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(Rdttsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 724/2004
av den 31 mars 2004
om indring av forordning (EG) nr 1406/2002 om inrittande av en europeisk sjosikerhetsbyra

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR

ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska

gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-

téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3, och

av foljande skal:

(1)  Genom forordning (EG) nr 1406/2002 () inrdttades en
europeisk sjosakerhetsbyrd (nedan kallad "byran”) i syfte
att skapa en hog, enhetlig och effektiv sjosikerhetsniva
och en hog nivd pa forhindrandet av fororeningar frdn

fartyg.

(2)  Vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO) diplo-
matkonferens antogs den 12 december 2002 dndringar
av konventionen om sikerheten for manniskoliv till sjoss
(SOLAS-konventionen, samt en internationell kod om
skydd av fartyg och hamnanliggningar (ISPS-koden),
som innehdller en uppsittning dtgirder i friga om
sjosikerhet. Darfor bor man specificera byrdns roll pa

sjosikerhetsomradet.

(") EUT C 32, 5.2.2004, s. 21.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 12 februari 2004. Radets beslut

av den 25 mars 2004.

() EGT L 208 av den 5.8.2002, s. 1. Forordningen dndrad genom

forordning (EG) nr 1644/2003 (EUT L 245, 29.9.2003, s. 10).

G)

Det ar viktigt att man vidtar limpliga sikerhetstgdrder
for att sakerstilla siakerheten inom gemenskapens sjofart
och hamnar, samt for passagerare, personal pa fartyg
och i hamnar mot hot frin avsiktliga lagovertradelser.

Enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
725/2004 av den 31 mars 2004 om forbittrat sjofarts-
skydd pd fartyg och i hamnanliggningar (*) &laggs
kommissionen vissa inspektionsuppgifter for  att
overvaka att medlemsstaterna genomfor dessa skydds-
atgdrder. Byrdn kan bistd kommissionen med lampligt
tekniskt stod i detta inspektionsarbete. Dessa uppgifter
bor omfatta inspektion av fartyg och berdrda bolag samt
erkdnda sikerhetsorganisationer med bemyndigande att
utfora viss sakerhetsrelaterad verksamhet i detta
sammanhang.

De senaste olyckorna i gemenskapens vatten, inte minst
de med oljetankfartygen “Erika” och "Prestige”, har visat
att det finns ett behov av fler atgarder frin gemenskapen,
inte bara i frdga om att forebygga féroreningar, utan
aven i frdga om insatser ndr fororeningar har skett.

Genom Europaparlamentets och rddets beslut nr 2850/
2002/EG av den 20 december 2002 inrittades en
gemenskapsram for samarbete pd omrddet oavsiktlig och
avsiktlig fororening av havet for perioden 1 januari
2000-31 december 2006 (°).

Genom radets beslut 2001/792/EG, Euratom av den 23
oktober 2001 (°) inrdttades en gemenskapsindustri for
att underlitta ett forstarkt samarbete vid bistdndsinsatser
inom raddningstjansten, vilket dven omfattar fororening
av havet till foljd av olycka. Industrin omfattar ett
overvaknings- och informationscenter som kan anvandas
vid alla typer av bistdndsinsatser inom raddningstjansten.

(*) Se sidan 6 i detta nummer av EUT.

() EGT L 332, 28.12.2000, s. 1.
(9 EGT L 297, 15.11.2001, s. 7.
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(8)

(11)

(12)

Byrdn bor forfoga 6ver tillrickliga medel for att kunna
stodja medlemsstaternas insatser vid fororeningar. Byrdns
verksamhet pa detta omrdde bor inte innebdra att kust-
staterna frantas sitt ansvar for att uppratthalla limpliga
mekanismer for insatser vid fororeningar, och befintliga
samarbetsarrangemang mellan medlemsstater eller
grupper av medlemsstater pd detta omrade bor respek-
teras. I fall av fororening till foljd av olycka bor byrin
stodja den drabbade medlemsstat som leder saneringsar-
betet. Byrdn bor agera sé att den stodjer gemenskapsme-
kanismen for raddningstjansten.

Genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/
103/EG av den 17 november 2003 om &ndring av Euro-
paparlamentets och rddets direktiv 2001/25/EG om
minimikrav pa utbildning for sjofolk (') infors nya forfa-
randen nir det giller erkdnnande av yrkescertifikat som
utfardats i tredjelinder. Byrdn bor bistd kommissionen
vid utvirderingen av hur dessa linder uppfyller kraven i
1978 ars STCW-konvention (internationell konvention
om normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakt-

hallning).

Byrdns styrelse (nedan kallad styrelsen) bor ha befo-
genhet, efter godkidnnande av kommissionen, att utforma
en plan som giller byrans beredskap for och insatser vid
fororeningar. Nar planen utformas bor styrelsen beakta
vilka fordelar som byrdns verksamhet rérande insatser
vid fororeningar kan medféra f6r medlemsstaterna, samt
basta kombinationen av kostnader och effektivitet.

Hinsyn bor tas till gillande avtal om oavsiktlig forore-
ning, sdsom Avtalet om samarbete i hindelse av forore-
ning av Nordsjon av olja och andra farliga dmnen, 1983
(Bonn-samarbetsavtalet), vilket frimjar Omsesidigt
bistdnd och samarbete mellan medlemsstaterna pa detta
omrade, samt iven till relevanta internationella konven-
tioner och avtal om skydd av europeiska havsomraden
fran fororening till foljd av olycka, sdsom Internationella
konventionen om férebyggande av, behandling av och
samarbete vid oljeutslipp, 1990 (OPRC-konventionen),
som utarbetats under IMO:s ledning, Konventionen om
skydd av den marina miljon i nordostra Atlanten, 22
september 1992 (OSPAR konventionen), Barcelonakon-
ventionen, Helsingforskonventionen och Lissabonavtalet.

[ frdga om framtida utndmningar inom byran (styrelse,
verkstillande direktor) bor vederborlig hinsyn tas till
den expertis och erfarenhet som krdvs pd byrdns nya
verksamhetsomrade: insatser vid fororeningar fran fartyg
och sjofartsskydd.

(') EUT L 326, 13.12.2003, 5. 28.

(13)

(14)

Tredjelander som oOnskar delta i byrdns arbete bor anta
och tillimpa gemenskapslagstiftningen pa byrans
behorighetsomraden, inklusive bekdmpning av forore-
ningar fran fartyg och sjofartsskydd.

Forordning (EG) nr 1406/2002 bor darfor dndras i
enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 1406/2002 dndras pa foljande sitt:

1. Artikel 1 skall dndras enligt foljande:

a)

Punkterna 1 och 2 skall ersittas med f6ljande:

"l.  Genom denna forordning inrittas en europeisk
sjosikerhetsbyrd (byrdn), i syfte att skapa en hog,
enhetlig och effektiv nivd pd sjosikerheten, sjofarts-
skyddet inom ramen for de uppgifter som faststills i
artikel 2 b iv, bekdmpningen av fororeningar och
forhindrandet av fororeningar fran fartyg inom gemen-
skapen.

2. Byran skall ge medlemsstaterna och kommissionen
tekniskt och vetenskapligt stod och tillhandahélla
expertis pd hog niva for att hjilpa dem att pa ett korrekt
sitt tillimpa gemenskapslagstiftningen pd omradet for
sjosikerhet och sjofartsskydd inom ramen for de
uppgifter som faststills i artikel 2 b iv, samt foérhindrande
av fororeningar fran fartyg, att bevaka genomforandet av
denna och att utvirdera befintliga tgirders effektivitet.”

Foljande punkt skall laggas till:

"3, Byran skall forse medlemsstaterna och kommis-
sionen med tekniskt och vetenskapligt stod pad omradet
oavsiktlig eller avsiktlig fororening fran fartyg och pa
begdran stodja medlemsstaternas insatser vid forore-
ningar med kompletterande medel pa ett kostnadseffek-
tivt sdtt, utan att detta paverkar kuststaternas ansvar for
att uppritthélla egna mekanismer for insatser vid forore-
ningar, och si att befintliga samarbetsarrangemang
mellan medlemsstater pd detta omrdde respekteras. Byrdn
skall agera sd att den stodjer den gemenskapsram for
samarbete pd omradet oavsiktlig och avsiktlig férorening
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av havet som inrittats genom Europaparlamentets och
radets beslut nr 2850/2000/EG av den 20 december
2000 om upprittande av en gemenskapsram for samar-
bete om oavsiktlig eller avsiktlig fororening av havet (*)
och den gemenskapsmekanism pd omrddet bistandsin-
satser inom rdddningstjinsten som inrdttats genom
radets beslut 2001/792/EG, Euratom av den 23 oktober
2001 om inrdttande av en gemenskapsindustri for att
underldgga ett forstarkt samarbete vid bistdndsinsatser
inom rittningstjansten (**).

() EGT L 332, 28.12.2000, s. 1.
(** EGT L 297, 15.11.2001, 5. 7.

2. Artikel 2 skall ersdttas med foljande:

"Artikel 2

For att sikerstilla att de mal som anges i artikel 1 uppnds
pa ett lampligt sdtt skall byrdn utfora foljande uppgifter:

a)

Den skall vid behov bistd kommissionen i det forbered-
ande arbetet med att uppdatera och utveckla gemen-
skapslagstiftningen ~om  sjosikerhet,  sjofartsskydd,
forhindrande av fororeningar fran fartyg och insatser vid
sadana fororeningar, sirskilt med beaktande av den inter-
nationella lagstiftningens utveckling pa omradet. I denna
uppgift ingdr att analysera forskningsprojekt som utfors
inom omrddena sjosikerhet, sjofartsskydd och forhind-
rande av fororeningar fran fartyg samt insatser vid
sddana fororeningar.

Den skall bistd kommissionen i arbetet med att effektivt
genomfora gemenskapslagstiftningen om sjosikerhet,
sjofartsskydd, forhindrande av fororeningar fran fartyg
samt insatser vid sddana fororeningar i hela gemen-
skapen. Byrédn skall sarskilt

i) kontrollera att hela gemenskapssystemet for hamn-
statskontroll fungerar, eventuellt genom besok i
medlemsstaterna, och  foresld  kommissionen
forbattringar av systemet,

ii) ge kommissionen det tekniska stod den behover for
att delta i arbetet i de tekniska arbetsgrupper som
inrdttats inom ramen for Paris-samforstindsavtalet
om hamnstatskontroll (the Paris Memorandum of
Understanding on Port State Control),

iii) bistd kommissionen i genomforandet av de arbets-
uppgifter som den har tilldelats genom befintlig och
kommande gemenskapslagstiftning om sjosikerhet,
forhindrande av fororeningar fran fartyg och insatser
vid sddana fororeningar, sirskilt lagstiftning om klas-

sificeringssallskap, sakerheten péa passagerarfartyg,
sikerheten for fartygsbesdttningar samt sjofolks
utbildning, certifiering och vakthallning, inklusive
kontroll av hur tredjelinder uppfyller kraven i 1978
ars internationella konvention angdende normer for
sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning,
samt kontroll av dtgirder som vidtagits for att
forhindra bedrdgerier med utbildningscertifikat.

iv) tillhandahdlla kommissionen tekniskt stod i det
inspektionsarbete som kommissionen skall utfora
enligt artikel 9.4 i Europaparlamentets och ridets
forordning (EG) nr 725/2004 av den 31 mars 2004
om forbittrat sjofartsskydd pd fartyg och i
hamnanlidggningar (*). Byrdns st6d till kommissionen
skall begrinsas till fartyg, berorda bolag och erkinda
sikerhetsorganisationer med bemyndigande att utfora
viss sikerhetsrelaterad verksamhet i detta samman-
hang.

¢) Den skall i samarbete med medlemsstaterna

i) vid behov anordna relevant utbildningsverksamhet
pd omrdden som stdr under hamnstatens och flagg-
statens ansvar,

i) utveckla tekniska losningar och ge tekniskt stod av-
seende genomforandet av gemenskapslagstiftningen,

iii) pd begdran med kompletterande medel pa ett kost-
nadseffektivt sitt, via den gemenskapsmekanism for
raddningstjansten som inrdttats genom beslut 2001/
792[EG, Euratom stodja medlemsstaternas insatser
vid avsiktliga eller oavsiktliga fororeningar fran
fartyg. Byrdn skall i detta fall stodja den drabbade
medlemsstat som leder saneringsarbetet.

d) Den skall underlitta samarbetet mellan medlemsstaterna

och kommissionen pd de omrdden som omfattas av
direktiv 2002/59/EG. Den skall sarskilt

i) frimja samarbete mellan kuststater i de sjofartsom-
raden som omfattas av det direktivet,

ii) utveckla och skota de informationssystem som ar
nodvindiga for att uppnd det direktivets syften.

€) Den skall underldtta samarbetet mellan medlemsstaterna

och kommissionen vid utarbetandet, med beaktande av
medlemsstaternas olika rittssystem, av en gemensam
metod for utredning av sjoolyckor i enlighet med inter-
nationellt 6verenskomna principer, vid tillhandahallande
av stod till medlemsstaterna vid utredning av allvarliga
sjoolyckor och vid analys av befintliga olycksrapporter.
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f) Byran skall forse kommissionen och medlemsstaterna
med objektiva, tillférlitliga och jimforbara uppgifter om
sjosikerhet, sjofartsskydd och fororeningar fran fartyg, sd
att dessa kan vidta nodvindiga atgarder for att forbattra
sina dtgidrder pd dessa omrdden och utvirdera hur effek-
tiva befintliga atgdrder dr. I dessa uppgifter ingdr att
samla in, registrera och utvirdera tekniska uppgifter om
sjosdkerhet, sjofartsskydd, sjofart och marina forore-
ningar, oavsiktliga eller avsiktliga, att systematiskt
utnyttja och samkora befintliga databaser och att vid
behov skapa nya databaser. Med de insamlade uppgif-
terna som underlag skall byrdn bistd kommissionen vid
offentliggorandet en gng per halvdr av information som
ror fartyg som vagrats tilltrade till en gemenskapshamn i
enlighet med radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni
1995 om tillimpning av internationella normer for
sikerhet pd fartyg, forhindrande av férorening samt
boende- och arbetsforhdllanden ombord pa fartyg som
anloper gemenskapens hamnar och framférs i medlems-
staternas territorialvatten (hamnstatskontroll) (**). Byran
skall ocksd bistd kommissionen och medlemsstaterna i
deras verksamhet for att forbattra identifiering och
lagforing av fartyg som gjort sig skyldiga till olagliga
utsldpp.

g) Under forhandlingarna med de stater som ansoker om
anslutning far byrdn tillhandahélla tekniskt stod for
genomforandet av gemenskapslagstiftningen om  sjo-
sikerhet, sjofartsskydd och forhindrande av fororeningar
fran fartyg. Byrdn kan ocksd ge std, via gemenskaps-
mekanismen for riddningstjansten som inréttats genom
beslut 2001/792/EG, Euratom, om dessa stater skulle
drabbas av oavsiktliga eller avsiktliga fororeningar av
havet. Dessa uppgifter skall samordnas med befintliga
regionala samarbetsprogram och vid behov omfatta
anordnande av relevant utbildningsverksamhet.

() EUT L 129, 29.4.2004, s. 6.

(** EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat
genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/
84/EG (EGT L 324, 29.11.2002, s. 53).”

3. Artikel 10.2 skall dndras pé foljande sitt:

a) Led d skall ersdttas med foljande:

”d) senast den 30 november varje ar, efter att ha beaktat
kommissionens yttrande, anta byrdns arbetsprogram
for det kommande aret och skicka det till medlems-
staterna, Europaparlamentet, rddet och kommis-
sionen; detta arbetsprogram skall antas utan att det
paverkar gemenskapens drliga budgetforfarande; om
kommissionen inom 15 dagar frn den tidpunkt da
arbetsprogrammet antagits meddelar att den inte
samtycker till det antagna arbetsprogrammet, skall
styrelsen behandla det igen och inom tvd ménader,
vid den andra behandlingen, anta det eventuellt
dndrade arbetsprogrammet, antingen med tva tredje-
dels majoritet, inbegripet kommissionens foretridare,
eller med enhillighet bland medlemsstaternas foretra-
dare,”

b) Foljande led skall liggas till:

"k) i enlighet med de forfaranden som faststills i led d,
anta en detaljerad plan for byrdns beredskap for och
insatser vid fororening, som syftar till optimal
anviandning av byrdns finansiella medel.”

4. Artikel 11.1 andra stycket skall ersittas med foljande:

"Styrelseledamoter skall utses pd grundval av relevant erfa-
renhet och sakkunskap inom omrddet for sjosdkerhet,
sjofartsskydd och forhindrande av fororeningar fran fartyg
samt insatser vid sddana fororeningar.”

. Artikel 15.2 a skall ersittas med foljande:

”a) Han/hon skall utarbeta arbetsprogrammet och den detal-
jerade planen for byrdns beredskap for och insatser vid
fororening samt ligga fram dessa for styrelsen efter
samrdd med kommissionen. Han/hon skall vidta de
dtgarder som 4r nodvindiga for att genomfora
programmet och planen. Hanfhon skall besvara alla
ansokningar om stod fran ndgon medlemsstat i enlighet
med artikel 10.2 ¢ eller frin kommissionen. Han/hon
skall for information 6versinda planen till den kommitté
som inrdttats genom artikel 4 i beslut nr 2850/2000/EG
samt till den kommitté som avses i artikel 9 i beslut
2001/792/EG, Euratom.”

. Artikel 16.1 forsta stycket skall ersittas med foljande:

"1.  Byrans verkstillande direktor skall utses av styrelsen
pa grundval av meriter, dokumenterad skicklighet i forvalt-
ning och ledarskap samt kompetens och erfarenheter som
ar relevanta for sjosakerhet, sjofartsskydd och forhindrande
av fororeningar frdn fartyg samt insatser vid sddana forore-
ningar. Styrelsen skall fatta sitt beslut med fyra femtedels
majoritet av alla ledamoéter som har rostratt. Kommissionen
far foresla en eller flera kandidater.”

. Artikel 17.1 skall ersattas med foljande:

"1.  Tredjelinder fir delta i byrdns arbete, om de genom
avtal med Europeiska gemenskapen har antagit och
tillimpar  gemenskapslagstiftningen inom omradet for
sjosikerhet, sjofartsskydd och forhindrande av féroreningar
fran fartyg samt insatser vid sddana fororeningar.”

. Artikel 22.2 skall ersittas med f6ljande:

2. I utvirderingen skall verkan av denna férordning
samt byran och dess arbetsmetoder bedémas. Styrelsen skall
utarbeta sirskilda riktlinjer i samforstind med kommis-
sionen och efter samrdd med de berorda parterna.”
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens offi-
ciella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Strasbourg den 31 mars 2004.
Pd Europaparlamentets vagnar Pa rddets vagnar

P. COX D. ROCHE
Ordférande Ordférande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 725/2004
av den 31 mars 2004
om forbittrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar
(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR (5)  Utan att det paverkar medlemsstaternas bestimmelser

ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén, (6)
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3, och
av foljande skal:

)

(1)  Avsiktliga olagliga handlingar och i synnerhet terrorism
hor till de allvarligaste hoten mot de ideal i friga om
demokrati, frihet och fred som utgér sjilva grunden for
Europeiska unionen.

(2)  Sjofartsskyddet inom Europeiska gemenskapen vid
sjotransporter och skyddet for de medborgare som
utnyttjar dessa samt miljoskyddet bor alltid sdkerstillas (8)
infor de hot som utgérs av avsiktliga olagliga handlingar,
sdsom terroristattacker, sjoroveri eller andra liknande

handlingar.

(3)  Vid transport av varor som innchéller sirskilt farliga
imnen, sdsom kemiska och radioaktiva dmnen, kan
avsiktliga olagliga handlingar innebira allvarliga risker
for unionens medborgare och miljon.

(4 Vid Internationella sjofartsorganisationens (IMO) diplo-
matkonferens antogs den 12 december 2002 4ndringar
av 1974 drs internationella konvention om sikerheten
for manniskoliv till sjoss (SOLAS-konventionen) samt en
internationell kod for sjofartsskydd pd fartyg och i
hamnanldggningar (ISPS-koden). Dessa instrument syftar
till att forbattra sjofartsskyddet pd fartyg som anvinds
for internationell handel och i hamnanliggningar som
utnyttjas av  dessa. De innehdller obligatoriska
bestimmelser, vars rickvidd inom gemenskapen behover (10)
preciseras i vissa fall, samt rekommendationer, av vilka
nagra bor goras obligatoriska inom gemenskapen.

(') EUT C 32, 5.2.2004, s. 21.
(%) Europaparlamentets yttrande av den 19 november 2003 (dnnu ej
offentliggjort i EUT) och radets beslut av den 22 mars 2004.

inom omradet nationell sidkerhet och de atgirder som
kan vidtas enligt avdelning VI i Fordraget om Europeiska
unionen, bor det sjofartsskyddsmal som anges i skal 2
uppnds inom ramen for limpliga dtgdrder pd det
sjofartspolitiska omradet genom att faststilla gemen-
samma normer for gemenskapens tolkning, genom-
forande och kontroll av de bestimmelser som antagits
vid IMO:s diplomatkonferens den 12 december 2002.
Genomforandebefogenheterna bor delegeras till kommis-
sionen for antagande av detaljerade tillimpningsétgarder.

I denna férordning beaktas de grundliggande rittighe-
terna och iakttas de principer som erkidnns bland annat i
Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittig-
heterna.

Utover de fartyg som anvinds i internationell fart, och
de hamnanldggningar som betjinar dessa, bor sjofarts-
skyddet stirkas for fartyg i nationell fart inom gemen-
skapen och for hamnanliggningar som anvinds for
dessa, och i synnerhet sjofartsskyddet for passagerar-
fartyg med tanke pd antalet manniskoliv som str pa spel
i samband med dessa transporter.

Del B i ISPS-koden innehdller vissa rekommendationer
vilkas tillimpning boér goras obligatorisk inom gemen-
skapen for att pa ett enhetligt sitt uppnd det sjofarts-
skyddsmal som anges i skal 2.

For att medlemsstaterna skall kunna bidra till det
erkinda och nodviandiga maélet att frimja nérsjofarten
inom gemenskapen bor de uppmanas att, med avseende
pa regel 11 i kapitlet om sarskilda dtgarder for forbattrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen, sluta avtal om
forfaranden vad giller sjofartsskyddet vid regelbunden
trafik inom gemenskapen pd fasta rutter och for de
hamnanldggningar som anvinds for denna fart, utan att
detta inkrdktar pd den allminna skyddsnivd som
efterstrivas.

For de hamnanldggningar som dr belidgna i hamnar som
endast ibland anvinds for internationell fart kan det vara
orimligt att permanent tillimpa samtliga skyddsregler i
denna forordning. Medlemsstaterna bor, pa grundval av
de skyddsutredningar som de genomfor, faststilla vilka
hamnar som dr berorda och vilka ersittningsdtgirder
som tillhandahéller en tillrickligt hog skyddsniva.
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(11)  Medlemsstaterna bor noggrant kontrollera att skyddsreg- ytterligare sjofartsskyddsdtgdarder far inte leda till att
lerna foljs av alla fartyg, oavsett ursprung, som begir att konkurrensen snedvrids. Kommissionen bér darfor
fa anlopa en hamn i gemenskapen. Den berorda omedelbart inleda en undersokning (som sarskilt

12)

(13)

(14)

medlemsstaten bor utse en "behérig sjofartsskyddsmyn-
dighet” med ansvar for att samordna, genomféra och
overvaka tillimpningen av de skyddsétgarder som anges
i denna forordning med avseende péd fartyg och
hamnanldggningar. Denna myndighet bor dligga varje
fartyg som onskar anlopa hamnen att i forvdg tillhanda-
halla upplysningar om sitt internationella sjofartsskydds-
certifikat, om de nuvarande och tidigare skyddsnivderna
for fartyget och varje annan praktisk upplysning om
sjofartsskyddet.

Medlemsstaterna bor har ritt att medge undantag frin
ett systematiskt krav pd att tillhandahélla de upplys-
ningar som avses i skl 11 for regelbunden fart inom
gemenskapen eller regelbunden nationell fart, under
forutsittning att dessa upplysningar ndr som helst, pa
begdran av medlemsstaternas behoriga myndigheter, kan
tillhandahéllas av de rederier som bedriver denna trafik.

Sakerhetskontroller i hamnen kan genomféras av
medlemsstaternas  behoriga  sjofartsskyddsmyndigheter,
och aven, vad giller det internationella sjofartsskyddscer-
tifikatet, av de inspektorer som agerar inom ramen for
hamnstatskontroll i enlighet med rddets direktiv 95/21/
EG av den 19 juni 1995 om tillimpning av internatio-
nella normer for sikerhet pa fartyg, forhindrande av
fororening samt boende- och arbetsférhéllanden ombord
pd fartyg som anloper gemenskapens hamnar och
framfors i medlemsstaternas territorialvatten (hamnstats-
kontroll). (') Darvid dr det nodvindigt att se till att de
berorda myndigheterna kompletterar varandra nir flera
olika myndigheter dr inblandade.

Med tanke pd antalet parter som dr delaktiga i genom-
forandet av sjofartsskyddsatgarderna, dr det nodvandigt
att varje medlemsstat utser en enda behorig myndighet
med ansvar for att samordna och kontrollera tillimp-
ningen av sjofartsskyddsdtgirderna pa nationell niva.
Medlemsstaterna bor tillhandahdlla nodviandiga medel
och en nationell plan for genomférandet av denna
forordning i syfte att uppnd det mal i friga om sjofarts-
skyddet som beskrivs i skil (2), bland annat med hjalp
av en tidsplan for ett tidigt genomférande av vissa
atgarder, i enlighet med riktlinjerna i resolution 6 som
antogs den 12 december 2002 vid IMO:s diplomatkonfe-
rens. Effektiviteten i kontrollen av genomférandet i varje
nationellt system bor vara foremdl for inspektioner som
overvakas av kommissionen.

Ett konkret och enhetligt genomférande av dtgirderna
inom ramen for en sddan politik vicker viktiga fragor
om dess finansieringsaspekter. Finansieringen av vissa

(') EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom radets

och  Europaparlamentets

direktiv.  2002/84/EG (EGT L 324,

29.11.2002, s. 53).

1.

behandlar det sitt pa vilket finansieringen delas mellan
de offentliga myndigheterna och operatérerna, utan att
detta paverkar behorighetsfordelningen mellan medlems-
staterna och Europeiska gemenskapen) och for Europa-
parlamentet och radet ligga fram resultaten och eventu-
ella forslag.

De dtgirder som krivs for att genomféra denna forord-
ning bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/
EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utévandet av kommissionens genomforan-
debefogenheter (3). Det bor faststillas ett forfarande for
anpassning av denna foérordning mot bakgrund av gjorda
erfarenheter for att gora dven andra bestimmelser i del B
i ISPS-koden obligatoriska som inte redan nu gors obli-
gatoriska genom denna forordning.

Med tanke pd att maélen for denna forordning, dvs.
inrdttande och genomférande av limpliga dtgarder inom
det sjofartspolitiska omrddet, inte i tillracklig utstrick-
ning kan uppnds av medlemsstaterna och dirfor, pa
grund av denna forordnings europeiska dimension,
bittre kan uppnds pd gemenskapsniva, fir gemenskapen
vidta atgarder i verensstimmelse med subsidiaritetsprin-
cipen i enlighet med artikel 5 i fordraget. I Gverensstim-
melse med proportionalitetsprincipen, som fastliggs i
enlighet med samma artikel, gdr denna forordning inte
utover vad som dr nodvandigt for att uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

Syfte

Huvudsyftet med denna forordning &r att inrdtta och

genomfora gemenskapsdtgirder som syftar till att forbittra

sjofartsskyddet pa fartyg som anvinds for internationell handel
och nationell sjofart, samt i berérda hamnanlidggningar, infor

2.

hot om avsiktliga olagliga handlingar.

Forordningen syftar dessutom till att tillhandahéalla en

grund for harmoniserad tolkning, harmoniserat genomforande

och gemenskapskontroll av de sirskilda dtgarder for forbattrat
sjofartsskydd som antogs vid IMO:s diplomatkonferens den 12
december 2002, vid vilken konferens 1974 drs SOLAS-konven-

tion (Safety Of Life At Sea) dndrades och ISPS-koden (Interna-
tional Ship and Port facility Security) faststalldes.

() EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2 10. regelbunden trafik: en rad Gverfarter som gors i syfte att
uppritthilla en forbindelse mellan tvd eller fler
hamnanlidggningar,
.. a) antingen enligt en offentliggjord tidtabell
Definitioner

I denna forordning avses med

1. sdrskilda dtgarder for forbattrat sjofartsskydd enligt SOLAS-
konventionen: de dndringar, som dterfinns i bilaga I till
denna forordning, som innebir att ett nytt kapitel XI-2
infors i bilagan till IMO:s SOLAS-konvention, i dess uppda-
terade version,

2. ISPS-koden: IMO:s internationella kod for sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanldggningar, i dess uppdaterade version,

3. del A i ISPS-koden: forordet och de obligatoriska kraven,
som utgor del A i ISPS-koden, och som aterfinns i bilaga II
till denna forordning, rorande bestimmelserna i kapitel XI-
2 i bilagan till SOLAS-konventionen, i dess uppdaterade
version,

4. del B i ISPS-koden: riktlinjerna, som utgor del B i ISPS-
koden, och som 4terfinns i bilaga III till denna férordning,
rorande bestimmelserna i kapitel XI-2 i bilagan till
SOLAS-konventionen, i dess dndrade lydelse, och i del A i
ISPS-koden, i dess uppdaterade version,

5. sjofartsskydd: kombination av forebyggande dtgirder som
syftar till att skydda sjofarten och hamnanliggningarna
mot hot om avsiktliga olagliga handlingar,

6. sambandspunkt for sjofartsskydd: det organ som utsetts av
varje medlemsstat och som skall utgéra en kontaktpunkt
for kommissionen och andra medlemsstater och underlitta,
folja upp och informera om tillimpningen av de sjofarts-
skyddsatgarder som anges i denna forordning,

7. behorig sjofartsskyddsmyndighet: en myndighet som utsetts av
en medlemsstat for att samordna, genomfora och Gvervaka
tillimpningen av de skyddsdtgirder som foreskrivs i denna
forordning for fartyg och/eller en eller flera hamnanligg-
ningar. Denna myndighets behorighet kan variera,
beroende pé vilka uppgifter den har tilldelats,

8. internationell fart: alla sjoforbindelser med fartyg frin en
hamnanlaggning i en medlemsstat till en hamnanldggning
som dr beldgen utanfor denna medlemsstat, eller omvint,

9. nationell fart: alla forbindelser med fartyg i fartomraden
mellan en hamnanldggning i en medlemsstat och samma
hamnanlidggning eller en annan hamnanliggning i denna
medlemsstat,

b) eller med sddan regelbundenhet eller turtithet att
overfarterna kan betraktas som systematiska,

11. hamnanldggning: en plats dir samverkan mellan fartyg och
hamn &4ger rum. Detta inkluderar, i tillimpliga fall,
omrdden sdsom ankarplatser, vintekajer och insegling fran
sjosidan,

12. samverkan mellan fartyg och hamn: det samspel som sker nar
ett fartyg direkt och omedelbart berérs av dtgirder som
innebar forflyttning av personer eller gods eller tillhanda-
héllande av hamntjdnster till eller fran fartyget,

13. avsiktlig olaglig handling: en avsiktlig handling som pa
grund av karaktir eller sammanhang kan skada fartyg som
anvands i internationell eller nationell trafik, eller fartygens
passagerare eller last, eller de hamnanliggningar som
utnyttjas.

Artikel 3

Gemensamma dtgirder och tillimpningsomrade

1. Nir det giller internationell fart skall medlemsstaterna,
senast den 1 juli 2004, fullt ut tillimpa de sirskilda dtgarderna
for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen samt del A i
ISPS-koden, pd de villkor och f6r de fartyg, rederier och
hamnanldggningar som avses i nimnda texter.

2. For nationell fart skall medlemsstaterna senast den 1 juli
2005 tillimpa de sdrskilda atgarderna for forbattrat sjofarts-
skydd i enlighet med SOLAS-konventionen och del A i ISPS-
koden for passagerarfartyg som anvinds i nationell fart och
som hor till klass A enligt artikel 4 i rddets direktiv 98/18/EG
av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser och siker-
hetsnormer for passagerarfartyg ('), samt pd deras rederier,
enligt definition i regel IX/1 i SOLAS-konventionen, och pa de
hamnanldggningar som betjanar dem.

3. Medlemsstaterna skall, pd grundval av resultatet av en
obligatorisk skyddsriskanalys, besluta i vilken omfattning de
senast den 1 juli 2007 skall tillimpa bestimmelserna i denna
forordning med avseende pa de olika fartygstyper som anvinds
i nationell fart och som inte omfattas av punkt 2, deras rederier
och de hamnanliggningar som betjanar dem. Den generella
sikerhetsnivdn bor inte dventyras av ett sddant beslut.

Medlemsstaterna skall utan drojsmal underritta kommissionen
om dessa beslut, liksom om den regelbundna Gversyn som skall
genomforas minst vart femte ar.

() EGT L 144, 15.5.1998, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2003/75/EG (EUT L 190, 30.7.2003, s. 6).
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4. For genomforandet av de bestimmelser som foljer av
punkterna 1, 2 och 3, skall medlemsstaterna helt och fullt ta
hinsyn till de riktlinjer som ingdr i del B i ISPS-koden.

5. Medlemsstaterna skall folja bestimmelserna i fljande
punkter i del B i ISPS-koden som om de vore obligatoriska:

— 1.12 (granskning av skyddsplaner for fartyg).

— 1.16 (skyddsutredning avseende hamnanliggningar).
— 4.1 (sekretess for skyddsplaner och skyddsutredningar).
— 4.4 (erkdnda sjofartsskyddsorganisationer).

— 4.5 (krav pd minimikompetens hos erkinda sjofartsskydds-
organisationer).

— 4.8 (faststillande av skyddsnivd).

— 4.14, 4.15, 4.16 (kontaktpunkter och information om
hamnanldggningarnas skyddsplaner).

— 4.18 (identitetshandlingar).

— 4.24 (fartygs inforande av skyddsdtgirder som pdbjudits av
den stat vars territorialhav trafikeras).

— 4.28 (bemanning av fartyg).

— 4.41 (overldimnande av information om ett fartyg avvisas
fran eller végras tilltrade till en hamn).

— 4.45 (fartyg fran en stat som inte anslutit sig till konven-
tionen).

— 6.1 (rederiets skyldighet att forse befdlhavaren med infor-
mation om fartygets operatorer).

— 8.3 till 8.10 (miniminormer om skyddsutredning avseende
fartyg).

— 9.2 (miniminormer om fartygets skyddsplan).
— 9.4 (erkdnda sjofartsskyddsorganisationers oberoende).

— 13.6 och 13.7 (periodicitet i friga om utbildningar och
ovningar med avseende pd sjofartsskydd for fartygens
besdttningar och for rederiernas och fartygens skydds-
chefer).

— 15.3 och 15.4 (miniminormer om skyddsutredning av-
seende hamnanldggningar).

— 16.3 och 16.8 (miniminormer om hamnanliggningens
skyddsplan).

— 18.5 och 18.6 (periodicitet i friga om utbildningar och
ovningar med avseende pd sjofartsskydd vid hamnanligg-
ningar och for hamnanlidggningarnas skyddschefer).

6.  Trots vad som sigs i bestimmelserna i punkt 15.4 i del A
i ISPS-koden skall den regelbundna oversynen av skyddsutred-
ningen avseende hamnanldggningar, som avses i punkt 1.16 i
del B i ISPS-koden genomf6ras senast fem dr efter det att analy-
serna utforts eller senast setts over.

7. Denna forordning skall inte tillimpas pd krigsfartyg,
trupptransportfartyg, lastfartyg med en bruttodriktighet under
500 ton, fartyg som inte drivs mekaniskt, trifartyg av primitiv
konstruktion, fiskefartyg och fartyg som inte anvinds for
affarsmassiga syften.

8. Trots vad som sigs i bestimmelserna i punkterna 2 och 3
skall medlemsstaterna vid antagandet av skyddsplaner for fartyg
och hamnanldggningar se till att dessa planer innehaller
lampliga bestimmelser som garanterar att skyddet av de fartyg
som omfattas av bestimmelserna i denna férordning inte dven-
tyras av ndgot annat fartyg, samverkan mellan fartyg och hamn
eller verksamhet mellan tva fartyg som utfors av ett fartyg som
inte omfattas av denna forordning.

Artikel 4
Overlimnande av information

1. Varje medlemsstat skall forse IMO, kommissionen och
ovriga medlemsstater med den information som begirs i
enlighet med bestimmelserna i regel 13 (6verlimnande av
information) i kapitlet om sirskilda &dtgirder for forbittrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

2. Samtliga medlemsstater skall forse kommissionen och
ovriga medlemsstater med kontaktuppgifterna for de
tjanstemadn som avses i punkt 4.16 i del B i ISPS-koden, samt
den information som avses i punkt 4.41 i del B i ISPS-koden,
om ett fartyg avvisas frdn eller vigras tilltrade till en hamn i
gemenskapen.

3. Medlemsstaterna skall, pd grundval av de skyddsutred-
ningar som genomfOrts, uppritta en forteckning over de
berorda hamnanliggningarna, samt faststilla rickvidden for de
atgirder som vidtagits for att tillimpa bestimmelserna i regel
2.2 (rackvidden nidr det giller hamnanlidggningar som di och
déd betjinar fartyg i internationell fart) i kapitlet om sirskilda
atgirder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

Varje medlemsstat skall senast den 1 juli 2004 overlimna
denna forteckning till 6vriga medlemsstater och till kommis-
sionen. Kommissionen och berérda medlemsstater skall dven
informeras tillridckligt detaljerat om de dtgdrder som vidtagits.

Artikel 5

Alternativa  skyddséverenskommelser eller likvirdiga
skyddsarrangemang

1.  Enligt denna forordning far regel 11 (alternativa
skydds6verenskommelser) i kapitlet om sarskilda dtgdrder for
forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen dven tillimpas
pa regelbunden fart inom gemenskapen som bedrivs pd fasta
rutter med anvindning av tillhérande hamnanldggningar.
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2. For detta andamadl fir medlemsstaterna sinsemellan, var
och en for sitt vidkommande, ingé bilaterala eller multilaterala
avtal som avses i nimnda regel. Medlemsstaterna far ingd avtal
av detta slag, i synnerhet for att frimja ndrsjofart inom gemen-
skapen.

Ber6rda medlemsstater skall anmila avtalen till kommissionen
och limna tillrickliga upplysningar om de dtgirder som vidta-
gits for att kommissionen skall kunna avgéra om avtalet dven-
tyrar skyddsnivan for andra fartyg eller hamnanldggningar som
inte omfattas av avtalet. Information om eventuella dtgirder
med avseende pé nationella skyddsbestimmelser fir utelimnas
i meddelandet till kommissionen.

Kommissionen skall bedéma huruvida avtalen sdkerstiller en
tillrickligt hog skyddsnivd, i synnerhet med avseende pd
bestimmelserna i punkt 2 i ovannimnda regel 11, och huru-
vida de stdr i 6verensstimmelse med gemenskapens lagstiftning
samt med en vil fungerande inre marknad. Om avtalen till avtal
inte uppfyller kriterierna skall kommissionen inom fyra
ménader fatta ett beslut i enlighet med forfarandet i artikel
11.3; i sddana fall skall berorda medlemsstater upphiva eller
anpassa avtalen i enlighet ddrmed.

3. Den regelbundna 6versynen av dessa avtal som foreskrivs
i regel 11.4 i kapitlet om sirskilda atgarder for forbattrat
sjofartsskydd skall genomféras minst vart femte &r.

4. Medlemsstaterna fir anta likvirdiga skyddsarrangemang
for nationell fart och sddana hamnanldggningar som avses i
artikel 3.2 och 3.3 i denna forordning, som de som avses i
regel 12 (likvardiga skyddsarrangemang) i kapitlet om sarskilda
atgarder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen,
forutsatt att dessa skyddsarrangemang dr minst lika effektiva
som de som foreskrivs i kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen
och de relevanta bindande bestimmelserna i ISPS-koden.

Berorda medlemsstater skall till kommissionen limna tillrack-
liga upplysningar om dessa arrangemang dd de antagits samt
om den regelbundna Gversynen av dessa, senast fem ar efter det
att de antogs eller senast setts over.

Villkoren for tillimpning av dessa arrangemang skall omfattas
av kommissionens inspektioner enligt artikel 9.4-6 i denna
forordning och i enlighet med de forfaranden som anges diri.

Artikel 6

Tillhandahadllande av skyddsinformation i en medlemsstat
innan ett fartyg anloper en gemenskapshamn

1. Nir ett fartyg, som omfattas av bestimmelserna i kapitlet
om sirskilda dtgarder for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-
konventionen och i ISPS-koden eller i artikel 3 i denna férord-
ning, meddelar sin avsikt att anlopa en hamn i en medlemsstat,

skall den behoriga sjofartsskyddsmyndigheten i denna
medlemsstat krdva att fartyget tillhandahaller den information
som avses i regel 9.2.1 (fartyg som avser att anlopa en hamn i
en annan fordragsslutande stat) i kapitlet om sirskilda atgarder
for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen. Denna
myndighet skall i den utstrickning detta dr nodvindigt analy-
sera den information som tillhandahalls, och skall vid behov
tillimpa det forfarande som avses i punkt 2 i samma regel.

2. Den information som avses i punkt 1 skall tillhandahéllas
a) minst tjugofyra timmar i forvég, eller

b) senast nir fartyget ldimnar foregdende hamn, om sjoresan
kommer att vara mindre 4an 24 timmar, eller

¢) om anlopshamnen inte dr kind eller om den dndras under
resan s snart som anlopshamnen blir kdnd.

3. En rapport om det forfarande som tillimpats skall bevaras
for varje fartyg som rakar ut for ett sikerhetstillbud i enlighet
med definitionen i regel 1.1.13 i kapitlet om sirskilda atgarder
for forbattrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen.

Artikel 7

Undantag fran tillhandahillande av skyddsinformation
innan ett fartyg anloper en hamn

1. Medlemsstaterna fir undanta regelbunden trafik mellan
hamnanldggningar inom deras territorium fran den skyldighet
som foreskrivs i artikel 6 pé foljande villkor:

a) Det rederi som ansvarar for ovanndmnda regelbundna trafik
skall uppritta och kontinuerligt uppdatera en forteckning
over berorda fartyg och 6verlimna denna till den behoriga
sjofartsskyddsmyndigheten for den berorda hamnen.

b) For varje resa skall den information som anges i regel 9.2.1,
i kapitlet om sirskilda dtgarder for forbattrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen, pd begiran tillhandahdllas den
behoriga sjofartsskyddsmyndigheten. Rederiet skall inritta
ett internt system, som sikerstéller att nimnda uppgifter, pa
begdran och utan drojsmél, kan verforas nir som helst pa
dygnet till den behoriga sjofartsskyddsmyndigheten.

2. Nir internationell regelbunden trafik bedrivs mellan tva
eller flera medlemsstater, far vilken som helst av de berorda
medlemsstaterna begira av de Gvriga medlemsstaterna att ett
undantag beviljas for den trafiken i enlighet med de villkor som
anges i punkt 1.

3. Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att vill-
koren i punkterna 1 och 2 dr uppfyllda. Om ndgot av dessa
villkor inte lingre dr uppfyllt skall medlemsstaterna omedelbart
aterkalla ratten till undantag f6r det berdrda rederiet.
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4. Medlemsstaterna skall uppratta en forteckning 6ver de
rederier och fartyg som omfattas av undantag enligt denna
artikel samt uppdatera denna forteckning. De skall overlimna
dessa forteckningar till kommissionen och till samtliga berérda
medlemsstater.

5. Trots vad som sdgs i bestimmelserna i punkterna 1 och 2
far medlemsstaterna av sikerhetsskal och enligt en bedomning i
varje enskilt fall, begdra den information som anges i regel
9.2.1 i kapitlet om sirskilda atgdrder for forbittrat sjofartsskydd
i SOLAS-konventionen innan ett fartyg anloper hamnen.

Artikel 8
Skyddskontroller i en medlemsstats hamnar

1. Kontrollen av sjofartsskyddscertifikat, som avses i regel
9.1.1 (Kontroll av fartyg i hamn) i kapitlet om sirskilda
atgarder for forbdttrat sjofartsskydd i SOLAS-konventionen,
skall genomféras i hamn antingen av behorig sjofartsskydds-
myndighet enligt definitionen i artikel 2.7 i denna férordning,
eller av de inspektorer som avses i artikel 2.5 i direktiv 95/21/
EG.

2. Om den tjansteman som genomf6r den kontroll av
sjofartsskyddscertifikatet som avses i punkt 1 bedémer att det
finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller
bestimmelserna i kapitlet om sdrskilda atgdrder for forbattrat
sjofartsskydd i SOLAS-konventionen eller i ISPS-koden, men
inte tillhor den myndighet som i medlemsstaten 4r ansvarig for
genomforandet av de dtgirder som avses i regel 9.1.2-3 i
kapitlet om sirskilda atgdarder for forbattrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen, skall denne utan drojsmél hanskjuta
drendet till den ovannimnda myndigheten.

Artikel 9
Genomfoérande och kontroll av efterlevnaden

1. Medlemsstaterna skall fullgéra de uppgifter avseende
administration och kontroll som féljer av bestimmelserna i
kapitlet om sdrskilda dtgarder for forbattrat sjofartsskydd i
SOLAS-konventionen och ISPS-koden. De skall forsdkra sig om
att alla erforderliga medel avsitts och dven finns tillgingliga for
genomforandet av bestimmelserna i denna forordning.

2. Medlemsstaterna skall senast den 1 juli 2004 utse en
sambandspunkt som ansvarar for sjofartsskyddsfragor.

3. Medlemsstaterna skall, var och en for sitt vidkommande,
anta ett nationellt program for genomférandet av denna férord-
ning.

4. Sex mdnader efter det att de dtgdrder som avses i artikel 3
skall borja tillimpas skall kommissionen, i samarbete med den
sambandspunkt som avses i punkt 2, bérja genomféra inspek-
tioner, bland annat av ett limpligt urval hamnanlidggningar och
rederier for att Overvaka medlemsstaternas tillimpning av
denna forordning. Dessa inspektioner skall ta hinsyn till den
information som tillhandahéllits av den sambandspunkt som

avses i punkt 2, i synnerhet kontrollrapporter. Villkoren for
genomforandet av dessa inspektioner skall antas i enlighet med
forfarandet i artikel 11.2.

5.  De tjanstemdn som av kommissionen bemyndigats att
genomfora dessa inspektioner i enlighet med punkt 4 skall
uppvisa, innan de fullgor sitt uppdrag, ett skriftligt tillstind
som utfirdats av kommissionen, dir drendet och syftet med
inspektionen anges samt det datum dd inspektionen skall
inledas. I god tid fore inspektionerna skall kommissionen infor-
mera de medlemsstater som berdrs av inspektionerna.

Den berérda medlemsstaten skall underkasta sig inspektionen
och se till att ber6rda organ och personer ocksd underkastar sig
inspektionen.

6. Kommissionen skall 6verlimna inspektionsrapporterna till
den berorda medlemsstaten, som inom tre manader efter
mottagandet av dessa rapporter tillrdckligt detaljerat skall
anmala vilka dtgdrder som vidtagits for att avhjilpa eventuella
brister. Rapporten, och forteckningen éver de vidtagna atgir-
derna, skall 6verlimnas till den kommitté som avses i artikel
11.1.

Artikel 10

Inforlivande av dndringar av internationella instrument

1. De tillimpliga internationella instrument som avses i
artikel 2, och som tillimpas i enlighet med artikel 3.1, skall
vara de instrument som har trdtt i kraft, inbegripet de senaste
dndringarna av dessa, med undantag av de dndringar som
undantagits fran tillimpningsomradet for denna foérordning pa
grund av resultatet av det forfarande for kontroll av
overensstimmelse som faststills i punkt 5.

2. Inférlivandet av dndringar av de internationella instru-
ment som avses i artikel 2 med avseende pa fartyg i nationell
fart och de hamnanliggningar som betjanar dem och som
omfattas av denna forordning skall, i den médn &dndringarna
utgor en teknisk uppdatering av bestimmelserna i SOLAS-
konventionen och i ISPS-koden, avgoras i enlighet med forfa-
randet 1 artikel 11.2. Det foérfarande fér kontroll av
overensstimmelse som faststills i punkt 5 dr inte tillimpligt i

dessa fall.

3. I enlighet med forfarandet i artikel 11.2 far bestimmelser
antas i syfte att faststilla harmoniserade forfaranden for tillamp-
ningen av de tvingande bestimmelserna i ISPS-koden utan att
denna forordnings tillimpningsomréade vidgas.

4. For att uppnd syftet med denna férordning och for att
minska risken for en konflikt mellan gemenskapens sjofartslag-
stiftning och internationella instrument skall medlemsstaterna
och kommissionen samarbeta genom samordningsmoten och/
eller pd andra limpliga sitt for att i forekommande fall
faststilla en gemensam stdndpunkt eller strategi i behoriga
internationella forum.
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5. Ett forfarande for kontroll av overensstimmelse inréttas
hiarmed, i syfte att frén tillimpningsomrédet for denna forord-
ning, undanta en 4ndring av ett internationellt instrument
endast om det, pd grundval av en bedomning fran kommissio-
nens sida, finns en uppenbar risk att denna dndring kommer
att forsimra nivan pé sjosikerheten eller vara oférenlig med
gemenskapens lagstiftning.

Forfarandet for kontroll av overensstimmelse fir anvindas
enbart for att dndra denna forordning pd de omrdden som
uttryckligen omfattas av det forfarande som avses i artikel 11.2
och strikt inom ramen for kommissionens genomférandebefo-
genheter.

6. Om det foreligger sidana omstindigheter som avses i
punkt 5 skall forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse
inledas av kommissionen, som nir det dr lampligt far agera pa
begiran av ndgon medlemsstat.

Kommissionen skall, efter antagandet av en dndring av ett inter-
nationellt instrument, infor den kommitté som inréttats genom
artikel 11.1 utan drojsmal ligga fram ett forslag till dtgarder i
syfte att undanta ifrdgavarande dndring frin denna forordnings
tillimpningsomrade.

Forfarandet f6r kontroll av 6verensstimmelse, i forekommande
fall inbegripet forfarandena enligt artikel 5.6 i beslut 1999/
468EG, skall slutforas senast en mdnad innan den period l6per
ut som faststillts internationellt for underforstatt godkdnnande
av dndringen i fraga eller senast en méanad fore den planerade
tidpunkten for dndringens ikrafttridande.

7. Om en sadan risk som avses i punkt 5 forsta stycket
foreligger skall medlemsstaterna under forfarandet for kontroll
av overensstimmelse avhélla sig frén varje initiativ som syftar
till att inforliva dndringen i den nationella lagstiftningen eller
tillimpa denna &dndring av det internationella instrumentet i
fraga.

8.  Alla relevanta dndringar av de internationella instrument
som inforlivas i gemenskapens sjofartslagstiftning i enlighet
med punkterna 5 och 6 skall i informationssyfte offentliggoras
i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 11

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den period som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall
vara en manad.

3. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 6 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

De tidsperioder som avses i artikel 6 b respektive artikel 6 c i
beslut 1999/468/EG skall vara en manad.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 12
Sekretess

Vid tillimpningen av denna forordning skall kommissionen, i
enlighet med bestimmelserna i kommissionens beslut 2001/
844/EG.EKSG.Euratom av den 29 november 2001 om é4ndring
av de interna stadgarna ('), vidta lampliga atgdrder for att
skydda sckretessbelagd information som den har tillging till
eller som medlemsstaterna limnat till den.

Medlemsstaterna skall vidta likvirdiga dtgarder i enlighet med
géllande nationell lagstiftning.

All personal som genomfor skyddsinspektioner eller handhar
sekretessbelagd information som har samband med denna
forordning skall genomgéd en lamplig sikerhetsprovning som
skall utforas av den medlemsstat i vilken den berorda perso-
nalen dr medborgare.

Artikel 13
Spridning av information

1. Utan att det pdverkar allménhetens tillgdng till handlingar
som faststills i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allménhetens tillgdng
till Europaparlamentets, rddets och kommissionens hand-
lingar () skall de inspektionsrapporter och svar frdn medlems-
staterna som avses i artiklarna 4.3, 5.2, 5.4 och 9.6 vara
hemliga och inte offentliggéras. De skall endast goras tillgang-
liga for berérda myndigheter, vilka skall limna information om
dessa endast till berorda parter som behover fa kidnnedom
ddrom i enlighet med tillimpliga nationella regler for spridning
av kanslig information.

2. Medlemsstaterna skall i sd stor utstrickning som mojligt
och i enlighet med tillimplig nationell lagstiftning behandla
information som hérror frén inspektionsrapporter och svar frin
medlemsstaterna  som konfidentiell ndr den géller andra
medlemsstater.

3. Om det inte dr uppenbart att inspektionsrapporterna och
svaren skall eller inte skall rojas, skall medlemsstaterna eller
kommissionen samrdda med den berérda medlemsstaten.

Artikel 14

Sanktioner

Medlemsstaterna  skall sakerstdlla att det infors effektiva,
proportionella och avskrickande sanktioner for Gvertradelse av
denna férordning.

() EGT L 317, 3.12.2001, s. 1.
() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.
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Artikel 15
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den skall tillimpas frdn och med den 1 juli 2004, med undantag f6r bestimmelserna i artiklarna 3.2, 3.3
och 9.4 som trider i kraft och blir tillimpliga de datum som anges i samma artikel.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Strasbourg den 31 mars 2004.
Pd Europaparlamentets vagnar Pd rddets vignar

P. COX D. ROCHE
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

ANDRINGAR 1 BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA KONVENTION OM SAKERHETEN FOR

MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74)

"KAPITEL XI/2

SARSKILDA ATGARDER FOR FORBATTRAT SJOFARTSSKYDD

Regel 1

Definitioner

1 Foljande termer skall ha den betydelse som hir anges, om inte annat sarskilt anges p& annan plats:
.1 bulkfartyg: ett bulkfartyg enligt definitionen i regel IX/1.6.
.2 kemikalietankfartyg: ett kemikalietankfartyg enligt definitionen i regel VII/8.2.
.3 gastankfartyg: ett gastankfartyg enligt definitionen i regel VII/11.2.
4 hoghastighetsfartyg: ett sidant fartyg som definieras i regel X/1.2.

.5 flyttbar oljeborrplattform till sjoss: en propellerdriven flyttbar oljeborrplattform till sjoss enligt definitionen i regel

IX/1, som inte dr stationerad pa en viss plats.

.6 oljetankfartyg: ett oljetankfartyg enligt definitionen i regel 1I-1/2.12.
.7 rederi: ett rederi enligt definitionen i regel IX/1.

.8 samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface): det samspel som sker nir ett fartyg direkt och omedel-

bart berors av atgirder som innebir forflyttning av personer eller gods eller tillhandahéllande av hamntjinster till
eller fran fartyget.

.9 hamnanldggning: en plats som faststillts av den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten, ddr

samverkan mellan fartyg och hamn 4ger rum. Detta inkluderar, nér sé ar tillimpligt, omrdden sdsom ankarplatser,
viantekajer och insegling frén sjosidan.

.10 fartyg-till-fartyg verksamhet: verksamhet som inte 4r kopplad till en hamnanlidggning och som omfattar dverflytt-

ning av gods eller personer fran ett fartyg till ett annat.

.11 utsedd myndighet: organisation/er eller myndighet/er som inom den fordragsslutande staten angetts som ansvarig

for att sakerstilla att bestimmelserna i detta kapitel om skydd for hamnanliggningar och samverkan mellan
fartyg och hamn foljs av hamnanldggningen.

.12 Internationella koden for sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlaggningar (ISPS, International Ship and Port Faci-

lity Security Code): den internationella kod for sjofartsskydd ombord pa fartyg och i hamnanldggningar, som
utgors av del A (bestimmelser som skall betraktas som obligatoriska) och del B (bestimmelser som skall betraktas
som rekommendationer), som antagits den 12 december 2002, genom resolution 2 vid konferensen mellan de
fordragsslutande staterna till SOLAS 74, som kan dndras av IMO, forutsatt att

.1 4ndringar i del A i koden antas, sitts i kraft och blir gillande i enlighet med artikel VIII i den nuvarande
konventionen som avser dndringsforfaranden som ar tillimpliga péd bilagan med undantag av kapitel I, och

.2 4ndringar i del B i koden antas av sjosdkerhetskommittén i enlighet med dess arbetsordning.

.13 sakerhetstillbud: misstinkt handling eller omstidndighet som hotar ett fartygs sakerhet, inbegripet flyttbara olje-

borrplattformar till sjoss och hoghastighetsfartyg, eller sikerheten i hamnanliggningar, vid samverkan mellan
fartyg och hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet.

.14 skyddsniva: den riskkvalificering som ett sikerhetstillbud innebar.
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.15 sjofartsskyddsdeklaration: en Gverenskommelse mellan ett fartyg och antingen en hamnanliggning eller ett annat
fartyg med vilket det forsta fartyget har en samverkan och som specificerar de skyddsatgarder de bagge parterna
kommer att vidta.

.16 erkidnd sjofartsskyddsorganisation: en organisation med limplig expertis i sjofartsskyddsfrigor och limplig
kunskap om arbetet ombord och i hamnar och som ir bemyndigad att genomféra de bedémningar, kontroller,
godkdnnanden eller certifieringar som krivs enligt detta kapitel eller del A i ISPS-koden.

2 Termen fartyg omfattar, nir den anvinds i reglerna 3-13, flyttbara oljeborrplattformar till sjoss och hoghastighets-
fartyg.

3 Med termen alla fartyg avses, nir den anvinds i detta kapitel, alla fartyg som omfattas av detta kapitel.

4 Termen fordragsslutande stat omfattar, nir den anvinds i reglerna 3—4, 7 och 10-13, dven den utsedda myndigheten.

Regel 2

Tillimpning

1 Detta kapitel giller for

.1 foljande typer av fartyg i internationell fart:
.1.1. passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,
.1.2. lastfartyg, inbegripet highastighetsfartyg, med en bruttodriktighet av 500 eller mer,

.1.3. flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, och

.2 hamnanldggningar som betjinar sidana fartyg som gar i internationell fart.

2 Oaktat bestimmelserna i punkt 1.2 skall de fordragsslutande staterna besluta om omfattningen av tillimpningen av
detta kapitel och tillimpliga avsnitt i del A i ISPS-koden f6r de hamnanliggningar inom det egna territoriet som,
dven om de huvudsakligen anvinds for fartyg som inte gir i internationell fart, di och d& betjinar fartyg som
ankommer eller avgar i internationell fart.

2.1 De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut, enligt punkt 2, pd en skyddsutredning av hamnanldggningen,
som utforts i enlighet med bestimmelserna i del A i ISPS-koden.

2.2 Ett beslut som enligt punkt 2 fattas av en fordragsslutande stat skall inte dventyra den skyddsnivd, som man avser
att uppnd genom detta kapitel eller del A i ISPS-koden.

3 Detta kapitel giller inte for 6rlogsfartyg, militdra hjdlpfartyg eller andra fartyg som &gs eller drivs av en fordragsslu-
tande stat och som endast anvinds i statlig, icke-kommersiell drift.

4 Ingenting i detta kapitel skall paverka de rittigheter eller skyldigheter staterna har enligt internationell lag.

Regel 3

Den fordragsslutande statens skyldigheter med avseende pd sjofartsskydd

1 Myndigheten skall faststilla skyddsnivder och se till att fartyg som for den statens flagg far information om skydds-
nivan. Vid dndringar i skyddsnivin skall skyddsnivainformationen uppdateras efter omstandigheterna.

2 Den fordragsslutande staten skall faststilla skyddsnivaer och se till att hamnanldggningar inom statens territorium och
fartyg pa vdg att anlopa en hamn eller som befinner sig i en hamn inom statens territorium far information om
skyddsnivén. Vid dndringar i skyddsnivan skall skyddsnivainformationen uppdateras efter omstidndigheterna.
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Regel 4

Krav pa rederier och fartyg

1 Rederierna skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med beaktande av de riktlinjer som

anges i del B i den koden.

2 Fartyg skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med beaktande av de riktlinjer som anges

i del B i den koden. Denna 6verensstimmelse skall kontrolleras och certifieras i enlighet med del A i ISPS-koden.

3 Ett fartyg skall, innan det anlper en hamn eller nir det ligger i en hamn inom den fordragsslutande statens territo-

rium, uppfylla de krav pd skyddsnivd som faststills av den staten, om denna skyddsniva ar hogre 4n den skyddsniva
som faststallts av fartygets myndighet.

4 Fartyg skall utan onddig fordrojning anpassas till varje dndring till hogre skyddsniva.

5 Om ett fartyg inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i ISPS-koden eller inte kan uppfylla de krav pé skydds-

nivd som anges av myndigheten eller av ndgon annan fordragsslutande stat och som giller for det fartyget, skall
fartyget underritta den relevanta behoriga myndigheten innan ndgon samverkan mellan fartyg och hamn inleds eller
innan hamnen anlops, beroende pé vilket som intriffar forst.

Regel 5

Rederiers sirskilda ansvar

Rederiet skall se till att befilhavaren ombord alltid har tillgdng till information som gor det méjligt for tjanstemin som
vederborligen bemyndigats av en fordragsslutande stat att faststilla

.1 vem som ansvarar for att utse besittningsmedlemmar eller andra personer anstillda eller sysselsatta ombord i nigon

funktion som har med fartygets verksamhet att gora,

.2 vem som ansvarar for beslut om fartygets anvindning, och

.3 vilka parterna ar enligt befraktningsavtalet i de fall fartyget anvinds pd villkor angivna i befraktningsavtal.

Regel 6
Fartygs skyddslarmsystem

1 Alla fartyg skall vara utrustade med ett skyddslarmsystem enligt foljande:
.1 Fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare.

.2 Passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg, byggda fore den 1 juli 2004, inte senare 4n vid den
forsta besiktning av radioanldggningen som sker efter den 1 juli 2004.

.3 Oljetankfartyg, kemikalietankfartyg, gastankfartyg, bulkfartyg och hoghastighetslastfartyg, med en bruttodraktighet
av 500 eller mer byggda fore den 1 juli 2004, inte senare 4n vid den forsta besiktning av radioanldggningen som
sker efter den 1 juli 2004.

4 Andra lastfartyg med en bruttodriktighet av 500 eller mer och flyttbara oljeborrplattformar till sjoss byggda fore
den 1 juli 2004, inte senare dn vid den forsta besiktning av radioanldggningen som sker efter den 1 juli 2006.

2. Fartygets skyddslarmsystem skall, nir det aktiveras

.1 sinda ett skyddslarm frén fartyget till land, till en behérig myndighet utsedd av myndigheten, vilken i dessa
sammanhang kan vara rederiet, som identifierar fartyget och dess position samt anger att fartygets sikerhet hotas
eller har dventyrats,

.2 inte sinda skyddslarmet till ndgra andra fartyg,

.3 inte avge ndgot larm ombord pa fartyget, och

4 fortsitta att sinda skyddslarmet till dess att det avaktiveras och/eller dterstalls.
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3 Fartygets skyddslarmsystem skall
.1 kunna aktiveras fran bryggan och dtminstone en annan plats, och

.2 ha en prestanda som inte dr ldgre dn den som faststillts av IMO.

4 De platser fran vilket fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras skall vara utformade pa ett sddant sitt att oavsiktlig
aktivering av skyddslarmet forhindras.

5 Kravet pd ett skyddslarmsystem ombord kan uppfyllas genom att anvinda den radioanlidggning som dr installerad
ombord f6r att uppfylla kraven i kapitel IV, forutsatt att alla krav i denna regel 4r uppfyllda.

6 Nidr en myndighet underrittas om ett skyddslarm fran fartyg skall myndigheten omedelbart informera den eller de
stater som ligger nirmast den plats ddr fartyget i det Ggonblicket befinner sig.

7 Nir en fordragsslutande stat underrittas om ett skyddslarm fran ett fartyg som inte for den statens flagg, skall den
fordragsslutande staten omedelbart informera den berorda myndigheten och, om sd ér tillimpligt, den eller de stater i
vars narhet fartyget i det 6gonblicket befinner sig.

Regel 7

Hot mot fartyg

1 Den fordragsslutande staten skall faststilla skyddsnivder och se till att information om aktuell skyddsniva limnas till

fartyg som trafikerar den statens territorialhav eller har meddelat sin avsikt att g in pd den statens territorialhav.

2 Den férdragsslutande staten skall tillhandahélla en kontaktpunkt, genom vilken sidana fartyg kan begira rad eller assi-

stans och till vilken de kan rapportera om alla skyddsproblem rérande andra fartyg, forflyttningar eller meddelanden.

Nar en risk for angrepp har identifierats skall den berorda fordragsslutande staten informera berorda fartyg och deras
myndigheter om:

.1 aktuell skyddsniva,

.2 alla skyddsatgirder som bor vidtas ombord pd de berorda fartygen for att skydda dessa mot angrepp, i enlighet
med bestimmelserna i del A i ISPS-koden och

.3 skyddsatgdrder som kuststaten har beslutat vidta i tillimpliga fall.

Regel 8

Befilhavarens befogenheter vad giller fartygets sikerhet och sjofartsskydd

1 Befilhavaren far inte hindras av rederiet, befraktare eller ndgon annan person fran att vidta eller genomfora ett beslut

som enligt befilhavarens yrkesméssiga bedomning dr nodvandigt for att uppritthalla sikerheten och sjofartsskyddet
ombord. Detta inbegriper vigran att slippa ombord personer (utom personer som identifierats som vederborligen
bemyndigade av en fordragsslutande stat) eller personers tillhorigheter och vigran att lasta gods, inbegripet containrar
och andra slutna godstransportenheter.

2 Om befdlhavaren i sin yrkesmassiga bedomning kommer till slutsatsen att det under driften av fartyget uppstar en

konflikt mellan de sdkerhetskrav och krav pa sjofartsskydd som giller for fartyget, skall befilhavaren uppfylla de krav
som 4r nodvindiga for att uppritthalla fartygets sikerhet. Befdlhavaren far da inféra tillfalliga skyddsdtgdrder och skall
genast limna information om dessa till myndigheten och, om s ar tillimpligt, den fordragsslutande stat i vars hamn
fartyget befinner sig eller har for avsikt att ga till. En sddan tillfillig skyddsitgird enligt denna regel skall i storsta
mojliga utstrickning vara i linje med aktuell skyddsniva. Nar sddana fall identifieras skall myndigheten sakerstilla att
sadana konflikter 6ses och att risken for upprepning minimeras.
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Regel 9

Kontroll av efterlevnaden

1 Kontroll av fartyg i hamn

1.1

1.2

1.3

2.1

Vid tillimpningen av detta kapitel skall alla fartyg som omfattas av kapitlet kontrolleras nir de befinner sig i en
hamn i en annan fordragsslutande stat, av tjansteméin som vederborligen bemyndigats av den staten och som
kan vara samma som dem som utf6r uppgifterna i regel I/19. Denna kontroll skall begransas till kontroll av att
det ombord finns ett giltigt internationellt sjofartsskyddscertifikat eller ett giltigt interimistiskt, internationellt
sjofartsskyddscertifikat, utfardat enligt bestimmelserna i del A i ISPS-koden (certifikat) som, om det dr giltigt,
skall godtas om det inte finns grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i detta kapitel eller i del
A i ISPS-koden.

Nér sddana grundad anledning foreligger eller nir ndgot giltigt certifikat inte kan uppvisas pé begiran, skall
tjdnstemannen som vederborligen bemyndigats av den fordragsslutande staten vidta en eller flera kontrolldtgarder
avseende det fartyget, i enlighet med punkt 1.3. Sadana dtgirder skall vara proportionella med beaktande av de
riktlinjer som finns i del B i ISPS-koden.

Dessa kontrollatgirder dr inspektion av fartyget, fordréjning av fartyget, kvarhdllande av fartyget, driftrestrik-
tioner, bl.a. restriktioner vad giller forflyttningar inom hamnen, eller avvisning av fartyget frin hamnen. Sadana
kontrolldtgirder far dessutom eller alternativt omfatta andra smarre administrativa eller korrigerande atgarder.

2 Fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande stat

Vid tillimpning av detta kapitel far en fordragsslutande stat begira att de fartyg som avser att anlopa en hamn i
den staten, innan de anloper hamnen skall tillhandahalla f6ljande information till tjanstemin som vederborligen
bemyndigats av den staten, for att sikerstilla efterlevnaden av detta kapitel och undvika behovet av kontrol-
latgarder:

.1 Att fartyget innehar ett giltigt certifikat och namnet pa den utfirdande myndigheten.
.2 Den skyddsniva pa vilken fartyget for nirvarande drivs.

.3 Den skyddsnivé pé vilken fartyget befunnit sig i varje foregdende hamn dar det utfort samverkan mellan fartyg
och hamn under den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

4 Alla sarskilda eller extra skyddsitgirder som fartyget vidtagit i varje foregdende hamn dir det utfort
samverkan mellan fartyg och hamn under den tidsperiod som anges i punkt 2.3.

.5 De tillimpliga skyddsforfaranden som har uppritthallits under fartyg-till-fartyg verksamhet under den tidspe-
riod som anges i punkt 2.3.

.6 Annan praktisk skyddsrelaterad information (dock inte detaljer om fartygets skyddsplan) med beaktande av de
riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.

Om sd begirs av den fordragsslutande staten skall fartyget eller rederiet tillhandahalla en for den fordragsslutande
staten godtagbar bekriftelse pd ovan begirda information.

2.2

23

Alla fartyg som omfattas av detta kapitel och som har for avsikt att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande
stat, skall tillhandahalla den information som beskrivs i punkt 2.1, pd begiran av de tjansteméin som vederbor-
ligen bemyndigats av den staten. Befilhavaren far vigra att tillhandahdlla sddan information, men skall da vara
inforstddd med att underldtenhet att tillhandahalla informationen kan leda till att fartyget forvigras tilltrade till
den hamnen.

Fartyget skall fora register 6ver den information som avses i punkt 2.1, frdn de tio senaste anlopen av
hamnanldggningar.
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2.4

2.5

Om de tjanstemidn som vederborligen bemyndigats av den fordragsslutande stat vars hamn fartyget avser att
anlopa, efter mottagande av den information som beskrivs i punkt 2.1, har grundad anledning att tro att fartyget
inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i ISPS-koden, skall de forsoka uppritta forbindelse med och
mellan fartyget och myndigheten for att atgirda bristen. Om denna kommunikation inte leder till rittelse eller
om tjanstemdnnen har grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i detta kapitel eller del A i
ISPS-koden, far tjinsteminnen vidta dtgdrder mot det fartyget i enlighet med punkt 2.5. Varje sddan dtgdrd skall
vara proportionell med beaktande av de riktlinjer som ges i del B i ISPS-koden.

Sadana dtgdrder dr foljande:
.1 Krav pd dtgirdande av den bristande 6verensstimmelsen.

.2 Krav pa att fartyget fortsdtter till en angiven plats inom den fordragsslutande statens territorialhav eller inre
vatten.

.3 Inspektion av fartyget, om fartyget befinner sig pa territorialhav som tillhor den fordragsslutande stat vars
hamn fartyget avser att anlopa.

.4 Vigrat tilltrade till hamn.

Innan sddana dtgarder vidtas skall den fordragsslutande staten informera fartyget om sina avsikter. Vid erhéllandet av
denna information kan befdlhavaren avstd fran att anlopa hamnen. I sddana fall skall inte denna regel tillimpas.

3.1

3.2

3.3.

3.4

3.5

. Ovriga bestimmelser

Om

.1 de kontrolldtgirder, med undantag av de smirre administrativa eller korrigerande atgirder, som anges i punkt
1.3, eller

.2 ndgon av de dtgdrder som anges i punkt 2.5vidtas, skall en tjansteman som vederborligen bemyndigats av
den fordragsslutande staten skriftligen omedelbart informera myndigheten om vilka kontrollatgdrder eller
andra dtgarder som har vidtagits och skilen for detta. Den fordragsslutande stat som vidtar kontrollatgérder
eller andra atgdrder skall ocksd underritta den erkinda sjofartsskyddsorganisation som utfirdat certifikatet
for det aktuella fartyget samt IMO, nir nigon sddan kontrollatgird eller annan atgird har vidtagits.

Nar ett fartyg forvagras anlopa en hamn eller avvisas frdn en hamn, bér myndigheterna i hamnstaten vidarebe-
fordra tillimpliga sakuppgifter till myndigheterna i den stat dar nsta tilllimpliga anlopshamn ligger, om denna
ar kand, och andra tillimpliga kuststater, med beaktande av riktlinjer som skall utarbetas av IMO. Sekretess och
skydd rorande sddan information skall sakerstillas.

Beslut om vigrat tilltrdde till en hamn, enligt punkt 2.4-2.5, eller avvisning fran en hamn, enligt punkt 1.1-1.3,
skall endast fattas ndr tjanstemédn som vederborligen bemyndigats av den fordragsslutande staten har grundad
anledning att tro att fartyget utgor ett omedelbart hot mot sikerheten for personer, fartyg eller annan egendom
och det inte finns ndgra andra lampliga sitt att undanréja det hotet.

De kontrollatgdrder som avses i punkt 1.3 och de andra étgérder som avses i punkt 2.5 skall endast vidtas enligt
denna regel fram till dess att den bristande Gverensstimmelse som givit upphov till kontrollatgirderna eller
andra dtgirder har korrigerats till den fordragsslutande statens tillfredsstéllelse, varvid hinsyn skall tas till de
atgirder som foreslagits av fartyget eller myndigheten.

Nir den fordragsslutande staten utvar kontroll enligt punkt 1 eller vidtar dtgdrder enligt punkt 2

.1 skall alla tankbara anstringningar goras for att forhindra att ett fartyg kvarhalls eller f6rdrojs i onodan, och
om ett fartyg felaktigt kvarhdlls eller fordréjs, skall det dga ritt till kompensation for forlust eller skada, och

.2 skall nodvindigt tilltrade till fartyget i en nddsituation, av humanitdra skal eller av skyddsskal, inte
forhindras.
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Regel 10

Krav pd hamnanliggningar

1 Hamnanldggningar skall uppfylla tillimpliga krav i detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med beaktande av riktlin-
jerna i del B i ISPS-koden.

2 En fordragsslutande stat med en eller flera hamnanldggningar inom sitt territorium, som omfattas av denna regel,
skall se till att

.1 en skyddsutredning utfors for varje hamnanliggning och att denna granskas och godkinns i enlighet med
bestimmelserna i del A i ISPS-koden, och

.2 en skyddsplan utarbetas, granskas, godkdnns och genomférs for varje hamnanlidggning i enlighet med bestimmel-
serna i del A i ISPS-koden.

3. Den fordragsslutande staten skall ange och informera om de &tgirder som skall tas upp i en skyddsplan for en
hamnanliggning for de olika skyddsnivéerna, inbegripet nir en sjofartsskyddsdeklaration kommer att krévas.

Regel 11

Alternativa skyddsoverenskommelser

1 En fordragsslutande stat kan vid genomforandet av detta kapitel och del A i ISPS-koden ingé skriftliga bilaterala eller
multilaterala avtal med andra fordragsslutande stater om alternativa sikerhetsarrangemang for korta internationella
resor pa fasta rutter mellan hamnanldggningar inom staternas respektive territorier.

2 Ett sddant avtal skall inte dventyra skyddsnivén for andra fartyg eller hamnanldggningar som inte omfattas av avtalet.

3 Fartyg som omfattas av ett sidant avtal far inte utfora fartyg-till-fartyg verksamhet med ett fartyg som inte omfattas
av avtalet.

4 Ett sddant avtal skall ses 6ver regelbundet, varvid hiansyn skall tas till den erfarenhet man fitt samt till alla
forandringar i de sdrskilda omstindigheterna eller de beddmda hoten mot skyddet for de fartyg, hamnanliggningar
eller rutter som omfattas av avtalet.

Regel 12

Likvirdiga skyddsarrangemang

1 En myndighet far tillita att ett visst fartyg eller grupp av fartyg, som for dess flagg, infor andra skyddsatgarder likvir-
diga med dem som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden, forutsatt att sddana skyddsatgarder dr minst lika
effektiva som de som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden. Den myndighet som tilldter sadana skydds-
atgarder skall underritta IMO om vad som ingdr i dessa.

2 Vid genomforande av detta kapitel och del A i ISPS-koden fir en fordragsslutande stat tillata att en viss hamnanldgg-
ning eller grupp av hamnanldggningar inom statens territorium, andra dn de som omfattas av ett avtal som ingatts
enligt regel 11, infor skyddsatgdrder likvirdiga med dem som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden, f6rut-
satt att sddana skyddsdtgarder dr minst lika effektiva som de som foreskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-koden.
Den fordragsslutande stat som tillater sddana skyddsétgarder skall underratta IMO om vad som ingdr i dessa.
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Regel 13

Overlimnande av information

1 Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 till IMO 6verlimna féljande information och hélla den

tillganglig for rederier och fartyg:

.1 Namn pd och kontaktuppgifter for den eller de nationella myndigheter som ansvarar for fartygens och
hamnanlaggningarnas sjofartsskydd.

.2 Platser inom statens territorium som omfattas av godkinda skyddsplaner for hamnanliggningar.

W

Namn pa och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid finnas tillgidngliga for att ta emot och agera vid de
skyddslarm frén fartyg till land som avses i regel 6.2.1.

.4 Namn pd och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid finnas tillgdngliga for att ta emot och agera vid
meddelanden fran den férdragsslutande stat som utovar den kontroll av efterlevnaden som avses i regel 9.3.1.

.5 Namn pd och kontaktuppgifter for dem som utsetts att alltid finnas tillgdngliga for att tillhandahalla rdd eller assi-
stans till fartyg och till vilka fartyg kan rapportera om alla skyddsproblem enligt regel 7.2. Denna information skall
dérefter uppdateras vid dndringar. IMO skall lata cirkulera sddana uppgifter till andra fordragsslutande stater, for
vidare information till deras tjdnsteman.

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 informera IMO om namn pa och kontaktuppgifter for varje
erkidnd sjofartsskyddsorganisation med befogenhet att agera for statens rakning, samt uppgifter om vilket sdrskilt
ansvar och vilka befogenheter som delegerats till sddan organisation. Denna information skall uppdateras om och nir
alla dndringar intriffar. IMO skall cirkulera sddana uppagifter till andra fordragsslutande stater for information till deras
tjdnsteman.

Den fordragsslutande staten skall senast den 1 juli 2004 till IMO Gverlimna en forteckning 6ver godkinda skydds-
planer for hamnanldggningar inom statens territorium, tillsammans med uppgift om vilken eller vilka platser som
omfattas av respektive godkind skyddsplan for hamnanliggning samt datum for godkinnande och skall direfter
vidare informera om nédgon av foljande dndringar sker:

.1 Andringar av plats eller platser skall inforas eller har inforts, vilka omfattas av en godkdnd skyddsplan for
hamnanliggning. I sadana fall skall den information som formedlas ange de 4ndringar av den plats eller de platser
som ticks av planen och det datum da sddana dndringar skall inforas eller har inforts.

.2 En godkind skyddsplan for hamnanliggningen, tidigare inkluderad i den forteckning som sints till IMO, kommer
att upphora att gilla eller har upphort att galla. I sddana fall skall det uppges vid vilken tidpunkt detta kommer att
ske eller har skett. I dessa fall skall informationen formedlas till IMO sd snart det ar praktiskt mojligt.

.3 Tillagg skall goras i forteckningen 6ver godkinda skyddsplaner for hamnanliggningar. I sddana fall skall den infor-
mation som formedlas ange den plats eller platser som omfattas av planen samt datum for godkidnnande.

Den fordragsslutande staten skall vart femte &r efter den 1 juli 2004 till IMO 6verlimna en reviderad och uppdaterad
forteckning med information om alla godkinda skyddsplaner for hamnanlidggningar inom statens territorium, tillsam-
mans med uppgift om den eller de platser som omfattas av varje godkidnd skyddsplan och respektive godkidnnande-
datum (och datum f6r godkidnnande av dndringar), som skall ta 6ver och ersitta all den information som under de
foregdende fem dren inlimnats till IMO i enlighet med punkt 3.
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5 Den fordragsslutande staten skall till IMO 6verlimna information om avtal som har ingdtts enligt regel 11. Denna
information skall innehélla uppgift om

.1 namnen pé de fordragsslutande stater som ingdtt avtalet,

.2 vilka hamnanldggningar och fasta rutter som omfattas av avtalet,
.3 periodiciteten for dversyn av avtalet,

.4 datum da avtalet triader i kraft, och

.5 samrad som hallits med andra fordragsslutande stater
och skall darefter s snart det ar praktiskt mojligt underritta IMO ndr avtalet har dndrats eller upphort.

6 En fordragsslutande stat som enligt bestimmelserna i regel 12 tillater likvardiga skyddsarrangemang for ett fartyg som
for dess flagg eller for en hamnanldggning inom statens territorium, skall underrdtta IMO om vad som ingdr i dessa.

7 IMO skall pa begdran hilla sidan information som meddelats enligt punkt 3 tillginglig for andra fordragsslutande
stater.”
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BILAGA 11

“INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH I HAMNANLAGGNINGAR

FORORD

. Vid diplomatkonferensen om sjofartsskydd, som hélls i London i december 2002, antogs nya bestimmelser i 1974

ars internationella konvention om sikerheten f6r manniskoliv till sjoss (nedan kallad SOLAS 74) och denna kod, for
att hoja sjofartsskyddet. Dessa nya krav dr i form av ett internationellt ramverk, genom vilket fartyg och
hamnanliggningar kan samarbeta for att uppticka och avvirja atgirder som hotar sikerheten inom sjétransportsek-
torn.

. Som en foljd av de tragiska hdndelserna den 11 september 2001 Gverenskom Internationella sjofartsorganisationen

(nedan kallad IMO), pa sitt tjugoandra mdote i november 2001, enhilligt att utveckla nya atgarder avseende sjofarts-
skyddet pé fartyg och i hamnanldggningar. IMO beslutade ocksé att dessa nya atgérder skulle antas vid en konferens,
kallad diplomatkonferensen om sjofartsskydd, for de stater som anslutit sig till SOLAS 74, i december 2002. Forbe-
redelserna for diplomatkonferensen overlits at IMO:s sjosikerhetskommitté (nedan kallad sjosikerhetskommittén)
pd grundval av forslag som inkommit fran medlemsstater, mellanstatliga och icke-statliga organisationer i samverkan
med IMO.

. Sjosakerhetskommittén tillsatte vid sitt forsta extraordinarie mote, som ocksé holls i november 2001, en tillfillig

arbetsgrupp for sjofartsskydd, for att paskynda utvecklingen och inférandet av lampliga skyddsatgirder. Denna
arbetsgrupp holl sitt forsta mote i februari 2002 och resultatet frn gruppens arbete rapporterades till och beaktades
vid sjosdkerhetskommitténs sjuttiofemte méte i mars 2002, varvid en ad hoc-arbetsgrupp tillsattes for att ytterligare
utveckla de limnade forslagen. Vid sjosikerhetskommitténs sjuttiofemte mote bedomdes den arbetsgruppens
rapport, samt rekommenderades att arbetet skulle 16pa vidare i ytterligare en tillfallig arbetsgrupp, vilken mottes i
september 2002. Vid sjosikerhetskommitténs sjuttiosjitte mote bedomdes resultatet fran den arbetsgruppens mote i
september 2002 och det ytterligare arbete som denna arbetsgrupp utforde i samband med kommitténs sjuttiosjitte
mote i december 2002, omedelbart fore diplomatkonferensen, samt godkindes den slutgiltiga versionen av forslaget
for beaktande av diplomatkonferensen.

. Vid diplomatkonferensen, den 9-13 december 2002, antogs ocksa dndringar av gillande bestimmelser i SOLAS 74,

for att paskynda inférandet av kravet pa automatiska identifieringssystem, och nya regler i kapitel XI-1 i SOLAS 74
gillande markning med fartygs IMO-nummer och medférande av en fartygshistorik. Vid konferensen antogs dven
ett antal resolutioner, inbegripet sidana som giller inférande och revision av denna kod och tekniskt samarbete och
samarbete med Internationella arbetsorganisationen (nedan kallad ILO) och Virldstullorganisationen. Det framkom
att vissa av de nya bestimmelserna om sj6fartsskydd kan behéva granskas och dndras ndr dessa tvd organisationer
slutfort sitt arbete.

. Bestimmelserna i kapitel XI-2 i SOLAS 74 och i denna kod giller for fartyg och hamnanldggningar. Utvidgningen

av SOLAS 74 sa att den dven omfattar hamnanldggningar 6verenskoms pa grundval av att SOLAS 74 erbjuder det
snabbaste sittet att sikerstlla att nodvindiga skyddsdtgarder snabbt trider i kraft och ger onskat resultat. Det
overenskoms emellertid vidare att bestimmelserna som hanfor sig till hamnanldggningar endast bor gilla samverkan
mellan fartyg och hamn (ship/port interface). Den mer omfattande frigan om sjofartsskyddet inom hamnomréidena
kommer att bli foremadl for ytterligare gemensamt arbete mellan IMO och ILO. Det beslutades vidare att bestimmel-
serna inte bor gilla faktiska atgdrder vid angrepp eller nodvandigt upprojningsarbete efter sddana angrepp.

. Vid utarbetandet av forslaget till bestimmelser har man varit noga med att sikerstalla 6verensstimmelse med 1978

drs internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-
konventionen) med 4ndringar, Internationella sikerhetsorganisationskoden (International Safety Management Code,
ISM-koden) och det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering.

. Bestimmelserna representerar en betydande fordndring av den internationella sjofartsindustrins nirmande till frigor

om sjofartsskyddet inom sjotransportsektorn. Det bekriftas att dessa bestimmelser kan medfora en avsevird extra
borda péd vissa fordragsslutande stater. Vikten av tekniskt samarbete for att bistd fordragsslutande stater vid
inforandet av bestimmelserna bekriftas till fullo.
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. Inférandet av bestimmelserna kommer att krdva ett kontinuerligt och effektivt samarbete och forstdelse mellan alla

som berors av eller anvander fartyg och hamnanliggningar, inbegripet fartygens besittning, hamnpersonal, passage-
rare, lastdgare, fartygs- och hamnledning samt hos nationella och lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.
Befintlig praxis och befintliga forfaranden kommer att behova granskas och dndras, om de inte ger en tillrickligt
hog skyddsniva. Ytterligare ansvar kommer att behova tas av sjofarten och hamnarna samt av nationella och lokala
myndigheter for att frimja ett utokat sjofartsskydd.

. Riktlinjerna i del B i denna kod bor beaktas vid inforandet av de skyddsbestimmelser som anges i kapitel XI-2 i

SOLAS 74 och del A i denna kod. Det bekriftas emellertid att omfattningen av de hir riktlinjernas tillimpning kan
variera, beroende pa typ av hamnanliggning och fartyg, dess handel och/eller last.

Ingenting i denna kod skall tolkas eller tillimpas pa ett sitt som strider mot grundliggande rttigheter och friheter
enligt internationella instrument, sdrskilt de rorande sjofolk och flyktingar, inbegripet ILO:s deklaration om grund-
laggande principer och rittigheter pé arbetet, samt internationella normer rérande sjofolk och hamnarbetare.

Erkdnnande av 1965 drs konvention om forenkling av formaliteterna i internationell sjofart (FAL-konventionen),
med dndringar, innebir att myndigheterna skall tillata att utlindska besittningsmedlemmar gar i land nir det fartyg,
med vilket de anlinder, befinner sig i hamnen, forutsatt att formaliteterna vid fartygets ankomst uppfylls och att
myndigheterna inte har ndgot skil att vigra tillstdnd att gd i land med hédnsyn till allmin halsa, allman sikerhet eller
allmin ordning. De fordragsslutande staterna bor vid godkidnnande av skyddsplaner for fartyg och hamnanligg-
ningar pd lampligt sdtt beakta det faktum att fartygets personal bor och arbetar pé fartyget och behover kunna gé i
land och f3 tillgang till landbaserade sociala inrattningar for sjofolk, inbegripet likarvérd.
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DEL A

OBLIGATORISKA KRAV B(')RANDE BE§TAMMELSERNA I KAPITEL XI-2 I 1974 ARS INTERNATIONELLA
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74), MED ANDRINGAR

1 ALLMANT
1.1 Inledning

Denna del av Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar innehéller obligatoriska
bestimmelser till vilka hinvisas i kapitel XI-2 i 1974 drs internationella konvention om sikerheten f6r mannis-
koliv till sjoss (SOLAS 74), med dndringar.

1.2 Syfte

Syftet med denna kod &r att

.1 uppritta ett internationellt ramverk for samarbete mellan fordragsslutande stater, statliga organ, lokala
myndigheter och sjofartsnaringen och hamnarna vad giller att uppticka hot mot sikerheten och vidta
forebyggande atgarder mot sikerhetstillbud som paverkar fartyg eller hamnanldggningar som anvinds i
internationell handel,

.2 faststilla respektive roll och ansvar for fordragsslutande stater, statliga organ, lokala myndigheter, sjofartsin-
dustrin och hamnindustrin pé nationell och internationell niva, for att sikerstilla sjofartsskyddet,

.3 sakerstilla ett tidigt och effektivt insamlande och utbyte av skyddsrelaterad information,

.4 tillhandahélla metoder for skyddsutredningar i syfte att ta fram planer och forfaranden for dtgarder vid
forandrade skyddsnivéer, och

.5 sakerstilla att tillrackliga och lampliga tgarder avseende sjofartsskyddet har vidtagits.

1.3 Funktionskrav

Denna kod innehéller ett antal funktionskrav, som skall leda till att syftena uppnds. Dessa krav omfattar, men
begrinsas inte till

.1 insamling och utvirdering av information avseende hot mot sikerheten samt utbyte av sddan information
med berorda fordragsslutande stater,

.2 krav pa att fartyg och hamnanldggningar for protokoll 6ver meddelanden,

.3 forhindrande av obehorigt tilltrade till fartyg, hamnanldggningar och omraden inom hamnanldggningen dit
tilltradet 4r begransat,

.4 forhindrande av inférande av otillitna vapen, antindningsanordningar och springdmnen till fartyg och
hamnanldggningar,

.5 tillhandahéllande av larmsystem infor hot mot sikerheten eller vid sakerhetstillbud,
.6 krav pd att fartyg och hamnanldggningar har skyddsplaner grundade pa skyddsutredningar, och

.7 krav pd utbildning och 6vningar som garanterar fortrogenhet med skyddsplaner och skyddsférfaranden.

2 DEFINITIONER

2.1 Nedanstdende termer skall ha den betydelse som hér anges, om inte annat uttryckligen anges p& annan plats:

.1 konvention: 1974 érs internationella konvention om sikerheten f6r ménniskoliv till sjoss (SOLAS 74), med
dndringar.

.2 regel: en regel i konventionen.
.3 kapitel: ett kapitel i konventionen.
.4 fartygs skyddsplan: en plan utarbetad for att sikerstilla tillimpningen av dtgdrder ombord pd fartyget, utfor-

made for att skydda personer ombord, last, lasttransportenheter, fartygets forrdd eller fartyget sjdlvt fran
riskerna vid ett sikerhetstillbud.
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3.1

3.2

3.3

.5 en hamnanldggnings skyddsplan: en plan utarbetad for att sikerstidlla tillimpningen av atgirder utformade
for att skydda hamnanldggningen och fartyg, personer, last, lasttransportenheter och fartygets forrdd inom
hamnanliggningen frén riskerna vid ett sikerhetstillbud.

.6 fartygets skyddschef: den person ombord pé fartyget som ar ansvarig infor befilhavaren och utsedd av rede-
riet som ansvarig for fartygets sjofartsskydd, inbegripet for inférande och uppritthédllande av fartygets
skyddsplan och for samarbetet med rederiets och hamnanlidggningens skyddschefer.

N

rederiets skyddschef: den person som utsetts av rederiet for att sikerstilla att en skyddsutredning utf6rs och
att ett fartygs skyddsplan utarbetas, limnas in for godkdnnande och darefter infors och uppritthélls samt
for att ansvara for samarbetet med hamnanlaggningens och fartygets skyddschefer.

.8 hamnanliggningens skyddschef: den person som utsetts att ansvara for utarbetande, inforande, revision och
uppritthallande av hamnanldggningens skyddsplan och for samarbete med fartygets och rederiets skydds-
chefer.

.9 skyddsniva 1: den nivd pd vilken de minst omfattande skyddsatgarderna alltid skall uppritthallas.

.10 skyddsnivdi 2: den nivd pa vilken tillimpliga ytterligare skyddsatgirder skall uppratthallas under en viss
tidsperiod pa grund av en forhojd risk for sakerhetstillbud.

.11 skyddsnivd 3: den nivé pa vilken ytterligare specifika skyddsétgarder skall uppritthéllas under en begrinsad
tidsperiod i samband med att sikerhetstillbud kan forvintas eller dr 6verhingande, dven om det kanske
inte 4r mojligt att identifiera ndgot specifikt mal.

Termen fartyg omfattar i denna kod flyttbara oljeborrplattformar till sjoss och hoghastighetsfartyg enligt defini-
tionen i regel XI-2/1.

Termen fordragsslutande stat omfattar, i samband med hdnvisning till en hamnanliggning, och nir den
anvénds i avsnitten 14-18, dven den utsedda myndigheten.

Termer som inte definieras i denna del skall ges samma betydelse som termerna har i kapitlen I och XI-2.

TILLAMPNING

Denna kod ér tillimplig pa

.1 foljande typer av fartyg i internationell fart
.1 passagerarfartyg, inbegripet hoghastighetspassagerarfartyg,
.2 lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodraktighet av 500 eller mer, och

.3 flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt

.2 hamnanldggningar som betjanar sidana fartyg som gér i internationell fart.

Trots vad som sigs i bestimmelserna i avsnitt 3.1.2 skall de fordragsslutande staterna besluta om omfattningen
av tillimpningen av denna del av koden pd de hamnanliggningar inom det egna territoriet som, dven om de
huvudsakligen anvinds for fartyg som inte gdr i internationell fart, d& och dé betjinar fartyg som ankommer
eller avgdr i internationell fart.

De fordragsslutande staterna skall grunda sina beslut enligt avsnitt 3.2 pd en skyddsutredning av hamnanldgg-
ningen, som utforts i enlighet med denna del av koden.

Ett beslut som enligt avsnitt 3.2 fattas av en fordragsslutande stat skall inte dventyra den skyddsnivd, som man
avser att uppnd genom kapitel XI-2 eller denna del av koden.

Denna kod ir inte tillimplig pa orlogsfartyg, militira hjdlpfartyg eller andra fartyg som égs eller drivs av en
fordragsslutande stat och endast anvands i icke-kommersiell tjanst for en stat.
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3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

Avsnitten 5-13 och 19 i denna del ér tillimpliga pa rederier och fartyg som avses i regel XI-2/4.
Avsnitten 5 och 14-18 i denna del r tillimpliga pd hamnanldggningar som avses i regel XI-2/10.

Ingenting i denna kod skall paverka de réttigheter eller skyldigheter staterna har enligt internationell lag.

DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNAS ANSVAR

Med forbehall for bestimmelserna i regel XI-2/3 och XI-2/7 skall de fordragsslutande staterna faststilla skydds-
nivder och tillhandahélla riktlinjer for skydd mot sakerhetstillbud. Hogre skyddsnivder indikerar storre sanno-
likhet for sakerhetstillbud. Faktorer att beakta vid faststllande av skyddsnivé inbegriper

.1 den utstrackning i vilken informationen om hot ér trovirdig,

.2 den utstrackning i vilken informationen om hot kan bekriftas,

.3 den utstrackning i vilken informationen om hot ar specifik eller 6verhdngande, och

4 de tinkbara foljderna av ett sddant sikerhetstillbud.

Nar en fordragsslutande stat faststaller skyddsnivd 3, skall staten vid behov utfirda instruktioner och tillhanda-
hélla skyddsrelaterad information till de fartyg och hamnanldggningar som kan berdras av tgirden.

En fordragsslutande stat kan delegera vissa av de skyddsrelaterade ataganden enligt kapitel XI-2 och denna del
av koden till en erkdnd sjofartsskyddsorganisation, med undantag av

.1 faststillandet av tillimplig skyddsniva,

.2 godkinnandet av skyddsutredningen av en hamnanliggning och efterfoljande dndringar av en godkind
bedomning,

.3 faststillandet av vilka hamnanlidggningar som kommer att ldggas att utse en sjofartsskyddsansvarig,
4 godkdnnandet av en hamnanlidggnings skyddsplan och efterfoljande dndringar i en godkind plan,
.5 utférandet av kontrollen av efterlevnaden enligt regel XI-2/9, och

.6 faststillandet av kraven avseende en sjofartsskyddsdeklaration.

Den fordragsslutande staten skall, i den utstrackning s& anses limpligt, prova effektiviteten i fartygens eller
hamnanldggningarnas skyddsplaner eller dndringar i sddana planer som staten godkant eller, vad galler fartyg,
planer som godkants for den statens rikning.

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Den fordragsslutande staten skall bestimma ndr en sjofartsskyddsdeklaration krdvs, genom att bedoma den risk
samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface) eller verksamhet fartyg-till-fartyg innebar for personer,
egendom och miljon.

Ett fartyg kan begidra att en sjofartsskyddsdeklaration utfardas nir
.1 fartyget tillimpar en hogre skyddsniva dn den hamnanliggning eller det andra fartyg det samverkar med,

.2 det finns en overenskommelse om en sjofartsskyddsdeklaration mellan fordragsslutande stater, som ticker
vissa internationella resor eller specifika fartyg pa sddana resor,

.3 det har forekommit ett hot mot sikerheten eller ett sikerhetstillbud som berort fartyget eller hamnanldgg-
ningen,

.4 fartyget befinner sig i en hamn som inte behover ha eller infora en godkind skyddsplan for hamnanldgg-
ningar, eller

.5 fartyget bedriver fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som inte behover ha eller infora en
godkand skyddsplan.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Begiran om utfirdande av en sjofartsskyddsdeklaration, enligt detta avsnitt, skall bekriftas av den berorda
hamnanldggningen eller fartyget.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall utfirdas av
.1 befilhavaren eller fartygets skyddschef for fartygets rikning och, om sé ar tillimpligt,

.2 hamnanldggningens skyddschef eller, om den fordragsslutande staten beslutar annat, av ndgot annat organ
som ansvarar for sjofartsskyddet pd landsidan for hamnanlaggningens rakning.

Sjofartsskyddsdeklarationen skall behandla de skyddskrav som kan delas mellan en hamnanlidggning och ett
fartyg (eller mellan fartyg) och fastsla parternas ansvar.

Den fordragsslutande staten skall, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-2/9.2.3, specificera den minimi-
period under vilken sjofartsskyddsdeklarationer skall bevaras av hamnanldggningarna inom det egna territoriet.

Myndigheten skall, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-2/9.2.3, specificera den minimiperiod under
vilken sjofartsskyddsdeklarationer skall bevaras av fartyg som for den statens flagg.

REDERIETS SKYLDIGHETER

Rederiet skall se till att fartygets skyddsplan innehaller ett tydligt uttalande om befilhavarens befogenheter.
Rederiet skall i fartygets skyddsplan faststilla att befilhavaren har det 6vergripande ansvaret och befogenheten
att fatta beslut avseende fartygets sikerhet och sjofartsskydd samt att vid behov begira assistans av rederiet eller
en fordragsslutande stat.

Rederiet skall se till att dess skyddschef, befdlhavaren och fartygets skyddschef ges nédvindigt stod for att
fullgora sina uppgifter och sitt ansvar i enlighet med kapitel XI-2 och denna del av koden.

FARTYGETS SJOFARTSSKYDD
Ett fartyg skall vidta dtgérder enligt nedan for skyddsnivder som faststalls av de fordragsslutande staterna.

Pé skyddsniva 1 skall fljande dtgdrder vidtas, genom limpliga insatser, pa alla fartyg, med beaktande av riktlin-
jerna i del B i denna kod, for att identifiera och vidta forebyggande dtgarder mot sikerhetstillbud:

.1 Sdkerstdllande av att alla sjofartskyddsuppgifter utfors.
.2 Kontroll av tilltradet till fartyget.
.3 Kontroll av personer som gar ombord och deras tillhorigheter.

.4 Bevakning av omrdden med begrinsat tilltride for att sikerstilla att endast behoriga personer fir tilltrade
dit.

.5 Overvakning av ddck och omradet kring fartyget.
.6 Overvakning av lasthantering och fartygets forrad.

.7 Sdkerstdllande av att kommunikation i sjofartsskyddsfragor finns snabbt till hands.

Pd skyddsniva 2 skall de ytterligare skyddsatgirder som anges i fartygets skyddsplan inforas for varje typ av
verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

P skyddsnivd 3 skall ytterligare specifika skyddsatgirder, som anges i fartygets skyddsplan, inforas for varje
typ av verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Nar myndigheten faststiller att skyddsnivéd 2 eller 3 skall galla, skall fartyget bekrifta mottagandet av instruktio-
nerna om dndrad skyddsniva.
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Innan ett fartyg anloper en hamn eller ligger i en hamn i en fordragsslutande stat som faststillt att skyddsniva
2 eller 3 skall gilla, skall fartyget bekrifta mottagandet av denna instruktion och till hamnanldggningens
skyddschef bekrifta att man ombord paborjat inforandet av lampliga tgirder och forfaranden i enlighet med
fartygets skyddsplan, och vid instruktion om skyddsniva 3 i enlighet med de instruktioner som den fordragsslu-
tande stat som faststallt skyddsnivd 3 utfirdat. Fartyget skall rapportera om alla problem vid inforandet. I
sddana fall skall hamnanldggningens och fartygets skyddschefer samarbeta och samordna limpliga tgarder.

Om myndigheten begir att ett fartyg skall dndra till eller redan tillimpar en hogre skyddsnivd 4n den som
giller for den hamn fartyget har for avsikt att anlopa eller i vilken det redan befinner sig, skall fartyget snarast
mojligt informera den behoriga myndigheten i den fordragsslutande stat inom vars territorium den
hamnanliggningen ligger och den hamnanldggningens skyddschef om situationen.

I sddana fall skall fartygets skyddschef samarbeta med hamnanliggningens skyddschef och vid behov samordna
lampliga tgédrder.

En myndighet som begir att fartyg som for dess flagg skall dndra till skyddsnivé 2 eller 3 i en hamn som ligger
i en annan fordragsslutande stat skall utan dr6jsmal informera den staten om detta.

Nar en fordragsslutande stat faststiller skyddsnivder och ser till att skyddsnivdinformationen 6verldimnas till
fartyg som befinner sig i eller som meddelat sin avsikt att gd in pd den statens territorialhav, skall sddana fartyg
uppmanas uppratthdlla vaksamhet och omedelbart rapportera till sin myndighet och nérliggande kuststater om
den information som de kommer Gver och som kan paverka sjofartsskyddet i omradet.

Vid information till sddana fartyg om gillande skyddsniva skall den fordragsslutande staten, med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod, ocksd informera fartygen om de skyddsdtgirder de bor vidta och, om sé ar
tillimpligt, om dtgérder som har vidtagits av den fordragsslutande staten for att tillhandahélla skydd mot hotet.

SKYDDSUTREDNING AV FARTYG

Skyddsutredningen utgor en visentlig och integrerad del av utarbetandet och uppdateringen av fartygets
skyddsplan.

Rederiets skyddschef skall se till att fartygets skyddsutredning utfors av personer med lampliga kunskaper for
utvardering av ett fartygs sjofartsskydd enligt detta avsnitt och med beaktande av de riktlinjer som anges i del
B i denna kod.

Med forbehéll for bestimmelserna i avsnitt 9.2.1 far en erkdnd sjofartsskyddsorganisation utféra skyddsutred-
ningen av ett visst fartyg.

Skyddsutredningen skall inbegripa en sjofartsskyddsbesiktning pa plats och dtminstone innehélla foljande:

.1 Identifiering av befintliga skyddsatgdrder, skyddsforfaranden och befintlig verksamhet som ror sjofartsskydd.

.2 Identifiering och utvirdering av de nyckelverksamheter ombord som det ar viktigt att skydda.

.3 Identifiering av tinkbara hot mot nyckelverksamheterna ombord och sannolikheten for att hoten forverk-
ligas, i syfte att faststélla och prioritera skyddsdtgdrder.

.4 Identifiering av svagheter, inbegripet manskliga faktorer, i infrastrukturen, policyn och forfarandena.

Skyddsutredningen skall dokumenteras, granskas, godtas och bevaras av rederiet.



L 129/30

Europeiska unionens officiella tidning

29.4.2004

9

9.1

9.2

9.3

9.4

9.4.1

FARTYGETS SKYDDSPLAN

Alla fartyg skall medfora en av myndigheten godkind skyddsplan ombord. Denna plan skall innehélla
bestammelser for de tre skyddsnivderna enligt definitionen i denna del av koden.

Med forbehdll for bestimmelserna i avsnitt 9.2.1 far en erkdnd sjofartsskyddsorganisation utarbeta skydds-
planen for ett visst fartyg.

Myndigheten fir &verlita granskning och godkinnande av fartygets skyddsplan eller dndringar i en tidigare
godkdnd plan till en erkdnd sjofartsskyddsorganisation.

I sddana fall skall den erkdnda sjofartsskyddsorganisation, som utfor granskningen och godkinnandet av ett
fartygs skyddsplan eller dndringar av den for ett visst fartyg, varken ha deltagit i skyddsutredningen av fartyget
eller i utarbetandet av dess skyddsplan eller i de dndringar som ar foremal for granskning.

Vid inldmning av ett fartygs skyddsplan, eller dndringar i en tidigare godkind plan for godkidnnande, skall den
skyddsutredning bifogas pa vilken planen eller dndringarna grundats.

En sddan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod, och skrivas pa fartygets arbets-
sprak. Om det eller de spraken inte dr engelska, franska eller spanska skall det dven finnas en oversittning till
ett av dessa sprak. Planen skall dtminstone behandla foljande:

1 Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga mnen och farliga anordningar avsedda att
anvindas mot personer, fartyg eller hamnar och vars medférande inte godkints, tas ombord pa fartyget.

.2 Identifiering av omrdden med begransat tilltrade och atgarder for att férhindra obehorigt tilltrade till dem.

3 Atgirder for att forhindra obehérigt tilltride till fartyget.

.4 Forfaranden for att svara upp mot sikerhetshot eller sikerhetsovertradelser, inbegripet dtgarder for
uppratthallandet av betydelsefulla verksamheter ombord eller i samverkan mellan fartyg och hamn (ship/

port interface).

.5 Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner som de fordragsslutande staterna far ge pa
skyddsnivé 3.

.6 Forfaranden for evakuering i hindelse av sikerhetshot eller sikerhetsovertridelser.

.7 Arbetsuppgifter for den personal ombord som tilldelats skyddsansvar och &vrig personal ombord vad
giller skyddsaspekter.

.8 Forfaranden for kontroll av verksamhet som ror sjofartsskydd.
.9 Forfaranden for utbildning och 6vningar kopplade till planen.
.10 Forfaranden for samverkan med hamnanlaggningens verksamhet som ror sjofartsskydd,
.11 Forfaranden for regelbunden oversyn av planen och f6r uppdatering.
.12 Forfaranden for rapportering av sakerhetstillbud.
.13 Identifiering av fartygets skyddschef.
.14 Identifiering av rederiets skyddschef, inbegripet kontaktuppgifter for dygnet-runt-kontakt.

.15 Forfaranden for att sikerstalla inspektion, provning, kalibrering och underhall av den sjofartsskyddsutrust-
ning som finns ombord.

.16 Tidsintervall for provning eller kalibrering av den sjofartsskyddsutrustning som finns ombord.
.17 Identifiering av platser dir fartygets skyddslarmsystem kan aktiveras (').

.18 Forfaranden, instruktioner och riktlinjer for anvindning av fartygets skyddslarmsystem, inbegripet prov-
ning, aktivering, avaktivering och aterstillning och for att begrinsa falsklarm.

Personal som utfor interna kontroller av verksamhet som ror sjofartsskydd som specificeras i planen eller
utvirderar inforandet av planen, skall vara oberoende i forhallande till den verksamhet som skall kontrolleras,
om inte detta dr opraktiskt pa grund av rederiets eller fartygets storlek och typ.

(') Myndigheten kan medge att, i syfte att inte pd nagot sitt dventyra malet att omborg tillhandahalla fartygets skyddslarmsystem, denna

information forvaras pa annan plats ombord i et dokument som skall vara kint av befilhavaren, fartygets skyddschef och annan
personal ombord av hogre rang i enlighet med vad rederiet beslutar.
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Myndigheten skall besluta om vilka 4ndringar i en godkind skyddsplan for fartyg eller i sddan sjofartsskyddsut-
rustning som angetts i en godkdnd plan som inte skall inforas, om inte de berdrda dndringarna i planen
godkinns av myndigheten. Sddana dndringar skall leda till minst lika effektiva dtgdrder som de dtgérder som
foreskrivs i kapitel XI-2 och denna del av koden.

Den typ av dndringar i ett fartygs skyddsplan eller sjofartsskyddsutrustning som uttryckligen godkants av
myndigheten, i enlighet med avsnitt 9.5, skall dokumenteras pa ett sitt som tydligt visar pd sadant godkén-
nande. Godkidnnandet skall finnas ombord och presenteras tillsammans med det internationella sjofartsskydds-
certifikatet (eller det interimistiska internationella sjofartsskyddscertifikatet). Om andringarna ar tillfdlliga kravs
inte att denna dokumentation medfors ombord efter det att de ursprungligen godkinda atgdrderna och utrust-
ningen aterinforts ombord.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i sd fall skyddas av forfaranden som syftar till att forhindra obehorig
radering, destruktion eller dndring.

Planen skall skyddas mot obehorig tillgang eller obehorigt rojande av innehéllet.

Fartygs skyddsplaner ar inte foremal for inspektion av tjdnstemdn som vederborligen bemyndigats av en
fordragsslutande stat att kontrollera efterlevnaden i enlighet med regel XI-2/9, utom under de omstindigheter
som specificeras i avsnitt 9.8.1.

Om de tjanstemin som vederborligen bemyndigats av en fordragsslutande stat, har grundad anledning att tro
att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod och det enda sittet att kontrollera eller
atgarda den bristande overensstimmelsen ar att se 6ver tillimpliga krav i fartygets skyddsplan, far begransad
tillgang till de specifika delar av planen som beror bristen tilldtas undantagsvis, dock endast efter medgivande
fran det berorda fartygets fordragsslutande stat eller fartygets befilhavare. Bestimmelserna i planen rorande
punkterna 2, 4, 5, 7, 15, 17 och 18 i avsnitt 9.4 i denna del av koden, skall trots detta betraktas som sekretess-
belagd information och kan inte bli foremal for inspektion om inte den berorda fordragsslutande staten sd
medger.

REGISTER

Register over foljande verksamheter, som behandlas i fartygets skyddsplan, skall medféras ombord under
dtminstone den minimiperiod som foreskrivs av myndigheten, med beaktande av bestimmelserna i regel XI-2/
9.2.3:

.1 Utbildning och 6vningar.
.2 Hot mot sdkerheten och sikerhetstillbud.
.3 Sikerhetsbrott.

.4 Andring av skyddsniva.

v

Meddelanden som hinfor sig till fartygets direkta sjofartsskydd, sdsom sirskilda hot mot fartyget eller den
hamnanldggning dar fartyget ar eller har varit.

.6 Interna kontroller och 6versyn av den verksamhet som ror sjofartsskydd.

N

Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsutredning.
.8 Regelbunden 6versyn av fartygets skyddsplan.
.9 Inférande av alla dndringar i planen.

.10 Underhéll, kalibrering och provning av sjofartsskyddsutrustning ombord, inbegripet provning av fartygets
skyddslarmsystem.

Dessa register skall foras pé fartygets arbetssprak. Om det eller de sprak som anvinds inte dr engelska, franska
eller spanska, skall det dven finnas en 6versattning till ett av dessa sprak.

Registren kan foras i elektroniskt format. De skall i s fall skyddas med hjalp av forfaranden som syftar till att
forhindra obehérig radering, destruktion eller dndring.

Registren skall skyddas mot obehdrig tillgdng eller obehorigt rojande av innehallet.
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12

12.1

12.2

REDERIETS SKYDDSCHEF

Rederiet skall utse en sjofartsskyddsansvarig. En person som utses till rederiets skyddschef far ha detta uppdrag
for ett eller flera fartyg, beroende pa det antal eller de typer av fartyg rederiet driver, forutsatt att det ar tydligt
klargjort for vilka fartyg denne ansvarar. Ett rederi fir, beroende pa det antal eller de typer av fartyg rederiet
driver, utse flera personer som skyddschefer, forutsatt att det ar tydligt klargjort for vilka fartyg var och en av
dessa personer ansvarar.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogors for i detalj pd annan plats i denna del av koden, skall rede-
riets skyddschefs uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begrinsas till, f6ljande:

.1 Informera om nivan pa de hot fartyget sannolikt kommer att std infor, med hjilp av lampliga skyddsutred-
ningar och annan relevant information.

.2 Se till att fartygets skyddsutredning utfors.

w

Se till att fartygets skyddsplan utarbetas, limnas in for godkdnnande och direfter infors ombord och
uppritthalls.

4 Se till att lampliga dndringar infors i skyddsplanen for att dtgdrda brister och tillgodose skyddskraven for
det enskilda fartyget.

v

Anordna interna kontroller och 6versyn av den verksamhet som ror sjofartsskydd.

.6 Planera de forsta och efterfoljande kontrollerna av fartyget som skall utforas av myndigheten eller den
erkinda sjofartsskyddsorganisationen.

~

Se till att brister och bristande Overensstimmelser som identifieras vid interna kontroller, periodisk
oversyn, skyddsinspektioner och 6verensstimmelsekontroller snabbt beaktas och dtgardas.

.8 Hoja medvetenheten och vaksamheten nér det galler sjofartsskydd.
.9 Se till att personal som ansvarar for fartygets sjofartsskydd far limplig utbildning.

.10 Se till att en effektiv kommunikation och ett effektivt samarbete mellan fartygets och den berorda
hamnanldggningens skyddschefer upprittas.

.11 Sikerstdlla samstammighet mellan sikerhetskraven och kraven pé sjofartsskydd.

.12 Se till att planen for varje fartyg, om systerfartyg eller hela flottan har gemensamma skyddsplaner, aters-
peglar den fartygsspecifika informationen korrekt.

.13 Se till att alla alternativa eller likvirdiga arrangemang, som godkanns for ett visst fartyg eller en viss grupp
av fartyg, infors och uppratthalls.

FARTYGETS SKYDDSCHEF

Det skall finnas en sjofartsskyddsansvarig ombord pa varje fartyg.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogérs for i detalj pd annan plats i denna del av koden, skall farty-
gets skyddschefs uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begransas till, féljande:

.1 Utféra regelbundna skyddsinspektioner av fartyget for att sikerstilla att limpliga skyddsdtgarder
uppritthalls.

.2 Uppritthalla och 6vervaka genomférandet av fartygets skyddsplan, inbegripet dndringar i planen.

w

Samordna sjofartsskyddsaspekter vid hantering av last och fartygets forrdd med 6vrig personal ombord
och med den skyddschef i berord hamnanldggning.

.4 Foresla dndringar i fartygets skyddsplan.

v

Rapportera till rederiets skyddschef om alla brister och bristande Gverensstimmelser som identifierats vid
interna kontroller, periodisk dversyn, skyddsinspektioner och 6verensstimmelsekontroller samt infora alla
korrigerande atgdrder.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten nir det galler sjofartsskydd ombord.
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13.1

13.2

13.3

13.4

14

14.1

14.2

14.3

14.4

14.4.1

.7 Se till att personalen ombord, vid behov, erhéllit limplig utbildning.
.8 Rapportera om alla sikerhetstillbud.

.9 Samordna inférandet av fartygets skyddsplan med rederiets skyddschef och med den skyddschef i den
berorda hamnanldggningen.

.10 Se till att sjofartsskyddsutrustning, om sddan finns, anvinds, provas, kalibreras och underhélls pa rdtt stt.

UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Rederiets skyddschef och berord landbaserad personal skall ha de kunskaper som kravs och erhllit utbildning
med beaktande av de riktlinjer som ges i del B i denna kod.

Fartygets skyddschef skall ha de kunskaper som krivs och ha erhallit utbildning med beaktande av riktlinjerna
i del B i denna kod.

Personal ombord med sirskilt sjofartsskyddsansvar och sirskilda sjofartsskyddsuppgifter skall forsta det ansvar
de har for fartygets sjofartsskydd enligt fartygets skyddsplan och ha tillrackliga kunskaper och tillracklig skick-
lighet for att kunna utfora sina tilldelade uppgifter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Ovningar for att sikerstilla ett effektivt genomférande av fartygets skyddsplan skall héllas med limpliga
mellanrum med beaktande av typ av fartyg, besittningsbyten, hamnanlidggningar som skall besokas och andra
relevanta omstandigheter och med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Rederiets skyddschef skall sikerstdlla en effektiv samordning och ett effektivt inforande av fartygets skyddsplan
genom att delta i ovningar med limpliga mellanrum med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

SJOFARTSSKYDD I HAMNANLAGGNINGAR

En hamnanldggning skall tillimpa den skyddsniva som faststills av den fordragsslutande stat inom vars territo-
rium hamnanldggningen ligger. Skyddsatgirder och skyddsforfaranden skall tillimpas i hamnanldggningen pa
ett sddant sitt att de innebar minimala storningar eller forseningar for passagerare, fartyg, besittning, besokare,
gods och tjinster.

P skyddsniva 1 skall foljande tgirder vidtas genom limpliga insatser i alla hamnanldggningar, med beaktande
av riktlinjerna i del B i denna kod, for att identifiera och vidta forebyggande dtgarder mot sikerhetstillbud:

.1 Sikerstdllande av att hamnanliggningens alla sjofartsskyddsuppgifter utfors.
.2 Kontroll av tilltradet till hamnanlidggningen.
.3 Overvakning av hamnanliggningen, inbegripet ankarplatser och omréden for fortojning.

.4 Overvakning av omrdden med begrinsat tilltrdde for att sikerstilla att endast behoriga personer far tilltride
dit.

.5 Overvakning av lasthanteringen.
.6 Overvakning av hanteringen av fartygets forrad.

.7 Sdkerstdllande av att kommunikation i sjéfartsskyddsfragor finns snabbt till hands.

Pd skyddsniva 2 skall de ytterligare skyddsdtgirder som specificeras i hamnanlidggningens skyddsplan inforas
for varje typ av verksamhet som anges i avsnitt 14.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Pd skyddsniva 3 skall ytterligare specifika skyddsatgarder, som specificeras i hamnanlaggningens skyddsplan,
inforas for varje typ av verksamhet som anges i avsnitt 14.2, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

Pd skyddsnivd 3 skall hamnanliggningen dessutom bemota och genomfora skyddsinstruktioner frin den
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanlidggningen ligger.



L 129/34

Europeiska unionens officiella tidning

29.4.2004

14.5

14.6

15

15.2.1

15.6

Niar en sjofartsskyddsansvarig for en hamnanlaggning far kdnnedom om att ett fartyg har problem med att
uppfylla kraven i kapitel XI-2 eller denna del eller med att infora limpliga atgdrder och forfaranden enligt farty-
gets skyddsplan, och i det fall skyddsnivd 3 inforts efter instruktioner fran den fordragsslutande stat, inom vars
territorium hamnanldggningen ligger, skall hamnanldggningens och fartygets skyddschefer kontakta varandra
och samordna limpliga insatser.

Nar den skyddschef f6r en hamnanliggning informeras om att ett fartyg tillimpar en skyddsnivé som ér hogre
an den som giller for hamnanldggningen, skall denne rapportera detta till den behériga myndigheten, ta
kontakt med fartygets skyddschef och vid behov samordna lampliga insatser.

SKYDDSUTREDNING AV HAMNANLAGGNING

Skyddsutredningen av en hamnanlidggning utgor en vasentlig och integrerad del av utarbetandet och uppdater-
ingen av hamnanldggningens skyddsplan.

Skyddsutredningen av en hamnanldggning skall utforas av den fordragsslutande staten, inom vars territorium
hamnanliggningen ligger. En fordragsslutande stat fir bemyndiga en erkind sjofartsskyddsorganisation att
utfora skyddsutredningen av en specifik hamnanldggning inom det egna territoriet.

Nar skyddsutredningen av en hamnanliggning har utforts av en erkidnd sjofartsskyddsorganisation skall den
fordragsslutande staten inom vars territorium hamnanliggningen ligger granska och godkinna bedomningen
med avseende pd Gverensstimmelsen med detta avsnitt.

De personer som utfor bedéomningen skall ha limplig utbildning for utvirdering av sjofartsskyddet i
hamnanldggningen i enlighet med detta avsnitt och riktlinjerna i del B i denna kod.

Skyddsutredningen av en hamnanliggning skall regelbundet ses over och uppdateras med beaktande av
forandrade hotbilder och smarre dndringar som genomfoérts i hamnanlidggningen och skall alltid ses 6ver och
uppdateras nér storre dndringar av hamnanldggningen 4ger rum.

Skyddsutredningen av en hamnanldggning skall dtminstone omfatta f6ljande:

.1 Identifiering och utvirdering av viktiga tillgdngar och den infrastruktur det ar viktigt att skydda.

.2 Identifiering av tinkbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolikheten f6r att hoten skall forverk-
ligas, i syfte att uppratta och prioritera skyddsatgarder.

.3 Identifiering, urval och prioritering av motatgirder och dndringar i forfaranden samt av hur effektivt dessa
minskar sdrbarheten.

.4 Identifiering av svagheter, inbegripet manskliga faktorer, i infrastruktur, policy och forfaranden.

Den fordragsslutande staten fir tillita att skyddsutredningen av en hamnanliggning omfattar fler 4n en
hamnanldggning, om operatoren, platsen, verksamheten, utrustningen och utformningen av dessa hamnanligg-
ningar dr likartade. En fordragsslutande stat som tilldter ett sddant system skall underritta IMO om vad som
ingdr i detta.

Nir skyddsutredningen av en hamnanliggning har utforts skall en rapport utarbetas, som innehéller en
sammanfattning av hur bedomningen utfordes, en beskrivning av de sirbara punkter som upptickts under
bedomningen samt en beskrivning av motatgirder som skulle kunna vidtas for att atgarda dessa sarbara
punkter. Rapporten skall skyddas mot obehorig tillgdng och obehorigt rojande av innehéllet.
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16.1

16.1.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSPLAN

En hamnanldggnings skyddsplan som omfattar samverkan mellan fartyg och hamn skall utarbetas och
uppritthallas for varje hamnanlidggning pé grundval av skyddsutredningen av hamnanldggningen. Planen skall
innehélla bestimmelser for de tre skyddsnivierna enligt definitionen i denna del av koden.

Med forbehdll for bestimmelserna i avsnitt 16.2 far en erkdnd sjofartsskyddsorganisation utarbeta en skydds-
plan for en specifik hamnanldggning.

Hamnanldggningens skyddsplan skall godkdnnas av den fordragsslutande stat inom vars territorium
hamnanliggningen ligger.

En sddan plan skall utarbetas med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod och vara skriven pd
hamnanldggningens arbetssprak. Planen skall dtminstone omfatta foljande:

1 Atgirder som syftar till att forhindra att vapen, farliga dmnen och farliga anordningar avsedda att
anvindas mot personer, fartyg eller hamnar otillborligen infors i hamnanldggningen eller ombord pa ett
fartyg.

.2 Atgirder for att forhindra obehérigt tilltride till hamnanliggningen, fartyg som ar fortdjda i hamnanligg-
ningen och till sddana omraden inom hamnanldggningen dit tilltradet dr begransat.

.3 Forfaranden for att svara upp mot sdkerhetshot eller sikerhetsovertridelser, inbegripet &tgarder for
uppritthallandet av betydelsefulla verksamheter i hamnanldggningen eller vid samverkan mellan fartyg och
hamn.

.4 Forfaranden for att svara upp mot de skyddsinstruktioner pd skyddsnivd 3 som kan utfirdas av den
fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanliggningen ligger.

.5 Forfaranden for evakuering i hindelse av sikerhetshot eller sikerhetsovertridelser.

.6 De uppgifter hamnanlidggningens personal med sjofartsskyddsansvar och 6vrig personal har med avseende
pa skyddsaspekter.

.7 Forfaranden for samverkan med fartygens verksamhet som ror sjofartsskydd.

.8 Forfaranden for regelbunden 6versyn och uppdatering av planen.

.9 Forfaranden for rapportering om sakerhetstillbud.
.10 Identifiering av hamnanliggningens skyddschef, inbegripet kontaktuppgifter f6r dygnet-runt-kontakt,
11 Atgirder som syftar till att skydda informationen i planen.
12 Atgirder som effektivt garanterar lastens och lasthanteringsutrustningens sikerhet i hamnanliggningen.
.13 Forfaranden for kontroll av hamnanliggningens skyddsplan.

.14 Forfaranden for dtgarder i hdndelse av att skyddslarmsystemet ombord pd ett fartyg som ligger i
hamnanldggningen har aktiverats.

.15 Forfaranden for att underlitta for besittningens besok i land, personalbyten, liksom besokares tilltrade till
fartyget, inbegripet besok av representanter for sjofolkets social- och arbetsorganisationer.

Personal som utfér interna kontroller av de skyddsaktiviteter som anges i planen eller utvirderar dess genom-
forande skall ha en oberoende stdllning till den verksamhet som skall kontrolleras, om detta inte 4r opraktiskt
pa grund av hamnanldggningens storlek och typ.

Hamnanldggningens skyddsplan fir kombineras med eller utgora en del av hamnens skyddsplan eller andra
beredskapsplaner for hamnen.

Den fordragsslutande stat inom vars territorium hamnanlidggningen ligger skall besluta vilka dndringar i
skyddsplanen som inte skall inforas utan att forst godkdnnas av staten.

Planen kan forvaras elektroniskt. Den skall i sd fall skyddas av forfaranden som syftar till att forhindra obehorig
radering, destruktion eller dndring.
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16.8

16.9

17

18

18.1

18.2

Planen skall skyddas mot obehorig tillgang eller obehorigt rojande av innehéllet.

De fordragsslutande staterna far tillita att en hamnanldggnings skyddsplan gller for fler 4n en hamnanligg-
ning, om operatéren, platsen, verksamheten, utrustningen och utformningen av dessa hamnanldggningar ar
likartade. En fordragsslutande stat som tilldter ett sddant alternativt system skall underrdtta IMO om vad som
ingdr i detta.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSCHEF

En sjofartsskyddsansvarig ska utses for varje hamnanldggning. En person kan utses som sjofartsskyddsansvarig
for en eller flera hamnanliggningar.

Forutom de uppgifter och det ansvar som redogors for i detalj pd annan plats i denna del av koden skall
hamnanldggningens skyddschefs uppgifter och ansvar dven omfatta, men inte begransas till, foljande:

.1 Genomféra en omfattande, inledande sjofartsskyddsbesiktning av hamnanliggningen, med beaktande av
hamnanliggningens aktuella skyddsutredning.

.2 Sakerstilla utarbetandet och uppritthallandet av hamnanldggningens skyddsplan.

w

Infora och verkstilla hamnanlidggningens skyddsplan.

.4 Vidta regelbundna skyddsinspektioner i hamnanlidggningen, for att sikerstilla kontinuiteten i limpliga
skyddsatgarder.

»

Rekommendera och vid behov infora dndringar i hamnanldggningens skyddsplan, for att dtgarda brister
och uppdatera planen sd att den omfattar visentliga forandringar i hamnanlaggningen.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten hos hamnanldggningens personal nar det giller sjofartsskydd.

N

Se till att personal med ansvar for hamnanldggningens sjofartsskydd fatt lamplig utbildning.

.8 Rapportera till behoriga myndigheter och fora register 6ver hiandelser som hotat sjofartsskyddet i
hamnanliggningen.

.9 Samordna inférandet av hamnanldggningens skyddsplan med rederiets och fartygets berérda skyddschefer.
.10 Samordna med sikerhetstjanster efter behov.
.11 Sikerstilla att standarder for personal med ansvar for sjofartsskyddet i hamnanlidggningen uppfylls.
.12 Se till att all sjofartsskyddsutrustning anvinds, provas, kalibreras och underhills pé ritt sitt.

.13 P4 begiran bistd fartygets skyddschef med att bekrifta identiteten pd de personer som dmnar gd ombord
pa fartyget.

Hamnanldggningens skyddschef skall ges det stod som behovs for att han skall kunna utféra de uppgifter och
uppfylla det ansvar som faststills i kapitel XI-2 och denna del av koden.
UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA EN HAMNANLAGGNINGS SJOFARTSSKYDD

Hamnanldggningens skyddschef och vederborlig sjofartsskyddspersonal skall ha kunskap och ha erhéllit utbild-
ning med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanldggningspersonal med sarskilda sjofartsskyddsuppgifter skall forstd sina uppgifter och sitt ansvar for
sjofartsskyddet i hamnanlaggningen enligt hamnanldggningens skyddsplan, och skall ha tillrickliga kunskaper
och tillracklig skicklighet for att kunna utfora sina uppgifter med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.
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18.3 For att sakerstilla ett effektivt inforande av hamnanliggningens skyddsplan skall 6vningar hallas med limpliga

18.4

19

19.1

19.1.1

19.1.2

19.1.3

19.1.4

19.2

19.2.1

19.2.2

19.2.3

19.2.3.1

mellanrum, varvid hiansyn skall tas till de olika verksamhetstyper som bedrivs i hamnanldggningen, perso-
naldndringar i hamnanldggningen, de typer av fartyg som hamnanliggningen betjanar och andra relevanta
omstandigheter, med beaktande av riktlinjerna i del B i denna kod.

Hamnanldggningens sjofartsskyddsansvarige skall sakerstilla en effektiv samordning och ett effektivt inforande
av hamnanldggningens skyddsplan genom att delta i ovningar med limpliga mellanrum med beaktande av rikt-
linjerna i del B i denna kod.

KONTROLL OCH CERTIFIERING AV FARTYG
Kontroller

Alla fartyg som omfattas av denna del av koden skall vara féremal for nedanstaende kontroller:

.1 En forsta kontroll innan fartyget tas i drift eller innan det certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2 utfirdas for
forsta gdngen, som skall omfatta en fullstindig kontroll av fartygets sjofartsskyddssystem och tillhorande
sjofartsskyddsutrustning som omfattas av tillimpliga bestimmelser i kapitel XI-2, denna del av koden och
av fartygets godkinda skyddsplan. Kontrollen skall sikerstilla att sjofartsskyddssystemet och all tillhorande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillimpliga kraven i kapitel XI-2 och denna del av koden
och ar i tillfredsstillande skick och limpade for den verksamhet for vilken fartyget ar avsett.

.2 En fornyad kontroll i intervaller som anges av myndigheten, dock inte overstigande fem ér, férutom i de fall
dér avsnitt 19.3 dr tillimpligt. Denna kontroll skall sakerstalla att sjofartsskyddssystemet och all tillhérande
sjofartsskyddsutrustning ombord helt uppfyller de tillimpliga kraven i kapitel XI-2, denna del av koden och
fartygets godkdnda skyddsplan och ir i tillfredsstillande skick och limpade for den verksamhet for vilken
fartyget ar avsett.

.3 Minst en mellanliggande kontroll. Om endast en mellanliggande kontroll utfors skall denna dga rum mellan
certifikatets andra och tredje drsdag enligt definitionen i regel 1/2(n). Den mellanliggande kontrollen skall
omfatta inspektion av sjofartsskyddssystemet och all tillhérande sjofartsskyddsutrustning ombord, for att
sakerstilla att det alltjamt r i tillfredsstallande skick for den verksamhet for vilken fartyget 4r avsett. En
sadan mellanliggande kontroll skall noteras genom en pateckning pa certifikatet.

4 Alla ytterligare kontroller som bestims av myndigheten.

Kontrollerna av fartygen skall utféras av myndighetens tjanstemdn. Myndigheten fir emellertid 6verlita
kontrollen till en sddan erkdnd sjofartsskyddsorganisation som avses i regel XI-2/1.

Den berorda myndigheten skall alltid ansvara for att kontrollen utforts i sin helhet och pa ett verkningsfullt satt
samt vidta nodvindiga dtgirder for att sikerstilla att denna skyldighet uppfylls.

Sjofartsskyddssystemet och all tillhorande sjofartsskyddsutrustning ombord pa fartyget skall efter kontroll
underhallas for att 6verensstimma med bestimmelserna i reglerna XI-2/4.2 och XI-2/6, denna del av koden
och fartygets godkidnda skyddsplan. Efter det att kontroll utforts enligt avsnitt 19.1.1 far inga 4ndringar goras i
sjofartsskyddssystemet eller i tillhorande sjofartsskyddsutrustning eller fartygets godkinda skyddsplan utan
myndighetens medgivande.

Utfirdande av eller paskrift pa certifikatet

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfirdas efter den forsta kontrollen eller fornyad kontroll i
enlighet med bestimmelserna i avsnitt 19.1.

Ett sddant certifikat skall utfirdas eller patecknas av antingen myndigheten eller av en erkidnd sjofartsskyddsor-
ganisation som agerar for myndighetens rakning.

En annan férdragsslutande stat far, pd begiran av myndigheten, féranstalta om kontroll av fartyget och skall,
om den dr dvertygad om att bestimmelserna i avsnitt 19.1.1 dr uppfyllda, utfirda eller ge bemyndigande att
utfirda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for fartyget och, nar sa ar tillimpligt, pateckna eller ge bemyn-
digande for paskrift pd det certifikatet for fartyget, i enlighet med denna kod.

En kopia av certifikatet och en kopia av kontrollrapporten skall snarast mojligt skickas till den myndighet som
begirt kontrollen.
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19.2.3.2 Ett pa detta sitt utfardat certifikat skall innehélla en forklaring som gar ut pd att det har utfirdats pa begéran

19.2.4

19.3

19.3.1

19.3.2

19.3.2.1

19.3.2.2

19.3.3

19.3.4

19.3.5

19.3.6

19.3.7

19.3.8

av myndigheten, och att det skall ha samma kraft och mottaga samma erkdnnande som ett certifikat som
utfardats enligt avsnitt 19.2.2.

Det internationella sjofartsskyddscertifikatet skall utformas enligt den modell som finns i tilldgget till denna
kod. Om det sprdk som anvinds inte dr engelska, franska eller spanska skall texten omfatta en Gversdttning till
ett av dessa sprak.

Certifikatets varaktighet och giltighet

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat skall utfirdas for en period som anges av myndigheten, dock inte for
en period lingre 4n fem ar.

Nir en fornyad kontroll slutférs inom tre ménader fore det att det befintliga certifikatet loper ut, skall det nya
certifikatet gélla fran och med det datum den fornyade kontrollen slutfordes och fram till ett datum som gj
ligger langre fram i tiden dn fem ar frdn det datum det befintliga certifikatet upphorde att gilla.

Nir den fornyade kontrollen slutfors efter det att det befintliga certifikatet upphort att gilla, skall det nya certi-
fikatet gélla fran det datum den fornyade kontrollen slutférdes och fram till ett datum som ej ligger lingre fram
i tiden dn fem &r fran det datum det befintliga certifikatet upphorde att gélla.

Nar den fornyade kontrollen slutfors mer dn tre manader fore det att det befintliga certifikatet upphor att gélla
skall det nya certifikatet gilla frin och med det datum den fornyade kontrollen slutférdes och fram till ett
datum som inte ligger lingre fram i tiden 4n fem 4r frdn och med det datum den fornyade kontrollen
slutfordes.

Om ett certifikat ar utfirdat for en period som ar kortare dn fem &r fir myndigheten forlinga certifikatets
giltighet till ett senare datum inom den maximala period som anges i avsnitt 19.3.1, férutsatt att de kontroller
som det hanvisas till i avsnitt 19.1.1 och som géller nir certifikatet dr utfirdat for en period pd fem ar har
utforts enligt bestimmelserna.

Om en fornyad kontroll har slutférts och ett nytt certifikat inte kan utfirdas eller 6verldimnas till fartyget innan
det befintliga certifikatet upphor att gilla, fir myndigheten eller en erkind sjofartsskyddsorganisation som
agerar for myndighetens rikning pateckna det befintliga certifikatet, varvid ett sddant certifikat skall godtas
som giltigt under en ytterligare period som inte fir overskrida fem ménader fran det datum certifikatet
upphorde att gilla.

Om fartyget vid den tidpunkt dé certifikatet upphor att gélla inte befinner sig i en hamn dar certifikatet skall
kontrolleras, far myndigheten forlinga certifikatets giltighet. Denna forlangning far emellertid endast beviljas
for att gora det mojligt for fartyget att slutfora sin resa till den hamn dér det skall kontrolleras och da bara i fall
dir det dr rdtt och rimligt att gora detta. Ett certifikat far inte forlangas for en period lingre dn tre ménader,
och det fartyg som beviljas en forlingning fér inte, efter det att det ankommit till den hamn dar certifikatet
skall kontrolleras, pd grund av att det har en sddan forlingning, limna den hamnen utan att ha fatt ett nytt
certifikat. Nar den fornyade kontrollen dr slutford skall det nya certifikatet vara giltigt till ett datum som inte
ligger langre fram i tiden dn fem dr fran det att det tidigare certifikatet upphorde att gilla, innan forlangningen
beviljades.

Ett certifikat som utfirdats till ett fartyg i trafik pd korta resor och som inte forlingts enligt foregdende
bestimmelser i detta avsnitt, fir forlingas av myndigheten med en respitperiod pa upp till en ménad fran det
upphorandedatum som anges pé certifikatet. Nar den fornyade kontrollen ér slutford skall det nya certifikatet
vara giltigt till ett datum som inte ligger langre fram i tiden 4n fem ar frdn och med det datum det befintliga
certifikatet upphorde att galla, innan forlangningen beviljades.

Om en mellanliggande kontroll slutférs fére den period som anges i avsnitt 19.1.1 géller foljande:

.1 Det upphérandedatum som anges pé certifikatet skall dndras genom péskrift till ett datum som inte far ligga
lingre fram i tiden 4n tre ar fran det datum den mellanliggande kontrollen slutfordes.

.2 Upphorandedatumet far f6rbli oforindrat, forutsatt att ytterligare en eller flera kontroller utférs, sa att den
maximala perioden mellan kontrollerna som foreskrivs i avsnitt 19.1.1 inte Gverskrids.

Ett certifikat som utfardats enligt avsnitt 19.2 skall upphora att gilla om

.1 de tillampliga kontrollerna inte slutférs inom de perioder som anges i avsnitt 19.1.1,

.2 certifikatet inte forses med paskrift enligt avsnitt 19.1.1.3 och, ndr sd ar tillimpligt, 19.3.7.1,
.3 ett rederi Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av rederiet, och

.4 vid overforing av fartyget till en annan flaggstat.
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19.3.9

19.4

19.4.1

19.4.2

19.4.3

19.4.4

Nar det giller

.1 fartyg som overfors till en annan fordragsslutande stat skall den fordragsslutande stat, vars flagg fartyget
tidigare forde, snarast majligt overlimna kopior pd, och all information som hinfor sig till, det internatio-
nella sjofartsskyddscertifikat som fartyget medforde fore Gverforingen och kopior pa tillgangliga kontrollrap-
porter till myndigheten i den nya flaggstaten, eller

.2 ett rederi som Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av det rederiet, skall det tidi-
gare rederiet snarast mojligt Gverlimna kopior av all information som hanfor sig till det internationella
sjofartsskyddscertifikatet eller for att underldtta de kontroller som anges i avsnitt 19.4.2 till det mottagande
rederiet.

Interimistisk certifiering

De certifikat som anges i avsnitt 19.2 skall endast utfardas nir den myndighet som utfardar certifikatet ar fullt
overtygad om att fartyget uppfyller kraven i avsnitt 19.1. Efter den 1 juli 2004 far emellertid myndigheten nir
det giller

.1 ett fartyg som saknar certifikat da det levereras, sitts i trafik eller pd nytt sitts i trafik,
.2 overforing av ett fartyg fran en fordragsslutande stats flagg till en annan fordragsslutande stats flagg,

.3 overforing av ett fartyg till en fordragsslutande stats flagg frén en stat som inte dr en fordragsslutande stat,
eller

4 ett rederi som Overtar ansvaret for driften av ett fartyg som inte tidigare drivits av rederiet,

fram till det att det certifikat som avses i avsnitt 19.2 utfirdats, lita utfirda ett interimistiskt internationellt
sjofartsskyddscertifikat, som dr utformat enligt den modell som finns i tilligget till denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat fir endast utfirdas nir myndigheten eller en erkind
sjofartsskyddsorganisation for myndighetens rakning har kontrollerat foljande:

.1 Den skyddsutredning av fartyg som kravs i denna del av koden har utforts.

.2 En kopia av fartygets skyddsplan som uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod finns ombord,
har lagts fram for granskning och godkdnnande och har inforts ombord pé fartyget.

.3 Fartyget dr forsett med ett skyddslarmsystem som uppfyller kraven i regel XI-2/6 om sé foreskrivs.

.4 Rederiets skyddschef
.1 har sdkerstallt att
.1 fartygets skyddsplan har granskats for verensstimmelse med denna del av koden,
.2 planen har limnats in f6r godkinnande, och

.3 planen har inférts ombord pa fartyget, och

.2 har vidtagit nodvindiga atgarder, inbegripet dtgarder for Gvningar och interna kontroller genom vilka
rederiets skyddschef har forsikrat sig om att fartyget kommer att klara den foreskrivna kontrollen i
enlighet med avsnitt 19.1.1.1 inom sex ménader.

o

Atgirder har vidtagits for genomforande av foreskrivna kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.1.1.

.6 Befdlhavaren, fartygets skyddschef och ovrig fartygspersonal med sarskilda sjofartsskyddsuppgifter ar val
fortrogna med sina uppgifter och sitt ansvar enligt denna del av koden och med tillimpliga bestimmelser i
den skyddsplan for fartyget som finns ombord och har fitt sddan information pd det arbetssprék som
anvinds av fartygets besittning eller sprak som forstds av dem.

.7 Fartygets skyddschef uppfyller kraven i denna del av koden.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat fr utfardas av myndigheten eller av en erkind sjofarts-
skyddsorganisation med befogenhet att agera for myndighetens rakning.

Ett interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat skall gilla for en period pé sex médnader eller fram till
det att det certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2 har utfirdats, beroende pa vilket som intraffar forst, och far
inte forlangas.
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19.4.5

19.4.6

En fordragsslutande stat far inte ldta utfirda ett efterfoljande interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat
till ett fartyg om ett av fartygets eller rederiets syften med att begira ett sddant certifikat, enligt myndighetens
eller den erkdnda sjofartsskyddsorganisationens bedomning, dr att undvika full 6verensstimmelse med kapitel
XI-2 och denna del av koden for en period bortom den som giller for det ursprungliga interimistiska certifi-
katet enligt specifikation i avsnitt 19.4.4.

Vid tillimpning av regel XI-2/9 far fordragsslutande stater, innan de godtar ett interimistiskt internationellt
sjofartsskyddscertifikat som ett giltigt certifikat, forsikra sig om att kraven i avsnitten 19.4.2.4 till 19.4.2.6 ar
uppfyllda.
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Tillagg till del A
Tilligg 1
Formular for internationellt sjofartsskyddscertifikat

INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel) (Stat)

CertifikatnUMMET ..o

Utfardat enligt bestammelserna i

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNANLAGGNINGAR
(ISPS-KODEN)

Enligt bemMyNdigande @V IEJEIINGEN I ...........ovvieiecieie ettt a4 a2ttt

(bemyndigad person eller organisation)
FarYGEES NAMN. .ot teebebeeeeb b L b1k b bbb o8 S bbb LR bbb
SArskiljande SIfrOr BlIEr DOKSIAVET: ... ..ot et b bbb 1o h b1 b bbb 18 bbb bbbt
HEIMOTE: LR
YD AV AT g et £ LR R LR L1 R b L L E bbb L bbb
BrULOArAKIGNEL: ...oivii bbb s kbbb b1 E b £ E LR
IV O NUMIMIBT. ..t 88888
REAETIELS NAMN OCN GATESS: ... 118888

HARMED INTYGAS ATT:
1 gjofartsskyddssystemet och all tillhérande sj6fartsskyddsutrustning ombord pa fartyget har kontrollerats i enlighet med avsnitt 19.1 i del A i ISPS-koden,

2 kontrollen visade att sjéfartsskyddssystemet och all tillhérande sj6fartsskyddsutrustning ombord pa fartyget i alla avseenden é&r tillfredsstallande och att fartyget
uppfyller tillampliga krav i kapitel XI-2 i konventionen och del A i ISPS-koden och att

3 fartyget har en godkénd skyddsplan.

Datum for forsta kontroll/férnyad kontroll pa vilken certifikatet grundas
Detta certifikat ar giltigt till
med forbehall for kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.11 del A i ISPS-koden.

UHBIAAE T 1.
(Ort fér certifikatets utfardande)
DIBEUM 1R RS E SRR

(Den utfardande myndighetens stampel)
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PASKRIFT FOR MELLANLIGGANDE KONTROLL

HARMED INTYGAS att en mellanliggande kontroll som féreskrivs i avsnitt 19.1.1 i del A i ISPS-koden har utforts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tillampliga
bestdmmelser i kapitel XI-2 i konventionen och del A i ISPS-koden.

Mellanliggande kontroll

NAMNEECKNING ..o
(Bemyndigad tjianstemans namnteckning)

L0 TP ST OO O PP OO U TP POPRPP PP

Datum

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR YTTERLIGARE KONTROLLER

Ytterligare kontroll NAMNEECKNING ..o
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
O, s
Datum

(Myndighetens stampel)

Ytterligare kontroll

NAMNEECKNING .o
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

O, s

Datum

(Myndighetens stampel)

Ytterligare kontroll

NaMNEECKNING ...ttt s
(Bemyndigad tjianstemans namnteckning)

O, e

Datum

(Myndighetens stampel)
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YTTERLIGARE KONTROLL | ENLIGHET MED AVSNITT A/19.3.7.2 | ISPS-KODEN

HARMED INTYGAS att en ytterligare kontroll enligt kraven i avsnitt 19.3.7.2 i del A i ISPS-koden utférts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tillampliga
bestammelser i kapitel XI-2 i konventionen och del A i ISPS-koden.

NAMNEECKNING ..o
(Bemyndigad tianstemans namnteckning)

O, s

DAIUM o

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETS GILTIGHETSTID OM DENNA AR KORTARE AN 5 AR NAR AVSNITT A/19.3.3 | ISPS-KODEN AR
TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillampliga bestammelser i del A i ISPS-koden och certifikatet skall i enlighet med avsnitt 19.3.3 i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till
BN oo

NaMNEECKNING 1.ttt
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

Ot

DALUM o s

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT NAR DEN FORNYADE KONTROLLEN HAR SLUTFORTS OCH AVSNITT A/19.3.4 | ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillampliga bestdmmelser i del A i ISPS-koden och detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.4 i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till
BN

NaMNEECKNING ..t
(Bemyndigad tianstemans namnteckning)

O, b

DAIUM o

(Myndighetens stampel)
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PASKRIFT FOR FORLI\NGNI_NG AV CERTIFIKATETS GILTIGHETSTID TILL DESS FARTYGET ANLOPER KONTROLLHAMNEN, _NAR AVSNITT A/19.3.51
ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT ELLER FOR EN RESPITPERIOD, NAR AVSNITT A/19.3.6 | ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT

Detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.5/19.3.6 (*) i del A i ISPS-koden godtas som giltigt till den ...

NaMNEECKNMING ..o

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FRAMFLYTTNING AV DATUM FOR GILTIGHETENS UPPHORANDE, NAR AVSNITT A/19.3.7.1 1 ISPS-KODEN AR TILLAMPLIGT
| enlighet med avsnitt 19.3.7.1 1 del A i ISPS-koden &r det nya datum vid vilket certifikatet upphér att galla den (**)

NaMNEECKNING 1ot
(Bemyndigad tianstemans namnteckning)

O, e

DAIUM o

(Myndighetens stampel)

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.
(*) Om denna del av certifikatet fylls i skall det datum for certifikatets upphérande som anges pa certifikatets framsida ocksa andras p& motsvarande sétt.
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Tillagg 2

Formular for interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat
INTERIMISTISKT INTERNATIONELLT SJOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel) (Stat)

CertifikatnUMMET .....o.oviviiiiiciceec s

Utfardat enligt bestammelserna i

INTERNATIONELLA KODEN FOR SJOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNANLAGGNINGAR
(ISPS-KODEN)

Enligt bemyndigande @V TEJEIINGEN I ...........vrireeii ittt ettt

(bemyndigad person eller organisation)
FarYGEES NAMN. oottt oLt b s 11144 b o418 s h L4 L1 h bR
SArskiljande SIfrOr BlIET DOKSIAVET: ........ etk b bbbtk bbb L1 b bbb L1 h bbb bbb s bbbt bbbt
HBIMIOME: .. E 181 E £ b b1 h bbb
TYD AV FAIYG: vt 1 SRR
BrUHOATAKIGNEE: ...
IO ENMUMMIET. .88 E bbb
REAEMES NAIMN OCH GATESS: ...t

Ar detta ett efterfoljande interimistiskt certifikat? Ja/Nej (*)

Om Ja, nér utfardades det forsta interimistiska certifikatet?

HARMED INTYGAS ATT kraven i avsnitt A/19.4.2 | ISPS-koden &r uppfyllda.
Detta certifikat har utfardats i enlighet med avsnitt A/19.4 i ISPS-koden.

Detta Cartifikat Ar GIIGE T GBN ....ivov iR
U@ T ..
(Ort for certifikatets utfardande)

DIAEUM .o

(Den utfardande myndighetens stampel)

(*) Stryk det som ej &r tillampligt.”
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BILAGA 111
"DEL B

RIKTLINJER TILL BES_TAMMELSERNA I KAPITEL XI-2 I BILAGAN TILL 1974 ARS INTERNATIONELLA
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS (SOLAS 74) MED ANDRINGAR OCH

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

DEL A 1 DENNA KOD

INLEDNING
Allmint

I forordet till denna kod anges att kapitel XI-2 och del A utgér ett nytt internationellt ramverk for atgdrder som
syftar till att 6ka sjofartsskyddet och genom vilket fartyg och hamnanliggningar kan samarbeta f6r att uppticka
och avstyra ageranden som hotar sikerheten inom sjofarten.

Denna inledning innehaller en strikt men kortfattad beskrivning av de processer som lett fram till upprittandet
och inférandet av de atgirder och arrangemang som behovs for att uppnd och uppritthélla 6verensstimmelse
med bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod, samt identifieras de huvudomraden for vilka riktlinjer
tillhandahalls. Riktlinjerna beskrivs i punkterna 2 till 19. Man tar hir ocksd upp viktiga punkter att beakta vid
tillimpning av riktlinjerna for fartyg och hamnanliggningar.

Om ldsaren endast 4r intresserad av de delar som berdr fartyg, rekommenderar vi att denna del av koden dnda
lases i sin helhet, framfor allt de punkter som berdr hamnanldggningar. Detsamma giller f6r dem som i forsta
hand ir intresserade av den del som handlar om hamnanldggningar, som vi alltsd dd rekommenderar att dven ldsa
punkterna om fartyg.

Riktlinjerna i foljande punkter beror huvudsakligen skyddet av fartyget ndr det ligger i en hamnanldggning. Det
kan emellertid uppsté situationer dar ett fartyg kan utgéra ett hot mot en hamnanlaggning, t.ex. eftersom fartyget,
ndr det vl ligger i hamnanldggningen, skulle kunna anvindas som bas for ett angrepp. Vid bedomning av
lampliga skyddsatgarder for att skydda mot fartygsbaserade sakerhetshot bor de personer som gor skyddsutred-
ningen av hamnanldggningen eller utarbetar hamnanldggningens skyddsplan gora limpliga anpassningar till rikt-
linjerna i foljande punkter.

Lasaren uppmirksammas pd att ingenting i denna del av koden skall ldsas eller tolkas i strid mot nigon av
bestimmelserna i kapitel XI-2 eller del A i koden, eftersom nimnda bestimmelser alltid har tolkningsforetride
vid all oavsiktlig inkonsekvens i denna del av koden. Riktlinjerna i denna del av koden skall alltid lasas, tolkas
och tillimpas pa ett sitt som star i 6verensstimmelse med de syften, mal och principer som faststalls i kapitel XI-
2 och del A i koden.

De fordragsslutande staternas ansvar

De fordragsslutande staterna har enligt bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod olika typer av ansvar,
vilket bla. omfattar

— faststdllande av lamplig skyddsniva,
— godkinnande av fartygets skyddsplan och alla dndringar i tidigare godkénd plan,

— kontroll av att fartygen uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod och utfirdande av ett internatio-
nellt sjofartsskyddscertifikat,

— faststillande av vilka av de hamnanliggningar som finns inom territoriet, som skall utse en sjofartsskyddsan-
svarig med ansvar for utarbetande av hamnanldggningens skyddsplan,

— tillsyn av att skyddsutredningen av hamnanliggningen genomférs och godkdnns, samt alla efterf6ljande
dndringar i en tidigare godkdnd bedomning,

— godkinnande av hamnanliggningens skyddsplan och alla efterf6ljande 4ndringar i tidigare godkind plan,
— utférande av kontrollen av efterlevnaden,
— prévning av godkinda planer, och

— information till Internationella sjofartsorganisationen (IMO) samt sjofartsnaringen.
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1.7

1.8

1.9

En fordragsslutande stat kan utnimna eller inritta en utsedd myndighet som understills regeringen for att
genomfora statens skyddsskyldigheter avseende hamnanldggningar enligt kapitel XI-2 och del A i denna kod och
ge erkinda sjofartsskyddsorganisationer uppdraget att utfora visst arbete vad giller hamnanliggningarna, dock
skall det slutgiltiga godkinnandet av detta arbete ges av den fordragsslutande staten eller den utsedda myndig-
heten. Myndigheterna kan ocksé delegera atagandet avseende vissa skyddsskyldigheter rorande fartyg till erkinda
sjofartsskyddsorganisationer. Foljande skyldigheter eller verksamheter kan inte delegeras till erkinda sjofarts-
skyddsorganisationer:

— Faststillande av tillimplig skyddsniva.

— Faststillande av vilka av de hamnanliggningar som ligger inom en fordragsslutande stats territorium, som
skall utse en sjofartsskyddsansvarig och utarbeta en skyddsplan for hamnanldggningen.

— Godkdnnande av skyddsutredningen av hamnanliggningen och alla efterfoljande dndringar till en tidigare
godkind bedomning.

— Godkdnnande av en skyddsplan for en hamnanlidggning och alla efterfoljande dndringar i en tidigare godkind
plan.

— Utférande av kontrollen av efterlevnaden.

— Faststillande av kraven pd en sjofartsskyddsdeklaration.

Faststillande av skyddsnivé

Det aligger den fordragsslutande staten att faststilla vilken skyddsnivd som skall gilla vid en viss tidpunkt for
fartyg och hamnanldggningar. I del A i denna kod definieras foljande tre skyddsnivéer for internationell tillimp-
ning:

— Skyddsnivé 1, normal, den skyddsniva pd vilken fartyg och hamnanliggningar normalt arbetar.

— Skyddsniva 2, forhojt skydd, den skyddsnivd som skall gilla sa linge det foreligger en forhojd risk for siker-
hetstillbud.

— Skyddsnivd 3, exceptionell, den skyddsnivd som skall gilla under den tid det foreligger en sannolik eller
overhingande risk for sakerhetstillbud.

Rederiet och fartyget

Rederier som driver fartyg som omfattas av kapitel XI-2 och del A i denna kod skall utse en skyddschef for rede-
riet och en for vart och ett av sina fartyg. Dessa tjanstemans arbetsuppgifter, ansvar och utbildning samt kraven
pa ovningar definieras i del A i denna kod.

Rederiets skyddschef ansvarar bland annat for att fartygens skyddsutredning utfors pd ratt sdtt, att en skyddsplan
utarbetas for fartygen och att dessa skickas in for godkdnnande av myndigheten eller for myndighetens rikning
och direfter forvaras ombord pé varje fartyg som omfattas av del A i denna kod och for vilka rederiet utsett den
personen som skyddschef.

Fartygets skyddsplan bor innehdlla information om de driftsméssiga och fysiska skyddsétgiarder som bor vidtas
ombord i syfte att sakerstilla att fartyget alltid tillimpar skyddsniva 1. Planen bor ocksd innehdlla information
om de extra eller intensifierade skyddsatgirder som kan vidtas ombord for att byta till skyddsniva 2 efter instruk-
tion om att gora sd. Planen bor dessutom innehdlla information om tinkbara, férberedande dtgarder som skall
vidtas ombord sdsom omedelbar atgird vid instruktion till fartyget frin de ledningsansvariga for dtgarder pa
skyddsniva 3 efter ett sikerhetstillbud eller hot ddrom.

Fartyg som omfattas av kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall ha och drivas i enlighet med en skydds-
plan, godkind av eller f6r myndighetens rakning. Rederiets och fartygets skyddschefer bor kontinuerligt overvaka
planens tillimplighet och effektivitet, vilket ocksd innebdr genomforande av interna kontroller. Andringar i ndgon
del av en godkind plan, som enligt myndigheten kraver ytterligare godkdnnande, skall skickas in for granskning
och godkinnande innan de infors i den godkinda planen ombord pé fartyget.
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1.13  Fartyget skall medfora ett internationellt sjofartsskyddscertifikat som anger att fartyget uppfyller kraven i kapitel

1.19

XI-2 i del A i denna kod. Del A i denna kod innehéller bestimmelser rérande kontroll och certifiering av att
fartyget uppfyller kraven vid den forsta kontrollen, samt vid fornyade och mellanliggande kontroller.

Nir ett fartyg ligger i en hamn eller anloper en hamn i en fordragsslutande stat, dger denna stat ritt att enligt
bestimmelserna i regel XI-2/9 kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna nar det galler det fartyget. Fartyget
kan utsdttas for inspektioner utférda av hamnstaten, 4ven om sddana inspektioner normalt inte omfattar bedom-
ning av fartygets skyddsplan, utom under sirskilda omstandigheter. Fartyget kan ocksd komma att utsittas for
ytterligare kontrolldtgirder om den fordragsslutande stat som kontrollerar efterlevnaden av bestimmelserna har
skal att tro att fartygets sjofartsskydd eller skyddet i den hamnanliggning som fartyget anlopt har dventyrats.

Fartyget skall ocksd medfora information ombord, som pé begdran skall kunna uppvisas for den fordragsslutande
staten, om vem som ansvar for beslut rorande anstillning av fartygets personal och for olika typer av beslut
rorande fartygets drift.

Hamnanliggningen

Samtliga fordragsslutande stater skall se till att en skyddsutredning gors for samtliga hamnanldggningar som
ligger inom det egna territoriet och som betjinar fartyg i internationell fart. Den fordragsslutande staten, en
utsedd myndighet eller en erkdnd sjofartsskyddsorganisation far utféra denna bedémning. Hamnanldggningarnas
skyddsutredning skall godkinnas av den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten. Detta godkdnnan-
deforfarande kan inte delegeras. Hamnanldggningarnas skyddsutredning bor ses over regelbundet.

Skyddsutredningen avseende en hamnanliggning utgor en grundliggande riskanalys av alla aspekter pd en
hamnanliggnings verksamhet, i syfte att faststilla vilken eller vilka delar som 4r mest utsatta och/feller mest
sannolikt skulle kunna utsittas for ett angrepp. En sdkerhetsrisk utgors av ett hot om angrepp i kombination med
sarbarheten hos malet och foljderna av ett angrepp.

Bedomningen skall omfatta

— faststdllande av det uppfattade hotet mot hamnanldggningarna och infrastrukturen,

— identifiering av den potentiella sdrbarheten, och

— en bedémning av foljderna vid ett tillbud.

Efter avslutad analys kommer det att vara mojligt att gora en 6vergripande bedémning av risknivdn. Skyddsutred-
ningarna avseende hamnanldggningarna skall vara en hjilp for att faststilla vilka hamnanldggningar som skall
utse en skyddschef och utarbeta en skyddsplan.

Hamnanldggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall utse en skyddschef.
Dennes arbetsuppgifter, ansvar och utbildning samt kraven pa ovningar definieras i del A i denna kod.

Hamnanlidggningens skyddsplan bor innehélla information om de driftsmassiga och fysiska skyddsdtgarder som
bér vidtas i hamnanliggningen for att sikerstilla att den alltid arbetar pd skyddsniva 1. Planen bor ocksd inne-
halla information om ytterligare eller intensifierade skyddsdtgarder som hamnanldggningen kan vidta for att g
over till och arbeta pd skyddsniva 2 nir den uppmanas gora det. Planen bor dessutom innehalla information om
mojliga forberedelsedtgirder som hamnanldggningen kan vidta for att mojliggora omedelbar dtgard efter instruk-
tion frdn de ledningsansvariga for atgarder pa skyddsnivd 3 efter ett sikerhetstillbud eller hot dér om.
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2.1

2.2

3.1

3.2

3.3

3.4

Hamnanldggningar som skall uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod skall ha och drivas i enlighet
med en skyddsplan for hamnanldggningar, godkind av den fordragsslutande staten eller denna stats utsedda
myndighet. Hamnanldggningens skyddschef bor infora sina bestimmelser och overvaka att planen alltid ar
effektiv och relevant, samt genomféra interna kontroller av tillimpningen av planen. Andringar i delar av en
godkind plan, som enligt den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten kraver ett godkdnnande,
skall ldimnas in for granskning och godkdnnande innan de infors i den godkidnda planen och innan de genomfors
i hamnanlidggningen. Den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten kan préva planens effektivitet.
Hamnanldggningens skyddsplan eller den bedomning pa vilken planen har grundats bor ses over regelbundet.
Dessa aktiviteter kan leda till dndringar i den godkéanda planen. Alla dndringar i specificerade delar av en godkand
plan skall tillstdllas den fordragsslutande staten eller den utsedda myndigheten for godkannande.

Fartyg som utnyttjar hamnanldggningar kan utsittas for hamnstatens kontrollinspektioner och de ytterligare
kontrolldtgarder som beskrivs i regel XI-2/9. Berorda myndigheter kan begdra information om fartyget, dess last,
passagerare och besittning innan fartyget tillts anlopa hamnen. Det kan finnas situationer dd anlop av hamnen
kan nekas.

Information och kommunikation

[ kapitel XI-2 och del A i denna kod kravs att den fordragsslutande staten forser IMO med viss information samt
att information skall héllas tillginglig for att mojliggora effektiv kommunikation mellan de férdragsslutande
staterna och mellan rederiets/fartygets skyddschefer och hamnanldggningens skyddschef.

DEFINITIONER

Har tillhandahélls inga riktlinjer avseende de definitioner som anges i kapitel XI-2 eller del A i denna kod.

[ denna del av koden avses med
.1 avsnitt: ett avsnitt i del A i koden som anges som "avsnitt A/<foljt av avsnittets nummer>’,
.2 punkt: en punkt i denna del av koden som anges som "punkt <foljt av punktens nummer>’, och

.3 fordragsslutande stat: nir begreppet anvinds i punkterna 14-18, en fordragsslutande stat inom vars territorium

hamnanlaggningen ér beldgen, inbegripet en hanvisning till den utsedda myndigheten.

TILLAMPNING

Allmint

Riktlinjerna i denna del av koden bor beaktas nir de krav som anges i kapitel XI-2 och del A i denna kod
verkstalls.

Det bor emellertid understrykas att riktlinjernas tillimpning beror pé typen av fartyg, dess last och/eller passage-
rare, vilken typ av trafik fartyget gdr i och situationen i de hamnanldggningar fartyget anloper.

P4 samma sitt giller att tillimpningen av riktlinjerna for hamnanldggningar beror pd hamnanliggningen som
sddan, typen av fartyg som nyttjar hamnanldggningen, dess last och/eller passagerare och vilken typ av trafik de
fartyg som anloper hamnen gér i.

Bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod ar inte avsedda att gilla for hamnanldggningar som dr
konstruerade for och huvudsakligen anvinds for militdra dndamal.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNAS ANSVAR

Sekretess for bedémningar och planer

Den fordragsslutande staten bor se till att lampliga atgdrder vidtas for att undvika obehorigt rojande av eller
obehorig tillgdng till sikerhetskdnsligt materiel rorande fartygens skyddsutredningar och skyddsplaner, skyddsut-
redningarna avseende hamnanldggningarna och hamnanldggningarnas skyddsplaner samt enskilda bedomningar
och planer.

Utsedda myndigheter

Den fordragsslutande staten kan utndmna en utsedd myndighet understilld regeringen for att utfora det skyddsar-
bete som ber6r hamnanlidggningar enligt kapitel XI-2 eller del A i denna kod.

Erkinda sj6fartsskyddsorganisationer

En fordragsslutande stat far ge en erkdnd sjofartsskyddsorganisation befogenhet att utfora viss skyddsrelaterad
verksamhet, inbegripet

.1 godkinnande och dndringar av fartygens skyddsplaner for myndighetens rakning,

.2 kontroll och certifiering av att fartygen uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, for myndighe-
tens rikning, och

.3 de skyddsutredningar den fordragsslutande staten anser vara nodvindiga for en hamnanldggning.

De erkinda sjofartsskyddsorganisationerna far ocksd tillhandahalla rdd och hjilp till rederier och hamnanligg-
ningar i skyddsfrégor, inbegripet frgor rorande fartygens skyddsutredningar och skyddsplaner, samt skyddsutred-
ningarna av hamnanlidggningarna och hamnanldggningarnas skyddsplaner. Detta kan omfatta utarbetande av
fartygens skyddsplaner eller skyddsutredningarna av hamnanliggningarna eller hamnanliggningarnas skydds-
planer. Om en erkind sjofartsskyddsorganisation utfor en siddan skyddsutredning eller skyddsplan skall den
sjofartsskyddsorganisationen inte bemyndigas att godkinna det fartygets skyddsplan.

Vid bemyndigande av en erkdnd sjofartsskyddsorganisation bor den fordragsslutande staten beakta kompetensen i
den aktuella sjofartsskyddsorganisationen. En erkdnd sjofartsskyddsorganisation bor kunna uppvisa

.1 expertkunskaper inom tillimpliga sjofartsskyddsomraden,

.2 lampligt kunnande om drift av fartyg och hamnar, inbegripet kunskap om fartygskonstruktion och fartygsde-
sign om tjanster till fartyg tillhandahélls, samt hamnkonstruktion och hamndesign om tjdnster till
hamnanliggningar tillhandahalls,

.3 forméga att bedoma de sannolika skyddsrisker som skulle kunna uppstd vid drift av fartyg och hamnanldgg-
ningar, inbegripet vid samverkan mellan fartyg och hamn (ship/port interface) och hur sidana risker mini-
meras,

.4 forméga att uppratthalla och forbittra personalens expertkunskaper,
.5 férméga att overvaka sin personals kontinuerliga trovirdighet,

.6 formdga att uppritthalla limpliga dtgdrder for att forhindra obehoérigt réjande av eller obehérig tillgdng till
sikerhetskénsligt materiel,

.7 kunskaper om kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod och tillimplig nationell och internationell lagstift-
ning och skyddskrav,

.8 kunskaper om aktuella sikerhetshot och hotbilder,
.9 kunskaper om igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar,

.10 forméga att pa icke-diskriminerande basis kidnna igen egenskaper och beteendemonster hos personer som
sannolikt hotar sikerheten,
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4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

.11 kunskaper om teknik som anvinds for att kringgd skyddsdtgarder, och

.12 kunskaper om utrustning och system som anvinds for skydd och 6vervakning samt om begrinsningarna hos
sadan utrustning och sddana system.

Vid delegering av specifika uppdrag till en erkind sj6fartsskyddsorganisation bér den fordragsslutande staten och
dess myndighet se till att den sjofartsskyddsorganisationen har den kompetens som behévs for uppdraget.

En erkidnd sjofartsskyddsorganisation som avses i regel 1/6 och som uppfyller kraven i regel XI-1/1, kan utses som
en erkdnd sjofartsskyddsorganisation forutsatt att den har den expertis inom skyddsrelaterad fragor som anges i
punkt 4.5.

En hamnmyndighet eller hamnoperator kan utses till en erkdnd sjofartsskyddsorganisation, forutsatt att den har
den expertis inom skyddsrelaterade fragor som anges i punkt 4.5.

Faststillande av skyddsnivé

Den fordragsslutande staten bor vid faststdllande av skyddsnivé ta hinsyn till allmidn och specifik information om
hot. Den fordragsslutande staten bor faststilla den skyddsniva som skall galla for fartyg och hamnanlaggningar till
en av foljande tre nivéer:

— Skyddsniva 1: normal, den skyddsniva pé vilken fartyg och hamnanliggningar normalt arbetar.

— Skyddsnivad 2: forhojt skydd, den skyddsnivd som skall gilla sa linge det foreligger en forhojd risk for saker-
hetstillbud.

— Skyddsniva 3: exceptionell, den skyddsnivd som skall gilla under den tid da det foreligger en sannolik eller
overhingande risk for sikerhetstillbud.

Tillimpning av skyddsnivd 3 bor vara en exceptionell dtgdrd, som endast skall vidtas nir det foreligger trovardig
information om att ett sikerhetstillbud 4r sannolikt eller 6verhidngande. Skyddsnivd 3 bor endast gélla under den
tid det identifierade sikerhetshotet eller det aktuella sikerhetstillbudet foreligger. Skyddsnivin kan dndras fran
nivd 1 till nivd 2 och vidare till nivd 3, men det dr ocksd mojligt att dndra niva direkt fran niva 1 till niva 3.

Befdlhavaren har alltid det slutgiltiga ansvaret for fartygets skydd. Befdlhavaren kan vid skyddsniva 3 dven begira
fortydligande eller dndringar av instruktioner utfirdade av de ledningsansvariga vid sikerhetstillbudet eller hotet
ddrom, om det foreligger sannolik risk for att ndgon instruktion, om den f6ljs, skulle kunna vara negativ for farty-

gets skydd.

Rederiets eller fartygets skyddschef bor vid forsta mojliga tillfille samarbeta med hamnanldggningens skyddschef i
den hamnanldggning fartyget avser att anlopa, for att faststdlla vilken skyddsniva som skall galla for det fartyget i
den hamnanldggningen. Efter att ha upprittat kontakt med ett fartyg bor hamnanliggningens skyddschef infor-
mera fartyget om alla senare dndringar av hamnanlidggningens skyddsnivd och forse fartyget med relevant
sjofartsskyddsinformation.

Det kan finnas omstindigheter under vilka ett enskilt fartyg kan hélla en hogre skyddsnivé dn den hamnanligg-
ning fartyget anloper, men det kan ddremot inte finnas ndgra omstindigheter under vilka ett fartyg kan halla en
lagre skyddsnivd dn den hamnanldggning det anloper. Om ett fartyg har en hogre skyddsnivd dn den
hamnanliggning det avser att anlopa bor rederiets eller fartygets skyddschef omedelbart informera hamnanlagg-
ningens skyddschef ddrom. Hamnanlidggningens skyddschef bor utféra en bedémning av den sirskilda situationen
i samrdd med rederiets eller fartygets skyddschef och overenskomma om lampliga skyddsatgirder med fartyget,
vilket kan omfatta utfirdande och undertecknande av en sjofartsskyddsdeklaration.

De fordragsslutande staterna bor 6verviga hur information om skyddsnivddndringar kan spridas pa snabbaste
sdtt. Myndigheterna kan anvinda Navtex-meddelanden eller underrittelser for sjofaranden (Notices to Mariners)
som metod for att informera rederiernas och fartygens skyddschefer om sddana skyddsnivaindringar. De kan
ocksd vilja andra informationskanaler, som ger motsvarande eller snabbare spridning och tickning. De fordragss-
lutande staterna bor uppritta ett informationssystem riktat till hamnanlidggningarnas skyddschefer nér det galler
skyddsnivéindringar. De fordragsslutande staterna bor utarbeta och uppritthélla en forteckning med kontaktupp-
gifter for de personer som behéver informeras vid skyddsnivddndringar. Aven om skyddsnivin inte behdver
betraktas som sarskilt kinslig, kan underliggande hotbild vara mycket kanslig. De fordragsslutande staterna bor
nogsamt beakta typ och detaljer i den overlimnade informationen och den metod med vilken informationen
sprids till fartygens, rederiernas och hamnanlidggningarnas skyddschefer.
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4.14

4.15

4.16

4.17

418

4.19

4.20

4.21

Kontaktpunkter och information om hamnanliggningarnas skyddsplaner

IMO skall informeras om vilka hamnanlidggningar som har en skyddsplan och denna information skall ocksd
hallas tillganglig for rederiernas och fartygens skyddschefer. Endast information om att skyddsplanen existerar
maéste offentliggoras. De fordragsslutande staterna bor beakta mojligheten att upprdtta antingen centrala eller
regionala kontaktpunkter eller andra sitt att tillhandahalla aktuell information om var skyddsplanerna galler, till-
sammans med information om hur hamnanliggningens skyddschef kontaktas. Forekomsten av sidana kontakt-
punkter bor offentliggoras. Staterna kan ocksa tillhandahalla information om erkinda sjofartsskyddsorganisationer
utsedda att agera for den fordragsslutande statens rikning, tillsammans med information om det specifika ansvar
och de befogenheter som delegerats till en sadan sjofartsskyddsorganisation.

[ fall dir en hamn inte har nagon skyddsplan (och dérfor inte nagon sjofartsskyddsansvarig) bor den centrala eller
regionala kontaktpunkten kunna identifiera en lampligt kvalificerad person i land, som vid behov kan ordna med
inforande av lampliga skyddsatgarder under den tid fartyget vistas i hamnen.

De fordragsslutande staterna bor ocksa tillhandahalla kontaktuppgifter om de tjanstemin till vilka fartygens, rede-
riernas och hamnanlidggningarnas skyddschefer kan rapportera om skyddsrelaterade fragor. Dessa tjanstemin bor
bedoma rapporterna innan atgirder vidtas. Sidan rapporterad sjofartsskyddsinformation kan beréra de skydds-
atgarder som faller under en annan fordragsslutande stats jurisdiktion. I sd fall bor den fordragsslutande staten
overviga huruvida deras motpart i den andra fordragsslutande staten skall kontaktas for diskussion om huruvida
atgdrder skall vidtas. Kontaktuppgifterna for tjdnstemannen bor darfér 6verlimnas till IMO.

De fordragsslutande staterna bor pa begdran ocksd gora den information som anges i punkterna 4.14 till 4.16
tillginglig for andra fordragsslutande stater.

Identitetshandlingar

De fordragsslutande staterna uppmanas utfirda identitetshandlingar till tjanstemédn som fir g ombord pé fartyg
eller in i hamnanldggningar, som dessa kan medfora nir de utfor sitt officiella uppdrag, och inféra forfaranden
for kontroll av sddana handlingar.

Fasta och flytande plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till sjoss

De fordragsslutande staterna bor overviaga mojligheten att infora limpliga skyddsatgérder for fasta och flytande
plattformar och flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, i syfte att mojliggora samverkan med fartyg som ér skyl-
diga att f6lja bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod.

Fartyg som inte ir skyldiga att uppfylla kraven i del A i denna kod

De fordragsslutande staterna bor 6vervidga mojligheten att infora lampliga skyddsdtgarder for att 6ka sjofarts-
skyddet for fartyg som inte omfattas av kapitel XI-2 och del A i denna kod och for att sikerstilla att alla skydds-
bestimmelser som 4r tillimpliga pa sddana fartyg medger samverkan med fartyg som omfattas av del A i denna
kod.

Hot mot fartyg och andra incidenter till sjoss

De fordragsslutande staterna bor tillhandahélla allmédnna riktlinjer rorande de atgarder som anses lampliga for att
minska skyddsrisken for fartyg under den egna flaggen nér dessa fartyg ar till sjoss. Dessa riktlinjer skall innehélla
specifika rdd om de atgdrder som skall vidtas i enlighet med skyddsnivéerna 1 till 3, om

.1 skyddsnivan for ett fartyg dndras nér fartyget ér till sjoss, t.ex. pd grund av det geografiska omrade fartyget
trafikerar eller pd grund av fartyget sjilvt, och

.2 det intréffat ett sikerhetstillbud eller hot dirom som ber6r fartyget nar detta ir till sjoss.

De fordragsslutande staterna bor faststilla vilka metoder och forfaranden som ar bést i detta syfte. I hiandelse av
angrepp skall fartyget forsoka uppritta direktkommunikation med ansvariga i fartygets flaggstat for limpliga
atgiarder vid sakerhetstillbud.
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4.22  De fordragsslutande staterna bor ocksa uppritta en kontaktpunkt for rdd om sjofartsskyddet for fartyg som

.1 for den statens flagg eller

.2 trafikerar den statens territorialhav eller som informerat om sin avsikt att ga in pa den statens territorialhav.

4.23 De fordragsslutande staterna bor erbjuda rad till fartyg som trafikerar den statens territorialhav eller som har

informerat om sin avsikt att gd in pa den statens territorialhav. Dessa rad skall omfatta
.1 idndring eller senareliggning av fartygets passage,
.2 navigering pé en viss kurs eller att fortsitta till en specifik position,

.3 information om tillgdnglig personal eller utrustning som kan placeras ombord pa fartyget, och

.4 samordning av passagen, ankomst till hamn eller avgang fran hamn f6r att mojliggora eskort av patrullbat

eller luftfartyg (flygplan eller helikopter).

De fordragsslutande staterna bor pdminna fartyg som trafikerar statens territorialhav eller har informerat om
avsikt att gd in pad den statens territorialhav om alla, tillfilliga omrdden med begrinsat tilltride som offentlig-

gjorts.

4.24 De fordragsslutande staterna bor rekommendera fartyg som trafikerar statens territorialhav eller har informerat
om avsikt att gd in pd den statens territorialhav att snabbt infora alla skyddsdtgarder som den fordragsslutande

staten pabjudit, till skydd for det fartyget och andra fartyg i nirheten.

4.25 De planer som utarbetats av den fordragsslutande staten i de syften som anges i punkt 4.22 bor innehalla infor-
mation om lamplig kontaktpunkt, tillginglig 24 timmar om dygnet, hos den fordragsslutande staten eller dess
myndighet. Dessa planer bor ocksé innehélla information om de omstandigheter under vilka myndigheten anser
att assistans bor begdras frdn nirliggande kuststater, samt ett forfarande for samverkan mellan hamnanligg-

ningens och fartygets skyddschefer.

Alternativa skyddsavtal

4.26 Den foérdragsslutande staten kan vid beddmning av hur kapitel XI-2 och del A i denna kod skall inféras, ingd ett
eller flera avtal med en eller flera fordragsslutande stater. Tillimpningen av ett sddant avtal 4r begrinsad till korta
internationella resor pad fasta rutter mellan hamnanldggningar inom avtalsparternas territorium. Den fordragsslu-
tande staten bor, vid ingdende av ett avtal och direfter, samrada med andra fordragsslutande stater och myndig-
heter som berors av avtalet. Fartyg som for flagg frdn en stat som inte dr part i avtalet bor endast tilldtas trafikera
de fasta rutter som omfattas av avtalet, om fartygets myndighet gdr med pa att fartyget bor uppfylla bestimmel-
serna i avtalet och kréaver att fartyget skall gora det. Ett sddant avtal far aldrig dventyra skyddsnivan for andra
fartyg och hamnanliggningar som inte omfattas av avtalet. Fartyg som omfattas av ett sddant avtal far inte utova
fartyg-till-fartyg verksamhet med fartyg som inte omfattas av avtalet. Alla driftsmassiga tgirder som vidtas av
fartyg som omfattas av avtalet bor tickas av avtalet. Tillimpningen av ett sddant avtal skall vervakas kontinuer-

ligt och avtalet skall dndras nir sd krévs och under alla forhéllanden ses Gver vart femte ar.

Likvirdiga arrangemang for hamnanliggningar

4.27  For vissa specifika hamnanldggningar med begrinsad eller sirskild drift, men med mer én tillféllig trafik, kan det
vara lampligt att sikra Gverensstimmelse genom skyddsdtgdrder som ar likvirdiga med dem som foreskrivs i
kapitel XI-2 och del A i denna kod. Detta kan framfor allt vara fallet for terminaler vid fabriker eller kajer utan

tit trafik.

Bemanning

4.28 Vid faststdllande av minsta sikra bemanning for ett fartyg bor myndigheten ta hinsyn till att de bestimmelser
om minimibemanning som anges i regel V[14 endast giller navigeringssikerheten ombord. Myndigheten bor
ocksd ta hinsyn till all ytterligare arbetsbelastning som kan uppstd som en foljd av inférandet av fartygets skydds-
plan och se till att fartyget ér tillrackligt och effektivt bemannat. Myndigheten bor ddrvid kontrollera att fore-
skriven vilotid och andra utmattningsforebyggande atgirder som foreskrivs i nationell lagstiftning tillimpas, vad

avser alla uppgifter ombord som har tilldelats den personal som arbetar ombord.
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Kontroll av efterlevnaden

Allmint

I regel XI-2/9 beskrivs den kontroll av efterlevnaden som giller for fartyg enligt kapitel XI-2. Regeln &r indelad i
tre separata avsnitt: kontroll av fartyg i hamn, fartyg som avser att anlopa en hamn i en annan fordragsslutande
stat och Gvriga bestimmelser som skall tillimpas pa bada ovannimnda situationer.

Genom regel XI-2/9.1, kontroll av fartyg i hamn, infors ett system for kontroll av fartyg nir dessa ligger i hamn i
ett frimmande land, dir vederborligen bemyndigade tjinstemén frdn den fordragsslutande staten (vederborligen
bemyndigade tjanstemin) fir g ombord pa fartyget for att bekrifta att nodvindiga certifikat 4r i god ordning.
Om det d& med grundad anledning kan antas att fartyget inte uppfyller bestimmelserna, kan kontrollatgirder i
form av ytterligare inspektioner eller kvarhdllande vidtas. Aktuella kontrollsystem fungerar pa detta satt. Regel XI-
2/9.1 bygger pa sddana system och medger ytterligare dtgdrder (inbegripet avvisning av ett fartyg frin en hamn
sasom en kontrolldtgird) nir vederborligen bemyndigade tjinstemdn med grundad anledning kan anta att ett
fartyg inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod. I regel XI-2/9.3 beskrivs de bestimmelser som
giller for ett rattvist och rimligt inférande av sddana ytterligare tgérder.

Regeln XI-2/9.2 innehéller kontrollitgirder som skall sikerstdlla att fartyg som avser att anlopa en hamn i en
annan fordragsslutande stat uppfyller kraven och infor ett helt annorlunda kontrollsystem inom kapitel XI-2, som
endast giller skydd. Enligt denna regel kan dtgirderna inforas innan fartyget anloper hamnen, for att pé ett bittre
sitt trygga sikerheten. Precis som genom regel XI-2/9.1 dr detta ytterligare kontrollsystem baserat pa att det skall
finnas grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, samt
infors betydande skydd genom reglerna XI-2/9.2.2, XI-2/9.2.5 och XI-2/9.3.

Med grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven avses hir bevis pa eller tillforlitlig information
om att fartyget inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, med hinsyn till de riktlinjer som ges i
denna del av koden. Sddana bevis eller tillforlitlig information kan hédrrora fran den vederborligen bemyndigade
tjanstemannens yrkesmassiga bedomning eller observationer vid dennes kontroll av fartygets internationella
sjofartsskyddscertifikat eller interimistiska internationella sjofartsskyddscertifikat utfirdat i enlighet med del A i
denna kod (certifikat) eller frdn andra killor. Aven om ett giltigt certifikat medfors ombord pa fartyget kan den
vederborligen bemyndigade tjanstemannen dndd ha grundad anledning att tro att fartyget inte uppfyller kraven,
grundat pd den egna, yrkesmissiga bedomningen.

Foljande dr exempel pa sddant som kan utgora grundad anledning vid tillimpning av reglerna XI-2/9.1 och XI-2/
9.2

—_

Bevis frdn en kontroll av certifikatet att detta inte ar giltigt eller har 16pt ut.

.2 Bevis eller tillforlitlig information om att det foreligger svéra brister i den sjofartsskyddsutrustning, skyddsdo-
kumentation eller de sjofartsskyddssystem som foreskrivs i kapitel XI-2 och del A i denna kod.

W

Mottagande av rapport eller klagomadl som, enligt den vederbérligen bemyndigade tjdnstemannens yrkesmis-
siga bedomning, innehéller tillforlitlig information som tydligt pekar pd att fartyget inte uppfyller kraven i
kapitel 1X-2 eller del A i denna kod.

.4 Bevis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad tjansteman och som enligt dennes yrkesmissiga
bedomning tyder pd att befilhavaren eller fartygets besittning inte dr fortrogna med fartygets visentliga
sjofartsskyddsforfaranden, inte kan utfora sjofartsskyddsovningar eller om att sidana forfaranden eller
6vningar inte har hallits.

.5 Bevis eller iakttagelse gjord av en vederborligen bemyndigad tjansteman och som enligt dennes yrkesméssiga
bedoémning tyder pa att nyckelpersoner i besdttningen inte vet hur det upprittas korrekt kommunikation med
andra nyckelpersoner i besittningen med ansvar for fartygets skydd.

.6 Bevis pa eller tillforlitlig information om att fartyget tagit ombord personer eller lastat varor eller gods i en
hamnanliggning eller frin annat fartyg ddr antingen hamnanliggningen eller det andra fartyget bryter mot
bestimmelserna i kapitel XI-2 eller del A i denna kod, och att det aktuella fartyget inte utfirdat ndgon sjofarts-
skyddsdeklaration, inte vidtagit limpliga, sdrskilda eller extra skyddsatgdrder och inte heller uppratthallit
lampliga sjofartsskyddsforfaranden ombord.

.7 Bevis pa eller tillforlitlig information om att fartyget tagit ombord personer eller lastat varor eller gods i en
hamnanlaggning eller frin annan plats, t.ex. annat fartyg eller fran helikopter, dar antingen hamnanldggningen
eller den andra platsen inte maste uppfylla kraven i kapitel XI-2 eller del A i denna kod och att fartyget inte
vidtagit lampliga, sdrskilda eller extra skyddsatgarder eller inte uppratthallit limpliga sjofartsskyddsforfaranden
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.8 Bevis pd att fartyget innehar ett i efterhand utfirdat interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat enligt
avsnitt A[19.4 och att ndgot av de syften fartyget anvinds i eller rederiet begirt sddant certifikat for, enligt
den vederborligen bemyndigade tjanstemannens yrkesmdssiga bedomning, 4r att undvika fullstindig
overensstimmelse med kapitel XI-2 och del A i denna kod efter det att det ursprungliga interimistiska certifi-
katet 16pt ut enligt avsnitt A/19.4.4.

Internationell lags inflytande pa regel XI-2/9 ar sirskilt relevant, och regeln skall tillimpas med hinsyn till XI-2/
2.4, eftersom det foreligger risk for situationer dir nagon dtgdrd skall vidtas som faller utanfor omfattningen av
kapitel XI-2 eller dir paverkade fartygs rattigheter utanfor kapitel XI-2 bor beaktas. Regel XI-2/9 skall siledes inte
hindra de fordragsslutande staterna fran att vidta dtgirder som grundas pé eller stdr i Gverensstimmelse med
internationell lag i syfte att sikerstilla skyddet for personer, fartyg, hamnanlidggningar och annan egendom i fall
dir fartyget, dven om det uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, 4dndé anses utgora en sikerhets-
risk.

Nir en fordragsslutande stat infor kontrolldtgarder for ett fartyg bor myndigheten kontaktas utan drojsmaél och
delges tillrackligt med information for att fullstindigt kunna samarbeta med den fordragsslutande staten.

Kontroll av fartyg i hamn

Nar bristen antingen ar en defekt i utrustningen eller bristfillig dokumentation och detta leder till att fartyget
kvarhélls och bristen inte kan dtgdrdas i inspektionshamnen, kan den fordragsslutande staten medge att fartyget
avgdr till en annan hamn, forutsatt att alla villkor som Gverenskommits mellan hamnstaten och myndigheten eller
befdlhavaren har uppfyllts.

Fartyg med avsikt att anlopa hamn i annan fordragsslutande stat

I regel XI-2/9.2.1 finns en forteckning 6ver den information en fordragsslutande stat far krava fran ett fartyg som
ett villkor for att anlopa en hamn. En av de saker som dir tas upp ar en bekriftelse pd sirskilda eller ovriga
atgirder som vidtagits av fartyget under dess senaste tio vistelser i hamnanldggningar. Exempel pa sidan informa-
tion dr

.1 register over de dtgarder som vidtagits vid besok i en hamnanliggning i en stat som inte dr en fordragsslu-
tande stat, sarskilt dd sddana dtgdrder som normalt tillhandahélls av hamnanldggningar i de fordragsslutande
staterna, och

.2 alla sjofartsskyddsdeklarationer som tecknats med hamnanldggningar eller andra fartyg.

En annan uppgift som tagits upp i denna forteckning och som kan kravas som ett villkor for anlop av hamn, dr
bekriftelse pa att fartyget uppratthallit lampliga sjofartsskyddsforfaranden vid fartyg-till-fartyg verksamhet med
ett annat fartyg under tiden for de senaste tio anlopen i hamnanldggningar. Det bor normalt inte krdvas ndgra
register for lots, tull, immigrationspersonal, skyddschefer eller bunkring, liktring, lastning av fornddenheter eller
lossning av avfall fran fartyg i hamnanldggning, eftersom sddan verksamhet normalt styrs av hamnanldggningens
skyddsplan. Exempel pa information som kan limnas dr

.1 register 6ver dtgarder vidtagna vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som for flagg fran en stat
som inte dr en fordragsslutande stat, sarskilt dd sddana dtgdrder som normalt skulle tillhandahéllits av fartyg
som for flagg fran en fordragsslutande stat,

.2 register over de atgdrder som vidtagits vid fartyg-till-fartyg verksamhet med ett annat fartyg som for flagg fran
en fordragsslutande stat men som inte behover uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod, t.ex. en
kopia av sjofartsskyddscertifikat utfirdat for det fartyget enligt andra bestimmelser, och

.3 om personer eller gods som raddats till sjoss finns ombord, all kind information om dessa personer eller detta
gods, inbegripet dess identitet nir denna dr kdnd och resultat frén alla kontroller utforda for fartygets rikning
i syfte att faststilla skyddsstatus for de riddade. Syftet med kapitel XI-2 och del A i denna kod &r inte att
forsena eller forhindra 6verlimnande av personer som raddats till sjoss till en siker plats. Det enda syftet med
kapitel XI-2 och del A i denna kod ar att forse staterna med lamplig information for att uppritthélla det egna
skyddet.
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Exempel pd annan praktisk skyddsrelaterad information som kan kravas som ett villkor for hamnanlép, for att
sakerstilla sjofartsskyddet for personer, hamnanldggning, fartyg och annan egendom ar

.1 uppgifterna i den fortlopande fartygshistoriken,

.2 fartygets position vid tidpunkten for rapportens utarbetande,
.3 fartygets berdknade ankomsttid till hamn,

.4 besittningslista,

.5 allmén beskrivning av fartygets last,

.6 passagerarlista, och

.7 information som skall medforas ombord enligt regel XI-2/5.

Regel XI-2/9.2.5 ger befilhavaren ritt att, efter information om att kust- eller hamnstaten kommer att infora
kontrolldtgarder enligt regel XI-2/9.2, avstd frdn att anlopa den aktuella hamnen. Om befilhavaren avstar fran att
anlopa hamnen skall regel XI-2/9 inte lingre tillimpas, och alla andra atgirder som vidtas skall grundas pd och
std i 6verensstimmelse med internationell lag.

Ovriga bestimmelser

Nar ett fartyg forvagras anlopa eller avvisas frdn en hamn bor alla kinda fakta alltid 6verlimnas till myndighe-
terna i berorda stater. Denna information bor innehélla f6ljande uppgifter, nir dessa dr kanda:

.1 Fartygets namn, dess flagg, fartygets IMO-nummer, anropssignal, fartygstyp och last.
.2 Skalet till att fartyget forvigrats att anlopa eller avvisats frin hamnen eller hamnomréadena.
.3 I tillimpliga fall, typen av bristande efterlevnad av sjofartsskyddsbestimmelserna.
.4 Detaljerad information om alla forsok att dtgdrda bristen, inbegripet alla villkor som fartyget &lagts for resan.
.5 Tidigare anlopta hamnar och nista deklarerade anlopshamn.
.6 Avgangstid och beriknad ankomsttid till dessa hamnar.
.7 Alla instruktioner till fartyget, t.ex. rapportering om rutt.
.8 Tillginglig information om den skyddsnivd som fartyget for nirvarande tillimpar.
.9 Information rorande all kommunikation hamnstaten haft med myndigheten.
.10 Kontaktpunkt i hamnstaten for rapportering i syfte att erhdlla ytterligare information.
.11 Besittningslista.

.12 All annan tillimplig information.

De stater som skall kontaktas bor bland annat vara stater lings fartygets avsedda rutt till ndsta hamn, framfor allt
om fartyget har for avsikt att gd in pa territorialhavet i sidana kuststater. Andra relevanta stater kan vara stater
vars hamnar fartyget tidigare anlopt, s att ytterligare information kan erhéllas och skyddsfrdgor rorande tidigare
hamnar klargors.

Den vederborligen bemyndigade tjanstemannen bor vid kontroller av efterlevnaden av bestimmelserna sikerstilla
att alla dtgiarder som dldggs fartyget star i rimlig proportion till omstindigheterna. Sidana dtgarder bor vara
rimliga och ha den minsta foljdverkan och varaktighet som krévs for att atgirda eller undanrdja bristen.
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Ordet fordrgjning i regel XI-2/9.3.5.1 hdnvisar ocksa till situationer dar fartyget, som en foljd av dtgarder vidtagna
enligt denna regel, felaktigt vdgras anlopa hamn eller felaktigt avvisas frdn hamn.

Fartyg som inte for flagg frin en fordragsslutande stat och fartyg som pd grund av sin storlek inte
omfattas av konventionen

Fartyg som for flagg fran en stat som inte anslutit sig till konventionen och inte undertecknat SOLAS-protokollet
frin 1988 ('), skall inte behandlas mer gynnsamt av de fordragsslutande staterna. Kraven i regel XI-2/9 och rikt-
linjerna i denna del av koden bor séledes gilla for dessa fartyg.

Fartyg under konventionsstorlek omfattas av de &tgdrder staterna vidtar for att uppritthdlla skyddet. Sddana
atgdrder skall vidtas med vederborlig hansyn till kraven i kapitel XI-2 och riktlinjerna i denna del av koden.

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Allmint

Sjofartsskyddsdeklaration bor utfirdas ndr den fordragsslutande stat i vilken en hamnanldggning ligger anser det
n6dvindigt eller ndr det ombord pa ett fartyg anses vara nodvindigt.

Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan framga av resultatet fran en skyddsutredning av hamnanldggningen,
och de orsaker och omstindigheter under vilka en sjofartsskyddsdeklaration krdvs skall anges i hamnanligg-
ningens skyddsplan.

Behovet av en sjofartsskyddsdeklaration kan faststillas av den myndighet som utovar tillsyn 6ver fartyg som for
den statens flagg eller som en f6ljd av ett fartygs skyddsutredning och skall anges i fartygets skyddsplan.

Det ar sannolikt att en sjofartsskyddsdeklaration kommer att begiras vid hogre skyddsnivéer, nar ett fartyg har
hogre skyddsnivd 4n hamnanldggningen eller dn ett annat fartyg det forstndmnda samverkar med, och vid
samverkan mellan fartyg och hamn eller vid fartyg-till-fartyg verksamhet som utgor en hogre risk for personer,
egendom eller miljo av skil som dr specifika for just det fartyget, inbegripet dess last eller passagerare eller
omstindigheter i hamnanldggningen eller en kombination av dessa faktorer.

Om ett fartyg eller en myndighet pa de fartygs vdgnar som for den statens flagg begdr utfirdandet av en sjofarts-
skyddsdeklaration, skall hamnanldggningens eller fartygets skyddschef bekrifta denna begiran och diskutera
lampliga skyddsatgirder.

Hamnanlidggningens skyddschef kan ocksd ta initiativet till en sjofartsskyddsdeklaration innan en samverkan
mellan fartyg och hamn inleds som i skyddsutredningen av hamnanldggningen ar identifierad som sarskilt risk-
fylld. Exempel péd detta kan vara ombordstigning eller landstigning av passagerare och omlastning, lastning eller
lossning av farligt gods eller farliga dmnen. I skyddsutredningen av hamnanliggningen kan ocksa anldggningar
vid eller ndra titbefolkade omraden eller ekonomiskt betydande verksamhet som kraver en sjofartsskyddsdeklara-
tion identifieras.

Huvudsyftet med en sjofartsskyddsdeklaration dr att sikerstdlla att overenskommelser nds mellan fartyget och
hamnanlidggningen eller med annat fartyg med vilket den samverkar vad giller de skyddsdtgirder var och en av
dessa skall vidta enligt bestimmelserna i deras respektive godkinda skyddsplaner.

Den Gverenskomna sjofartsskyddsdeklarationen bor undertecknas och dateras av bidde hamnanldggningen och
fartyget, for att pavisa overensstimmelse med kapitel XI-2 och del A i denna kod och skall innehélla information
om giltighetstid, tillimplig skyddsniva eller skyddsnivéer och kontaktpunkter.

(") Protokoll frin 1988 rérande 1974 ars internationella konvention om sikerheten f6r ménniskoliv till sjoss (SOLAS 74).
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5.4.2 En skyddsnivaandring kan innebdra att en ny eller reviderad sjofartsskyddsdeklaration skall utfirdas.

5.5  Sjofartsskyddsdeklarationen bér vara utfirdad pd engelska, franska eller spanska eller pa ett sprik som dr gemen-
samt for bdde hamnanlidggningen och fartyget.

5.6 Itillagg 1 till denna del av koden finns en modell for en sjofartsskyddsdeklaration. Modellen ar avsedd for en
sjofartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en hamnanlaggning. Ifall sjofartsskyddsdeklarationen bor omfatta
tva fartyg bor modellen dndras pd lampliga punkter.

6. REDERIETS SKYLDIGHETER
Allmint

6.1 I regel XI-2/5 foreskrivs att rederiet skall forse fartygets befilhavare med den information som behovs for att
denne skall kunna uppfylla rederiets skyldigheter enligt bestimmelserna i denna regel. Denna information bor
innehélla uppgifter om sddant som

.1 de parter som ansvarar for tillsittande av personal ombord, t.ex. fartygets managementforetag, bemanningsa-
genter, entreprendrer och koncessionarer (sdsom aterforsiljare och kasinon),

.2 de parter som ansvarar for beslut om fartygets verksamhet, inbegripet s kallad tids- eller bareboatcharter, eller
annat organ som agerar som sddan, och

.3 kontaktuppgifter till parterna, inbegripet s kallade tids- eller trippbefraktare, enligt befraktningsavtalet i de fall
fartyget anvinds pd villkor angivna i befraktningsavtal.

6.2 Enligt regel XI-2/5 ar rederiet skyldigt att uppdatera och hélla denna information aktuell vid alla dndringar.
6.3  Denna information bor vara pa engelska, franska eller spanska.
6.4  Om fartyget dr byggt fore den 1 juli 2004 bor denna information terspegla det faktiska forhdllandet den dagen.

6.5  For fartyg byggda den 1 juli 2004 eller senare och for fartyg byggda fore den 1 juli 2004 och som inte var i drift
den 1 juli 2004 giller att informationen bor tillhandahallas frén och med den dag fartyget tas i drift och d& dters-
pegla det faktiska forhdllandet den dagen.

6.6 Om ett fartyg tas ur drift efter den 1 juli 2004 bor informationen tillhandahallas fran och med den dag fartyget
ater tas i drift och dé dterspegla det faktiska forhdllandet den dagen.

6.7  Information som redan tillhandahallits men som inte dterspeglar den faktiska situationen den dagen behover inte
langre forvaras ombord.

6.8  Nar ansvaret for fartygets drift tas Gver av ett annat rederi behdver informationen rorande det 6verlatande rederiet
inte limnas kvar ombord.

Ytterligare riktlinjer aterfinns i avsnitten 8, 9 och 13.

7. FARTYGETS SJOFARTSSKYDD

Riktlinjer finns i avsnitten 8, 9 och 13.

8. SKYDDSUTREDNING AVSEENDE FARTYGET

Skyddsutredning

8.1  Rederiets skyddschef ansvarar for genomférandet av skyddsutredningen for vart och ett av de fartyg i rederiets
flotta som skall uppfylla bestimmelserna i XI-2 och del A i denna kod och for vilka rederiets skyddschef ar
ansvarig. Rederiets skyddschef behover inte nodvindigtvis genomfora detta arbete personligen, men ar skyldig att
se till att det utfors pa ritt sitt.

8.2 Innan skyddsutredningen inleds bér rederiets skyddschef se till att man i detta arbete utnyttjar tillganglig informa-
tion om bedémningen av hoten i de hamnar fartyget kommer att anlopa eller dir passagerare kommer att tas
ombord eller ga iland samt om hamnanldggningarna och deras skyddsatgirder. Rederiets skyddschef bor studera
tidigare rapporter om liknande skyddsbehov. Nir sd dr lampligt bor rederiets skyddschef besoka berorda personer
ombord pa fartyget och i hamnanliggningarna for att diskutera bedomningens syfte och metoder. Rederiets
skyddschef bor folja alla specifika riktlinjer frin den fordragsslutande staten.
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8.3  Skyddsutredningen av ett fartyg bor omfatta foljande delar ombord pé eller i fartyget:

.1 Fysiskt sjofartsskydd.

.2 Strukturell integritet.

.3 Sjofartsskyddssystem for personalen.

.4 Forfarandepolicy.

.5 Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datorsystem och -nit.

.6 Andra omrdden som, om de skadas eller anvinds for olovlig observation, skulle kunna utgéra en risk for
personer, egendom eller verksamhet ombord pa fartyget eller i en hamnanldggning.

8.4  Personer som utfor fartygets skyddsutredningen bor kunna begira experthjilp vad giller foljande:

1

.10

11

12

13

Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder.
Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar.

Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt
hotar sakerheten.

Teknik som anvinds for att kringgd skyddsdtgarder.

Metoder som anvinds for att orsaka ett sakerhetstillbud.

Sprangdmnens effekt pa fartygets konstruktion och utrustning.

Fartygets sjofartsskydd.

Affdrspraxis vid samverkan mellan fartyg och hamn.
Beredskapsplanering, nodberedskap och ingripanden vid nddsituationer.
Fysiskt sjofartsskydd.

Radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datorsystem och -nit,
Marin teknik.

Fartygs- och hamnverksamhet.

8.5  Rederiets skyddschef bor inhdmta och registrera den information som kravs for att kunna genomfora en bedom-
ning, bl.a. foljande:

1

.10

Fartygets konstruktion.

Omrdden som bor ha begrinsat tilltrdde, t.ex. bryggan, maskinutrymmen av kategori A och andra
kontrollrum enligt definition i kapitel 1I-2 osv.

Placering och funktion for var och en av faktiska eller mojliga tilltradespunkter till fartyget.
Tidvattenforindringar som kan paverka fartygets sarbarhet eller skydd.

Lastrum och stuvningsarrangemang.

Platser dar fartygets forrad och viktig underhéllsutrustning forvaras.

Platser ddr obeledsagat bagage forvaras.

Nod- och reservutrustning som anvands for viktiga uppgifter.

Antal besdttningsmedlemmar, deras sjofartskyddsansvar och rederiets utbildningskrav.

Befintlig sjofartsskyddsutrustning for passagerarna och fartygets besattning.
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8.6

8.7

8.8

8.9

.11 Utrymningsvagar och samlingsstationer som skall uppritthdllas for att sikerstilla siker och ordningsam
nodevakuering av fartyget.

.12 Gillande avtal med privata sikerhetsbolag som tillhandahaller sjofartsskyddstjanster pd och kring fartyget
och nirliggande vattenomréde.

.13 Befintliga skyddsdtgarder och sjofartsskyddsforfaranden, inbegripet inspektioner och kontrollforfaranden,
identifieringssystem, overvakningsutrustning, besdttningens identitetshandlingar och identitetskommunika-
tion, larm, belysning, tilltradeskontroll och andra tillimpliga system.

Fartygets skyddsutredningen bor omfatta alla identifierade tilltradesvdgar, inbegripet 6ppna véderdick, och
utvirdera mojligheten att dessa blir anvinda av personer som forsoker overtrida sjofartsskyddsbestimmelserna.
Detta inkluderar tilltradesvagar tillgangliga for individer med legitimt tilltrdde samt for sddana som soker otilldtet
tilltréde.

Fartygets skyddsutredningen bor omfatta en bedomning av relevansen hos befintliga skyddsétgirder, riktlinjer,
forfaranden och atgdrder, bdde rutinmdssiga och sddana for nodsituationer, och skall faststilla skyddsriktlinjer
rorande

.1 omrdden med begrinsat tilltride,
.2 atgirder vid brand och andra nodsituationer,

.3 1 vilken utstrackning fartygets personal, passagerare, besokare, siljare, reparatorer, hamnarbetare osv. bor
overvakas,

.4 frekvens och effektivitet for skyddspatrullering,

.5 kontrollsystem for tilltradesvigar, inbegripet identifieringssystem,
.6 system och forfaranden for sjofartsskyddskommunikation,

.7 sikerhetsdorrar, barridrer och belysning, och

.8 all utrustning och system for 6vervakning och sjofartsskydd.

Fartygets skyddsutredningen bor omfatta de personer, aktiviteter, tjdnster och verksamheter som ar viktiga att
skydda, bla. foljande:

.1 Fartygets besittning.

.2 Passagerare, besokare, sdljare, reparatorer, hamnpersonal osv.

.3 Kapaciteten att uppratthalla navigationssikerhet och atgarder i nodsituationer.
4 Last, sarskilt farligt gods eller farliga amnen.

.5 Fartygets forrdd.

.6 Fartygets utrustning och system for sjofartsskyddskommunikation.

.7 Fartygets utrustning och system f6r skyddsévervakning.

Fartygets sjofartsskyddsutrustning bor behandla alla tinkbara hot, vilket kan inkludera sddana sikerhetstillbud
som

.1 skada pd eller forstorelse av fartyg eller hamnanldggning, t.ex. genom explosiv anordning, mordbrand, sabo-
tage eller vandalism,

.2 kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av personer ombord,
.3 manipulering av last, viktig fartygsutrustning eller -system eller fartygets forrad,
.4 obehorigt tilltrdde eller obehorig anvandning, inbegripet nirvaro av fripassagerare,

.5 smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet massforstorelsevapen,
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8.11

9.1

.6 utnyttjande av fartyget for att medfora personer med avsikt att orsaka ett sikerhetstillbud och/eller sddana
personers utrustning,

.7 anvindning av fartyget sjdlvt som ett vapen eller ett sdtt att orsaka skada eller forstorelse,
.8 angrepp fran sjosidan, vid kaj eller ankar, och

.9 angrepp till sjoss.

Fartygets skyddsutredningen bor ta hinsyn till alla tankbara sdrbarhetsbrister, bl.a. foljande:
.1 Konflikter mellan sikerhetskraven och kraven pé sjofartsskydd.
.2 Konflikter mellan arbetsuppgifter ombord och sjofartsskyddsuppdrag.

.3 Vakthallning, besittningens storlek, sirskilt med avseende pa besittningens utmattning, vaksamhet och presta-
tion.

.4 Alla identifierade brister i sjofartsskyddsutbildningen.

.5 All sjofartsskyddsutrustning och alla sjofartsskyddssystem, inbegripet kommunikationssystem.

Rederiets och fartygets skyddschefer bor alltid beakta hur skyddsitgirderna kan péverka den del av fartygets
personal som kommer att vara kvar ombord under langa perioder. Vid planering av skyddsatgarder skall sirskild
hinsyn tas till besittningens komfort, trivsel och privatliv samt besittningens formdaga att uppritthélla effektivi-
teten under langa perioder.

Nir fartygets skyddsutredningen genomforts skall en rapport utarbetas, med en sammanfattning av hur utred-
ningen utfordes, en beskrivning av de sdrbara punkter som pétriffats under utredningen, samt en beskrivning av
motdtgdrder som skulle kunna anvindas for att motverka dessa brister. Rapporten skall skyddas fran otillten till-
gédng eller otillatet rojande.

Om fartygets skyddsutredning inte har utforts av rederiet bor rapporten granskas och godkidnnas av rederiets
skyddschef.

Sjofartsskyddsbesiktning pa plats

Sjofartsskyddsbesiktningen pé plats utgor en integrerad del av en skyddsutredning. Vid denna besiktning bor
befintliga skyddsatgirder, forfaranden och atgirder ombord inspekteras och utvdrderas avseende

.1 sikerstillande av att arbetet ombord utfors pa ritt sitt,

.2 bevakning av omraden med begrinsat tilltrdde, i syfte att sikerstdlla att endast behorig personal fér tilltrade,
.3 kontroll av tilltradet till fartyget, inbegripet alla identifieringssystem,

.4 bevakning av 6ppna dick och omraden kring fartyget,

.5 kontroll av ombordstigande personer och deras tillhorigheter (beledsagat och obeledsagat bagage och fartygs-
besdttningens personliga tillhorigheter),

.6 overvakning av lasthanteringen och leveranserna av fartygets forrad, och

.7 sdkerstillande av att fartygets sjofartsskyddskommunikation, sjofartsskyddsinformation och sjofartsskyddsut-
rustning 4r klara att anvindas.

FARTYGETS SKYDDSPLAN
Allmint

Rederiets skyddschef har ansvaret for att se till att en skyddsplan for fartyget utarbetas och ldimnas in f6r godkan-
nande. Innehéllet i skyddsplaner for fartyg varierar beroende pa det fartyg planen giller. I fartygets skyddsutred-
ning bor fartygets sirskilda egenskaper och potentiella hot och sarbarhet identifieras. Vad som hirvidlag fram-
kommer bor behandlas i detalj vid utarbetandet av skyddsplanen. Lampliga myndigheter kan tillhandahlla rad
om utarbetande av och innehall i en skyddsplan for fartyg.
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9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

En skyddsplan for fartyg bor
.1 i detalj redogéra for fartygets organisatoriska skyddsstruktur,

.2 i detalj redogora for fartygets kopplingar till rederiet, hamnanlidggningar, andra fartyg och behoriga myndig-
heter med ansvar for sjofartsskydd,

.3 i detalj redogora for de kommunikationssystem som anvinds for att sikerstilla effektiv och kontinuerlig
kommunikation inom fartyget och mellan fartyget och andra, inbegripet hamnanliggningar,

i

i detalj redogora for grundliggande skyddsatgarder for skyddsniva 1, bade driftsmassiga och fysiska, som alltid
kommer att finnas tillgangliga, och

.5 ldmna detaljerad information om de ytterligare skyddsdtgarder som skall vidtas for att utan fordrojning ldta
fartyget ga over till skyddsnivd 2 och vid behov till skyddsniva 3,

.6 foreskriva om en regelbunden oversyn av skyddsplanen och dess dndringar, med beaktande av gjorda erfaren-
heter eller férandrade omstandigheter, och

.7 1 detalj redogéra for forfarandet for rapportering till den fordragsslutande statens kontaktpunkter.

Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for fartyg bor grundas pd noggrann bedémning av alla fragor som ror
fartygets sjofartsskydd, framfor allt en noggrann bedomning av de fysiska och driftsmassiga egenskaperna, inbe-
gripet typen av trafik som det berorda fartyget gar i.

Fartygets skyddsplan bor godkdnnas av myndigheten eller for dennas rikning. Om en myndighet utnyttjar en
erkind sjofartsskyddsorganisation for granskning eller godkdnnande av ett fartygs skyddsplan, bor denna sjofarts-
skyddsorganisation inte ha ndgra kopplingar till den erkinda sjofartsskyddsorganisation som utarbetade eller
bistod vid utarbetandet av skyddsplanen.

Rederiets och fartygets skyddschefer bor utveckla forfaranden for att
.1 bedéma den kontinuerliga effektivitet som fartygets skyddsplan har, och

.2 ansvara for dndringar i planen efter det att denna godkints.

De skyddsdtgirder som ingdr i fartygets skyddsplan bor vara inforda ndr den forsta kontrollen av Gverensstim-
melse med kraven i kapitel XI-2 och del A i denna kod utfors. I annat fall kan fartygets internationella sjofarts-
skyddscertifikat inte utfirdas. Om det senare uppstar fel i sjofartsskyddsutrustning eller sjofartsskyddssystem eller
om ndgon skyddsatgard dras in, bér motsvarande tillfilliga skyddsatgirder inforas. Information om detta skall i sd
fall limnas till myndigheten f6r godkdnnande.

Organisering och utférande av skyddsarbetet ombord

Utover deriktlinjer som ges i punkt 9.2 bor fartygets skyddsplan, for samtliga skyddsnivaer, faststilla
.1 ansvar och arbetsuppgifter for all personal ombord med en sjofartsskyddsroll,
.2 de forfaranden som behovs for att sadan kontinuerlig kommunikation alltid skall kunna uppritthallas,

.3 de forfaranden som behovs for att bedoma den kontinuerliga effektiviteten hos sjofartsskyddsforfarandena och
all sjofartsskyddsutrustning och alla sjofartsskyddssystem, inbegripet forfaranden for identifiering och atgéarder
vid brister eller fel pd utrustning eller system,

.4 forfaranden och dtgarder for att skydda sdkerhetskdnslig information pa papper eller i elektroniskt format,
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9.8

9.9

9.12

.5 underhéllskrav och typ av underhall for sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning om sddan finns,

.6 de forfaranden som sikerstiller ett punktligt utarbetande och en punktlig bedémning av rapporter rorande alla
sikerhetsovertradelser eller sjofartsskyddsproblem, och

.7 forfaranden for att faststilla, uppratthdlla och uppdatera en inventering av allt farligt gods eller farliga dmnen
som medfors ombord, inbegripet sddant gods och sddana dmnens placering.

Nedanstdende del av detta avsnitt beror sarskilt de skyddsatgarder som kan vidtas pa varje skyddsniva rorande
.1 besittningens, passagerarnas, besokarnas och andras tilltrade till fartyget,

.2 omrdden ombord med begransat tilltrade,

.3 lasthantering,

.4 leveranser av fartygets forrad,

.5 hantering av obeledsagat bagage, och

.6 overvakning av fartygets sjofartsskydd.

Tilltride till fartyget

[ fartygets skyddsplan bor faststillas vilka skyddsdtgarder som galler for samtliga tilltradesvagar till fartyget och
som identifieras i skyddsutredningen. Detta inbegriper alla

.1 lotslejdare,

.2 landgéngar,

.3 ramper,

.4 dorrar, sidoventiler, fonster och hyttventiler,
.5 fortojningslinor och ankarkattingar, och

.6 kranar och lyftanordningar.

Fartygets skyddsplan bor identifiera limpliga platser dar tilltridesbegransningar eller forbud bor gilla for var och
en av dessa tilltrddesvigar pd respektive skyddsniva. Skyddsplanen bor faststilla vilken typ av begrinsning eller
forbud som skall gilla och sittet att verkstilla detta for varje skyddsniva.

Det bor i fartygets skyddsplan framgd vilken typ av identifiering som kravs for tilltrdide ombord och for att
enskilda individer skall fa forbli ombord utan att ifrdgasittas, for varje skyddsniva. Detta kan innebira utveckling
av ett sirskilt identifieringssystem for permanent och tillfillig identifiering av fartygets besittning respektive
besokare. Fartygets identifieringssystem bor, ndr sa dr praktiskt genomforbart, samordnas med det system som
tillimpas i hamnanldggningen. Passagerare bor kunna bevisa sin identitet med hjilp av ombordstigningskort,
biljett eller liknande, men bor inte utan Gvervakning ges tilltrade till omrdden med begrinsat tilltrade. Fartygets
skyddsplan bor innehélla bestimmelser som sakerstaller att identifieringssystemet uppdateras regelbundet och att
missbruk av systemet leder till disciplindra dtgérder.

Personer som inte frivilligt visar eller inte kan bestyrka sin identitet och/eller bekrifta syftet med sitt besok pé
uppmaning att gora detta, bor vagras tilltrade till fartyget, och den personens forsok att skaffa tilltrade till fartyget
bor rapporteras till fartygets, rederiets och hamnanliggningens skyddschefer samt till nationella eller lokala
myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

Det bor av fartygets skyddsplan framgd hur ofta alla tilltradeskontroller skall genomféras, sirskilt om de skall
genomforas slumpmassigt eller tillfalligt.

Skyddsnivd 1

Fartygets skyddsplan bor foreskriva skyddsatgarder for att kontrollera tilltradet till fartyget pa skyddsniva 1, vilket
kan innebdra:

.1 Identitetskontroll av alla personer som forsoker ta sig ombord pa fartyget och kontroll av deras skil for detta,
genom att t.ex. kontrollera medhavda instruktioner, passagerarbiljetter, ombordstigningskort, arbetsorder osv.

.2 Sikerstillande av att faststillda, sikra omraden upprittas for inspektion och visitation av personer, bagage
(inbegripet handbagage), personliga tillhorigheter, fordon och deras innehall i samarbete med hamnanldgg-
ningen.
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.3 Sakerstillande av att fordon som skall lastas pd biltransportfartyg, roro-fartyg och andra passagerarfartyg
undersoks fore lastning, sd ofta som det anges i fartygets skyddsplan, och i samarbete med hamnanldggningen.

4 Atskiljande av kontrollerade personer och deras personliga tillhérigheter frin okontrollerade personer och
deras personliga tillhorigheter.

.5 Atskiljande av passagerare som stiger ombord frin sidana som limnar fartyget.
.6 Identifiering av tilltradespunkter som skall sikras eller bemannas i syfte att forhindra otillatet tilltrade.

.7 Sdkring, genom ldsning eller pd annat sitt, av tilltrade till obemannade utrymmen bredvid utrymmen till vilka
passagerare och besokare har tilltrade, och

.8 Sjofartsskyddsinformation till alla besittningsmedlemmar avseende tinkbara hot, forfaranden for rapportering
av misstinkta personer eller foremadl eller aktiviteter och behovet av dvervakning.

Nir skyddsniva 1 géller skall alla personer som vill ta sig ombord pa fartyget visiteras. Frekvensen pé sddan visita-
tion, inbegripet slumpmassig visitation, skall specificeras i fartygets godkinda skyddsplan och sarskilt godkdnnas
av myndigheten. Sddan visitation utfors bast av hamnanldggningen i ett nira samarbete med fartygets personal
och i nirheten av fartyget. Medlemmar i fartygets besdttning skall inte vara tvungna att visitera sina kollegor eller
deras personliga tillhorigheter, med mindre dn att det finns goda skil att p& skyddsmassiga grunder beordra sddan
visitation. En sddan visitation skall utforas pé ett sitt som fullt ut tar hdnsyn till individens ménskliga rattigheter
och bevarar individens grundlaggande vardighet.

Skyddsniva 2

Det bor i fartygets skyddsplan framga vilka skyddsdtgarder som pd skyddsniva 2 skall tillimpas for att skydda
mot forhojd risk for sakerhetstillbud, i syfte att sikerstilla battre bevakning och noggrannare kontroll. Detta kan
omfatta foljande:

.1 Ytterligare personal avdelas for att patrullera dack nér arbete inte pagar i syfte att avvisa obehoriga.

.2 Begransning av antalet punkter for tilltrade till fartyget, identifiering av tilltradespunkter som stings och
lampliga system for att sikerstdlla stingningen.

.3 Forhindrande av tilltrade till fartyget frén sjosidan, inbegripet att exempelvis i samarbete med hamnanldgg-
ningen tillhandahalla patrullerande bétar.

.4 Upprittande av ett omrdde med begrinsat tilltride pé fartygets landsida, i nira samarbete med hamnanligg-
ningen.

.5 Okning av antalet visitationer och noggrannheten vid visitation av personer, personliga tillhérigheter och
fordon som skall lossas eller lastas.

.6 Eskortering av besokare till fartyget.
.7 Tillhandahallande av ytterligare sarskild sjofartsskyddsinformation till all personal ombord rorande identifi-
erade hot, understryka vikten av forfarandena for rapportering av misstankta personer, féremal eller aktiviteter

och understryka behovet av 6kad bevakning.

.8 Fullstindig eller partiell genomsokning av fartyget.

Skyddsniva 3

P4 skyddsniva 3 skall fartyget folja de instruktioner som utfirdas av de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot ddr om. Fartygets skyddsplan skall i detalj beskriva vilka skyddsatgirder som skall vidtas pa fartyget, i ndra
samarbete med ovanndmnda ledningsansvariga vid hot och med hamnanldggningen. Detta kan omfatta f6ljande:
.1 Begrinsning av tilltradesvdgarna till en enda kontrollerad punkt.

.2 Tilliten ombordstigning endast for de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller hot ddrom.

.3 Instruktioner till personer ombord.

.4 Indragning av ombordstigning och landstigning.

.5 Avbrytande av lasthantering, leveranser osv.

.6 Evakuering av fartyget.

.7 Flyttning av fartyget.

.8 Forberedelser for fullstindig eller partiell genomsokning av fartyget.



29.4.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L 129/65

9.20

9.21

Omrdden med begrinsat tilltride ombord pé fartyget

Fartygets skyddsplan bor identifiera de omrdden med begransat tilltrade som skall upprattas ombord pa fartyget,
specificera deras utstrickning, hur linge begrinsningen skall gilla, vilka skyddsdtgarder som skall vidtas for att
kontrollera tilltradet till och verksamheten i dessa omraden. Syftet med sddana omraden med begransat tilltrade
ar att

.1 forhindra obehorigt tilltrade,

.2 skydda passagerare, besittning och hamnpersonal och annan personal med behorighet att vistas ombord pa
fartyget,

.3 skydda sikerhetskinsliga omraden ombord pé fartyget, och

.4 skydda last och fartygets forrad frin manipulation.

Fartygets skyddsplan bor sikerstilla att det finns en tydligt faststilld policy och praxis for kontroll av tilltride till
samtliga omraden med begransat tilltride ombord.

Det bor i fartygets skyddsplan framga att alla omraden med begrinsat tilltride skall vara tydligt mérkta med infor-
mation om att tilltrade till omradet dr begrinsat och att obehorig vistelse inom omradet utgor en siker-
hetsovertradelse.

Omraden med begrinsat tilltride kan vara t.ex.
.1 bryggan, maskinutrymmen av kategori A och andra kontrollstationer enligt definition i kapitel II-2,

.2 utrymmen med utrustning och system for sjofartsskydd och 6vervakning samt tillhérande kontroll- och belys-
ningssystem,

W

utrymmen for ventilations- och luftkonditioneringssystem och andra liknande utrymmen,

.4 utrymmen med tilltrade till dricksvattentankar, pumpar eller ventilcentraler,

»

utrymmen innehéllande farligt gods eller farliga amnen,

=N

utrymmen innehéllande lastpumpar och deras kontroller,

N

lastrum och utrymmen innehallande fartygets forrad,

o

besittningens utrymmen, och

N

andra omrdden beslutade av rederiets skyddschef och upptagna i fartygets skyddsutredningen, till vilka
tilltradet méste begransas for att uppratthalla fartygets sjofartsskydd.

Skyddsniva 1

Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddsatgirder som pa skyddsniva 1 skall tillimpas for omrdden med
begransat tilltrde. Detta kan omfatta

.1 1asning eller avspérrning av tilltradespunkter,
.2 anvindning av vervakningsutrustning fér bevakning av olika omraden,
.3 anvindning av vakter eller patruller, och

.4 anvindning av automatiskt inbrottslarm som varnar fartygets personal vid allt obehorigt tilltride.

Skyddsniva 2

P4 skyddsnivd 2 bor frekvensen och intensiteten av vervakningen och kontrollen av tilltradet till omrden med
begrinsat tilltrdde okas, for att sikerstilla att endast behoriga personer far tilltrade. Det bor i fartygets skyddsplan
faststillas vilka ytterligare skyddsatgdrder som skall tillimpas. Detta kan omfatta

.1 upprittande av omraden med begransat tilltrade kring tilltradespunkter,

.2 kontinuerlig kontroll med 6vervakningsutrustning, och

.3 anvindning av extra personal for att skydda och patrullera omrddena med begrinsat tilltride.
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Skyddsniva 3

P skyddsniva 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfirdas av de ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot ddrom. Det bor i fartygets skyddsplan i detalj framgd vilka skyddsatgarder som kan vidtas av fartyget, i ndra
samarbete med ovannidmnda ledningsansvariga och hamnanldggningen. Detta kan omfatta

.1 upprittande av ytterligare omraden med begransat tilltraide ombord pa fartyget kring omradet f6r sikerhetstill-
budet eller den plats dar sakerhetshotet forvintas uppstéd och till vilka tilltrade forbjuds, och

.2 genomsokning av omrdden med begransat tilltrdde som en del av den ordinarie genomsokningen av fartyget.

Lasthantering

Skyddsatgarder rorande lasthantering bor
.1 forhindra manipulation, och

.2 forhindra att last som inte skall medféras godkinns och lastas ombord pé fartyget.

Dessa skyddsétgarder, av vilka vissa kan behova inforas i samarbete med hamnanldggningen, bor omfatta forfa-
randen for inventeringskontroll vid ombordtagningen. Nar lasten val tagits ombord bor det kunna faststéllas att
den godkints for lastning ombord pa fartyget. Det bor dessutom finnas skyddsatgarder som sakerstiller att lasten,
ndr den vil dr ombord, inte manipuleras.

Skyddsniva 1

Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka skyddstgdrder som pa skyddsnivd 1 skall tillimpas under lasthanter-
ingen. Detta kan omfatta

.1 rutinkontroller av last, lasttransportenheter och lastrum fére och under lasthanteringen,
.2 kontroll av att den last som tas ombord dverensstimmer med lastdokumentationen,

.3 sikerstillande av att fordon som lastas ombord pd biltransportfartyg, roro-fartyg och passagerarfartyg
undersoks fore lastning s& ofta som det anges i fartygets skyddsplan, i samarbete med hamnanlidggningen, och

.4 kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvinds for att forhindra manipulation.

Lastkontrollen kan utforas genom
.1 visuell och fysisk kontroll, och

.2 med hjilp av avsoknings- eller sparningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar.

Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller fartygets skyddschef, i samrdd med hamnanligg-
ningen, Gverenskomma om atgdrder med avlastarna eller andra ansvariga for sidan last om kontroll, forsegling,
planering och tillhérande dokumentation. Sidana Overenskommelser skall meddelas till hamnanliggningens
skyddschef och godkinnas i samrdd med denne.

Skyddsniva 2

Fartygets skyddsplan bor faststilla vilka ytterligare skyddsatgirder som pd skyddsniva 2 skall inforas vid lasthan-
tering. Detta kan omfatta

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastrum,
.2 intensifierade kontroller for att sikerstilla att endast den last som skall lastas tas ombord,
.3 intensifierad genomsokning av fordon som skall lastas pé biltransport-, roro- och passagerarfartyg, och

.4 titare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och andra anordningar som anvinds for att forhindra
manipulation.
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Detaljerad lastkontroll kan utforas pa nagot av foljande sitt:
.1 Tatare och mer detaljerade visuella och fysiska inspektioner.
.2 Tatare anvandning av avsoknings- och sparningssystem, mekaniska anordningar eller hundar.

.3 Utvecklade skyddsitgarder som samordnas med avlastaren eller annan ansvarig part i enlighet med en
faststilld 6verenskommelse och forfaranden.

Skyddsnivd 3

Pa skyddsnivd 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sdkerhetstillbud eller hot
dirom. Det bor av fartygets skyddsplan i detalj framgd vilka skyddsatgdrder som kan vidtas av fartyget, i nira
samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och med hamnanlidggningen. Detta kan omfatta

.1 avbrytande av lastning och lossning av gods, och

.2 kontroll av forteckningen 6ver farligt gods och farliga dmnen som eventuellt lastats och, om sé skett, uppgift
om var pa fartyget de forvaras.

Leverans av fartygets forrad

Skyddsétgdrder avseende leverans av fartygets forrdd bor

.1 sikerstilla att fartygets forrdd och férpackningarna ar ordrda,
.2 forhindra att fartygets forrdd godkénns utan inspektion,

.3 forhindra manipulation, och

.4 forhindra att fartygets forrdd godkanns utan att vara bestallt.

Det kan for fartyg som regelbundet anvinder en viss hamnanliggning vara lampligt att uppritta forfaranden som
giller for det fartyget, dess leverantorer och hamnanliggningen och som omfattar information om och tidpunkt
for leveranser och tillhorande dokumentation. Det bor alltid finnas ndgot sitt att bifoga bevis pa att forrdd som
anlander till fartyget har bestllts av det fartyget.

Skyddsniva 1

Fartygets skyddsplan bor faststdlla vilka skyddsdtgarder som skall tillimpas for leverans av fartygets forrad pa
skyddsniva 1. Detta kan omfatta

.1 kontroll for att sikerstilla att forrdden dverensstimmer med det som bestillts, innan forrdden tas ombord,
och

.2 sikerstillande av en omedelbar och siker undanstuvning av forraden.

Skyddsniva 2

Det bor av fartygets skyddsplan framgd vilka ytterligare skyddsatgarder som pa skyddsnivé 2 skall vidtas vid leve-
rans av fartygets forrdd, genom kontroller innan forrdden tas ombord och genom tdtare inspektioner.

Skyddsnivd 3

Pd skyddsniva 3 bor fartyget folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sakerhetstillbud eller hot
dir om. Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om skyddsatgirder som kan vidtas av
fartyget, i ett ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och med hamnanlidggningen. Detta kan omfatta

.1 att utsitta fartygets forradd for mer omfattande kontroller,

.2 forberedelse for begransning eller avbrytande av hanteringen av fartygets forrdd, och

.3 vidgran att ta ombord fartygets forrdd pa fartyget.
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9.40

9.41

9.42

9.43

9.44

9.45

9.46

Hantering av obeledsagat bagage

Det bor av fartygets skyddsplan framga vilka skyddsdtgarder som skall vidtas for att sdkerstilla att obeledsagat
bagage, dvs. allt bagage inbegripet personliga tillhorigheter som inte bérs av passagerare eller besittningsmedlem
vid inspektions- eller visitationsplatsen, identifieras och genomgér tillimplig kontroll, inbegripet genomsokning,
innan det tas ombord pé fartyget. Det forutsitts inte att sddant bagage kontrolleras bade péd fartyget och i
hamnanliggningen och i fall dir bade fartyget och hamnanldggningen har lamplig utrustning bor kontrollen ske i
hamnanlidggningen. Det dr avgorande att detta gors i ett ndra samarbete med hamnanlidggningen och att dtgirder
vidtas som sikerstiller att obeledsagat bagage hanteras pa ett sikert sitt efter kontrollen.

Skyddsniva 1

Det bor i fartygets skyddsplan framga vilka skyddsatgarder som pa skyddsniva 1 skall vidtas vid hantering av
obeledsagat bagage, for att sikerstdlla att allt sidant bagage kontrolleras eller genomsokasfullstindigt, vilket kan
inbegripa anvindning av rontgengenomlysning.

Skyddsniva 2

Det bor i fartygets skyddsplan framgéd vilka ytterligare skyddsatgirder som pd skyddsniva 2 skall vidtas vid
hantering av obeledsagat bagage, vilket skall omfatta fullstindig rontgengenomlysning av allt sddant bagage.

Skyddsnivd 3

Pé skyddsniva 3 bor fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot darom. Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsatgarder som kan vidtas av
fartyget i ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och hamnanlidggningen. Detta kan omfatta

.1 en mer omfattande kontroll av sddant bagage, t.ex. genom réntgengenomlysning fran minst tvéd olika hall,
.2 forberedelser for begransad eller avbruten hantering av obeledsagat bagage, och

.3 vigran att ta ombord sddant bagage pa fartyget.

Overvakning av fartygets sjofartsskydd

Fartyget bor ha kapacitet f6r 6vervakning av fartyget, omrddena ombord med begrinsat tilltride och omradet
kring fartyget. Denna overvakningsmajlighet kan inbegripa anvandning av

.1 belysning,
.2 vakter, sikerhetsvakter och dacksvakter, inbegripet patruller, och

.3 automatiskt intrdngslarm och évervakningsutrustning.

Vid anvindning av automatiskt intrdngslarm bor detta aktivera ett ljudlarm och/eller ett visuellt larm pa en plats
som standigt 4r bemannad eller 6vervakad.

Det bor i fartygets skyddsplan faststillas vilka forfaranden och vilken utrustning som krivs pa respektive skydds-
nivd och vilka medel som behovs for att sakerstilla att overvakningsutrustningen kan anvindas kontinuerligt,
inbegripet en bedémning av viderforhdllandens och elavbrotts eventuella inverkan pd utrustningen.

Skyddsnivd 1

Det bor i fartygets skyddsplan faststillas vilka skyddsétgarder som skall tillimpas pd skyddsniva 1, vilket kan vara
en kombination av belysning, vakter, sikerhetsvakter och anvandning av vervakningsutrustning for att gora det
mojligt for fartygets sjofartsskyddspersonal att 6vervaka hela fartyget och sdrskilt avsparrningar och omrdden
med begransat tilltrade.

Fartygets dick och tilltradespunkter bor under dygnets morka timmar och perioder med dalig sikt vid behov vara
belysta vid samverkan mellan fartyg och hamn eller i en hamnanlidggning eller pd ankarplats. Under ging bor
fartyget vid behov anvdnda s mycket belysning som dr forenligt med siker navigering och som star i
overensstimmelse med bestimmelserna i de gillande internationella sjovigsreglerna. Foljande beaktanden skall
goras vid faststallande av limplig nivd och placering av belysning:

.1 Fartygets personal bor kunna uppticka aktiviteter bortom fartyget, bade pa landsidan och sjosidan.

.2 Tackningen bor omfatta omradet pd och runt fartyget.
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9.50
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.3 Tackningen bor underldtta personidentifiering vid tilltradespunkterna.

.4 Tackningen bor kunna anordnas i samarbete med hamnanldggningen.

Skyddsniva 2

Det bor i fartygets skyddsplan faststillas vilka ytterligare skyddsdtgarder som skall vidtas pa skyddsniva 2 for att
forbittra Gvervakningsmojligheterna. Detta kan vara:

.1 titare och noggrannare skyddspatrullering,
.2 storre upplyst omrdde och starkare belysning eller anvindning av sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning,
.3 extrapersonal pa bevakningsplatser, och

.4 samordning mellan alla bat-, fot- och fordonspatruller.

Vid forhojd risk for sikerhetstillbud kan det vara nddvindigt att anvinda extrabelysning. Vid behov kan ytterli-
gare belysningskrav tillgodoses genom samordning med hamnanliggningen for tillhandahéllande av ytterligare
belysning pa kajsidan.

Skyddsnivd 3

Pé skyddsniva 3 bor fartyget uppfylla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhetstillbud eller
hot dir om. Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om de skyddsatgirder som kan vidtas av
fartyget, i ndra samarbete med de ledningsansvariga och hamnanldggningen. Detta kan omfatta

.1 tindande av all belysning pé fartyget eller lysa upp omrédet kring fartyget,

.2 igdngsittande av all 6vervakningsutrustning ombord som kan registrera verksamhet pé eller i nirheten av
fartyget,

W

maximering av den tid under vilken 6vervakningsutrustningen spelar in,
.4 forberedelser for undervattensinspektion av fartygets skrov, och

inledande av atgirder, inbegripet ldngsam rotation av fartygets propeller, om sd dr praktiskt genomforbart, for
att omojliggora for obehoriga att nirma sig fartygets skrov under vattnet.

v

Olika skyddsnivaer

Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de férfaranden och skyddsatgarder fartyget skall
vidta om fartyget har en hogre skyddsnivé dn den som giller for hamnanlaggningen.

Verksamhet som inte omfattas av koden

Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de forfaranden och skyddsatgarder fartyget skall
tillimpa nér det

.1 ligger i en hamn som inte ligger i en fordragsslutande stat,
.2 samverkar med ett fartyg for vilket denna kod inte ér tillimplig,
.3 samverkar med fasta eller flytande plattformar eller flyttbara oljeborrplattformar till sjoss eller

.4 samverkar med en hamn eller hamnanldggning som inte behéver uppfylla kraven i kapitel XI-2 och del A i
denna kod.

Sjofartsskyddsdeklarationer

Det bor i fartygets skyddsplan finnas detaljerad information om hur en begiran om en sjofartsskyddsdeklaration
frdn en hamnanldggning skall hanteras och under vilka omstindigheter fartyget skall begdra en sjofartsskyddsdek-
laration.

Kontroller och éversyn

Det bor i fartygets skyddsplan faststillas hur rederiets och fartygets skyddschefer har for avsikt att kontrollera den
kontinuerliga effektiviteten av fartygets skyddsplan och finnas en beskrivning av de forfaranden som skall foljas
for att granska, uppdatera och dndra fartygets skyddsplan.
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10.  REGISTER
Allmint

10.1 Det bor finnas register tillgangliga for vederborligen bemyndigade tjanstemin frén de fordragsslutande staterna,
for kontroll av att bestimmelserna i fartygets skyddsplan har inforts.

10.2  Dessa register kan foras i valfritt format, men skall skyddas mot obehorig tillgang eller obehorigt réjande av inne-
héllet.

11.  REDERIETS SKYDDSCHEF
I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimpliga riktlinjer

12. FARTYGETS SKYDDSCHEF
I avsnitten 8, 9 och 13 finns tillimpliga riktlinjer

13.  UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA FARTYGETS SJOFARTSSKYDD
Utbildning

13.1 Rederiets skyddschef och limplig landbaserad rederipersonal, samt fartygets skyddschef bor i tillimpliga fall ha

kunskap och fa utbildning i nagra eller samtliga av fljande dmnen:
.1 Skyddsmyndighet
.2 Tillimpliga internationella konventioner, koder och rekommendationer
.3 Tillimpliga statliga lagar och férordningar
.4 Andra sikerhetsorganisationers ansvar och funktion
.5 Metoder for skyddsutredning avseende fartyg
.6 Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner av fartyg
.7 Verksamhet och forhdllanden pé fartyg och i hamnar
.8 Skyddsétgarder pa fartyg och i hamnanldggningar
.9 Beredskap och insatser i nddsituationer samt katastrofplanering

.10 Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -6vningar, inbegripet sjofartsskyddsdtgarder och -forfa-
randen

.11 Hantering av kanslig, skyddsrelaterad information och skyddsrelaterade meddelanden
.12 Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder
.13 Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga imnen och anordningar

.14 Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendemoénster hos personer som sannolikt
hotar sdkerheten

.15 Teknik som anvinds for att kringgd skyddsatgirder

.16 Sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem samt deras driftbegransningar
.17 Metoder for revision, inspektion, kontroll och évervakning

.18 Metoder for kroppsvisitation och icke-inkrdktande inspektioner

.19 Sjofartsskyddsovningar, inbegripet 6vningar med hamnanldggningar

.20 Bedomning av sjofartsskyddsovningar
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13.2

13.4

13.6

Fartygets skyddschef bor dessutom ha limplig kunskap om och utbildning i ndgon eller alla av f6ljande dmnen
ndr sa ar tillimpligt:

.1 Fartygets konstruktion

.2 Fartygets skyddsplan och tillhérande forfaranden (inbegripet fallbaserad utbildning om vad som skall goras)
.3 Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

.4 Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

.5 Provning, kalibrering och, da fartyget dr till havs, underhdll av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskydds-
system

Besittningsmedlemmar med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter bor ha tillricklig kunskap om och formédga att
utfora sina uppgifter, inbegripet tillimpliga delar av foljande:

.1 Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder

.2 Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar

.3 Igenkdnnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sikerheten

.4 Teknik som anvinds for att kringgd skyddsétgdrder

.5 Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

.6 Skyddsrelaterade meddelanden

.7 Forfaranden for nodsituationer och katastrofplanering

.8 Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

.9 Provning, kalibrering och underhall till sjoss av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem
.10 Inspektions-, kontroll- och 6vervakningsteknik

.11 Metoder for visitation av personer, personliga tillhorigheter, bagage, last och fartygsforrad

Alla ovriga besdttningsmedlemmar bor ha tillrdcklig kunskap och vara vidl fortrogna med tillimpliga
bestimmelser i fartygets skyddsplan, inbegripet f6ljande:

.1 Inneborden och dirav foljande krav for de olika skyddsnivderna
.2 Forfaranden for nodsituationer och katastrofplanering
.3 Igenkidnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar,

.4 Igenkinnande pd icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

.5 Teknik som anvinds for att kringgd skyddsétgarder

Ovningar

Syftet med Gvningarna &r att sikerstilla att besittningen dr vil fortrogen med sina respektive skyddsuppgifter pd
alla skyddsnivder och att de kan identifiera alla skyddsrelaterade brister som behover dtgdrdas.

Ovningar bér héllas minst en géng var tredje ménad, for att sikerstilla att bestimmelserna i fartygets skyddsplan
tillimpas pa ett effektivt sitt. Nar mer dn 25 % av fartygets besdttning byts ut vid ett och samma tillfille, mot
personal som tidigare inte deltagit i ndgon 6vning pé det fartyget under de senaste tre manaderna, bor det dess-
utom hdllas en 6vning inom en vecka efter personalbytet. Dessa Gvningar bor sitta de olika delarna i planen pa
prov, tex. de skyddshot som ar upptagna i punkt 8.9.
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14.

15.

15.4

Olika typer av 6vningar, med deltagande av rederiets och hamnanldggningarnas skyddschefer, behoriga myndig-
heter under den fordragsslutande staten samt fartygets skyddschef om sddana finns, bor héllas minst en géng varje
kalenderdr, dock med hogst 18 ménader mellan tvd Gvningar. Under dessa ovningar bor kommunikation,
samordning, resurstillganglighet och dtgarder provas. Dessa ovningar kan vara:

.1 fullskaliga eller 'live’,

.2 simuleringar eller seminarier eller

.3 kombinerade med andra 6vningar, t.ex. riddnings- eller beredskapsovningar.

Rederiets deltagande i 6vning hos annan fordragsslutande stat bor godkinnas av myndigheten.

HAMNANLAGGNINGENS SJOFARTSSKYDD

I avsnitten 15, 16 och 18 finns tillimpliga riktlinjer

SKYDDSUTREDNING AVSEENDEHAMNANLAGGNING
Allmint

Skyddsutredning avseende en hamnanldggning kan utféras av en erkind sjofartsskyddsorganisation. Daremot kan
endast den aktuella fordragsslutande staten godkinna genomford skyddsutredning av en hamnanldggning.

Om en fordragsslutande stat anvinder en erkidnd sjofartsskyddsorganisation for oversyn eller dverensstimmelse-
kontroll av skyddsutredningen avseende en hamnanliggning, bor denna sjofartsskyddsorganisation inte ha nagra
kopplingar till ndgon annan erkiind sjofartsskyddsorganisation som utarbetat eller bistdtt vid utarbetandet av den
utredningen.

skyddsutredningen avseende en hamnanldggning bor behandla

.1 fysiskt sjofartsskydd,

.2 konstruktionsmissig integritet,

.3 personalskyddssystem,

.4 forfarandepolicy,

.5 radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datasystem och -nit,
.6 tillimplig transportinfrastruktur,

.7 allminnyttiga tjanster, och

.8 annat som, om det skadas eller anvinds for olovlig observation, kan utgora en risk for personer, egendom eller
verksamhet i hamnanliggningen.

Personer som utfor skyddsutredningen avseende en hamnanldggning bor ha mojlighet att begidra experthjdlp
rorande:

.1 kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder,
.2 igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga amnen och anordningar,

.3 igenkdnnande pé icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

.4 teknik som anvinds for att kringgd skyddsatgarder,

.5 metoder som anvinds for att orsaka ett sikerhetstillbud,

.6 explosiva dmnens paverkan pa strukturer och anldggningar i hamnanlidggningen,
.7 hamnanldggningens sjofartsskydd,

.8 hamnens affirspraxis,

.9 beredskapsplanering, forberedelser och dtgdrder vid nédsituationer,

.10 fysiska skyddsdtgarder, t.ex. inhdgnader,
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.11 radio- och telekommunikationssystem, inbegripet datasystem och -nt,
.12 transport och byggnadsteknik, och

.13 fartygs- och hamnverksambhet.

Identifiering och utvirdering av den egendom och infrastruktur som det ar viktigt att skydda

For att faststilla den relativa betydelse konstruktioner och anldggningar har fér hamnanlaggningens drift, bor en
identifiering och utvirdering av viktig egendom och infrastruktur goras. Denna identifierings- och utvardering-
sprocess ar viktig, eftersom den utgor en grund for att vid sdkerhetstillbud kunna koncentrera begriansningsstrate-
gier pd den egendom och de konstruktioner som ar viktigast att skydda. Denna process bor ta hansyn till even-
tuell forlust av manniskoliv, hamnens ekonomiska betydelse, det symboliska vardet och forekomst av statligt dgda
anldggningar.

Identifieringen och utvirderingen av egendom och infrastruktur boranvindas for att prioritera den relativa bety-
delsen for skydd. Det viktigaste borvara att undvika dodsfall och personskador. Det dr ocksa viktigt att bedoma
huruvida hamnanldggningen, konstruktionen eller anldggningen kan fortsitta fungera utan en viss egendom och i
vilken omfattning ett snabbt dterupprittande av normal funktion ar mojligt.

Egendom och infrastruktur som borbetraktas som viktig att skydda kan vara

.1 tillfarter, hamninlopp, infartsleder och ankarplatser, samt mandvrerings- och fortdjningsomraden,

.2 lastanldggningar, terminaler, lager och lasthanteringsutrustning,

.3 sddana system som anvinds for eldistribution, radio- och telekommunikation samt datasystem och -nit,
.4 hamnens trafikledningssystem och navigationshjalpmedel,

.5 kraftcentraler, ledningsror for overforing av last, och vattenforsorjning,

.6 broar, jirnvigar och vigar,

.7 servicefartyg, inbegripet lotsbatar, bogserbatar och liktare m.m.,

.8 utrustning och system for skydd och o6vervakning, och

.9 vattenomrdden i hamnanldggningens omedelbara nirhet.

En tydlig identifiering av egendom och infrastruktur 4r viktig for utvirderingen av hamnanldggningens skydds-
behov, prioriteringen av skyddsdtgirder och beslut rérande tilldelning av resurser for bittre skydd av
hamnanliggningen. Denna process kan omfatta samrdd med tillimpliga myndigheter rérande konstruktioner i
ndrheten av hamnanldggningen, som kan fororsaka skada inom anldggningen eller anvindas i syfte att fororsaka
skada pd anldggningen eller for olovlig observation av anlidggningen eller for att avleda uppmaérksamheten.

Identifiering av tinkbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolikheten for att hot uppstdr, i
syfte att faststilla och prioritera skyddsatgirder

Handlingar som skulle kunna hota skyddet av egendom och infrastruktur och metoderna for sidana handlingar
boridentifieras for utvdrdering av sarbarheten hos en viss egendom eller plats for ett sikerhetstillbud, samt for
faststallande och prioritering av skyddsbehov i syfte att mojliggora planering och resurstilldelning. Identifiering
och utvirdering av varje potentiell handling och dess metod borgrundas pa flera faktorer, inbegripet hotbedom-
ningar fran statliga organ. Genom att identifiera och bedéma hot behover de som utfér bedomningen inte sitta
sin tillit till vdrsta tankbara scenarier for att styra planering och resurstilldelning.

Skyddsutredningen av en hamnanlidggning bor innehélla en bedémning utford i samrdd med tillimplig nationell
sjofartsskyddsorganisation, for att faststdlla

.1 sdrskilda aspekter pd hamnanliggningen, inbegripet den fartygstrafik som anvinder den, vilket gor den till ett
sannolikt mél for ett angrepp,

.2 de sannolika foljderna i form av forlust av manniskoliv, egendomsskada, avbrott i den ekonomiska verksam-
heten, inbegripet avbrott i transportsystem, fran ett angrepp pé eller i hamnanliggningen,
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.3 formdgan och avsikten hos de som sannolikt inleder ett sddant angrepp, och

.4 mojlig typ eller typer av angrepp.

Denna information bor utarbetas till en évergripande bedomning av den risk mot vilken skyddsétgirderna skall
inféras.

15.11 I samband med skyddsutredningen avseende en hamnanliggning bor alla maojliga hot beaktas, vilket kan inklu-
dera sddana sikerhetstillbud som

.1 skada pd eller forstorelse av hamnanldggningen eller fartyget, t.ex. med hjilp av explosiv anordning, mord-
brand, sabotage eller vandalism,

.2 kapning eller beslagtagande av fartyg eller kidnappning av personer ombord,

W

manipulation av last, viktig utrustning eller viktiga system ombord pa fartyget eller fartygets forrd,

.4 obehorigt tilltrdde eller utnyttjande, inbegripet narvaro av fripassagerare,

»

smuggling av vapen eller utrustning, inbegripet massforstorelsevapen,

utnyttjande av fartyget for att medfora personer som har for avsikt att orsaka ett sikerhetstillbud samt sddana
personers utrustning,

=N

.7 utnyttjande av sjilva fartyget som ett vapen eller ett hjdlpmedel att orsaka skada eller forstorelse,
.8 blockering av hamninlopp, slussar, infartsleder osv., och

.9 angrepp med kirnvapen eller biologiska eller kemiska vapen.

15.12 Denna process bor inbegripa samrdd med behoriga myndigheter rorande konstruktioner i hamnanliggningens
ndrhet som skulle kunna orsaka skada i hamnanldggningen eller anvindas i syfte att orsaka skada i anldggningen
eller for olovlig observation av den eller for att avleda uppmarksamheten.

Identifiering, urval och prioritering av motitgirder och forfarandeforindringar och hur effektivt dessa
minskar sirbarheten

15.13 Identifieringen och prioriteringen av motatgarder ar utformade for att sikerstilla att de mest effektiva skydds-
atgirderna utnyttjas for att minska sdrbarheten hos en hamnanldggning eller vid samverkan mellan fartyg och
hamn vid tinkbara hot.

15.14 Skyddsétgarderna bor viljas pa grundval av sddana faktorer som t.ex. hur mycket sannolikheten for ett angrepp
minskas som en foljd av tgirden och utvdrderas med hjilp av information om:

.1 sjofartsskyddsbesiktningar, -inspektioner och -kontroller,

.2 samrdd med hamnanldggningens dgare och operator, samt, nar sd ar tillimpligt, 4gare och operatérer i narlig-
gande konstruktioner,

.3 historisk information om sikerhetstillbud, och

.4 verksamheten inne i hamnanldggningen.

Sarbarhetsidentifiering

15.15 Identifiering av sdrbarheten hos fysiska konstruktioner, personalskyddssystem, processer och andra omraden som
kan leda till ett sakerhetstillbud, kan anvindas for att faststilla alternativa sitt att eliminera eller begransa sarbar-
heten. En analys kan tex. avsloja sdrbarhet i en hamnanliggnings sjofartsskyddssystem eller oskyddad infra-
struktur, sdsom vattenforsorjning och broar, vilket skulle kunna 16sas genom fysiska insatser, t.ex. permanenta
spdrrar, larm och 6vervakningsutrustning.

15.16 Identifiering av sdrbarheten bor inkludera beaktande av
.1 tillfarter fran sj6- och landsidan till hamnanldggningen och fartyg vid kaj i anldggningen,
.2 végbrytares, anliggningars och tillhérande konstruktioners hallfasthet,

.3 befintliga skyddsétgarder och sjofartsskyddsforfaranden, inbegripet identifieringssystem,
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16.

16.1

16.2

16.3

.4 befintliga skyddsétgarder och sjofartsskyddsforfaranden rorande hamnservice och allmannyttiga tjdnster,

.5 étgarder for att skydda radio- och telekommunikationsutrustning, hamnservice och allmannyttiga tjanster,
inbegripet datasystem och -nit,

.6 nirliggande omraden som kan utnyttjas vid eller for ett angrepp,

.7 befintliga overenskommelser med privata sikerhetsbolag om tillhandahéllande av sjofartsskyddstjanst pa sjo-
och landsidan,

.8 alla eventuella motstridigheter mellan sjosakerhetsbestimmelser och -forfaranden, & ena sidan, och sjofarts-
skyddsbestimmelser och -forfaranden, & andra sidan,

.9 alla konflikter mellan hamnanldggningens funktioner och sjofartsskyddsuppgifter,
.10 alla brister som r6r personalen och efterlevnaden av bestimmelserna,
.11 alla brister som identifieras vid utbildning och &vningar, och

.12 alla brister som identifieras under den dagliga driften, efter tillbud eller varningar, skyddsrapporter, utovande
av kontrollatgirder, kontroller osv.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSPLAN

Allmint

Det 4ligger hamnanliggningens skyddschef att utarbeta en skyddsplan fér hamnanliggningen. Aven om
hamnanlidggningens skyddschef personligen inte behover utféra det arbete som ar kopplat till denna tjinst, har
denne det slutgiltiga ansvaret for att sdkerstilla att detta arbete utfors.

Innehéllet i varje enskild skyddsplan for hamnanliggningar kommer att variera, beroende pd de sarskilda
omstindigheterna i den hamnanliggning eller de hamnanldggningar planen giller. Skyddsutredningen av en
hamnanliggning skall identifiera de sarskilda forhéllandena i hamnanldggningen och den potentiella sikerhetsrisk
som lett till behovet av att utse en skyddschef och utarbeta en skyddsplan. Utarbetandet av skyddsplanen kraver
att dessa forhallanden och andra lokala eller nationella skyddsaspekter behandlas i skyddsplanen och att lampliga
skyddsétgdrder upprittas for att minimera sannolikheten for overtridelser av sjofartsskyddsbestimmelserna och
foljderna av potentiella risker. Den fordragsslutande staten kan utarbeta rdd om utférandet och innehéllet i en
skyddsplan f6r hamnanldggningar.

En skyddsplan f6r en hamnanlidggning bor
.1 i detalj redogora for hamnanlidggningens sjofartsskyddsorganisation,

.2 redogora for sjofartsskyddsorganisationens kopplingar till andra relevanta myndigheter och vilka kommunika-
tionssystem som kravs for att mojliggora effektiv, kontinuerlig verksamhet i sjofartsskyddsorganisationen och
dess kopplingar till andra, inbegripet fartyg i hamnen,

.3 1 detalj redogéra for de grundliggande dtgirder som skall tillimpas pa skyddsnivd 1, bide driftsmassiga och
fysiska,

.4 i detalj redogora for ytterligare skyddsdtgarder som gor det majligt for hamnanldggningen att utan dr6jsmal
byta till skyddsniva 2 och vid behov till skyddsniva 3,

.5 innehalla bestimmelser om regelbunden oversyn och kontroll av skyddsplanen och om 4ndringar av den, som
en foljd av nya erfarenheter eller forindrade omstandigheter, och

.6 innehalla en detaljerad beskrivning av forfarandena for rapportering till aktuell fordragsslutande stat.
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16.4 Utarbetandet av en effektiv skyddsplan for hamnanldggningen borgrundas pd en noggrann bedomning av alla

16.5

16.6

16.7

16.8

frdgor som ror hamnanldggningens skydd, framfor allt inbegripet en noggrann bedomning av hamnanliggningens
fysiska och driftsmassiga egenskaper.

Den fordragsslutande staten bérgodkinna skyddsplanerna f6r hamnanliggningar under den statens jurisdiktion.
Den fordragsslutande staten borutveckla forfaranden f6r bedomning av den kontinuerliga effektiviteten hos alla
skyddsplaner och kan krdva att dndringar infors i skyddsplanen innan ett forsta godkdnnande eller efter att den
godkants. Skyddsplanen borfaststilla bestimmelser for forande av register 6ver sakerhetstillbud och sikerhetshot,
granskningar, kontroller, utbildning och 6vningar, som bevis pa overensstimmelse med tillimpliga krav.

De skyddsatgirder som tas upp i hamnanliggningens skyddsplan borvara inforda inom rimlig tid efter det att
skyddsplanen godkints, och det borav skyddsplanen framgd nar respektive atgird skall vara inford. Vid forsening
med inférandet av en atgdrd bordetta diskuteras med den férdragsslutande stat som ansvarar for godkinnandet
av planen och éverenskommelse bor triffas om limpliga alternativa, tillfilliga skyddsdtgirder, som ger motsva-
rande skyddsnivd under overgdngsperioden.

Anvindning av eldvapen pd eller nira fartyget och i hamnanldggningar kan utgora sirskild och betydande siker-
hetsrisk, framfor allt i samband med vissa farliga dmnen, och bordarfor bedomas noggrant. Om en fordragsslu-
tande stat beslutar att det dr nodvandigt att anvanda bevipnad personal inom dessa omraden, borden staten se till
att denna personal har vederborlig befogenhet och utbildning i hur vapnen anvinds och att personalen dr
medveten om de sirskilda sikerhetsrisker som forekommer inom dessa omrdden. Om en fordragsslutande stat
godkinner anvindning av eldvapen, borden utfirda sirskilda skyddsriktlinjer rérande anvindningen av dessa
vapen. Hamnanldggningens skyddsplan borinnehélla specifika riktlinjer i denna frdga, sirskilt vad giller tillimp-
ning pa fartyg som transporterar farligt gods eller farliga dmnen.

Organisationen och utforandet av hamnanliggningens skyddsarbete

Forutom de riktlinjer som ges i punkt 16.3 bor hamnanliggningens skyddsplan, for samtliga skyddsnivéer,
faststilla

.1 den roll och uppbyggnad som hamnanlidggningens sjofartsskyddsorganisation har,

.2 arbetsuppgifter, ansvar och utbildningskrav f6r all hamnanldggningspersonal som arbetar med sjofartsskydd,
samt vilka atgarder som behovs for att gora det mojligt att bedoma den enskilda dtgardens effektivitet,

.3 vilka kopplingar hamnanlaggningens sjofartsskyddsorganisation skall ha till andra nationella eller lokala
myndigheter med ansvar for sjofartsskydd,

.4 vilka kommunikationssystem som krivs for effektiv och kontinuerlig kommunikation mellan hamnanligg-
ningens sjofartsskyddspersonal, fartyg i hamnen och, nir sd ir tillimpligt, med nationella eller lokala myndig-
heter med ansvar for sjofartsskydd,

.5 vilka forfaranden och insatser som kravs for att alltid uppritthélla sidan kommunikation,

.6 vilka forfaranden och dtgarder som kravs for att skydda sikerhetskanslig information pa papper eller i elekt-
roniskt format,

.7 vilka forfaranden som krivs fér bedémning av den kontinuerliga effektiviteten hos skyddsatgarder, sjofarts-
skyddsforfaranden och sjofartsskyddsutrustning, inbegripet identifiering och dtgirdande av utrustnings- och
funktionsfel,

.8 vilka forfaranden som krivs for 6verlimnande och bedémning av rapporter om tinkbara sikerhetsévertra-
delser, eller sikerhetsproblem,

.9 vilka forfaranden som krivs rorande lasthantering,

.10 vilka forfaranden som krivs i samband med leverans av fartygsforrad,
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.11 vilka forfaranden som kravs for uppritthéllande och uppdatering av register over farligt gods och farliga
amnen, samt sddana produkters placering i hamnanldggningen,

.12 vilka system som kravs for att kontakta sjopatruller och specialiserade spaningsstyrkor och erhélla deras
tjanster, bl.a. bombsokning och undervattenssokning,

.13 vilka forfaranden som, ndr si begirs, krdvs for att bistd fartygets skyddschef vad giller identifiering av
personer som forsoker ta sig ombord pa fartyget, och

.14 vilka forfaranden som krivs for att underlitta besoken i land for fartygets besittning och personalbyten, samt
besokares tilltrade till fartyget, inbegripet representanter for sjofolkets social- och arbetsorganisationer.

16.9 I resterande del av detta avsnitt behandlas sdrskilt de skyddsitgirder som skulle kunna vidtas pd respektive
skyddsniva, vilket omfattar:

.1 tilltrade till hamnanldggningen,

.2 omraden med begrinsat tilltride inom hamnanliggningen,
.3 lasthantering,

.4 leverans av fartygsforrdd,

.5 hantering av obeledsagat bagage, och

.6 sjofartsskyddsbevakning i hamnanldggningen.

Tilltride till hamnanliggningen

16.10 Hamnanldggningens skyddsplan borbeskriva de skyddsitgarder som géller for alla tilltradespunkter till
hamnanliggningen och som sarskilt identifieras i skyddsutredningen av hamnanliggningen.

16.11 Skyddsplanen bor, f6r var och en av dessa tilltridespunkter, identifiera limpliga platser ddr begrinsningar eller
forbud mot tilltrade skall gilla pd respektive skyddsnivd. Skyddsplanen bér, for varje skyddsniva, specificera den
typ av begrinsning eller forbud som skall gilla och det sitt pa vilket begrinsningen eller forbudet skall
verkstllas.

16.12 Hamnanldggningens skyddsplan bor, for var och en av skyddsnivderna, faststilla vilken identifiering som skall
kravas for tilltrade till hamnanldggningen och for att personer skall fa vistas i hamnanlidggningen utan kontroll.
Detta kan inbegripa utveckling av ett lampligt identifieringssystem for permanent och tillfdllig identifiering av
hamnanlidggningspersonal respektive besokare. Hamnanldggningens identifieringssystem bér, nir sd ar praktiske
genomforbart, samordnas med det som anvinds pé fartyg som regelbundet anvinder hamnanliggningen. Passage-
rare borkunna styrka sin identitet med hjalp av ombordstigningskort, biljetter eller liknande, men bérinte ges till-
trade till omradden med begrinsat tilltride utan 6vervakning. Det bori hamnanldggningens skyddsplan faststallas
bestimmelser i syfte att sakerstilla att identifieringssystemen uppdateras regelbundet och att missbruk av forfa-
randen leder till disciplindra atgarder.

16.13 Personer som pd uppmaning vigrar eller inte kan visa sin identitet och/eller bekrifta syftet med sitt besok,
bornekas tilltrade till hamnanldggningen och deras forsok att fa tilltrade skall rapporteras till hamnanliggningens
skyddschef och till nationella eller lokala myndigheter med ansvar for sjofartsskydd.

16.14 Hamnanlidggningens skyddsplan boridentifiera de platser ddr visitation av personer, personliga tillhorigheter och
fordon skall goras. Sddana platser skall vara utformade pa ett sadant sitt att de underldttar kontinuerlig verk-
samhet oavsett vider och med den frekvens som faststillts i skyddsplanen. Efter visitation bor personer, person-
liga tillhorigheter och fordon kunna fortsitta direkt till vinte-, embarkerings- eller billastningsomrddena med
begrinsat tilltrade.

16.15 Hamnanldggningens skyddsplan borfaststilla separata omrdden for kontrollerade och okontrollerade personer
och deras tillhorigheter och om méjligt separata ombordstignings- och landstigningsomraden for passagerare och
besittningsmedlemmar, samt deras tillhorigheter, for att sikerstdlla att okontrollerade personer inte kan komma i
kontakt med kontrollerade personer.

16.16 Hamnanldggningens skyddsplan borfaststilla hur ofta tilltradeskontroller skall goras, sirskilt om de skall utforas
slumpmissigt eller sporadiskt.
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16.17

16.18

16.19

16.20

Skyddsnivd 1

Hamnanldggningens skyddsplan borfor skyddsniva 1 faststilla pa vilka kontrollpunkter foljande skyddsétgarder
skall tillimpas:

.1 Omraden med begransat tilltride som skall vara inhdgnade eller omgirdade med andra avsparrningar till en
standard som bor godkinnas av den fordragsslutande staten.

NS

Identitetskontroll av alla personer som begir att fd komma in i hamnanldggningen i samband med ett fartyg,
inbegripet passagerare, besittning och besokare, samt kontroll av dessa personers skil att begira tilltrade
genom t.ex. kontroll av medhavda instruktioner, passagerarbiljetter, ombordstigningskort, arbetsorder osv.

W

Kontroll av fordon som anvinds av personer som begir att fd komma in i hamnanldggningen i samband med
fartyg

.4 Identitetskontroll for all hamnanldggningspersonal, alla anstillda i hamnanlidggningen och deras fordon

»

Begrinsning av tilltradet for personer som inte dr anstillda av hamnanliggningen eller arbetar inom den, om
de inte kan styrka sin identitet

.6 Visitation av personer, personliga tillhorigheter, fordon och fordonets innehéll

.7 Identifiering av tilltradespunkter som normalt inte anvinds och som bor vara permanent stingda och lasta.

Pa skyddsnivd 1 bor alla personer som vill komma in i hamnanlaggningen kunna visiteras. Hur ofta sddana visita-
tioner, inbegripet slumpmissiga visitationer, skall utforas, bor anges i hamnanlidggningens godkinda skyddsplan
och godkinnas sirskilt av den fordragsslutande staten. Fartygets besittning bor inte uppmanas visitera sina
kolleger eller deras personliga tillhorigheter, om det inte finns goda skal att beordra sadan visitation. Sddan visita-
tion skall utforas pa ett sitt som fullt ut respekterar individens ménskliga rattigheter och hennes grundliaggande
minniskoviarde.

Skyddsniva 2

Det bor i hamnanldggningens skyddsplan faststéllas vilka ytterligare skyddsétgarder som skall tillimpas pa skydds-
nivd 2. Detta kan omfatta

.1 utnimnande av extra personal att bevaka tilltridespunkter och patrullering av avsparrningarna,

.2 begransning av antalet tilltradespunkter for hamnanliggningen och identifiering av vilka som skall vara
stangda och dtgarder for att sikra dessa pd lampligt satt,

W

tillhandahallande av medel for att forhindra forflyttningar genom ovriga tilltradespunkter, t.ex. skyddsavspérr-
ningar,

.4 titare visitationer av personer, personliga tillhérigheter och fordon,

»

vagran att lata besokare, som inte kan visa ett giltigt skal, fa tilltrade till hamnanldggningen, och

=N

anvindning av patrullbatar for 6kat skydd pa sjosidan.

Skyddsnivad 3

Pa skyddsnivd 3 borhamnanliggningen uppfylla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dir om. Det bori hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om skydds-
atgdrder som kan vidtas av hamnanldggningen, i ndra samarbete med ledningsansvariga vid tillbud och de fartyg
som ligger i hamnanliggningen, vilket kan vara:

.1 stingning av tillfarter till hela eller delar av hamnanldggningen,

.2 att endast ge tilltrade till de ledningsansvariga vid sikerhetstillbudet eller hotet dar om,

.3 att tillfalligt stoppa all gang- och fordonstrafik inom hela eller delar av hamnanliggningen,

.4 fler skyddspatruller inom hamnanldggningen om sd ir tillimpligt,

.5 avbrytande av hamnarbetet inom hela eller delar av hamnanlidggningen,

.6 sirskild styrning av fartygsforflyttningar i hela eller delar av hamnanliggningen, och

.7 evakuering av hela eller delar av hamnanlidggningen.
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16.21

16.22

16.23

16.24

16.25

16.26

Omrdden med begrinsat tilltride inom hamnanliggningen

Hamnanldggningens skyddsplan boridentifiera de omrdden inom hamnanldggningen dit tilltradet skall begrinsas,
precisera deras omfattning och ndr begrinsningen skall tillimpas samt precisera de skyddsitgirder som skall
vidtas for att kontrollera tilltradet till och verksamheten inom dessa omraden. Detta borocksd, under tillimpliga
omstindigheter, inbegripa dtgirder som sdkerstiller att de omraden dit tilltradet tillfdlligt dr begrinsat genomsoks
bade fore och efter det att begriansningarna inforts. Syftet med omradena med begrinsat tilltrade ar att

.1 skydda passagerare, besdttning, hamnanldggningspersonal och besokare, inbegripet besokare till ett visst
fartyg,

.2 skydda hamnanldggningen,
.3 skydda fartyg som anvinder och betjanar hamnanliggningen,

.4 skydda sikerhetskinsliga platser och omraden inom hamnanldggningen,

v

skydda sjofartsskyddsutrustning och Gvervakningssystem och

=N

skydda last och fartyg frin manipulation.

Hamnanlidggningens skyddsplan borutgora en garanti for att det i alla omrdden med begrinsat tilltrade upprittats
skyddsétgarder for kontroll av:

.1 enskilda personers tilltrade,
.2 tillfart, parkering, lastning och lossning av fordon,
.3 forflyttning och lagring av last och fartygsforrad, och

.4 obeledsagat bagage eller personliga tillhorigheter.

Hamnanldggningens skyddsplan bérsorja for att alla omradden med begrinsat tilltride blir tydligt utmarkta med
information om att omrddet dr ett omrade med begrinsat tilltride och att obehoérig vistelse inom omradet utgor
en sikerhetsovertradelse.

Om automatiska larm installeras bordessa avge larm i en kontrollcentral, som kan svara pa utlost larm.

Omraden med begrinsat tilltrade kan vara
.1 land- och vattenomraden i omedelbart anslutning till ett fartyg,

.2 omraden for ombordstigning och landstigning, omrdden dir passagerare och besittning vintar och kontrol-
leras, inbegripet visitationsplatser,

.3 platser dir lastning eller lossning eller lagring av last och forrdd utfors,
.4 platser dir sikerhetskinslig information, inbegripet lastdokumentation, forvaras,

.5 omraden dar farligt god och farliga dmnen férvaras,

=N

kontrollrum for fartygstrafikens ledningssystem, navigationshjilpmedel och byggnader f6r hamnkontroll, inbe-
gripet kontrollrum for sjofartsskydd och overvakning,

N

omrdden dar sjofartsskydds- och 6vervakningsutrustning forvaras eller ar placerad,

o

viktiga anldggningar for elektricitet, radio- och telekommunikation, vatten och andra allménnyttiga tjanster,
och

.9 andra platser i hamnanliggningen dir tilltradet for fartyg, fordon och personer bér begrinsas.

Skyddsatgdrderna kan utokas, med berérda myndigheters medgivande, till att dven omfatta begransning av
obehorigt tilltrade till byggnader fran vilka hamnanldggningen kan observeras.
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Skyddsnivd 1

16.27 Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 1 faststilla vilka skyddsdtgirder som skall tillimpas for
omrdden med begrinsat tilltrade. Detta kan omfatta

.1 iordningstillande av permanenta eller tillfilliga avgriansningar kring omrdden med begrinsat tilltride, varvid
standarden pa dessa skall godkdnnas av den fordragsslutande staten,

.2 jordningstillande av tilltradespunkter dar tilltrddet kan kontrolleras av sikerhetsvakter ndr de anvinds, och
som kan l3sas eller stingas av effektivt nir de inte anvinds,

.3 tillhandahéllande av passerkort som skall visas for att identifiera individens ritt att vistas pd omrddet med
begransat tilltrade,

.4 tydlig méarkning av fordon som fétt tilltrade till omrddet med begransat tilltrade,
.5 vakter och patruller,

.6 automatiskt intrdngslarm eller dvervakningsutrustning eller Gvervakningssystem som avslojar obehorigt till-
tride eller rorelser inom omrddet med begrinsat tilltride, och

.7 kontroll av fordonstrafik i omedelbar nirhet av de fartyg som anvinder hamnanldggningen.

Skyddsniva 2

16.28 Hamnanldggningens skyddsplan skall for skyddsnivd 2 faststilla den utokade frekvensen och intensiteten for
overvakning och kontroll av tilltradena till omrddena med begransat tilltrade. Det skall i skyddsplanen faststallas
vilka ytterligare skyddsdtgarder som skall vidtas, vilka kan omfatta

.1 utokad effektivitet for avgransningar eller inhdgnader kring omrdden med begransat tilltride, inbegripet
anvindning av patruller eller automatiska larm,

.2 en minskning av antalet tilltrdidespunkter till omraddena med begransat tilltrdide och utokade kontroller vid
kvarvarande tilltradespunkter,

.3 parkeringsbegransningar i ndrheten av fortojda fartyg,

4 ytterligare tilltridesbegrinsning till omradden med begrinsat tilltride och begrinsningar avseende forflyttningar
och lagring inom omradena med begrinsat tilltride,

.5 anvindning av kontinuerlig 6vervaknings- och registreringsutrustning,

.6 utokat antal patruller och titare patrullering, inbegripet sjopatrullering vid granserna till och inom omradet
med begransat tilltrade,

.7 upprdtta och begrinsa tilltrddet till omraden kring omradena med begrinsat tilltrdde, och

.8 infora begransningar avseende tilltride for obehoriga farkoster till vattenomrdden kring fartyg som anvinder
hamnanlaggningen.

Skyddsniva 3

16.29 P4 skyddsnivd 3 bor hamnanliggningen folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot dir om. Det bér i hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerade instruktioner om de skydds-
atgarder som kan vidtas av hamnanliggningen, i ndra samarbete med de ledningsansvariga och fartygen i
hamnanlidggningen. Detta kan omfatta

.1 upprittande av ytterligare omrdden med begrinsat tilltride inom hamnanldggningen, i nirheten av sikerhets-
tillbudet eller den plats dar sikerhetshotet tros finnas, och vigra tilltrade till detta omrade, och

.2 forbereda visitation av omrddet med begrinsat tilltride som en del av en visitation av hela eller delar av
hamnanlidggningen.

Lasthantering

16.30 Skyddsétgarderna avseende lasthanteringen borforhindra
.1 manipulation, och

.2 att last som inte skall lastas godkdnns och lagras inom hamnanliggningen.
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16.31

16.32

16.33

16.34

16.35

16.36

16.37

Skyddsétgarderna borinkludera kontrollforfaranden vid hamnanliggningens tillfarter och ingdngar. Nar lasten vil
forts in i hamnanldggningen borden kunna identifieras sdsom kontrollerad och godkand for lastning pa fartyg
eller for tillfallig mellanlagring i ett omrade med begransat tilltrdde i vintan pd lastning. Det kan vara lampligt att
begrinsa inforandet av last som inte har ett bekréftat lastningsdatum till hamnanliggningen.

Skyddsniva 1

Hamnanlidggningens skyddsplan borfor skyddsniva 1 faststilla vilka skyddsitgirder som skall tillimpas vid
lasthantering. Detta kan omfatta:

.1 rutinkontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomraden inom hamnanldggningen fore och under
lasthanteringen,

.2 kontroller for att sikerstilla att last som fors in i hamnanldggningen Gverensstimmer med fraktsedlar eller
motsvarande lastdokumentation,

.3 visitation av fordon, och

.4 kontroll av forseglingar och andra anordningar som anvinds for att forhindra manipulation vid infoérandet i
hamnanliggningen och lagring inom hamnanliggningen.

Lastkontrollen kan utforas med hjilp av en eller flera av foljande metoder:
.1 Visuell och fysisk kontroll

.2 Anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

Vid regelbunden eller upprepad lasthantering kan rederiets eller fartygets skyddschef, i samrdd med hamnanligg-
ningen, ingd Overenskommelse med avlastare eller andra ansvariga for sidan last om kontroll utanfor anligg-
ningen, forsegling, planering, tillhérande fraktdokumentation, osv. Information om sidant arrangemang skall
overldamnas till hamnanliggningens skyddschefoch godkannas av denne.

Skyddsniva 2

Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsniva 2 faststilla vilka ytterligare skyddsétgarder som skall tillimpas
vid lasthantering for utokad kontroll. Detta kan omfatta

.1 detaljerad kontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomraden inom hamnanliggningen,

.2 behovsprovad intensifiering av kontroller, for att sdkerstilla att endast dokumenterad last kommer in i
hamnanlaggningen, lagras tillfalligt ddr och sedan lastas ombord pé fartyget,

.3 intensifierad visitation av fordon, och

.4 titare och mer detaljerade kontroller av forseglingar och andra metoder som anvinds f6r att férhindra mani-
pulation.

Detaljerad kontroll av last kan utforas med ndgon eller flera av f6ljande metoder:

.1 Tatare och noggrannare kontroll av last, lasttransportenheter och lastlagringsomrdden inom hamnanldgg-
ningen (visuell och fysisk kontroll)

.2 Mer frekvent anvandning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

.3 Samordning av utokade skyddsatgirder med avlastaren eller annan ansvarig part utover faststillda Gverens-
kommelser och forfaranden

Skyddsniva 3

Pd skyddsnivd 3 borhamnanldggningen folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot ddrom. Det bori hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de skydds-
atgdrder hamnanldggningen kan vidta, i ndra samarbete med ledningsansvariga och fartygen i hamnanldggningen.
Detta kan omfatta

.1 begransning av eller stopp for lastforflyttningar inom hela eller delar av hamnanldggningen eller specifika
fartyg, och

.2 kontroll av inventarieforteckningarna over farligt gods och farliga dmnen som forvaras inom hamnanldgg-
ningen och placeringen av sddant gods och sddana dmnen.
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Leverans av fartygsforrad

16.38 Skyddsétgdrderna i samband med leverans av fartygets forrdd bor
.1 sakerstilla kontroll av att fartygens forrdd och forpackningar 4r obrutna,
.2 forhindra att fartygets forrdd godkanns utan kontroll,
.3 forhindra manipulation,
.4 forhindra att forradsleveranser till fartyg godkinns om de inte ar bestillda,
.5 sikerstilla visitation av leveransfordon, och

.6 sdkerstilla att leveransfordon eskorteras inom hamnanldggningen.

16.39 For fartyg som regelbundet anviander hamnanldggningen kan det vara limpligt att faststilla forfaranden som
giller fartyget, dess leverantorer och hamnanldggningen avseende anmalan och tidsplanering av leveranser och
leveransdokumentation. Det bor alltid finnas ndgot sitt att bevisa att gods som levereras har bestillts av fartyget.

Skyddsniva 1

16.40 Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 1 faststilla vilka skyddsdtgdrder som skall tillimpas vid
kontroll av leverans av fartygsforrad, vilket kan omfatta

.1 kontroll av fartygsforraden,
.2 foérhandsanmilan om lastens sammansittning, uppgifter om féraren och fordonets registernummer, och

.3 visitation av leveransfordon.

16.41 Kontrollen av fartygsforrdd kan genomféras med en eller flera av foljande metoder:
.1 Visuell och fysisk kontroll

.2 Anvindning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

Skyddsniva 2

16.42 Hamnanldggningens skyddsplan bor for skyddsnivd 2 faststilla vilka ytterligare skyddsétgirder som skall vidtas
for att forbattra kontrollen av leveranser till fartygets forrad. Detta kan omfatta

.1 noggrann kontroll av fartygsforrad,
.2 noggrann visitation av leveransfordon,

.3 samordning med fartygets besittning for kontroll av bestdllningen mot fraktsedel, innan leveransen tilldts
komma in i hamnanldggningen, och

.4 eskort av leveransfordonet inom hamnanliggningen.

16.43 Noggrann kontroll av fartygsforrad kan goras med hjilp av en eller flera av foljande metoder:
.1 Tatare och noggrannare visitationer av leveransfordon
.2 Okad anvéndning av genomlysningsutrustning, mekaniska anordningar eller hundar

.3 Begrinsning av eller forbud mot inforsel av varor som inte kommer att limna hamnanldggningen inom en
viss tid

Skyddsniva 3

16.44 Pd skyddsnivd 3 boérhamnanliggningen f6lja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot ddrom. Hamnanlidggningens skyddsplan bori detalj redogora for de skyddsétgirder som kan vidtas
av hamnanldggningen, i ndra samarbete med ledningsansvariga och fartyg i hamnanldggningen, vilket kan
omfatta forberedelser for begransning av eller stopp for leverans av fartygsforrdd inom hela eller delar av
hamnanlaggningen.



29.4.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L 129/83

16.45

16.46

16.47

16.48

16.49

16.50

16.51

16.52

Hantering av obeledsagat bagage

Hamnanlidggningens skyddsplan borfaststilla vilka skyddsdtgirder som skall vidtas for att sikerstilla att obeled-
sagat bagage (dvs. bagage, inbegripet personliga tillhorigheter, som inte bdrs av passagerare eller besdttnings-
medlem vid inspektions- eller visitationsplatsen) identifieras, genomlyses och genomsoks innan det tillats foras in
i hamnanldggningen och, beroende pé forvaringsmajligheterna, innan det Gverfors fran hamnanliggningen till
fartyget. Sddant bagage behover inte genomlysas av bdde hamnanldggningen och fartyget och i fall dir bade
hamnanliggning och fartyg har lamplig utrustning dligger det hamnanldggningen att skota genomlysningen. Ett
ndra samarbete med fartyget dr visentligt och det bor vidtas dtgirder for att sikerstdlla att obeledsagat bagage
hanteras pa ett sikert sitt efter genomlysning.

Skyddsniva 1

Hamnanldggningens skyddsplan borfor skyddsniva 1 faststilla vilka skyddsatgirder som skall vidtas for hantering
av obeledsagat bagage, for att sikerstilla att sddant bagage genomlyses eller genomsoks till 100 %, vilket kan
innebara anvindning av rontgengenomlysning.

Skyddsniva 2

Hamnanldggningens skyddsplan borfor skyddsniva 2 faststdlla vilka ytterligare skyddsédtgarder som skall vidtas for
hantering av obeledsagat bagage, vilket bor innebéra rontgengenomlysning av allt obeledsagat bagage, till 100 %.

Skyddsniva 3

Pé skyddsnivd 3 borhamnanldggningen f6lja alla de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sakerhets-
tillbud eller hot dir om. Hamnanldggningens skyddsplan bori detalj redogéra for de skyddsatgdrder som kan
vidtas av hamnanldggningen, i ndra samarbete med ledningsansvariga och fartygen i hamnanldggningen. Detta
kan vara

.1 noggrannare rontgengenomlysning av sidant bagage, t.ex. med rontgen frdn minst tva olika vinklar,

.2 forberedelser f6r begrinsad eller avbruten hantering av obeledsagat bagage, och

.3 vidgran att lata obeledsagat bagage foras in i hamnanldggningen.

Overvakning av sjofartsskyddet i hamnanliggningen

Hamnanldggningens sjofartsskyddsorganisation borha méjlighet att alltid dvervaka hamnanliggningen och nirlig-
gande tillfarter pd land och till sjoss, dven nattetid och perioder med begransad sikt, omrddena med begrinsat till-
tride inne i hamnanliggningen, fartygen i hamnanliggningen och omrddena kring fartygen. Sddan Gvervakning
kan innebdra anvindning av:

.1 belysning,
.2 sikerhetsvakter, inbegripet fot-, fordons- och bétpatruller, och

.3 automatiskt intrdngslarm och overvakningsutrustning.

Vid anvindning av automatiskt intrangslarm bordetta aktivera ett ljudlarm och/eller visuellt larm pa en plats som
alltid 4r bemannad eller bevakad.

Det bori hamnanldggningens skyddsplan faststéllas vilka forfaranden och vilken utrustning som behévs pé respek-
tive skyddsnivd samt pa vilket sitt det kan sikerstillas att Gvervakningsutrustning anvinds kontinuerligt, inbe-
gripet beaktande av mojliga effekter av véder eller stromavbrott.

Skyddsnivd 1

Hamnanlidggningens skyddsplan borfor skyddsniva 1 faststilla vilka skyddsatgarder som skall tillimpas, vilket kan
vara en kombination av belysning, sikerhetsvakter och anvindning av sjofartsskydds- och Gvervakningsutrust-
ning, for att gora det majligt for hamnanldggningens sjofartsskyddspersonal att

.1 ha uppsikt 6ver hamnanlidggningsomradet, bl.a. tillfarterna frdn land- och sjosidan,

.2 overvaka tilltradespunkter, avsparrningar och omraden med begrinsat tilltrade, och

.3 gora det mojligt for hamnanliggningens sjofartsskyddspersonal att 6vervaka omraden och rorelser kring fartyg
i hamnanldggningen, inbegripet forstarkt belysning tillhandahéllen av fartyget.
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Skyddsniva 2

16.53 Hamnanldggningens skyddsplan borfor skyddsniva 2 faststdlla vilka ytterligare skyddsédtgarder som skall vidtas for
att oka overvakningsmojligheterna. Detta kan omfatta:

.1 okad tickning och intensitet hos belysning och évervakningsutrustning, inbegripet tillhandahéllande av extra
belysning och évervakningstickning,

.2 titare fot-, fordons- och batpatrullering, och

.3 tilldelning av extra sjofartsskyddspersonal for dvervakning och patrullering.

Skyddsnivd 3

16.54 P skyddsniva 3 borhamnanldggningen folja de instruktioner som utfirdas av ledningsansvariga vid sikerhets-
tillbud eller hot ddrom. Det bori hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om vilka skydds-
atgdrder som kan vidtas av hamnanldggningen, i ndra samarbete med ledningsansvariga och fartyg i hamnanlagg-
ningen. Detta kan omfatta

.1 tindande av all belysning i, eller upplysning av, omradet kring hamnanldggningen,

.2 igdngsittande av all 6vervakningsutrustning som kan registrera verksamhet i eller i nirheten av hamnanldgg-
ningen, och

.3 maximering av den tid under vilken sddan Gvervakningsutrustning kan spela in.

Olika skyddsnivaer

16.55 Det bori hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de forfaranden och skyddsdtgdrder
hamnanlaggningen kan tillimpa om hamnanliggningen har ligre skyddsniva an ett fartyg.

Verksamhet som inte omfattas av koden

16.56 Det bori hamnanliggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de forfaranden och skyddsdtgirder
hamnanlidggningen skall tillimpa vid samverkan med

.1 ett fartyg som kommer frén en hamn i en stat som inte dr en fordragsslutande stat,
.2 ett fartyg som inte omfattas av denna kod, och

.3 fasta eller flytande plattformar eller flyttbara oljeborrplattformar till sjoss pa plats.

Sjofartsskyddsdeklarationer

16.57 Det bori hamnanldggningens skyddsplan finnas detaljerad information om de forfaranden som skall féljas nir
hamnanliggningens skyddschef, efter instruktioner fran den fordragsslutande staten, begér en sjofartsskyddsdekla-
ration eller nir en sj6fartsskyddsdeklaration begirs av ett fartyg.

Kontroller, 6versyn och dndringar

16.58 Hamnanldggningens skyddsplan borfaststilla hur dess skyddschefskall kontrollera skyddsplanens kontinuerliga
effektivitet samt forfarandena for granskning, uppdatering och dndring av skyddsplanen.

16.59 Hamnanldggningens skyddsplan borses Gver efter beslut frin hamnanldggningens skyddschef. Den bordessutom
ses over

.1 om skyddsutredningen avseende hamnanldggningen dndras,

.2 om en oberoende &versyn av skyddsplanen eller den fordragsslutande statens kontroll av hamnanlaggningens
sjofartsskyddsorganisation leder till upptackt av brister i sjofartsskyddsorganisationen eller fragor rorande till-
ampligheten av visentliga delar i den godkanda skyddsplanen,

.3 efter sikerhetstillbud eller sikerhetshot som beror hamnanldggningen, och

A4 efter forindringar vad giller dgandeférhallanden eller nar det giller driftkontrollen 6ver hamnanlidggningen.
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16.60

16.61

16.62

16.63

17.

Hamnanlaggningens skyddschef kan rekommendera limpliga andringar i den godkanda planen, efter en versyn
av planen. Andringar i planen

.1 som skulle kunna leda till en grundliggande dndring av den antagna policyn for uppritthdllandet av sjofarts-
skyddet i hamnanlidggningen, och

.2 som avser borttagande, dndring eller utbyte av permanenta avspirrningar, utrustning och system for sjofarts-
skydd och 6vervakning osv., som tidigare ansetts vara visentliga for uppratthallandet av sjofartsskyddet i
hamnanlaggningen,

bor tillstallas den fordragsslutande stat som godkint den ursprungliga skyddsplanen for beaktande och godkin-

nande. Ett sidant godkdnnande kan ges av eller for den fordragsslutande statens rakning med eller utan dndring

av forslaget. Efter godkdnnande av hamnanliggningens skyddsplan borden fordragsslutande staten ange vilka
forfarandemdssiga eller fysiska dndringar som skall limnas in f6r godkdnnande.

Godkinnande av hamnanliggningens skyddsplan

Hamnanldggningens skyddsplan skall godkdnnas av berord fordragsslutande stat, som ocksd bor faststilla
lampliga forfaranden for

.1 inlimnande av hamnanliggningens skyddsplan till staten,

.2 bedomning av hamnanldggningens skyddsplan,

.3 godkinnande av hamnanliggningens skyddsplan med eller utan dndringar,
.4 bedomning av dndringar inlimnade for godkinnande, och

.5 forfaranden for inspektion eller kontroller av den kontinuerliga tillimpligheten i en godkind skyddsplan.

Under alla stadier bordtgirder vidtas for att sikerstilla att innehallet i hamnanliggningens skyddsplan forblir
sekretessbelagt.

Utlitande om $verensstimmelse for en hamnanliggning

Den fordragsslutande stat inom vars territorium en hamnanliggning ligger, fir utfirda ett utlitande om
overensstimmelse for en hamnanldggning med angivande av information om

.1 hamnanliggningen,
.2 att hamnanldggningen uppfyller bestimmelserna i kapitel XI-2 och del A i denna kod,

.3 giltighetstiden f6r utlatandet om 6verensstimmelse, vilket skall faststillas av den fordragsslutande staten, men
den fér inte vara langre dn fem dr, och

.4 planering for efterfoljande kontroller, som skall faststillas av den fordragsslutande staten, och en bekriftelse
pa detta nir dessa har utforts.

Ett utlitande om 6verensstimmelse for en hamnanldggning borha den form som visas i tilligget till denna del av
koden. Om spraket inte dr spanska, franska eller engelska kan den fordragsslutande staten, om den sd anser
lampligt, dven bifoga en oversittning till ndgot av dessa sprak.

HAMNANLAGGNINGENS SKYDDSCHEF

Allmiint

I de undantagsfall da fartygets skyddschef har fragor rérande giltigheten av identifikationshandlingar tillhérande
personer som avser att gd ombord pa fartyget for officiella uppdrag borhamnanliggningens skyddschefassistera.

Hamnanldggningens skyddschefbor inte vara ansvarig for rutinkontroll av identiteten hos personer som avser att
gd ombord pd fartyget.

Tillampliga riktlinjer finns dessutom att tillgd i avsnitten 15, 16 och 18.
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18.

18.1

18.2

UTBILDNING OCH OVNINGAR MED AVSEENDE PA EN HAMNANLAGGNINGS SJOFARTSSKYDD

Utbildning

Hamnanlidggningens skyddschefborha kunskap och fa utbildning i ett eller flera av foljande tillimpliga dmnen:

1

2

.10

11

12

13

.14

15

.16

17

18

.19

.20

Sjofartskyddsforvaltning

Tillimpliga internationella konventioner, koder och rekommendationer

Tillimpliga statliga lagar och forordningar

Andra sjofartsskyddsorganisationers ansvarsomraden och funktioner

Metoder for skyddsutredning av hamnanldggningen

Metoder for sjofartsskyddsbesiktning och skyddsinspektioner av fartyg och hamnanliggningar
Verksamhet och forhallanden pé fartyg och i hamn

Sjofartsskyddsdtgarder pé fartyg och i hamnanliggning

Beredskap och insatser i nodsituationer samt katastrofplanering

Instruktionsmetoder for sjofartsskyddsutbildning och -ovningar, inbegripet sjofartsskyddsatgarder och -forfa-
randen

Hantering av kinslig, skyddsrelaterad information och skyddsrelaterade meddelanden
Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder
Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar

Igenkdnnande pa icke-diskriminerande basis av egenskaper och beteendeménster hos personer som sannolikt
hotar sikerheten

Teknik som anvinds for att kringgd skyddsatgarder
Sjofartsskyddsutrustning och -system samt deras begransningar vid drift
Metoder for revision, inspektion, kontroll och &vervakning

Metoder for kroppsvisitation och icke-storande inspektioner
Sjofartsskyddsovningar, inbegripet 6vningar med fartyg

Utvirdering av sjofartsskyddsovningar

Hamnanlidggningspersonal med sirskilda sjofartsskyddsuppgifter bor ha kunskap och fa utbildning i ett eller flera
av foljande dmnen, beroende pd vad som ar lampligt:

1

2

.10

Kunskap om aktuella sikerhetshot och hotbilder

Igenkdnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar

Igenkdnnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sikerheten
Teknik som anvinds for att kringgd skyddsdtgarder

Metoder for hantering av och kontroll av folkmassor

Skyddsrelaterade meddelanden

Anvindning av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem

Provning, kalibrering och underhall av sjofartsskyddsutrustning och sjofartsskyddssystem
Teknik for inspektion, kontroll och 6vervakning

Metoder for visitation av personer, personliga tillhorigheter, bagage, last och fartygets forrad.



29.4.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L 129/87

18.3

18.4

18.5

18.6

19.

All 6vrig hamnanlidggningspersonal bor ha kunskap om och vara vl fortrogen med relevanta bestimmelser i
hamnanliggningens skyddsplan, inom ett eller flera av foljande dmnen, beroende péd vad som ér tillimpligt:

.1 Inneborden och f6ljderna av de olika skyddsnivaerna.
.2 Igenkidnnande och upptickt av vapen, farliga dmnen och anordningar.
.3 Igenkinnande av egenskaper och beteendemonster hos personer som sannolikt hotar sikerheten.

.4 Teknik som anvinds for att kringgd skyddsétgirder.

Ovningar
Syftet med Gvningar ar att sikerstdlla att hamnanldggningens personal 4r kunnig inom allt skyddsarbete pa alla
skyddsnivder och nir det giller att identifiera alla skyddsrelaterade brister som behéver atgardas.

[ syfte att sikerstilla ett effektivt inforande av bestimmelserna i hamnanldggningens skyddsplan bor 6vningar
hallas minst var tredje manad, om inte sirskilda omstindigheter forutsitter annat. Vid dessa 6vningar bor samti-
digt enskilda element i planen provas, t.ex. de sikerhetshot som ér upptagna i punkt 15.11.

Olika typer av Gvningar kan innebdra att hamnanlidggningens skyddschef deltar, i samarbete med berérda
myndigheter i den fordragsslutande staten och rederiernas eller fartygens skyddschefer om sa ir tillimpligt, och
dessa 6vningar bor héllas minst en ging varje kalenderdr, dock med hogst 18 médnader mellan tvd 6vningar.
Begdran om gemensamt deltagande av rederiers och fartygs skyddschefer bor goras med hansyn till sjofarts-
skyddet och arbetet ombord. Vid sddana 6vningar bor kommunikation, samordning, resurstillganglighet och
atgidrder provas. Dessa Gvningar kan vara

.1 fullskaliga eller Tive’,
.2 simuleringar eller seminarier eller

.3 kombinerade med andra Gvningar, t.ex. katastrofovningar eller andra Gvningar som anordnas av myndigheter
i hamnstaten.

KONTROLL OCH CERTIFIERING AV FARTYG

Inga ytterligare riktlinjer.
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Tillagg till del B
Tilligg 1
Formulér for sjéfartsskyddsdeklaration mellan ett fartyg och en hamnanléaggning ()

SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

Fartygets namn:

Fartygets hemort:

IMO-nummer:

Hamnanlaggningens namn:

Denna sjéfartsskyddsdeklaration géller fran och med .........c..cccoevveviiviieiicciiiiiinns tilloch Med ..o , for féljande verksamheter:

(ange verksamheterna med tillampliga uppgifter)

for foljande skyddsnivaer

Skyddsniva(er) for fartyget:

Skyddsniva(er) for hamnanlaggningen:

Hamnanlaggningen och fartyget accepterar foljande skyddsatgarder och skyddsansvar i syfte att uppfylla kraven i del A i Internationella koden for sjéfartsskydd pa
fartyg och i hamnanléaggningar.

Inférande av férkortningarna SSO eller PFSO (fartygets respektive hamnanlaggningens
skyddschef) under dessa kolumner indikerar att verksamheten skall utfdras i enlighet med
tillamplig och godkand plan, av

Verksamhet hamnanléggningen fartyget

Sékerstallande av att allt skyddsarbete utférs

Overvakning av omraden med begransat tilltrade for att sakerstélla att
endast behdrig personal far tilltrade

Kontroll av tilltradet till hamnanlaggningen

Kontroll av tilltradet till fartyget

Overvakning av hamnanlaggningen, inbegripet fértéjningsplatser och
omréden kring fartyget

Overvakning av fartyget, inbegripet fortsjningsplatser och omréaden kring
fartyget

Lasthantering

Leverans av fartygsforrad

Hantering av obeledsagat bagage

Kontroll av ombordstigande personer och deras tillhérigheter

Sékerstéllande av att sjofartsskyddskommunikation &r upprattad mellan
fartyget och hamnanléaggningen

(1) Detta formular till sjofartsskyddsdeklaration ar avsett for att ifyllas mellan ett fartyg och en hamnanlaggning. Ifall sjéfartsskyddsdeklarationen skall gélla for tva fartyg bor detta
modellformular andras pa lampligt satt.
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De representanter som undertecknar detta avtal intygar att skyddsatgarder och skyddsarrangemang fér bade hamnanlaggningen och fartyget under angivna
verksamheter uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i koden och kommer att genomféras i enlighet med bestdémmelser som angivits i deras respektive godkénda
plan eller de sarskilda atgarder som éverenskommits och beskrivs i bilagan.

L T S DAHUM Lo
Undertecknat fér
Hamnanlaggningen: fartyget:
(Underskrift av hamnanléggningens skyddschef) (Underskrift av fartygets befélhavare eller skyddschef)

Undertecknande persons namn och titel

Namn: Namn:
Titel: Titel:
Kontaktuppagifter

(fyll i tillampliga delar)
(ange vilka telefonnummer, radiokanaler eller radiofrekvenser som skall anvandas)

Fér hamnanlaggningen For fartyget
Hamnanlaggning: Befélhavare:
Hamnanlaggningens skyddschef: Fartygets skyddschef:
Rederi:
Rederiets skyddschef:
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Tillagg 2
Formular for hamnanlaggningens deklaration om Gverensstammelse
DEKLARATION OM OVERENSSTAMMELSE FOR HAMNANLAGGNING
(Officiell stampel) (Stat)

DeklarationSNUMIMET ...........oviiieiiiee s

Utfardad enligt bestdmmelsernai del Bi

INTERNATIONELLA KODEN FOR SKYDD OMBORD PA FARTYG OCH | HAMNANLAGGNINGAR

(ISPS-KODEN)
REGETINGEN T 1.ttt
(statens namn)
HamMNANIAGGNINGENS MAIMIN: ©......iviviiti ettt 11 bt b 1 b1t 2 e bbb b1 81244 b 4111 h e bbb 1 s b0 11011 h bbb et b bbb
HamMNANIAGGNINGENS AUMESS, ©....viviiiiiii ettt L1121 h bbb 1181144 b 8111444 b 1111 s e 311 s bbb

Harmed intygas att denna hamnanlaggning f6ljer bestammelserna i kapitel XI-2 och del A i Internationella koden fér sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar
(ISPS-koden) och att detta kontrollerats, samt att denna hamnanlaggning arbetar i enlighet med en godkénd skyddsplan fér hamnanlaggningen. Denna plan har
godkants fér foljande <ange typ av verksamhet, typ av fartyg eller verksamhet eller annan relevant information>: (ta bort g tillampligt):

Passagerarfartyg
Hoghastighetspassagerarfartyg
Héghastighetslastfartyg

Bulkfartyg

Oljetankfartyg

Kemikalietankfartyg

Gastankfartyg

Flyttbara oljeborrplattformar till sjéss

Annat lastfartyg &n sadant som angivits har ovan

Denna &éverensstammelsedeklaration &r giltig till 0Ch Med ..o , med forbehall fér kontroller (enligt omstéende sida)
UHEBIRAAO T oL E L E LR
(ange utférdandeort)

UHEIAANABAGIUM ..o 1 811818

(Myndighetens stampel)
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PASKRIFT FOR KONTROLLER

Regeringen i <ange statens namn> har faststallt att giltigheten fér denna deklaration om éverensstammelse galler med forbehall for <ange tillamplig information om
kontrollerna, t.ex. obligatorisk arlig eller oplanerad>.

Harmed intygas att hamnanléggningen, vid kontroll utford i enlighet med punkt B/16.62.4 i ISPS-koden, visat sig uppfylla tillampliga bestdémmelser i kapitel XI-2 i
konventionen och del A i ISPS-koden.

FORSTA KONTROLL
NaMNEECKNING ...t e
(Bemyndigad tjianstemans namnteckning)
Ot e
DatUM oo
ANDRA KONTROLL
NAMNEECKNING ..o e
(Bemyndigad tjianstemans namnteckning)
O e
DAUM oot
TREDJE KONTROLL
NaMNEECKNING ...t e
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
Ot e
DatUM o
FJARDE KONTROLL
NaMNEECKNING ...t
(Bemyndigad tjianstemans namnteckning)
Ot e
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