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(Nelegislativne akty)

II

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 965/2012
z 5. oktébra 2012,

ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administrativne postupy tykajice sa leteckej
prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 z 20. februdra 2008 o spolo¢nych pravidlich
v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurépskej agentiry
pre bezpe¢nost letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady
91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢ 1592/2002 a smernica
2004/36/ES (1), a najmid na jeho ¢lanok 8 ods. 5 a ¢lanok 10
ods. 5,

kedZe:

(1) Prevddzkovatelia a pracovnici, ktori sa podielaji na
prevadzke niektorych lietadiel, musia splnat prislusné
zdkladné poziadavky ustanovené v prilohe IV k nariadeniu
(ES) & 216/2008.

(2)  V nariadeni (ES) & 216/2008 sa vyzaduje, aby clenské
$taty okrem kontrol osvedceni, ktoré vydali, viedli vySet-
rovania vratane inpekcii na odbavovacej ploche a prijali
akékolvek opatrenie vrdtane uzemnenia lietadla, aby
predisli daldiemu poruSovaniu.

(3)  Vstlade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 by Komisia mala
prijat potrebné vykondvacie predpisy na zavedenie
podmienok bezpecnej prevadzky lietadiel.

(4 Na zabezpecenie plynulého prechodu a vysokej
a jednotnej trovne bezpe¢nosti civilného letectva v Eurdp-
skej anii by vykondvacie opatrenia mali odrdzat sticasny
stav vyvoja v oblasti leteckej prevadzky vratane najlepsich
postupov a vedeckého a technického pokroku. Zodpove-
dajticim sposobom by sa mali zohladnit technické pozia-
davky a administrativne postupy schvélené do 30. jina

() U.v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.

(
(

)
’)

U v.
U. v.

2009 v rdmci Medzindrodnej organizdcie civilného
letectva (dalej len ,ICAO®) a eurdpskych Spojenych letec-
kych tradov, ako aj platné pravne predpisy tykajice sa
konkrétneho prostredia v jednotlivych 3tatoch.

Je nevyhnutné poskytnut leteckému priemyslu a adminis-
trativam clenskych $tatov dostatok casu, aby sa prispo-
sobili novému regulacnému rdmcu a aby za urcitych
podmienok uznali platnost osvedceni, ktoré boli vydané
predtym, ako sa toto nariadenie za¢ne uplatiiovat.

KedZe toto nariadenie predstavuje vykondvacie opatrenie
uvedené v ¢lanku 8 ods. 5 a ¢ldnku 10 ods. 5 nariadenia
(ES) €. 216/2008, priloha III k nariadeniu Rady (EHS)
¢.3922/91 (3 a smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2004/36/[ES (*) sa povazuji za zruSené v stlade
s ¢clankom 69 ods. 3 a ¢ldnkom 69 ods. 5 nariadenia (ES)
¢.216/2008. Priloha I by vsak mala ostat docasne
v platnosti do vyprSania prechodnych obdobi predpokla-
danych v tomto nariadeni a v oblastiach, v ktorych este
neboli prijaté vykondvacie opatrenia. Rovnako aj smer-
nica 2004/36/ES by sa mala docasne uplatiiovat do
vyprSania  prechodnych  obdobi  predpokladanych
v tomto nariadeni.

Eurdépska agentira pre bezpecnost letectva pripravila
ndvrh vykondvacich predpisov a predlozila ho v podobe
stanoviska Komisii v stlade s ¢lankom 19 ods. 1 naria-
denia (ES) ¢€.216/2008.

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v silade so
stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢lanku 65 naria-
denia (ES) & 216/2008,

ES L 373, 31.12.1991, s. 4.
EU L 143, 30.4.2004, s. 76.
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy a rozsah pdsobnosti

1. Tymto nariadenim sa ustanovuji podrobné pravidld
v oblasti prevddzky obchodnej leteckej dopravy letinov
a vrtulnikov vritane indpekcii na odbavovacej ploche lietadiel
prevadzkovatelov patriacich pod bezpecnostny dohlad iného
Statu, ktoré pristdli na letiskdch nachddzajicich sa v oblastiach,
na ktoré sa vztahujii ustanovenia zmluvy.

2. Tymto nariadenim sa ustanovuji aj podrobné pravidld
podmienok vydavania, zachovania, zmeny, obmedzenia, poza-
stavenia alebo zruSenia osvedCeni prevddzkovatelov lietadiel
podla ¢ldnku 4 ods. 1 pism. b) a ¢) nariadenia (ES) & 216/2008,
ktori sa podielaji na prevadzke obchodnej leteckej dopravy,
oprdvnenia a zodpovednost drzitelov osvedceni, ako aj okol-
nosti, za akych je prevddzka v zdujme bezpecnosti zakizana,
obmedzend alebo podriadend urcitym podmienkam.

3. Toto nariadenie sa nevzfahuje na leteckii prevddzku
v ramci rozsahu posobnosti ¢lanku 1 ods. 2 pism. a) nariadenia
(ES) & 216/2008.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia:

1. ,Previddzka obchodnej leteckej dopravy (CAT)“ znamend
prevadzku lietadiel na prepravu cestujtcich, ndkladu alebo
posty za odplatu alebo ind primeranti protihodnotu.

2. ,Letiny vykonnostnej triedy B“ st letiny pohdiané
vrtulovymi motormi s maximdlnou prevddzkovou konfigu-
riciou sedadiel pre devit alebo menej cestujiicich a s maxi-
mélnou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo mene;j.

3. ,Miesto verejného zdujmu (PIS)“ je miesto pouzivané
vyhradne na prevadzku vo verejnom zdujme.

4. ,Prevadzka vo vykonnostnej triede 1 je prevadzka, pri ktorej
v pripade poruchy kritického motora moéze vrtulnik pristat
v rozmedzi pouzitelnej dizky preruseného vzletu alebo
bezpecne pokracovat v lete do vhodného priestoru pristatia
v zavislosti od toho, kedy dojde k poruche.

Vymedzenie dalsich pojmov na ticely priloh Il az V sa ustano-
vuje v prilohe L

Cldnok 3
Sposobilost na vykon dohladu

1. Clenské stty urCia jeden alebo viac subjektov ako
prislusny organ v rdmci daného clenského Stitu s potrebnymi
pravomocami a vymedzenou zodpovednostou za osved¢ovanie

0sob a organizicii, ktoré podliehajii nariadeniu (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykondvacim predpisom a za dohlad nad nimi.

2. Ak clensky 3tat urci viac subjektov ako prislusny orgdn:

a) jednozna¢ne vymedzi oblasti pravomoci kazdého prislus-
ného organu z hladiska zodpovednosti a geografickych
obmedzeni a

=

zavedie koordindciu medzi tymito subjektmi, aby sa zabez-
pecil G¢inny dohlad nad vietkymi organizdciami a osobami,
ktoré podliehajii nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykona-
vacim predpisom, v rdmci pravomoci prislichajicej tymto
organom.

3. Clenské staty zabezpecia, aby prislusny organ (orgény) bol
sposobily na zaistenie dohladu nad vetkymi osobami a organi-
zdciami, ktoré zahfna jeho program dohladu, vritane dostato¢-
nych zdrojov na splnenie poziadaviek tohto nariadenia.

4. Clenské stity zabezpeCia, aby pracovnici prislusného
orgdnu nevykondvali ¢innosti dohladu, ak existuje dokaz, Ze
by tieto ¢innosti mohli viest priamo alebo nepriamo ku kon-
fliktu zdujmov, najmi ak ide o rodinné alebo finan¢né zdujmy.

5. Pracovnici, ktorym prislusny orgdn udelil oprdvnenie na
vykondvanie dloh osvedCovania afalebo dohladu, majt
pravomoc vykondvat prinajmensom tieto tlohy:

a) kontrolovat zdznamy, udaje, postupy a akékolvek dalie
materidly potrebné na vykondvanie tlohy osved¢ovania

ajalebo dohladu;

b) robit képie alebo vypisy z takychto zdznamov, udajov,
postupov a dalsich materidlov;

¢) pozadovat Ustne vysvetlenie na mieste;

d) vstupovat do zodpovedajtcich budov, miest prevadzky alebo
dopravnych prostriedkov;

e) vykondvat audity, vySetrovania, hodnotenia, kontroly vritane
in3pekcil na odbavovacej ploche a neohldsenych kontrol;

f) v pripade potreby prijimat alebo iniciovat vynucovacie opat-
renia.

6.  Ulohy na ziklade odseku 5 sa vykondvajii v stilade s prav-
nymi predpismi prislusného ¢lenského §tatu.

Cldnok 4
Inspekcie na odbavovacej ploche
In$pekcie na odbavovacej ploche lietadiel prevadzkovatelov
patriacich pod bezpecnostny dohlad iného ¢lenského stitu

alebo tretej krajiny sa vykondvaji v stlade s pod¢astou RAMP
prilohy IL
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Cldnok 5
Leteckd prevddzka

1. Prevadzkovatelia prevadzkuju lietadld na tcely prevadzky
obchodnej leteckej dopravy len v silade s prilohami IIT a IV.

2. Prevadzkovatelia obchodnej leteckej dopravy musia spliiat
prislusné ustanovenia prilohy V pocas prevadzky:

a) letnov a vrtulnikov pouzivanych na:
i) prevddzku s pouzitim vykonnostnej navigdcie (PBN);

ii) prevadzku v stlade so $pecifikiciami minimalnej navi-
galnej vykonnosti (MNPS);

iii) prevddzku vo vzdu$nom priestore so zmenSenymi mini-
mami vertikdlnych rozstupov (RVSM);

iv) prevadzku za podmienok znizenej viditelnosti (LVO);

b) lettinov a vrtulnikov pouzivanych na prepravu nebezpec-
ného nédkladu (DG);

¢) dvojmotorovych letinov previdzkovanych s predizenym
operatnym dosahom (ETOPS) v obchodnej leteckej doprave;

d) vrtulnikov pouzivanych v obchodnej leteckej doprave na
prevadzku so zobrazovacimi systémami noc¢ného videnia
(NVIS);

e) vrtulnikov pouzivanych v obchodnej leteckej doprave pri
prevadzke zdvihacieho zariadenia (HHO) a

f) vrtulnikov pouzivanych v obchodnej leteckej doprave na
prevadzku vrtulnikovej zdravotnickej zachrannej sluzby
(HEMS).

Cldnok 6
Vynimky

1. Na prevadzku lettnov vykonnostnej triedy B alebo
vrtulnikov  jednoduchej konstrukcie v obchodnej leteckej
doprave, ktord sa zacina a kondl na tom istom letisku/mieste
prevadzky, sa nevztahuji prilohy III a IV.

Této prevadzka vsak musi byt v sdlade:

a) v pripade letinov s prilohou II k nariadeniu (EHS)
¢.3922/91 a prislusnymi vndatro$titnymi vynimkami na
zdklade hodnotenia bezpecnostného rizika, ktoré vykonavaja
prislusné organy;

b) v pripade vrtulnikov s vnatrostitnymi poziadavkami.

2. Odchylne od ¢lanku 5 ods. 1 sa lietadld uvedené v
¢lanku 4 ods. 5 nariadenia (ES) ¢ 216/2008 pri pouziti v
obchodnej leteckej doprave prevadzkuji za podmienok stano-

venych v rozhodnuti Komisie C(2009) 7633 zo 14. oktdbra
2009. Akdkolvek zmena prevadzky, ktord md vplyv na
podmienky stanovené v uvedenom rozhodnuti, sa pred zave-
denim musi ozndmit Komisii a Eurdpskej agenttire pre bezpec-
nost letectva (dalej len ,agenttira®).

Iny ¢lensky Stat ako clensky stat, ktorému je uréené rozhodnutie
C(2009) 7633, ktory zamysla pouzif vynimku uvedend
v danom rozhodnuti, ozndmi svoj zdmer Komisii a agenttire
pred uplatnenim vynimky. Komisia a agentra posudia, do
akej miery sa zmena alebo zamyslané pouzitie odchyluje od
podmienok uvedenych v rozhodnuti C(2009) 7633, alebo aky
mé vplyv na povodné postidenie bezpecnosti vykonané v stvis-
losti s uvedenym rozhodnutim. Ak sa na zdklade postdenia
ukdZe, Ze zmena alebo zamyslané pouzitie nezodpoveda povod-
nému postideniu bezpecnosti vykonanému v stvislosti s rozhod-
nutim C(2009) 7633, clensky $tit predlozi nova Ziadost
o vynimku v stilade s ¢ldnkom 14 ods. 6 nariadenia (ES)
¢.216/2008.

3. Odchylne od ¢lanku 5 ods. 1 sa lety tykajiice sa zavedenia
alebo upravy typov lietadiel, ktoré vykondvaji konstrukéné
alebo vyrobné organizicie v rozsahu pdsobnosti svojich oprav-
neni, nadalej prevadzkujii za podmienok stanovenych v prav-
nych predpisoch ¢lenskych $tatov.

4. Bez ohladu na ¢ldnok 5 mozu ¢lenské staty nadalej poza-
dovat osobitné povolenie a dodatoéné poziadavky, pokial
ide o prevadzkové postupy, vybavenie, kvalifikiciu posddky
a vycvik na prevadzku obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov
mimo pevniny v sdlade s ich prédvnymi predpismi. Clenské
§tity ozndmia Komisii a agentire dodato¢né poziadavky,
ktoré sa vzfahuji na takéto osobitné povolenia. Tieto
poziadavky nesmi byt menej prisne ako poziadavky uvedené v
prilohdch III a IV.

5. Odchylne od CAT.POL.A.300 pism. a) prilohy IV jedno-
motorové letiiny pouzité pocas prevadzky v obchodnej leteckej
doprave v noci alebo v meteorologickych podmienkach letu
podla pristrojov sa prevddzkuji za podmienok stanovenych
v platnych vynimkdch udelenych ¢lenskymi $titmi v silade
s ¢lankom 8 ods. 2 nariadenia (EHS) ¢. 3922/91.

Akdkolvek zmena previdzky tychto lettinov, ktord md vplyv na
podmienky stanovené v uvedenych vynimkdch, sa pred zave-
denim zmeny mus{ ozndmit Komisii a agentdre. Komisia a agen-
tira postdia navrhovand zmenu v silade s ¢lainkom 14 ods. 5
nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

6.  Existujica prevddzka vrtulnikov do/z miesta verejného
zdujmu sa mozZe vykondvat odchylne od CAT.POL.H.225
prilohy IV, ak rozmery miesta verejného zdujmu, prostredie,
prekdzky alebo vrtulnik neumoziuji splnenie poziadaviek na
prevadzku vo vykonnostnej triede 1. Takdto prevadzka sa vyko-
ndva za podmienok uréenych clenskymi statmi. Clenské Stdty
ozndmia Komisii a agenttire uplatiiované podmienky.
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Cldnok 7
Osvedcenia leteckych previdzkovatelov

1. Osvedéenia leteckého prevddzkovatela (AOC), ktoré
Clenské stity vydali prevddzkovatelom lettinov obchodnej
leteckej dopravy pred ddtumom uplatiiovania tohto nariadenia
v stlade s nariadenim (EHS) ¢. 3922/91, sa povazuju za vydané
v stlade s tymto nariadenim.

Najneskor 28. oktobra 2014:

a) prevddzkovatelia prisposobia svoj systém riadenia, vycvikové
programy, postupy a prirucky tak, aby podla potreby splnali
ustanovenia priloh III, IV a V;

b) sa AOC nahradia osved¢eniami vydanymi v stlade s prilohou
II k tomuto nariadeniu.

2. OsvedCenia leteckych prevadzkovatelov (AOC) pre
prevadzkovatelov vrtulnikov v obchodnej leteckej doprave,
ktoré vydali ¢lenské stity pred uplatiiovanim tohto narladenla
sa prevedd na osvedcenia leteckych prevadzkovatelov spliajtice
podmienky tohto nariadenia v silade so spravou o prevode,
ktor po porade s agentirou vypracuje Clensky $tdt, ktory
vydal AOC.

V sprdve o prevode sa opisuja:

a) vnutrodtitne poziadavky, na zdklade ktorych boli vydané
osved¢enia leteckych prevadzkovatelov;

b) rozsah oprdvneni, ktoré boli poskytnuté prevddzkovatelom;

¢) rozdiely medzi vndtrodtitnymi poziadavkami, na zdklade
ktorych boli osved¢enia leteckych prevadzkovatelov vydané,
a poziadavkami priloh III, IV a V spolu s informdciou o tom,
ako a kedy budi musiet prevadzkovatelia zabezpecit dplny
stlad s uvedenymi prilohami.

Sprava o prevode obsahuje képie vietkych dokumentov potreb-
nych na preukdzanie prvkov stanovenych v pismendch a) az ¢)
vratane kopil prislusnych vnutrostatnych poziadaviek a postu-
pov.

Cldnok 8
Obmedzenia letového casu

Na obmedzenia letového Casu a Casu v sluzbe sa vztahuje:

a) cldnok 8 ods. 4 a pod¢ast Q prilohy III k nariadeniu (EHS)
¢.3922/91 v pripade letdnov;

b) vnitrodtitne poziadavky v pripade vrtulnikov.

Cldnok 9
Zoznamy minimdlneho vybavenia

Zoznamy minimédlneho vybavenia (MEL) schvélené pred uplat-
novanim tohto nariadenia $titom prevadzkovatela alebo Statom
zdpisu do registra sa povazuji za schvélené v sdlade s tymto
nariadenim a prevddzkovatel, ktory dostal povolenie, ich moze
nadalej pouzivat.

Po zacati uplatfiovania tohto nariadenia sa vSetky zmeny MEL
musia vykondvat v stilade s ORO.MLR.105 prilohy IIL

Cldnok 10
Nadobudnutie Géinnosti

1. Toto nariadenie nadobtida G¢innost tretim diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 28. oktébra 2012.

2. Odchylne od druhého pododseku odseku 1 sa ¢lenské
§tdity moZu rozhodniif, Ze nebudd uplatiiovat ustanovenia
priloh I az V do 28. oktdbra 2014.

Ked clensky stat vyuzije tito moznost, ozndmi to Komisii
a agentiire. V tomto ozndmeni sa uvedd dovody a dizka trvania
tejto vynimky, ako aj program vykondvania obsahujici
zamyslané opatrenia a stvisiaci harmonogram.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

statoch.

V Bruseli 5. oktébra 2012

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Vymedzenia pojmov pouZivanych v prilohich I - V

Na dcely tohto nariadenia sa uplatiiuji tieto vymedzenia pojmov:

1.

10.

11.

12.

13.

JPouzitelnd dizka pre preruseny vzlet (ASDA)* je pouzitelnd dizka pre rozjazd, zvicsend o dizku dojazdovej drihy,
ak 3tdt letiska vyhldsi, Ze takdto dojazdovd dréha je zriadend a je schopnd uniest hmotnost letina za beznych
prevadzkovych podmienok.

. ,Prijatelné prostriedky preukdzania zhody (AMQ)“ sii nezdvizné normy, ktoré agentdra prijala na opis sposobov,

ako dosiahnut stilad s nariadenim (ES) ¢ 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi.

. ,Preberaci kontrolny zoznam* je dokument, ktory sa pouziva ako pomocka pri kontrole vonkajsicho vzhladu

zdsielok nebezpecného tovaru a ich sprievodnych dokladov s cielom zistit, ¢i boli splnené vsetky prislusné pozia-

davky.

. »wVhodné letisko“ je letisko, na ktorom sa mozu prevadzkovat lietadld so zretelom na prislusné vykonnostné

poziadavky a na vlastnosti vzletovej a pristavacej drahy.

. Na tcely klasifikicie cestujicich:

a) ,dospely* znamend osobu vo veku 12 rokov a viac;
b) ,dieta/deti“ znamend osoby vo veku dvoch rokov alebo vyssom, ale nizSom ako 12 rokov;

¢) ,malé dieta“ znamend osobu vo veku niz§om ako 2 roky.

. ,Lettn“ je motorové lietadlo s nepohyblivymi kridlami, tazsie ako vzduch, ktoré je pri lete podporované dynamic-

kymi reakciami vzduchu posobiaceho na jeho kridla.

. ,Let s podporou zobrazovacieho systému noc¢ného videnia (NVIS)“ je v pripade prevadzky NVIS td cast letu podla

pravidiel letu za viditelnosti (VFR), ktord sa vykondva v noci, ked ¢len posddky pouziva okuliare na no¢né videnie
(NVG).

. ,Lietadlo® je zariadenie schopné pohybu v atmosfére ndsledkom inych reakcii vzduchu, ako st reakcie vzduchu voci

zemskému povrchu.

. yAlternativne prostriedky preukdzania zhody“ si tie, ktoré pontkaji alternativu existujicich prijatelnych

prostriedkov preukdzania zhody alebo ktoré pontikaji nové prostriedky preukdzania zhody s nariadenim (ES)
¢.216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, pre ktoré agentira neprijala Ziadne stvisiace prijatelné prostriedky
preukdzania zhody.

,Ochrana proti ndmraze“ v pripade postupov na zemi je postup, ktorym sa zabezpe¢i ochrana oSetrenych ploch
lietadla proti tvorbe ndmrazy alebo ladu a hromadeniu snehu na obmedzeny ¢as (¢as Gcinnej ochrany).

,Palubny sprievodca“ je iny primerane kvalifikovany ¢len posddky ako clen letovej posddky alebo technickej
poséadky, ktorého prevadzkovatel poveril dlohami stvisiacimi s bezpecnostou cestujicich a letu pocas prevadzky.

,Postup priblizenia kategérie I (CAT 1)“ je presné priblizenie a pristitie podla pristrojov s pouzitim systému
zariaden{ na presné pribliZenie a pristatie (ILS), mikrovlnného pristdvacieho systému (MLS), pristdvacicho systému
GLS (globdlny navigacny satelitny systém s pozemnym rozsirenim GNSS/GBAS), presného priblizovacieho radaru
(PAR) alebo globédlneho navigaéného satelitného systému (GNSS) vyuzivajiceho systém so satelitnym rozsirenim
(SBAS), pricom vyska rozhodnutia (DH) nie je mensia ako 200 ft a drdhovd dohladnost (RVR) nie je mensia ako
550 m pre letdny a 500 m pre vrtulniky.

,Postup priblizenia kategérie Il (CAT II)* je presné pribliZenie a pristdtie podla pristrojov s pouZzitim systému ILS
alebo MLS, pricom:

a) vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 200 ft, ale nie mensia ako 100 ft, a

b) drahové dohladnost (RVR) nie je mensia ako 300 m.
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. ,Postup priblizenia kategérie IIIA (CAT IIIA)“ je presné pribliZenie a pristdtie podla pristrojov s pouzitim systému
ILS alebo MLS, pricom:

a) vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 100 ft a
b) drdhovd dohladnost (RVR) nie je mensia ako 200 m.

,Postup priblizenia kategérie IIIB (CAT IIIB) je presné priblizenie a pristdtie podla pristrojov s pouzitim systému ILS
alebo MLS, pricom:

a) vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 100 ft alebo nie je Ziadna DH a
b) drdhovd dohladnost (RVR) je mensia ako 200 m, ale nie je mensia ako 75 m.

,Vrtulnik kategérie A“ je viacmotorovy vrtulnik konstruovany s motorom a systémom s vlastnostami izoldcie
vymedzenymi v prislusnych predpisoch letovej sposobilosti a schopny prevadzky plinovanej v rdmci koncepcie
poruchy kritického motora, ktord s pouzitim tdajov o vzlete a pristati zabezpeci zodpovedajiicu uréent plochu
a zodpovedajicu vykonnost pre bezpecné pokracovanie v lete v pripade vysadenia motora.

,Vrtulnik kategérie B je jednomotorovy alebo viacmotorovy vrtulnik, ktory nevyhovuje poziadavkdm kategérie A.
Vrtulniky kategérie B nemaji zarucend schopnost bezpe¢ného pokracovania letu v pripade poruchy motora
a predpokladd sa nepldnované pristdtie.

,Certifikacné Specifikdcie (CS)“ st technické normy prijaté agentdrou, v ktorych sa uvddzaji prostriedky preukazo-
vania zhody s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi a ktoré moze organizicia pouzif na
tcely osvedcovania.

,Let po okruhu“ je fiza letu za viditelnosti pri priblizeni podla pristrojov na privedenie lietadla do polohy vhodnej
na pristitie na vzletovej a pristdvacej dréhe/ploche konecného priblizenia a vzletu (FATO), ktord nie je vhodne
umiestend pre priame pribliZenie.

,Predpolie” je vymedzend pravouhld plocha na zemi alebo na vode, ktord je pod dozorom prislusného orgdnu a je
urCend alebo upravend ako vhodnd plocha, nad ktorou moze letiin vykonat Cast svojho pociatocného stipania do
stanovenej vysky.

,Zakladna oblacnosti“ je vyska zdkladne najnizSej pozorovanej alebo predpovedanej Casti oblacnosti v blizkosti
letiska alebo miesta prevadzky, alebo v 3pecifikovanej oblasti prevddzky, ktord sa bezne meria nad nadmorskou
vyskou letiska alebo v pripade letov mimo pevniny sa uddva nad strednou hladinou mora.

,Spolo¢né vyuzivanie kédu“ je dohoda, na zéklade ktorej prevadzkovatel prideli svoje kddové oznacenie letu, ktory
prevadzkuje iny prevddzkovatel a preddva a vyddva letenky na tento let.

,Husto osidlend oblast“ je oblast vo velkomeste, meste alebo osade, ktord sa pouziva prevaine na byvanie,
obchodné cinnosti alebo rekredciu.

,ZneCistend draha* je dréha, ktorej viac ako 25 % povrchu v rozmedzi pozadovanej pouzitej dizky a sirky je
pokrytych:

a) povrchovou vrstvou vody s hribkou viac ako 3 mm (0,125 palca), rozmocenym alebo sypkym snehom rovno-
cennym hribke vrstvy vody viac ako 3 mm (0,125 palca);

b) snehom utlacenym do pevnej hmoty odoldvajicej dalsiemu stlacovaniu, ktord je sidrznd alebo sa pri naberani
ldme na kusy (kompaktny sneh), alebo

¢) ladom vrdtane ¢iastocne roztopeného ladu.

,Palivo na nepredvidané pripady” je palivo potrebné na kompenzdaciu nepredvidanych faktorov, ktoré mozu mat
vplyv na spotrebu paliva pri lete na cielové letisko.

,Kone¢né priblizenie stdlym klesanim (CDFA)“ je technika zodpovedajica postupom ustdleného priblizenia pre let
v tseku konecného priblizenia nie-presného priblizenia podla pristrojov stilym klesanim bez prechodu do hori-
zontélneho letu z nadmorskej vysky/vysky v nadmorskej vyske/vyske fixu konecného priblizenia alebo nad fiou do
bodu priblizne 15 m (50 ft) nad prahom pristivacej dréhy alebo do bodu, kde sa pre dany typ lietadla musi zacat
manéver podrovnania.
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,Prepocitand meteorologickd dohladnost (CMV)“ je hodnota rovnocennd drdhovej dohladnosti (RVR), ktord je
odvodend od hldsenej meteorologickej dohladnosti.

,Clen posadky* je osoba uréend prevddzkovatelom na plnenie povinnosti na palube lietadla.

,Kritické fazy letu” v pripade lettinov si: rozjazd, drédha letu po vzlete, konecné pribliZenie, nevydarené priblizenie,
pristdtie vratane dojazdu po pristati a vSetky dalsie fazy letu, ktoré urci veliaci pilot alebo velitel lietadla.

,Kritické fazy letu“ v pripade vrtulnikov sii: rolovanie, visenie, vzlet, kone¢né priblizenie, nevydarené priblizenie,
pristatie a vietky dalsie fazy letu, ktoré urci veliaci pilot alebo velitel' vrtulnika.

,Vlhkd drdha“ je drdha, ktorej povrch nie je suchy, ale voda sa na iom neleskne.

,Nebezpecny ndklad“ st vyrobky alebo latky, ktoré mozu sposobit vyrazné ohrozenie zdravia, bezpecnosti, majetku
alebo zZivotného prostredia a ktoré st uvedené v zozname nebezpecnych tovarov v technickych pokynoch alebo
ktoré st klasifikované podla tychto pokynov.

,Leteckd nehoda s nebezpe¢nym ndkladom“ je udalost spojend s leteckou prepravou nebezpecného ndkladu,
nasledkom ktorej doslo k smrtelnému alebo vdZnemu zraneniu osoby alebo k velkym skoddm na majetku.

JIncident s nebezpeénym nédkladom* je:

a) udalost spojend s inou leteckou prepravou nebezpecného ndkladu, ako je leteckd nehoda s nebezpecnym
nakladom, ktord nemusi bezpodmiene¢ne vzniknit na palube lietadla, ndsledkom ktorej doslo k zraneniu osoby,
$koddm na majetku, poziaru, rozbitiu, rozliatiu, presakovaniu tekutiny alebo k radidcii, pripadne k inej skutoc-
nosti, ktord dokazuje, Ze celistvost obalu nebola zachovang;

b) akdkolvek udalost spojend s prepravou nebezpecného ndkladu, ktord vdzne ohrozuje lietadlo alebo osoby na
jeho palube.

,Odndmrazovanie“ v pripade postupov na zemi je postup, ktorym sa z lietadla odstrafiuje ndmraza, lad, sneh alebo
kasovity sneh s cielom zabezpecit, aby povrch lietadla nebol znecisteny.

,Stanoveny bod po vzlete (DPATO)* je bod medzi fizou vzletu a pociatoéného stipania, pred dosiahnutim ktorého
nie je zaistend schopnost vrtulnika pokracovat bezpecne v lete pri kritickom motore neschopnom prevddzky a je
nevyhnutné vynitené pristatie.

,Definovany bod pred pristditim (DPBL) je bod medzi fizou priblizenia na pristitie a pristitim, po dosiahnuti
ktorého nie je zaistend schopnost vrtulnika pokracovat bezpecne v lete pri kritickom motore neschopnom
prevadzky a je nevyhnutné vynitené pristatie.

,Vzdialenost DR“ je vodorovnd vzdialenost, ktorii vrtulnik preletel od konca pouitelnej dizky pre vzlet.

,Dohoda o prendjme lietadla bez posddky (dry lease)* je dohoda medzi podnikmi, na zdklade ktorej je lietadlo
prevddzkované pod osved¢enim leteckého prevddzkovatela (AOC) ndjomcu.

,Prevadzkovd hmotnost bez paliva“ je celkovd hmotnost lietadla pripraveného na dany druh letu okrem vycerpa-
telného paliva a prevadzkového ndkladu.

,Suchd drdha“ je drdha, ktord nie je ani mokrd, ani kontaminovand, a zahffia tie drahy so spevnenym povrchom,
ktoré boli zvldst opatrené drazkami alebo poréznym povrchom a udrzované tak, aby si zachovali brzdné tcinky
zodpovedajice suchej drdhe aj za vlhka.

,VyvySend plocha kone¢ného priblizenia a vzletu (vyvySend FATO)* je plocha FATO, ktord je aspon 3 m nad
okolitym povrchom.

,Nahradné letisko na trati (ERA)“ je vhodné letisko na trati, ktoré sa moze pozadovat vo fize pldnovania.

,Systém rozsireného videnia (EVS) je systém zobrazenia elektronickych obrazov vonkajsieho prostredia v redlnom
Case ziskanych prostrednictvom zobrazovacich snimacov.
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,Plocha kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO)* je vymedzend plocha pre prevddzku vrtulnikov, nad ktorou sa
dokoncieva zdverecnd féza priblizovacieho manévru do visenia alebo pristdtia a z ktorej sa zacina manéver vzletu.
Vymedzend plocha zahffia pouzitent plochu pre pripad preruseného vzletu, ak ju pouZivaji aj vrtulniky vykon-
nostnej triedy 1.

,Monitorovanie letovych ddajov (FDM)“ je aktivne vyuZivanie digitdlnych letovych tdajov z beznej prevadzky na
zvySenie bezpecnosti letectva, ktoré nemd represivnu povahu.

,Vycvikové zariadenie na simuldciu letu (FSTD)“ je vycvikové zariadenie, ktorym je:

a) v pripade letinov typovy letovy simuldtor (FFS), letové vycvikové zariadenie (FTD), trenazér letovych a navigac-
nych postupov (FNPT) alebo zdkladné pristrojové vycvikové zariadenie (BITD);

b) v pripade vrtulnikov typovy letovy simuldtor (FFS), letové vycvikové zariadenie (FTD) alebo trenazér letovych
a navigacnych postupov (FNPT).

,Néhradné letisko na trase (ERA) na doplnenie paliva“ je letisko ERA zvolené s cielom zniZif objem paliva na
nepredvidané pripady.

LPristdvaci systém GBAS (GLS)“ je systém na pribliZenie a pristdtie vyuzivajici informdcie z pozemného rozsiruja-
ceho globdlneho satelitného navigacného systému (GNSS/GBAS) na vedenie lietadla na zdklade jeho horizontélnej
a vertikdlnej polohy GNSS. Na uréenie sklonu konecného priblizenia vyuZziva geometricky referen¢ény systém
nadmorskej vysky.

,Pozemny persondl zichrannej sluzby“ je akykolvek pozemny persondl zdchrannej sluzby (ako st policajti, hasici
atd.) zapojeny do vrtulnikovej zdravotnickej zdchrannej sluzby (HEMS), ktorého tlohy maji akykolvek vztah
k prevadzke vrtulnika.

,2Uzemnenie lietadla“ je formélny zdkaz letu lietadla a uskutocnenie krokov nevyhnutnych na jeho zadrzanie.

,Priehladovy displej (HUD)“ je zobrazovaci systém, ktory zobrazuje informdcie o lete do predného vonkajsieho
zorného pola pilota a ktory vyrazne neobmedzuje vonkajsi vyhlad.

,Prichladovy navddzaci systém pristivania (HUDLS)“ je celkovy palubny systém, ktory pilotovi poskytuje
priehladové navddzanie pocas pribliZovania a pristvania ajalebo postupu nevydareného priblizenia. Zahffia vetky
snimace, pocitace, napdjacie zdroje, signdly a ovladacie prvky.

,Vrtulnik” je lietadlo tazsie ako vzduch udrZiavané v lete predovietkym posobenim vzduchu na jeden alebo viac
pohananych rotorov umiestnenych v podstate na vertikdlnych osiach.

,Prevddzka vrtulnikového zdvihacieho zariadenia — ¢len posddky vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO)“ je ¢len
technickej posddky povereny povinnostami vzfahujicimi sa na obsluhu zdvihacieho zariadenia.

,Vrtulnikovd plosina“ je plocha kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO) umiestnend na pldvajicej alebo pevnej
konstrukcii mimo pobrezia.

,Clen posidky HEMS* je ¢len posddky uréeny pre let HEMS na poskytovanie zdravotnej pomoci osobdm prevé-
zanym na palube vrtulnika a poméhajici pilotovi pocas plnenia dlohy.

,Let HEMS® je let vrtulnika uskuto¢neny podla povolenia HEMS, ktorého tcelom je umoznit zdravotnicku pomoc
v nddzi, kde je nevyhnutnd okamzitd a rychla doprava, prepravou:

a) zdravotnickeho personalu;
b) zdravotnickeho materidlu (vybavenia, krvi, orgdnov, lickov) alebo
¢) chorych alebo zranenych osob a dalsich o0sob, ktoré boli priamo postihnuté.

,Operacnd zdkladiia HEMS® je letisko, na ktorom mozu clenovia posidky HEMS a vrtulniky na prevddzku HEMS
drzat pohotovost.

,Miesto ¢innosti HEMS znamend miesto vybrané velitelom vrtulnika pri vykondvani letu HEMS na prevadzku
vrtulnikového zdvihacieho zariadenia (HHO), na pristatie a na vzlet.
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,Prevadzka vrtulnikového zdvihacieho zariadenia — pocas letu (HHO)“ je let vrtulnika prevddzkujiceho podla
schvélenia HHO, ktorého cielom je preprava osob afalebo ndkladu prostrednictvom vrtulnikového zdvihacieho
zariadenia.

,HHO mimo pobrezia“ je let vrtulnika prevddzkujiiceho podla schvélenia HHO, ktorého tcelom je umoznit
prepravu osob afalebo ndkladu prostrednictvom vrtulnikového zdvihacieho zariadenia od plavidla/konstrukcie
alebo k plavidlu/konstrukcii na mori, pripadne k moru samotnému.

,Cestujiici HHO* je osoba, ktord je prepravovand prostrednictvom vrtulnikového zdvihacieho zariadenia.
,Priestor HHO“ je urcend oblast, v ktorej vrtulnik vykondva prepravu prostrednictvom zdvihacieho zariadenia.

,Cas trvania ochrany (HoT)* je odhadovany cas, ked kvapalina na ochranu proti ndmraze brdni tvorbe ladu
a ndmrazy a hromadeniu snehu na chrdnenych (oSetrenych) povrchoch lietadla.

,Nehostinné prostredie” je:
a) prostredie, v ktorom:
i) sa nemoZze vykonat bezpecné vynitené pristitie, pretoze povrch je nevhodny;
ii) osoby na palube vrtulnika nemézu byt primerane chrdnené pred prirodnymi Zivlami;

iii) pdtracia a zdchrannd reakcia/sposobilost na pdtranie a zdchranu nie je zabezpecend v stlade s predpokla-
danym vystavenim (vplyvu prostredia) alebo

iv) ohrozenie 0sob alebo majetku na zemi je neprijatelné.
b) V kazdom pripade sa za nehostinné prostredie povazuji tieto oblasti:

i) pri prevddzke nad vodnymi plochami v oblasti otvoreného mora nachddzajicej sa severne od 45. stupna
severnej $irky alebo juzne od 45. stupna juznej $irky, oznacenej orgdnom prislusného Statu;

i) casti husto osidlenych oblasti bez zodpovedajicich ploch na bezpe¢né vynitené pristatie.

,Bod rozhodnutia o pristdti (LDP)* je bod pouZivany na urcenie pristdvacich vykonov, z ktorého sa dd bezpecne
pokracovat v pristati alebo sa moze zacat nevydarené pristitie, ak v fiom bola zistend porucha motora.

JPouzitelnd dizka pristitia (LDA)* je dfzka vzletovej a pristdvacej drahy, ktorti 3tét letiska vyhlasil za pouzitelnd
a vhodnti na dojazd pristavajiiceho letina.

,Pozemny letin“ je lietadlo s pevnymi kridlami, ktoré je ur¢ené na vzlet a pristitie na zemi a zahffia obojzivelné
lietadld prevadzkované ako pozemné letiiny.

,Miestna vrtulnikovd prevddzka“ je prevadzka obchodnej leteckej dopravy vrtulnikmi, ktorych maximélna osvedcend
vzletovd hmotnost (MCTOM) je vyssia ako 3 175 kg, s maximdlnou prevddzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC)
pre devit alebo menej cestujicich, vo dne a na tratiach navigovanych vizudlnym kontaktom s viditelnymi bodmi na
zemi, vykondvand v dosahu miesta a uréenom zemepisnom priestore vymedzenom v prevadzkovej prirucke.

,Postupy za nizkej viditelnosti (LVP)“ si postupy pouZivané na letisku na zaruenie bezpecnej prevddzky pri
priblizeni I kategérie s niz$im Standardom, II. kategérie s inym Standardom, II. a IIl. kategérie a pri vzletoch za
podmienok nizkej dohl'adnosti.

,Vzlet za nizkej viditelnosti (LVTO)“ je vzlet z drdhy, na ktorej je drdhovd dohladnost (RVR) mensia ako 400 m, ale
nie mensia ako 75 m.

,Prevadzka so $tandardom nizsim ako kategéria I (LTS CAT 1)* je pribliZenie a pristdtie kategérie I podla pristrojov
s pouzitim vysky rozhodnutia (DH) kategdrie I, s dréhovou dohladnostou (RVR) mensSou, neZz sa beine spdja
s prislusnou DH, ale nie menSou ako 400 m.

“

,Maximélna prevddzkové konfigurdcia sedadiel pre cestujiicich (MOPSC)“ je maximdlna kapacita sedadiel pre cestu-
jacich konkrétneho lietadla okrem sedadiel pre posddku, ktord je stanovend na ucely prevddzky a je uvedend
v prevadzkovej prirucke. Za zdklad platny pre konkrétne lietadlo sa berie maximélna konfigurdcia sedadiel pre
cestujiicich, stanovend v procese osved¢ovania pre typové osvedcenie (TC), doplnkové typové osvedcenie (STC),
pripadne zmenu TC alebo STC, pricom MOPSC mozZe stanovit rovnaky alebo nizsi pocet sedadiel v zdvislosti od
prevadzkovych obmedzeni.
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75. ,Clen posddky — zdravotnik® znamend zdravotnika prepravovaného vrtulnikom pocas letu vrtulnikovej zdravot-
nickej zdchrannej sluzby (HEMS) a zahffia okrem iného lekdrov, zdravotné sestry a zdchrandrov.

76. ,Noc“ je ¢asovy tisek medzi koncom obcianskeho simraku a zaciatkom obcianskeho svitania alebo iny podobny
casovy interval medzi zdpadom a vychodom slnka, ako ho stanovi letecky trad urceny clenskym 3tdtom.

77. ,Okuliare na no¢né videnie (NVG)“ je binokuldrne zariadenie na zosilnenie svetla, upevnené na hlave, ktoré zvysuje
schopnost udrziavat vizudlny kontakt so zemou v noci.

78. ,Zobrazovaci systém noc¢ného videnia (NVIS)“ je spojenie vietkych prvkov potrebnych na dspesné a bezpecné
pouzivanie okuliarov na no¢né videnie (NVG) pocas prevadzky vrtulnika. Tento systém zahffia prinajmensom:
NVG, osvetlenie NVIS, komponenty vrtulnika, vycvik a zachovanie letovej sposobilosti.

79. ,Priaznivé prostredie” je prostredie, v ktorom:
a) sa moze vykonat bezpetné vynitené pristatie;
b) osoby na palube vrtulnika mozu byt chrdnené pred prirodnymi Zivlami a

¢) patracia a zdchrannd reakcia/sposobilost na pdtranie a zdchranu je zabezpecend v stlade s predpokladanym
vystavenim (vplyvu prostredia).

V kazdom pripade sa za priaznivé prostredie povazuju Casti husto osidlenych oblasti so zodpovedajiicimi plochami
na bezpecné vyniitené pristdtie.

80. ,Nie-presné priblizenie a pristatie (NPA)“ je postup priblizenia podla pristrojov s minimalnou vyskou pre klesanie
(MDH) alebo vyskou rozhodnutia (DH) pri pouziti techniky kone¢ného priblizenia stilym klesanim (CDFA) nie
menSou ako 250 ft a s drdhovou dohladnostou (RVR)/prevedenou meteorologickou dohladnostou (CMV) nie
mensou ako 750 m pre lettiny a 600 m pre vrtulniky.

81. ,Clen posddky NVIS* je ¢len technickej posddky urceny na let so zobrazovacim systémom no¢ného videnia (NVIS).

82. ,Let NVIS“ je let v noci za meteorologickych podmienok na let za viditelnosti (VMC) s letovou posddkou, ktord
pouziva okuliare na no¢né videnie (NVG), vo vrtulniku prevddzkovanom podla povolenia NVIS.

83. ,Prevddzka mimo pevniny” je prevddzka, pri ktorej sa bezne podstatnd Cast letu vykondva nad morom do miest
alebo z miest v pobreznych vodach.

84. ,Miesto prevadzky“ znamend iné miesto ako letisko, ktoré vybral prevddzkovatel, veliaci pilot alebo velitel lietadla
na pristatie, vzlet afalebo prevadzku s vonkajsim ndkladom.

85. ,Prevadzka vo vykonnostnej triede 1“ je prevddzka, pri ktorej v pripade poruchy kritického motora moze vrtulnik
pristat v rozmedzi pouzitelnej dfzky preruseného vzletu alebo bezpecne pokracovat v lete do vhodného priestoru
pristatia v zdvislosti od toho, kedy dojde k poruche.

86. ,Prevadzka vo vykonnostnej triede 2 je prevadzka, pri ktorej v pripade poruchy kritického motora je k dispozicii
vykonnost umoziujtca vrtulniku pokracovat bezpecne v lete s vynimkou situdcie, ked k poruche doslo skoro
pocas manévru vzletu alebo neskoro pocas pristdvacicho manévru, a takéto pripady si mozu vyziadat vynttené
pristatie.

87. ,Prevddzka vo vykonnostnej triede 3 je prevddzka, pri ktorej v pripade poruchy motora kedykolvek pocas letu sa
pri viacmotorovych vrtulnikoch moze vyzadovat, ale pri jednomotorovych vrtulnikoch sa vzdy vyzaduje vynttené
pristatie.

88. ,Prevadzkové riadenie je zodpovednost za zacatie, priebeh, ukoncenie alebo odklonenie letu na nahradné letisko
v zdujme bezpecnosti.

89. ,Prevadzka ind ako Standardnd kategoria Il (OTS CAT II)* je presné pribliZenie a pristdtie podla pristrojov s pouzitim
systému ILS alebo MLS, ked nie st k dispozicii niektoré prvky svetelnej sistavy na presné priblizenie II. kategdrie
alebo ked nie st k dispozicii Ziadne takéto prvky a ak:

a) vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 200 ft, ale nie mensia ako 100 ft, a

b) drdhovéd dohladnost (RVR) nie je mensia ako 350 m.
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,Letiny vykonnostnej triedy A“ si viacmotorové letiny pohdnané turbovrtulovymi motormi s maximélnou
prevadzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako devit cestujiicich alebo s maximédlnou vzletovou
hmotnostou vicsou ako 5 700 kg a vetky viacmotorové letdny pohdnané pridovymi motormi.

,Letiny vykonnostnej triedy B“ st letiny pohdnané vrtulovymi motormi s maximdlnou prevddzkovou konfigura-
ciou sedadiel (MOPSC) pre devit alebo menej cestujiicich a s maximalnou vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo
mene;j.

,Letiny vykonnostnej triedy C* sd letiny pohdnané piestovymi motormi s maximélnou prevddzkovou konfigura-
ciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako devit cestujicich alebo s maximédlnou vzletovou hmotnostou vicsou ako
5700 kg.

,Veliaci pilot” je pilot urceny za velitela lietadla a zodpovedny za bezpecné vykonanie letu. V pripade prevadzky
obchodnej leteckej dopravy sa namiesto pojmu ,veliaci pilot“ pouziva pojem ,velitel lietadla“.

,Hlavné miesto podnikania“ je tstredie alebo sidlo organizicie, v rdmci ktorého sa vykondvaji hlavné financné
operacie a prevadzkovd kontrola ¢innosti, ktoré sa uvddzaji v tomto nariadeni.

,Prioritné vykondvanie inspekcif na odbavovacej ploche* je venovanie primeranej Casti celkového poctu inspekcii na
odbavovacej ploche, ktoré st kazdorocne vykondvané prislusnym orgdnom alebo v jeho mene, ako je uvedené
v casti ARO.

,Miesto verejného zdujmu (PIS)“ je miesto pouzivané vyhradne na prevddzku vo verejnom zdujme.

JIn3pekcia na odbavovacej ploche” je prehliadka lietadla, kvalifikdcii letovej posidky a palubnych sprievodcov
a letovej dokumentécie s cielom overit silad s prislusnymi poziadavkami.

JInterval na ndpravu“ je obmedzenie dfzky trvania previdzky s vybavenim neschopnym prevadzky.

JPouzitelnd dizka pre preruseny vzlet (RTODAH)* je dizka plochy koneeného priblizenia a vzletu, ktord bola
vyhldsend za pouzitelni a vhodni pre vrtulniky prevddzkované vo vykonnostnej triede 1 na to, aby dokoncili
preruseny vzlet.

,Potrebnd dlzka pre preruseny vzlet (RTODRH)* je pozadovand vodorovnd vzdialenost od zaciatku vzletu do bodu,
kde vrtulnik zastavi po poruche motora a po preruseni vzletu v bode rozhodnutia o vzlete.

,Dréhova dohladnost (RVR)“ je vzdialenost, na ktort pilot lictadla moZze na osi vzletovej a pristdvacej drahy vidiet
znacky alebo svetelné névestidld vyznacujice vzletovd a pristdvaciu drdhu alebo jej os.

,Bezpecné vynitené pristtie” je nevyhnutné pristatie alebo niidzové pristtie na vode, pri ktorom sa dd oprdvnene
predpokladat, ze nedodjde k zraneniu osob v lietadle ani na zemi.

,Vodny letin“ je lietadlo s pevnymi kridlami, ktoré je urcené na vzlet a pristitie na vode, a zahffia obojzivelné
lietadld prevadzkované ako vodné lettny.

,<Samostatné vzletové a pristdvacie drdhy“ s vzletové a pristavacie drahy na tom istom letisku, ktoré si samo-
statnymi pristdvacimi plochami. Tieto vzletové a pristdvacie drahy sa mozu prekryvat alebo krizovat tak, ze ked je
jedna z dréh zablokovand, nebrani plinovanému druhu prevddzky na daldej drdhe. Kazdd vzletovd a pristdvacia
drdha musi mat samostatny postup priblizenia zaloZeny na samostatnych navigacnych prostriedkoch.

,Zvlastny let VFR“ je let podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR), ktorému sluzba riadenia letovej prevadzky vydala
povolenie na let v riadenom okrsku v horsich meteorologickych podmienkach, ako st meteorologické podmienky
na let za viditelnosti (VMC).

,Ustdlené priblizenie (SAp)“ je pribliZenie, ktoré sa vykondva kontrolovanym a vhodnym sposobom z hladiska
konfiguricie, energie a kontroly drdhy letu z vopred stanoveného bodu alebo nadmorskej vysky/vysky do bodu vo
vyske 50 ft nad prahom alebo nad bodom, v ktorom sa zac¢ina manéver podrovnania, ak je vyssi.

,Nahradné letisko pri vzlete“ je ndhradné letisko, na ktorom moze lietadlo pristdt, ak je to kritko po vzlete
nevyhnutné a ak nie je mozné pouzit letisko odletu.

,Bod rozhodnutia o vzlete (TDP)“ je bod pouzivany na stanovenie vzletovej vykonnosti, z ktorého sa dd vzlet
v pripade zistenia poruchy motora bud prerusit, alebo je mozné v nom bezpecne pokracovat.

,Pouzitelnd dfzka pre vzlet (TODA)“ v pripade letiinov je pouzitelna dizka rozjazdu zvicsend o dizku predpolia, ak
existuje.
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,Pouzitelnd dlzka pre vzlet (TODAH)* v pripade vrtulnikov je dizka plochy kone¢ného priblizenia a vzletu zvicsend
o dlzku vrtulnikového predpolia, ak existuje, vyhldsend za pouzitelnti a vhodnt na vykonanie vzletu vrtulnika.

,Pozadovand dfika pre vzlet (TODRH)* v pripade vrtulnikov je vodorovna vzdialenost pozadovand po poruche
kritického motora rozpoznanej v bode rozhodnutia o vzlete (TDP) od zaciatku vzletu do bodu, v ktorom sa
dosiahne bezpecnd rychlost pre vzlet (VTOSS), zvolend vyska a kladny gradient stiipania, ak zostdvajice motory
funguji v rdmci schvilenych prevddzkovych obmedzeni.

,Letovd drédha vzletu“ je zvisld a vodorovnd drdha zo stanoveného bodu pri vzlete do vysky 1 500 ft nad povrchom
pre lettiny a 1 000 ft nad povrchom pre vrtulniky s kritickfm motorom neschopnym prevadzky.

,Vzletovd hmotnost” je hmotnost vratane vietkych osob a veci na palube na zaciatku vzletu pre vrtulniky a rozjazdu
pre lettny.

JPouzitelna dizka pre rozjazd (TORA)* je dlzka vzletovej a pristévacej drahy, ktori §tat letiska vyhldsil za pouzitelnd
a vhodnt na rozjazd vzlietajiceho letiina.

,Clen technickej posddky” je iny ¢len posddky v obchodnej leteckej doprave pri prevadzke vrtulnikovej zdravot-
nickej zdchrannej sluzby (HEMS), pri prevddzke vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO) alebo pri prevadzke so
zobrazovacim systémom na no¢né videnie (NVIS), ako je ¢len letovej posddky alebo palubny sprievodca, ktorého
prevadzkovatel urcil na vykondvanie dloh v lietadle alebo na zemi s ciefom pomdhat pilotovi pocas prevadzky
HEMS, HHO alebo NVIS, pri ktorej moze byt potrebnd obsluha $pecidlneho palubného vybavenia.

,Technické pokyny (TI)“ je najnovsie platné vydanie Technickjch pokynov na bezpecnti leteckii prepravu nebezpecného
ndkladu vratane doplnkov a dodatkov schvilenych a vydanych Medzindrodnou organizaciou civilného letectva.

,Dopravny ndklad“ je celkovd hmotnost cestujicich, batoziny, ndkladu a priru¢ného $pecidlneho vybavenia vritane
akejkolvek zédtaze.

,Let bez pomoci systému noc¢ného videnia (NVIS)“ znamend v pripade prevadzky NVIS cast letu podla pravidiel letu
za viditelnosti (VFR), ktord sa vykondva v noci, ked ¢len posddky nepouZziva okuliare na no¢né videnie (NVG).

,Podnik” je kazdad fyzickd alebo pravnickd osoba, ziskovd aj neziskovd, alebo kazdy tradny orgdn s pravnou
subjektivitou alebo bez nej.

,V,“ je maximélna rychlost pocas vzletu, pri ktorej musi pilot urobit prvy krok na zastavenie lettina v ramci dlzky
preruseného vzletu. V tiez znamend minimdlnu rychlost pocas vzletu po poruche kritického motora pri rychlosti
Vgr, pri ktorej moZe pilot pokracovat vo vzlete a dosiahnut pozadovand vysku nad vzletovou plochou v ramci
dlzky vzletu.

. Vg je rychlost, pri ktorej sa predpokladd porucha kritického motora pocas vzletu.

,Priblizenie za viditelnosti zeme*“ je pribliZenie, pri ktorom sa Cast alebo cely postup priblizenia podla pristrojov
nedokonéi a pribliZenie sa vykond s vizudlnou orientdciou podla terénu.

,Dohoda o prendjme lietadla s posidkou (wet lease)* znamend dohodu medzi leteckymi dopravcami, na zaklade
ktorej je lietadlo prevadzkované pod AOC prenajimatela.

,Vlhkd vzletovd a pristdvacia draha“ je drdha, ktorej povrch je pokryty vodou alebo jej ekvivalentom menej, ako sa
stanovuje vo vymedzeni pojmu ,znecistend dréha“, alebo ak je na jej povrchu dostatok vody, aby sa zrkadlila, ale
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PRILOHA II

POZIADAVKY NA ORGANY V OBLASTI LETECKEJ PREVADZKY
(CAST ARO)

ARO.GEN.005 Rozsah pdsobnosti

V tejto Casti sa ustanovuji poziadavky na systém administrativy a riadenia, ktoré musi plnit agenttira a clenské Staty
s ciefom vykondvat a presadzovat nariadenie (ES) ¢.216/2008 a jeho vykondvacie predpisy v stvislosti s leteckou
prevadzkou civilného letectva.

PODCAST GEN
VSEOBECNE POZIADAVKY
ODDIEL 1
VSeobecné ustanovenia
ARO.GEN.115 Dokumenticia dohladu

Prislusny orgdn poskytne zodpovedajicim pracovnikom v3etky legislativne akty, normy, predpisy, technické publikicie
a stvisiace dokumenty, aby im umoznil plnit si dlohy a vykondvat svoje povinnosti.

ARO.GEN.120 Prostriedky preukdzania zhody

a) Agentira vypracuje prijatelné prostriedky preukdzania zhody (AMC), ktoré sa mozu pouzif na preukdzanie siladu
s nariadenim (ES) ¢.216/2008 a s jeho vykondvacimi predpismi. Ked sa dodriia AMC, st splnené aj stvisiace
poziadavky vykondvacich predpisov.

b) Na preukdzanie zhody s vykondvacimi predpismi sa moZu pouzit alternativne prostriedky preukdzania zhody.

¢) Prislusny orgdn zavedie systém nepretrzit¢tho hodnotenia toho, ¢i vietky alternativne prostriedky preukdzania zhody,
ktoré pouziva on sim alebo organizicie a osoby pod jeho dohladom, umoznujii dosiahnutie siladu s nariadenim (ES)
¢.216/2008 a s jeho vykondvacimi predpismi.

ou
=

Prislusny orgdn posudi vietky alternativne prostriedky preukdzania zhody, ktoré navrhuje organizdcia v sdlade
s ORO.GEN.120 pism. b), prostrednictvom analyzy poskytnutej dokumenticie, a ak to povazuje za potrebné, vyko-
nanim kontroly organizdcie.

Ked' prislusny orgin zisti, Ze alternativne prostriedky preukdzania zhody si v stlade s vykondvacimi predpismi, bez
zbytocného odkladu:

1. informuje Ziadatela, Ze moze pouzivat alternativne prostriedky preukdzania zhody, a v pripade potreby zodpove-
dajicim sposobom zmeni a doplni povolenie alebo osvedcenie Ziadatela;

2. informuje agenttiru o ich obsahu a poskytne jej kopie celej prislusnej dokumenticie;
3. informuje ostatné ¢lenské $tity o alternativnych prostriedkoch preukdzania zhody, ktoré boli prijaté.

¢) Ked prislusny orgdn sim pouziva alternativne prostriedky preukdzania zhody na dosiahnutie stladu s nariadenim (ES)
¢.216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi:

1. spristupni ich vSetkym organizdcidm a osobdm, ktoré si pod jeho dohladom, a
2. bez zbyto¢ného odkladu o tom informuje agentiru.

Prislusny orgdn poskytne agenttire Gplny opis alternativnych prostriedkov preukdzania zhody vritane vsetkych revizif
postupov, ktoré mozu byt dolezité, ako aj hodnotenie, ktorym sa preukdze dodrziavanie vykondvacich predpisov.

ARO.GEN.125 Informovanie agentiry

a) Prislusny orgdn bez zbytocného odkladu informuje agentiru v pripade akychkolvek vyraznejsich problémov s vyko-
ndvanim nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisov.
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b)

Prislusny orgdn poskytuje agenttire informdcie dolezité z hladiska bezpecnosti, ktoré vyplyvaji z prijatych hldseni
o udalostiach.

ARO.GEN.135 Okamzitd reakcia na bezpetnostny problém

a)

b)

Bez toho, aby bola dotknutd smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/42/ES (1), prislusny orgdn zavedie systém
primeraného zhromazdovania, analyzy a $irenia informdcii tykajticich sa bezpe¢nosti.

Agentra zavedie systém na primerand analyzu vsetkych prijatych relevantnych informdcii tykajicich sa bezpecnosti
a bez zbytoc¢ného odkladu poskytne clenskym $titom a Komisii vietky informdcie vritane odporicani alebo navrhov
napravnych opatrenti, ktoré potrebuji na rychlu reakciu na problém tykajici sa bezpecnosti, zahffiajici vyrobky, Casti,
zariadenia, osoby alebo organizdcie podlichajice nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacim predpisom.

Prislusny orgdn po prijati informdcif uvedenych v pismendch a) a b) prijme primerané opatrenia na rieSenie problému
tykajiiceho sa bezpe¢nosti.

O opatreniach prijatych podla pismena ¢) okamzite informuje vietky osoby alebo organizicie, ktoré sa nimi musia
riadit podla nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisov. Prislusny orgdn o tychto opatreniach infor-
muje aj agenttru, a ak s potrebné spolo¢né opatrenia, informuje aj ostatné zainteresované ¢lenské staty.

ODDIEL II
Riadenie

ARO.GEN.200 Systém riadenia

a)

=

&

0

Prislusny orgdn zavedie a udrZiava systém riadenia zahfnajici prinajmensom:

1. zdokumentované politiky a postupy opisujiice jeho organizdciu, prostriedky a metddy dosiahnutia stladu s naria-
denim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi. Postupy sa pravidelne aktualizuji a slizia ako zdkladné
pracovné dokumenty tohto prislusného orgdnu pre vietky stivisiace tlohy;

2. dostato¢ny pocet pracovnikov na plnenie dloh a vykondvanie povinnosti. Tito pracovnici musia byt odborne
sposobili na vykondvanie pridelenych dloh a musia mat prislusné znalosti, skiisenosti, tivodny a udrziavaci vycvik
na zabezpeCenie trvalej sposobilosti. Musi sa uplatiiovat systém pldnovania dostupnosti pracovnikov, aby sa
zabezpecilo riadne plnenie vietkych dloh;

3. primerané vybavenie a kanceldrske priestory na vykondvanie pridelenych dloh;

4. funkciu monitorovania sdladu systému riadenia s prislusnymi poziadavkami a primeranosti postupov vrdtane
zavedenia postupu vndtorného auditu a riadenia rizika tykajiceho sa bezpecnosti. Monitorovanie suladu musi
zahffiat systém spdtnej vazby vysledkov auditu pre vyssich riadiacich pracovnikov prislusného orgdnu s cielom
v pripade potreby zabezpecit vykondvanie ndpravnych opatreni a

5. osobu alebo skupinu osob, ktoré s v konecnom dosledku zodpovedné vyssim riadiacim pracovnikom prislusného
orgdnu za vykondvanie funkcie monitorovania stladu.

Prislusny orgdn vymenuje pre kazdd oblast Cinnosti vritane systému riadenia jednu alebo viac 0sob s celkovou
zodpovednostou za riadenie prislusnej tlohy (iiloh).

Prislusny orgdn zavedie postupy tcasti na vzdjomnej vymene vietkych potrebnych informdcii a pomoci s dalsimi
prislusnymi orgdnmi vratane vSetkych zisteni a ndslednych opatreni vyplyvajicich z dohladu nad osobami a organi-
zdciami, ktoré vykondvaja ¢innosti na izemi clenského §tatu, ale osvedéenie im vydal prislusny orgdn iného clenského
Statu alebo agentra.

Képia postupov tykajtcich sa systému riadenia, ako aj ich zmien a doplneni musi byt spristupnend agentire na tcely
Standardizdcie.

U. v. EU L 167, 4.7.2003, 5. 23.



25.10.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 296/15

ARO.GEN.205 Pridelovanie tiloh oprivnenym subjektom

a) Ulohy tykajice sa tvodného osvedCovania alebo zachovdvania dohladu nad osobami alebo organiziciami, ktoré
podliehaji nariadeniu (ES) ¢.216/2008 a jeho vykondvacim predpisom, pridelujii clenské Stity iba oprdvnenym
subjektom. Pri pridelovani tloh prislusny orgdn zabezpedi, aby mal:

1. zavedeny systém tvodného a nepretrzitého hodnotenia toho, ¢i opravneny subjekt dodrziava ustanovenia prilohy V
knariadeniu (ES) €. 216/2008.

Tento systém a vysledky hodnotenia sa zadokumentuji;

2. vypracovani a zdokumentovani dohodu s oprdvnenym subjektom, schvdlend oboma stranami na primeranej
trovni riadenia, v ktorej sa jednoznacne vymedzuji:

i) dlohy, ktoré sa maji vykonévat;
i) vyhldsenia, sprvy a zdznamy, ktoré sa maji poskytovat;
iii) technické podmienky, ktoré treba splnit pri vykondvani takychto dloh;
iv) stvisiace pokrytie zodpovednosti a
v) ochrana informdcif ziskanych pri vykondvani takychto dloh.

b) Prislusny orgdn zabezpeci, aby sa postupy vnitorného auditu a riadenia rizik tykajicich sa bezpecnosti, ktoré st
pozadované v ARO.GEN.200 pism. a) bode 4, vztahovali na v3etky tlohy osved¢ovania alebo zachovévania dohladu,
ktoré sa vykondvajii v jeho mene.

ARO.GEN.210 Zmeny v systéme riadenia

a) Prislusny orgdn musi zaviest systém urcovania zmien, ktoré ovplyviiuji jeho sposobilost plnit dlohy a vykondvat

povinnosti, ako sa vymedzuje v nariadeni (ES) ¢.216/2008 a jeho vykondvacich predpisoch. Prostrednictvom tohto
systému mus{ byt mozné prijimat potrebné opatrenia, ktorymi sa zabezpedi primeranost a G¢innost systému riadenia.

b) Prislusny orgdn aktualizuje svoj systém riadenia tak, aby vcas odrdzal kazdi zmenu v nariadeni (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykondvacich predpisoch a tak zaistil jeho Gc¢inné vykondvanie.

¢) Prislusny orgdn informuje agentdru o zmendch, ktoré ovplyviiuji jeho sposobilost plnit Glohy a vykondvat povinnosti,
ako sa vymedzuje v nariadeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisoch.

ARO.GEN.220 Vedenie zdznamov

a) Prislusny orgdn zavedie systém vedenia zdznamov, prostrednictvom ktorého mozno primerane uchovévat, spristup-
niovat a spolahlivo sledovat:

1. zdokumentované politiky a postupy systému riadenia;
2. vyevik, odbornii sposobilost a oprévnenia pracovnikov;

3. pridelovanie tloh, ktoré sa vzfahuji na prvky pozadované v ARO.GEN.205, ako aj podrobnosti pridelovanych
tloh;

4. postupy osvedcovania a nepretrzitého dohladu nad organizdciami s osved¢enim;

5. podrobnosti o vycvikovych kurzoch, ktoré poskytuji organizicie s osvedcenim, a pripadne zdznamy tykajice sa
FSTD pouzivanych pri takom vycviku;

6. dohlad nad osobami a organizdciami vykondvajiicimi ¢innost na dzemi clenského stitu, ale pod dohladom
a s osvedcenim prislusného orgdnu iného clenského Stitu alebo agentiiry na zdklade dohody medzi tymito
organmi;

7. hodnotenie alternativnych prostriedkov preukazania zhody, ktoré navrhuji organizdcie podliehajiice osvedcovaniu,
a ich oznamovanie agentire, ako aj hodnotenie alternativnych prostriedkov preukdzania zhody, ktoré pouziva
samotny prislusny orgdn;

8. zistenia, ndpravné opatrenia a ddtum ukoncenia opatrenf;
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9

9. prijaté vynucovacie opatrenia;
10. informdcie tykajice sa bezpecnosti a ndsledné opatrenia a
11. pouzitie ustanoveni o odchylkach v sdlade s ¢ldnkom 14 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.
Prislusny organ uchovéva zoznam vsetkych osvedceni organizdcii, ktoré vydal.

Vsetky zdznamy sa uchovdvaji minimdlne pocas obdobia stanoveného v tomto nariadeni. Ak takéto vymedzenie
chyba, zdznamy sa uchovévaji minimalne pocas obdobia 5 rokov na zdklade prislusnych pravnych predpisov v oblasti
ochrany tdajov.

ODDIEL 1II

Dohlad, osvedfovanie a vynucovanie

ARO.GEN.300 Dohlad

a)

=

O
~

&

Prislusny orgdn overuje:
1. stlad s poziadavkami vztahujicimi sa na organizicie pred vydanim osvedcenia organizédcie, pripadne povolenia;
2. zachovavanie stladu s platnymi poziadavkami v pripade organizacii, ktorym udelil osvedcenie;

3. vykondvanie primeranych opatreni tykajicich sa bezpecnosti, ktoré nariadil prislusny orgdn, ako sa vymedzuje
v ARO.GEN.135 pism. ¢) a d).

Toto overovanie:

1. je podlozené dokumentdciou s osobitnym cielom poskytnit pracovnikom, ktorf sti zodpovedni za dohlad tykajtici
sa bezpecnosti, usmernenie k vykonu ich funkcif;

2. poskytuje zainteresovanym osobdm a organizdcidm vysledky ¢innosti dohladu tykajiceho sa bezpe¢nosti;
3. je zaloZené na auditoch a kontroldch vréitane inspekcii na odbavovacej ploche a neohldsenych inspekcif a

4. poskytuje prislusnému orgdnu dokazy potrebné v pripade, Ze sa vyzaduje dalSie konanie vratane opatreni, s ktorymi
sa pocita v.ARO.GEN.350 a ARO.GEN.355.

V rozsahu posobnosti dohladu vymedzeného v pismendch a) a b) sa zohladiuji vysledky predchddzajucich ¢innosti
dohladu a priority bezpe¢nosti.

Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci ¢lenskych 3tdtov a ich povinnosti, ako sa vymedzuje v ARO.RAMP, rozsah
posobnosti dohladu nad ¢innostami, ktoré na tzemi clenského 3tatu vykondvaji osoby alebo organizdcie zalozené
alebo so sidlom v inom ¢lenskom Stite, sa urci na zdklade priorit bezpecnosti, ako aj na zdklade predchddzajiicej
¢innosti dohladu.

Ak sa ¢innost osoby alebo organizicie tyka viacerych ¢lenskych $tdtov alebo agentiry, prislusny orgdn zodpovedny za
dohlad podla pismena a) moze sthlasit s tym, Ze dlohy stvisiace s dohladom bude vykondvat agentira alebo
prislusny orgdn (orgdny) ¢lenského §tatu (titov), kde ¢innost prebicha. Kazdd osoba alebo organizdcia, ktord takejto
dohode podlieha, musi byt informovand o jej existencii a rozsahu pdsobnosti.

Prislusny orgdn zhromazduje a spractiva vietky informdcie, ktoré povazuje za dolezité pre dohlad, vratane inpekcif na
odbavovacej ploche a neohldsenych inspekcif.

ARO.GEN.305 Program dohladu

a)

b)

Prislusny orgdn zavedie a zachovdva program dohladu, ktory zahffia Cinnosti dohladu vyzadované podla
ARO.GEN.300 a ARO.RAMP.

V pripade organizdcii, ktorym udelil osvedcenie prislusny orgdn, sa vypracuje program dohladu, v ktorom sa zohladni
osobitny charakter organizdcie, zloZzitost jej Cinnosti a vysledky predchddzajicich ¢innosti v oblasti osved¢ovania
afalebo dohladu pozadovanych podla ARO.GEN a ARO.RAMP a ktory je zalozeny na hodnoteni stvisiacich rizik.
Kazdy planovaci cyklus dohladu zahtna:

1. audity a indpekcie vratane indpekcif na odbavovacej ploche a neohldsenych in3pekcii podla potreby a
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2. stretnutia zodpovedného riadiaceho pracovnika s prislusnym orgdnom, aby sa zabezpecilo, Ze obe strany budd
nadalej informované o dolezitych otdzkach.

Na organizdcie, ktorym udelil osvedcenie prislusny orgdn, sa uplatiuje pldnovaci cyklus dohladu, ktorého trvanie
nepresiahne 24 mesiacov.

Pldnovaci cyklus dohladu sa moze skrétit, ak existuje dokaz, Ze sa zniZila vykonnost bezpecnosti organizicie.

Plénovaci cyklus dohladu sa moéze predizit najviac na 36 mesiacov, ak prisluiny orgén potvrdil, Ze pocas predchd-
dzajucich 24 mesiacov:

1. organizdcia preukdzala Gc¢inné rozpozndvanie rizik tykajicich sa bezpecnosti v oblasti letectva a riadenie stvisiacich
rizik;

2. organizdcia ststavne v ramci ORO.GEN.130 preukazuje, Ze md vetky zmeny plne pod kontroloy;
3. neboli vydané Ziadne zistenia Grovne 1 a

4. vetky népravné opatrenia sa vykonali v ¢asovom obdobi, ktoré schvilil alebo predizil prislusny orgén, ako sa
vymedzuje v ARO.GEN.350 pism. d) bode 2.

Plénovaci cyklus dohladu sa moze dalej predizit najviac na 48 mesiacov, ak okrem uvedeného organizicia zaviedla
a prislusny orgdn schvdlil G¢inny nepretrzity systém vykazovania Grovne bezpecnosti a stiladu samotnej organizicie
s prévnymi predpismi predkladaného prislusnému orgdnu.

Program dohladu nad drzitelmi preukazu sposobilosti, osvedcenia, kvalifikcie alebo potvrdenia, vydaného prislusnym
orgdnom, zahffia inpekcie a podla potreby neohldsené inspekcie.

Program dohladu obsahuje zdznamy ddtumov, ked sa maji uskutocnit audity, in3pekcie a stretnutia a ked sa tieto
audity, inspekcie a stretnutia uskuto¢nili.

ARO.GEN.310 Uvodny postup osved¢ovania — organizicie

a)

b)

9

Po prijati Ziadosti o tivodné vydanie osvedcenia pre organizdciu prislusny orgdn overd, & organizdcia splia prislusné
poziadavky. Pri overovani sa moze zohladnit vyhldsenie podla ORO.AOC.100 pism. b).

Ak sa prislusny orgdn presveddi, Ze organizdcia spliia prislusné poziadavky, vydd osvedcenie (osvedcenia), ako sa
ustanovuje v dodatkoch I az II. Osvedcenie (osved¢enia) vydd na neobmedzeny Cas. Oprdvnenia a rozsah ¢innosti,
ktoré md organizacia povolené vykondvat, sa presne stanovia v podmienkach povolenia prilozenych k osvedceniu
(osvedceniam).

S cieclom umoZnit organizdcii vykondvat zmeny bez predchddzajiceho povolenia prislusného orgdnu v silade
s ORO.GEN.130 prislusny orgdn schvdli postup, ktory organizdcia predlozi a vymedzi v filom rozsah tychto zmien
a opiSe, ako bude tieto zmeny riadit a informovat o nich.

ARO.GEN.330 Zmeny - organizdcie

a)

=

e}
-

Po prijati Ziadosti o zmenu, ktord si vyzaduje predchddzajice povolenie, prislusny orgdn pred vydanim povolenia
overi, ¢i organizicia spliia prislusné poziadavky.

Prislusny orgdn ur¢i podmienky, za akych moZze organizicia pocas zmeny fungovat, s vynimkou pripadu, ked
prislusny orgdn rozhodne, Ze je potrebné pozastavit platnost osvedcenia organizicie.

Ak sa prislusny orgdn presveddi, Ze organizicia splia prislusné poziadavky, vydd povolenie na zmenu.

Bez toho, aby boli dotknuté akékolvek dodato¢né vynucovacie opatrenia, ak organizdcia vykond zmenu, ktord si vyzaduje
predchddzajice povolenie bez toho, aby ziskala povolenie prislusného orgdnu, ako sa vymedzuje v pismene a),
prislusny orgdn pozastavi,obmedzialebo zrusi platnost osved¢enia organizdcie.

Pri zmendch, ktoré si nevyzaduji predchddzajici sdhlas, prislusny orgdn posudi informdcie, ktoré mu organizicia
poskytla v ozndmeni v stlade s ORO.GEN.130, aby overil, ¢i st splnené prislusné poziadavky. V pripade akéhokolvek
nestladu prislusny organ:

1. informuje organizdciu o nestlade a poziada ju o dalsie zmeny;
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2. v pripade zisteni Grovne 1 alebo tirovne 2 kond v silade s ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Zistenia a ndpravné opatrenia — organizacie

a)

b)

O
ReS

&

o

Prislusny orgdn dohladu v silade s ARO.GEN.300 pism. a) musi mat systém na analyzu toho, aky maji zistenia
vyznam pre bezpecnost.

Zistenie trovne 1 stanovi prislusny orgdn, ak zisti akykolvek vyznamny nestlad s prislusnymi poziadavkami naria-
denia (ES) €. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, s postupmi a priruckami organizicie alebo s podmienkami
povolenia alebo osvedCenia, ktory znizuje bezpecnost alebo vdzne ohrozuje bezpecnost letu.

Za zistenie Grovne 1 sa povazuje aj:

1. neumoznenie pristupu prislusnému orgdnu do priestorov organizdcie podla ORO.GEN.140 pocas bezného casu
prevadzky a po dvoch pisomnych Ziadostiach;

2. ziskanie alebo zachovanie platnosti osvedcenia organizdcie pomocou falSovania predlozenej dokumentécie;
3. dokaz nespravneho alebo podvodného postupu pri pouzivani osvedcenia organizacie a
4. neexistencia zodpovedného riadiaceho pracovnika.

Zistenie trovne 2 stanovi prislusny orgdn, ak zisti akykolvek nestlad s prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES)
¢.216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, s postupmi a priruckami organizédcie alebo s podmienkami povolenia
alebo osvedcenia, ktory by mohol znizit bezpecnost alebo ohrozit bezpecnost letu.

Po zisteni nestiladu pocas dohladu alebo inym sposobom prislusny orgdn bez toho, aby boli dotknuté akékolvek
dodatocné opatrenia pozadované v silade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, pisomne
ozndmi toto zistenie organizdcii a poziada o vykonanie ndpravnych opatreni na odstrdnenie zisteného nestladu.
Prislusny orgdn v pripade potreby informuje 3tdt, v ktorom je lietadlo registrované.

1. V pripade zisteni Grovne 1 prijme prislusny orgdn okamzité a primerané opatrenia na zdkaz alebo obmedzenie
¢innost{ a v pripade potreby prijme opatrenia na zruenie osvedcenia alebo osobitného povolenia, pripadne na jeho
obmedzenie alebo pozastavenie platnosti celkom alebo ciastocne, v zdvislosti od rozsahu zistenia trovne 1, kym
organizicia neprijme Gspe$né ndpravné opatrenie.

2. V pripade zisteni drovne 2 prislusny organ:

i) poskytne organizdcii Cas na vykonanie ndpravnych opatreni primerany povahe zistenia, ktory spociatku
v Ziadnom pripade nesmie byt dlhsi ako 3 mesiace. Na konci tohto obdobia moze podla povahy zistenia
prislusny orgdn predlZit trojmesacné obdobie na zaklade uspokojivého planu ndpravnych opatreni, ktory schvéli
prisludny orgén, a

ii) zhodnoti plén ndpravnych opatreni a ich vykondvania, ktory navrhla organizicia, a ak z hodnotenia vyplynie
zdver, 7e su dostatoéné na odstrdnenie nestladu, prijme ich.

3. Ak organizicia nepredlozi prijatelny pldn ndpravnych opatreni ani nerealizuje ndpravné opatrenia v termine, ktory
prijal alebo predlzil prislusny orgdn, hodnotenie zistenia sa zvy$i na troveii 1 a podniknd sa kroky stanovené
v pismene d) bode 1.

4. Prislusny orgdn zaznamendva vietky svoje vlastné zistenia alebo zistenia, o ktorych bol informovany, a v pripade
potreby aj vynucovacie opatrenia, ktoré uplatnil, ako aj ndpravné opatrenia a ditum ukoncenia ¢innosti v stvislosti
SO zisteniami.

Bez toho, aby boli dotknuté akékolvek dodato¢né vynucovacie opatrenia, ked orgin clenského statu konajici podla
ustanoveni ARO.GEN.300 pism. d) zisti akykolvek nestlad s prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykondvacimi predpismi zo strany organizécie, ktorej udelil osvedéenie, prislusny organ iného clenského statu
alebo agentira informuje o tom uvedeny prislusny orgdn a poskytne mu informdciu o Grovni zistenia.
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ARO.GEN.355 Zistenia a vynucovacie opatrenia — osoby

a) Ak prislusny organ zodpovedny za dohlad podla ARO.GEN.300 pism. a) ndjde pocas dohladu alebo inym sposobom
dokaz, ktory poukazuje na nestdlad s prislusnymi poziadavkami zo strany drzitela preukazu sposobilosti, osvedcenia,
kvalifikdcie alebo potvrdenia vydaného v stlade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, musi
konat v stlade s ARA.GEN.355 pism. a) az d) prilohy VI (¢ast ARA) k nariadeniu Komisie (EU) & 2902012 (1).

o
=

Ak sa pocas dohladu alebo inym sposobom nédjde dokaz, ktorym sa poukazuje na nestlad s prislusnymi poziadavkami
zo strany osoby, na ktord sa vztahuji poziadavky stanovené v nariadeni (ES) ¢.216/2008 a jeho vykondvacich
predpisoch a ktord nie je drzitelom preukazu sposobilosti, osvedéenia, kvalifikdcie alebo potvrdenia vydaného v sdlade
s uvedenym nariadenim a jeho vykondvacimi predpismi, prislusny orgdn, ktory zistil nestilad, prijme vSetky potrebné
vynucovacie opatrenia, aby zabrdnil pokracovaniu takéhoto nestladu.

PODCAST OPS
LETECKA PREVADZKA
ODDIEL 1
OsvedCovanie previdzkovatelov obchodnej leteckej dopravy
ARO.OPS.100 Vydavanie osvedceni leteckych previdzkovatelov

a) Prislusny orgdn vydd osvedCenie leteckého prevddzkovatela (AOC), ak sa presvedcil, Ze prevddzkovatel preukédzal
zhodu s prvkami, ktoré sii pozadované v ORO.AOC.100.

b) Osvedcenie obsahuje stivisiace prevadzkové $pecifikdcie.
ARO.OPS.105 Dohoda o spolo¢nom vyuZivani kédu
Prislusny orgdn pri posudzovani dohody o spolo¢nom vyuzivani kédu, ktord zahfia previdzkovatela z tretej krajiny,

z hladiska bezpecnosti:

1. sa na zéklade overenia prevddzkovatela podla ORO.AOC.115 presvedéi, 7e previdzkovatel z tretej krajiny splha
prislusné standardy ICAO;

2. sa v pripade potreby spoji s prislusnym orgdnom §titu prevddzkovatela z tretej krajiny.

ARO.OPS.110 Ndjomné zmluvy

a) Prislusny orgdn schvili ndjomnt zmluvu, ak sa presvedcil, ze prevadzkovatel s osvedcenim v stilade s prilohou III (Cast
ORO) splna:

1. ORO.AOC.110 pism. d) v pripade ndjmu lietadla z tretej krajiny bez posadky;
2. ORO.AOC.110 pism. ¢) v pripade ndjmu lietadla s posddkou od prevddzkovatela z tretej krajiny;
3. ORO.AOC.110 pism. ¢) v pripade prendgjmu lietadla bez posddky ktorémukolvek prevadzkovatelovi;

4. prislusné poziadavky na zachovanie letovej sposobilosti a leteckej prevddzky v pripade ndjmu lietadla bez posidky
zaregistrovaného v EU a v pripade ndjmu lietadla s posiddkou od prevddzkovatela z EU.

b) Schvélenie dohody o ndjme lietadla s posddkou sa pozastavi alebo zrusi, ak:
1. sa pozastavi alebo zrusi platnost AOC prenajimatela alebo ndjomcu;
2. prenajimatel’ podliecha zdkazu prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 (2).

¢) Schvilenie dohody o ndjme lietadla bez posidky sa pozastavi alebo zrusi, ked sa pozastavi alebo zrusi platnost
osvedcenia letovej sposobilosti lietadla.

() U.v. EU L 100, 5.4.2012, s. 1.
() U.v. EU L 344, 27.12.2005, 5. 15.
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d) Prislusny orgdn pri Ziadosti o predbezné schvilenie dohody o prendjme lietadla bez posddky v stilade s ORO.AOC.110
pism. e) zabezpect:

1. riadnu koordindciu s prislusnym orgdnom zodpovednym za nepretrzity dohlad nad lietadlom v stlade s nariadenim
Komisie (ES) ¢. 2042/2003 (') alebo za prevddzku lietadla, ak nejde o ten isty orgdn;

2. ze lietadlo bude vcas vynaté z AOC prevddzkovatela.

ODDIEL 11
Schvilenia
ARO.OPS.200 Postup Specifického schvilenia

a) Po prijati Ziadosti o vydanie 3pecifického povolenia alebo jeho zmien prislusny orgdn postdi Ziadost v stlade
s prislusnymi poziadavkami prilohy V (¢ast SPA) a v pripade potreby vykond primeranti inspekciu u prevadzkovatela.

b) Ked sa prislusny orgdn presveddi, Ze prevddzkovatel preukdzal splnenie prislusnych poziadaviek, vydd alebo zmeni
povolenie. Povolenie sa uvddza v prevddzkovych 3pecifikdcidch, ako sa vymedzuje v dodatku II.

ARO.OPS.205 Schvilenie zoznamu minimédlneho vybavenia

a) Ked prislusny orgdn prijme od prevddzkovatela zZiadost o Gvodné schvélenie zoznamu minimdlneho vybavenia (MEL)
alebo zmien v tomto zozname, pred vydanim povolenia postdi kazdd dotknut polozku, aby overil stilad s prislus-
nymi poziadavkami.

b) Prislusny orgdn schvali postup prevadzkovatela pri predlZovani prislusnych intervalov ndpravy B, C a D, ak prevadz-
kovatel preukdze splnenie podmienok uvedenych v ORO.MLR.105 pism. f) a prislusny orgdn to overi.

¢) Prislusny organ individudlne schvili prevadzku lietadla mimo obmedzeni MEL, ale v rdmci obmedzeni zdkladného
zoznamu minimédlneho vybavenia (MMEL), ak prevadzkovatel preukdZze splnenie podmienok uvedenych
v ORO.MLR.105 a prislusny orgdn to overi.

ARO.OPS.210 Stanovenie miestnej oblasti

Prislusny orgdn moze urcit miestnu oblast na ucely plnenia poziadaviek vycviku a skisania letovej posadky.

ARO.OPS.215 Schvilenie previdzky vrtulnika nad nepriaznivym prostredim mimo husto osidlenej oblasti

a) Clensky stit vymedzi tie oblasti, kde sa moze prevadzka vrtulnikov vykondvat bez zaistenej moznosti bezpecného
vyniteného pristatia, ako je uvedené v CAT.POL.H.420.

b) Pred vydanim povolenia uvedeného v CAT.POL.H.420 prislusny organ postidi odovodnenie prevadzkovatela, preco nie
je mozné pouzit prislusné vykonnostné kritérid.
ARO.OPS.220 Schvilenie previdzky vrtulnikov do alebo z miesta verejného zdujmu

Povolenie uvedené v CAT.POL.H.225 obsahuje zoznam miest verejného zdujmu vypracovany prevddzkovatelom, na
ktorého sa povolenie vztahuje.

ARO.OPS.225 Schvilenie prevddzky na osamotené letisko

Povolenie uvedené v CAT.OP.MPA.106 obsahuje zoznam letisk vypracovany prevddzkovatelom, na ktorého sa povolenie
vztahuje.

PODCAST RAMP

INSPEKCIE LIETADIEL PREVADZKOVATELOV NA _ODBAVOVACE] PLOCHE POD REGULACNYM
DOHLADOM INEHO STATU

ARO.RAMP.005 Rozsah pdsobnosti

V tejto podcasti sa ustanovuji poziadavky, ktoré musi splnit prislusny orgdn alebo agentira pri vykone svojich tiloh
a svojej zodpovednosti vo vztahu k vykondvaniu in3pekcii na odbavovacej ploche v pripade lietadiel, ktoré pouzivaji
prevadzkovatelia tretich krajin alebo prevddzkovatelia pod regula¢nym dohladom iného ¢lenského sttu, po pristti na
letiskdch leziacich na dzemi podlichajicom ustanoveniam zmluvy.

() U.v. EU L 315, 28.11.2003, s. 1.
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ARO.RAMP.100 Vseobecne
a) Lietadlo, ako aj jeho posddka podliehaju kontrole plnenia prislusnych poziadaviek.
b) Prislusny orgdn okrem vykondvania in3pekcii na odbavovacej ploche v rdmci svojho programu dohladu vypracova-

ného v stlade s ARO.GEN.305 vykondva aj in$pekciu na odbavovacej ploche v pripade lietadla podozrivého
z nesplnenia prislusnych poziadaviek.

¢) Prislusny orgdn pri priprave programu dohladu v silade s ARO.GEN.305 stanovuje ro¢ny program vykondvania
inSpekeif lietadiel na odbavovacej ploche. Tento program:

1. sa opiera o metodiku vypoctu, v ktorej sa zohladnia historické informdacie o pocte a charaktere prevddzkovatelov
a pocte ich pristdti na ich letiskdch, ako aj rizikd tykajiice sa bezpecnosti, a

2. umozni prislusnému orgdnu dat prioritu indpekcidm lietadiel na zdklade zoznamu uvedeného v ARO.RAMP.105
pism. a).

d) Agentira, ak to povazuje za nevyhnutné, vykondva in3pekcie lietadiel na odbavovacej ploche v spoluprici s ¢lenskymi
§tdtmi, na ktorych tGzemi sa kontrola vykondva, aby overila plnenie prislusnych poziadaviek, a to na dcely:

1. tloh osvedcovania, ktorymi je agentiira poverend na zdklade nariadenia (ES) ¢. 216/2008;
2. kontroly dodrziavania noriem ¢lenského $tatu alebo
3. kontroly organizdcie na overenie plnenia prislusnych poziadaviek v potencidlne nebezpecnych situdcidch.

ARO.RAMP.105 Kritérid na prioritné vykondvanie inSpekcii

a) Na tcely prioritného vykondvania in3pekcii na odbavovacej ploche poskytne agentiira prislusnym orgdnom zoznam
prevadzkovatelov lietadiel, o ktorych bolo zistené, Ze predstavuji potencidlne riziko.

b) Tento zoznam obsahuje:

1. prevadzkovatelov lietadiel urcenych na zdklade analyzy dostupnych tdajov v stlade s ARO.RAMP.150 pism. b)
bodom 4;

2. prevadzkovatelov lictadiel, ktorych ozndmila agentire Eurpska komisia a ktori boli urceni na zdklade:

i) ndzoru vyjadreného Vyborom pre letecki bezpe¢nost (ASC) v kontexte vykondvania nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 2111/2005, Ze je nevyhnutné dalSie overenie skutocného siladu s prislusnymi
normami tykajicimi sa bezpecnosti formou systematickych ingpekcii na odbavovacej ploche alebo

i) informécii, ktoré ziskala Eurdpska komisia od clenskych §titov podla ¢lanku 4 ods. 3 nariadenia (ES)
¢.2111/2005;

3. lietadld prevddzkované na tizemi{ podliehajicom ustanoveniam zmluvy prevddzkovatelmi uvedenymi v prilohe B
k zoznamu prevddzkovatelov, ktori podlichaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy podla nariadenia (ES)
¢.2111/2005;

4. lietadld prevddzkované prevddzkovatelmi s osvedéenim vydanym v §tdte, ktory vykondva regulaény dohlad nad
prevadzkovatelmi zahrnutymi do zoznamu uvedeného v bode 3;

5. lietadld pouzivané prevddzkovatelom z tretej krajiny, ktory prvy raz prevddzkuje lety v rdmci alebo z dzemia
podliehajiceho ustanoveniam zmluvy alebo ktorého opravnenie vydané v silade s ART.GEN.205 je obmedzené
alebo obnovené po pozastaveni alebo zruSeni.

¢) Zoznam sa vypractiva v stlade s postupmi stanovenymi agentdrou po kazdej aktualizdcii zoznamu Spolocenstva
tykajiceho sa prevadzkovatelov, ktori podliehaji zdkazu vykondvania leteckej dopravy podla nariadenia (ES)
¢.2111/2005 a v kazdom pripade najmenej raz za kazdé 4 mesiace.

ARO.RAMP.110 Zhromazdovanie informécii

Prislusny orgdn zhromazduje a spractva vietky informadcie, ktoré povazuje za uzitocné pri vykondvani in$pekcii na
odbavovacej ploche.
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ARO.RAMP.115 Odbornd spdsobilost inSpektorov vykondvajiicich inspekcie na odbavovacej ploche

a) Prislusny orgdn a agentdra maji odborne sposobilych inspektorov vykondvajicich inspekcie na odbavovacej ploche.
b) In$pektori vykondvajiici indpekciu na odbavovacej ploche musia:
1. mat potrebné vzdelanie v oblasti letectva alebo praktické znalosti zodpovedajtice ich oblasti (oblastiam) in3pekcie;
2. Gspesne absolvovat:
i) prislusny Specidlny teoreticky a prakticky vycvik v jednej alebo vo viacerych z tychto oblasti inspekcie:
A. pilotnd kabina;
B. bezpecnost kabiny;
C. stav lietadla;
D. naklad;

ii) prislusny vycvik v redlnej prevadzke, ktory im poskytne vedici inpektor vykondvajici in§pekciu na odbavovacej
ploche, menovany prislusnym orgdnom alebo agenttirou;

3. udrziavat si odbornii sposobilost tym, Ze absolvujii udrziavaci vycvik a vykonaji najmenej 12 indpekcif za kazdé
obdobie 12 mesiacov.

¢) Vycvik uvedeny v pismene b) bode 2 podbode i) poskytuje prislusny orgdn alebo vycvikovd organizicia schvalend
v silade s ARO.RAMP.120 pism. a).

d) Agentira vypracuje a udrziava osnovu vycviku a podporuje organizdciu vycvikovych kurzov a semindrov pre inspek-
torov s cielom zlepsit porozumenie a jednotné uplatiovanie tejto podcasti.

€) Agentdra umoziuje a koordinuje program vymeny inspektorov, ktorého cielom je umoznit inspektorom ziskavanie
praktickych skisenosti a prispievat k zostladeniu postupov.

ARO.RAMP.120 Schvilenie vycvikovych organizicii

a) Prislusny orgdn schvéli vycvikovi organizéciu s hlavnym miestom podnikania na tzemi daného clenského stitu, ked
sa presveddi, Ze vycvikovéd organizécia:

1. urcila vedtceho vycviku s dobrymi riadiacimi schopnostami, ktory zabezpeci, Ze poskytovany vycvik spliia
prislusné poziadavky;

2. md k dispozicii vycvikové zariadenia a instruktdzne vybavenie vhodné na druh vycviku, ktory poskytuje;
3. poskytuje vycvik v stlade s osnovami, ktoré vypracovala agentira v silade s ARO.RAMP.115 pism. d);
4. vyuZiva na vycvik odborne sposobilych instruktorov.

b) Agentira vykond overenie zhody a zachovania zhody s poziadavkami uvedenymi v pismene a), ak o to poziada
prislusny orgdn.

¢) Vycvikovej organizécii sa udeli povolenie na vykondvanie jedného alebo viacerych z tychto druhov vycviku:
1. pociatocny teoreticky vycvik;
2. podiato¢ny prakticky vycvik;
3. udrziavaci vycvik.

ARO.RAMP.125 Vykondvanie inSpekcii na odbavovacej ploche

a) Inspekcie na odbavovacej ploche sa vykondvaji jednotnym spdsobom s pouZitim formuldra uvedeného v dodatku III
alebo dodatku IV.
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b) Pri vykondvani inspekcie na odbavovacej ploche indpektori vynalozia vsetko dsilie na to, aby predisli neodévodnenému
meskaniu kontrolovaného lietadla.

¢) Po skonceni inspekcie na odbavovacej ploche veliaci pilot alebo v jeho nepritomnosti iny ¢len letovej posddky alebo
zdstupca prevadzkovatela dostant informéciu o vysledkoch inspekcie na odbavovacej ploche s pouzitim formuldra
uvedeného v dodatku IIIL.

ARO.RAMP.130 Kategorizdcia ndlezov

Pre kazda kontrolovani polozku sa ako nalezy stanovia tri kategérie mozného nestladu. Tieto nalezy sa kategorizuji
takto:

1. ndlez trovne 3 je akékolvek zistené vyznamné nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo podmienok osvedéenia, ktoré
mé velky vplyv na bezpecnost;

2. ndlez drovne 2 je akékolvek zistené nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo podmienok osvedcenia, ktoré md
vyrazny vplyv na bezpecnost;

3. ndlez drovne 1 je akékolvek zistené nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo podmienok osvedcenia, ktoré md maly
vplyv na bezpecnost.

ARO.RAMP.135 Nisledné opatrenia po ndlezoch

a) Pri ndlezoch trovne 2 a 3 prislusny orgén alebo v pripade potreby agentira:
1. pisomne ozndmi nélezy prevddzkovatelovi vrtane Ziadosti o preukdzanie prijatych ndpravnych opatreni a

2. informuje prislusny orgdn 3ttu prevadzkovatela a pripadne $titu, v ktorom je lictadlo registrované a v ktorom bol
vydany preukaz sposobilosti letovej posddky. V pripade potreby prislusny orgdn alebo agenttira poziadaju
o potvrdenie sthlasu s ndpravnymi opatreniami, ktoré prijal prevddzkovatel v silade s ARO.GEN.350 alebo
ARO.GEN.355.

b) Prislusny orgdn popri opatreniach podla pismena a) v pripade zisteni tirovne 3 podnikne okamzité kroky:
1. zavedenim obmedzenia letovej prevadzky lietadla;
2. poziadanim o okamzité ndpravné opatrenia;
3. uzemnenim lietadla v siilade s ARO.RAMP.140 alebo
4. zavedenim okamzitého zdkazu vykondvania leteckej dopravy v sdlade s ¢ldnkom 6 nariadenia (ES) ¢. 2111/2005.

¢) Ked agentira vydd ndlez trovne 3, poziada prislusny orgdn v mieste, kde lietadlo pristdlo, aby prijal primerané
opatrenia v stlade s pismenom b).

ARO.RAMP.140 Uzemnenie lietadla

a) V pripade nélezu trovne 3, ked existuji ndznaky dmyslu alebo moznosti, Ze lictadlo odleti bez toho, aby prevadz-
kovatel alebo vlastnik vykonal primerané ndpravné opatrenia, prislusny organ:

1. ozndmi veliacemu pilotovi/velitelovi lietadla alebo prevddzkovatelovi, Ze lietadlo az do dalsieho ozndmenia nemd
povolenie vykonat let, a

2. uzemni prislusné lietadlo.

b) Prislusny orgdn $titu, v ktorom je lietadlo uzemnené, okamzite informuje prislusny orgdn Stitu prevadzkovatela,
pripadne 3titu, v ktorom je lietadlo registrované, a agentiru v pripade, ak uzemnené lietadlo pouziva prevadzkovatel
z treticho $tdtu.

¢) Prislusny orgdn v koordindcii so Stitom prevddzkovatela alebo $titom registricie ur¢i nevyhnutné podmienky, za
akych moze lietadlo dostat povolenie na vzlet.

d) Ak nestilad ovplyvni platnost osvedcenia letovej sposobilosti lietadla, prislusny orgdn moze zrusit uzemnenie lietadla,
iba ak prevddzkovatel preukdze, Ze:

1. bol obnoveny stilad s prislusnymi poziadavkami;
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2. ziskal povolenie na let v sdlade s nariadenim Komisie (ES) ¢ 1702/2003 (') v pripade lietadla registrovaného
v ¢lenskom $tate;

3. ziskal povolenie na let alebo rovnocenny dokument $tdtu zdpisu do registra alebo $titu prevddzkovatela pre lietadlo
registrované v tretej krajine a pouZzivané prevadzkovatelom z EU alebo tretej krajiny a

4. pripadne povolenie z tretich krajin, ponad ktoré bude lietadlo letiet.

ARO.RAMP.145 Podéivanie sprav

a) Informdcie zhromazdované v silade s ARO.RAMP.125 pism. a) sa do 21 kalenddrnych dni po vykonani in3pekcie
vlozia do centrélnej databdzy uvedenej v ARO.RAMP.150 pism. b) bode 2.

b) Prislusny orgdn alebo agentira vlozia do centrdlnej databdzy akikolvek informdciu, ktord je uZzito¢nd z hladiska
uplatiiovania nariadenia (ES) ¢.216/2008 a jeho vykondvacich predpisov a z hladiska plnenia tloh agentiirou,
ktoré sa jej prideluju v tejto prilohe, vritane prislusnych informécii uvedenych v ARO.RAMP.110.

¢) Kedykolvek informécie uvedené v ARO.RAMP.110 poukazuji na existenciu potencidlnej hrozby tykajiicej sa bezpec-
nosti, tieto informdacie sa bezodkladne ozndmia aj kazdému prislusnému orgdnu a agentire.

d) Kedykolvek urcitd osoba poskytne prislusnému orgdnu informdcie tykajice sa nedostatkov lietadla, informdcie uvedené
v ARO.RAMP.110 a ARO.RAMP.125 pism. a) sa zaznamenaji bez identifikdcie ich zdroja.

ARO.RAMP.150 Koordinané tlohy agentiiry

a) Agentura riadi a pouziva ndstroje a postupy potrebné na ukladanie a vymenu:
1. informécii uvedenych v ARO.RAMP.145 s pouzitim formuldrov uvedenych v dodatkoch III a IV;

2. informdcii poskytnutych tretimi krajinami alebo medzindrodnymi organizdciami, s ktorymi uzavrela prislusné
dohody EU, alebo organizciami, s ktorymi uzavrela prislusné dohody agentira v silade s ¢ldnkom 27 ods. 2
nariadenia (ES) ¢.216/2008.

b) Riadenie zahffia aj tieto tlohy:

1. uchovdvat ddaje z ¢lenskych $titov, ktoré sa tykaju informdcii tykajicich sa bezpecnosti o pristdvani lietadiel na
letiskdch umiestnenych na tzemi podlichajicom ustanoveniam zmluvy;

2. pripravovat, udrZiavat a priebezne aktualizovat centrdlnu databdzu obsahujicu vietky informdcie uvedené v pismene a)
bodoch1la2;

3. vykondvat potrebné zmeny a zlep3enia v aplikdcii databdzy;

4. analyzovat centrdlnu databdzu a dalsie zodpovedajiice informdcie, ktoré sa tykaji bezpecnosti lietadiel a leteckych
prevadzkovatelov, a na zdklade toho:

i) odporucat Komisii a prislusnym orgdnom okamzité opatrenia alebo ndslednd politiku;
i) hldsit potencidlne problémy tykajice sa bezpecnosti Komisii a prislusnym orgdnom;

iii) v pripade potreby z dovodov tykajicich sa bezpecnosti navrhovat Komisii a prislusnym orgdnom koordinované
opatrenia a zabezpecovat koordindciu takychto opatreni na technickej Grovni;

5. nadviazat spojenie s ostatnymi eurdpskymi institliciami a orgdnmi, medzindrodnymi organizdciami a prislusnymi
orgdnmi tretich krajin v oblasti vymeny informdcif.

ARO.RAMP.155 Vyrocnd spriva

Agentara vypracuje a predlozi Komisii vyrocnd sprévu o systéme inSpekcii na odbavovacej ploche, ktord obsahuje
prinajmensom tieto informaécie:

a) stav vyvoja systému;

(") U.v. EU L 243, 27.9.2003, s. 6.
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b) stav indpekcif vykonanych v danom roku;

¢) analyzu vysledkov inpekcil s uvedenim kategorie ndlezov;

d) opatrenia prijaté v priebehu daného roka;

¢) ndvrhy dalsicho zlepSenia systému inpekcil na odbavovacej ploche a

f) prilohy obsahujiice zoznam inSpekcii usporiadany podla $tdtu prevddzky, typu lietadla, prevddzkovatela a poctu
vyskytnutia sa konkrétneho problému.

ARO.RAMP.160 Informécie pre verejnost a ochrana informdcii
a) Clenské $tity musia pouzivat ziskané informdcie v sdlade s ARO.RAMP.105 a ARO.RAMP.145 vylucne na tcely

nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisov a musia ich chranit zodpovedajicim sposobom.

b) Agentira kazdorocne vyddva sihrnnd informacnd spravu, ktord je pristupnd verejnosti a obsahuje analyzu informécif
ziskanych v stilade s ARO.RAMP.145. Sprava musi byt jednoduchd a zrozumitelnd a nesmie v nej byt identifikovany
zdroj informdcii.
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Dodatok I

OSVEDCENIE LETECKEHO PREVADZKOVATELA

(Rozsah povolenia pre leteckych prevadzkovatelov)

Druhy prevadzky: Obchodna letecka doprava (CAT) O Cestujuci [ Naklad

5 Stat prevadzkovatela (3) ©)

Vydavajdci organ (4)

AOC (®): Nazov prevadzkovatela (7) Prevadzkové miesta kontaktu (°):

Obchodny nazov Dba (8) Kontaktné udaje umoznujlce spojenie s prevadz-
kovym vedenim bez zbytoéného zdrzania, su

Adresa prevadzkovatel'a (°): UVEABNE V oot sssssssssnssnns ('2).
Telefonne &islo (1):
Fax:
E-mail:

Tymto osvedéenim sa 0svedBUjE, Z€ .........cccvvvviinine s (13 je opravneny vykonavat obchodni leteckd

prevadzku, ako sa vymedzuje v priloZzenych prevadzkovych Specifikaciach, v stlade s prevadzkovou priruékou, prilohou IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi.

Datum vydania (14): Meno a podpis (15):
Titul:

(1) Uvedie sa iny druh dopravy.

(3 Uvedie sa druh prevadzky, napr. polnohospodérstvo, stavebnictvo, fotografovanie, mapovanie, pozorovanie a hliadkovanie, letecka
reklama.

(3) Nahradl sa ndzvom &tatu prevadzkovatela.

(% Nahrad( sa oznagenim vydavajlceho prisludného orgdnu.

(8) Vyhradené pre prislugny organ.

(®) Cfslo osved&enia vydaného prislunym organom.

(7) Nahradi sa registrovanym nazvom prevadzkovatela.

(8) Obchodny nazov prevadzkovatela, ak je odli$ny. Pred obchodny ndzov uvedte skratku ,Dba“ (,Doing business as — Podnika ako®).

(%) Kontaktng Udaje zahfiaju &isla telefénu a faxu vratane predvolby krajiny a e-mailovu adresu (ak je k dispozicii), na ktorych je sa mono
spojit bez zbytoéného zdrzania s prevadzkovym vedenim v otézkach tykajucich sa leteckej prevadzky, lstovej spdsobilosti, sposobilosti
letovej posadky a palubnych sprievodcov, nebezpedného nakladu a dalsich vecl podla potreby.

(1% Adresa hlavného miesta vykonu prace prevadzkovatela.

(1) Kontaktné Udaje hlavného miesta podnikania prevadzkovatela — &isla telefénu a faxu vratane predvolby krajiny. E-mailova adresa, ak je
k dispoz/cii.

(13 Vyznadl sa kontrolovany dokument uloZeny na palube, v ktorom su uvedené kontaktné Udaje, s prislusnou kapitolou alebo stranou. Napr.
4Kontakiné udaje ... su uvedené v prevadzkovej pritucke, vieob./zakKl., kapitola 1, 1.1 alebo, ... sU uvedené v prevadzkovych 3pecifika-
ciach, strana 1 alebo, ... sU uvedené v prilohe k tomuto dokumentu®.

(13 Registrovany ndzov prevadzkovatela.

(1% Datum vydania osved&enia leteckého prevadzkovatela (AOC) (dd-mm-rrrr).

(19 Titul, meno a podpis zastupcu prislugného organu. AOC sa navySe modZe opatrit odtlatkom dradnej peéiatky.

FORMULAR EASA 138, vydanie 1
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Dodatok II

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE
(v sulade so schvalenymi podmienkami v prevadzkovej priru¢ke)

Kontaktné Udaje vydavajuceho organu

Telefon (1): Fax:

E-mail:

AOC (3): Néazov prevadzkovatela (3): Datum (4): Podpis:
Obchodny nazov Dba

Prevadzkové $pecifikacie:

Model lietadla (%):

Registrové znacky (6):

Obchodna prevadzka [

Oblast prevadzky (7)

Osobitné obmedzenia (8)

Osobitné povolenia: Ano Nie Specifikacie (%) Poznamky

Nebezpecény naklad O ]

Prevadzka za nizkej viditelnosti RVR (1"): m

Vzlet CAT (19 .... RVR: m DH: ft

Priblizenie a pristatie O |

Vzlet | ]

RVSM (3) ] Neuvadza sa O ]

ETOPS ('3 ] Neuvadza sa O O Maximalna doba
odklonenia (4): min.

Navigadné $pecifikacie pre prevadzku O | (1)

PBN (15)

Specifikdcia minimalnej navigaénej O ]

vykonnosti

Prevadzka vrtulnika so zobrazovacim O O

systémom no¢ného videnia

Prevadzka vrtulnika so zdvihacim O O

zariadenim

Prevadzka vrtul'nikove] zdravotnickej O |

zachrannej sluzby

Vyevik palubnych sprievodcov (17) O |

Vydanie osvedéenia pre palubnych O |

sprievodcov (18)

Zachovanie letove] spdsobilosti O | (19

Iné (2%
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(") Kontaktné Udaje prislugného orgénu — &isla telefénu a faxu vratane predvolby krajiny, e-mailova adresa, ak je k dispozicii.

() Uvedie sa &islo suvisiaceho osved&enia leteckého prevadzkovatela (AOC).

(3 Uvedie sa registrovany nazov prevadzkovatela a obchodny nézov prevédzkovatela, ak je odlidny. Pred obchodny nazov uvedte skratku
4Dba“ (,Doing business as — Podnika ako®).

(%) Datum vydania prevadzkovych pecifikécil (dd-mm-rrrr) a podpis zéstupcu prislugného organu.

(5) Uvedie sa ICAO oznagenie znadky lietadla, jeho modelu a série alebo zékladnej série, ak bola takato séria oznagena (napr. Boeing-737-
3K2 alebo Boeing-777-232).

(6) Registrové znagky su uvedené bud v prevadzkovych $pecifikéciach, alebo v prevéadzkovej priruéke. V druhom pripade musl byt
v sUvisiacich prevadzkovych Specifikdciach odkaz na prislusnu stranu v prevadzkovej prirucke. V pripade, Ze na dany model lietadla
sa neuplatfiuju vSetky osobitné povolenia, registrové znacky lietadla sa mdzu uviest v stipci poznédmok k prislusnému osobitnému
povoleniu.

(") Zoznam geografickych oblasti opravnenej prevéadzky (pomocou zemepisnych suradnic alebo konkrétnych tras, regiénu letovych informacit
alebo hranic Statov alebo regiénov).

(8) Zoznam prislugnych osobitnych obmedzen' (napr. iba VFR, iba defi atd.).

(%) V tomto stipci uvedte zoznam najtolerantnejsich kritéril pre kazdé povolenie alebo druh povolenia (s prislusnymi kritériami).

(19 Uvedte prislusnu kategériu presného priblizenia: CAT I, II, lIA, 1B alebo IlIC. Uvedte minimélnu drahovu dohladnost (RVR) v metroch
a vysku rozhodnutia (DH) v stopach. Na kazdu uvedenu kategdriu pribliZenia slUZi jeden riadok.

(1) Uvedte povolent minimélnu drahovu dohl'adnost (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli udelené viaceré povolenia, na jedno povolenie sa
moéze pouZit jeden riadok.

(12) Pole ,Neuvadza sa“ (N/A) sa méZe oznadit, iba ak maximalny dostup listadla je mens( ako FL290.

(13) Prevadzka s predl'ienym operaénym dosahom (ETOPS) sa v suéasnhosti uplatfiuje iba pri dvojmotorovych lietadléch. Preto ak dany model
lietadla m4 viac alebo menej ako dva motory, méZe sa oznadit pole ,Neuvadza sa“ (N/A).

(1% Uviest sa mdze aj prahova vzdialenost (v NM), ako aj typ motora.

(15 Vykonnostna navigacia (PBN): na kazdé povolenie PBN sa pouZije jeden riadok (napr. priestorova navigacia RNAV 10, RNAV 1,
pozadovand navigagna vykonnost RNP 4 ...), s prislushymi obmedzeniami alebo podmienkami uvedenymi v stipcoch ,Specifikécie”
a/alebo ,Poznamky*.

(1% Obmedzenia, podmienky a regulagny zéklad pre prevadzkové povolenia stvisiace s povolenim PBN [napr. globalny navigaény satelitny
systém (GNSS), zariadenie na meranie vzdialenosti’DME/inercialna naviga¢nd jednotka (DME/DME/IRU) atd'.].

(17) Povolenie na vykonavanie vycvikovych kurzov a preskusania, ktoré maju absolvovat Ziadatelia o osved¢enie pre palubného sprievodeu,
ako je uvedensé v prilohe V (ast CC) k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 290/2012.

(18) Povolenie na vydavanie osveddenl pre palubného sprievodcu, ako je uvedené v prilohe V (Sast CC) k nariadeniu Komisie (EU)
&. 290/2012.

(19 Meno osoby/nézov organizécie, ktora je zodpovedna za zabezpedenie zachovania letovej sposobilosti lietadla, a odkaz na predpis, ktory
si tUto pracu vyZaduje, t. |. priloha | k nariadeniu Komisie (ES) ¢. 2042/2003 (ast M), poddast G.

(2% Na tomto mieste sa mézu uviest dalie povolenia alebo Udaje s pouzitim jedného riadku (alebo jedného viacriadkového bloku) na jedno
opravnenie (napr. lety s kratkym pristatim, lety so strmym priblizenim, lety vrtulnika do/z miest verejného zaujmu, lety vrtu'nika nad
nepriaznivym prostredim mimo husto osidlenej oblasti, lety vrtulnika bez moznosti bezpedného vynuteného pristatia, lety so zvaéSenymi
naklonmi, maximalna vzdialenost od vhodného letiska pre dvojmotorové letiny bez povolenia ETOPS, lietadla pouzivané na neobchodnu
prevadzku).
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Dodatok 11T
Osvedcenie o inSpekcii na odbavovacej ploche
Datum: Miesto:
Prevadzkovatel Stat: Cislo AOC:
Trat z: | Let ¢.: Trat do: Let &.:
Druh letu: Objednany prevéadzkovatelom: | Typ lietadla: Konfigurécia lietadla: L. T
Informéacie prislusného
organu vo volnom
Stat najomeu: Registrové znagky: Cislo konstrukcie: formate (logo, kontaktné
- udaje tel./fax/e-mail)
Stat(-y) vydania preukazu spdsobilosti Potvrdenie o prijati (*)
letovej posadky: p
NazoV: sssmmmmmnmmnumsne
11T (o ROEPISE .vooniiciiiiniacenianicesnnssnancsessescses
FUNKCIA: oo
Skontrolované.  Poznadmka Skontrolované. Poznamka Skontrolované. Pozndmka
A | Pilotna kabina Letova posadka C |Stav lietadla
1 |Celkovy stav 20 | Preukaz sposobilosti ¢lena 1 | Celkovy vonkajsi stav
letovej posadky/zlozenie
letovej posadky
2 | Nudzovy vychod Palubny dennik/technicky alebo 2 | Dvere a pristupové otvory
rovnocenny dokument
3 | Vybavenie 21| Palubny dennik alebo 3 | Riadiace plochy
rovnocenny dokument
Dokumentacia 22| Uvolnenie z udrzby 4 | Kolesd, pneumatiky a brzdy
4 | Prirucky 23| Informécie o poruchach 5 | Podvozok, lyziny/plavaky
a opravach (vratane
technického dennika)
5 | Kontrolné zoznamy 24 | Predletova kontrola 6 | Podvozkova $achta
6 | Navigaéné/pristrojové mapy 7 | Pohonné jednotky a pylony
7 | Zoznam min. vybavenia B | Bezpecénost kabiny 8 | Pohonné jednotky a pylony
8 | Osvedcenie o zapise do 1 | Celkovy vnutorny stav 9 | Viditelné opravy
registra lietadiel
9 | Hlukové osvedcenie (ak je 2 | Miesta palubnych 10| ViditeIné neopravené
to pouzitelné) sprievodcov a oddychovy poskodenia
priestor posadky
10| AOC alebo rovnocenny 3 | Suprava prvej 11| Netesnosti
doklad pomoci/lekarske nidzové
vybavenie
11 | Povolenie radiovej stanice 4 | Ruéné hasiace pristroje
12 | Osvedcenie letovej 5 | Zachranné vesty/plavacie
sposobilosti zariadenia
Letové udaje 6 | Stav bezpecénostnych D |Naklad
pasov a sedadiel
13 | Letova priprava 7 | Nudzovy vychod, osvetlenie 1 | Celkovy stav nakladového
a nezavislé prenosné priestoru
svietidlo
14 | Vypocet hmotnosti 8 | Evakuacné sklzy/zachranné 2 | Nebezpecny naklad
a vyvazenia ¢lny (podla potreby),
(nudzovy vysiela¢ polohy)
ELT
Bezpeénostné vybavenie 9 |Privod a zésoba kyslika 3 |Ulozenie néakladu
(palubni sprievodcovia
a cestujuci)
15| Ruéné hasiace pristroje 10 | Bezpecnostné pokyny
16| Zachranné vesty/plavacie 11| Palubni sprievodcovia E | VSeobecne
zariadenia
17 | Bezpecnostné popruhy 12| Pristup k nidzovym 1 | VSeobecne
(pasy) vychodom
18| Kyslikové vybavenie 13| UloZenie batoziny
cestujucich
19 | Nezavislé prenosné 14| Pocet sedadiel
svietidlo
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Prijaté opatrenie Polozka Kategéria Poznamky

(3d) Okamzity zékaz prevadzky

(3c) Lietadlo uzemnené

(3b) Napravné opatrenia pred letom

(3a) Obmedzenia letove] prevadzky
lietadla

(2) Informovanie orgdnu a prevadzkova-
tela

(1) Informovanie veliaceho pilota

(0) Bez poznamok

Podpis alebo ¢islo inSpektora(-ov)

Poznamky posadky (ak existuju):

(*) Podpis ktoréhokol'vek ¢lena posadky alebo iného zastupcu kontrolovaného prevadzkovatela v ziadnom pripade neznamena uznanie uvedenych nalezov, ale je len potvrdenim,
Ze lietadlo sa podrobilo inSpekcii v termine a na mieste uvedenom v tomto doklade.
Tato sprava obsahuje informécie o tom, ¢o bolo pri tejto prilezitosti zistené, a nesmie sa chéapat ako potvrdenie toho, ze lietadlo je spdsobilé vykonat zamyslany let. Udaje,
ktoré sa predkladaju v tejto sprave, mézu byt zmenené s cielom zabezpedit ich spravne znenie pri viozeni do databazy.
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Dodatok IV

Sprdva o inspekcii na odbavovacej ploche

R
% %
P ¥
¥ s

P o

Prisluény organ (ndazov)

(Stat)
Sprava o indpekceii na odbavovacej ploche
Cislo: oo e
Zdroj: RI
Datum: I Miesto:
Miestny &as: —
Prevéadzkovatel: Cislo AOC:
Stat: Druh prevadzky:
Cislo letu:
Cislo letu:

Objednany prevadzkovatelom (*): Stat prenajimatela (*):
* (ak je to pouZitelng)
Typ lietadla: ..o Registrové znacky:
Konfiguracia lietadla: Cislo konétrukcie:
Letova posadka: Stat vydania preukazu

sposobilosti:

2. &tat vydania preukazu

sposobilosti (*):
* (ak je to pouZitelné)
Nalezy:
Kéd/standard/odkaz/kategdria/nalez Podrobny opis
Trieda prijatych opatreni Podrobny opis

3d) Okamzity zakaz prevVAdzKy = e e e

3c¢) Lietadlo uzemnené prislusnym organom vykonava-
jaeim inSpekCiU e

O
O
[0 3b) Obmedzenie letovej prevadzky lietadla e s
[0 3a) Obmedzenie letovej prevadzky lietadla s
[ 2) Informovanie prisludného organu a prevadzkovatela ... e
[ 1) Informovanie veliaceho Pilota et

Mena alebo &isla indpektorov: L

— Tato sprava obsahuje informacie o tom, o bolo pri tejto prileZitosti zistené, a nesmie sa chapat ako potvrdenie toho,
ze lietadlo je sposobilé vykonat zamys$lany let.

— Udaje, ktoré sa predkladajii v tejto sprave, m6zu byt zmenené s cielom zabezpeéit ich spravne znenie pri vioZeni do
databazy.
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Kéd polozky Skontrolované Poznéamka
A. Pilotna kabina
Vseobecne
1. Celkovy stav
2. NUAZOVY VYCHOG .eiiiiiiiiiericirie sttt st ene
3. VYDAVENIE ..ottt s e e 3.
Dokumentacia
A, PIHITUCGKY ctertertesiestesieiesiee sttt st be e ne s 4, 4,
5. KONtrOINE ZOZNAMY ..eovveiiiieriieirreresiese s et a st ne 5. 5.
6. Mapy pre radiovll NAVIGACIU .......ccceeeererierenreeseesese e 6. 6.
7. Zoznam miniMAINEN0 VYDAVENIA .....cccevvirieriririisiese e 7. 7.
8. OsvedCenie 0 zaPise dO reQIStra ........corierrerererisees e 8. 8.
9. Hlukové osvedcenie (ak je to pouzitelné) .. 9. 9.
10. AOC alebo rovnocenny doklad .........ccceereniiniinennnneene e 10. 10.
11. Povolenie radiove] StaniCe ......cccvrveriniereniene e 11. 11.
12. Osvedcenie letove] sposobilosti (COA) ..oimimirininirineeresee e 12. 12.
Letové udaje
LB T = (o V7 W o o] - LV USSR 13. 13.
14. VypocCet hmotnosti @ VYVAZENIA ....ccccevvererenieniesiese e 14, 14.
Bezpeénostné vybavenie
15. RUCNE haSiace PriStrOJ8 ...ccvvvceeiiiiiririrere et 15. 15.
16. Zachranné vesty/plavacie zariadenia ... 16. 16.
17. Bezpecnostné popruhy (pasy) 17.
18. KyslikOVE VYDaVENIE ....ccoceieiiiiiiere e 18.
19. Nezavislé prenosné SVIEtIdIO ......cccvceriverenienie s 19. 19.
Letova posadka
20. Preukaz sposobilosti ¢lena letovej posadky/zloZenie letovej posadky ........ 20. I:I 20. I:l
Palubny dennik/Technicky dennik alebo rovhocenny dokument
21. Palubny dennik alebo rovnocenny dokument ... 21. 21.
22, Uvolnenie z Udrzby ... 22. 22.
23. Informécie o poruchéach a opravach (vratane technického dennika) ........... 23. 23.
24, Predletova KONrOIA ......ccceceeeeierieinerceee e 24. 24.
B. Bezpecnost kabiny
1. CelkOVY VNULOINY SEAV ..ivieeiiiiiccisenesiese st sres s s 1. 1.
2. Miesta palubnych sprievodcov a oddychovy priestor posadky .......cceeen. 2.
3. SuUprava prvej pomoci/lekarske nidzové vybavenie ..........eiiiinienienns 3. 3.
4, RUCNEé hasiaCe PriStrOJ8 ....ccccvvrerieriereriesie s e esse s ere s saens 4, 4,
5. Zachranné vesty/plavacie zaradenia .......c.ceveriineresnienenesesesesesesens 5. 5.
6. Stav bezpecnostnych pasov a sedadiel .......ccveviiriiennienniesienesesreeens 6. 6.
7. Nudzovy vychod, osvetlenie a nezdvislé prenosné svietidlo .......c.ccccveerene 7. 7.
8. Evakuacné sklzy/zachranné Clny (podla potreby), ELT ....ccccvvvvnieriiriennnns 8. 8.
9. Privod a zésoba kyslika (palubni sprievodcovia a cestujuci) ... 9. 9.
10. Bezpelnostng POKYNY ...cccceeieieiiiiererinie et sae s 10. 10.
11. Palubni SPriEVOUCOVIA ....cceiiiiiriiiie ettt 11. 11.
12. Pristup k nUdzovym VYChOAOM .....cccceririririeniresiese e 12. 12.
13. UloZenie batoZiny CeStUJUCICR .....ccveriiirirese e 13. 13.
14, PoCGet SEUAIEI ..o.eveeiireeirieeece e 14. 14.
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Kéd polozky Overené Poznéamka
C. Stav lietadla
1. CelkoVvy VONKAJST SLAV .eivvieeiiiiieiirere sttt 1. 1.
2. Dvere a pristUPOVE OVOIY .....cccceviiinirie st sieste s s eneene 2.
3. Riadiace plochy 3. 3.
4, Kolesd, pneumatiky @ Brzdy ..o 4, 4.
5. Podvozkové lyZINY/PlaVAKY ....ccceecerineriininenesessese s essessenns 5. 5.
6. POAVOZKOVA SACHEA ....ocovieeeeririricei e 6. 6.
7. Pohonné jednotky @ PYIONY .....cccceeeeeriineninesessese s sessessens 7. 7.
8. Lopatky dlchadla, vrtule, rotory (hlavny a chvostovy) ......c.ccceveveninienienns 8. 8.
9. ViIdItEINE OPraVy .oeveceiceeiiierieirie st sttt st ene 9. 9.
10. ViditeIné neopravené poSKOAENIA .......ccvveriererierienesiesieeeseeses e sesesesseseeeaes 10. 10.
11, NEteSNOSH v 11. 11.
D. Naklad
1. Celkovy stav NaKIadoveho PrieStOrU ......cccvcrereririeneseseeee e 1. 1.
2. Nebezpelny NAKIAA .......cccoeviiririiinirie st
3. UlozZenie NAKIAAU ......ccooiriiiirereeee e
E. VSeobecne
1. VEEODECNE ..o s 1. 1. I:l
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PRILOHA III

POZIADAVKY NA ORGANIZACIE V OBLASTI LETECKE] PREVADZKY

(CAST ORO)

ORO.GEN.005 Rozsah pdsobnosti

V tejto Casti sa ustanovuji poziadavky, ktoré musi plnit letecky prevddzkovatel pri vykondvani prevddzky obchodnej
leteckej dopravy.

PODCAST GEN
VSEOBECNE POZIADAVKY
ODDIEL I

Vseobecné ustanovenia

ORO.GEN.105 Prislu$ny orgin

Na ticely tejto prilohy je prislusnym orgdnom vykonédvajicim dohlad nad prevddzkovatelmi, ktori podliehaji povinnosti
osvedCovania v pripade prevddzkovatelov, ktori maji hlavné miesto podnikania v ¢lenskom Stite, orgdn urceny tymto
¢lenskym Statom.

ORO.GEN.110 Zodpovednost previdzkovatela

a)

=

&

&

©

=

Prevddzkovatel je zodpovedny za prevadzku lietadla v stlade s prilohou IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, prislusnymi
poziadavkami tejto prilohy a svojim osved¢enim.

Kazdy let sa vykond v stlade s ustanoveniami prevddzkovej prirucky.

Prevddzkovatel zavedie a udrZiava systém vykondvania prevddzkovej kontroly kazdého letu prevadzkovaného v ramci
podmienok svojho osvedcenia.

Prevddzkovatel' zabezpedi, aby jeho lietadlo bolo vybavené a aby posddka bola odborne sposobild tak, ako si to
vyzaduje oblast a druh prevadzky.

Prevddzkovatel zabezpeci, aby vSetci pracovnici povereni alebo priamo zapojeni do pozemnej a leteckej prevadzky boli
riadne vyskoleni, preukdzali svoje schopnosti pri plneni konkrétnych povinnosti a uvedomovali si svoju zodpovednost
a vztah tychto povinnosti k prevadzke ako celku.

Prevadzkovatel stanovuje postupy a pokyny pre bezpecni prevadzku kazdého typu lietadla, ktoré zahfnaji povinnosti
a zodpovednost pozemného persondlu a ¢lenov posddky pre vietky druhy prevddzky na zemi a pocas letu. Tieto
postupy nesmu vyzadovat od ¢lenov posddky, aby pocas kritickych fdz letu vykonavali ind Cinnost nez td, ktord je
potrebnd pre bezpecnt previadzku lietadla.

Prevédzkovatel' zabezpeci, aby sa vSetci pracovnici obozndmili s povinnostou dodrziavat prdvne predpisy, nariadenia
a postupy tych Statov, v ktorych sa vykondva prevadzka a ktoré sdvisia s vykonom ich povinnosti.

Prevddzkovatel' zavedie pre kazdy typ lietadla systém kontrolného zoznamu, ktory pouzivaji clenovia posddky vo
vietkych fazach letu v beznych, mimoriadnych a nidzovych podmienkach, aby sa zaistilo dodrziavanie prevadzkovych
postupov uvedenych v prevddzkovej prirucke. Pokial ide o vzhlad a pouZivanie tychto zoznamov, musia sa
zohladniovat zdsady ludského faktora a najnovsia platnd dokumentdcia vyrobcu lietadla.

Prevddzkovatel stanovi postupy pldnovania letu, aby zarucil bezpecné vykonanie letu na zdklade zvazenia vykonnosti
lietadla, dalsich prevadzkovych obmedzeni a zodpovedajiicich ocakdvanych podmienok na trati, na ktorej sa md letiet,
a na prislusnych letiskdch a miestach prevadzky. Tieto postupy sa uvddzaji v prevadzkovej prirucke.

Prevadzkovatel zavedie a udrziava vycvikové programy pre persondl tykajiice sa nebezpecného ndkladu, ako sa to
vyzaduje v technickych pokynoch, pricom tieto programy podlichaji postideniu a schvdleniu prislusnym organom.
Vycvikové programy musia byt imerné zodpovednosti pracovnikov.

ORO.GEN.115 Ziadost o osvedCenie previdzkovatela

a)

Ziadost o osvedenie prevddzkovatela alebo o zmenu a doplnenie existujticeho osvedéenia sa poddva formou a sposo-
bom, ktoré stanovi prisluny orgdn, pricom zohladni platné poziadavky nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykond-
vacich predpisov.
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b) Ziadatelia o ivodné osvedéenie poskytnd prislusnému orgdnu dokumentéciu preukazujicu, ako budt plnit poziadavky

stanovené v nariadeni (ES) ¢.216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch. Tdto dokumentdcia musi obsahovat postup,
ako bude organizécia riadit a oznamovat prislusnému orgdnu zmeny, ktoré si nevyzaduji predchddzajice povolenie.

ORO.GEN.120 Prostriedky preukdzania zhody

a)

=

Prevddzkovatel moze na dosiahnutie siladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi namiesto
prostriedkov, ktoré prijala agentiira, pouzit alternativne prostriedky preukdzania zhody.

Ked chce prevddzkovatel pouzit alternativne prostriedky preukdzania zhody namiesto prijatelnych prostriedkov
preukdzania zhody (AMC), ktoré prijala agentira na dosiahnutie stladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vyko-
ndvacimi predpismi, pred ich zavedenim poskytne prislusnému orgdnu podrobny opis alternativnych prostriedkov
preukdzania zhody. Opis musi obsahovat vSetky zmeny prirucick alebo postupov, ktoré mozu byt dolezité, ako aj
hodnotenie, v ktorom sa preukdze dodrziavanie vykondvacich predpisov.

Prevadzkovatel moze tieto alternativne prostriedky preukdzania zhody uplatiovat na zdklade predchddzajiceho
sthlasu prislusného orgdnu a po prijati ozndmenia uvedeného v ARO.GEN.120 pism. d).

ORO.GEN.125 Podmienky povolenia a oprdvnenia previdzkovatela

Prevddzkovatel s osvedéenim dodrziava rozsah posobnosti a oprdvnenia vymedzené v prevddzkovych $pecifikdcidch,
ktoré st pripojené k osvedCeniu prevddzkovatela.

ORO.GEN.130 Zmeny

a)

b)

Vsetky zmeny ovplyviujice:

1. rozsah posobnosti osvedcenia alebo prevadzkovych 3pecifikdcii prevddzkovatela, alebo

2. Tubovolny prvok systému riadenia prevddzkovatela pozadovany v ORO.GEN.200 pism. a) bodoch 1 a 2
si vyzaduji predchddzajice povolenie prislusného orgdnu.

V pripade akychkolvek zmien, ktoré si vyzadujii predchddzajiice povolenie v stlade s nariadenim (ES) ¢ 216/2008
a jeho vykondvacimi predpismi, prevddzkovatel poziada o povolenie, ktoré mu vydd prislusny organ. Ziadost musi
podat skor, nez uskuto¢ni akdkolvek takdto zmenu, aby prislusny orgdn mohol stanovit, ¢i sa zachovdva silad
s nariadenim (ES) ¢.216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi, a v pripade potreby zmenit a doplnit osvedcenie
prevadzkovatela a stvisiace podmienky povolenia, ktoré tvoria jeho prilohu.

Prevddzkovatel poskytne prislusnému orgdnu vsetku potrebnti dokumentaciu.
Zmena sa uskuto¢ni az po ziskani formdlneho povolenia od prislusného orgdnu v stilade s ARO.GEN.330.
Prevddzkovatel pocas takychto zmien funguje na zdklade podmienok, ktoré podla potreby stanovi prislusny organ.

Vsetky zmeny, ktoré si nevyzaduji predchddzajice povolenie, prevadzkovatel riadi a oznamuje prislusnému orgénu,
ako sa vymedzuje v postupe, ktory schvdlil prislusny orgdn v sailade s ARO.GEN.310 pism. c).

ORO.GEN.135 Zachovanie platnosti

a)

Osvedcenie prevddzkovatela zostane v platnosti za predpokladu, Ze:

1. prevadzkovatel nadalej dodrziava prislusné poziadavky nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisov,
a pritom zohladfiuje ustanovenia tykajice sa zaobchddzania s ndlezmi, ako sa uvddza v ORO.GEN.150;

2. prislusny orgdn md zaruceny pristup k prevddzkovatelovi podla ORO.GEN.140, aby mohol stanovit, ¢i sa zacho-
véva stlad s prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisov, a

3. prevadzkovatel osved¢enia sa nevzdd, alebo nebude zrugené.
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b) Po zrudeni alebo vzdani sa osvedCenia prevddzkovatel osvedCenie bezodkladne vrati prislusnému orgdnu.

ORO.GEN.140 Pristup

a) S cielom stanovit, ¢i sa dodrziavaju prislusné poziadavky nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacich predpisov,
prevadzkovatel kedykolvek umozni pristup k vSetkym zariadeniam, lietadldim, dokumentom, zdznamom, tdajom,
postupom alebo akymkolvek inym materidlom savisiacim s jeho ¢innostou, ktord podlicha osved¢ovaniu bez ohladu
na to, ¢ je, alebo nie je tito cinnost na zdklade zmluvy vykondvand inou osobou, ktorej bolo vydané oprdvnenie
jednym z tychto orgdnov:

1. prislusnym orgdnom vymedzenym v ORO.GEN.105;
2. orgdnom, ktory kond na zdklade ustanoveni ARO.GEN.300 pism. d), ARO.GEN.300 pism. ¢) alebo ARO.RAMP.

b) Pristup k lietadlu podla pismena a) zahffia moZnost vstiipit a ostaf na palube lietadla pocas leteckej prevadzky
s vynimkou pripadu, ak v zdujme bezpecnosti velitel priestoru pre letovi posddku rozhodne inak v stlade
s CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Nilezy

Po prijati ozndmenia o ndlezoch prevddzkovatel:
a) urdi hlavnd pricinu nesdladu;
b) stanovi ndpravny akény plin a

¢) preukdze vykondvanie ndpravnych opatreni k spokojnosti prislusného orgdnu v obdobi dohodnutom s tymto orgé-
nom, ako sa vymedzuje v ARO.GEN.350 pism. d).

ORO.GEN.155 Okamzitd reakcia na problém tykajiici sa bezpecnosti

Prevddzkovatel uplatni:
a) vsetky opatrenia tykajiice sa bezpe¢nosti nariadené prislusnym orgdnom v stlade s ARO.GEN.135 pism. ¢) a

b) vietky zodpovedajiice povinné informdcie tykajiice sa bezpecnosti vydané agentirou vrtane prikazov na zachovanie
letovej sposobilosti.

ORO.GEN.160 Ohlasovanie udalosti

a) Prevddzkovatel informuje prislusny orgdn a iné organizicie, ktoré musi informovat na zdklade poziadavky 3titu
prevddzkovatela, o vsetkych nehodich, vaznych incidentoch a udalostiach, ako sa vymedzuje v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 (') a v smernici 2003/42/ES.

=

Bez toho, aby bolo dotknuté pismeno a), prevadzkovatel ohlasuje prislusnému orgdnu a projekénej organizdcii lietadiel
kazdy incident, nedostatok, technickt chybu, prekrocenie technickych obmedzeni, udalost, ktord zvyraziuje nepres-
nost, neuplnost alebo nejednoznacnost informacii v tdajoch stanovenych v silade s nariadenim Komisie (ES)
¢.1702/2003 (3), alebo iné neobvyklé okolnosti, ktoré ohrozili alebo mozu ohrozit bezpecnii prevadzku lietadla
a ktoré sa neskoncili nehodou ani vdznym incidentom.

) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) ¢. 996/2010, smernica 2003/42/ES, nariadenie Komisie (ES)
¢.1321/2007 (}) a nariadenie Komisie (ES) ¢ 1330/2007 (%), hldsenia uvedené v pismendch a) a b) sa vypracuji
v podobe a sposobom, ktory stanovi prislusny orgdn, a musia obsahovat vietky dolezité informécie o podmienkach,
ktoré st prevadzkovatelovi zndme.

&

Hldsenia sa vypracuji podla moznosti ¢o najskor, ale v kazdom pripade do 72 hodin, odkedy prevddzkovatel zisti
okolnosti, ktorych sa sprava tyka, pokial tomu nezabrdnia mimoriadne udalosti.

EU L 295, 12.11.2010, s. 35.
. EU L 243, 27.9.2003, s. 6.

. EU L 294, 13.11.2007, s. 3.
EU L 295, 14.11.2007, s. 7.

[oNaNaNo)
< ===



25.10.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 296/37

¢) Tam, kde je to mozné, prevadzkovatel vypracuje ndslednt spravu, v ktorej uvedie podrobnosti o opatreniach, ktoré mé
v imysle podnikndt na zabrdnenie podobnym udalostiam v buddcnosti, hned ako tieto opatrenia urci. Tito spravu
vypracuje vo forme a sposobom, ktory stanovi prislusny organ.

ODDIEL 2
Riadenie
ORO.GEN.200 Systém riadenia

a) Prevddzkovatel zriadi, zavedie a udrZiava systém riadenia, ktory zahfa:

1. jednoznacne vymedzené hranice zodpovednosti v celej organizdcii prevadzkovatela vratane priamej zodpovednosti
zodpovedného manaZzéra za bezpecnost;

2. opis celkovej koncepcie a zdsad prevddzkovatela tykajiicich sa bezpecnosti, Co sa nazyva politika bezpecnosti;

3. urenie rizik tykajicich sa bezpecnosti v oblasti letectva, ktoré st spojené s cinnostou prevadzkovatela, ich
hodnotenie a riadenie stvisiacich rizik vritane prijimania opatreni na zniZenie rizika a overenie ich G¢innosti;

4. udrziavanie odbornej sposobilosti pracovnikov a schopnosti plnit ich dlohy;

5. dokumentovanie vietkych zdkladnych procesov systému riadenia vratane procesu informovania pracovnikov o ich
zodpovednosti a postupu pozmenovania a dopliiania tejto dokumentdcie;

6. funkciu monitorovania plnenia prislusnych poziadaviek zo strany prevddzkovatela. Monitorovanie plnenia pozia-
daviek zahfia aj systém spdtnej vizby zisteni pre zodpovedného manazéra, aby sa v pripade potreby zabezpecila
Gcinnd realizdcia ndpravnych opatreni, a

7. vietky dodatocné poziadavky, ktoré st stanovené v prislusnych podcastiach tejto prilohy alebo dalsich platnych
prilohéch.

b) Systém riadenia zodpovedd velkosti organizicie prevddzkovatela a charakteru a zlozitosti jej Cinnosti, pricom sa
zohladiiuji nebezpecenstvd a stvisiace rizikd vyplyvajice z tychto ¢innosti.

ORO.GEN.205 Obstardvané ¢innosti

a) Obstardvané ¢innosti zahfnaji vietky Cinnosti v rdmci rozsahu povolenia prevddzkovatela, ktoré vykondva ind orga-
nizécia, ktord je bud sama drzitelom osved¢enia na vykondvanie takejto ¢innosti, alebo ak nie je drzitelom osvedcenia,
pracuje na zdklade povolenia prevddzkovatela. Prevadzkovatel zabezpedi, Ze pri obstardvani alebo nédkupe akejkolvek
Casti svojej Cinnosti obstardvand alebo nakupovand sluzba alebo vyrobok spﬁ“lajﬁ platné poziadavky.

b) Ked prevddzkovatel' s osvedéenim obstardva Cast svojej ¢innosti od organizicie, ktord sama nie je drzitelom osved-
enia v stlade s touto Castou, aby mohla vykondvat takdto ¢innost, tito organizdcia pracuje na zéklade povolenia
prevadzkovatela. Obstardvajiica organizicia zabezpeci, aby mal prislusny orgdn pristup k obstardvanej organizcii,
s ciefom stanovit, ¢i sa zachovava stlad s platnymi poziadavkami.

ORO.GEN.210 Poziadavky na personil

a) Prevddzkovatel vymenuje zodpovedného manazéra, ktory méd oprévnenie zaistif, aby vsetky cinnosti bolo mozné
financovat a vykondvat v silade s platnymi poZziadavkami. Zodpovedny manazér je zodpovedny za vytvorenie
a udrziavanie t¢inného systému riadenia.

=

Prevddzkovatel vymenuje osobu alebo skupinu o0sob so zodpovednostou za zabezpecenie toho, Ze prevadzkovatel
bude aj nadalej dodrziavat platné poziadavky. Tato osoba (osoby) sa bude v konecnom désledku zodpovedat zodpo-
vednému manazérovi.

¢) Prevadzkovatel musi mat dostatocne odborne sposobilych pracovnikov na plnenie plinovanych tloh a ¢innosti, ktoré
sa musia vykondvat v stlade s platnymi poziadavkami.

RS

Prevddzkovatel uchovdva zodpovedajiice zdznamy o praxi, odbornej sposobilosti a vycviku, aby preukdzal silad
s pismenom c).

¢) Prevddzkovatel zabezpedi, aby vietci pracovnici poznali predpisy a postupy tykajiice sa vykondvania ich povinnosti.
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ORO.GEN.215 Poziadavky na zariadenia

Prevadzkovatel musi disponovat zariadeniami, ktoré mu umoziuji vykondvanie a riadenie vietkych planovanych dloh
a Cinnosti v sdlade s platnymi poziadavkami.

ORO.GEN.220 Vedenie zdznamov

a) Prevddzkovatel vypracuje systém vedenia zdznamov, ktory umozni primerané skladovanie a spolahlivii sledovatelnost
vietkych vyvijanych cinnosti, pricom tento systém zahffia predovsetkym vsetky prvky uvedené v ORO.GEN.200.

b) Formdt zdznamov sa konkretizuje v postupoch prevddzkovatela.

¢) Zaznamy sa uchovévaji sposobom, ktorym sa zabezpedi ich ochrana pred poskodenim, tpravou a kradezou.

PODCAST AOC
OSVEDCOVANIE LETECKEHO PREVADZKOVATELA
ORO.AOC.100 Ziadost o osvedéenie leteckého previdzkovatela

a) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 (1), pred zacatim obchodnej
leteckej prevadzky musi prevadzkovatel poziadat o vydanie osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC), ktoré mu
vydd prislusny orgdn, a musi ho nadobudnt.

b) Prevadzkovatel poskytne prislusnému orgdnu tieto informdcie:
1. oficidlny ndzov a obchodny ndzov, adresu a postovi adresu Ziadatela;
2. opis navrhovanej prevddzky vrdtane typu (typov) a poctu lietadiel, ktoré ma prevadzkovat;
3. opis systému riadenia vritane organizacnej Struktdry;
4. meno zodpovedného riadiaceho pracovnika;

5. mend urCenych osob, ktoré sa pozaduji podla ORO.AOC.135 pism. a), spolu s ich odbornou sposobilostou
a praxou, ako aj

6. képiu prevadzkovej prirucky, ktord sa pozaduje podla ORO.MLR.100;

7. vyhldsenie, ze Ziadatel overil celi dokumentdciu zaslant prislusnému orgdnu a skonstatoval jej sdlad s platnymi
poziadavkami.

¢) Ziadatelia prislusnému organu preukazu, Ze:

1. splhajii podla potreby vsetky platné poziadavky prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, tejto prilohy a prilohy IV
(Cast CAT) a prilohy V (Cast SPA) k tomuto nariadeniu;

2. vietky prevadzkované lietadld maji osvedcenie letovej sposobilosti (CofA) v stilade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003
a

3. ich organizdcia a riadenie vhodne a primerane zodpovedaji velkosti a rozsahu posobnosti prevadzky.

ORO.AOC.105 Previdzkové Specifikicie a oprdvnenia drZzitela AOC
Oprévnenia prevddzkovatel'a vrtane tych, ktoré sa poskytuji v stlade s prilohou V (¢ast SPA), sa uvedi v prevddzkovych
Specifikdcidch osvedéenia.
ORO.AOC.110 Zmluva o ndjme a prendjme
Kazdy ndjom

a) Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1008/2008, kazdd zmluva o ndjme tykajica sa lietadla, ktoré pouziva
prevadzkovatel' s osved¢enim v stlade s touto castou, podlieha predchddzajicemu povoleniu prislusného orgdnu.

(") U.v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3.
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b) Prevddzkovatel s osvedéenim v stlade s touto Castou si moze prenajat lietadlo s posddkou iba od prevddzkovatela, na
ktorého sa nevztahuje zdkaz vykondvania leteckej dopravy podla nariadenia (ES) ¢. 2111/2005.

Ndjom s posddkou

) Ziadatel o povolenie ndjmu lietadla s posidkou od prevddzkovatela z tretej krajiny musf prislusnému orgédnu preuka-
zat, Ze:

1. prevadzkovatel z tretej krajiny je drzitelom platného AOC vydaného v sdlade s prilohou 6 k dohovoru ICAO
(Dohovor o medzindrodnom civilnom letectve);

2. standardy tykajice sa bezpecnosti prevddzkovatela z tretej krajiny vzhladom na zachovanie letovej sposobilosti
a leteckii prevadzku s rovnocenné s prislusnymi poziadavkami ustanovenymi nariadenim (ES) ¢.2042/2003
a tymto nariadenim a

3. lietadlo md $tandardné CofA vydané v stlade s prilohou 8 k dohovoru ICAO.

Ndjom bez posddky

e

Ziadatel' o povolenie ndjmu lietadla bez posddky registrovaného v tretej krajine musi prislusnému organu preukdzat,
ze:

1. bola uréend previdzkové potreba, ktorii nie je mozné uspokojit ndgjmom lietadla registrovaného v EU;
2. doba trvania ndjmu nepresiahne sedem mesiacov za akékolvek obdobie za sebou nasledujiicich 12 mesiacov a
3. je zabezpecené splnenie platnych poziadaviek nariadenia (ES) €. 2042/2003.

Prendjom bez posddky

¢) Prevadzkovatel s osvedcenim v sdlade s touto Castou, ktory méd v dmysle prenajat jedno zo svojich lietadiel bez
posadky, poziada najprv prislusny organ o povolenie. Prilohy k Ziadosti tvoria kopie navrhovanej zmluvy o prendjme
alebo opis podmienok prendjmu bez finanénych dojednani a vietky dalie prislusné dokumenty.
Prendjom s posddkou

f) Prendjom lietadla s posidkou prevadzkovatel s osvedéenim v silade s touto Castou vopred ozndmi prislusnému
organu.

ORO.AOC.115 Dohody o spolo¢nom vyuZzivani kédu

a) Bez toho, aby boli dotknuté prislusné poziadavky EU tykajice sa bezpecnosti na prevadzkovatelov a lietadld z tretich
krajin, prevddzkovatel s osvedcenim v silade s touto ¢astou uzatvori dohodu o spolocnom vyuzivani kédu s previdz-
kovatelom z tretej krajiny, iba ak:

1. si overil, Ze previdzkovatel z tretej krajiny spliia platné standardy ICAO a

2. poskytol prislusnému orgdnu zdokumentované informdcie umoziujice tomuto orgdnu splnit poziadavky
ARO.OPS.105.

b) Pri vykondvani dohody o spolotnom vyuzivani kédu prevddzkovatel monitoruje a pravidelne posudzuje plnenie
platnych $tandardov ICAO zo strany prevddzkovatela z tretej krajiny.

¢) Prevddzkovatel s osvedéenim v stilade s touto Castou nesmie preddvat a vyddvat letenky na let prevddzkovany
prevadzkovatelom z tretej krajiny, na ktorého sa vztahuje zdkaz vykondvania leteckej dopravy podla nariadenia
(ES) ¢.2111/2005 alebo ktory nezachovdva stilad s platnymi Standardmi ICAO.

ORO.AOC.120 Povolenia na poskytovanie vycviku palubnych sprievodcov a na vyddvanie osved¢eni pre palub-
nych sprievodcov

a) Ked md prevddzkovatel v amysle poskytovat vycvikovy kurz pozadovany podla prilohy V (¢ast CC) k nariadeniu
Komisie (EU) ¢ 2902012, musi poziadat o povolenie, ktoré vyddva prislusny orgin, a ziskat ho. Ziadatel na tieto
Gcely preukdze plnenie poZziadaviek na vedenie vycvikového kurzu a jeho obsah stanoveny v CC.TRA.215
a CC.TRA.220 uvedenej prilohy a prislusnému orgdnu poskytne:

1. predpokladany ddtum zacatia Cinnosti;
2. osobné udaje a odbornii sposobilost instruktorov vztahujiice sa na prvky, ktoré md vycvik obsahovat;

3. ndzov (ndzvy) a adresu (adresy) vycvikového miesta (vycvikovych miest), kde sa méd vycvik vykondvat;
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4. opis zariadeni, vycvikovych metdd, priruciek a napodobiujicich pristrojov, ktoré sa maji pouzivat, a
5. osnovy a sprievodné programy vycvikového kurzu.

b) Ak clensky stdt v silade s ARA.CC.200 prilohy VI (Cast ARA) k nariadeniu (EU) ¢. 290/2012 rozhodne, Ze previdz-
kovatelia mozu dostat povolenie na vydévanie osvedceni pre palubnych sprievodcov, ziadatel popri splneni ustanoveni
pismena a):

1. preukdze prislusnému orgdnu, Ze:
i) organizdcia je sposobild a zodpovednd na vykonavanie tejto dlohy,
i) pracovnici vykonévajici skisky s primerane odborne sposobili a nevyskytuje sa u nich konflikt zdujmov, a
2. vytvori postupy a osobitné podmienky na:
i) vykonanie skasok, ktoré sa pozaduji v CC.TRA.220;
ii) vyddvanie osvedéeni pre palubnych sprievodcov a

iii) poskytnutie prislusnému orgdnu vsetkych zodpovedajicich informécii a dokumentov tykajicich sa osvedcent,
ktoré bude vydavat, a ich drzitelov na ucely vedenia zdznamov, vykondvania dohladu a vynucovacich opatreni
zo strany uvedeného orgdnu.

¢) Povolenia uvedené v pismendch a) a b) sa uvddzaji v prevadzkovych 3pecifikdcidch.

ORO.AOC.125 Neobchodné previdzka lietadla uvedend v prevddzkovych $pecifikicidch drzitela AOC

Drzitel AOC moze vykondvat neobchodnt prevddzku lietadla, ktoré sa inak pouZziva na prevadzku obchodnej leteckej
dopravy a ktoré je uvedené v prevadzkovych $pecifikdcidch jeho AOC, za predpokladu, ze prevddzkovatel:

a) podrobne opiSe takito prevddzku v prevddzkovej prirucke vratane:
1. urcenia prislusnych poziadaviek;

2. jednozna¢ného urcenia vetkych rozdielov medzi prevadzkovymi postupmi pouzivanymi pri vykondvani obchodnej
a neobchodnej prevadzky;

3. prostriedkov, ktorymi zabezpeci, aby vsetci pracovnici podielajici sa na prevddzke boli plne obozndmeni so
stivisiacimi postupmi;

b) predlozi prislusnému orgdnu urcené rozdiely medzi prevddzkovymi postupmi uvedené v pismene a) bode 2 na
predchddzajice schvélenie.

ORO.AOC.130 Monitorovanie letovych ddajov - letdny

a) Prevddzkovatel zavedie a udrziava systém monitorovania letovych tdajov, ktory je integrovany do jeho systému
riadenia, pre letiny s maximédlnou schvélenou vzletovou hmotnostou vacsou ako 27 000 kg.

b) Systém monitorovania letovych tdajov sa nesmie pouzit na represivne tiely a musi obsahovat primerané zaruky na
ochranu zdroja (zdrojov) tdajov.

ORO.AOC.135 Poziadavky na personil

a) V stilade s ORO.GEN.210 pism. b) prevadzkovatel ur¢i osoby zodpovedné za riadenie a dohlad v tychto oblastiach:
1. letovad prevadzka;
2. vycvik posadky;
3. pozemnd prevadzka;

4. zachovanie letovej sposobilosti v stilade s nariadenim (ES) ¢. 2042/2003.
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b) Vhodnost a spésobilost persondlu

1. Prevddzkovatel zamestndva dostatocny pocet pracovnikov na pldnovani pozemnd a letovii prevadzku.
2. Vsetci pracovnici povereni alebo priamo zapojeni do pozemnej a letovej prevadzky:
i) sa riadne vyskoleni;
ii) preukdzu svoje schopnosti pri plneni pridelenych povinnosti a
iii) uvedomujii si svoju zodpovednost a vztah svojich povinnosti k prevddzke ako celku.

¢) Dozor nad persondlom
1. Prevddzkovatel vymenuje dostatocny pocet pracovnikov vykondvajicich dozor nad persondlom, pricom zohladn{

Struktdru organizicie prevadzkovatela a pocet zamestnanych pracovnikov.

2. Prevddzkovatel stanovi povinnosti a zodpovednost tychto pracovnikov vykondvajicich dozor a vietky dalsie
potrebné opatrenia, ktorymi im umozni vykondvat tieto povinnosti dohladu.

3. Dozor nad ¢lenmi posadky a pracovnikmi zapojenymi do prevddzky vykondvaji osoby s primeranymi skdsenos-
tami a zrucnostami s cielom zaistit dodrziavanie noriem uvedenych v prevddzkovej prirucke.
ORO.AOC.140 Poziadavky na zariadenia
V stilade s ORO.GEN.215 prevddzkovatel:

a) pouziva vhodné zariadenia pozemnej obsluhy na zaistenie bezpecnej obsluhy svojich letov;

b) zabezpedi na svojej hlavnej prevadzkovej zdkladni podporné prevadzkové zariadenia vhodné pre danti oblast a druh
prevadzky a

¢) na kazdej svojej prevadzkovej zdkladni zaisti, aby pracovnici, ktorych ¢innost moze ovplyvnit bezpecnost letovej
prevddzky, mali k dispozicii dostato¢ny pracovny priestor. Zohladnit sa musia potreby pozemného persondlu, pracov-
nikov, ktori sa zaoberaji prevadzkovym riadenim, ukladanim a zobrazovanim dolezitych zdznamov a pldnovanim letu
posadkami.

ORO.AOC.150 Poziadavky na dokumenticiu

a) Prevddzkovatel prijme opatrenia na pripravu priruciek a vietkych dalsich potrebnych dokumentov a stvisiacich zmien
a doplneni.

b) Prevddzkovatel musi byt schopny bez meskania distribuovat previdzkové pokyny a dalsie informdcie.

PODCAST MLR
PRIRUCKY, DENNIKY A ZAZNAMY
ORO.MLR.100 Previdzkovd prirucka — vSeobecné ustanovenia
a) Prevadzkovatel' vypracuje prevddzkovd prirucku v stlade s odsekom 8.b. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.
b) V obsahu prevddzkovej prirucky sa odrdzaju poziadavky stanovené v tejto prilohe, pripadne v prilohe IV (Cast CAT)

a prilohe V (Cast SPA), pricom nesmie byt v rozpore s podmienkami obsiahnutymi v prevadzkovych $pecifikdcidch
osvedcenia leteckého prevddzkovatela (AOC).

¢) Prevddzkovd prirucka sa moze vydat v samostatnych castiach.

d) Vsetci prevadzkovi pracovnici musia mat jednoduchy pristup k tym castiam prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaju ich
povinnosti.

¢) Prevddzkovd prirucka sa musi aktualizovat. Vsetci pracovnici musia byt obozndmeni so zmenami, ktoré sa tykaji ich
povinnosti.

f) Kazdy clen posddky musi dostat svoj osobny vytlacok prislusnych casti prevddzkovej prirucky, ktoré sa tykaji jeho
povinnosti. Kazdy drzitel prevddzkovej prirucky alebo jej prislusnych Casti zodpovedd za aktualizdciu svojho vytlacku
o zmeny a doplnenia alebo revizie, ktoré zabezpecuje prevadzkovatel.
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g) Pre drzitelov AOC:

1. v pripade zmien a doplnent, ktoré sa musia ozndmit v silade s ORO.GEN.115 pism. b) a ORO.GEN.130 pism. c),
prevadzkovatel poskytne prislusnému orgdnu pldnované zmeny a doplnenia pred nadobudnutim ich d¢innosti a

2. v pripade zmien a doplneni postupov stvisiacich s prvkami, na ktoré sa vzfahuje povinnost predchddzajiceho
povolenia v stilade s ORO.GEN.130, povolenie musia ziskat pred nadobudnutim Gcinnosti zmien a doplneni.

=

Bez ohladu na pismeno g), ak st v zdujme bezpecnosti potrebné okamzité zmeny, doplnenia alebo revizie, je mozné
ich publikovat a uplatiiovat okamzite za predpokladu, Ze bola predlozend Ziadost o potrebné povolenie.

i) Prevddzkovatel zapracuje vietky zmeny, doplnenia a revizie, ktoré pozaduje prislusny orgdn.

j) Prevédzkovatel zabezpedi, Ze informdcie prevzaté zo schvilenych dokumentov a ich zmien a doplneni sa sprévne
zohladnia v prevddzkovej prirucke. To nebréni prevddzkovatelovi, aby v prevddzkovej prirucke uvddzal restriktivnejsie
udaje a postupy.

k) Prevddzkovatel zabezpedi, aby vsetci pracovnici rozumeli jazyku, v akom st napisané tie Casti prevadzkovej prirucky,
ktoré sa tykajii ich povinnost{ a zodpovednosti. Obsah prevddzkovej prirucky musi byt predlozeny v podobe, ktord
umoznuje jej jednoduché pouzitie a respektuje zdsady ludskych faktorov.

ORO.MLR.101 Previdzkovd prirucka — ¢lenenie

Zakladné clenenie prevadzkovej prirucky je takéto:

a) Cast A: Vieobecné|zdkladné ustanovenia, obsahuje vietky prevddzkové zdsady, pokyny a postupy, ktoré nie st viazané
na typ lietadla.

=

Cast B: Zalezitosti tykajtice sa prevadzky lietadla, obsahuje vietky pokyny a postupy vztahujice sa na typ lietadla pri
zohladneni rozdiclov medzi typmi/triedami, variantmi alebo jednotlivymi lietadlami pouzivanymi prevadzkovatelom.

c) Cast C: Prevddzka obchodnej leteckej dopravy, obsahuje pokyny a informdcie o tratiftlohe/oblasti a letisku/mieste
prevadzky,

&

Cast D: Vycvik, obsahuje vietky pokyny na vycvik persondlu potrebného na bezpeént prevadzku.

ORO.MLR.105 Zoznam minimédlneho vybavenia

a) Zoznam minimédlneho vybavenia (MEL) sa zostavi podla odseku 8.a.3. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢ 216/2008 na
zdklade prislusného zékladného zoznamu minimélneho vybavenia (MMEL), ako sa vymedzuje v tdajoch stanovenych
v stlade s nariadenim (ES) ¢ 1702/2003.

b) Zoznam minimdlneho vybavenia (MEL) a vietky jeho zmeny a doplnenia schvaluje prislusny orgén.

¢) Prevddzkovatel zmeni a doplni zoznam minimélneho vybavenia (MEL) po kazdej platnej zmene zdkladného zoznamu
miniméalneho vybavenia (MMEL) v priebehu prijatelnej lehoty.

d) Okrem zoznamu poloziek zoznam minimalneho vybavenia (MEL) obsahuje:
1. preambulu s usmernenim a vymedzenim pojmov pre letové posdadky a pracovnikov tdrzby, ktori MEL pouzivaji;
2. stav revizie zdkladného zoznamu minimélneho vybavenia (MMEL), na ktorom je MEL zaloZeny, a stav revizie MEL;
3. rozsah posobnosti, velkost a tcel MEL.

) Prevddzkovatel:

1. zavedie interval na opravu pre vietky nefungujice pristroje, prvky vybavenia alebo funkcie uvedené v zozname
minimalneho vybavenia (MEL). Interval na opravu v MEL nesmie byt menej prisny ako zodpovedajici interval na
opravu v zdkladnom zozname minimdlneho vybavenia (MMEL);

2. zavedie U¢inny program opravy;
3. prevadzkuje lietadlo po uplynuti intervalu na opravu uvedeného v zozname minimélneho vybavenia (MEL), iba ak:
i) porucha bola odstrdnend alebo

i) interval na opravu bol predizeny v stlade s pismenom f).
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f) Na zéklade povolenia prislusného orgénu prevadzkovatel moze jednorazovo pouzit postup predizenia intervalov na
opravu kategdrie B, C a D za predpokladu, ze:

1. prediZenie intervalu na opravu je v rozsahu stanovenom v zakladnom zozname minimalneho vybavenia (MMEL)
pre dany typ lietadla;

2. predizenie intervalu na opravu ma maximalne rovnaka dlzku ako interval na opravu uvedeny v zozname mini-
mélneho vybavenia (MEL);

3. predizenie intervalu na opravu sa nepouziva ako bezny prostriedok vykonu oprdv prvkov MEL a pouZiva sa, iba
ked oprave brdnia udalosti, ktoré prevadzkovatel nemdze ovplyvnit;

4. prevadzkovatel vypracuje opis konkrétnych povinnosti a zodpovednosti pri kontrole predizent;
5. kazdé predizenie zodpovedajiceho intervalu na opravu sa ozndmi prislusnému orgdnu a
6. vypracuje sa plan dokoncenia opravy pri najblizsej prilezitosti.

g) Prevddzkovatel zavedie postupy prevadzky a drzby uvedené v zozname minimalneho vybavenia (MEL), pricom
zohladiiuje postupy prevadzky a udrzby uvedené v zdkladnom zozname minimédlneho vybavenia (MMEL). Tieto
postupy st stcastou priruciek prevddzkovatela alebo zoznamu MEL.

h) Prevddzkovatel zmeni a doplni postupy prevddzky a ddrzby uvedené v zozname minimilneho vybavenia (MEL) po
kazdej platnej zmene postupov prevadzky a ddrzby uvedenych v zdkladnom zozname minimilneho vybavenia
(MMEL).

i) Pokial nie je v zozname minimdlneho vybavenia (MEL) uvedené inak, prevddzkovatel dokonci:

1. postupy prevadzky uvedené v MEL, ked planuje prevddzku afalebo vykondva prevadzku s nefungujicou polozkou
Z0 zoznamu, a

2. postupy udrzby uvedené v MEL pred zacatim prevddzky s nefungujiicou polozkou zo zoznamu.

j) Na zdklade osobitného individudlneho povolenia vydaného prislusnym orgdnom prevddzkovatel moze prevadzkovat
lietadlo s nefungujicimi pristrojmi, prvkami vybavenia alebo funkciami mimo obmedzeni zoznamu minimédlneho
vybavenia (MEL), ale v rdmci obmedzeni{ zdkladného zoznamu minimélneho vybavenia (MMEL), za predpokladu, Ze:

1. dané pristroje, prvky vybavenia alebo funkcie spadajii do rozsahu posobnosti zdkladného zoznamu minimalneho
vybavenia (MMEL), ako sa vymedzuje v tdajoch urcéenych v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003;

2. povolenie sa nepouziva ako bezny prostriedok vykonu prevadzky mimo obmedzeni schvileného zoznamu mini-
mélneho vybavenia (MEL) a pouziva sa, iba ked udalosti, na ktoré prevddzkovatel nemd vplyv, brénia dodrziavaniu
podmienok MEL;

3. prevadzkovatel vypracuje opis konkrétnych povinnosti a zodpovednosti pri kontrole prevddzky lietadla na zdklade
takého povolenia a

4. vypracuje sa plan opravy nefungujicich pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii, alebo navratu prevadzky lietadla
do rdmca obmedzeni zoznamu minimdlneho vybavenia (MEL) pri najblizsej prilezitosti.

ORO.MLR.110 Palubny dennik

Pre kazdy let alebo sériu letov sa uchovévaji podrobné tdaje o lietadle, jeho posidke a o kazdej ceste v podobe
palubného dennika alebo rovnocenného dokumentu.

ORO.MLR.115 Vedenie zdznamov

a) Zaznamy o Cinnostiach uvedenych v ORO.GEN.200 sa musia uchovavat najmenej 5 rokov.
b) 3 mesiace sa uchovavaji nasledujiice informdcie pouzivané na pripravu a vykonanie letu a stvisiace spravy:
1. prevadzkovy letovy plan, ak je to pouZitelné;

2. ozndmenie (ozndmenia) pre pracovnikov zabezpecujicich leteckt prevddzku (NOTAM) a dokumenticia leteckej
informacnej sluzby (AIS) z pripravy letu pre konkrétnu trat, ak ich zostavil prevddzkovatel;
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3. dokumentdcia o hmotnosti a vyvéZenf;

4. ozndmenie o Specidlnom naklade vrdtane pisomnej informdcie pre velitela lietadla/veliaceho pilota o nebezpecnom

naklade;
5. palubny dennik alebo rovnocenny dokument a

6. hldsenie (hldsenia) z letu na zaznamenanie podrobnosti kazdej udalosti alebo vsetkych pripadov, ktoré velitel
lietadla/veliaci pilot pokladd za nevyhnutné hlésit alebo zaznamenat.

Osobné zdznamy pracovnikov sa uchovdvaji pocas obdobia uvedeného v tabulke:

Preukaz sposobilosti letovej posidky a osvedCenie pre | Tak dlho, ako ¢len posidky uplatiiuje opravnenia
palubnych sprievodcov preukazu sposobilosti alebo osvedcenia pre prevadzkova-
tela lietadla

Vycvik, preskisanie a kvalifikdcie ¢lena posadky 3 roky

Zaznamy o praxi clena posadky 15 mesiacov

Sposobilost ¢lena posddky na trat a letisko/dlohu a oblast, | 3 roky
podla potreby

Vycvik tykajici sa nebezpecného nédkladu, podla potreby [ 3 roky

Zéznamy o vycviku/odbornej sposobilosti dalsich pracov- | posledné 2 vycvikové zdznamy
nikov, u ktorych sa vyzaduje vycvikovy program

Previddzkovatel:

1. uchovdva zdznamy o vietkych vycvikoch, preskdsaniach a kvalifikdcidch kazdého ¢lena posddky, ako je stanovené
v Casti ORO, a

2. na poziadanie umozni pristup k tymto zdznamom dotknutému ¢lenovi posadky.

Prevddzkovatel chrdni informdcie pouzité na pripravu a vykonanie letu a zdznamy o vycviku pracovnikov, aj ked uz
prestane byt prevadzkovatelom daného lietadla alebo zamestndvatelom clena posidky, za predpokladu, Ze je to
v obdobi stanovenom v pismene c).

Ak sa clen posadky stane ¢lenom posadky pre iného prevadzkovatela, prevadzkovatel spristupni zdznamy tohto ¢lena
posddky novému prevadzkovatelovi za predpokladu, Ze je to v obdobi stanovenom v pismene c).

PODCAST
BEZPECNOSTNA OCHRANA

ORO.SEC.100.A Bezpe¢nostnd ochrana priestoru pre letovii posidku

a,

=

=

(g)
-~

Vo vietkych lettinoch vybavenych dvermi do priestoru pre letovi posddku sa tieto dvere musia dat zamknit a musia
byt zabezpecené prostriedky, na zdklade ktorych palubni sprievodcovia dokdzu informovat letovi posddku v pripade
podozrivej ¢innosti alebo porusenia bezpe¢nostnej ochrany v kabine.

Vsetky lettiny prepravujice cestujicich s maximélnou schvélenou vzletovou hmotnostou nad 45 500 kg alebo s konfi-
gurdciou s maximdlnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 60 cestujticich, ktoré sa pouzivaji
na obchodnd prepravu cestujiicich, st vybavené schvilenymi dvermi do priestoru pre letovi posidku, ktoré sa daju
zamknit a odomknit z pracovného miesta kazdého pilota a st navrhnuté tak, aby splnali platné poziadavky na letovi
sposobilost.

Vo vietkych letinoch vybavenych dvermi do priestoru pre letovi posadku v silade s pismenom b):

1. sa tieto dvere zatvoria pred spustenim motorov na vzlet, a ak si to vyzaduje postup bezpecnostnej ochrany alebo
veliaci pilot, budii zamknuté az do vypnutia motorov po pristdti s vynimkou pripadov, ked je potrebné zabezpecit
vstup alebo vystup oprdvnenych oséb v stlade s vnitrostitnym programom bezpecnostnej ochrany civilného
letectva, a

2. poskytnt sa prostriedky na monitorovanie celého priestoru okolo dveri mimo priestoru pre letovii posddku
z pracovného miesta pilota v miere potrebnej na identifikovanie 0séb dozadujicich sa vstupu do priestoru pre
letovi posddku a na odhalenie podozrivého sprdvania alebo moznej hrozby.
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ORO.SEC.100.H Bezpecnostnd ochrana priestoru pre letovi posidku

Dvere pilotného priestoru vetkych vrtulnikov prevddzkovanych na prepravu cestujicich, ak si instalované, musia byt
uzamykatelné z priestoru pre letovi posddku s cielom zabrdnit neoprévnenému vstupu.

PODCAST FC
LETOVA POSADKA

ORO.FC.005 Rozsah pdsobnosti

V tejto podcasti sa ustanovuji poziadavky, ktoré musi splnit prevadzkovatel vykondvajiici obchodnt leteckt dopravu vo
vztahu k vycviku, praxi a odbornej sposobilosti letovej posadky.

ORO.FC.100 ZloZenie letovej posidky

a)

Zlozenie letovej posddky musi byt v stlade s poziadavkami letovej prirucky lietadla a pocet jej ¢lenov na urcenych
pracovnych miestach nesmie byt mensi ako minimum uvedené v letovej prirucke lietadla alebo ako sa stanovuje
v prevadzkovych obmedzeniach predpisanych pre dané lietadlo.

Letovad posddka sa doplni dalsimi ¢lenmi letovej posddky, ak si to vyzaduje druh prevadzky, a pocet ¢lenov letovej
posddky nesmie byt mensi ako pocet stanoveny v prevddzkovej prirucke.

Vsetci ¢lenovia letovej posddky musia byt drzitelmi preukazov sposobilosti a kvalifikdcii vydanych alebo schvalenych
v stlade s nariadenim Komisie (EU) ¢. 1178/2011 (1), ktoré zodpovedaji im zverenym povinnostiam.

Clena letovej posddky moze pocas letu vystriedaf pri plneni jeho povinnosti pri riadenf iny primerane odborne
sposobily clen letovej posadky.

Ak st pricou ¢lena letovej posdadky poverené osoby, ktoré st samostatne zdrobkovo ¢inné alebo pracujii na Eiastoény
uvizok, prevadzkovatel overi, ¢i st dodrzané vsetky prislusné poziadavky tejto podcasti a prislusné Casti prilohy I (¢ast
FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011 vritane poziadaviek na prax, pricom zohladni vietky sluzby, ktoré ¢len letovej
posddky poskytuje inému prevddzkovatelovi (inym previdzkovatelom) s cielom urcit najma:

1. celkovy pocet typov lietadiel alebo ich variantov, na ktorych moze ¢len letovej posddky lietat, a

2. prislusné obmedzenia Casu letu, Casu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

ORO.FC.105 Urcenie veliaceho pilota/velitela lietadla

a)

)

Previdzkovatel v stilade s odsekom 8.e prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 urci jedného pilota z letovej posddky
s kvalifikdciou veliaceho pilota v silade s prilohou I (Cast FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011 za veliaceho pilotaf
velitela lietadla.

Prevddzkovatel ur¢i clena letovej posddky za veliaceho pilota/velitela lietadla, iba ak:
1. md minimélnu Groven praxe uvedend v prevddzkovej prirucke;

2. méd primerané vedomosti o trati alebo oblasti, v ktorej sa md letiet, a o letiskdch vritane nahradnych letisk,
zariadeniach a postupoch, ktoré sa majii pouzit;

3. v pripade prevddzky s viacclennou posddkou absolvoval na zvysenie kvalifikicie z druhého pilota na veliaceho
pilota/velitela lietadla kurz velitela lietadla poskytovany prevddzkovatelom.

Veliaci pilot/velitel lietadla alebo pilot, ktorého mozu vykonanim letu poverit, musi mat absolvovany tvodny zozna-
movaci vycvik venovany trati alebo oblasti, v ktorej sa mé letiet, a letiskdm, zariadeniam a postupom, ktoré sa maji
pouzit. Tato znalost tratefoblasti a letiska sa musi udrziavat najmenej jednym letom za obdobie 12 mesiacov na danej
trati, v danej oblasti alebo na dané letisko.

V pripade letinov vykonnostnej triedy B zapojenych do prevadzky obchodnej leteckej dopravy vykondvanej za dna
podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) sa ustanovenia pismena c) neuplatiiuja.

U.v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1.
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ORO.FC.110 Palubny inZinier

Ak konstrukcia letiina zahffia samostatné pracovné miesto palubného inziniera, sticastou letovej posddky je jeden jej ¢len,
ktory méd vhodnt odbornti sposobilost v silade s prislusnymi vnitrostatnymi predpismi.

ORO.FC.115 Vycvik v optimalizicii ¢innosti posidky (CRM)

a) Pred zacatim prevadzky absolvuje ¢len letovej posidky vycvik v optimalizacii ¢innosti posadky (CRM) zodpovedajtici
jeho tlohe, ako sa uvddza v prevadzkovej prirucke.

b) Jednotlivé prvky vycviku CRM st zahrnuté vo vycviku na typ alebo triedu lietadla a v udrziavacom vycviku, ako aj
v kurze velitela lietadla.

ORO.FC.120 Preskolovaci vycvik previdzkovatela

a) V pripade prevadzky lettina alebo vrtulnika musi clen letovej posddky absolvovat preskolovaci vycvikovy kurz
prevadzkovatela skor, ako zacne vykondvat pravidelné tratové lety bez dozoru:

1. pri prechode na lietadlo, pre ktoré sa vyzaduje nova typové kvalifikdcia alebo kvalifikdcia pre triedu;
2. pri zmene prevddzkovatela.

b) Preskolovaci vycvikovy kurz prevddzkovatela zahffa vycvik na zariadeniach instalovanych v lietadle, ktoré zodpove-
dajui dlohdm clenov letovej posadky.
ORO.FC.125 Rozdielovy vycvik a zoznamovaci vycvik

a) Clenovia letovej posidky absolvujt rozdielovy vycvik alebo zoznamovaci vycvik, ak to vyzaduje priloha I (Cast FCL)
k nariadeniu (EU) ¢.1178/2011 a ak si zmena vybavenia alebo postupov vyzaduje dodatocné znalosti o aktudlne
obsluhovanych typoch alebo variantoch.

b) V prevadzkovej prirucke sa uvddza, kedy sa takyto rozdielovy alebo zoznamovaci vycvik vyzaduje.

ORO.FC.130 Udrziavaci vycvik a preskisanie

a) Kazdy clen letovej posddky kazdorocne absolvuje udrziavaci letecky a pozemny vycvik tykajici sa typu alebo variantu
lietadla, na ktorého prevadzke sa podiela, vritane vycviku zameraného na umiestnenie a pouzitie nidzového a bezpec-
nostného vybavenia na palube.

b) Kazdy clen letovej posddky musi byt pravidelne preskdsany, aby preukdzal odbornti sposobilost vykondvat bezné,
mimoriadne a nddzové postupy.

ORO.FC.135 Sposobilost pilota riadit z kazdého pilotného sedadla

Clenovia letovej posddky, ktorf mozu byt uréeni na riadenie z kazdého sedadla pilota, absolvujti prislusny vycvik
a preskisanie, ako sa uvddza v prevddzkovej prirucke.

ORO.FC.140 Prevddzka na viac ako jednom type alebo variante

a) Clenovia letovej posadky, ktori lietaji na viacerych typoch alebo variantoch lietadiel, musia spliat poziadavky stano-
vené v tejto podcasti pre kazdy typ alebo variant okrem pripadov, ked zdpocty tykajice sa vycviku, preskiisania
a stcasnych poziadaviek na prax nie st stanovené v tidajoch stanovenych v stilade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003 pre
prislusné typy alebo varianty.

b) V previdzkovej prirucke st uvedené prislusné postupy afalebo prevadzkové obmedzenia na kazdu prevddzku na
viacerych typoch alebo variantoch lietadiel.

ORO.FC.145 Poskytovanie vycviku

a) Kazdy vycvik pozadovany v tejto podcasti sa vykondva:
1. v stlade s vycvikovymi programami a osnovami, ktoré zaviedol prevadzkovatel v prevadzkovej prirucke;

2. primerane odborne sposobilym persondlom. V pripade vycviku a preskdsania letu a simuldcie letu pracovnici
poskytujtici vycvik a vykondvajiici preskdsanie musia byt odborne sposobili v silade s prilohou I (cast FCL)
k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.
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b) Pri zavddzani vycvikovych programov a osnov prevddzkovatel zohladni povinné prvky pre prislusné typy, ako sa
vymedzuji v ddajoch stanovenych v sdlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003.

¢) Programy vycviku a preskiiSania vratane osnov a pouzitia jednotlivych vycvikovych zariadeni na simuldciu letu (FSTD)
schvaluje prislusny organ.

d) Vycvikové zariadenie na simuldciu letu (FSTD) musi byt ¢o najvernejSou napodobeninou lietadla, ktoré pouziva
prevddzkovatel. Rozdiely medzi FSTD a lietadlom sa podla potreby opisujii a vysvetlujii v rdmci predletovej pripravy
a vycviku.

e) Prevadzkovatel zavedie systém primeraného sledovania zmien na vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD)
a zabezpedi, Ze tieto zmeny neovplyvnia vhodnost vycvikovych programov.

ORO.FC.200 ZloZenie letovej posidky

a) V ziadnej letovej posddke nesmie byt viac ako jeden neskiiseny clen letovej posadky.

b) Velitel' lietadla moze poverit vykondvanfm letu iného vhodne odborne sposobilého pilota v stlade s prilohou I (¢ast
FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011 za predpokladu, Ze st splnené poziadavky podla ORO.FC.105 pism. b) bodu 1,
pism. b) bodu 2 a pism. c).

¢) Osobitné poziadavky na prevadzku letinov podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo v noci:

1. Minimélnu letovii posddku turbovrtulovych letinov s maximdlnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC)
viac ako devit sedadiel pre cestujicich a vSetkych pridovych lettinov tvoria aspor dvaja piloti.

2. Letny iné ako letiny uvedené v pismene ¢) bode 1 riadi minimélna posddka dvoch pilotov. V pripade, Ze st
splnené poziadavky podla ORO.FC.202, moze tieto lettiny riadit jeden pilot.

d) Osobitné poziadavky na prevadzku vrtulnikov.

1. Pri lubovolnej prevddzke vrtulnikov s maximdlnou schvilenou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) viac ako 19
sedadiel pre cestujicich a pri prevddzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) vrtulnikov s MOPSC viac ako 9:

i) minimdlnu letovii posadku tvoria dvaja piloti a

i) velitel' vrtulnika musf byt drZitefom preukazu sposobilosti dopravného pilota vrtulnikov [ATPL(H)] s pristro-
jovou kvalifikdciou vydaného v stilade s prilohou I (¢ast FCL) k nariadeniu (EU) ¢. 1178/2011.

2. Prevddzku, ktord nie je uvedend v pismene d) bode 1, podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo v noci méze
vykondvat jeden pilot za predpokladu, ze st splnené poziadavky podla ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Striedanie ¢lenov letovej posidky pocas letu

a) Velitel lietadla moZe poverit vykonanim letu:
1. iného velitela lietadla s prislusnou kvalifikdciou alebo
2. vyhradne na lety nad letovou hladinou (FL) 200 pilota, ktory splia tieto minimalne poZiadavky na kvalifikdciu:
i) preukaz sposobilosti dopravného pilota (ATPL);
ii) preskolovaci vycvik a preskdsanie vritane vycviku na ziskanie typovej kvalifikdcie v stilade s ORO.FC.220;
iii) cely udrziavaci vycvik a preskisanie v stlade s ORO.FC.230 a ORO.FC.240;
iv) znalost trate/oblasti a letiska v sdlade s ORO.FC.105.
b) Druhého pilota moze striedat:
1. iny vhodne kvalifikovany pilot;

2. vflucne na lety nad letovou hladinou (FL) 200 druhy pilot s kvalifikdciou pre cestovny let, ktory splfa tieto
minimélne poziadavky na kvalifikdciu:

i) platny preukaz sposobilosti obchodného pilota (CPL) s pristrojovou kvalifikdciou;
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ii) preskolovaci vycvik a preskdsanie vritane vycviku na ziskanie typovej kvalifikdcie v stilade s ORO.FC.220
s vynimkou poziadavky na vycvik vzletu a pristatia;

iii) udrziavaci vycvik a preskisanie v silade s ORO.FC.230 s vynimkou poziadavky na vycvik vzletu a pristdtia.

¢) Palubného inZiniera moze pocas letu vystriedat ¢len letovej posddky s vhodnou kvalifikiciou v sdlade s prislusnymi
vnitro$tatnymi predpismi.

ORO.FC.202 Jednopilotnd prevadzka IFR alebo previdzka v noci

Na let IFR alebo v noci s minimédlnou letovou posidkou pozostévajicou z jedného pilota, ako sa predpokladd
v ORO.FC.200 pism. ¢) bode 2 a v pism. d) bode 2, musia byt splnené tieto podmienky:

a) Prevddzkovatel zahrnie do prevadzkovej prirucky program preskolovacieho a udrziavacieho vycviku pilota obsahuji-
ceho dodatocné poziadavky na jednopilotnd prevadzku. Pilot absolvuje vycvik v oblasti postupov prevadzkovatela
tykajlici sa najma:

1. ovlddania motora a jeho obsluhy v niidzovych pripadoch;

2. pouzivania kontrolného zoznamu beznych, mimoriadnych a nddzovych tkonov;
3. komunikicie s riadenim letovej prevadzky (ATC);

4. postupov na odlet a pribliZenie;

5. ovlddania autopilota, ak je k dispozicii;

6. pouzivania zjednodusenej dokumentdcie pocas letu;

7. optimalizdcie ¢innosti jednopilotnej posadky.

=

Presktsanie po udrziavacom vycviku pozadované v ORO.FC.230 sa vykond pri jednopilotnej prevddzke na lietadle
daného typu alebo triedy v prostredi typickom pre tdto prevadzku.

¢) V pripade prevddzky IFR letina pilot:

1. musi absolvovat najmenej 50 hodin letu IFR na letiine daného typu alebo triedy, z toho 10 hodin vo funkcii
velitela lietadla, a

2. pocas predchddzajicich 90 dni vykonal na letine daného typu alebo triedy:
i) pét letov IFR vrdtane troch pribliZeni podla pristrojov v tlohe jediného pilota alebo
i) preskisanie priblizenia IFR.
d) V pripade prevadzky letiina v noci pilot:
1. musi absolvovat aspont 15 hodin letu v noci, o moze byt stcastou 50 hodin letu IFR v pismene ¢) bode 1, a
2. pocas predchddzajicich 90 dni vykonal na letine daného typu alebo triedy:
i) tri vzlety a pristdtia v noci v tlohe jediného pilota alebo
ii) preskdsanie no¢ného vzletu a pristdtia.
) V pripade prevadzky vrtulnika podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) pilot:
1. musi absolvovat 25 hodin celkového Casu letov IFR v prislusnom prevddzkovom prostredi a

2. 25 hodin celkového casu letu v jednopilotnej prevddzke na urcitom type vrtulnika schvdlenom pre lety IFR
s jednym pilotom, z toho 10 hodin moZe tvorit let pod dozorom vritane piatich tisekov tratovych IFR letov
pod dozorom s pouzitim jednopilotnych postupov, a
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3. pocas predchddzajicich 90 dni vykonal:

i) pit letov IFR vrdtane troch priblizeni podla pristrojov v tlohe jediného pilota na vrtulniku schvdlenom na tento
ucel alebo

i) preskdsanie priblizenia IFR v tlohe jediného pilota na prislusnom type vrtulnika, letovom vycvikovom zariadeni
(FTD) alebo typovom letovom simuldtore (FFS).

ORO.FC.205 Kurz velitela lietadla

a) Kurz velitela lietadla pre prevddzku letiina a vrtulnika zahffa prinajmensom tieto prvky:

1. vycvik na vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD), zahffajici tratovo orientovany letovy vycvik (LOFT)
afalebo letovy vycvik;

2. presktsanie odbornej sposobilosti vo funkeii velitela lietadla prevadzkovatelom;
3. vyevik zodpovednosti velitela lietadla;
4. tratovy vycvik ako velitel lietadla pod dozorom, najmenej:

i) 10 letovych dsekov v pripade letinov a

ii) 10 hodin vrdtane najmenej 10 letovych tsekov v pripade vrtulnikov;

5. absolvovanie tratového preskasania vo funkcii velitela lietadla a preukdzanie primeranych vedomosti o trati alebo
oblasti, v ktorej sa md letiet, a o letiskdch vritane ndhradnych letisk, zariadeniach a postupoch, ktoré sa maji
pouzit, a

6. vycvik optimalizécie ¢innosti posadky.

ORO.FC.215 Pociato¢ny vycvik previdzkovatela v optimalizicii ¢innosti posidky (CRM)

a) Clen letovej posddky absolvuje pociatoény vycvik CRM skor, ako zaéne vykondvaf lety bez dozoru.

=

Pociato¢ny vycvik CRM vykondva aspon jeden kolitel CRM s primeranou odbornou sposobilostou, ktorému mozu
v konkrétnych oblastiach pomdhat odbornici.

¢) Ak clen letovej posddky este neabsolvoval teoreticky vycvik v oblasti ludskych faktorov potrebny na ziskanie preukazu
sposobilosti dopravného pilota (ATPL), absolvuje pred pociatoénym CRM vycvikom alebo v kombindcii s pociatocnym
vycvikom CRM teoreticky vycvik zaloZeny na osnovich v oblasti [udskej vykonnosti a ludskych obmedzeni na
ziskanie ATPL, ktorj poskytuje previdzkovatel, ako sa ustanovuje v prilohe I (Cast FCL) k nariadeniu (EU)
¢ 1178)2011.

ORO.FC.220 Preskolovaci vycvik previdzkovatela a preskisanie

a,

Vycvik CRM je zacleneny do preskolovacieho vycvikového kurzu prevadzkovatela.

o
=

Clenovi letovej posddky po zacati preskolovacieho kurzu prevddzkovatela nesmie byt urcené vykondvanie letovych
povinnosti na lietadle iného typu alebo inej triedy, az kym tento vycvik neabsolvuje alebo neukonéi. Clenovia posddky,
ktor{ prevddzkuja iba letiiny vykonnostnej triedy B, mozu byt pocas preskolovacich kurzov prideleni na lety na inych
typoch letinov vykonnostnej triedy B v rozsahu nevyhnutnom na zachovanie prevddzky.

¢) Rozsah vycviku, ktory sa pozaduje od ¢lenov letovej posddky v rdmci preskolovacieho kurzu prevddzkovatela, sa
stanovi v sdlade so Standardmi na odbornii sposobilost a prax vymedzenymi v prevadzkovej prirucke s prihliadnutim
na predchddzajici vycvik a prax clena letovej posadky.

e

Clen letovej posddky absolvuje:

1. preskdsanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom, ako aj vycvik a preskdsanie pouzivania niidzového a bezped-
nostného vybavenia pred zacatim tratovych letov pod dozorom (LIFUS) a

2. tratové presktiSanie po dokonéeni tratovych letov pod dozorom. V pripade lettinov vykonnostnej triedy B sa
tratové lety pod dozorom mozu vykondvat na ubovolnom letine v rdmci prislusnej triedy.
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e) V pripade lettinov piloti, ktorym bola vydand typova kvalifikicia na zdklade vycvikového kurzu bez letového vycviku

(ZFTT):

1. zacnd vykondvat tratové lety pod dozorom najneskor do 21 dni od ukoncenia praktickej skusky alebo po
zodpovedajicom vycviku, ktory poskytne prevadzkovatel. Obsah takého vycviku je opisany v prevddzkovej
prirucke;

2. vykonaju Sest vzletov a pristdti na vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD) najneskor do 21 dni od
ukoncenia praktickej skisky pod dozorom instruktora s typovou kvalifikiciou na letdny [TRI (A)] sediaceho na
inom pilotnom sedadle. Pocet vzletov a pristdti sa moZze znizit, ak st v Gdajoch stanovenych v sdlade s nariadenim
(ES) ¢.1702/2003 vymedzené zdpocty. Ak sa tieto vzlety a pristitia nevykonaji do 21 dni, prevddzkovatel
zabezpeli opakovaci vycvik. Obsah takého vycviku je opisany v prevadzkovej prirucke;

3. vykonaji prvé Styri vzlety a pristitia v rdmci tratovych letov letinom pod dozorom instruktora s typovou
kvalifikdciou na letiiny TRI (A) sediaccho na inom pilotnom sedadle. Pocet vzletov a pristdti sa moze znizit, ak
st v tdajoch stanovenych v silade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003 vymedzené zdpocty.

ORO.FC.230 Udrziavaci vycvik a preskiiSavanie

a)

Kazdy ¢len letovej posidky absolvuje udrziavaci vycvik a preskiisavanie tykajice sa typu alebo variantu lietadla, na
prevadzke ktorého sa podiela.
Preskiisanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom

1.Kazdy clen letovej posddky absolvuje preskdsanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom ako stcast beznej
poséadky, aby preukdzal svoju sposobilost vykondvat bezné, mimoriadne a nidzové postupy.

N

. Preskasanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom sa pripadne vykond bez vonkajsej vizudlnej orientdcie, ak sa
bude od ¢lena letovej posddky pozadovat vykondvanie letov IFR.

W

. Trvanie platnosti preskisania odbornej sposobilosti prevddzkovatelom je 6 kalenddrnych mesiacov. Pre prevadzku
VFR pocas dna na letiinoch vykonnostnej triedy B, ktord sa vykondva v ro¢nom obdob{ nepresahujicom viac ako 8
za sebou nasledujiicich mesiacov, postacuje jedno preskiisanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom. Toto
preskusanie odbornej sposobilosti musi prebehnit pred zaciatkom prevadzky obchodnej leteckej dopravy.

4. Clen letovej posddky, ktory sa podiela na letoch vo dne a na tratiach navigovanych s orientdciou podla viditelnych
bodov na zemi s inym neZ zloZitym motorovym vrtulnikom, moze absolvovat preskisanie odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom iba v jednom z prislusnych typov. PreskiiSanie odbornej sposobilosti prevddzkovatelom sa
zakazdym vykond na type, ktory sa na preskasanie odbornej sposobilosti pouzil naposledy. Prislusné typy
vrtulnikov, ktoré sa na tcely preskisania odbornej sposobilosti prevddzkovatelom mozu zaradit do skupin, st
uvedené v prevddzkovej prirucke.

o

.Bez ohladu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2 v pripade prevadzky inych nez zlozitych motorovych vrtulnikov vo
dne a na tratiach navigovanych s orientdciou podla viditelnych bodov na zemi a letinov vykonnostnej triedy
B moze preskasanie vykonat velitel lietadla s vhodnou kvalifikdciou, ktorého poveril prevadzkovatel a ktory je
Skoleny v obsahu CRM a hodnoteni zrucnosti tykajicich sa CRM. Prevadzkovatel informuje prislusny orgdn
o vymenovanych osobéch.

Trafové preskiisanie

1. Kazdy clen letovej posddky sa podrobi tratovému preskdsaniu v lietadle, aby preukdzal svoju sposobilost vykonédvat
bezné tratové lety opisané v prevddzkovej prirucke. Cas platnosti trafového preskdsania je 12 kalenddrnych
mesiacov.

N

.Bez ohladu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2 tratové preskdsanie moze vykonat velitel lietadla s vhodnou kvalifi-
kéciou, ktorého poveril prevadzkovatel a ktory je skoleny v obsahu CRM a hodnoteni zru¢nosti tykajicich sa CRM.
Vyevik a preskisavanie pouZivania nidzového a bezpecnostného vybavenia

Kazdy clen letovej posddky sa podrobi vycviku a preskdsaniu znalosti o umiestneni a pouzivani nidzového a bezpec-
nostného vybavenia na palube. Platnost preskisania zo znalosti nidzového a bezpecnostného vybavenia je 12
kalenddrnych mesiacov.

Vyicvik CRM
1. Do vietkych zodpovedajicich fiz udrziavacieho vycviku sa zaclenia prvky CRM.
2. Kazdy ¢len letovej posddky absolvuje konkrétny modulovy vycvik CRM. Vsetky hlavné témy vycviku CRM sa musia

absolvovat v rdmci modulovych vycvikovych lekcif ¢o najrovnomernejsie rozlozenych pocas obdobia kazdych troch
rokov.
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Kazdy clen letovej posddky absolvuje pozemny vycvik a letovy vycvik na FSTD alebo na lietadle, alebo kombindciu
vycviku na FSTD a lietadle aspon kazdych 12 kalenddrnych mesiacov.

Trvanie platnosti uvedené v pismene b) bode 3 a v pismendch ¢) a d) sa pocita od konca mesiaca, v ktorom sa
preskisanie uskutocnilo.

Ak sa pozadovany vycvik alebo preskisanie vykond v priebehu poslednych troch mesiacov trvania platnosti, nové
obdobie platnosti sa pocita od povodného ddtumu uplynutia platnosti.

ORO.FC.235 Sposobilost pilota riadit z jedného i druhého pilotného sedadla

a)

Velitelia lietadla, ktorych povinnosti vyzadujt, aby riadili z oboch pilotnych sedadiel a vykondvali povinnosti druhého
pilota alebo velitelia lietadla, od ktorych sa pozaduje vykondvanie vycviku alebo preskusania, absolvuji dodato¢ny
vycvik a preskdsanie vymedzené v prevadzkovej prirucke. PreskiiSanie sa moZe vykonat stbezne s preskisanim
odbornej sposobilosti previddzkovatelom predpisanym v ORO.FC.230 pism. b).

Dodato¢ny vycvik zahffia prinajmensom:

1. vysadenie motora pocas vzletu;

2. priblizenie a opakovanie okruhu s jednym motorom neschopnym prevddzky a
3. pristtie s jednym motorom neschopnym prevadzky.

V pripade vrtulnikov velitelia lietadla takisto absolvujii presktisanie odbornej sposobilosti striedavo z lavého a pravého
sedadla pri jednotlivych preskisaniach odbornej sposobilosti za predpokladu, ze v pripade zlicenia preskisania
odbornej sposobilosti na predlzenie alebo obnovu typovej kvalifikicie a preskisania odbornej sposobilosti prevadz-
kovatelom velitel lietadla absolvuje vycvik alebo preskisanie zo sedadla, na ktorom obvykle sedi.

Ak sa s lietadlom vykondvaji manévre s nepracujicim motorom, porucha motora musi byt simulovand.

Pri riadeni zo sedadla druhého pilota sti navyse platné a aktudlne aj preskisania pozadované v ORO.FC.230 na tcely
riadenia zo sedadla velitela lietadla.

Pilot striedajtici velitela lietadla je povinny preukdzat stcasne s preskisanim odbornej sposobilosti prevadzkovatelom
stanovenym v ORO.FC.230 pism. b) prax vo vykondvani tdkonov a postupov, ktoré by inak neboli povinnostou
striedajiiceho pilota. Ak rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie si vyznamné, preukdzanie praxe sa mozZe
vykonat z ktoréhokolvek sedadla.

Pilot iny ako velitel lietadla sediaci na sedadle velitela lietadla preukdZe prax vo vykondvani tikonov a postupov
sicasne s preskdasanim odbornej sposobilosti prevadzkovatelom stanovenym v ORO.FC.230 pism. b), ktoré st
povinnostou velitela lietadla v dlohe monitorujiiceho pilota. Ak rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie st
vyznamné, preukdzanie praxe sa moZze vykonat z ktoréhokolvek sedadla.

ORO.FC.240 Previdzka s viac ako jednym typom alebo variantom

a)

b)

Postupy alebo prevadzkové obmedzenia na prevadzku s viac ako jednym typom alebo variantom stanovené v prevadz-
kovej prirucke a schvélené prislusnym orgdnom zahtnaju:

1. minimdlnu droven praxe ¢lenov letovej posddky;

2. minimdlnu troven praxe na jednom type alebo variante pred zacatim vycviku a prevddzky s inym typom alebo
variantom;

3. postup, ktorym sa letovd posddka s kvalifikdciou na jeden typ alebo variant vycvici a ziska kvalifikdciu na iny typ
alebo variant, a

4. vietky pouzitelné poziadavky na rozlietanost pre kazdy typ alebo variant.

Ak clen letovej posddky riadi vrtulniky aj letdny, musi sa obmedzit na riadenie iba jedného typu letina a jedného
typu vrtulnika.

Ustanovenie pismena a) sa nevztahuje na prevadzku letina vykonnostnej triedy B, ak je obmedzend na jednopilotné
triedy lettinov s piestovymi motormi podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) pocas dna. Ustanovenie pismena b) sa
nevztahuje na prevadzku lettina vykonnostnej triedy B, ak je obmedzend na jednopilotné triedy letiinov s piestovymi
motormi.
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ORO.FC.A.245 Alternativny program vycviku a kvalifikdcie

a) Prevddzkovatel letiina s primeranou praxou moéze alternativnym programom vycviku a kvalifikicie (ATQP), ktory

schvéli prislusny orgdn, nahradit jednu alebo viac z tychto poziadaviek na vycvik a preskdsanie letovej posadky:
1. SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikdcidch letovej posadky;

2. preskolovaci vycvik a preskdsanie;

3. rozdielovy vycvik a zoznamovaci vycvik;

4. kurz velitela lietadla;

5. udrziavaci vycvik a preskdsanie a

6. prevadzka s viac ako jednym typom alebo variantom.

Program ATQP musi obsahovat vycvik a preskiisanie, ktorymi sa stanovuje a zachovdva troveni odbornej sposobilosti,
ktord je minimalne na trovni odbornej sposobilosti dosiahnutej na zdklade ustanoveni ORO.FC.220 a ORO.FC.230.
Pred schvdlenim programu ATQP prislusnym orgdnom sa musi preukdzat droven vycviku a kvalifikicie letovej

posddky.

Prevddzkovatel, ktory Ziada o schvdlenie programu ATQP, predlozi prislusnému orgdnu vykondvaci plin vritane
opisu tdrovne vycviku a odbornej sposobilosti letovej posddky, ktord sa md dosiahnut.

Okrem preskisani pozadovanych na zdklade ORO.FC.230 a FCL.060 podla prilohy I (¢ast FCL) k nariadeniu (EU)
¢.1178/2011 kazdy clen letovej posddky podstipi hodnotenie zamerané na let na trati (LOE), ktoré sa vykond na
FSTD. Trvanie platnosti LOE je 12 kalenddrnych mesiacov. Obdobie platnosti sa pocita od konca mesiaca, v ktorom
sa preskasanie uskutocnilo. Ak sa LOE vykond v priebehu poslednych 3 mesiacov obdobia platnosti, nové obdobie
platnosti sa pocita od povodného datumu uplynutia platnosti.

Po dvoch rokoch prevddzky v rdmci schvdleného ATQP moze prevddzkovatel na zdklade schvilenia prislusného

orgnu predlzit platnost preskasani v ORO.FC.230 takto:

1. preskdsanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom na 12 kalenddrnych mesiacov. Obdobie platnosti sa pocita
od konca mesiaca, v ktorom sa preskdsanie uskuto¢nilo. Ak sa preskidSanie vykond v priebehu poslednych
3 mesiacov obdobia platnosti, nové obdobie platnosti sa pocita od povodného ddtumu uplynutia platnosti;

2. tratové preskiSanie na 24 kalenddrnych mesiacov. Obdobie platnosti sa pocita od konca mesiaca, v ktorom sa
preskdsanie uskuto¢nilo. Ak sa preskisanie vykond v priebehu poslednych 6 mesiacov obdobia platnosti, nové
obdobie platnosti sa pocita od povodného datumu uplynutia platnosti;

3. preskdsanie pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia na 24 kalendarnych mesiacov. Obdobie platnosti
sa pocita od konca mesiaca, v ktorom sa preskuSanie uskutocnilo. Ak sa preskdsanie vykond v priebehu posled-
nych 6 mesiacov obdobia platnosti, nové obdobie platnosti sa pocita od povodného datumu uplynutia platnosti.

ORO.FC.A.250 Velitelia lietadla s CPL(A)

a)

Drzitel preukazu sposobilosti obchodného pilota CPL(A) (letiny) moze vykondvat funkciu velitel'a lietadla v prevddzke
obchodnej leteckej dopravy na jednopilotnom lettne, iba ak:

1. v pripade letov VFR s cestujiicimi vo vzdialenosti od letiska odletu vicsej ako 50 NM (90 km) mé nalietané
s letinmi spolu asponn 500 hodin casu letu alebo je drzitelom platnej pristrojovej kvalifikdcie, alebo

2. v pripade letov IFR s viacmotorovymi letinmi mé nalietané s letdnmi spolu aspont 700 hodin ¢asu letu vratane
400 hodin vo funkcii veliaceho pilota. Z toho je aspon 100 hodin letu IFR a 40 hodin na viacmotorovych
lettinoch. 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota mozno nahradit hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, ze
dve hodiny vo funkcii druhého pilota sti rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak tieto hodiny
nalietal v rdmci zavedeného systému viacpilotnej posidky predpisaného v prevadzkovej prirucke.

b) Na lety VFR letiinov vykonnostnej triedy B pocas diia sa nevztahuji ustanovenia pismena a) bodu 1.
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ORO.FC.H.250 Velitelia lietadla s CPL(H)

a) Drzitel preukazu sposobilosti obchodného pilota CPL(H) (vrtulnik) moze vykondvat funkciu velitela lictadla

v prevadzke obchodnej leteckej dopravy na jednopilotnom vrtulniku, iba ak:

1. v pripade letov IFR md nalietané s vrtulnikmi spolu aspoii 700 hodin celkového ¢asu letu vritane 300 hodin vo

funkcii veliaceho pilota. Z toho je aspont 100 hodin letu IFR. 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota mozno
nahradit hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, Ze dve hodiny vo funkcii druhého pilota st rovnocenné
jednej hodine vo funkeii veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal v ramci zavedeného systému viacpilotnej posadky
predpisaného v prevadzkovej prirucke;

. v pripade letov podla meteorologickych podmienok pre let za viditelnosti (VMC) v noci mé:

i) platnd pristrojovi kvalifikdciu alebo

i) nalietanych s vrtulnikmi 300 hodin ¢asu letu vratane 100 hodin vo funkcii veliaceho pilota a 10 hodin letu
v noci vo funkcii pilota.

PODCAST CC
PALUBNI SPRIEVODCOVIA

ORO.CC.005 Rozsah posobnosti

V tejto podcasti sa ustanovuji poziadavky, ktoré musi splnit prevddzkovatel, ak prevddzkuje lietadld s palubnymi
sprievodcami.

ODDIEL 1

Vseobecné ustanovenia

ORO.CC.100 Pocet a zloZenie palubnych sprievodcov

a)

Pocet a zloZenie palubnych sprievodcov sa stanovi v stlade s odsekom 7.a. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008,
pricom sa zohladnia prevadzkové faktory alebo okolnosti konkrétneho prevddzkovaného letu. Na prevadzku lietadla
s maximdlnou prevddzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19 cestujicich pri preprave jedného alebo
viacerych cestujicich musi byt urceny najmenej jeden palubny sprievodca.

. pocet palubnych sprievodcov stanoveny pocas procesu osvedcovania lietadla v stlade s prislusnymi certifikacnymi

$pecifikdciami pre konfigurdciu kabiny lietadla pouzivant prevddzkovatelom alebo

. ak pocet podla odseku 1 nebol stanoveny, pocet palubnych sprievodcov stanoveny pocas procesu osvedcovania

lietadla pre maximélnu povolent konfigurdciu sedadiel pre cestujicich znizend o 1 sedadlo za kazdy cely ndsobok
50 sedadiel pre cestujicich konfiguracie kabiny lietadla pouzitej prevadzkovatelom, ktord neprekracuje maximdlnu
povolend kapacitu sedadiel, alebo

. jeden palubny sprievodca na kazdych 50 alebo cast z 50 sedadiel cestujicich nainstalovanych na tej istej palube

prevadzkovaného lietadla.

Pri prevadzke, na ktorti je uréenych viac ako jeden palubny sprievodca, prevddzkovatel vymenuje jedného palubného
sprievodcu za osobu, ktord je zodpovednd veliacemu pilotovi/velitelovi lietadla.

ORO.CC.110 Podmienky na pridelenie povinnosti

a) Palubnym sprievodcom mozno pridelit povinnosti v lietadle, iba ak:

1. maji najmenej 18 rokov;

2. v stlade s prislusnymi poziadavkami prilohy IV (¢ast MED) k nariadeniu (EU) ¢ 1178/2011 boli vyhodnoteni ako

fyzicky a dusevne sposobili na bezpecné vykondvanie svojich povinnosti a svojej zodpovednosti a

3. Uspesne absolvovali cely prislusny vycvik a preskisanie pozadované podla tejto podcasti a st sposobili vykonédvat

pridelené povinnosti v stilade s postupmi uvedenymi v prevddzkovej prirucke.



Uradny vestnik Eur6pskej tinie

25.10.2012

Pred pridelenim povinnosti palubnym sprievodcom, ktor{ sti samostatne zdrobkovo ¢&inni alebo pracujii na Ciastocny
tvizok, prevddzkovatel overuje, ¢i st splnené vietky prislusné poziadavky tejto podcasti, pricom sa zohladnia vsetky
sluzby, ktoré palubny sprievodca poskytuje inému prevadzkovatelovi (inym prevadzkovatelom), s cielom urcit najmi:

1. celkovy pocet typov lietadiel alebo ich variantov, na ktorych moze ¢len letovej posddky lietat, a
2. prislusné obmedzenia Casu letu, ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

Cestujici musia byt jasne informovani o palubnych sprievodcoch vykondvajicich ¢innost na palube, ako aj o ich
tlohe vo vztahu k bezpecnosti cestujicich a bezpecnosti letu.

ORO.CC.115 Vykondvanie vycvikovych kurzov a siivisiacich preskdsani

a)

Prevddzkovatel pripravi pre kazdy vycvikovy kurz podrobny program a osnovy v stlade s platnymi poziadavkami
tejto podcasti a pripadne prilohy V (Cast CC) k nariadeniu (EU) ¢.290/2012, aby boli obsiahnuté povinnosti
a zodpovednost, ktori majii vykondvat palubni sprievodcovia.

Kazdy vycvikovy kurz pozostdva z teoretickej vyucby a praktického vycviku spolu s individudlnou a kolektivnou
praxou, ako je vhodné pre kazdy predmet vycviku, s cielom, aby palubni sprievodcovia dosiahli a zachovévali si
primerant tdrovent odbornej sposobilosti v silade s touto podcastou.

Kazdy vycvikovy kurz:
1. sa vedie Struktdrovanym a redlnym sposobom a
2. vedi ho pracovnici s primeranou odbornou sposobilostou na prislusny predmet.

V priebehu vycviku pozadovaného podla tejto podcasti alebo po jeho dplnom skonceni kazdy palubny sprievodca
podstiipi preskasanie, ktoré obsahuje vsetky vycvikové prvky prislusného vycvikového programu okrem vycviku
optimalizdcie ¢innosti posddky (CRM). PreskiiSania vykondvajii pracovnici s primeranou kvalifikdciou na overenie,
¢i palubny sprievodca dosiahol afalebo si zachoval pozadovant troven odbornej sposobilosti.

Vycvikové kurzy CRM, pripadne moduly CRM vedie instruktor CRM pre palubnych sprievodcov. Ked' st prvky CRM
zaclenené do iného vycviku, instruktor CRM pre palubnych sprievodcov riadi zostavenie a realizdciu osnov.

ORO.CC.120 Podiatoény vycvikovy kurz

a)

Kazdy novy dcastnik, ktory este nie je drzitelom platného osvedéenia pre palubného sprievodcu, vydaného v silade
s prilohou V (Cast CC) k nariadeniu (EU) ¢. 290/2012:

1. absolvuje pociato¢ny vycvikovy kurz, ako sa uvddza v CC.TRA.220 uvedenej prilohy, a
2. pred zacatim dalSicho vycviku pozadovaného podla tejto podcasti musi Gspesne podstipit stvisiace preskisanie.

Prvky pociatoéného vycvikového programu sa mozu skombinovat so Specidlnym vycvikom na prvy typ lietadla
a s preskolovacim vycvikom prevddzkovatela za predpokladu, zZe st splnené poziadavky CC.TRA.220, a vsetky takéto
prvky sa zaznamenaji ako prvky pociatoéného vycvikového kurzu v prislusnych zdznamoch o vycviku palubnych
sprievodcov.

ORO.CC.125 Specificky vycvik na typ lietadla a preskolovaci vycvik previdzkovatela

a)

b)

Kazdy palubny sprievodca absolvuje prislusny $pecificky vycvik na typ lietadla a preskolovaci vycvik prevddzkovatela,
ako aj stvisiace preskdsania prv nez:

1. mu prevddzkovatel prvy raz prideli povinnosti palubného sprievodcu alebo
2. mu prevaddzkovatel prideli povinnosti na inom type lietadla.

Prevddzkovatel pri zostavovani vycvikovych programov a osnov $pecifického vycviku na typ lietadla a preskolovacieho
vycviku prevddzkovatela podla moznosti zohladni povinné prvky tykajiice sa prislusného typu, ako sa vymedzuji
v tdajoch stanovenych v stilade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003.
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¢) Program 3pecifického vycviku na typ lietadla:
1. obsahuje vycvik a prax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na skutocnom lietadle a
2. zahfna aspon tieto prvky $pecifického vycviku na typ lietadla:
i) opis lietadla relevantny pre plnenie povinnosti palubnych sprievodcov;

i) vietky instalované bezpecnostné zariadenia a systémy relevantné pre plnenie povinnosti palubnych sprievod-
cov;

ili) obsluhu a skuto¢né otvdranie vsetkych typov alebo variantov normalnych a nddzovych dveri a vychodov za
beznych a ntidzovych podmienok, ktoré absolvuje kazdy palubny sprievodca;

iv) ukdzku obsluhy dalsich vychodov vrdtane okien v priestore pre letovii posadku;
V) vybavenie ochrany pred ohrfiom a dymom, ak je instalované;
vi) evakuacny sklz, kde je instalovany;
vii) ovlddanie sedadiel, systému pripttania a systému privodu kyslika pre pripad straty pracovnej schopnosti pilota.
d) Program preskolovacicho vycviku prevddzkovatela pre kazdy typ lietadla, ktoré md byt v prevadzke:
1. obsahuje vycvik a prax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na skuto¢nom lietadle;

2. obsahuje vycvik Standardnych prevddzkovych postupov prevddzkovatela pre palubnych sprievodcov, ktorym md
prevadzkovatel prvy raz pridelit povinnosti;

3. zahffia aspon tieto prvky preskolovaciecho vycviku prevddzkovatela, tykajice sa typu lietadla, ktoré md byt
v prevadzke:

i) opis konfiguricie kabiny;

ii) umiestnenie, vybratie a pouzitie vietkych prenosnych bezpecnostnych a ntidzovych zariadeni na palube;
iif) vSetky bezné a ntdzové postupy;

iv) zaobchddzanie s cestujiicimi a zvlddanie davu;

v) poziarny a dymovy vycvik vritane pouzitia vSetkych stvisiacich protipoziarnych a ochrannych zariadeni,
ktoré predstavuju vybavenie na palube;

vi) postupy evakudcie;

vii) postupy pri strate pracovnej schopnosti pilota;

vii) prislusné poziadavky a postupy bezpecnostnej ochrany;
ix) optimalizdciu ¢innosti posadky.

ORO.CC.130 Rozdielovy vycvik

a) Palubny sprievodca okrem vycviku pozadovaného v ORO.CC.125 absolvuje zodpovedajici vycvik a preskisanie
tykajtce sa akychkolvek rozdielov pred zaradenim na:

1. variant typu lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, alebo

2. typ alebo variant lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, s odlisnym(-i):
i) bezpe¢nostnym vybavenim;
i) umiestnenim bezpecnostného a niidzového vybavenia alebo

iii) beznymi a nidzovymi postupmi.
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b) Program rozdielového vycviku:

1. sa podla potreby uréi na zdklade porovnania s vycvikovym programom, ktory absolvoval palubny sprievodca
v stilade s ORO.CC.125 pism. ¢) a d) pre prislusny typ lietadla, a

2. obsahuje vycvik a prax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na skutocnom lietadle zodpovedajici
jednotlivym prvkom, ktoré mé rozdielovy vycvik zahfat.

¢) Prevadzkovatel do zostavovanych programov a osnov rozdielového vycviku pre variant typu lietadla, ktory sa prave
prevadzkuje, podla moznosti zaradi povinné prvky tykajice sa prislusného typu lietadla a jeho variantov, ako sa
vymedzuje v Gdajoch stanovenych v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003.

ORO.CC.135 Obozndmenie sa

Kazdy palubny sprievodca absolvuje po ukonceni $pecifického vycviku na typ lietadla a preskolovacieho vycviku prevadz-
kovatela na typ lietadla a skor, nez sa mu prideli povinnost pracovat ako jeden z minimdlneho poctu palubnych
sprievodcov vyzadovaného podla ORO.CC.100, prislusné oboznamovacie lety na danom type lietadla s dozorom.

ORO.CC.140 Udrziavaci vycvik

a) Kazdy palubny sprievodca kazdorocne absolvuje udrziavaci vycvik a preskisanie.

b) Udrziavaci vycvik zahffia ¢innosti pridelené kazdému palubnému sprievodcovi pri beznych a ntidzovych postupoch
a ndcvik zodpovedajici kazdému typu afalebo variantu lietadla, ktory md byt v prevadzke.

¢) Prvky Specifického vycviku na typ lietadla:

1. Udrziavaci vycvik zahffia kazdoro¢ny ndcvik otvdrania vietkych druhov alebo variantov beznych a nddzovych
dveri a vychodov ur¢enych na evakudciu cestujiicich, ktory absolvuje kazdy palubny sprievodca.

2. Udrziavaci vycvik takisto zahffia v intervaloch nepresahujicich 3 roky:

i) obsluhu a skutocné otvdranie vetkych typov alebo variantov beznych a nidzovych vychodov na reprezenta-
tivnom vycvikovom zariadeni alebo na skutocnom lietadle za beznych a ntidzovych podmienok, ktoré absol-
vuje kazdy palubny sprievodca;

ii) pre kazdého palubného sprievodcu obsluhu bezpe¢nostnych dveri do priestoru pre letovii posidku v beznom
aj nidzovom reZime, sedadiel a systému pripttania a prakticka ukdzku vybavenia systému privodu kyslika
zodpovedajicu pripadu straty pracovnej schopnosti pilota na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na
skuto¢nom lietadle;

iii) ukdzku ovlddania vietkych dalsich vychodov vritane okien v priestore pre letovi posddku a
iv) ukdzku pouzitia zdchranného ¢lna alebo sklzu pouzitelného ako zdchranny ¢ln, kde je instalovany.
d) Prvky Specifického vycviku prevadzkovatela:
1. Udrziavaci vycvik kazdorocne zahfa:
i) pre kazdého palubného sprievodcu:

A. ndcvik umiestnenia vietkych bezpecnostnych a ntdzovych zariadeni instalovanych alebo uloZenych na
palube a manipuldciu s nimi a

B. obliekanie zdchrannych viest, nasadzovanie prenosnych kyslikovych pristrojov a ochrannych dychacich
pristrojov (PBE);

i) uloZenie predmetov v priestore pre cestujicich;
ili) postupy suvisiace so znecistenim povrchu lietadla;
iv) ntdzové postupy;

v) postupy evakudcie;

vi) preskimanie incidentov a nehod;

vii) optimalizdciu ¢innosti posddky (CRM);
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viii) letecko-lekdrske aspekty a prvii pomoc vréitane prislusného vybavenia;

ix) postupy bezpecnostnej ochrany.

. Udrziavaci vycvik takisto zahffia v intervaloch nepresahujicich 3 roky:

i) pouzitie pyrotechniky (skuto¢nych alebo reprezentativnych pristrojov);
i) praktickt ukdzku pouzitia kontrolnych zoznamov letovej posadky;

iii) redlny a prakticky vycvik v pouzivani vietkych protipoZiarnych zariadeni vrdtane ochranného odevu, ktoré
zodpovedaji vybaveniu lettina;

iv) pre kazdého palubného sprievodcu:
A. uhasenie poziaru charakteristického pre poziare vnitornych priestorov lietadla;

B. ndcvik nasadzovania a pouzivania ochrannych dychacich pristrojov (PBE) v uzavretom priestore naplnenom
simulovanym dymom.

Obdobie platnosti:

1.

Obdobie platnosti kazdoroéného udrziavaciecho vycviku je 12 kalenddrnych mesiacov a pocita sa od konca
mesiaca, v ktorom sa uskutocnilo preskisanie.

. Ak sa udrziavaci vycvik a preskdsanie pozadované v pismene a) vykond v priebehu poslednych 3 kalenddrnych

mesiacov obdobia platnosti, nové obdobie platnosti sa pocita od povodného ddtumu uplynutia platnosti.

. V pripade doplnkovych trojro¢nych vycvikovych prvkov uvedenych v pismene c) bode 2 a v pismene d) bode 2

obdobie platnosti je 36 kalenddrnych mesiacov a pocita sa od konca mesiaca, v ktorom sa uskutocnilo preskii-
Sanie.

ORO.CC.145 Opakovaci vycvik

a) Ak palubny sprievodca v priebehu predchddzajicich 6 mesiacov pocas obdobia platnosti posledného zodpovedaji-
ceho udrziavacieho vycviku a preskdsania:

1.

nevykondval ziadne letové povinnosti, musi pred opitovnym pridelenim tychto povinnosti absolvovat opakovaci
vycvik a preskdsanie pre kazdy typ lietadla, na ktorom mé pracovat, alebo

. nevykondval Ziadne letové povinnosti na jednom konkrétnom type lictadla, musi pred opdtovnym pridelenim

tychto povinnosti absolvovat na tomto type lietadla:
i) opakovaci vycvik a preskdisanie alebo

ii) dva oboznamovacie lety v silade s ORO.CC.135.

Opakovaci vycvikovy program pre kazdy typ lietadla zahffia prinajmensom:

1.

2.

nadzové postupy;

postupy evakudcie;

. pre kazdého palubného sprievodcu ndcvik ovlddania a skuto¢ného otvdrania vietkych typov alebo variantov

beznych a nddzovych vychodov a bezpecnostnych dveri do priestoru pre letovit posddku v beznom aj niidzovom
rezime;

. ukdzku ovlddania vSetkych dalsich vychodov vritane okien v priestore pre letovii posddku;

. ndcvik umiestnenia vetkych dolezitych bezpecnostnych a nidzovych zariadeni instalovanych alebo uloZenych na

palube a manipuldciu s nimi.

Prevddzkovatel sa moze rozhodnit nahradif opakovaci vycvik udrziavacim vycvikom, ak sa opdtovné pridelenie
letovych povinnosti palubnému sprievodcovi za¢ina pocas obdobia platnosti posledného udrziavacicho vycviku

a

preskdsania. Ak uvedené obdobie platnosti uz uplynulo, opakovaci vycvik sa moze nahradit iba $pecifickym

vycvikom na typ lietadla a preskolovacim vycvikom prevddzkovatela, ako sa stanovuje v ORO.CC.125.
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ODDIEL 2

Doplnkové poZiadavky na prevddzku obchodnej leteckej dopravy

ORO.CC.200 Vedici palubny sprievodca

a)

b)

Ak sa vyzaduje viac ako jeden palubny sprievodca, prevadzkovatel vymenuje vediceho palubného sprievodcu.
Prevddzkovatel vymenuje palubného sprievodcu do funkcie vediiceho palubného sprievodcu, iba ak:

1. md asponi 1 rok praxe palubného sprievodcu a

2. Gspesne absolvoval vycvikovy kurz vediceho palubného sprievodcu a sdvisiace preskiisanie.

Vycvikovy kurz vediiceho palubného sprievodcu zahfiia vsetky povinnosti a zodpovednost vedicich palubnych
sprievodcov, a to prinajmenSom tieto prvky:

1. predletovt intruktdz;

2. spoluprdcu s posidkou;

3. prehlad poziadaviek prevddzkovatela a poziadaviek vyplyvajicich z pravnych predpisov;
4. hlésenie nehod a incidentov;

5. ludské faktory a optimalizdciu ¢innosti posddky (CRM) a

6. obmedzenia Casu letu a Casu sluzby a poziadavky na odpocinok.

Veddci palubny sprievodca zodpovedd velitelovi lietadla za vykondvanie a koordindciu beznych a nddzovych
postupov stanovenych v prevadzkovej prirucke vrdtane toho, ze z dovodov bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany
sa prerusi plnenie povinnosti, ktoré sa netykaju bezpecnosti.

Prevddzkovatel stanovi postupy na vyber najvhodnejsiecho kvalifikovaného palubného sprievodcu na vykon funkcie
vediceho palubného sprievodcu pre pripad, Ze vymenovany veddci palubny sprievodca nemoze nastipit do sluzby.
Zmeny tychto postupov sa ozndmia prislusnému orgdnu.

ORO.CC.205 ZniZenie potu palubnych sprievodcov pocas pozemnej prevadzky a za nepredvidanych okolnosti

a)

Kedykolvek st na palube lietadla nejaki cestujici, musi byt v priestore pre cestujicich pritomny minimdlny pocet
palubnych sprievodcov vyzadovany v silade s ORO.CC.100.

Za podmienok uvedenych v pismene ¢) sa tento pocet moze zniZit:

1. pocas beznej pozemnej previdzky bez doplhaniajvypustania paliva, ked sa lietadlo nachddza na svojom parko-
vacom mieste, alebo

2. v pripade neocakdvanych udalosti, ak je pocet cestujiicich na palube lietadla zniZeny. V tomto pripade je potrebné
po ukonceni letu predlozit spravu prislusnému organu.

Podmienky:

1. v prevadzkovej prirucke st uvedené postupy, ktorymi sa zabezpecuje dosiahnutie rovnocennej tdrovne bezpec¢nosti
pri znizenom pocte palubnych sprievodcov, najmd v pripade evakudcie cestujiicich;

2. v znizenom pocte palubnych sprievodcov je zahrnuty vedici palubny sprievodca, ako sa stanovuje v ORO.CC.200;

3. najmenej jeden palubny sprievodca sa vyzaduje na kazdych 50 alebo Cast z 50 cestujtcich pritomnych na tej istej
palube daného lietadla;

4. v pripade beZnej pozemnej prevadzky lietadla, ktoré si vyzaduje viac ako jedného palubného sprievodcu, pocet
stanoveny v stilade s pismenom c) bodom 3 sa zvysi tak, aby zahfial jedného palubného sprievodcu na dvojicu
ntdzovych vychodov na danom poschodi.
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ORO.CC.210 Dalsie podmienky na pridelenie povinnosti

Palubni sprievodcovia moézu mat pridelené povinnosti a mozu ich vykondvat na lietadle urcitého typu alebo variantu, iba

ak:

a) st drzitelmi platného osvedcenia vydaného v stlade s prilohou V (¢ast CC) k nariadeniu (EU) ¢ 290/2012;

b) majui kvalifikdciu na typ alebo variant v sdlade s touto podcastou;

¢) splnajii dalsie platné poziadavky podla tejto podcasti a prilohy IV (ast CAT);

d) maji oblecent uniformu palubného sprievodcu spolo¢nosti prevadzkovatela.

ORO.CC.215 Programy vycviku a preskisania a sdvisiace dokumenty

a) Programy vycviku a preskdsania vrdtane osnov, ktoré sa vyzaduji podla tejto podcasti, schvaluje prislusny orgédn a st
uvedené v prevadzkovej prirucke.

b) Ked palubny sprievodca dspesne absolvuje vycvikovy kurz a stvisiace preskdsanie, prevadzkovatel:

1. aktualizuje zdznamy o vycviku palubného sprievodcu v silade s ORO.MLR.115 a

2. poskytne mu zoznam aktualizovanych obdobi platnosti tykajicich sa typu (typov) a variantu (variantov) lietadiel,
na ktorych previddzku md palubny sprievodca kvalifikdciu.

ORO.CC.250 Previdzka na viac ako jednom type alebo variante

a) Palubny sprievodca nesmie byt prideleny na vykondvanie sluzby na viac ako troch typoch lietadiel okrem pripadu, ked
palubny sprievodca so sdhlasom prislusného orgdnu moze byt prideleny na vykondvanie sluzby na styroch typoch
lietadiel, ak najmenej v pripade dvoch typov:

1. bezpecnostné a nidzové vybavenie a bezné a nidzové postupy pre konkrétny typ si podobné a
2. bezné a nidzové postupy, ktoré sa netykaji konkrétneho typu, st totozné.
b) Na dcely pismena a) a z dovodu vycviku a kvalifikdcii palubnych sprievodcov prevadzkovatel uréf:

1. kazdé lietadlo ako typ alebo variant, pri ktorom podla moznosti zohladni prisluiné tdaje stanovené v silade
s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003 pre lietadlo prislusného typu alebo variantu, a

2. varianty typu lietadla ako rozlicné typy, ak sa nepodobajii v tychto aspektoch:
i) ovlddanie nidzového vychodu;
ii) umiestnenie a typ prenosného bezpecnostného a nddzového vybavenia;
iii) nddzové postupy tykajice sa konkrétneho typu.

ORO.CC.255 Prevadzka s jednym palubnym sprievodcom
a) Prevddzkovatel zabezpeci vyber, ndbor, vycvik a posudzovanie sposobilosti palubnych sprievodcov, ktori sa maja

pridelit na vykondvanie sluzby jednym palubnym sprievodcom podla kritérii vhodnych pre tento druh prevddzky.

b) Palubni sprievodcovia, ktor{ nemaji predchddzajiicu prax s vykondvanim sluzby jednym palubnym sprievodcom, sa na
vykonévanie tejto sluzby pridelia, iba ak:

1. absolvovali vycvik pozadovany v pismene c) ako doplnok k dalsiemu zodpovedajiicemu vycviku a preskdsaniu
pozadovanému podla tejto podcasti;

2. Gspesne absolvovali preskasanie, ktorym sa overila ich odbornd sposobilost vykondvat povinnosti a zodpovednost
v stlade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke, a

3. absolvovali oboznamovacie lety v rozsahu minimdlne 20 hodin a 15 sektorov v lietadle prislusného typu pod
dozorom palubného sprievodcu s primeranou praxou.
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¢) Osobitny doraz sa kladie na tieto doplnkové vycvikové prvky zohladiujice vykondvanie sluzby jednym palubnym
sprievodcom:

1. zodpovednost voci velitelovi lictadla za vykondvanie beznych a ntidzovych postupov;

2. dolezitost koordindcie a komunikécie s letovou posadkou, najmd pri zvlddani nedisciplinovanych cestujticich alebo
cestujicich, ktori rusia priebeh letu;

3. prehlad poziadaviek prevddzkovatela a poziadaviek vyplyvajicich z prdvnych predpisov;
4. dokumentaciu;

5. hldsenie nehod a incidentov a

6. obmedzenia Casu letu a Casu sluzby a poziadavky na odpocinok.

PODCAST TC
TECHNICKA POSADKA V PREVADZKE HEMS, HHO ALEBO NVIS

ORO.TC.100 Rozsah pdsobnosti
V tejto podcasti sa stanovujii poZiadavky, ktoré musi splhat prevadzkovatel pri previdzke lietadla s clenmi technickej
posadky v obchodnej leteckej doprave v rdmci prevddzky vrtulnikovej zdravotnickej zdchrannej sluzby (HEMS), prevadzky
s podporou zobrazovacieho systému no¢ného videnia (NVIS) alebo prevddzky vrtulnikového zdvihacieho zariadenia
(HHO).
ORO.TC.105 Podmienky pridelenia povinnosti
a) Clenom technickej posddky v obchodnej leteckej doprave v rdmci prevadzky HEMS, HHO alebo NVIS mozno pridelit

povinnosti v lietadle, iba ak:

1. majd najmenej 18 rokov;

2. st fyzicky a dusevne sposobili na bezpecné vykondvanie pridelenych povinnosti a zodpovednosti;

3) absolvovali cely prislusny vycvik pozadovany podla tejto podcasti, aby mohli vykondvat pridelené povinnosti;

4. vysledkom preskdsania je, Ze st sposobili vykondvat vsetky pridelené povinnosti v siilade s postupmi uvedenymi
v prevadzkovej prirucke.

b) Pred pridelenim povinnosti ¢lenom technickej posddky, ktori si samostatne zdrobkovo ¢inni afalebo pracuji na
zivnost alebo na Ciastoény tvdzok, prevddzkovatel overuje, & st splnené vietky prislusné poziadavky podla tejto
podcasti, pricom zohladni vietky sluzby, ktoré ¢len technickej posddky poskytuje inému prevddzkovatelovi (inym
prevadzkovatelom), s cielom urit najma:

1. celkovy pocet prevadzkovanych typov lietadiel alebo ich variantov;
2. prislusné obmedzenia Casu letu, ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

ORO.TC.110 Vycvik a preskdsanie
a) Prevddzkovatel zostavuje vycvikovy program v stlade s platnymi poziadavkami podla tejto podcasti zamerany na

povinnosti a zodpovednost, ktorti maji vykondvat ¢lenovia technickej posadky.

b) Po absolvovani pociatocného vycviku, preskolovacieho vycviku prevddzkovatela, rozdielového a udrziavacieho vycviku
kazdy clen technickej posddky absolvuje preskusanie, aby preukdzal svoju odbornd sposobilost vykondvat bezné
a nadzové postupy.

¢) Vycvik a preskasanie pre kazdy vycvikovy kurz vykonédvaja pracovnici s primeranou kvalifikdciou a praxou v prislusnej
oblasti. Prevadzkovatel informuje prislusny orgdn o pracovnikoch, ktori vykondvaji preskdsanie.

ORO.TC.115 Podiatoény vycvik

Pred zacatim preskolovacicho vycviku prevddzkovatela kazdy clen technickej posddky absolvuje pociatoény vycvik

zahffiajici:

a) vSeobecné teoretické vedomosti o letectve a leteckych predpisoch tykajice sa vSetkych prvkov, ktoré sa vztahuji na
povinnosti a zodpovednost pozadované od technickej posadky;
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b) poziarny a dymovy vycvik;

o) vycvik prezitia na zemi a vo vode v stlade s druhom a oblastou prevddzky;
d) letecko-lekdrske aspekty a prvi pomoc;

¢) komunikdciu a prislusné prvky CRM podla ORO.FC.115 a ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Preskolovaci vycvik previdzkovatela

Kazdy clen technickej posddky absolvuje:
a) preskolovaci vycvik prevddzkovatela vritane prislusnych prvkov CRM;
1. prv nez mu prevadzkovatel prvy raz prideli povinnosti ¢lena technickej posddky alebo

2. pri prechode na lietadlo iného typu alebo triedy, ak sa odlisuje od zariadeni alebo postupov uvedenych
v pismene b).

b) Preskolovaci vycvik prevddzkovatela zahffia:
1. umiestnenie a pouzitie vSetkych bezpec¢nostnych a zdchrannych zariadeni na palube lietadla;
2. vetky bezné a ntdzové postupy;

3. palubné vybavenie pouzivané na vykondvanie povinnosti v lietadle alebo na zemi s cielom poméhat pilotovi pocas
prevadzky HEMS, HHO alebo NVIS.

ORO.TC.125 Rozdielovy vycvik

a) Kazdy ¢len technickej posddky absolvuje rozdielovy vycvik pri zmene zariadenia alebo postupov na typoch alebo
variantoch lietadiel, ktoré st v stcasnosti v prevadzke.

b) Prevddzkovatel stanovi v prevadzkovej prirucke, kedy sa takyto rozdielovy vycvik vyzaduje.

ORO.TC.130 Oboznamovacie lety

Kazdy clen technickej posddky absolvuje oboznamovacie lety po ukonceni preskolovacicho vycviku prevddzkovatela
a skor, nez zacne pracovat ako urceny clen technickej posddky v rdmci prevadzky HEMS, HHO alebo NVIS.

ORO.TC.135 Udrziavaci vycvik

a) Kazdy clen technickej posddky absolvuje v intervale kazdych 12 mesiacov udrziavaci vycvik zamerany na prislusny typ
alebo triedu lietadla a zariadenie, ktoré ¢len technickej posddky obsluhuje. Do vietkych zodpovedajicich féz udrzia-
vacieho vycviku sa zaclenia prvky CRM.

b) Udrziavaci vycvik pozostdva z teoretickej a praktickej vyucby a praxe.

ORO.TC.140 Opakovaci vycvik

a) Kazdy clen technickej posddky, ktory v priebehu predchddzajicich 6 mesiacov nevykondval Ziadne povinnosti, absol-
vuje opakovaci vycvik stanoveny v prevddzkovej prirucke.

b) Clen technickej posddky, ktory v priebehu predchddzajiicich 6 mesiacov nevykondval Ziadne letové povinnosti na
lietadle jedného konkrétneho typu alebo triedy, musi pred pridelenim na lietadlo tohto typu alebo triedy absolvovat
bud:

1. opakovaci vycvik na dany typ alebo triedu alebo

2. dva oboznamovacie sektory na lietadle daného typu alebo triedy.
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PRILOHA IV

PREVADZKA OBCHODNEJ LETECKE] DOPRAVY
(CAST CAT)

PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY

CAT.GEN.100 Prislusny orgin

Prislusny orgdn je orgdn urceny clenskym §titom, v ktorom mé prevddzkovatel svoje hlavné miesto podnikania.

ODDIEL 1

Motorové lietadld

CAT.GEN.MPA.100 Zodpovednost posidky

a)

=

Clen posédky zodpovedd za spravny vykon svojich povinnosti, ktoré:

1. stvisia s bezpecnostou lietadla a 0sob na jeho palube a

2. st stanovené v pokynoch a postupoch uvedenych v prevadzkovej prirucke.
Clen posadky:

1. hlési velitelovi lietadla kazdd chybu, poruchu, nesprévnu cinnost alebo poskodenie, ktoré podla neho mozu
ovplyvnit letovi sposobilost alebo bezpecnost prevadzky lietadla vritane nidzovych systémov, ak to este nehlasil
iny ¢len posadky;

2. hldsi velitelovi lietadla akykolvek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit bezpecnost prevadzky, ak to este
nehldsil iny ¢len posddky;

3. plni prislusné poziadavky prevddzkovatelovho systému ohlasovania udalosti;

4. plni vSetky obmedzenia letového Casu a Casu v sluzbe (FTL) a poziadavky na odpocinok, ktoré sa vztahuji na jeho
¢innost;

5. ak vykondva povinnosti pre viacerych prevadzkovatelov:

i) uchovéva svoje individudlne zdznamy tykajtice sa letového Casu, ¢asu v sluzbe a ¢asu odpocinku, ako je uvedené
v platnych poziadavkdch FTL, a

i) poskytuje kazdému prevddzkovatelovi tidaje potrebné na planovanie ¢innosti v silade s platnymi poziadavkami
na obmedzenia letového casu (FTL).

Clen posddky nesmie plnit povinnosti v lietadle:

1. ak je pod vplyvom psychoaktivnych ldtok alebo alkoholu alebo ak nie je sposobily na ich plnenie kvoli zraneniu,
tnave, vplyvu liekov, chorobe alebo z inych podobnych dovodov;

2. ak neuplynul primerany ¢as po hibkovom potépani alebo po darovani krvi;
3. ak nie st splnené prislusné zdravotné poziadavky;
4. ak je akdkolvek pochybnost o tom, ¢i moze plnit pridelené povinnosti, alebo

5. ak vie alebo md podozrenie, Ze trpi inavou, ako je uvedené v bode 7.f. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008,
alebo sa citi nesposobily do takej miery, Ze by mohol byt ohrozeny let.
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CAT.GEN.MPA.105 Zodpovednost velitela lietadla
a) Velitel lietadla okrem splnenia poziadaviek podla CAT.GEN.MPA.100:

10.

11.

12.

13.

. je zodpovedny za bezpecnost vietkych ¢lenov posddky, cestujicich a ndklad na palube od chvile prichodu na

palubu lietadla, az kym neopusti lietadlo na konci letu;

. je zodpovedny za prevadzku a bezpecnost lietadla:

i) v pripade letinov od chvile, ked je letin po prvy raz pripraveny vykonat pohyb na tcely rolovania pred
vzletom, az do chvile, ked sa na konci letu uvedie do pokoja a motor (motory) pouzity(-é) ako hlavnd
pohonnd jednotka sa vypne(-t);

ii) v pripade vrtulnikov, ked sa rotory otdcaji;

. je opravneny vydavat vSetky prikazy a prijimat vSetky primerané opatrenia s cielom zaistit bezpecnost lietadla

a osob afalebo majetku prepravovaného na jeho palube v stlade s bodom 7.c. prilohy IV k nariadeniu (ES)
¢.216/2008;

. je oprdvneny nariadit, aby ktordkolvek osoba vystiipila, alebo nariadit vylozZenie ktorejkolvek casti nakladu, ktord

moze predstavovat potencidlne ohrozenie bezpecnosti lietadla alebo 0s6b na jeho palube;

. nedovoli v lietadle prepravu osoby, ktord sa zdd byt pod vplyvom alkoholu alebo drog v takej miere, ktord by

pravdepodobne ohrozila bezpecnost lietadla alebo 0sob na jeho palube;

. md pravo odmietnut prepravu nepripustnych cestujiicich, 0sob deportovanych alebo osoéb vo vizbe, ak by sa ich

prepravou zvysilo ohrozenie bezpecnosti lietadla alebo 0sob na jeho palube;

. zabezpedi, aby sa vSetci cestujici zozndmili s umiestnenim nidzovych vychodov, s umiestnenim a pouzitim

prislusného bezpec¢nostného a nidzového vybavenia;

. zabezpedi, aby vietky prevadzkové postupy a kontrolné zoznamy boli v sdlade s prevadzkovou priruckou;

. nepovoli Ziadnemu ¢lenovi posadky vykonavat pocas kritickych féz letu ind ¢innost ako povinnosti pozadované

pre bezpecni prevadzku lietadla;

zabezpedi, Ze letové zapisovace sa:

i) pocas letu nevyradia z Cinnosti ani nevypnu a

ii) v pripade leteckej nehody alebo incidentu, ktoré st predmetom povinného hldsenia:
A. Gmyselne nevymazu;
B. deaktivuji okamzite po ukonéeni letu a
C. reaktivuju iba so sthlasom orgdnu odborného vysetrovania;

rozhodne o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podla zoznamu odchylok usporiadania (CDL) alebo
zoznamu minimélneho vybavenia (MEL);

zabezpedi, aby sa predletovd prehliadka vykonala v siilade s poziadavkami prilohy I (¢ast M) k nariadeniu (ES)
¢ 2042/2003;

presveddi sa, Ze prislusné nidzové vybavenie je Tahko pristupné na okamzité pouzitie.

b) Velitel' lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu v nddzovom pripade vyzadujlicom okamzité rozhodnutie
a konanie prijme akékolvek opatrenie, ktoré povazuje za danych okolnosti za potrebné v silade s bodom
7.d. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢ 216/2008. V takychto pripadoch sa moze v zdujme bezpecnosti odchylit od
predpisov, prevddzkovych postupov a metdd.
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¢) Velitel lietadla predlozi prislusnému orgdnu hldsenie ACAS vidy, ked lietadlo pocas letu vykonalo manéver ako
reakciu na radu na vyhnutie sa zrdzke (RA) palubného protizrizkového systému (ACAS).

d) Nebezpecenstvo zrdzky s vtdkmi a zrdzka s vtdkmi:

1. Velitel lietadla hned, ako to dovoli pracovné zatazenie letovej posddky, informuje stanoviste letovych prevadzko-
vych sluzieb (ATS) vidy, ked sa vyskytne potencidlne nebezpecenstvo zrazky s vtakmi.

2. Velitel' lietadla predlozi po pristdti pisomné hldsenie o zrdzke s vtdkom prislusnému orgdnu vidy, ked dojde
k zrdzke lietadla, za ktoré je zodpovedny, s vtdkom a tito zrdzka md za ndsledok vyznamné poskodenie lietadla,
stratu alebo nesprévnu ¢innost akejkolvek nevyhnutnej funkcie.

CAT.GEN.MPA.110 Privomoc velitela lietadla

Prevddzkovatel prijme vietky primerané opatrenia, aby zabezpedil, Ze vietky osoby na palube lietadla poslichnu vietky
opravnené rozkazy vydané velitefom lietadla na zaruenie bezpecnosti lietadla a 0sob alebo majetku na jeho palube.
CAT.GEN.MPA.115 Persondl alebo ¢lenovia posddky ini ako palubni sprievodcovia v priestore pre cestujdcich
V pripade pracovnikov alebo ¢lenov posddky inych ako palubni sprievodcovia, ktori vykondvaji svoje povinnosti v pries-
tore pre cestujicich, prevddzkovatel zabezpedi, aby:

a) si ich cestujiici nemohli pomylit s palubnymi sprievodcami;

b) nezaberali vyzadované stanoviskd urcené pre palubnych sprievodcov;

¢) neprekdzali palubnym sprievodcom pri plneni ich povinnosti.

CAT.GEN.MPA.120 Spolo¢ny jazyk

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa vietci ¢lenovia posddky mohli navzdgjom dohovorit spolo¢nym jazykom.
CAT.GEN.MPA.125 Rolovanie letinov
Prevadzkovatel zabezpedi, Ze rolovanie lettina po pohybovych plochich letiska sa vykondva, iba ak osoba pri ovlddacich
prvkoch:
a) je pilot s prislusnou odbornou sposobilostou alebo
b) bola uréend prevddzkovatelom a:

1. absolvovala vycvik v rolovani lietadiel;

2. absolvovala vycvik v pouZivani rddiotelefénu;

3. dostala instruktdz o usporiadani letiska, tratiach, znackdch, oznaceniach, svetldch, signdloch a pokynoch sluzby
riadenia letovej prevadzky (ATC), pouzivanom jazyku a postupoch;

4. je schopnd splnit prevadzkové Standardy pozadované pre bezpecny pohyb letiina po letisku.

CAT.GEN.MPA.130 Zapojenie rotora — vrtulniky

Rotor vrtulnika sa uvedie do chodu s cielom letu iba s kvalifikovanym pilotom pri ovlddacich prvkoch.

CAT.GEN.MPA.135 Pristup do priestoru pre letovii posidku

a) Prevddzkovatel zabezpeci, aby okrem clenov letovej posddky urcenych na let nemal nikto pristup do pilotného
priestoru a aby tam nebol prepravovany, ak to nie je:

1. clen posidky v sluzbe;

2. zéstupca prislusného orgdnu alebo kontrolného orgénu, ak si to vyzaduje vykon jeho tiradnych povinnosti, alebo
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3. osoba, ktord md povolenie a prepravuje sa v stlade s pokynmi uvedenymi v prevddzkovej prirucke.
b) Velitel lietadla zabezpeci, aby:
1. pristup do priestoru pre letovi posddku nesposobil odvedenie pozornosti alebo naruSenie vykondvania letu a
2. vietky osoby prepravované v priestore pre letovii posadku boli obozndmené s postupmi tykajiicimi sa bezpe¢nosti.
¢) Kone¢né rozhodnutie o pristupe do priestoru pre letovii posddku prijima velitel lietadla.

CAT.GEN.MPA.140 Prenosné elektronické zariadenia

Prevddzkovatel nepovoli Ziadnej osobe pouzivat na palube lietadla prenosné elektronické zariadenie (PED), ktoré moze
nepriaznivo ovplyvnit vykonnost palubnych systémov a vybavenia, a prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabranil
pouzivaniu takychto zariadeni.

CAT.GEN.MPA.145 Informdcie o palubnom niddzovom vybaveni a vybaveni na preZitie

Prevadzkovatel zabezpeci, aby boli kedykolvek k dispozicii zoznamy obsahujice informécie o palubnom ntdzovom
vybaveni a vybaveni na prezitie, ktoré st na palube vietkych jeho lietadiel, aby ich mohol kedykolvek ozndmit
zdchrannym koordina¢nym strediskim (RCCs).

CAT.GEN.MPA.150 Niidzové pristitie na vode - letiny

Prevadzkovatel moze prevddzkovat lettin s konfigurdciou sedadiel pre viac ako 30 cestujiicich na letoch nad vodnymi
plochami vo vzdialenosti od pevniny vhodnej na nidzové pristatie vacej ako 120 mindt letu cestovnou rychlostou alebo
rychlostou 400 NM, podla toho, ktord vzdialenost je mensia, iba ak lettin vyhovuje poziadavkdm na nddzové pristitie na
vode uvedenym v prislusnom predpise letovej sposobilosti.

CAT.GEN.MPA.155 Preprava vojenskych zbrani a vojenskej municie

a) Prevddzkovatel letecky prepravuje vojenské zbrane a vojenskd municiu, iba ak ich prepravu schvilili vietky $tdty,
ktorych vzdusny priestor sa méd pouzit na let.

b) Po udeleni stihlasu prevddzkovatel' zabezpedi, aby vojenské zbrane a vojenskd municia boli:
1. ulozené v lietadle na takom mieste, ktoré je pre cestujiicich pocas letu nepristupné, a

2. v pripade strelnych zbrani nenabité.

¢) Prevddzkovatel zabezpedi, aby boli velitelovi lietadla pred zacatim letu ozndmené podrobnosti a umiestnenie vetkych
vojenskych zbrani a vojenskej municie urcenych na prepravu na palube lietadla.

CAT.GEN.MPA.160 Preprava Sportovych zbrani a streliva

a) Prevddzkovatel prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze mu budd ozndmené vietky Sportové zbrane
uréené na letecki prepravu.

b) Prevddzkovatel, ktory prijima na leteckii prepravu $portové zbrane, zabezpeci, aby boli:
1. uloZené v lietadle na takom mieste, ktoré je pre cestujicich pocas letu nepristupné, a
2. nenabité v pripade strelnych zbrani alebo inych zbrani, ktoré mozu obsahovat strelivo.

¢) Strelivo pre Sportové zbrane sa moze prepravovat s urcitymi obmedzeniami v zapisanej batozine cestujicich v stlade
s technickymi pokynmi.

CAT.GEN.MPA.161 Preprava Sportovych zbrani a streliva — dlavy

Bez ohladu na CAT.GEN.MPA.160 pism. b) vo vrtulnikoch, ktorych maximdlna osvedcend vzletovd hmotnost (MCTOM)
je 3 175 kg alebo menej, prevadzkovanych vo dne a na trasich navigovanych vizudlnym kontaktom s viditelnymi bodmi
na zemi, sa moZe $portovéd zbran prevdzat na mieste, ktoré je pocas letu pristupné, za predpokladu, ze prevadzkovatel
zaviedol primerané postupy a Ze je nemozné uloZif ju na takom mieste, ktoré je pocas letu nepristupné.
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CAT.GEN.MPA.165 Spdsob prepravy osob
Prevadzkovatel prijme vietky opatrenia, aby zabezpedil, Ze pocas letu nie je v Ziadnej Casti lietadla, ktord nie je urcend na

prepravu 0s0b, Ziadna osoba, pokial jej pristup docasne nepovolil velitel lietadla:

a) na Ucely vykonania opatrenia nevyhnutného pre bezpecnost lietadla, 0sob, zvierat, pripadne tovaru v tejto Casti lietadla
alebo

b) ak ide o cast lietadla, v ktorej je prepravovany tovar alebo zdsoby a ktord je navrhnutd tak, aby do nej osoby mali
pristup pocas letu.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol a narkotikd
Prevadzkovatel prijme vetky primerané opatrenia, aby zabezpedil, Ze nikto nenastipi alebo nebude vnitri lietadla pod
vplyvom alkoholu alebo narkotik v takej miere, ktord moze ohrozit bezpecnost lietadla alebo osob na palube.
CAT.GEN.MPA.175 Ohrozovanie bezpe¢nosti
Prevadzkovatel prijme vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze Ziadna osoba nekond nerozvdzne alebo nedbalo,
alebo Ze nevykond dkon, ¢im by:
a) ohrozila lietadlo alebo osoby na jeho palube alebo
b) sposobila alebo dovolila, aby lietadlo ohrozilo akiikolvek osobu alebo majetok.
CAT.GEN.MPA.180 Povinné doklady, prirucky a informdicie na palube
a) Pri kazdom lete musia byt na palube tieto dokumenty, prirucky a informdcie vo forme origindlov alebo ich képii,
pokial nie je stanovené inak:
1. letova prirucka lietadla (AFM) alebo rovnocenny(-é) dokument(-y);
2. origindl osvedcenia lietadla o zdpise do registra lietadiel;

3. origindl osvedCenia letovej sposobilosti (CofA);

4. hlukové osvedcenie vratane prekladu do anglického jazyka, ak ho poskytol orgdn zodpovedny za vydanie hluko-
vého osvedcenia;

5. tdradne overend képia osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC);
6. prevadzkové $pecifikcie zodpovedajice danému typu lietadla, ktoré boli vydané spolu s AOG;
7. origindl povolenia na zriadenie a prevddzkovanie palubnej rddiovej stanice, ak je to pouzitelné;
8. doklad o poisteni zodpovednosti za $kodu sposobenti prevadzkou lietadla tretej strane;
9. palubny dennik lietadla alebo rovnocenny dokument;
10. technicky dennik lietadla v stilade s prilohou I (¢ast M) k nariadeniu (ES) ¢. 2042/2003;
11. podrobnosti podaného letového planu letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je to pouzitelné;

12. platné a vyhovujtice letecké mapy planovanej trate letu a vetkych trati, ktorymi moze viest pripadnd odchylka od
pldnovanej trate;

13. informdcie o postupoch a vizudlnych signdloch, ktoré maji pouzivat zadrziavajiice a zadrziavané lietadld;

14. informdcie tykajice sa sluzieb pétrania a zchrany pre oblast pldnovaného letu, ktoré musia byt lahko dostupné
v priestore pre letovi posadku;

15. aktudlne casti prevddzkovej prirucky, ktoré sa tykajii povinnosti ¢lenov posddky a ktoré musia byt ¢lenom
posddky lahko dostupné;
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16. MEL;

17. prislusné ozndmenia pre pracovnikov zabezpecujicich leteckt prevdadzku (NOTAM) a dokumentdcia leteckej
informacnej sluzby (AIS) z pripravy letu;

18. prislusné meteorologické informacie;

19. zoznamy ndkladu afalebo cestujiicich, ak je to pouzitelné;

20. dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni;

21. prevadzkovy letovy plan, ak je to pouzitelné;

22. ohldsenie osobitnych kategorif cestujicich (SCP) a osobitného ndkladu, ak je to pouzitelné, a

23. akdkolvek ind dokumentécia, ktord sa moze tykat letu alebo ktorti pozaduji $tity, nad ktorych Gzemim sa mé
uskutocnit let.

b) Tieto dokumenty a informacie mozu byt v pripade prevadzky vo dne podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) s inym
ako zlozitym motorovym lietadlom so vzletom a pristdtim na tom istom letisku alebo mieste prevadzky v rdmci 24
hodin, alebo ak zotrvdva v miestnej oblasti stanovenej v prevadzkovej prirucke, bez ohladu na ustanovenia pismena a)
namiesto na palube uloZené na letisku alebo mieste prevadzky:

1. hlukové osvedcenie;
2. povolenie na zriadenie a prevadzkovanie palubnej rddiovej stanice;
3. palubny dennik alebo rovnocenny dokument;
4. technicky dennik lietadla;
5. dokumentdcia NOTAM a AIS z pripravy letu;
6. meteorologické informdcie;
7. ohldsenie SCP a osobitnych ndkladov, ak je to pouzitelné, a
8. dokumenticia o hmotnosti a vyvazeni.
¢) Prevddzka moze v pripade straty alebo krddeze dokumentov uvedenych v pismene a) bodoch 2 az 8 bez ohladu na

ustanovenia pismena a) pokraCovat, az kym lietadlo dosiahne svoj ciel alebo miesto, kde je mozné poskytnit nahradné
dokumenty.

CAT.GEN.MPA.185 Informdcie uchovdvané na zemi

a) Prevddzkovatel zabezpeci, aby aspori pocas trvania kazdého letu alebo série letov:

1.

2.

3.

boli na zemi uchovdvané informdcie tykajiice sa letu a prislusného druhu prevadzky;

informécie ostali uchované, kym sa vietky kopie neststredia v mieste, kde maja byt ulozené, alebo ak to nie je
mozné uskuto¢nit;

aby sa tieto informdcie prepravovali v ohnovzdornom puzdre v lietadle.

b) Informdcie uvedené v pismene a) obsahuj:

1.

2.

3.

4.

5.

képiu prevadzkového letového planu, ak sa vyzaduje;

képie prislusnej(-ych) casti(-) technického dennika lietadla;

dokumentdciu NOTAM pre dand trat, ak je zostavend prevddzkovatelom s presnym vymedzenim pre tito trat;
dokumentdciu o hmotnosti a vyvaZeni, ak sa vyzaduje, a

ohldsenie osobitného nékladu.
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CAT.GEN.MPA.190 Poskytnutie dokumentov a zidznamov

Velitel' lietadla v primeranom case od poziadania poskytne dokumenticiu, ktord musi byt uloZend na palube, osobe
splnomocnenej orgdnom.

CAT.GEN.MPA.195 Uchoviévanie, vypracovanie a pouZivanie ziznamov letového zapisovaca

a) Po nehode alebo incidente, ktoré st predmetom povinného hlasenia, prevadzkovatel lietadla uchovd povodné zdznamy
vyhotovené zapisovacom na obdobie 60 dni, pokial' orgdn odborného vysetrovania nestanovil inak.

=

Prevadzkovatel vykondva prevadzkové kontroly a hodnotenia zdznamov letového zapisovaca (FDR), zdznamov zapi-
sovaca zvuku v kabine (CVR) a zdznamov ddtového spojenia s ciefom zabezpecit nepretrzitd prevddzkyschopnost
zapisovacov.

o
-~

Prevadzkovatel uchovdva zdznamy pocas prevadzkovej lehoty FDR poZadovanej podla CAT.IDE.A.190 alebo
CAT.IDE.H.190 s vynimkou pripadov, ked na tcely skdSania a ddrzby FDR sa moze pri skiiSani zapisovaca zmazat
najviac 1 hodina najstarSicho zaznamenaného materidlu.

&

Prevadzkovatel uchovdva a udrziava aktudlnu dokumentdciu, ktord poskytuje informdcie nevyhnutné na prevedenie
prvotnych nespracovanych ddajov FDR na parametre vyjadrené v technickych jednotkach.

¢) Prevadzkovatel predlozi akykolvek uchovany zdznam letového zapisovaca, ak o tom rozhodne prislusny organ.
f) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 (1):

1. zdznamy zapisovaca zvuku v kabine (CVR) sa mozu pouzit na iné tcely ako na vySetrovanie nehody alebo
incidentu, ktoré st predmetom povinného hldsenia, iba so sihlasom vsetkych dotknutych ¢lenov posddky a pracov-
nikov udrzby;

2. zaznamy zapisovaca letovych ddajov (FDR) alebo ddtového spojenia sa mozu pouzif na iné ucely ako na vySet-
rovanie nehody alebo incidentu, ktory je predmetom povinného hldsenia, iba ked st takéto zdznamy:

i) pouzité prevadzkovatelom vylucne na tcely letovej sposobilosti alebo na tdcely Gdrzby alebo
i) s zbavené ddajov umoziujicich ich identifikciu, alebo
iii) spristupnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

CAT.GEN.MPA.200 Preprava nebezpetného ndkladu

a) Pokial nie je v tejto prilohe povolené inak, leteckd preprava nebezpecného ndkladu sa vykondva v sdlade s prilohou 18
k Chicagskemu dohovoru naposledy zmenenou, doplnenou a rozsirenou Technickymi pokynmi na bezpecnii leteckii
prepravu nebezpecného ndkladu (dokument ICAO Doc 9284-AN/905) vritane jej dodatkov a vietkych dalsich doplnkov
alebo korigend.

b) Nebezpecny ndklad prepravuje len prevddzkovatel schvéleny v stilade s prilohou V (¢ast SPA) podcastou G s vynimkou
pripadov, ked:

1. naklad nepodliecha Technickym pokynom v siilade s castou 1 tychto pokynov alebo

2. ndklad prepravuji cestujici alebo ¢lenovia posddky, alebo sa nachddza v batozine, v stilade s ¢astou 8 Technickych
pokynov.

¢) Prevddzkovatel stanovi postupy na zabezpecenie toho, Ze sa prijmi vSetky primerané opatrenia, ktoré zabrdnia
netmyselnému preneseniu nebezpecného nakladu na palubu.

d) Prevddzkovatel poskytne pracovnikom potrebné informdcie, ktoré im umoznia, aby uplatiiovali svoju zodpovednost
v stlade s poziadavkami Technickych pokynov.

e) Prevddzkovatel v stlade s Technickymi pokynmi bezodkladne ozndmi prislu§nému orgdnu a zodpovednému orgdnu
v §tdte udalosti:

1. kazdt nehodu alebo incident s nebezpeénym nakladom;

(") U.v. EU L 295, 12.11.2010, s. 35.
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2. odhalenie nepriznaného alebo nesprdvne priznaného nebezpecného ndkladu v ndklade alebo poste alebo

3. ndjdenie nebezpecného nédkladu prepravovaného cestujicimi alebo ¢lenmi posidky, alebo v ich batozine, ak ndklad
nie je v stlade s castou 8 Technickych pokynov.

f) Prevadzkovatel zabezpeci, aby cestujiici dostali informdcie o nebezpe¢nom nédklade v stlade s Technickymi pokynmi.

g) Prevadzkovatel zabezpedi, aby oznamy poskytujice informdcie o preprave nebezpe¢ného nakladu boli k dispozicii na
mieste prijmu ndkladu, ako sa vyzaduje v Technickych pokynoch.

PODCAST B
PREVADZKOVE POSTUPY
ODDIEL 1
Motorové lietadld
CAT.OP.MPA.100 Vyuzivanie letovych previddzkovych sluzieb

a) Prevadzkovatel zabezpedi, aby:

1. sa letové prevadzkové sluzby (ATS) zodpovedajice vzdusnému priestoru a prislusnym pravidldm lietania vyuZzivali
pre vetky lety kedykolvek, ked st k dispozicii;

2. sa jeho prevddzkové pokyny pocas letu tykajice sa zmeny planu letov ATS koordinovali, ak to je uskutocnitelné,
s prislusnym stanovistom ATS este pred vyslanim pokynov do lietadla.

b) Bez ohladu na pismeno a) sa pouzitie ATS nevyZzaduje, pokial sa nevyzaduje podla predpisov vzdusného priestoru pre:
1. prevadzku VFR pocas dia s inymi ako zloZitymi motorovymi lietadlami;

2. vrtulniky, ktorych maximdlna osvedcend vzletovd hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg alebo menej, prevadzkované vo
dne a na tratiach navigovanych vizudlnym kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi, alebo

3. miestnu vrtulnikovi prevadzku
za predpokladu, Ze je mozné zachovat dojednania tykajice sa sluzieb pdtrania a zachrany.
CAT.OP.MPA.105 Pouzitie letisk a miest prevadzky
a) Prevddzkovatel pouziva len také letiskd a miesta prevddzky, ktoré si vhodné pre dané typy lietadiel a dané druhy
prevadzky.
b) Pouzitie miest prevadzky sa tyka iba:
1. inych ako zloZitych motorovych letdnov a

2. vrtulnikov.

CAT.OP.MPA.106 Pouzitie osamotenych letisk — letiny

a) Pouzitie osamoteného letiska ako cielového letiska pre letiny musi vopred schvilit prislusny organ.

b) Osamotené letisko je letisko, pre ktoré je pozadovand ndhradnd zdloha a kone¢nd zaloha paliva na najblizsie vhodné
néhradné cielové letisko vyssia ako:

1. v pripade letinov s piestovymi motormi objem paliva na let v trvani 45 mindt plus 15 % planovaného casu letu
v cestovnej hladine alebo 2 hodin, podla toho, ¢o je kratsie, alebo

2. v pripade lettinov s turbinovymi motormi objem paliva na let v trvani 2 hodin pri beznej cestovnej spotrebe nad
cielovym letiskom vrdtane konecnej zdlohy paliva.
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CAT.OP.MPA.107 Vhodné letisko

Prevadzkovatel povazuje letisko za vhodné, ak v ocakdvanom case pouzitia je letisko dostupné a vybavené potrebnymi
pomocnymi sluzbami, ako st letové prevddzkové sluzby (ATS), dostatocné osvetlenie, komunikacné prostriedky, meteo-
rologické hldsenie, navigaéné zariadenia a pohotovostné sluzby.

CAT.OP.MPA.110 Letiskové prevddzkové minimd

a)

=

&

©)

Prevadzkovatel stanovi pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo ndhradné letisko, ktorého pouzitie plinuje,
letiskové prevadzkové minimd. Tieto minimd nesmd byt nizsie ako minimd stanovené pre takéto letiskd $titom, na
ktorého tzemi letisko lezi, s vynimkou vyslovného schvilenia tymto Stitom. Tieto minimd sa doplnia o vietky
zvySenia predpisanych hodnét stanovené prislusnym orgdnom.

Pouzivanie priehladového displeja (HUD), priehladového navadzacicho systému pristdvania (HUDLS) alebo systému
rozsireného videnia (EVS) moze umoznit prevadzku pri nizsej viditelnosti, ako je viditelnost stanovend prevadzkovymi
minimami letiska, ak je to schvdlené v stlade s ustanoveniami SPA.LVO.

Prevddzkovatel musi pri stanovovani letiskovych previdzkovych minim v plnej miere zohladnit:
1. typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla;
2. zlozenie letovej posddky, jej sposobilost a skiisenosti;

3. rozmery a vlastnosti vzletovych a pristavacich drdh/ploch kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO), ktoré mozno
pouzit;

4. primeranost a vykonnost pozemnych prostriedkov, ktoré si pouzitelné na priblizenie za podmienok letu za
viditelnosti a podla pristrojov;

5. vybavenie, ktoré je na palube lietadla pouzite[né na navigdciu afalebo na riadenie dréhy letu pri vzlete, priblizeni,
podrovnani, pristdti, dojazde a pri nevydarenom priblizeni;

6. prekdzky v priestoroch priblizenia, nevydareného priblizenia, pociatocného stipania na vykonanie nepredvidanych
postupov pre stanovenie nevyhnutnej bezpecnej vysky nad prekdzkami;

7. bezpecné nadmorské vysky/vysky nad prekdzkami pre postupy priblizenia podla pristrojov;

8. prostriedky na stanovenie a hldsenie meteorologickych podmienok a

9. techniku letu, ktord sa md pouzit pocas konecného priblizenia.

Prevadzkovatel stanovi sposob stanovenia letiskovych prevadzkovych minim v prevadzkovej prirucke.

Minimd pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristitia sa pouziju, iba ak st splnené vetky tieto podmienky:
1. pozemné zariadenia zndzornené na prislusnej mape pozadované pre zamyslany postup st prevadzkyschopné;
2. palubné systémy lietadla pozadované na dany druh pribliZenia su prevadzkyschopné;

3. st splnené pozadované kritérid vykonnosti lietadla a

4. posddka md zodpovedajicu kvalifikdciu.

CAT.OPMPA.115 Technika letu pri priblizeni — letiny

a)

b)

Vsetky priblizenia sa uskutocriuji ako ustdlené priblizenia, pokial prislusny orgdn neschvdlil osobitné pribliZenie pre
konkrétnu vzletovi a pristdvaciu drdhu.

Nie-presné priblizenia

1. Vsetky nie-presné pribliZenia sa uskuto¢nuji s pouzitim techniky kone¢ného priblizenia stilym klesanim (CDFA).
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2. Bez ohladu na bod 1 sa pre konkrétnu kombindciu priblizenia/vzletovej a pristivacej drdhy moze pouzit ind
technika priblizenia, ak ju schvdli prislusny orgdn. V takychto pripadoch uplatnitelné minimum drdhovej
dohl'adnosti (RVR):

i) sa zvysi o 200 m v pripade letinov kategérie A a B a o 400 m v pripade letinov kategérie C a D alebo

ii) v pripade letisk, kde je udrzanie sdicasnej prevddzky verejnym zdujmom a uplatnenie techniky CDFA nie je
mozné, stanovi a pravidelne prehodnocuje prislusny orgdn, pricom zohladnuje skiisenosti prevadzkovatela,
program vycviku a kvalifikdciu letovej posddky.

CAT.OP.MPA.120 Priblizenie s pomocou palubného radaru (ARA) pri letoch nad vodou — vrtulniky
a) ARA sa vykond, iba ak:

1. radar umoziiuje navddzanie na kurz zaistujiice bezpe¢nd vysku nad prekdzkami a
2. bud:
i) sa minimalna vyska zostupu (MDH) urcuje podla rddiového vyskomera, alebo
ii) sa uplatiiuje minimalna nadmorskd vyska zostupu (MDA) s primeranym odstupom.

b) ARA na vybavené vrtulnikové plosiny alebo plavidld v pohybe sa vykond len v rdmci prevadzky s viacclennou
posadkou.

¢) Vzdialenost rozhodnutia musi zabezpecit bezpe¢nt vysku nad prekdzkami pri nevydarenom priblizeni na kazdom
letisku, pre ktoré sa ARA plénuje.

d) V priblizovani za vzdialenost rozhodnutia alebo pod MDH/MDA sa moZe pokracovat, iba ak bol dosiahnuty vizudlny
kontakt s miestom urcenia.

e) V pripade jednopilotnej prevadzky sa k MDA/MDH a vzdialenosti rozhodnutia pripocitaji primerané hodnoty.
CAT.OP.MPA.125 Postupy pre odlety a priblizenia podla pristrojov

a) Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa pouzivali postupy pre odlety a pribliZenia podla pristrojov zavedené Stitom,
v ktorom sa nachddza letisko.

=

Velitel lietadla moZze bez ohladu na pismeno a) vyuzit povolenie riadenia letovej prevddzky (ATC) odchylit sa od
zverejnenej odletovej alebo priletovej trate za predpokladu, Ze budd dodrzané kritérid bezpe¢nych vysok nad prekaz-
kami a plne sa zohladnia prevddzkové podmienky. Konecné priblizenie sa v kazdom pripade musi vykonat vizudlne
alebo v sdlade so stanovenymi postupmi pribliZenia podla pristrojov.

¢) Bez ohladu na pismeno a) prevadzkovatel moze pouzivat postupy lisiace sa od postupov uvedenych v pismene a) za
predpokladu, Ze boli schvilené Stitom, na tzemi ktorého sa nachddza letisko, a Ze si stanovené v prevddzkovej
prirucke.

CAT.OP.MPA.130 Postupy na obmedzenie hluku — letiny

a) S vynimkou prevddzky VFR s inymi ako zloZitymi motorovymi letinmi prevddzkovatel stanovi vhodné previdzkové
postupy pre odlety a prilety/priblizenia pre kazdy typ letina, v rdmci ktorych zohladni potrebu zniZovania Géinku
hluku lietadiel.

b) Tieto postupy:
1. zabezpecia, aby bezpecnost mala prioritu pred obmedzenim hluku, a

2. musia byt jednoducho a bezpecne vykonatelné bez vyrazného zvysenia pracovnych tdloh posidky pocas kritickych
faz letu.

CAT.OP.MPA.131 Postupy na obmedzenie hluku — vrtulniky

a) Prevddzkovatel zaisti, aby vo vzletovych a pristdvacich postupoch bola zohladnend potreba znizovania G¢inku hluku
vrtulnikov.
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b) Tieto postupy:
1. zabezpecia, aby bezpecnost mala prioritu pred obmedzenim hluku, a

2. musia byt jednoducho a bezpecne vykonatelné bez vyrazného zvysenia pracovnych tloh posadky pocas kritickych
faz letu.

CAT.OP.MPA.135 Trate a oblasti previdzky — vSeobecne

a) Prevddzkovatel zabezpeci, aby sa prevadzka vykondvala len na takych tratiach a v takych oblastiach, pre ktoré:

1. st k dispozicii pozemné zariadenia a poskytované sluzby vratane meteorologickych sluzieb, primerané pre plano-
vand prevadzku;

2. vykonnost lietadla je primerand na splnenie poZziadaviek na minimdlnu nadmorskd vysku letu;
3. vybavenie lietadla splfia minimélne poZiadavky na plinovant prevadzku a
4. st k dispozicii primerané mapy a tabulky.

b) Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa prevddzka vykondvala s dodrzanim vSetkych obmedzeni na tratiach alebo v oblastiach
prevadzky, ktoré stanovil prislusny orgén.

¢) Ustanovenia pismena a) bodu 1 sa nevzfahuji na prevadzku VFR pocas diia s inym ako zlozitym motorovym
lietadlom, pri letoch s odletom a pristitim na tom istom letisku alebo mieste prevadzky.

CAT.OPMPA.136 Trate a oblasti previdzky — jednomotorové letiiny

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa prevddzka jednomotorovych letinov vykonédvala len na takych tratiach a v takych
oblastiach, pre ktoré st k dispozicii plochy umoziujice vykonat bezpecné vynttené pristatie.

CAT.OP.MPA.137 Trate a oblasti previdzky — vrtulniky

Prevddzkovatel zabezpeci, aby:

a) pre vrtulniky prevddzkované vo vykonnostnej triede 3 boli k dispozicii plochy umoziujice vykonat bezpecné
vyntitené pristatie okrem pripadov, ked md vrtulnik sthlas na prevddzku podla CAT.POL.H.420;

b) v pripade vrtulnikov prevddzkovanych vo vykonnostnej triede 3 a vykondvajiicich pobreznii prepravu prevadzkovd
prirucka obsahovala postupy zaistujice, aby Sirka pobrezného koridoru a vybavenie na palube zodpovedalo podmien-
kam, ktoré prevlddaji v danom casovom obdobi.

CAT.OP.MPA.140 Maximélna vzdialenost od vhodného letiska pre dvojmotorové letiny bez schvilenia
prevddzky s predlzenym operaénym dosahom (ETOPS)

a) Prevddzkovatel nesmie, pokial to prislusny orgdn neschvdlil v stlade s ustanoveniami prilohy V (Cast SPA) podcasti F,
prevadzkovat za $tandardnych podmienok za bezvetria dvojmotorovy letiin na trati zahffiajticej bod vo vzdialenosti od
vhodného letiska vicsej, ako je:

1. v pripade lettinov vykonnostnej triedy A bud:
i) s maximalnou prevddzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre 20 alebo viac cestujicich, alebo
ii) s maximélnou vzletovou hmotnostou 45 360 kg alebo viac

vzdialenost preletend za 60 mindt cestovnou rychlostou s jednym motorom neschopnym prevadzky (OEI) urcend
v stlade s pismenom b);

2. v pripade lettinov vykonnostnej triedy A:
i) s maximalnou prevddzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre 19 alebo menej cestujticich a
ii) s maximélnou vzletovou hmotnostou menej ako 45 360 kg

vzdialenost preletend za 120 mindt, alebo ak je to schvdlené prislusnym orgdnom, pre pridové letiny az do 180
mintt cestovnou rychlostou s OEI, ktord je uréend v silade s pismenom b);
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3. v pripade letinov vykonnostnej triedy B alebo C:
i) vzdialenost preletend za 120 mintit cestovnou rychlostou s OEI urcend v stlade s pismenom b) alebo

ii) 300 NM, podla toho, ktord vzdialenost je mensia.

=

Prevddzkovatel pri vypocte maximélnej vzdialenosti od vhodného letiska stanovi pre kazdy typ alebo variant prevadz-
kovaného dvojmotorového letina rychlost neprekracujicu maximdlnu prevddzkovi rychlost (Vo) zaloZent na
skutocnej vzdusnej rychlosti, ktord moze letin udrziavat s jednym motorom neschopnym prevadzky.

¢) Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby v prevadzkovej prirucke boli uvedené tieto tdaje osobitne vymedzené pre kazdy
typ alebo variant:

1. stanovend cestovnd rychlost s OEI a

2. stanovend maximdlna vzdialenost od vyhovujiceho letiska.

RS

Prevddzkovatel na ziskanie stihlasu uvedeného v pismene a) bode 2 poskytne dokaz, ze:

1. kombindcia lettina/motora md schvalend typovi konstrukciu a spolahlivost pre prevddzku dvojmotorovych letinov
s predlZenym opera¢nym dosahom (ETOPS) na pldnovant prevadzku;

2. sa zaviedol siibor podmienok na zabezpecenie toho, aby lettin a jeho motory podliehali takej tidribe, aby splfali
kritérid spolahlivosti, a

3. letové posddka a vSetci dalsi zainteresovani prevadzkovi pracovnici st vyskoleni a primerane odborne sposobili na
vykondvanie planovanych ¢innosti.

CAT.OP.MPA.145 Stanovenie minimélnych letovych nadmorskych vysok

a) Prevddzkovatel stanovi pre vietky tratové dseky, ktoré sa maja lietat:

1. minimélne letové nadmorské vysky, ktoré zabezpecujii pozadovanii bezpe¢nd vysku nad terénom s prihliadnutim
na poziadavky podla podcasti C, a

2. metddu urCovania tychto nadmorskych vysok pre letovii posddku.
b) Metédu urcovania minimdlnych nadmorskych letovych vysok schvaluje prislusny organ.

¢) Ak sa minimdlne letové nadmorské vysky stanovené prevadzkovatelom a §tdtmi, nad ktorymi sa prelictava, navzdjom
lisia, pouzijii sa vyssie hodnoty.

CAT.OP.MPA.150 Zisady urcovania mnoZstva paliva

a) Prevadzkovatel stanovi zdsady ur¢ovania mnozstva paliva na tcely planovania letov a zmeny letového plinu pocas
letu, aby zabezpedil pri kazdom lete dostatok paliva na palube na pldnovany let a zdlohu na pokrytie odchylok od
plinovaného letu. Zdsady urcovania mnozstva paliva a akékolvek ich zmeny musi vopred schvilit prislusny organ.

b) Prevddzkovatel zabezpedi, aby pldnovanie letov bolo zaloZené prinajmensom na:
1. postupoch, ktoré st zahrnuté v prevadzkovej prirucke a:
i) v tidajoch poskytnutych vyrobcom lietadla alebo
ii) v aktudlnych informdcidch pre konkrétne lietadlo odvodenych zo systému sledovania spotreby paliva,
ako aj
2. prevadzkovych podmienkach, za ktorych md byt let vykonany, vratane:
i) tdajov o spotrebe paliva lietadla;

ii) predpokladanych hmotnosti;
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iii) ocakdvanych meteorologickych podmienok a
iv) postupov a obmedzeni zo strany poskytovatela (poskytovatelov) leteckych naviga¢nych sluzieb.
¢) Prevddzkovatel zabezpeci, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva pozadovaného na let zahfnal:

1. palivo na rolovanie;
2. palivo na let;
3. zédlohu paliva, ktord sa skladd z:

i) paliva na nepredvidané pripady;

ii) paliva na let na ndhradné letisko, ak sa nédhradné cielové letisko pozaduje;

iii) kone¢nej zdlohy paliva a

iv) dodato¢ného paliva, ak si to vyzaduje dany druh prevadzky,

4. mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel lictadla.

d) Prevddzkovatel zabezpedi, aby postupy vypoctu pouzitelného paliva pozadovaného pri zmene plinu pocas letu, ked
md let pokraCovat po inej trati alebo na iné cielové letisko, ako bolo povodne plinované, zahfnali:

1. palivo na let na zostatok letu a
2. zdlohu paliva, ktord sa skladd z:
i) paliva na nepredvidané pripady;
i) paliva na let na nédhradné letisko, ak sa nédhradné cielové letisko pozaduje;
i) konecnej zdlohy paliva a

iv) dodato¢ného paliva, ak si to vyzaduje dany druh prevadzky,

3. mimoriadne palivo, ak to vyZaduje velitel lietadla.

CAT.OPMPA.151 Zdsady urcovania mnoZzstva paliva — dlavy

a) Bez ohladu na ustanovenia CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d) pre prevddzku letinov vykonnostnej triedy B prevadz-
kovatel zabezpeci, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva pozadovaného na let zahfnal:

i) palivo na rolovanie, ak je vyznamné;
ii) palivo na let;
iii) zdlohu paliva, ktord sa skladd z:

A. niudzovej zdsoby paliva, ktord predstavuje najmenej 5 % objemu pldnovaného paliva na let, alebo v pripade
zmeny planu pocas letu 5 % paliva na let na zostatok letu a

B. konecnej zdlohy paliva potrebnej na let v trvani dalsich 45 mindt pre piestové motory alebo 30 mindt pre
turbinové motory;

iv) palivo na let na ndhradné letisko potrebné na dosiahnutie nahradného cielového letiska cez dané cielové letisko, ak
sa vyzaduje nahradné cielové letisko, a

v) mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel lictadla.
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b) Bez ohladu na CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d) pre vrtulniky, ktorych maximélna osvedcend vzletovd hmotnost
(MCTOM) je 3175 kg alebo menej, pri prevddzke pocas diia a na tratiach navigovanych vizudlnym kontaktom
s viditelnymi bodmi na zemi alebo pri miestnej prevddzke vrtulnika zdsady urCovania mnoZstva paliva zabezpecia,
7e pri vykonani letu alebo série letov kone¢nd zdsoba paliva nebude mensia ako mnozZstvo postaCujice na:

1. 30 mindt letu obvyklou cestovnou rychlostou alebo

2. 20 mindt letu obvyklou cestovnou rychlostou, ak sa prevddzka uskuto¢iuje v priestore umoziujiicom priebezne
urCovat vhodné predbezné miesta na pristatie.

CAT.OP.MPA.155 Preprava osobitnych kategérii cestujicich (SCP)

a) Osoby, ktoré si vyzaduja pri preprave na palube lietadla osobitné podmienky, pomoc afalebo zariadenia, sa povazuji
za SCP, ktord zahfna prinajmensom:

1. osoby so zniZenou mobilitou (PRM), za ktoré sa bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢.1107/2006,
povazuji vsetky osoby, ktorych mobilita je znizend v dosledku akéhokolvek zdravotného postihnutia, zmyslového
alebo motorického, trvalého alebo docasného, mentélneho postihnutia alebo poruchy, postihnutia z akejkolvek inej
priciny alebo v dosledku veku;

2. malé deti alebo deti bez sprievodu a
3. deportované osoby, nepripustni cestujtici alebo osoby vo vizbe.

b) SCP sa prepravujii za podmienok, ktoré zaistuji bezpecnost lietadla a 0osob na jeho palube, podla postupov zavede-
nych prevadzkovatelom.

¢) SCP sa neprideluji sedadld a ani sa nimi neobsadzuja sedadld, ktoré umoznuji priamy pristup k nidzovym vychodom
alebo kde by ich pritomnost mohla:

1. branit clenom posadky v plneni ich povinnosti;
2. prekazat v pristupe k nidzovému vybaveniu alebo
3. stazovat nudzovi evakudciu lietadla.
d) Preprava SCP na palube sa musi vopred ozndmit velitelovi lietadla.

CAT.OP.MPA.160 UloZenie batoZiny a nidkladu

Prevddzkovatel zavedie postupy zabezpecujtice, aby:
a) sa do priestoru pre cestujicich prendsala len takd prirucnd batoZina, ktorti mozno primerane a bezpecne ulozit, a

b) vsetka batozina a ndklad na palube, ktoré by mohli sposobit zranenie alebo $kodu, zatarasit ulicky alebo vychody pri
zmene svojej polohy, boli ulozené tak, aby sa zabrénilo ich pohybu.

CAT.OP.MPA.165 Pridelenie sedadiel cestujiicim

Prevddzkovatel zavedie postupy zabezpecujice rozsadenie cestujicich tak, aby v pripade potreby nidzovej evakuicie
mohli ¢o najlepsie spolupracovat a nezdrziavali evakudciu lietadla.

CAT.OP.MPA.170 InstruktdZ cestujicich
Prevédzkovatel' zabezpedi, aby cestujici:

a) boli dstne a ndzornou ukdzkou pouceni o zdleZitostiach tykajicich sa bezpecnosti sposobom, ktory im ulahci
uplatiiovanie postupov pouzitelnych v pripade nidze, a

b) mali k dispozicii kartu s bezpecnostnymi pokynmi, ktord prostrednictvom obrazovych pokynov informuje o pouziti
nidzového vybavenia a nidzovych vychodov, ktoré by mohli byt pouzité.

CAT.OP.MPA.175 Priprava na let

a) Pre kazdy zamyslany let sa vyplni letovy pldn prevddzkovatela zalozeny na postideni vykonnosti lietadla, dalsich
prevédzkovych obmedzeni a zodpovedajicich o¢akdvanych podmienok na plénovanej trati a na dotknutych letiskdch/
miestach prevadzky.
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b) Velitel lietadla nesmie zacat let, kym sa nepresveddi, ze:

1. je mozné splnit vietky prvky uvedené v bode 2.a.3. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 tykajtice sa letovej
sposobilosti a registracie lietadla, pristrojov a vybavenia, hmotnosti a polohy faziska (CG), batoziny a nakladu
a prevadzkovych obmedzeni lietadla;

2. lietadlo nie je prevadzkované v rozpore s ustanoveniami zoznamu odchylok usporiadania (CDL);
3. na palube s tie Casti prevadzkovej prirucky, ktoré sa pozaduji na vykonanie daného letu;
4. na palube st dokumenty, dalsie informdcie a formuldre, ktoré sa pozaduji podla CAT.GEN.MPA.180;

5. na palube st aktudlne mapy, tabulky a stvisiace dokumenty alebo rovnocenné tdaje nevyhnutné na zabezpecenie
zamyslanej prevadzky lietadla vritane akejkolvek odchylky od pldnovanej trasy, ktori mozno odovodnene pred-
pokladat;

6. pozemné zariadenia a sluzby pozadované pre pldnovany let s k dispozicii a s primerané;

7. pri planovanom lete je mozné splnit ustanovenia prevddzkovej prirucky vztahujice sa na palivo, olej, kyslik,
minimdlne bezpe¢né nadmorské vysky, prevadzkové minima letisk a dostupnost ndhradnych letisk, ak s poza-
dované, a

8. je mozné splnit aj akékolvek dalsie prevadzkové obmedzenia.

Bez ohladu na pismeno a) sa letovy plan prevddzkovatela nevyzaduje pre prevddzku VFR:

1. inych ako zlozitych motorovych lietadiel so vzletom a pristtim na tom istom letisku alebo mieste prevddzky alebo

2. vrtulnikov, ktorych maximdlna osvedcend vzletovd hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg alebo menej, vo dne a na
tratiach navigovanych vizudlnym kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi v miestnej oblasti, ako sa stanovuje
v prevadzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.180 Vyber letisk — letany

a) Ked nie je mozné pouzit letisko odletu ako ndhradné letisko pri vzlete z meteorologickych alebo vykonovych

dovodov, prevadzkovatel vyberie iné vhodné ndhradné letisko pri vzlete, ktoré sa nachddza od letiska odletu najdalej:

1. v pripade dvojmotorovych letdnov:

i) vo vzdialenosti zodpovedajicej 1 hodine letu cestovnou rychlostou s OEI stanovenou podla AFM pre let za
Standardnych podmienok za bezvetria na zdklade skutocnej vzletovej hmotnosti alebo

ii) vo vzdialenosti zodpovedajiicej hodnote schvileného casu letu na ndhradné letisko v pripade ETOPS v silade
s ustanoveniami prilohy V (Cast SPA) podcasti F az do maximdlne 2 hodin v zavislosti od akéhokolvek
obmedzenia podla MEL cestovnou rychlostou OEI stanovenou podla AFM pre let za $tandardnych podmienok
za bezvetria na zdklade skutocnej vzletovej hmotnosti;

2. v pripade trojmotorovych a $tvormotorovych lettinov vo vzdialenosti zodpovedajicej 2 hodindm letu cestovnou
rychlostou s OEI stanovenou podla AFM pre let za $tandardnych podmienok za bezvetria na zdklade skutocnej
vzletovej hmotnosti.

Ak sa v AFM nestanovuje cestovnd rychlost s OEI, na vypocet vzdialenosti sa pouzije rychlost dosahovand pri
najvyssom trvalo pripustnom vykone zostdvajiceho(-ich) motora(-ov).

b) Prevddzkovatel' ur¢i asponn jedno nahradné cielové letisko pre kazdy let podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR)

okrem pripadov, ked cielovym letiskom je osamotené letisko alebo:

1. cas trvania pldnovaného letu od vzletu do pristdtia alebo v pripade zmeny letového planu pocas letu v stilade
s CAT.OP.MPA.150 pism. d) zostdvajtiici Cas trvania letu do cie[ového letiska nie je dlhsi ako 6 hodin a

2. na cielovom letisku st k dispozicii a st pouzitelné dve samostatné vzletové a pristdvacie drdhy a v prislusnych
meteorologickych spréavach afalebo predpovediach pre cielové letisko sa uvddza, Ze pocas obdobia 1 hodiny pred
predpokladanym priletom na cielové letisko az do 1 hodiny po fiom bude vyska oblacnosti vo vyske najmenej

dohladnost bude najmenej 5 km.
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d)

Prevadzkovatel ur¢i dve ndhradné cielové letiskd, ked:

1. v prislusnych meteorologickych spravach ajalebo predpovediach pre cielové letisko sa uvadza, Ze v Case zacina-
jicom sa 1 hodinu pred predpokladanym casom priletu a konciacom sa 1 hodinu po nom budii meteorologické
podmienky horsie ako platné pldnovacie minimd, alebo

2. nie st k dispozicii meteorologické informadcie.

Prevddzkovatel presne uvedie akékolvek pozadované ndhradné letisko(-d) v letovom pldne prevadzkovatela.

CAT.OP.MPA.181 Vyber letisk a miest previdzky — vrtulniky

a)

=

e)

Velitel lietadla musi v pripade letu v meteorologickych podmienkach na let podla pristrojov (IMC) vybrat néhradné
letisko pre vzlet vo vzdialenosti do 1 hodiny letu obvyklou cestovnou rychlostou, ak by nebolo mozné vritit sa na
miesto odletu z meteorologickych dovodov.

Pre lety IFR alebo VFR s navigaénymi prostriedkami inymi nez vizudlnym kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi
velitel lietadla ur¢i najmenej jedno ndhradné cielové letisko v letovom plne prevddzkovatela s vynimkou pripadov, ze:

1. cielovym letiskom je pobrezné letisko a vrtulnik smeruje z pobreznych vod;

2. pri lete na ktorékolvek iné cielové letisko na pevnine sd trvanie letu a prevlddajiice meteorologické podmienky
také, Ze v predpokladanom ¢ase priletu na miesto zamyslaného pristdtia bude mozné vykonat priblizenie a pristatie
podla meteorologickych podmienok na let za viditelnosti (VMC), alebo

3. miesto zamyslaného pristitia je osamotené a ndhradné nie je k dispozicii; v takomto pripade sa uréi medzny bod
navratu (PNR).

Prevddzkovatel urc¢i dve ndhradné cielové letiskd, ked:

1. v prislusnych meteorologickych spravach ajalebo predpovediach pre cielové letisko sa uvddza, Ze v Case zacina-
jucom sa 1 hodinu pred predpokladanym casom priletu a konc¢iacom sa 1 hodinu po nom budi meteorologické
podmienky horsie ako platné planovacie minimd, alebo

2. pre cielové letisko nie s k dispozicii meteorologické informdcie.
Prevddzkovatel moze urcit ndhradné cielové letiskd v pobreznych vodich, ak si splnené tieto kritérid:

1. nahradné cielové letisko v pobreznych vodach sa pouzije az po prelete PNR. Pred PNR sa pouZiji ndhradné letiskd
na pevnine;

2. na nahradnom letisku musi byt mozné uskutocnit pristitie s OEJ;

3. v ¢o najvicsej miere sa musi zarucit dostupnost plosiny. Rozmery, konfiguricia a bezpe¢nd vyska nad prekdzkami
jednotlivych vrtulnikovych plosin alebo inych ploch sa musia vyhodnotit s cielom zaistit prevadzkovd pouzitelnost
ako nahradné letisko pre vSetky typy vrtulnikov, ktorych pouzitie sa navrhuje;

4. pri stanoveni meteorologickych minim sa zohladiiuje presnost a spolahlivost meteorologickych informécif;
5. v MEL sa musia zohladnovat konkrétne poziadavky na tento druh prevddzky a
6. néhradné letisko v pobreznych vodadch sa urci, iba ak prevddzkovatel stanovil postup v prevadzkovej prirucke.

Prevddzkovatel presne uvedie akékolvek pozadované ndhradné letisko(-d) v letovom pldne prevadzkovatela.

CAT.OP.MPA.185 Plinovacie minimd pre lety IFR - letiny

a)

Pldnovacie minimd pre ndhradné letiskd pri vzlete

Prevadzkovatel urdf letisko ako ndhradné letisko pri vzlete iba v pripade, Ze v prislusnych meteorologickych spravach
ajalebo predpovediach sa uvddza, Ze v Case zacinajicom sa 1 hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu na toto
letisko a konciacom sa 1 hodinu po nom budii meteorologické podmienky rovnaké alebo lepsie ako platné planovacie
minimd na pristitie stanovené v stilade s CAT.OP.MPA.110. Ked' jedinym pouzitelnym pribliZenim je nie-presné
priblizenie (NPA) afalebo let po okruhu, musi sa zohladiiovat vyska zdkladne oblacnosti. Musia sa vziat do tvahy
vietky obmedzenia vztahujiice sa na lety s OEL
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b) Pldnovacie minimd pre iné cielové letiskd ako osamotené cielové letiskd
Prevddzkovatel vyberie cielové letisko, len ak:
1. sa v prislusnych meteorologickych sprévach afalebo predpovediach uvadza, Ze v ¢ase zacinajiicom sa 1 hodinu pred

predpokladanym ¢asom priletu na toto letisko a konciacom sa 1 hodinu po filom budd meteorologické podmienky
rovnaké alebo lepsie ako tieto platné pldnovacie minima:

i) RVR/dohladnost (VIS) urcend v stilade s CAT.OP.MPA.110 a
ii) vyska oblacnosti v pripade NPA alebo priblizenia okruhom rovnaké alebo vyssia ako MDH
alebo

2. sti vybrané dve nahradné cielové letiska.

¢) Pldnovacie minimd pre ndhradné cielové letisko, osamotené letisko, ndhradné letisko na trati na doplnenie paliva (fuel ERA),
ndhradné letisko na trati (ERA)

Prevadzkovatel ur¢i letisko na jeden z tychto dcelov, len ak sa v prislusnych meteorologickych spravach afalebo
predpovediach uvddza, Ze v case zacinajicom sa 1 hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu na toto letisko
a konciacom sa 1 hodinu po fiom budd meteorologické podmienky rovnaké alebo lepsie ako pldnovacie minimd
v tabulke 1.

Tabulka 1

Plinovacie minimd

Nahradné cielové letisko, osamotené cielové letisko, fuel ERA a ERA

Druh priblizenia Plinovacie minimd
CAT I a III CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS

vyska oblacnosti musi byt rovnakd alebo vyssia ako MDH

NPA NPA RVR/VIS +1 000 m

vyska oblacnosti musi byt rovnakd alebo vyssia ako MDH + 200 ft

Let po okruhu Let po okruhu

CAT.OP.MPA.186 Plinovacie minimd na lety IFR — vrtulniky
a) Pldnovacie minimd pre ndhradné letisko(-d) pri vzlete

Prevddzkovatel vyberie letisko alebo miesto na pristdtie ako nédhradné letisko pri vzlete iba v pripade, Ze v prislusnych
meteorologickych spravach afalebo predpovediach sa uvddza, 7e v case zacinajicom sa 1 hodinu pred predpokla-
danym casom priletu na ndhradné letisko pri vzlete a konciacom sa 1 hodinu po fom budi meteorologické
podmienky rovnaké alebo lepsie ako platné pldnovacie minimd na pristtie stanovené v stlade s CAT.OP.MPA.110.
Ked jedingm pouzitelnym priblizenim je NPA, musi sa zohladnovat vyska obla¢nosti. Musia sa vziat do tivahy vietky
obmedzenia vzfahujice sa na lety s OEL

=

Pldnovacie minimd pre cielové letisko a ndhradné cielové letisko(-d)

Prevadzkovatel urci cielové afalebo ndhradné cielové letisko(-4) iba v pripade, Ze v prislusnych meteorologickych
spravach afalebo predpovediach sa uvddza, Ze v Case zacinajicom sa 1 hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu na
letisko alebo miesto prevddzky a konciacom sa 1 po flom budd meteorologické podmienky rovnaké alebo lepsie ako
tieto platné planovacie minimd na pristatie:

1. s vynimkou pripadov uvedenych v CAT.OP.MPA.181 pism. d) st platné pldnovacie minimd pre cielové letisko:
i) RVR/VIS urend v stlade s CAT.OP.MPA.110 a
ii) pre NPA vyska oblacnosti rovnakd alebo vyssia ako MDH;

2. plénovacie minimd pre ndhradné cielové letisko(-d) st uvedené v tabulke 1.
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Tabulka 1

Plénovacie minimd pre ndhradné cielové letisko

Druh priblizenia Plénovacie minimd
CAT I a III CAT I RVR
CAT I CAT I + 200 ft/400 m dohladnost
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
vyska obla¢nosti musi byt rovnakd alebo vyssia ako MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Predkladanie letového plinu ATS

a) Ak nebol predlozeny letovy plan ATS z dovodu, Ze to nevyZaduji pravidld lietania, je potrebné poskytniit zodpove-
dajtice informdcie, ktoré by v pripade potreby umoznili aktivovat pohotovostné sluzby.

b) Pri prevadzke z miesta, kde je nemozné predlozit letovy plin ATS, velitel lietadla alebo prevadzkovatel musia tento
pldn odoslat ¢o najskor po vzlete lietadla.

CAT.OP.MPA.195 Plnenie/odCerpdvanie paliva s cestujicimi nastupujicimi na palubu, na palube alebo vystupu-
jacimi

a) Do lietadla sa nesmie plnit ani z neho odcerpavat letecky benzin, letecké pohonné litky so Sirokym rozsahom
destila¢nych teplot ani zmes tychto druhov paliva, ked cestujici nastupujd, st na palube alebo vystupuju.

b) Pri vsetkych ostatnych druhoch paliva sa prijmd nevyhnutné bezpecnostné opatrenia a na palube lietadla musi byt
odborne sposobily persondl, pripraveny zacat a riadit evakudciu lietadla najacelnej$im a najrychlejsim moznym
sposobom.

CAT.OP.MPA.200 Plnenie/od¢erpivanie paliva so Sirokym rozsahom destila¢nych tepldt

Plnenie/odCerpdvanie paliva so Sirokym rozsahom destila¢nych teplot sa vykondva, iba ak prevddzkovatel stanovil
prislusné postupy, ktoré zohladriuji vysoké riziko spojené s pouZzivanim tychto druhov paliva.

CAT.OP.MPA.205 Zatlicanie a tahanie — letiny

Postupy zatldcania a tahania, ktoré stanovi prevddzkovatel, sa musia vykondvat v stilade s platnymi leteckymi Standardmi
a postupmi.

CAT.OP.MPA.210 Clenovia posidok na pracovnych miestach
a) Clenovia letovej posddky

1. Kazdy clen letovej posadky, ktory je v sluzbe v priestore pre letovi posadku, je pocas vzletu a pristitia povinny byt
na svojom urcenom pracovnom mieste.

2. Kazdy ¢len letovej posadky, ktory je v sluzbe v priestore pre letovii posddku, sa vo vietkych ostatnych fizach letu
zdrziava na svojom ur€enom pracovnom mieste, pokial jeho nepritomnost nie je nevyhnutnd na vykon jeho
povinnosti v stvislosti s prevddzkou alebo z fyziologickych dovodov, za predpokladu, Ze aspon jeden pilot
s prislusnou odbornou sposobilostou po cely ¢as zotrvava pri riadeni lietadla.

3. Pocas vietkych fdz letu kazdy clen letovej posddky, ktory je v sluzbe v priestore pre letovii posddku, zostdva
v pohotovosti. V pripade zistenia nedostato¢nej bdelosti sa pouziji vhodné protiopatrenia. Ak sa objavi neocaké-
vand Gnava, je mozné pouzit postup riadeného odpocinku, ktory riadi velitel lietadla, ak to umoziiuje pracovné
zatazenie. Takto Cerpany riadeny odpocinok sa nepovazuje za ¢as odpocinku na ticely vypoctu obmedzeni letového
Casu a nesmie sa pouZit ani na zdovodnenie Ziadneho predizenia Casu sluzby.

b) Palubni sprievodcovia

Pocas kritickych fdz letu je kazdy palubny sprievodca usadeny na urcenom pracovnom mieste a nevykondva Ziadnu
¢innost, ktord nie je potrebnd pre bezpecnt prevadzku lietadla.
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CAT.OP.MPA.215 Pouzitie sipravy slichadiel s mikrofénom - letdny

a) Kazdy clen letovej posddky pocas sluzby v priestore pre letovii posddku pouZiva sipravu slichadiel s mikrofénom na
ramienku alebo inym rovnocennym mikrofénom. Slichadld s mikrofénom sa pouzivaji ako hlavné zariadenie na
hlasovii komunikdciu s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS):

1. na zemi:
i) pri prijimani povolenia ATC na odlet prostrednictvom hlasovej komunikécie a
ii) ked st motory v chode;

2. pocas letu:
i) pod prevodnou nadmorskou vyskou alebo

ii) vo vyske 10 000 ft, podla toho, ktord hodnota je vyssia,

3. kedykolvek to povazuje za potrebné velitel lietadla.

b) Mikrofén na ramienku alebo iny rovnocenny mikrofén musi byt za podmienok uvedenych v pismene a) v polohe,
ktord umoziuje jeho pouzitie na obojsmerné rddiové spojenie.

CAT.OP.MPA.216 Pouzitie siipravy slichadiel s mikrofénom - vrtulniky

Kazdy clen letovej posddky pocas sluzby v priestore pre letovi posidku pouziva sipravu slichadiel s mikrofénom na
ramienku alebo inym rovnocennym mikrofénom ako hlavné zariadenie na komunikdciu s ATS.

CAT.OP.MPA.220 Pomocné prostriedky pre nidzovi evakudciu

Prevddzkovatel zavedie postupy, ktorymi zabezpedi, aby bol pred rolovanim, vzletom a pristitim, a kedykolvek je to
bezpecné a uskutocnitelné, uvedeny do pohotovosti kazdy pomocny prostriedok na nidzova evakudciu lietadla, ktory sa
automaticky uvadza do pracovnej polohy.

CAT.OP.MPA.225 Sedadld, bezpenostné péisy a systémy pripiitania
a) Clenovia posddky

1. Pocas vzletu a pristdtia a kedykolvek o tom rozhodne velitel lietadla v zdujme bezpecnosti je kazdy clen posidky
povinny byt riadne pripttany vSetkymi urcenymi bezpecnostnymi pdsmi a systémami priptitania.

2. Kazdy clen letovej posddky, ak je na svojom pracovnom mieste v priestore pre letovil posddku, je v priebehu
ostatnych fdz letu povinny byt pripdtany bezpecnostnymi pasmi.

b) Cestujiici

1. Velitel lietadla zabezpeci pred vzletom, pristitim, pocas rolovania, a kedykolvek to povazuje za potrebné v zdujme
bezpecnosti, aby kazdy cestujici na palube bol na svojom sedadle alebo 16zku a aby bol riadne pripatany
bezpecnostnym pasom alebo systémom pripttania.

2. Prevddzkovatel prijme opatrenia, aby zdvojené obsadenie sedadiel bolo pripustné len v pripade sedadiel na to
urenych. Velitel lietadla zabezpeci, Ze zdvojené obsadenie sedadiel je mozné len jednou dospelou osobou a jednym
malym dietatom, ktoré bude bezpecne pripttané dopliujiicim detskym bezpecnostnym pdsom alebo inym pripii-
tacim zariadenim.

CAT.OP.MPA.230 Zabezpecenie priestoru pre cestujiicich a palubnych bufetov

a) Prevddzkovatel zavedie postupy na zaistenie toho, aby pred rolovanim, vzletom a pristitim boli vietky vychody
a unikové cesty bez prekazok.

b) Velitel lietadla v zdujme bezpecnosti zabezpeli pred vzletom, pristitim, a kedykolvek to povazuje za potrebné, aby
vietko vybavenie a batozina boli sprévne zabezpecené.



25.10.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 296/81

CAT.OP.MPA.235 Zichranné vesty — vrtulniky

Prevddzkovatel stanovi postupy, ktorymi zaisti, Ze pri prevadzke vrtulnika v triede vykonnosti 3 nad vodnymi plochami
sa pri rozhodovani, ¢i by si mali vietky osoby na palube obliect zdchranni vestu, zohladni Cas letu a vyskytujice sa
podmienky.

CAT.OP.MPA.240 FajCenie na palube

Velitel lietadla nepovoli fajcenie na palube:

a) kedykolvek to povazuje za potrebné v zdujme bezpecnosti;

b) pocas plnenia paliva do lietadla a odcerpdvania paliva z lietadla;

) v case, ked je lietadlo na zemi, pokial prevddzkovatel nestanovil postupy zniZenia rizika pocas prevddzky na zemi;
d) mimo oznacenych priestorov pre fajciarov, v ulicke(-4ch) a na toalete(-dch);

¢) v batozinovych priestoroch afalebo v inych priestoroch, kde sa prepravuje ndklad, ktory nie je uloZeny v ohiovzdor-
nych nddobéch alebo zakryty ohnovzdornou plachtou, a

f) v tych priestoroch pre cestujicich, v ktorych sa realizuje dodévka kyslika.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologické podmienky — v3etky lietadld

a) Pri letoch IFR velitel lietadla:
1. zacne vzlet alebo
2. pokracuje v lete za bod, od ktorého plati zmeneny letovy plin ATS, v pripade, Ze sa letovy plan zmenil za letu,

iba ak md k dispozicii informéciu, Ze ocakdvané meteorologické podmienky na cielovom letisku afalebo pozadova-
nom(-ych) ndhradnom(-ych) letisku(-dch) v dobe priletu st rovnaké alebo lepsie ako pldnovacie minimd.

o
=

Pri letoch IFR velitel lietadla pokracuje v lete na pldnované cielové letisko, iba ak sa v poslednych dostupnych
informécidch udéva, zZe v predpokladanom case priletu budi meteorologické podmienky na cielovom letisku alebo
aspofl jednom nahradnom cielovom letisku rovnaké alebo lepsie ako platné planovacie prevadzkové minimd prislus-
ného letiska.

Pri letoch VFR velitel lietadla zacne vzlet, iba ak sa v prislusnych meteorologickych spravach ajalebo predpovediach
uvddza, ze meteorologické podmienky na tej Casti trate, ktord sa md preletiet podla VFR, budi v prislusnom case
rovnaké alebo lepsie ako limity VFR.

(e}
=

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podmienky - letiny

Popri ustanoveniach v CAT.OP.MPA.245 pri letoch IFR s letnmi velitel lietadla pokracuje v lete za:
a) bod rozhodnutia, ak pouziva postup zniZeného mnozstva paliva na nepredvidané pripady (RCF), alebo
b) vopred stanoveny bod, ak pouziva postup s vopred stanovenym bodom (PDP),

iba ak md k dispozicii informdciu, Ze ocakdvané meteorologické podmienky na cielovom letisku afalebo
pozadovanom(-ych) ndhradnom(-ych) letisku(-dch) st rovnaké alebo lepsie ako platné letiskové prevadzkové minimd.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologické podmienky — vrtulniky
Popri ustanoveniach v CAT.OP.MPA.245:

a) Pri letoch VFR s vrtulnikmi nad vodou mimo viditelnosti pevniny velitel lietadla zacne vzlet, iba ak sa v aktudlnych
meteorologickych spravach afalebo predpovediach uvddza, ze vyska oblacnosti bude vo vyske viac ako 600 ft cez den
a 1200 ft v noci.
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b) Bez ohladu na pismeno a) pri letoch medzi vrtulnikovymi plosinami vo vzdusnom priestore triedy G, kde dseky nad
vodou st kratsie nez 10 NM, sa lety VFR mozu vykondvat, ak st limity rovnaké alebo lepsie ako tieto hodnoty:

Tabulka 1

Minimd pre lety medzi vrtulnikovymi plosinami v triede vzdusného priestoru G

Den Noc
Vyska (%) Dohladnost Vyska () Dohladnost
Jednopilotné 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Dvojpilotné 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (**¥)

(*) Zékladna oblacnosti musi byt takd, aby bolo mozné uskutocnit let v stanovenej vyske pod oblakmi a mimo oblakov.
(**) Vrtulniky sa mozu prevadzkovat pri letovej dohladnosti aspon 800 m za predpokladu, ze cielovy heliport alebo medzilahld
konstrukcia s nepretrzite viditelné.
(***) Vrtulniky sa mozu prevadzkovat pri letovej dohladnosti asponn 1 500 m za predpokladu, ze cielovy heliport alebo medzilahld
konstrukcia s nepretrzite viditelné.

¢) Let vrtulnikom na vrtulnikovii plosinu alebo vyvySenti plochu konecného priblizenia a vzletu (FATO) sa moze
vykonat, iba ak je hldsend strednd rychlost vetra na vrtulnikovej plosine alebo vyvysenej FATO nizsia ako 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Lad a iné znecistenia — postupy na zemi

a) Prevddzkovatel zavedie postupy, ktoré sa maji dodrziavat, ked je nevyhnutné vykondvat odndmrazovanie a ochranu

proti nimraze na zemi a s tym spojené prehliadky lietadiel, aby sa zaistila ich bezpe¢nd prevadzka.

b) Velitel lietadla moze zacat vzlet, iba ak je lietadlo ocistené od v3etkych ndnosov, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit
vykonnost alebo ovlddatelnost lietadla, okrem vynimiek povolenych podla pismena a) a v silade s AFM.

CAT.OP.MPA.255 Lad a iné znecistenia — postupy za letu

a) Prevddzkovatel zavedie postupy pre lety v predpokladanych alebo skutocnych podmienkach tvorby ndmrazy.

b) Velitel lietadla moze zacat let alebo vedome letiet do predpokladanych alebo skutoénych podmienok tvorby ndmrazy,
iba ak je lietadlo osvedcené a vybavené tak, aby sa mohli tieto podmienky zvlddnut.

¢) Ak tvorba ndmrazy prekro¢i intenzitu ndmrazy, na aki mad lietadlo osvedcenie, alebo ak sa na lietadle, ktoré nema
osvedCenie na let v zndmych podmienkach tvorby ndmrazy, zacne tvorit ndmraza, velitel lietadla bezodkladne opusti
priestor s danymi podmienkami tvorby ndmrazy zmenou letovej hladiny a/alebo trate a v pripade potreby nahldsi stav
ntdze ATC.

CAT.OP.MPA.260 Zisoba paliva a oleja

Velitel lietadla moze zacat let alebo v flom pokracovat v pripade zmeny pldnu pocas letu, iba ak sa presvedcil, Ze na
palube lietadla je aspon plinované mnozstvo paliva a oleja, ktoré umoziuje bezpecne dokonéit let s prihliadnutim na
ocakdvané prevadzkové podmienky.

CAT.OP.MPA.265 Podmienky vzletu

Velitel lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedcit o tom, Ze:

a) podla jemu dostupnych informdcif st pocasie na letisku alebo mieste prevadzky a stav vzletovej a pristdvacej drdhy
alebo FATO, ktord sa md pouzit, také, aby nebranili bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b) stanovené letiskové prevadzkové minimd budd dodrzané.

CAT.OP.MPA.270 Minimilne nadmorské vysky letu

Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu nesmie letiet v mensej vyske, ako st stanovené minimélne nadmorské
vysky, s vynimkou situdcie, ked:

a) je to potrebné na vzlet alebo pristatie alebo

b) zostupuje v silade s postupmi schvélenymi prislusnym orgdnom.
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CAT.OP.MPA.275 Simulované mimoriadne situdcie pocas letu

Prevddzkovatel zabezpedi, aby sa pocas prepravy cestujicich alebo ndkladu nevykonavali tieto simuldcie:
a) mimoriadne alebo ntidzové situdcie, ktoré si vyzaduji pouzitie mimoriadnych alebo nddzovych postupov, alebo
b) let v podmienkach IMC umelymi prostriedkami.
CAT.OP.MPA.280 Riadenie palivového systému pocas letu — letdny
Prevddzkovatel zavedie postup, ktorym zabezpeci vykondvanie kontrol mnozstva paliva a riadenia palivového systému
pocas letu podla tychto kritérii:
a) Kontroly paliva pocas letu
1. Velitel lietadla zabezpeci, aby sa kontroly paliva pocas letu vykondvali v pravidelnych intervaloch. Pouzitelné
zostavajlice palivo sa zaznamend a vyhodnoti s cielom:
i) porovnat skuto¢nt spotrebu s pldnovanou spotrebou;
i) overit, ¢ pouZitelné zostdvajice palivo postacuje na dokoncenie letu v stlade s pismenom b), a
iii) stanovit ocakdvany objem pouzitelného paliva zostdvajiiceho pri prilete na cielové letisko.
2. Prisludné udaje o palive sa zaznamenajd.
b) Riadenie palivového systému pocas letu
1. Let sa musi vykonat tak, aby ocakdvany objem pouzitelného paliva zostdvajiiceho pri prilete na cielové letisko
nebol mensi ako:
i) pozadované ndhradné palivo spolu s konecnou zdlohou paliva alebo

ii) konecnd zdloha paliva, ak sa nevyzaduje nahradné letisko.

2. Ak v3ak kontrola paliva pocas letu ukdze, Ze ocakdvany objem pouzitelného paliva zostdvajici pri prilete do
cielového letiska je nizsi ako:

i) pozadované nahradné palivo spolu s konecnou zdlohou paliva, velitel lietadla musi pri rozhodovani, ¢i pokra-

¢ovat v lete na cielové letisko, alebo sa odklonit a vykonat bezpecné pristitie s mnozstvom paliva vy$3im ako
kone¢nd zéloha paliva, zohladnit dopravné a prevddzkové podmienky prevlddajice na cielovom letisku, na
nadhradnom cielovom letisku a na akomkolvek inom vhodnom letisku, alebo

ii) konecnd zdloha paliva, ak sa nevyzaduje ndhradné letisko, velitel' lictadla musi prijat primerané opatrenie
a pokracovat na vhodné letisko tak, aby sa vykonalo bezpecné pristdtie s mnoZstvom paliva vy$sim ako kone¢nd
zdloha paliva.

3. Velitel lietadla vyhlasi stav ntdze, ak je vypocitané pouzitelné mnozstvo paliva pri pristati na najblizSom vhodnom
letisku, kde mozno vykonat bezpecné pristdtie, nizsie ako konecnd zdloha paliva.

4. Dalgie podmienky pre osobitné postupy

i) V pripade letu, pri ktorom sa pouZziva postup RCF s cielom pokraCovat na cielové letisko 1, velitel lietadla
zabezpedi, aby pouzitelné mnozstvo paliva zostdvajiiceho v bode rozhodnutia bolo prinajmensom sthrnom:

A. paliva na let od bodu rozhodnutia do cie[ového letiska 1;

B. paliva na nepredvidané pripady, ktorého mnozstvo sa rovnd 5% paliva na let od bodu rozhodnutia po
cielové letisko 1;

C. ndhradného paliva na cielové letisko 1, ak sa vyzaduje ndhradné cielové letisko 1, a

D. konec¢nej zélohy paliva.
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i) V pripade letu, ked sa s cielom pokracovat na cielové letisko pouziva postup PDP, velitel lietadla zabezpedi, aby
pouzitelné mnozstvo paliva zostdvajiiccho v PDP bolo prinajmensom sthrnom:

A. paliva na let z PDP na cielové letisko;
B. paliva na nepredvidané pripady z PDP na cielové letisko a
C. dodatocného paliva.

CAT.OP.MPA.281 Riadenie palivového systému pocas letu — vrtulniky

a) Prevadzkovatel zavedie postup, ktorym zabezpeci vykondvanie kontrol mnozstva paliva a riadenia palivového systému
pocas letu.

b) Velitel lietadla zabezpeci, aby pouzitelné mnozstvo paliva na pokracovanie letu nebolo mensie ako mnozstvo paliva
potrebné na pokraCovanie letu na letisko alebo miesto prevddzky, kde je mozné vykonat bezpecné pristitie so
zachovanim konecnej zalohy paliva.

¢) Velitel lietadla vyhldsi stav nadze, ak je skutocné pouzitelné mnozstvo paliva vo vrtulniku nizsie ako kone¢nd zdloha
paliva.

CAT.OP.MPA.285 Pouzitie pridavného kyslika

Velitel lietadla zabezpeci, aby ¢lenovia letovej posddky, ktorf vykondvaji povinnosti nevyhnutné na bezpecnii prevadzku
lietadla pocas letu, vyuzivali doddvku pridavného kyslika vzdy, ked budi tlakové pomery v kabine zodpovedajiice
nadmorskej vyske vicsej ako 10 000 ft v trvani viac ako 30 mindit, a vzdy, ked budd pomery v kabine zodpovedajtice
nadmorskej vyske nad 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Zistenie blizkosti zeme

Pilot povereny vykonanim letu okamzite prijme ndpravné opatrenie na obnovenie podmienok bezpecného letu, ked' ¢clen
letovej posadky alebo vystrazny systém na blizkost terénu zisti nepripustnt blizkost zeme.

CAT.OP.MPA.295 Pouzitie palubného protizrizkového systému (ACAS)

Prevadzkovatel zavedie prevadzkové postupy a programy vycviku, ak je systém ACAS instalovany a prevadzkyschopny.
V pripade, ze sa pouziva systém ACAS II, takéto postupy a vycvik musia byt v stlade s nariadenim Komisie (EU)
& 1332/2011 ().

CAT.OP.MPA.300 Podmienky na pribliZenie a pristitie
Velitel lietadla sa musi pred zacatim pribliZenia na pristdtie presvedcit, Ze podla jemu dostupnych informdacii pocasie na

letisku a stav vzletovej a pristdvacej drahy alebo FATO, ktord zamysla pouzit, nebudd branit bezpecnému priblizeniu,
pristtiu ani postupu nevydareného pribliZzenia s ohladom na informécie o vykonnosti uvedené v prevddzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.305 Zacatie a pokraCovanie pribliZenia

a) Velitel lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu moze zacat priblizenie podla pristrojov bez ohladu na hldsent
RVR|VIS.

b) Ak je hldsend RVR/VIS mensia ako platné minimd, pribliZenie nesmie pokracovat:
1. nizsie ako 1 000 ft nad letiskom alebo
2. na usek konecného priblizenia v pripade, ked DA/DH alebo MDA/MDH je vyssia ako 1000 ft nad letiskom.

¢) Tam, kde RVR nie je k dispozicii, mozu sa hodnoty RVR odvodit prostrednictvom prevodu hldsenej dohladnosti.

d) Ak po prelete vysky 1000 ft nad letiskom poklesne hldsend RVR[VIS pod platné minimd, v pribliZeni sa smie
pokracovat do DA/DH alebo MDA/MDH.

¢) V pribliZeni sa smie pokracovat pod DA/DH alebo MDA/MDH a pristitie sa smie dokon¢it za predpokladu, Ze sa
v DA/DH alebo MDA/MDH podarilo ziskat a udrziavat vizudlnu orientdciu zodpovedajicu druhu postupu priblizenia
a pldnovanej vzletovej a pristavacej drahe.

() U.v. EU L 336, 20.12.2011, s. 20.
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f) Drdhovd dohladnost (RVR) dotykovej zény je vidy rozhodujica. Aj drahové dohladnosti strednej casti drdhy
a koncovej casti drahy mozu byt rozhodujiice, ak sa hldsené a vyznamné. Najnizsia hodnota RVR pre strednii Cast
drdhy je 125 m alebo hodnota RVR pozadovand pre dotykovii zonu drahy, ak je tito hodnota nizsia, a 75 m pre
koncovii Cast dréhy. Pre lietadld vybavené systémom vedenia alebo riadenia dojazdu je najmensia hodnota RVR pre
strednd cast drdhy 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Previdzkové postupy — vyska preletu prahu vzletovej a pristivacej drihy — letiny

Prevddzkovatel zavedie prevadzkové postupy navrhnuté tak, aby zabezpecili, Ze letin pri vykondvani presnych priblizeni

prelietava prah vzletovej a pristdvacej drdhy v bezpecnej vyske v pristdvacej konfigurdcii a polohe.

CAT.OP.MPA.315 Hldsenie letovych hodin — vrtulniky

Prevddzkovatel umozni prislusnému orgénu pristup k tidajom o letovych hodindch kazdého vrtulnika, ktory bol previdz-

kovany pocas predchddzajiceho kalenddrneho roka.

CAT.OP.MPA.320 Kategorie lietadiel

a) Kategorie lietadiel st zaloZené na indikovanej vzdusnej rychlosti nad prahom vzletovej a pristdvacej drahy (V 4q), ktord
sa rovnd padovej rychlosti (Vso) vyndsobenej hodnotou 1,3 alebo pddovej rychlosti tiaze 1 g (Vsy,) ndsobenej
hodnotou 1,23 v pristdvacej konfigurdcii pri maximalnej schvélenej pristdvacej hmotnosti. Ak je k dispozicii Vg aj
Vg1 pouzije sa td, ktorej vysledkom je vyssia V.

b) Pouzivaju sa kategérie lietadiel uvedené v tejto tabulke:

Tabulka 1

Kategorie lietadiel zodpovedajice hodnotim V

Kategoria lietadla Vit
A mensia ako 91 kt
B od 91 do 120 kt
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

¢) Pristdvacia konfigurdcia, ktord sa md zohladnit, je uvedend v prevddzkovej prirucke.

d) Prevddzkovatel moze pouZit nizsiu pristdvaciu hmotnost na stanovenie V,r, ak to schvéli prislusny orgdn. Takdto
nizdia pristdvacia hmotnost musi byt trvald hodnota, nezdvisld od meniacich sa podmienok kazdodennej prevadzky.

PODCAST C
VYKONNOST LIETADIEL A PREVADZKOVE OBMEDZENIA
ODDIEL 1
Letiny
KAPITOLA 1
VSeobecné poziadavky

CAT.POL.A.100 Vykonnostné triedy

a) Prevddzka lettina musi spliat poziadavky prislusnej vykonnostnej triedy.

b) Prevddzkovatel pouzije schvélené normy vykonnosti, ktoré zabezpecia takid troven bezpecnosti, ktord je rovnocennd
drovni pozadovanej prislusnou kapitolou v pripadoch, ked nemozno preukdzat plné splnenie uplatnitelnych pozia-
daviek tohto oddielu vplyvom osobitnych charakteristik konstrukcie.

CAT.POL.A.105 VSeobecné ustanovenia

a) Hmotnost letina:
1. na zaciatku vzletu alebo

2. v pripade zmeny pldnu pocas letu v bode, od ktorého sa uplatiiuje zmeneny letovy plan prevddzkovatela,
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b)

&

Je mozné zohladnit ocakdvané znizovanie hmotnosti v priebehu letu a pri vypuastani paliva.

Na urcenie stladu s poziadavkami prislusnej kapitoly sa pouzivaji schvilené tdaje o vykonnosti v AFM, pripadne
doplnené dalsimi idajmi tak, ako je to predpisané v danej kapitole. Dalsie tidaje uvedie prevddzkovatel v prevdzkovej
prirucke. Pri pouziti ¢initelov predpisanych v prislusnej kapitole mozno prihliadnut na vietky prevadzkové cinitele uz
zapracované do tdajov o vykonnosti v AFM, aby sa vylacilo dvojndsobné pouzitie Cinitelov.

Riadnym sposobom sa zohladni konfiguricia letiina, podmienky prostredia a ¢innost systémov, ktoré nepriaznivo
ovplyviiuji vykonnost.

Vlhki vzletovii a pristdvaciu drédhu okrem trdvnatej vzletovej a pristévacej drahy mozno pokladat na tGcely vykonnosti
za suchd.

Pri posudzovani splnenia poziadaviek na vzlet podla prislusnych kapitol berie prevddzkovatel do tivahy presnost
grafického zdznamu.

KAPITOLA 2

Vykonnostnd trieda A

CAT.POL.A.200 Vseobecné ustanovenia

a)

b)

9

Schvdlené tdaje o vykonnosti v AFM sa podla potreby doplnia o dalsie tidaje, ak schvélené Gdaje o vykonnosti v AFM
nie st postacujiice vzhladom na:

1. uvazované odovodnene ocakdvané nepriaznivé prevadzkové podmienky, ako napriklad vzlet a pristatie na znecis-
tenych vzletovych a pristdvacich drdhach, a

2. predpoklad poruchy motora v [ubovolnej fize letu.

Pre pripad mokrej a zneCistenej vzletovej a pristdvacej drdhy sa pouziji udaje o vykonnosti stanovené v silade
s prislusnymi normami osved¢ovania velkych letinov alebo iné rovnocenné tdaje.

Pouzitie dalsich ddajov uvedenych v pismene a) a rovnocennych poziadaviek uvedenych v pismene b) je stanovené
v prevadzkovej prirucke.

CAT.POL.A.205 Vzlet

a)

Vzletovd hmotnost nesmie prekrocit maximalnu vzletovi hmotnost stanovend v AFM pre tlakova vysku a teplotu
vonkajsicho vzduchu na letisku odletu.

Pri ur¢ovani maximélnej povolenej vzletovej hmotnosti sa musia splnit tieto poziadavky:

2. dlzka vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dl7ka pre vzlet s tym, 7e dlzka predpolia nesmie prekrogit polovicu
pouzitelnej dlzky pre rozjazd (TORA);

3. dlzka rozjazdu nesmie byt vicsia ako TORA;
4. pre preruSeny aj pre nepreruSeny vzlet sa pouzije jedind hodnota V; a

5. vzletova hmotnost pre vzlet na mokrej alebo znecCistenej vzletovej a pristdvacej drahe nesmie byt vicsia ako
povolend vzletovd hmotnost za rovnakych podmienok na suchej vzletovej a pristdvacej drahe.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene b) sa musi zohladnit:
1. tlakova vyska na letisku;
2. teplota vonkajsicho vzduchu na letisku;

3. stav a druh povrchu vzletovej a pristdvacej drahy;
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. sklon vzletovej a pristévacej drdhy v smere vzletu;
. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra a

. skrétenie dfzky vzletovej a pristdvacej drahy, ak nejaké vznikne, v dosledku vyrovnania lettna do osi drahy pred

vzletom.

CAT.POL.A.210 Bezpecnd vyska nad prekdzkami po vzlete

a) Cistd drdha letu po vzlete sa musi stanovit tak, Ze bude viest najmenej 35 ft nad vietkymi prekdzkami alebo vo

=

vodorovnej vzdialenosti od vietkych prekdzok najmenej 90 m zvicsenej o 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdialenost,
ktort letiin prekonal od konca pouzitelnej dlzky pre vzlet (TODA) alebo od konca dlzky vzletu, ak je plinovand
zdkruta pred koncom TODA. Pre lettiny s rozpitim kridiel mensim ako 60 m sa moZe ako vodorovnd vzdialenost od
prekdzok pouzif polovica rozpitia kridiel letina plus 60 m plus 0,125 x D.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek pismena a):

. sa musia zohladnit tieto prvky:

i) hmotnost lettina na zaciatku rozjazdu;
i) tlakovd vyska na letisku;
iii) teplota vonkajsiecho vzduchu na letisku a

iv) najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.

. Nesmti sa povolit zmeny dréhy letu az do bodu, v ktorom ¢istd draha letu po vzlete dosiahla vysku, ktord sa rovnd

polovici rozpitia kridiel, ale najmenej 50 ft nad nadmorskou vyskou konca TORA. Potom sa az do vysky 400 ft

vzdialenosti najmenej 50 ft nad vietkymi prekdzkami v rozmedzi vodorovnych vzdialenosti vymedzenych
v pismene a) a v pismene b) bodoch 6 a 7.

. Prevddzka, pri ktorej sa vyuZivaji zvicené ndklony do 20° vo vyske od 200 ft do 400 ft alebo do 30° vo vyske

nad 400 ft, musi prebiehat v stlade s CAT.POL.A.240.

. Primeranym sposobom sa musi zohladnit vplyv uhla ndklonu na prevddzkové rychlosti a drdhu letu vritane

prirastkov vzdialenosti v dosledku zvysenych prevadzkovych rychlosti.

. 'V pripadoch, ked si zamysland dréha letu nevyzaduje vicSie zmeny trasy ako 15°, prevddzkovatel nemusi

zohladfiovat prekdzky s bo¢nou vzdialenostou vacsou ako:

i) 300 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovani navigani presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa
prihliada na prekazky, alebo

ii) 600 m pri letoch za vietkych ostatnych podmienok.

zohladriovat prekdzky s bo¢nou vzdialenostou vacsou ako:

i) 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovani navigaénii presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa
prihliada na prekazky, alebo

ii) 900 m pri letoch za vsetkych ostatnych podmienok.

¢) Prevddzkovatel stanovi postupy pre nepredvidané okolnosti, aby vyhovel poziadavkdm podla pismen a) a b) a urcil

bezpecnii trasu vyhybajiicu sa prekdzkam, umoziujicu letinu bud vyhoviet poziadavkdm CAT.POL.A.215 na let na
trati, alebo pristdt bud na letisku odletu, alebo na nihradnom letisku pri vzlete.
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CAT.POL.A.215 Let na trati s jednym motorom neschopnym previdzky (OEI)

a)

=

d)

Udaje o Cistej drihe letu na trati v konfiguricii s OEI uvedené v AFM, primerané ocakédvanym meteorologickym
podmienkam letu, musia umoznit preukdzat stlad s ustanoveniami pismena b) alebo ¢) vo vietkych bodoch na trati.
Cistd dréha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1 500 ft nad letiskom, kde sa predpokladd pristétie po poruche
motora.

Za meteorologickych podmienok vyzadujticich si ¢innost protindmrazovych systémov sa musi zohladnit d¢inok ich
pouzitia na ¢istdi dréhu letu.

Gradient cistej dréhy letu musi byt kladny vo vyske najmenej 1 000 ft nad celym terénom a nad vSetkymi prekdzkami
na trati vo vzdialenosti do 9,3 km (5 NM) na obidve strany od pldnovanej trate.

Cist4 draha letu mus{ byt takd, aby letin mohol pokracovat v lete z cestovnej nadmorskej vysky na letisko, kde moze
pristdt v stlade s CAT.POL.A.225, pripadne CAT.POL.A.230. Cistd drdha letu musi viest vertikdlne najmenej 2 000 ft
nad terénom a nad vSetkymi prekdzkami na trase vo vzdialenosti do 9,3 km (5 NM) na obe strany od pldnovanej trate
v stlade s tymito faktormi:

1. predpokladd sa vysadenie motora v najkritickejSom bode na trati;
2. zohladni sa vplyv vetra na drdhu lety;

3. povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa
na vypustanie paliva pouZije bezpecny postup, a

4. letisko predpokladaného pristatia po poruche motora musi spliiat tieto kritérid:
i) vykonnostné poziadavky pri predpokladanej pristivacej hmotnosti st splnené a

ii) v meteorologickych sprévach afalebo predpovediach a spravach o stave letiska sa uvddza, Ze mozno vykonat
bezpecné pristitie v predpokladanom case pristatia.

Prevddzkovatel musi zvacsit rozmedzie uvedené v pismendch b) a ¢) na 18,5 km (10 NM) v pripade, Ze navigacnd
presnost nezodpovedd ani pozadovanej navigacnej vykonnosti 5 (RNP 5).

CAT.POL.A.220 Let na trati — letiiny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma neschopnymi prevddzky

a)

=

(g)
-~

&

&

V ziadnom bode pldnovanej trate nesmie byt lettn s tromi alebo viacerymi motormi vzdialeny viac ako 90 mindt letu
cestovnou rychlostou maximélneho doletu so vietkymi pracujiicimi motormi od letiska, na ktorom letin splia
vykonnostné poziadavky uplatnitelné pri ocakdvanej pristdvacej hmotnosti, pri Standardnej teplote za bezvetria
s vynimkou pripadov, ak st splnené poziadavky pismen b) az f).

Cistd drdha letu na trati s dvomi motormi neschopnymi prevddzky musi letdnu umoznit pokracovat v lete za
ocakdvanych meteorologickych podmienok od bodu, v ktorom sa predpokladd sicasnd porucha dvoch motorov, az
na letisko, kde mozno pristdt a zastavit letiin s pouzitim predpisaného postupu na pristitie s dvoma motormi
neschopnymi prevddzky. Cistd drdha letu musi viest vertikdlne vo vyske asponi 2 000 ft nad celym terénom a nad
vietkymi prekdzkami na trati vo vzdialenosti 9,3 km (5 NM) na obe strany od pldnovanej trate. V nadmorskych
vyskach a za meteorologickych podmienok vyzadujicich si ¢innost protindmrazovych systémov sa musi zohladnit ich
Gcinok na tdaje o Cistej dréhe letu. Prevadzkovatel musi zvacsit uvedené vzdialenosti na 18,5 km (10 NM), ak
navigacnd presnost nezodpovedd ani pozadovanej naviga¢nej vykonnosti 5 (RNP 5).

Predpokladd sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode tej Casti trate, kde letin je vzdialeny viac ako 90 mindt
letu cestovnou rychlostou maximalneho doletu so vietkymi pracujicimi motormi od letiska, na ktorom letdn splia
vykonnostné poziadavky uplatnitelné pri ocakdvanej pristdvacej hmotnosti, pri Standardnej teplote za bezvetria.

Cistd drdha letu musi mat kladny gradient vo vyske 1 500 ft nad letiskom, na ktorom sa predpokladd pristdtie po
poruche dvoch motorov.

Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa
pouzije bezpecny postup.

Ocakdvand hmotnost letina v bode, v ktorom sa predpokladd porucha dvoch motorov, nesmie byt mensia ako
hmotnost zahffiajiica dostatok paliva na pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristitia a na prilet na
také letisko vo vyske aspont 1 500 ft priamo nad priestorom pristdtia, a potom este na let v horizonte pocas 15 mindt.
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CAT.POL.A.225 Pristitie — cielové a ndhradné letiskd

vacia hmotnost stanovend pre nadmorski vysku a teplotu vonkajsicho vzduchu ocakdvant v predpokladanom case
pristdtia na cielovom a ndhradnom letisku.

CAT.POL.A.230 Pristitie — suché vzletové a pristivacie drihy

a)

=

R

g

Pristdvacia hmotnost letiina stanovend v stilade s CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany cas pristtia na cielovom
letisku a na ktoromkolvek nihradnom letisku musi umoznit pristitie s Giplnym zastavenim letdnu z vysky 50 ft nad
prahom vzletovej a pristdvacej drdhy:

1. v rozmedzi 60 % pouzitelnej dlzky pristitia pre pridové letiny a
2. v rozmedzi 70 % pouzitelnej dfzky pristitia pre turbovrtulové lettny.

Pre postupy strmého priblizenia prevadzkovatel pouzije tidaje o dfike pristitia obmedzené v sdlade s pismenom a),
zaloZené na vyske nad prahom vzletovej a pristdvacej drahy mensej ako 60 ft, ale nie men3ej ako 35 ft, pricom dodrzi
ustanovenia CAT.POL.A.245.

Pre postupy kratkeho pristatia prevddzkovatel pouzije tidaje o dfike pristitia obmedzené v stdlade s pismenom a),
pricom dodrzi ustanovenia CAT.POL.A.250.

Prevddzkovatel musi pri stanoveni pristidvacej hmotnosti zohladnit:

1. nadmorskt vysku letiska;

2. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra a
3. sklon vzletovej a pristdvacej dréhy v smere pristatia, ak je vacsi ako * 2 %.

Pri odbavovani lettina sa musi predpokladat, Ze:

1. letin pristane na najvhodnejSej vzletovej a pristivacej drdhe za bezvetria a

2. letdn pristane na vzletovej a pristdvacej dréhe, ktord mu bude najpravdepodobnejie pridelend s ohladom na
pravdepodobnii rychlost a smer vetra, charakteristiky pozemnej obsluhy letina a ostatné podmienky, ako napriklad
prostriedky na pristdtie a terén.

Lettin moze byt odbaveny, aj ked prevddzkovatel nie je schopny vyhoviet poziadavkdm podla pismena ¢) bodu 1 pre
cielové letisko s jedinou vzletovou a pristdvacou drahou, na ktorej pristtie zdvisi od urcitej zlozky vetra, ak s urcené
dve ndhradné letiskd, ktoré umoznuji plne vyhoviet poziadavkdm podla pismen a) aZ e). Pred zacatim pribliZenia na
pristitie na cielovom letisku sa velitel lietadla musi ubezpecit, Ze pristtie je mozné vykonat pri Gplnom splneni
poziadaviek podla CAT.POL.A.225 a pismen a) az d).

Ak prevadzkovatel nie je schopny vyhoviet poziadavkdm podla pismena €) bodu 2 pre cielové letisko, letin moze byt
odbaveny, iba ak je ur¢ené nahradné letisko, ktoré umoziiuje plne vyhoviet poziadavkdm podla pismen a) az e).

CAT.POL.A.235 Pristitie — mokré a znecistené vzletové a pristivacie drihy

a)

Ak sa v prislusnych meteorologickych sprévach afalebo predpovediach uvddza, ze vzletovd a pristdvacia draha v pred-
pokladanom case priletu moze byt mokrd, LDA musi byt najmenej 115 % poZadovanej dlzky pristtia urcenej v sdlade
s CAT.POL.A.230.

Ak sa v prislusnych meteorologickych sprévach afalebo predpovediach uvddza, ze vzletoyd a pristdvacia draha v pred-
pokladanom ¢ase priletu moze byt znelistend, LDA musi byt najmenej takd, ako je dlzka pristdtia urcend v stlade
s pismenom a), alebo aspon 115 % dlzky pristitia uréenej v stlade so schvalenymi tdajmi o dfzke pristitia na
zneCistent drdhu alebo rovnocennymi tidajmi, podla toho, ktord hodnota je vyssia. Prevadzkovatel uvedie v previdz-
kovej prirucke, ¢i sa maji pouzif rovnocenné tdaje o dfzke pristitia.

Dizka pristitia na mokrej vzletovej a pristavacej drahe kratsia, ako sa pozaduje podla pismena a), ale nie mensia, ako
sa pozaduje podla CAT.POL.A.230 pism. a), sa moZe pouzit, ak AFM obsahuje konkrétne dopliujiice informdacie
o dlzkach pristatia na mokrych vzletovych a pristavacich dréhach.
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d) Dlzka pristitia na osobitne pripravenych znecistenych vzletovych a pristavacich drihach kratsia, ako sa pozaduje podla
pismena b), nie viak kratsia, ako sa poZaduje podla CAT.POL.A.230 pism. a), sa moZe pouZif, ak AFM obsahuje
konkrétne dopliiujice informécie o dlzkach pristdtia na znecistenych vzletovych a pristdvacich dréhach.

e) Pri ustanoveniach v pismendch b), ¢) a d) sa zodpovedajiicim sposobom pouziji kritérid podla CAT.POL.A.230
s vynimkou, Ze ustanovenie podla CAT.POL.A.230 pism. a) sa nepouzije na pripad v uvedenom pismene b).

CAT.POL.A.240 Povolenie previdzky so zvicSenymi uhlami niklonu

a) Prevddzka so zvic¢Senymi uhlami naklonu si vyzaduje predchddzajice povolenie prislusného orgdnu.
b) Na ziskanie povolenia musi prevddzkovatel poskytniit dokaz o splneni tychto podmienok:

1. AFM obsahuje schvélené tidaje pre pozadované zvicsenie prevadzkovej rychlosti a ddaje umoznujice konstruovat
drdhu letu so zretelom na zvicSené uhly ndklonu a rychlosti;

2. vizudlne vedenie na zabezpelenie navigacnej presnosti je k dispozicii;
3. meteorologické minimd a obmedzenia vetra sa stanovia pre kazda vzletovd a pristdvaciu drdhu a

4. letovd posadka ziskala primerané vedomosti o trati, na ktorej sa ma letief a o postupoch, ktoré sa maji pouzivat
v stlade s ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Povolenie postupov strmého pribliZenia

a) Postupy strmého pribliZenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo va¢$im a s vyskou nad prahom vzletovej a pristd-
vacej drahy mensou ako 60 ft, ale najmenej 35 ft, si vyzaduji predchddzajice povolenie prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevddzkovatel poskytniit dokaz o splneni tychto podmienok:

1. v letovej prirucke lietadla sa uddva maximdlny schvéleny uhol zostupovej roviny, vetky ostatné obmedzenia,
bezné, mimoriadne alebo niidzové postupy na strmé priblizenie, ako aj zmeny a doplnenia tidajov o dizke letiska
pri pouzivani kritérii strmého priblizenia;

2. na kazdom letisku, kde maji byt vykonavané postupy strmého pribliZenia:

i) musi byt k dispozicii prislusnd vztaznd zostupovd rovina obsahujica aspon systém vizudlnej indikdcie zostu-
povej roviny;

ii) musia byt stanovené meteorologické minimd a
ili) musia sa zohladnit tieto skutocnosti:
A. situdcia s prihliadnutim na prekdzky;
B. druh vztaznej zostupovej roviny a smerového navidzania;
C. minimélna vizudlna orientdcia pozadovand v DH a v MDA;
D. dostupné palubné vybavenie;
E. kvalifikicie pilota a osobitné zozndmenie s letiskom;
F. obmedzenia a postupy v letovej prirucke lietadla a
G. kritérid nevydareného priblizenia.

CAT.POL.A.250 Povolenie letov s kritkym pristitim

a) Lety s kratkym pristatim si vyzaduji predchddzajiice povolenie prislusného orgdnu.
b) Na ziskanie povolenia musi prevddzkovatel poskytnit dokaz o splneni tychto podmienok:

1. dlzka pouZivani na vypocet povolenej pristivacej hmotnosti moze pozostivat z pouzitelnej dizky vyhldsenej
bezpecnostnej plochy plus z vyhldsenej LDA;
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10.

11.

12.

1.

2.

1.

2.

1.

2.

. $tdt letiska urcil verejny zdujem a prevddzkovid nevyhnutnost pre dant cinnost bud v dosledku odlahlosti letiska,
alebo fyzikdlnych obmedzeni vztahujicich sa na predlzenie vzletovej a pristdvacej drdhy;

. zvisld vzdialenost medzi troviiou o&f pilota a najnizSou Castou kolies lettina ustdleného na normalnej zostupovej
drahe neprekro¢i 3 m;

. RVR/VIS nie je mensia ako 1 500 m a obmedzenia vetra sa uvadzaju v prevadzkovej prirucke;

. minimdlna prax pilota, poziadavky na vycvik a osobitné zozndmenie s letiskom sa stanovené a splnené;
. vyska preletu zaciatku pouzitelnej dfzky vyhldsenej bezpecnostnej plochy je 50 ft;

. pouzitie vyhldsenej bezpecnostnej plochy povolil §tit letiska;

. pouzitelnd dlzka vyhldsenej bezpecnostnej plochy neprekroci 90 m;

. sirka vyhldsenej bezpecnostnej plochy vycentrovand na predlzent os vzletovej a pristdvacej dréhy nie je mensia
ako dvojndsobnd Sirka vzletovej a pristdvacej dréhy alebo dvojndsobné rozpitie kridla, podla toho, ktord hodnota

vyhldsend bezpecnostnd plocha musi byt bez prekdzok a prichlbin, ktoré by mohli ohrozit letin pri kritkom
pristati na vzletovii a pristdvaciu drdhu, a na vyhldsenej bezpecnej ploche sa nepovoluje pritomnost Ziadneho
mobilného prostriedku pocas pouZivania vzletovej a pristdvacej drdhy na lety s kratkym pristatim;

sklon vyhldsenej bezpecnej plochy nesmie byt v smere pristtia vicsi ako 5 % nahor a 2 % nadol a
dalsie podmienky, ak st stanovené prislusnym orgdnom, v ktorych sa zohladnili charakteristiky daného typu
lettina, orografické charakteristiky v priestore priblizenia, pouzitelné prostriedky na priblizenie a otdzky tykajice

sa postupu nevydareného pribliZenia/pristdtia.

KAPITOLA 3

Vykonnostnd trieda B

CAT.POL.A.300 V3Seobecné ustanovenia

a) Prevadzkovatel nesmie prevddzkovat jednomotorovy letin:

v noci ani

v podmienkach IMC s vynimkou osobitnych letov VER.

b) Prevadzkovatel povazuje dvojmotorové letdny nesplfajice poziadavky stiipania uvedené v CAT.POL.A.340 za jedno-
motorové letiny.

CAT.POL.A.305 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmie prekro¢it maximdlnu vzletovii hmotnost stanoventt v AFM pre tlakovii vysku a teplotu
vonkajsicho vzduchu na letisku odletu.

b) Dlika vzletu stanovend v AFM nesmie prekrocit:

po vynasobeni &nitefom 1,25 pouzitelnd dfzku pre rozjazd (TORA) alebo
ak je k dispozicii dojazdovd drdha afalebo predpolie:

i) TORA;

ii) po vyndsobeni cinitefom 1,15 pouzitelnti dfzku pre vzlet (TODA) alebo

iii) po vyndsobeni ¢initefom 1,3 ASDA.

¢) Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene b) sa musi zohladnit:

hmotnost letina na zaciatku rozjazdu;

tlakovd vyska na letisku;
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3. teplota vonkajsicho vzduchu na letisku;

4. stav a druh povrchu vzletovej a pristavacej dréhy;

5. sklon vzletovej a pristdvacej dréhy v smere vzletu a

6. najviac 50 % hldsenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.

CAT.POL.A.310 Bezpecnd vyska nad prekdzkami po vzlete — viacmotorové letdny

a)

=

&

Dréha letu po vzlete lettinov s dvoma alebo viacerymi motormi sa stanovi tak, Ze lettin leti vo vertikdlnej vzdialenosti
najmenej 50 ft nad vietkymi prekdzkami alebo md vodorovnd vzdialenost od tychto prekdzok asponi 90 m zvicsent
0 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdialenost, ktord letin prekonal od TODA alebo od konca dlzky vzletu, ak je
pldnovand zdkruta pred koncom TODA, s vynimkou pripadov uvedenych v pismendch b) a ¢). Pri lettinoch s rozpitim
kridiel mensim ako 60 m sa moze ako vodorovnd vzdialenost od prekdzok pouzit polovica rozpitia kridiel lettina plus
60 m plus 0,125 x D. Predpokladd sa, Ze:

1. dréha letu po vzlete sa zacina vo vyske 50 ft nad povrchom na konci dlzky vzletu pozadovanej podla
CAT.POL.A.305 pism. b) a kon¢i sa vo vyske 1 500 ft nad povrchom;

2. letdn sa neuvedie do klonenia pred dosiahnutim vysky 50 ft nad povrchom, a potom tak, aby ndklon neprekrocil
155

3. porucha kritického motora nastane v bode dréhy letu po vzlete so vietkymi pracujiicimi motormi, kde sa pred-
pokladd, ze dojde k strate vizudlnej orientdcie na vyhybanie sa prekdzkam;

4. gradient drdhy letu po vzlete od 50 ft do vysky predpokladanej poruchy motora sa rovnd priemernému gradientu
stipania so vSetkymi pracujicimi motormi a prechode na tratovii konfigurdciu vyndsobenému ¢initefom 0,77 a

5. gradient drdhy letu po vzlete z vysky dosiahnutej v stlade s pismenom a) bodom 4 az do konca drdhy letu po
vzlete sa rovnd gradientu stiipania na trati s OEI uvedenému v AFM.

V pripadoch, ked' si zamy3land drdha letu nevyzaduje vicsie zmeny trate ako 15°, prevadzkovatel nemusi zohladiiovat
prekdzky s bocnou vzdialenostou vacsou ako:

1. 300 m, ak sa let vykondva za podmienok umoziujicich vizudlnu navigiciu na kurzové vedenie alebo ak si
pouzitelné navigacné prostriedky umoziujice pilotovi udrziavat pldnovanti drdhu letu s rovnakou presnostou,
alebo

2. 600 m pri letoch za vietkych ostatnych podmienok.

prekdzky s bocnou vzdialenostou vicsou ako:

1. 600 m pri letoch za podmienok umoziujicich vizudlnu navigéciu pre kurzové vedenie alebo
2. 900 m pri letoch za vietkych ostatnych podmienok.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismendch a) az c) sa zohladiuje:

1. hmotnost letiina na zaciatku rozjazdu;

2. tlakovd vyska na letisku;

3. teplota vonkajsieho vzduchu na letisku a

4. najviac 50 % hldsenej zlozky Celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.
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CAT.POL.A.315 Let na trati — viacmotorové letdny

a)

b)

Lettin musi byt schopny pokracovat v lete za meteorologickych podmienok ocakdvanych pre let a v pripade poruchy
jedného motora so zostdvajiicimi motormi pracujicimi v rdmci stanovenych podmienok maximdlneho trvalého
vykonu v prislusnych minimdlnych nadmorskych vyskach stanovenych pre bezpecny let v prevadzkovej prirucke
alebo vo vacsich, az do bodu 1 000 ft nad letiskom, na ktorom je mozné splnit vykonnostné poziadavky.

Predpokladd sa, 7Ze v okamihu, ked nastane porucha motora:

1. letdn neleti vo vacsej nadmorskej vyske, ako je vyska, pri ktorej rychlost stipania sa rovnd hodnote 300 ft za
mindtu, so vietkymi motormi pracujicimi v rdmci stanovenych podmienok maximdlneho trvalého vykonu a

2. gradient letu na trati s OEI je podla okolnosti priblizny gradient klesania alebo stipania zvicSeny alebo v druhom
pripade zmenseny o 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Let na trati — jednomotorové letiny

a)

b)

Lettin musi byt schopny dosiahnut miesto, na ktorom mozno vykonat bezpecné vynitené pristatic za meteorologic-
kych podmienok predpokladanych pre let a v pripade poruchy motora.

Predpokladd sa, Ze v okamihu, ked nastane porucha motora:

1. letdn neleti vo vicsej nadmorskej vyske, ako je vyska, pri ktorej sa rychlost stipania rovnd hodnote 300 ft za
mindtu, s motorom pracujliicim v rdmci stanovenych podmienok maximadlneho trvalého vykonu a

2. gradient letu na trati je priblizny gradient klesania zvidc3eny o 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristitie — cielové a ndhradné letiskd

hmotnost stanovend pre nadmorskd vysku a teplotu vonkajsicho vzduchu ocakdvant v predpokladanom case pristtia na
cielovom a nahradnom letisku.

CAT.POL.A.330 Pristitie — suchd vzletovd a pristivacia drdha

a)

o
=

Pristdvacia hmotnost letiina stanovend v stilade s CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany cas pristtia na cielovom
letisku a na ktoromkolvek ndhradnom letisku musi umoznit pristitie a Gplné zastavenie letina z vysky 50 ft nad
prahom vzletovej a pristdvacej drdhy v rozmedzi 70 % LDA, pricom sa zohladnuje:

1. nadmorskd vyska letiska;

2. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra;
3. stav a druh povrchu vzletovej a pristdvacej dréhy a

4. sklon drdhy v smere pristitia.

Pri postupoch strmého priblizenia prevadzkovatel pouzije tidaje o dizke pristatia upravené v silade s pismenom a) na
zdklade vysky nad prahom vzletovej a pristivacej drédhy mensej ako 60 ft, ale nie mensej ako 35 ft, pricom dodrziava
ustanovenia podla CAT.POL.A.345.

Pri postupoch kratkeho pristatia prevadzkovatel pouzije tdaje o dlzke pristitia upravené v sdlade s pismenom a),
pricom dodrziava ustanovenia podla CAT.POL.A.350.

Pri odbavovani letdna v stilade s pismenami a) az c) sa predpokladd, Ze:
1. letin pristane na najvhodnejSej vzletovej a pristivacej drdhe za bezvetria a

2. letdn pristane na vzletovej a pristavacej dréhe, ktord mu bude najpravdepodobnejie pridelend s ohladom na
pravdepodobnt rychlost a smer vetra, charakteristiky pozemnej obsluhy letina a ostatné podmienky, ako napriklad
prostriedky na pristdtie a terén.
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¢) Ked prevadzkovatel' nie je schopny vyhoviet poziadavkdm pismena d) bodu 2 pre cielové letisko, letin moze byt
odbaveny, iba ak je urCené ndhradné letisko, ktoré umoziuje plny stilad s poziadavkami podla pismen a) az d).

CAT.POL.A.335 Pristitie — mokré a znecistené vzletové a pristavacie drahy
a) Ak sa v prislusnych meteorologickych spréavach afalebo predpovediach uvaddza, ze vzletovd a pristévacia drdha v pred-

pokladanom ¢ase priletu moze byt mokrd, pouzitelnd dl [7ka pristitia (LDA) musi byt najmenej rovnakd alebo vicsia
ako pozadovand dlzka pristatia stanovend v stlade s CAT.POL.A.330 a vynasobena Cinitelom 1,15.

b) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach afalebo predpovediach uvddza, Ze vzletové a pristdvacia dréha v pred-
pokladanom ¢ase priletu moze byt znecistend, dfzka prlstatla nesmie prekrocit LDA. Prevadzkovatel stanovi v previdz-
kovej prirucke tdaje o dlzke pristitia, ktoré sa maji poufit.

¢) Dlzka pristatia na mokrej vzletovej a pristévacej dréhe kratsia, ako sa pozaduje podla pismena a), ale nie mensia, ako
sa pozaduje podla CAT. POLA 330 pism. a), sa moze pouzit, ak AFM obsahuje konkrétne dopliujice informdcie
o dfzkach pristitia na mokrych vzletovych a pristavacich dréhach.

CAT.POL.A.340 Poziadavky na stdpanie po vzlete a v pristivacej konfigurdcii

Prevadzkovatel dvojmotorového letdna musi splnif tieto poziadavky na stdpanie po vzlete a v pristdvacej konfigurdcii.

a) Stiipanie po vzlete
1. So vetkymi pracujicimi motormi

i) Ustdleny gradient stipania po vzlete musi byt najmenej 4 % a
A. vetky motory pracujii vo vzletovom vykone;

B. podvozok je vysunuty; v pripade, Ze je mozné podvozok zasunit do 7 sekind, povaZuje sa podvozok za
zasunuty;

C. vztlakové klapky sii v polohe na vzlet a

D. rychlost stdpania nie je mensia ako 1,1 Vye (minimdlna rychlost riaditelnosti na zemi alebo blizko zeme)
al, 2 Vg, (pédové r)'fchlost’ alebo minimdlna rychlost ustdleného letu v pristavacej konfigurdcii), podla toho,

2) S OFI

i) Ustdleny gradient stdpania vo vyske 400 ft nad vzletovou plochou musi byt meratelne kladny a:
A. kriticky motor je neschopny prevddzky a jeho vrtula je v polohe najmensieho odporu vzduchu;
B. zostdvajici motor pracuje na vzletovy vykon;

C. podvozok je zasunuty;
D. vztlakové klapky st v polohe na vzlet a
E. rychlost stdpania sa rovnd rychlosti dosiahnutej vo vyske 50 ft.

ii

=

Ustdleny gradient stiipania vo vyske 1 500 ft nad vzletovou plochou nesmie byt mensi ako 0,75 % a
A. kriticky motor je neschopny prevadzky a jeho vrtula je v polohe najmensieho odporu vzduchu;
B. zostdvajlici motor pracuje nanajvys na maximaélny trvaly vykon;

C. podvozok je zasunuty;

D. vztlakové klapky st zasunuté a

E. rychlost stdpania nie je mensia ako 1,2 Vg;.
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b) Stipanie v pristdvacej konfigurdcii
1. So vSetkymi pracujicimi motormi

i) Ustdleny gradient stipania musi byt najmenej 2,5 % a:

A. vykon alebo tah nie je vyssi, ako je k dispozicii 8 sekind po zaciatku pohybu ovlddacich prvkov vykonu
z polohy minimalneho letového volnobehu;

B. podvozok je vysunuty;
C. vztlakové klapky st v polohe na pristdtie a
D. rychlost stipania sa rovnd vztaznej pristavacej rychlosti (Vygp)-

2. S OEl

i) Ustdleny gradient stiipania vo vyske 1 500 ft nad pristavacou plochou nesmie byt mensi ako 0,75 % a:
A. kriticky motor je neschopny prevddzky a jeho vrtula je v polohe najmensicho odporu vzduchu;
B. zostdvajiici motor pracuje nanajvy$ na maximalny trvaly vykon;
C. podvozok je zasunuty;
D. vztlakové klapky st zasunuté a
E. rychlost stipania nie je mensia ako 1,2 Vg;.
CAT.POL.A.345 Povolenie postupov strmého pribliZenia
vacej dréhy mensou ako 60 ft, ale najmenej 35 ft, si vyzaduju predc.i;;;lzajﬁce povolenie prislusného orgdnu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevddzkovatel poskytnit dokaz o splneni tychto podmienok:

1. v AFM sa uddva maximalny schvéleny uhol zostupovej roviny, vsetky ostatné obmedzenia, bezné, mimoriadne
alebo nidzové postupy na strmé pribliZzenie, ako aj zmeny a doplnenia tGdajov o dlzke letiska pri pouzivani kritérii
strmého priblizenia a

2. na kazdom letisku, na ktorom maji byt vykondvané postupy strmého pribliZenia:

i) musi byt k dispozicii prislusnd vzfaznd zostupovd rovina obsahujica aspoil systém vizudlnej indikdcie zostu-
povej roviny;

i) st stanovené meteorologické minima a
i) zohladnit sa musia tieto skutocnosti:
A. situdcia s prihliadnutim na prekdzky;
B. druh vzfaznej zostupovej roviny a smerového navddzania;
C. minimdlna dohladnost pozadovand v DH a v MDA;
D. dostupné palubné vybavenie;
E. kvalifikicie pilota a osobitné zozndmenie s letiskom;
F. obmedzenia a postupy v letovej prirucke lietadla a

G. kritérid nevydareného priblizenia.
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CAT.POL.A.350 Povolenie letov s kritkym pristitim

a)

Lety s kratkym pristdtim si vyzaduji predchddzajiice povolenie prislusného orgnu.

b) Na ziskanie povolenia musi prevddzkovatel poskytniit dokaz o splneni tychto podmienok:

1. vzdialenost pouzivand na vypocet povolenej pristivacej hmotnosti moze pozostavat z pouZitelnej dizky vyhli-
senej bezpecnostnej plochy plus vyhldsenej LDA;

2. pouzitie vyhldsenej bezpecnostnej plochy povolil Stat letiska;

3. vyhldsend bezpecnostnd plocha musi byt bez prekdzok a prichlbin, ktoré by mohli ohrozit letin pri krtkom
pristati na vzletovli a pristdvaciu drdhu, a na vyhldsenej bezpecnej ploche sa nepovoluje pritomnost Ziadneho
mobilného prostriedku pocas pouzivania vzletovej a pristdvacej drahy na lety s kratkym pristdtim;

5. pouzitelnd dfzka vyhldsenej bezpecnostnej plochy neprekroci 90 m;

6. Sirka vyhlasenej bezpecnostnej plochy vycentrovand na predizenti os vzletovej a pristavacej drahy nie je mensia
ako dvojndsobna $irka vzletovej a pristavacej drahy;

7. vyska preletu zaciatku pouzitelnej dlzky vyhldsenej bezpecnostnej plochy je najmenej 50 ft;

8. pre kazda vzletovii a pristévaciu drahu, ktord sa md pouzivat, si stanovené meteorologické minimd, ktoré musia

9. prax pilota, poZiadavky na vycvik a osobitné zoznamenie s letiskom st stanovené a splnené;

10. dalsie podmienky, ak s stanovené prislusnym orgdnom, pri zohladneni charakteristik daného typu letiina,
orografickych charakteristtk v priestore priblizenia, pouzitelnych prostriedkov na priblizenie a otdzok tykajicich
sa postupu nevydareného pribliZenia/pristdtia.

KAPITOLA 4

Vykonnostnd trieda C

CAT.POL.A.400 Vzlet

a)

=

Vzletova hmotnost nesmie prekro¢it maximdlnu vzletovii hmotnost stanovent v letovej prirucke lietadla pre tlakovii
vysku a teplotu vonkajsicho vzduchu na letisku odletu.

V pripade lettinov, ktorych letovd prirucka lietadla obsahuje tdaje o dizke letiska vzletu, pri ktorych sa nepocita
s vplyvom poruchy motora, nesmie vzdialenost od pociatku rozjazdu, nevyhnutnd na dosiahnutie vysky letina 50 ft
nad povrchom so vietkymi motormi pracujicimi v rdmci podmienok maximélneho vzletového vykonu, vyndsobend
prislusnym Cinitelom, a to:

1. 1,33 pri dvojmotorovych lettinoch;

2. 1,25 pri trojmotorovych letdnoch alebo

3. 1,18 pre $tvormotorové letiny

prekrocit pouzitelni dizku pre rozjazd (TORA) na letisku, kde sa md vzlet vykonat.

V pripade letiinov, ktorych AFM obsahuje tidaje o dfzke letiska vzletu, v ktorych sa pocita s vplyvom poruchy motora,
musia byt v stlade so 3pecifikdciami AFM splnené tieto poziadavky:

2. dizka vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelnd dizka pre vzlet (TODA) s tym, Ze df7ka predpolia nesmie prekrocit
polovicu TORA;

3. dfzka rozjazdu nesmie byt vicsia ako TORA;
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4. pri prerusenom aj neprerusenom vzlete sa pouzije jedind hodnota V; a

povolend vzletovd hmotnost za rovnakych podmienok na suchej vzletovej a pristdvacej dréhe.

&

Musia sa zohladnit tieto faktory:

1. tlakovd vyska na letisku;

2. teplota vonkajsieho vzduchu na letisky;

3. stav a druh povrchu vzletovej a pristdvacej dréhy;

4. sklon vzletovej a pristivacej drahy v smere vzletu;

5. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra a

6. skritenie dlzky vzletovej a pristavacej drahy, ak nejaké vznikne, v dosledku vyrovnania letina do osi drahy pred
vzletom.

CAT.POL.A.405 Bezpecnd vyska nad prekizkami po vzlete

a) Drdha letu po vzlete s jednym motorom neschopnym prevadzky sa stanovi tak, zZe letiin musi mat bezpecnd vysku
nad vSetkymi prekdzkami vo vertikdlnej vzdialenosti najmenej 50 ft + 0,01 x D alebo vo vodorovnej vzdialenosti od
tychto prekdzok najmenej 90 m plus 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdialenost, ktort lettin prekonal od konca
pouzitelnej drdhy vzletu (TODA). Pri letGnoch s rozpdtim kridiel mensim ako 60 m sa moze ako vodorovnd vzdia-
lenost od prekdzok pouzit polovica rozpitia kridiel lettina plus 60 m plus 0,125 x D.

=

Driha letu po vzlete sa musi zaGinat vo vyske 50 ft nad povrchom na konci dlzky vzletu pozadovanej podla
CAT.POL.A.405 pism. b) alebo c), podla toho, ktoré pismeno je pouzitelné, a koncit vo vyske 1 500 ft nad povrchom.

e}
~

Pri preukazovani plnenia poziadaviek podla pismena a) sa zohladfuje:

1. hmotnost letdna na zaciatku rozjazduy;

2. tlakovd vyska na letisku;

3. teplota vonkajsiecho vzduchu na letisku a

4. najviac 50 % hldsenej zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % hldsenej zadnej zlozky vetra.

d) Nesmt sa povolit zmeny drahy letu az do bodu, v ktorom drdha letu po vzlete dosiahla vysku 50 ft nad povrchom.
Potom sa az do vysky 400 ft predpokladd, Ze ndklon lettina nebude vicsi ako 15°. Vo vyske vicsej ako 400 ft je

prevadzkové rychlosti a drdhu letu vrdtane prirastkov vzdialenosti v dosledku zvySenych prevadzkovych rychlosti.

e) Pre tie pripady, ked sa nevyzaduji vicsie zmeny drihy letu ako 15°, prevddzkovatel nemusi zohladnit prekdzky
s bocnou vzdialenostou vicsou ako:

1. 300 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovanti navigacnii presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa prihliada
na prekdzky, alebo

2. 600 m pri letoch za vSetkych ostatnych podmienok.

f) Pre tie pripady, ked sa vyZaduju vicsie zmeny drihy letu ako 15°, prevddzkovatel nemusi zohladiovat prekdzky
s bo¢nou vzdialenostou vicsou ako:

1. 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovand navigaénd presnost pri prelete priestorom, v ktorom sa prihliada
na prekdzky, alebo

2. 900 m pri letoch za v3etkych ostatnych podmienok.
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2

Prevddzkovatel stanovuje postupy pre nepredvidané okolnosti s cielom plnit poziadavky podla pismen a) az f) a urcit
bezpecnii trasu vyhybajiicu sa prekdzkam, aby letin bud vyhovel poziadavkdm podla CAT.POL.A.410 pre let na trati,
alebo pristdl na letisku odletu alebo na néhradnom letisku pri vzlete.

CAT.POL.A.410 Let na trati so vSetkymi pracujiicimi motormi

a)

Letdn musi byt schopny dosiahnut rychlost stipania aspon 300 ft za mindtu za meteorologickych podmienok
ocakdvanych pre dany let v ktoromkolvek bode trate alebo pldnovanej zmeny trate a so vietkymi motormi pracu-
jucimi v rdmci podmienok maximalneho trvalého vykonu stanovenych:

1. v minimélnych nadmorskych vyskach pre bezpe¢ny let v kazdej etape letenej trate alebo v priebehu akejkolvek
pldnovanej zmeny trate, ktord je stanovend v informdcidch obsiahnutych v prevadzkovej prirucke vztahujiicej sa na
letin alebo z nich vypocitand, a

2. v minimdlnych nadmorskych vyskach potrebnych na splnenie podmienok stanovenych v CAT.POL.A.415, pripadne
CAT.POL.A.420.

CAT.POL.A.415 Let na trati s OEI

a)

=

&

&

Letin musi byt schopny pokracovat v lete za ocakdvanych meteorologickych podmienok z cestovnej nadmorskej
vysky na letisko, kde moze pristdt v silade s CAT.POL.A.430 alebo CAT.POL.A.435 v pripade, Ze sa akykolvek motor
stane neschopnym prevadzky v akomkolvek bode trate letiina alebo pldnovanej odchylky od nej, ak pracuji ostatné
motory v rdmci stanovenych podmienok maximdlneho trvalého vykonu. Letin musi preletiet okolo prekdzky
v rozmedzi do 9,3 km (5 NM) na obidve strany od zamy3lanej trate vo zvislej vzdialenosti najmenej:

1. 1000 ft pri rychlosti stiipania rovnajiicej sa nule alebo vicsej alebo

2. 2000 ft, ak je rychlost stipania mensia ako nula.

Dréha letu musi mat kladny sklon v nadmorskej vyske 450 m (1 500 ft) nad letiskom, na ktorom sa predpokladd
pristatie po poruche jedného motora.

Pouzif sa md rychlost stdpania letina mensia o 150 ft za mindtu, ako je predpisand celkovéd rychlost stiipania.

Rozmedzie uvedené v pismene a) sa zvysi na 18,5 km (10 NM) v pripade, Ze navigacnd presnost nezodpovedd ani
pozadovanej navigacnej vykonnosti 5 (RNP 5).

Povoluje sa vyputstanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa na
vypustanie paliva pouzije bezpe¢ny postup.

CAT.POL.A.420 Let na trati — letdny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma motormi neschopnymi
prevadzky

a)

=

O
ReS

&

V ziadnom bode zamyslanej trate nesmie byt letiin s tromi alebo viacerymi motormi vzdialeny viac ako 90 mindt letu
od letiska, na ktorom st splnené vykonnostné poziadavky pri oCakdvanej pristdvacej hmotnosti, ak leti cestovnou
rychlostou maximélneho doletu pri $tandardnej teplote za bezvetria so vSetkymi pracujicimi motormi, pokial nie st
splnené ustanovenia podla pismen b) aZ e).

Dréha letu s dvoma motormi neschopnymi prevddzky musi byt takd, aby mohol lettin pokracovat v lete za ocakd-
vanych meteorologickych podmienok na letisko, ktoré splna vykonnostné poziadavky pre ocakdvani pristavaciu
hmotnost, a preleti v bezpecnej vertikdlnej vzdialenosti najmenej 2 000 ft ponad vietky prekdzky, ktoré sa nachddzaja
v rozmedz{ 9,3 km (5 NM) na kazdi stranu od zamyslanej trate.

Predpokladd sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode tej ¢asti trate, v ktorom je letiin vzdialeny viac ako 90
mindt letu od letiska, na ktorom st splnené vykonnostné poziadavky pri ocakdvanej pristdvacej hmotnosti, ak leti
cestovnou rychlostou maximélneho doletu pri Standardnej teplote za bezvetria so vSetkymi pracujiicimi motormi.

Ocakdvand hmotnost letina v bode, v ktorom sa predpokladd porucha dvoch motorov, nesmie byt mensia ako
hmotnost zahfnajica dostatok paliva na pokracovanie v lete na letisko predpokladaného pristdtia a na prilet k takému
letisku v nadmorskej vyske najmenej 450 m (1 500 ft) priamo nad priestorom pristtia a potom este na let v horizonte
pocas 15 mintt.

Pouzit sa md rychlost stiipania letina mensia o 150 ft za mindtu, ako je predpisand rychlost stdpania.
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Rozmedzie uvedené v pismene b) sa zvysi na 18,5 km (10 NM) v pripade, Ze navigac¢na presnost nezodpovedd ani
p Vy: prip g p p
pozadovanej navigacnej vykonnosti 5 (RNP 5).

g) Povoluje sa vypustanie paliva v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska s poZadovanymi zdlohami paliva, ak sa na
vypustanie paliva pouzije bezpecny postup.
CAT.POL.A.425 Pristitie — cielové a ndhradné letiskd

Pristavacia hmotnost letiina stanovend v stlade s CAT.POL.A.105 pism. a) nesmie byt vicsia ako maximdlna pristdvacia
hmotnost uvedend v letovej prirucke lietadla pre danti nadmorski vysku, a pokial je to urcené v letovej prirucke lietadla,
teplotu vonkajsiecho vzduchu ocakdvani v predpokladanom case pristitia na cielovom a ndhradnom letisku.
CAT.POL.A.430 Pristitie — suché vzletové a pristivacie driahy

a) Pristdvacia hmotnost letina stanovend v stilade s CAT.POL.A.105 pism. a) pre predpokladany cas pristtia na cielovom
letisku a na ktoromkolvek ndhradnom letisku musi umoznit pristtie s Gplnym zastavenim lettina z vysky 50 ft nad
prahom vzletovej a pristdvacej drdhy v rozmedzi 70 % LDA, pricom sa zohladnuje:

1. nadmorskd vyska letiska;
2. najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra;
3. typ povrchu vzletovej pristavacej dréhy a
4. sklon vzletovej a pristdvacej drdhy v smere pristdtia.
b) Pri odbavovani lettina sa musi predpokladat, Ze:
1. letin pristane na najvhodnejSej vzletovej a pristivacej drdhe za bezvetria a

2. letdn pristane na vzletovej a pristavacej dréhe, ktord mu bude najpravdepodobnejsie pridelend s ohladom na
pravdepodobn rychlost a smer vetra, charakteristiky pozemnej obsluhy lettna a ostatné podmienky, ako napriklad
prostriedky na pristtie a terén.

¢) Ak prevadzkovatel nie je schopny splnif ustanovenia podla pismena b) bodu 2 pre cielové letisko, letin moze byt
odbaveny, iba ak je uréené nahradné letisko, ktoré umoziuje plny silad s ustanoveniami podla pismen a) a b).
CAT.POL.A 435 Pristitie — mokré a znecistené vzletové a pristivacie drihy

a) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach afalebo predpovediach uvddza, ze vzletovd a pristdvacia drdha v pred-
pokladanom case priletu moZe byt mokrd, pouzitelnd dlzka pristitia (LDA) musi byt najmenej rovnakd alebo vicsia
ako pozadovand dlzka pristdtia stanovend v stlade s CAT.POL.A.430 a vyndsobend Cinitelom 1,15.

b) Ak sa v prislusnych meteorologickych spravach afalebo predpovediach uvddza, Ze vzletova a pristdvacia drdha v pred-
pokladanom case priletu moze byt znecistend, dlzka pristatia nesmie prekrocit LDA. Prevadzkovatel stanovi v prevadz-
kovej prirucke udaje o dlzke pristdtia, ktoré sa maji pouZzit.

ODDIEL 2
Vrtul'niky
KAPITOLA 1
VSeobecné poziadavky
CAT.POL.H.100 Uplatnitenost

a) Vrtulniky sa prevddzkuji v silade s platnymi poziadavkami vykonnostnych tried.
b) Vrtulniky sa prevadzkuji vo vykonnostnej triede 1:

1. ked' sa prevadzkuji na letiskd/z letisk alebo na miesta prevddzky/z miest prevadzky umiestnenych v husto osid-
lenom nehostinnom prostredi s vynimkou situdcie, ked sa prevadzkujii na miesta/z miest verejného zdujmu (PIS)
v stlade s CAT.POL.H.225, alebo

2. ked maji MOPSC pre viac ako 19 cestujicich s vynimkou situdcie, ked sa prevddzkuji na vrtulnikovej plosine/z
vrtulnikovej plosiny vo vykonnostnej triede 2 na zdklade povolenia v stilade s CAT.POL.H.305.
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¢) Pokial nie je podla pismena b) predpisané inak, vrtulniky s MOPSC 19 alebo menej, ale viac ako 9, sa prevddzkuji vo
vykonnostnej triede 1 alebo 2.

d) Pokial nie je podla pismena b) predpisané inak, vrtulniky s MOPSC 9 alebo menej sa prevadzkuji vo vykonnostnej
triede 1, 2 alebo 3.

CAT.POL.H.105 VSeobecné ustanovenia

a) Hmotnost vrtulnika:
1. na zaciatku vzletu alebo
2. v pripade zmeny pldnu pocas letu v bode, od ktorého sa uplatiiuje zmeneny letovy plan prevddzkovatela,

nesmie byt vicsia ako hmotnost, pri ktorej mozno splnit platné poziadavky tohto oddielu na let, ktory sa md vykonat,
pricom sa zohladiiuje ocakdvané znizovanie hmotnosti v priebehu letu a pri takom vypustani paliva, aké sa umoziuje
podla platnej poziadavky.

=

Na urcenie stladu s poziadavkami tohto oddielu sa pouzivaji schvélené tidaje o vykonnosti uvedené v AFM, pripadne
doplnené dalsimi tdajmi tak, ako je to predpisané v platnej poziadavke. Takéto dalsie idaje uvedie prevddzkovatel
v prevadzkovej prirucke. Pri pouziti Cinitelov predpisanych v tomto oddiele mozno prihliadnut na vetky prevddzkové
¢initele, ktoré uz st zapracované do vykonnostnych tdajov AFM, aby sa predislo dvojndsobnému pouzitiu Cinitelov.

¢) Pri preukazovani plnenia poziadaviek tohto oddielu sa zohladiiuji tieto parametre:
1. hmotnost vrtulnika;
2. konfigurdcia vrtulnika;
3. podmienky prostredia, najma:
i) tlakovd vyska a teplota;
i) vietor:

A. s vynimkou pripadu podla bodu C pre poziadavky na vzlet, drdhu letu po vzlete a pristdtie nesmie byt vplyv

B. v pripade, Ze st vzlet a pristitie so zadnou zlozkou vetra povolené v letovej prirucke vrtulnika, a vo
vietkych pripadoch pre drdhu letu po vzlete sa zohladiiuje najmenej 150 % akejkolvek hldsenej zadnej
zlozky vetra a

C. v pripade, Ze vybavenie na presné meranie vetra umoziuje spravne meranie rychlosti vetra nad miestom
vzletu a pristdtia, prevadzkovatel moze stanovit zlozky vetra presahujice 50 % za predpokladu, Ze preukdze
prislunému orgdnu, Ze blizkost FATO a zvySenie presnosti vybavenia na meranie vetra zabezpecuji rovno-
cennd uroverl bezpecnosti;

4. prevadzkové met6dy a
5. prevadzka akéhokolvek systému, ktory md nepriaznivy vplyv na vykonnost.
CAT.POLH.110 Prihliadanie na prekazky
a) Na tcely poziadaviek bezpecnych vysok nad prekdzkami sa musi zohladnovat prekdzka umiestnend za FATO v dréhe

letu po vzlete alebo v dréhe letu pri nevydarenom pribliZeni, ak jej bo¢nd vzdialenost od najblizsicho bodu na ploche
pod zamyslanou drdhou letu nie je dlhsia ako:

1. pri prevadzke VFR:

i) polovica minimdlnej $irky vymedzenej v AFM alebo 0,75 x D, ak 3irka nie je vymedzend, pricom D je najvacsi
rozmer vrtulnika pri otdcani rotora;
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i) plus 0,25 x D alebo 3 m, podla toho, ktord hodnota je vicsia;

iii) plus:
A. 0,10 x vzdialenost DR pri letoch VFR pocas dna alebo
B. 0,15 x vzdialenost DR pri letoch VFR v noci.

2. Pri prevadzke IFR:

i) 1,5 x D alebo 30 m, podla toho, ktord hodnota je vicsia plus:
A. 0,10 x vzdialenost DR pri letoch IFR s presnym kurzovym vedenim;
B. 0,15 x vzdialenost DR pri letoch IFR so Standardnym kurzovym vedenim alebo
C. 0,30 x vzdialenost DR pri letoch IFR bez kurzového vedenia.

i) V pripade drdhy letu pri nevydarenom priblizeni je roztvorenie priestoru, v ktorom sa prihliada na prekdzky,
uplatiiované iba za koncom pouzitelnej dlzky pre vzlet.

3. Pri letoch s pociatoénym vzletom vykondvanym vizudlne a prevodom na prevadzku IFR[v podmienkach IMC
v bode prevodu sa uplatiiuji kritérid pozadované v bode 1 az do bodu prevodu, za bodom prevodu sa uplatituji
kritérid bodu 2. Bod prevodu nesmie byt umiestneny pred koncom pozadovanej dlzky pre vzlet pre vrtulniky
(TODRH) prevddzkované vo vykonnostnej triede 1 ani pred stanovenym bodom po vzlete (DPATO) pre vrtulniky
prevadzkované vo vykonnostnej triede 2.

b) Pri vzlete, pri ktorom sa vyuziva zdloZny postup alebo postup s bocnym prevodom, sa na tcely poziadaviek bezpecnej
vysky nad prekdzkami musi zohladnovat prekdzka umiestnend na zdloznej ploche alebo ploche pre bo¢ny prevod, ak
jej bo¢nd vzdialenost od najblizsiecho bodu na ploche pod zamyslanou drdhou letu nie je dlhsia ako:

1. polovica minimélnej $irky vymedzenej v AFM alebo 0,75 x D, ak $irka nie je vymedzend;

2. plus 0,25 x D alebo 3 m, podla toho, ktord hodnota je vicsia;

3. plus:

i) 0,10 x preletend vzdialenost od zadného okraja FATO pri letoch VFR pocas dria alebo
ii) 0,15 x preletend vzdialenost od zadného okraja FATO pri letoch VFR v noci.
¢) Prekdzkam sa nemusi venovat pozornost, ak sii umiestnené az za vzdialenostou:

1. 7 x polomer rotora (R) pri prevddzke pocas dna, ak je zabezpecené, Ze sa navigacnd presnost moze dosiahnut
vyuzitim vhodnych vizudlnych podnetov pocas stipania;

2. 10 xR pri prevadzke v noci, ak je zabezpeCené, Ze sa navigatnd presnost moze dosiahnut vyuzitim vhodnych
vizudlnych podnetov pocas stipania;

3. 300 m, ak sa navigacnd presnost moze dosiahnut prislusnymi navigacnymi prostriedkami, alebo
4. 900 m vo vsetkych ostatnych pripadoch.

KAPITOLA 2

Vykonnostnd trieda 1

CAT.POL.H.200 V3eobecné ustanovenia

Vrtulniky prevddzkované vo vykonnostnej triede 1 musia mat osvedcenie kategérie A alebo rovnocenné urcené agentii-
rou.

CAT.POL.H.205 Vzlet

a)

Vzletovd hmotnost nesmie v pripade postupu, ktory sa md pouzit, prekroc¢it maximalnu vzletovi hmotnost stanovent
v AFM.
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b) Vzletovd hmotnost musi byt takd, aby:

&

o

1. bolo mozné prerusit vzlet a pristit na FATO v pripade poruchy kritického motora, ktord bola zistend v bode

rozhodnutia o vzlete (TDP) alebo pred nim;

. potrebnd dfzka pre prerueny vzlet (RTODRH) neprekrocila pouzitelnt dfzku pre preruseny vzlet (RTODAH) a
. TODRH neprekrocila pouzitelnti dfzku pre vzlet (TODAH).

. Bez ohladu na pismeno b) bod 3 moze dizka TODRH prekrocit dizku TODAH, ak vrtulnik dokaze, pokial

pokracuje vo vzlete pri poruche kritického motora, ktord bola zistend v bode TDP, obist vietky prekdzky ku
koncu TODRH so zvislym odstupom najmenej 10,7 m (35 ft).

Pri preukazovani stladu s pismenami a) a b) sa zohladiuja prislusné parametre na letisku alebo mieste prevadzky
odletu uvedené v CAT.POL.H.105 pism. c).

Cast vzletu a7 do bodu TDP a vritane neho sa vykondva za viditelnosti povrchu tak, aby sa mohol uskutoénit
preruseny vzlet.

Pri vzlete, pri ktorom sa vyuziva zdlozny postup alebo postup s bo¢nym prevodom v pripade, Ze porucha kritického
motora bola zistend v bode TDP alebo pred nim, sa musia vetky prekdzky v zdloznom priestore alebo v priestore pre
boc¢ny prevod obist s primeranym odstupom.

CAT.POL.H.210 Dréha letu po vzlete

a) Od konca TODRH pri poruche kritického motora, ktord bola zistend v bode TDP:

1. musi byt vzletovd hmotnost takd, aby drdha letu po vzlete zaistovala vertikdlnu bezpecnd vzdialenost nad vietkymi

prekdzkami umiestnenymi na drdhe stipania najmenej 10,7 m (35 ft) pri previdzke VFR a 10,7 m (35 ft)
+0,01 x vzdialenost DR pri prevddzke IFR. Zohladfiovat sa musia iba prekdzky stanovené v CAT.POL.H.110.

. V pripade, Ze sa vykondva zmena smeru o viac ako 15°, primeranym sposobom sa zohladiuje i¢inok uhla ndklonu

na schopnost splnit poziadavky bezpe¢nych vysok nad prekdzkami. Tato zdkruta sa nesmie zacat pred dosiahnutim
vysky 61 m (200 ft) nad vzletovou plochou, pokial to nie je sticast schvdleného postupu v letovej prirucke.

b) Pri preukazovani stiladu s pismenom a) sa zohladiuji prislusné parametre na letisku alebo mieste prevadzky odletu

uvedené v CAT.POL.H.105 pism. c).

CAT.POLH.215 Let na trati — kriticky motor neschopny previdzky

a) Hmotnost vrtulnika a drdha letu vo vsetkych bodoch trate s kritickym motorom neschopnym prevddzky a ocakdva-

nymi meteorologickymi podmienkami pre let musia byt v stlade s bodmi 1, 2 alebo 3.

. Ak sa planuje vykonanie letu kedykolvek bez dohladnosti zemského povrchu, hmotnost vrtulnika umoznuje stiipat

s kritickfm motorom neschopnym prevaddzky rychlostou najmenej 50 ft/min. do vysky najmenej 300 m (1 000 ft)
alebo 600 m (2 000 ft) v hornatom teréne, nad vetkymi terénmi a prekdzkami pozdlz trate v rozmedzi do 9,3 km
(5 NM) na kazdd stranu od pldnovanej trate.

. Ak sa plnuje vykonanie letu bez dohladnosti zemského povrchu, drdha letu umoznuje vrtulniku pokracovat v lete

z cestovnej nadmorskej vysky do vysky 300 m (1 000 ft) nad miestom pristdtia, kde sa moze pristdtie uskutocnit
v stlade s CAT.POL.H.220. Draha letu zaistuje bezpecnti vertikdlnu vzdialenost od prekdzok najmenej 300 m
(1 000 ft) alebo 600 m (2 000 ft) v hornatom teréne, nad vietkymi terénmi a prekézkami pozdfz trate v rozmedzi
do 9,3 km (5 NM) na kazdi stranu od pldnovanej trate. MoZe sa pouzit technika drift-down (klesanie pri zniZenom
vykone).

. Ak sa plinuje vykonanie letu v podmienkach VMC s dohladnostou zemského povrchu, drdha letu umoznuje

vrtulniku pokracovat v lete z cestovnej nadmorskej vysky do vysky 300 m (1 000 ft) nad miestom pristatia, kde
sa moZe pristatie uskutocnit v silade s CAT.POL.H.220, po cely ¢as bez letu pod minimélnou letovou nadmorskou
vyskou. Je potrebné zohladnit prekdzky v rozmedzi do 900 m na kazdd stranu trate.
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b) Pri preukazovani splnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) bode 2 alebo pismene a) bode 3:
1. zlyhanie kritického motora sa predpokladd v najkritickejSom bode trate;
2. sa zohladnuje vplyv vetra na drdhu letu;

3. vypustanie paliva je pldnované iba v rozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska alebo miesta prevddzky s pozado-
vanymi zdlohami paliva a s pouzitim bezpe¢ného postupu a

4. vypustanie paliva sa nepldnuje vo vyske menej ako 1 000 ft nad terénom.

¢) Rozmedzia uvedené v pismene a) bodoch 1 a 2 sa zvysia na 18,5 km (10 NM), ak nie je mozné dosiahnut navigatni
presnost 95 % po cely cas letu.

CAT.POL.H.220 Pristdtie

a) Pristdvacia hmotnost vrtulnika v predpokladanom Case pristitia nesmie prekro¢it maximdlnu hmotnost stanovent
v AFM pre postup, ktory sa méd pouzit.

b) V pripade poruchy kritického motora, ktord bola zistend kdekolvek v bode rozhodnutia o pristdt{ (LDP) alebo pred
nim, je mozné bud pristét a zastavit v rémci FATO, alebo vykonat prerusené pristitie a obist vietky prekdzky v drihe
letu so zvislym odstupom 10,7 m (35 ft). Zohladfiovat sa musia iba prekdzky stanovené v CAT.POL.H.110.

¢) V pripade poruchy kritického motora, ktord bola zistend kdekolvek v bode LDP alebo za nim, je mozné:
1. obist vSetky prekdzky v drdhe priblizenia a
2. pristat a zastavit v rdmci FATO.

d) Pri preukazovani sdladu s pismenami a) az c) sa zohladnuji prislusné parametre podla CAT.POL.H.105 pism. c) pre
predpokladany cas pristitia na cielovom letisku alebo mieste prevddzky, pripadne na akomkolvek ndhradnom letisku,
ak sa pozaduje.

e) Cast pristitia medzi bodom LDP a bodom dotyku sa vykondva za dohladnosti zemského povrchu.
CAT.POLH.225 Prevddzka vrtulnika z miesta/na miesto verejného zdujmu
a) Prevddzka vrtulnika z miestajna miesto verejného zdujmu (PIS) sa moze vykondvat vo vykonnostnej triede 2 bez

splnenia poziadaviek podla CAT.POL.H.310 pism. b) alebo CAT.POL.H.325 pism. b) za predpokladu, Ze st splnené
vietky tieto poziadavky:

1. PIS bolo pouzivané pred 1. jilom 2002;

2. velkost PIS alebo jeho prekdzkové prostredie nedovoluje vrtulniku prevddzku v silade s podmienkami vykon-
nostnej triedy 1;

3. prevddzku vykondva vrtulnik s MOPSC pre Sest alebo menej cestujicich;
4. prevadzkovatel splia ustanovenia CAT.POL.H.305 pism. b) bodov 2 a 3;

5. hmotnost vrtulnika nepresahuje maximalnu hmotnost stanovent v AFM pre gradient stipania 8 % v bezvetri, pri
prislusnej bezpecnej rychlosti pre vzlet (Vpogs) s kritickym motorom neschopnym prevadzky a zostdvajicimi
motormi pracujicimi v rezZime primeraného povoleného vykonu a

6) prevadzkovatel vopred ziskal od prislusného orgdnu povolenie na prevddzku. Pred zacatim vykondvania takejto
prevadzky v inom clenskom 3tdte prevddzkovatel musi ziskat sthlas prislusného organu dotknutého 3titu.

o
=

Osobitné postupy pre dané miesto st stanovené v prevadzkovej prirucke s cielom skrétit na minimum cas, pocas
ktorého budt v pripade poruchy motora pri vzlete a pristiti ohrozené osoby na palube vrtulnika a na ploche.

o
-

Prevadzkova prirucka obsahuje pre kazdé PIS: schému alebo fotografie s opisom zobrazujtce hlavné aspekty, rozmery,
nesulad s poziadavkami vykonnostnej triedy 1, hlavné rizikd a ntdzovy pln pre pripad, Ze dojde k incidentu.
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KAPITOLA 3
Vykonnostnd trieda 2
CAT.POL.H.300 V3eobecné ustanovenia

Vrtulniky prevddzkované vo vykonnostnej triede 2 musia mat osvedcenie kategérie A alebo rovnocenné urcené agentd-
rou.

CAT.POLH.305 Prevddzka bez zaistenej schopnosti bezpeéného vynditeného pristtia

a) Prevadzka bez zaistenej schopnosti bezpe¢ného vyniiteného pristatia pocas fiz vzletu a pristatia sa moze vykondvat,
iba ak prevddzkovatel na to dostal povolenie od prislusného orgdnu.

b) Na ziskanie a udrZanie takéhoto povolenia prevddzkovatel:

1. vykond hodnotenie rizika s vymedzenim:
i) typu vrtulnika a
i) druhu prevadzky;

2. splni tento stibor podmienok:
i) dosiahne a udrzi modifika¢ny Standard vrtulnika/motora stanoveny vyrobcom;
ii) vykond preventivne opatrenia tidrzby odporticané vyrobcom vrtulnika alebo motora;
iii) zahrnie postupy vzletu a pristdtia do prevddzkovej prirucky, pokial uz nie st v AFM;
iv) stanovi vycvik pre letovi posidku a

v) zavedie systém, ktorym sa vyrobcovi hldsia pripady straty vykonu, vysadenia alebo poruchy motora,

3. zavedie systém sledovania prevadzky (UMS).

CAT.POL.H.310 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost vrtulnika nesmie prekrocit maximdlnu hmotnost stanoventd pre rychlost stipania 150 ft/min. vo
vyske 300 m (1 000 ft) nad droviiou letiska alebo miesta prevadzky s kritickfm motorom neschopnym prevadzky
a zostdvajicim(-i) motorom(-mi) pracujicim(-i) v rezime primeraného povoleného vykonu.

b) Pri inej prevddzke nez je prevddzka stanovend v CAT.POL.H.305 sa vzlet vykond tak, aby sa bezpe¢né vyniitené
pristatie mohlo uskuto¢nit az do bodu, ked je mozné bezpecne pokracovat v lete.

¢) Pri prevadzke v stlade s CAT.POL.H.305 popri poziadavkich podla pismena a):

1. vzletova hmotnost nesmie prekro¢if maximdlnu hmotnost stanoventi v AFM pre visenie so vietkymi pracujicimi
motormi mimo posobenia prizemného efektu v bezvetri so vSetkymi pracujiicimi motormi (AEO OGE) v reZime
primeraného povoleného vykonu alebo

2. pri prevddzke z vrtulnikovej ploginy:
i) s vrtulnikom s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich alebo
i) s kazdym vrtulnikom prevadzkovanym z vrtulnikovej plosiny umiestnenej v nehostinnom prostredi

sa vo vzletovej hmotnosti zohladiiuje: dany postup, minutie okraja plosiny a klesnutie do niZsej vysky zodpovedajticej
vyske vrtulnikovej plosiny s kritickym(-i) motorom(-mi) neschopnym (-i) prevddzky a zostdvajicimi motormi pracu-
jucimi v rezime primeraného povoleného vykonu.

d) Pri preukazovani stladu s ustanoveniami podla pismen a) az ¢) sa zohladfuji prisluné parametre uvedené
v CAT.POL.H.105 pism. ¢) v mieste odletu.

e) Cast vzletu pred splnenim poziadavky uvedenej v CAT.POL.H.315 sa vykondva za dohladnosti zeme.
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CAT.POL.H.315 Dréiha letu po vzlete

Od stanoveného bodu po vzlete (DPATO) alebo pripadne najneskor vo vyske 200 ft nad plochou vzletu s kritickym
motorom neschopnym prevadzky musia byt splnené ustanovenia podla CAT.POL.H.210 pism. a) bodov 1 a 2
a CAT.POL.H.210 pism. b).

CAT.POLH.320 Let na trati — kriticky motor neschopny previdzky
Musi byt splnend poziadavka podla CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pristdtie

a) Pristdvacia hmotnost vrtulnika v predpokladanom ¢ase pristdtia nesmie prekro¢it maximdlnu hmotnost stanovend pre
rychlost stiipania 150 ft/min. vo vyske 300 m (1 000 ft) nad droviiou letiska alebo miesta prevadzky s kritickym
motorom neschopnym prevadzky a zostdvajicim(-i) motorom(-mi) pracujicim(-i) v rezime primeraného povoleného
vykonu.

=

Ak kriticky motor zlyhd v ktoromkolvek bode drahy priblizenia:
1. moZe sa vykonat prerudené pristitie pri splneni poziadavky podla CAT.POL.H.315 alebo
2. pri inej prevadzke neZ prevadzke stanovenej v CAT.POL.H.305 moze vrtulnik vykonat bezpecné vyniitené pristdtie.
¢) Pri previdzke v stilade s CAT.POL.H.305 popri poziadavkdch podla pismena a):
1. pristdvacia hmotnost nesmie prekro¢it maximalnu hmotnost stanoventt v.AFM pre AEO OGE alebo
2. pri prevadzke na vrtulnikovej plosine:
i) s vrtulnikom s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich alebo
ii) s kazdym vrtulnikom prevddzkovanym na vrtulnikovii plosinu umiestnend v nehostinnom prostredi
v pristdvacej hmotnosti sa zohladiuje dany postup a klesnutie do nizsej vysky zodpovedajicej vyske vrtulnikovej

plosiny s kritickym motorom neschopnym prevadzky a zostdvajiicim(-i) motorom(-mi) pracujicim(-) v rezime prime-
raného povoleného vykonu.

R

Pri preukazovani stladu s pismenami a) aZ c) sa zohladiiuji prislusné parametre podla CAT.POL.H.105 pism. ¢) na
cielovom letisku alebo na akomkolvek ndhradnom letisku, ak sa pozaduje.

¢) Ta Cast pristitia, po ktorej nie je mozné splnit poziadavku podla pismena b) bodu 1, sa vykondva za dohladnosti
zemského povrchu.

KAPITOLA 4
Vykonnostnd trieda 3
CAT.POL.H.400 V3eobecné ustanovenia

a) Vrtulniky prevddzkované vo vykonnostnej triede 3 musia mat osvedcenie kategérie A alebo rovnocenné urcené
agenttrou, alebo osvedcenie kategdrie B.

b) Prevddzka sa vykondva iba v nie-nechostinnom prostredi s vynimkou:
1. prevadzky prebichajicej v salade s CAT.POL.H.420 alebo
2. prevadzky prebichajicej v stlade s pismenom c) v pripade fizy vzletu a pristatia.

¢) Za predpokladu, ze prevddzkovatel md povolenie v silade CAT.POL.H.305, moze vykondvat prevadzku na letisko
alebo na miesto prevadzky mimo husto osidlené nehostinné prostredie alebo z neho bez zaistenej schopnosti
bezpecného vyntteného pristtia:

1. pocas vzletu, pred dosiahnutim rychlosti Vy (rychlost letu pre maximdlnu rychlost stipania) alebo vysky 200 ft nad
vzletovou plochou alebo

2. pocas pristatia pod vyskou 200 ft nad pristdvacou plochou.
d) Prevddzka sa nevykondva:

1. bez dohladnosti zeme;
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2. V noci;
3. ked je vyska oblacnosti nizsia ako 600 ft alebo
4. ked' je dohladnost mensia ako 800 m.

CAT.POL.H.405 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost musi byt nizsia ako hodnota:
1. MCTOM alebo

2. maximélnej vzletovej hmotnosti stanovenej pre visenie s vplyvom prizemného efektu so vietkymi motormi pracu-
jicimi na vzletovom vykone, alebo ak na visenie s vplyvom prizemného efektu nie st vhodné podmienky, vzletovej
hmotnosti stanovenej pre visenie bez vplyvu prizemného efektu so vietkymi motormi pracujiicimi na vzletovom
vykone, podla toho, ktord hodnota je mensia.

b) V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpecné vyniitené pristitie s vynimkou pripadov
podla CAT.POL.H.400 pism. b).
CAT.POL.H.410 Na trati

a) Vrtulnik musi byt schopny pokracovat so vsetkymi motormi pracujiicimi v rémci podmienok maximalneho trvalého
vykonu po zamyslanej trase alebo po plidnovanej odchylke od nej bez toho, aby v ktoromkolvek bode trate letel nizsie
ako v prislusnej minimdlnej nadmorskej vyske letu.

b) V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpecné vynitené pristitie s vynimkou pripadov
podla CAT.POL.H.420.
CAT.POL.H.415 Pristitie

a) Pristdvacia hmotnost vrtulnika v predpokladanom case pristitia musi byt nizsia ako hodnota:
1. maximdlnej schvilenej pristdvacej hmotnosti alebo

2. maximdlnej pristdvacej hmotnosti stanovenej pre visenie s vplyvom prizemného efektu so vSetkymi motormi
pracujicimi na vzletovom vykone, alebo ak na visenie s vplyvom prizemného efektu nie si vhodné podmienky,
pristdvacej hmotnosti stanovenej pre visenie bez vplyvu prizemného efektu so vSetkymi motormi pracujicimi na
vzletovom vykone, podla toho, ktord hodnota je mensia.

b) V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpeiné vynitené pristitie s vynimkou pripadov
podla CAT.POL.H.400 pism. b).
CAT.POL.H.420 Previdzka vrtulnika nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenych oblasti

a) Prevddzka nad nehostinnym prostredim mimo husto osidlenych oblasti bez zaistenej schopnosti bezpe¢ného vyniite-
ného pristatia s vrtulnikmi s turbinovymi pohonnymi jednotkami s MOPSC pre Sest alebo menej cestujiicich sa moze
vykondvat, iba ak prevddzkovatel na to dostal povolenie prislusného orginu po tom, ¢o uskuto¢nil hodnotenie
bezpecnostného rizika. Pred zacatim vykondvania takejto prevadzky v inom clenskom Stite prevadzkovatel musi
ziskat povolenie prislusného orgdnu dotknutého 3titu.

b) Na ziskanie a udrzanie takého povolenia prevddzkovatel:
1. musi vykondvat tito prevddzku iba v oblastiach a za podmienok urcenych v povolens;
2. nesmie vykondvat tito prevddzku na zdklade povolenia na HEMS;

3. musi odovodnit obmedzenia vrtulnika alebo iné ospravedlnitelné dovody, ktoré zabrafiuji pouZitiu primeranych
kritérii vykonnosti, a

4. musi mat povolenie v silade s CAT.POL.H.305 pism. b).

¢) Bez ohladu na CAT.IDE.H.240 sa takdto previddzka moze vykondvat bez zariadenia pridavného kyslika za pred-
pokladu, Ze kabinovd nadmorskd vyska nepresiahne 10 000 ft na ¢as dlhsi ako 30 mindt a nikdy nepresiahne
13 000 ft tlakovej vysky.
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ODDIEL 3
Hmotnost a vyvdZenie
KAPITOLA 1

Motorové lietadld

CAT.POLMAB.100 Hmotnost a vyviZenie, nakladanie

a)

o
=

=

V kazdej faze prevadzky musi naloZenie, hmotnost a poloha faziska (CG) lietadla vyhovovat obmedzeniam stano-
venym v AFM alebo v prevadzkovej prirucke, ak tito obsahuje prisnejsie poziadavky.

Prevddzkovatel ur¢i hmotnost a CG kazdého lietadla skutocnym zvéZzenim pred prvym uvedenim do prevddzky,
a potom kazdé 4 roky, ak sa pouzivaji hmotnosti jednotlivych lietadiel, alebo kazdych 9 rokov, ak sa pouziva
hmotnost lietadlového parku. Kumulované tcinky modifikdcii a oprdv na hmotnost a vyvdZenie sa musia zapocitat
a riadne zdokumentovat. Ak nie je vplyv modifikdcii na hmotnost a vyvazenie presne znimy, lietadld sa musia opat
Zvazit.

Vézenie musi vykonat bud’ vyrobca lietadla, alebo organizicia schvalend na ddrzbu.

Prevddzkovatel ur¢i hmotnost vietkych prevddzkovych poloziek a ¢lenov posidky zahrnutych do prevddzkovej
hmotnosti lietadla bez paliva vdZenim alebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoveny vplyv ich
umiestnenia na CG.

Prevddzkovatel ur¢i hmotnost prevadzkového ndkladu vritane kazdej zdfaze skutoénym zvaZenim alebo stanovi
hmotnost dopravného ndkladu v stlade s normalizovanymi hmotnostami cestujicich a batozZiny.

Okrem normalizovanych hmotnosti pre cestujicich a zapisand batoZinu moze prevadzkovatel pouzif normalizované
hmotnosti inych poloziek ndkladu, ak preukdze prislusnému orgdnu, Ze tieto polozky maji rovnakd hmotnost alebo
ze ich hmotnosti st v rozsahu stanovenych odchylok.

Prevddzkovatel ur¢i hmotnost paliva na palube s pouzitim jeho skuto¢nej hustoty alebo ak nie je zndma, s pouzitim
hustoty vypocitanej v stlade s metédou predpisanou v prevadzkovej prirucke.

Prevddzkovatel musi zabezpecit, aby nakladanie:
1. jeho lietadiel bolo vykondvané pod dozorom odborne sposobilych pracovnikov a
2. prevadzkového ndkladu lietadla zodpovedalo Gdajom pouZivanym na vypocet jeho hmotnosti a vyvédZenia.

Prevddzkovatel musi dodrzat dalsie konstrukéné obmedzenia, ako je pevnost podlahy, maximélne zataZenie na bezny
meter, maximdlna hmotnost nékladu v jednotlivych ndkladovych priestoroch afalebo obmedzenie maximalneho poctu
sedadiel pre cestujticich. V pripade vrtulnikov musi prevddzkovatel navyse zohladnif zmeny naloZenia pocas letu.

Prevddzkovatel stanovi v prevddzkovej prirucke zdsady a metédy pouzivané pri nakladani a v systéme hmotnosti
a vyvézenia, ktoré splnajii poziadavky uvedené v pismendch a) az i). Tento systém musi zahffiat vSetky druhy
zamyslanych letov.

CAT.POLMAB.105 Udaje a dokumenticia o hmotnosti a vyviZeni

a)

Prevddzkovatel pred kazdym letom stanovi daje o hmotnosti a vyvdzeni a vypracuje dokumentdciu o hmotnosti
a vyvazeni, v ktorej presne uvedie ndklad a jeho rozlozenie. Dokumentacia o hmotnosti a vyvdzeni umozni velitelovi
lietadla urcit, ¢i ndklad a jeho rozloZenie je také, aby neboli prekro¢ené obmedzenia hmotnosti a vyvdZenia lietadla.
Dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni musi obsahovat tieto informdcie:

1. pozndvaciu znacku a typ lietadla;

2. identifikdciu letu, &islo a datum;

3. meno velitela lietadla;

4. meno osoby, ktord vypracovala dokument;
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5. prevadzkovii hmotnost lietadla bez paliva a zodpovedajiicu CG;

i) pri letinoch vykonnostnej triedy B a pri vrtulnikoch sa CG nemusi uvddzat v dokumentdcii o hmotnosti
a vyvézeni, ak je napriklad rozdelenie ndkladu v silade s vopred vypocitanou tabulkou vyvézenia alebo ak sa
preukdZe, Ze pri pldnovanej prevddzke moze byt pre [ubovolny redlny ndklad zabezpecené spravne vyvazenie;

6. hmotnost paliva pri vzlete a hmotnost paliva na let;
7. hmotnost inych prevddzkovych litok ako pohonnych, podla potreby;
8. zlozky ndkladu vrétane cestujicich, batoziny, tovaru a zdtaze;
9. vzletovli hmotnost, pristdvaciu hmotnost a hmotnost bez paliva;
10. pouzitelné CG lietadla a
11. obmedzujiice hodnoty hmotnosti a CG.

Uvedené informdcie musia byt k dispozicii v dokumentoch o pldnovani letu alebo v systémoch hmotnosti a vyvédZzenia.
Niektoré z tychto informdcii sa mozu nachddzat v inych dokumentoch, ktoré st Iahko pristupné na pouzitie.

V pripade, Ze tidaje a dokumentdcia o hmotnosti a vyvdzeni sa vytviraji pomocou pocitacového systému hmotnosti
a vyvdzenia, prevadzkovatel musi overit pravdivost vystupnych tdajov.

Osoba, ktord vykondva dozor nad nakladanim lietadla, musi svojim podpisom alebo rovnocennym sposobom potvrdit,
ze ndklad a jeho rozlozenie st v silade s dokumentdciou o hmotnosti a vyvédzeni, ktord bola poskytnutd velitelovi
lietadla. Velitel lietadla potvrdi svoj sthlas podpisom alebo rovnocennym spdsobom.

Prevddzkovatel stanovi postupy pre zmeny nékladu v poslednej chvili, aby zabezpecil, ze:

1. o akejkolvek zmene v poslednej chvili po vyplneni dokumenticie o hmotnosti a vyvéZzeni je upovedomeny velitel
lietadla a tdto zmena sa uvedie v dokumentoch o pldnovani letu, ktorych sicastou je dokumentdcia o hmotnosti
a vyvézenf;

2. sa urd¢f najvacsia pripustnd zmena na poslednd chvilu, pokial ide o pocet cestujicich alebo ndklad v ndkladovych
priestoroch, a

3. v pripade prekrocenia tejto maximalnej hodnoty sa spracuje novd dokumentdcia o hmotnosti a vyvazeni.

Prevddzkovatel musi ziskat povolenie prislusného orgdnu, ak chce pouzivat palubny pocitacovy systém hmotnosti
a vyvdzenia alebo samostatny pocitacovy systém hmotnosti a vyvdzenia ako hlavny zdroj informdcii na odbavenie
lietadla. Prevddzkovatel musi preukdzat presnost a spolahlivost tohto systému.

PODCAST D
PRISTROJE, UDAJE, VYBAVENIE
ODDIEL 1

Letiiny

CAT.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecné ustanovenia

a)

Pristroje a vybavenie pozadované podla tejto podcasti sa musia schvélit v stlade s nariadenim (ES) ¢.1702/2003
s vynimkou tychto prvkov:

1. nahradné poistky;
2. elektrické baterky;
3. presné hodiny;

4. drziak mép;
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5. stipravy na poskytnutie prvej pomoci;

6. ntdzové zdravotnicke stpravy;

7. megafény;

8. vybavenie na prezitie a signalizacné vybavenie;
9. vle¢né kotvy a vybavenie na zakotvenie a

10. zariadenia na pripttanie deti.

=

Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozadujii podla tejto podcasti a ktoré nemusia byt schvdlené v silade s nariadenim
(ES) ¢.1702/2003, ale prepravuji sa pocas letu, musia spliat tieto podmienky:

1. informdcie ziskané z tychto pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva nesmie letovd posddka pouzit na dosiahnutie
stladu s prilohou I k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 alebo s ustanoveniami podla CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 a CAT.IDE.A.345 a

2. tieto pristroje a vybavenie nesmu ovplyvnit letovii sposobilost letiina, a to ani v pripade porich alebo nespravnej
¢innosti.

¢) Ak md vybavenie pouzivat jeden ¢len letovej posddky na svojom pracovnom mieste pocas letu, vybavenie musi byt
lahko ovlddatelné z jeho pracovného miesta. Ak sa pozZaduje, aby jeden prvok vybavenia obsluhovali viaceri ¢lenovia
letovej posddky, musi byt inStalovany tak, aby sa dal lahko obsluhovat z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa
pozaduje jeho obsluha.

R

Pristroje, ktoré pouziva ktorykolvek clen letovej posddky, musia byt usporiadané tak, aby umoznovali danému ¢lenovi
letovej posddky lahko vidiet ich tidaje z pracovného miesta s Co najmensou odchylkou od polohy a zorného pola,
ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere drahy letu.

¢) Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt lahko dostupné na okamzité pouZitie.

CAT.IDE.A.105 Minimdlne vybavenie pre let

Ak akykolvek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii pozadovanych na zamyslany let nefunguje alebo chyba, let sa
nesmie zacat s vynimkou pripadov, ak:

a) prevadzka letina prebicha v stlade s MEL prevddzkovatela alebo

b) prevadzkovatelovi povoli prislusny organ prevadzkovat lettin v rdmci obmedzeni zdkladného zoznamu minimélneho
vybavenia (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Néhradné elektrické poistky

a) Letiny musia byt vybavené ndhradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi hodnotami potrebnymi na dplnd
ochranu obvodov, aby mohli nahradit tie poistky, ktorych vymena je pocas letu povolend.

b) Pocet ndhradnych poistiek, ktoré sa musia prepravovat na palube, je (podla toho, ktory tidaj je vyssi):
1. 10 % poctu poistiek kazdej menovitej hodnoty alebo

2. tri poistky kazdej menovitej hodnoty.

CAT.IDE.A.115 Prevadzkové svetld letiina

a) Letiny prevddzkované vo dne musia byt vybavené:
1. systémom protizrazkovych svetiel;

2. osvetlenim napdjanym z elektrickej siete letiina, zabezpecujiicim dostatocné osvetlenie vetkych pristrojov a vyba-
venia, ktoré si nevyhnutné pre bezpecni prevadzku letiina;
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3. osvetlenim napédjanym z elektrickej siete lettina zabezpecujiicim osvetlenie vo vietkych priestoroch pre cestujicich a

4. elektrickou baterkou pre kazdého pozadovaného ¢lena posddky letina lahko dostupnou z pracovného miesta,
ktoré mu bolo pridelené.

b) Letiny prevadzkované v noci musia byt navySe vybavené:
1. naviga¢nymi/polohovymi svetlami;
2. dvoma pristavacimi reflektormi alebo jednym reflektorom s dvomi nezdvisle napdjanymi vldknami a

3. svetlami vyhovujiicimi medzindrodnym predpisom na prevenciu zrdzok na mori, ak je letin prevddzkovany ako
vodny letdn.

CAT.IDE.A.120 Zariadenie na &istenie ¢elného skla

Letiny s MCTOM vicSou ako 5700 kg musia byt vybavené na kazdom pracovnom mieste pilota prostriedkom na
udrzanie Cistej Casti ¢elného skla pocas zrazok.

CAT.IDE.A.125 Prevddzka VFR pocas diia — letové a navigatné pristroje a siivisiace vybavenie

a) Letiny prevddzkované podla VFR pocas diia musia mat toto vybavenie dostupné z pracovného miesta pilota:
1. prostriedky na meranie a zobrazovanie:
i) magnetického kurzu;
ii) casu v hodindch, mindtach a sekundéch;
iii) tlakovej vysky;
iv) indikovanej vzdusnej rychlosti;
v) vertikdlnej rychlosti;
vi) zatdcania a sklzu;
vii) letovej polohy;
viil) kurzu;
ix) teploty vonkajsicho vzduchu a
x) Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym ¢islom;
2. prostriedky na zobrazovanie nedostato¢ného napdjania pozadovanych letovych pristrojov.

b) Ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii doplnkové samostatné prostriedky na zobra-
zovanie:

1. tlakovej vysky;

2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikdlnej rychlosti;

4. zatdcania a sklzu;

5. letovej polohy a

6. kurzu.
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¢) Prostriedky zabrafiujice nespravnej cinnosti systémov indikdcie vzdu$nej rychlosti vplyvom kondenzécie alebo

d)

namrazy musia byt k dispozicii pre:
1. letiny s MCTOM vicSou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujiicich a
2. letdny, ktorym bolo individudlne CofA vydané prvykrat 1. aprila 1999 alebo neskor.

Jednomotorové letdny, ktorym bolo individudlne CofA vydané prvykrit pred 22. mdjom 1995, sa oslobodzujii od
poziadaviek podla pismena a) ods. 1 bodov vi), vii), viii) a ix), ak by si ich splnenie vyzadovalo dodato¢nti montdz.

CAT.IDE.A.130 Prevddzka podla IFR alebo v noci - letové a navigaéné pristroje a siivisiace vybavenie

Lettiny prevadzkované v noci alebo podla IFR musia mat toto vybavenie dostupné z pracovného miesta pilota:

a) prostriedky na meranie a zobrazovanie:

)

1. magnetického kurzu;

2. ¢asu v hodindch, minatach a sekunddch;
3. indikovanej vzdusnej rychlosti;

4. vertikdlnej rychlosti;

5. zatdCania a sklzu alebo sklzu v pripade letinov vybavenych zdloznymi prostriedkami na meranie a zobrazovanie
letovej polohy;

6. letovej polohy;

7. ustaleného kurzu;

8. teploty vonkajsieho vzduchu a

9. Machovho &isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruji Machovym ¢islom;

dva prostriedky na meranie a zobrazovanie tlakovej vysky;

prostriedky na zobrazovanie nedostato¢ného napdjania pozadovanych letovych pristrojov;

prostriedky zabranujice nesprdvnej Cinnosti systémov indikdcie vzdusnej rychlosti pozadovanych podla pismena a)
bodu 3 a pismena h) bodu 2 vplyvom kondenzicie alebo namrazy;

prostriedky signalizujtice letovej posddke poruchu prostriedkov pozadovanych podla pismena d) pre lettiny:
1. ktorym bolo individudlne CofA vydané 1. aprila 1998 alebo neskor alebo

2. ktorym bolo individudlne CofA vydané pred 1. aprilom 1998, s MCTOM vicSou ako 5 700 kg a s MOPSC pre viac
ako devit cestujicich;

dva nezdvislé systémy statického tlaku s vynimkou vrtulovych letinov s MCTOM 5 700 kg alebo mene;j;

2) jeden systém statického tlaku s jednym nahradnym zdrojom statického tlaku pre vrtulové letiny s MCTOM 5 700 kg

alebo menej;

h) ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii samostatné prostriedky na zobrazovanie:

1. tlakovej vysky;
2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikalnej rychlosti;

4. zaticania a sklzu;
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5. letovej polohy a
6. ustaleného kurzu;

i) zdlozny prostriedok na meranie a zobrazovanie letovej polohy s moznostou pouzivania z obidvoch pracovnych miest
pilotov pre letiny s MCTOM vicou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujicich, ktory:

1. je nepretrzite napdjany pocas beznej prevadzky a po Gplnom vypadku bezného systému vyrobu elektrickej energie
je napdjany zo zdroja nezévislého od bezného systému vyroby elektrickej energie;

2. umoziuje spolahlivi ¢innost pocas najmenej 30 mindt od dplného vypadku bezného systému vyroby elektrickej
energie s prihliadnutim na ostatné zdtaze ntidzového zdroja elektrickej energie a na prevadzkové postupy;

3. pracuje nezdvisle od vietkych ostatnych prostriedkov na meranie a zobrazovanie letovej polohy;
4. automaticky sa uvedie do ¢innosti po dplnom vypadku bezného systému vyroby elektrickej energie;

5. je vhodne osvetleny pocas vietkych fiz prevadzky s vynimkou letinov s MCTOM 5 700 kg alebo mensou
zapisanych v registri lietadiel clenskych Stitov k 1. aprilu 1995 a vybavenych zdloZnym ukazovatelom letovej
polohy v Tavej pristrojovej doske;

6. letovej posddke jasne signalizuje, kedy je zdlozny ukazovatel letovej polohy napdjany z ntdzového zdroja, a

7. ak je zédlozny ukazovatel letovej polohy napdjany z vlastného vyhradeného napdjacieho zdroja, je na pristroji alebo
na pristrojovej doske pripojené oznacenie, Ze sa tento zdroj pouZiva;

j) drziak mapy na mieste, kde je zabezpecend Citatelnost mapy a kde moze byt pri nocnej prevadzke osvetlend.
CAT.IDE.A.135 Dalsie vybavenie pre jednopilotni previdzku IFR
Letdny v jednopilotnej prevadzke IFR musia byt vybavené autopilotom prinajmensom s reZimom automatického udrzia-

vania nadmorskej vysky a kurzu.

CAT.IDE.A.140 Systém signalizicie nadmorskej vysky

a) Systémom signalizdcie nadmorskej vysky musia byt vybavené tieto letiny:
1. turbovrtulové letiny s MCTOM vicSou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujiicich a
2. letdny pohdnané pradovymi motormi.
b) Systém signalizdcie nadmorskej vysky musi byt schopny:
1. upozornit letovii posddku, ked sa priblizuje do predvolenej nadmorskej vysky, a
2. upozornit letovii posadku aspont zvukovym signdlom, ak sa odchyluje od predvolenej nadmorskej vysky.

¢) Bez ohladu na pismeno a) sa povinnost vybavenia systémom signalizdcie nadmorskej vysky nevztahuje na letiny
s MCTOM neprekracujiicou 5700 kg a s MOPSC pre viac ako devit cestujicich, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne osvedcenie letovej sposobilosti pred 1. aprilom 1972 a k 1. aprilu 1995 uz si zapisané v registri
¢lenského statu.

CAT.IDE.A.150 Vystrazny systém signalizdcie blizkosti zeme (TAWS)

a) Lettny s turbinovym pohonom s MCTOM vicSou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujticich musia
byt vybavené vystraznym systémom TAWS, ktory splina poziadavky na vybavenie triedy A uvedené v prislusnej
norme.

b) Letiny pohifiané piestovym motorom s MCTOM vicSou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujicich
musia byt vybavené systémom TAWS, ktory splia poziadavky na vybavenie triedy B uvedené v prisluinej norme.
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CAT.IDE.A.155 Palubny protizrizkovy systém (ACAS)

Pokial sa v nariadeni (EU) ¢ 1332/2011 nestanovuje inak, letiny s turbinovym pohonom s MCTOM vicSou ako
5700 kg alebo s MOPSC pre viac ako 19 cestujiicich musia byt vybavené systémom ACAS IL

CAT.IDE.A.160 Palubné zariadenie na urcovanie meteorologickych podmienok

Pri prevddzke v noci alebo IMC v oblastiach, kde moZno na trati ocakdvat vyskyt biirok alebo inych potencidlne
nebezpecnych meteorologickych podmienok, ktoré sa povazuji za zistitené palubnym zariadenim na urcovanie meteo-
rologickych podmienok, musia byt tymto zariadenim vybavené lettny:

a) s pretlakovou kabinou;
b) bez pretlakovej kabiny s MCTOM vicSou ako 5700 kg a
o) bez pretlakovej kabiny s MOPSC pre viac ako devit cestujticich.

CAT.IDE.A.165 Doplnkové vybavenie na previdzku v podmienkach ndmrazy v noci

a) Lettn prevadzkovany v ocakdvanych alebo skuto¢nych podmienkach ndmrazy v noci musi byt vybaveny prostried-
kami na osvetlenie alebo na zistovanie tvoriaceho sa ladu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa ladu nesmi sposobovat osliiovanie alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom
posddky vykondvanie ich povinnosti.

CAT.IDE.A.170 Systém palubného telefénu letovej posidky

Lettiny prevddzkované viacerymi Clenmi letovej posddky musia byt vybavené systémom palubného telefénu letovej
posddky vritane stprav slichadiel s mikrofénom pre kazdého clena letovej posadky.

CAT.IDE.A.175 Systém palubného telefénu ¢lenov posidky
Letiny s MCTOM vicSou ako 15 000 kg alebo s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené systémom

palubného telefénu ¢lenov posddky s vynimkou letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA pred 1. aprilom
1965 a k 1. aprilu 1995 uZ st zapisané v registri clenského Stdtu.

CAT.IDE.A.180 Systém palubného rozhlasu

Lettiny s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené systémom palubného rozhlasu.

CAT.IDE.A.185 Zapisova¢ zvuku v kabine

a) Zapisovatom zvuku v kabine (CVR) musia byt vybavené tieto letiny:
1. letiny s MCTOM vicSou ako 5700 kg a

2. viacmotorové lettiny s turbinovym pohonom s MCTOM 5 700 kg alebo mensou, s MOPSC pre viac ako devit
cestujuicich, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. janudra 1990 alebo neskor.

b) CVR musi byt schopny uchovat informécie zaznamenané aspon za:

1. predchddzajice 2 hodiny v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané individudlne
CofA 1. aprila 1998 alebo neskor;

2. predchddzajicich 30 mindt v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané individudlne
CofA pred 1. aprilom 1998, alebo

3. predchddzajicich 30 mindt v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 2.
¢) CVR zaznamendva so zaznamom casu:
1. radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letovi posddku;

2. dorozumievanie Clenov letovej posddky pouzivajicich systém palubného telefénu a palubného rozhlasu, ak je
indtalovany;
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3. zvukové prostredie priestoru pre letovi posddku zahffiajiice bez preruSovania:

i) v pripade lettinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. aprila 1998 alebo neskor, akustické
signdly prijimané z kazdého pouzivaného mikrofénu na ramienku stpravy slichadiel s mikrofénom v maske;

i) v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osved¢enie letovej
sposobilosti pred 1. aprilom 1998, podla moznosti akustické signdly prijimané z kazdého pouzivaného ramien-
kového mikrofénu sipravy slichadiel s mikrofénom v maske

4. hlasové alebo akustické signdly identifikujiice prostriedky na navigdciu a priblizenie zavadzané do slichadiel alebo
reproduktorov.

d) CVR musi zacat zaznamendvat skor, nez sa letin zacne pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat v zdpise do
skoncenia letu, a to dovtedy, kym letin neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou. Okrem toho v pripade
lettinov, ktorym bolo vydané individudlne CofA 1. aprila 1998 alebo neskor, CVR musi samocinne zacat zazname-
ndvat skor, nez sa lettin zaéne pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat v zdpise do skoncenia letu, a to dovtedy,
kym letin neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

€) Popri ustanoveniach podla pismena d) v zdvislosti od existencie elektrického napdjania musi zacat CVR zaznamendvat
¢o najskor v priebehu vykondvania kontrolnych dkonov pred sptistanim motorov na zaciatku letu az do vykonania
kontrolnych tikonov bezprostredne nasledujicich po zastaveni motora na konci letu v pripade:

1. letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo vydané individudlne CofA po 1. aprili 1998, alebo
2. lettnov uvedenych v pismene a) bode 2.
f) CVR musi mat zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo vode.

CAT.IDE.A.190 Letovy zapisovac

a) Letovym zapisovacom (FDR), ktory pouziva digitdlnu metédu zdpisu a ukladania ddt do pamite a pri ktorom je
k dispozicii metdda pohotového vyhladdvania takych ddt v pamdtovom médiu, musia byt vybavené tieto letiny:

1. lettiny s MCTOM vicSou ako 5 700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. jina 1990 alebo neskor;

2. lettiny s turbinovym pohonom s MCTOM vicSou ako 5 700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA
pred 1. jinom 1990, a

3. viacmotorové letiiny s turbinovym pohonom s MCTOM 5 700 kg alebo mensSou, s MOPSC pre viac ako devit
cestujticich, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. aprila 1998 alebo neskor.

b) FDR zaznamendva:

1. cas, vysku, vzdusnd rychlost, normalové zrychlenie a kurz a musi byt schopny uchovat tdaje zaznamenané aspon
za predchddzajiacich 25 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 2 s MCTOM mensou ako
27 000 kg;

2. parametre potrebné na presné urcenie dréhy letu letina, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora a konfigurdcie
zariadeni na zdvihanie a vle¢enie a musi byt schopny uchovat tdaje zaznamenané aspon za predchddzajiicich 25
hodin v pripade letdnov uvedenych v pismene a) bode 1 s MCTOM men3ou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz
vydané individudlne CofA pred 1. janudrom 2016;

3. parametre potrebné na presné urcenie drahy letu letdna, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora, konfigurdcie
a prevadzky a musi byt schopny uchovat tdaje zaznamenané aspon za predchddzajicich 25 hodin v pripade
lettinov uvedenych v pismene a) bodoch 1 a 2 s MCTOM vicSou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne CofA pred 1. janudrom 2016;

4. parametre potrebné na presné urcenie dréhy letu letiina, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora a konfiguracie
zariaden{ na zdvihanie a vleCenie a musi byt schopny uchovat ddaje zaznamenané aspon za predchddzajicich 10
hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 3, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA pred
1. janudrom 2016, alebo



25.10.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 296/115

5. parametre potrebné na presné urcenie letovej drahy letdna, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora, konfiguricie
a prevadzky a musi byt schopny uchovat tdaje zaznamenané aspon za predchddzajicich 25 hodin v pripade
letinov uvedenych v pismene a) bodoch 1 a 3, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej
sposobilosti 1. janudra 2016 alebo neskor.

¢) Udaje sa musia ziskavat zo zdrojov v letline umoznujtcich presnt koreldciu s informdciami zobrazovanymi letovej
posadke.

d) FDR musi zacat zaznamendvat skor, nez je letdn schopny sa pohybovat vlastnou silou, a skoncit, ked' letin prestane
byt schopny pohybu vlastnou silou. Okrem toho v pripade letinov, ktorym bolo vydané individudlne CofA 1. aprila
1998 alebo neskor, FDR musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez je letdn schopny sa pohybovat vlastnou silou,
a samocinne skoncit, ked letdn prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

¢) FDR musi mat zariadenie ulah¢ujiice urcenie jeho polohy vo vode.
CAT.IDE.A.195 Zaznamendvanie ditového spojenia
a) Letany, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 8. aprila 2014 alebo neskor a ktoré st schopné vykondvat

komunikaciu ddtovym spojenim a vyzaduje sa, aby boli vybavené zapisovatom zvuku v kabine (CVR), na zapisovac
podla moznosti zaznamendvaj:

1. spravy komunikdcie ddtovym spojenim do letina a z lettina tykajice sa komunikdcie s ATS vritane sprdv
tykajticich sa tychto aplikdcif:

i) spustenia ddtového spojenia;

ii) komunikdcie medzi riadiacim letovej prevddzky a pilotom;

iii) adresného sledovanie;

iv) letovych informacif;

v) sledovania vysielania lietadla, pokial' to umoziiuje architektiira systému;

vi) ddajov prevddzkového riadenia lietadla, pokial to umoziiuje architektdra systému, a
vii) grafiky, pokial to umoziuje architektdra systému;

2. informdcie, ktoré umoznuji koreldciu so vSetkymi stvisiacimi zdznamami tykajicimi sa komunikdcie datovym
spojenim a uloZenymi samostatne mimo letdna, a

3. informdcie o Case a priorite sprav v rdmci komunikdcie ddtovym spojenim pri zohladneni architektiiry systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlnu metédu zdpisu a ukladania dat a informacif do pamite a metédu vyhladdvania takych dat.
Metdda zdpisu musi umoznit, aby sa data dali porovndvat s ddtami zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ musi byt schopny uchovavat dita zaznamenané prinajmensom za ten isty cas, aky je stanoveny pre CVR
v CAT.IDE.A.185.

d) Zapisova¢ musi mat zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo vode.

¢) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca st rovnaké ako poziadavky na logiku spustenia a zastavenia
CVR uvedené v CAT.IDE.A.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisova¢

Silad s poziadavkami na CVR a FDR sa moze dosiahnut:

a) jednym kombinovanym zapisovacom zvuku v kabine a letovych ddajov v pripade letinov, pri ktorych sa vyzaduje
vybavenie CVR alebo FDR;
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b) jednym kombinovanym zapisovacom zvuku v kabine a letovych tdajov v pripade lettinov s MCTOM 5 700 kg alebo
menej, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie CVR a FDR, alebo

¢) dvomi kombinovanymi CVR a letovych tdajov v pripade letinov s MCTOM vicsou ako 5 700 kg, pri ktorych sa
vyzaduje vybavenie CVR a FDR.

CAT.IDE.A.205 Sedadld, bezpecnostné pésy, systémy pripdtania a zariadenia na pripiitanie deti

a) Letiny musia byt vybavené:
1. sedadlom alebo 167kom pre kazdd osobu na palube vo veku 24 mesiacov a starSiu;

2. bezpecnostnym pdsom na kazdom sedadle cestujiiceho a zachytnymi popruhmi na kazdom 16zku okrem pripadov
uvedenych v bode 3;

3. bezpe¢nostnym pdsom so zdchytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle cestujiceho a zéchytnymi
popruhmi na kazdom 16zku v pripade lettinov s MCTOM 5 700 kg alebo men3ou a s MOPSC pre menej ako devit
cestujucich po 8. aprili 2015;

4. zariadenim na pripttanie deti (CRD) pre kazdd osobu na palube mladsiu ako 24 mesiacov;

5. bezpe¢nostnym pdsom so zdchytnym systémom hornej Casti trupu a so zariadenim, ktoré samocinne zadrzi telo
uzivatela v pripade prudkého spomalenia:

i) na sedadle kazdého clena letovej posddky a na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla;
ii) na kazdom sedadle pozorovatela v priestore pre letovi posidku;

6. bezpecnostnym pasom so zichytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle pre minimalny pozadovany
pocet palubnych sprievodcov.

=

Bezpecnostny pés so zdchytnym systémom hornej Casti trupu:
1. musi mat jednobodové rozopinanie;

2. na sedadlich ¢lenov letovej posddky, na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla a na sedadlich pre minimalny
pozadovany pocet palubnych sprievodcov sa skladd z dvoch ramennych popruhov a bezpe¢nostného pasu, ktoré sa
mozu pouzit nezdvisle.

CAT.IDE.A.210 Signalizicia ,,pripiitajte sa“ a ,nefajcite”

Lettny, v ktorych vsetky sedadld pre cestujiicich nie st viditelné zo sedadiel pre letovii posadku, musia byt vybavené
prostriedkami signalizujicimi vSetkym cestujicim a palubnym sprievodcom povinnost pripitat sa a zdkaz fajcenia.
CAT.IDE.A.215 Vniitorné dvere a zdvesy

Letiny musia byt vybavené:

a) v pripade letinov s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich uzamykatelnymi dverami medzi priestorom pre letovi

posadku a priestorom pre cestujicich so Stitkom s ndpisom ,len pre posidku®, ktoré neumoznia cestujiicim otvérat
ich bez dovolenia ¢lena letovej posadky;

b) lahko pristupnym prostriedkom na otvorenie kazdych dveri oddelujicich priestor pre cestujiicich od dalsieho pries-
toru s nudzovymi vychodmi;

prostriedkom, ktory zabezpeli v otvorenej polohe vSetky dvere alebo zdvesy oddelujice priestor pre cestujicich od
inych priestorov, ktorymi je potrebné prejst na dosiahnutie pozadovaného nddzového vychodu z ktoréhokolvek
sedadla pre cestujicich;

(e}
-~

&

Stitkom na kazdych vndatornych dverdch alebo v blizkosti kazdého zdvesu, ktorymi vedie cesta k ntidzovému vychodu
pre cestujicich, oznacujicim, ze musia byt zabezpecené v otvorenej polohe pocas vzletu a pristdtia, a

&

prostriedkom umoziujicim kazdému clenovi posddky odomknut akékolvek dvere, ktoré si obvykle pristupné pre
cestujticich a ktoré mozu byt cestujicimi zamknuté.
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CAT.IDE.A.220 Sdprava prvej pomoci

a) Letiny musia byt vybavené stipravami prvej pomoci v stlade s tabulkou 1.

Tabulka 1

Pocet pozadovanych sdprav prvej pomoci

Pocet indtalovanych sedadiel pre cestujicich Pocet pozadovanych stiprav prvej pomoci
0 - 100 1
101 - 200 2
201 - 300 3
301 - 400 4
401 - 500 5
501 alebo viac 6

b) Sipravy prvej pomoci:
1. musia byt lahko dostupné na pouzitie a
2. nesmu byt po ddtume exspirdcie.
CAT.IDE.A.225 Nidzovd zdravotnicka siprava
a) Lettiny s MOPSC pre viac ako 30 cestujiicich musia byt vybavené ntidzovou zdravotnickou stpravou, ak Tubovolny

bod na pldnovanej trati je vzdialeny viac ako 60 mindt letu obvyklou cestovnou rychlostou od letiska, na ktorom
mozno ocakdvat existenciu kvalifikovanej lekdrskej pomoci.

b) Velitel lietadla zabezpeci, aby licky podévali iba primerane odborne sposobilé osoby.
¢) Nudzové lekdrska stiprava uvedend v pismene a):
1. musi byt prachotesnd a vodotesng;
2. musi byt pocas prepravy chrdnend pred nepovolanym pristupom a
3. nesmie byt po ditume exspirdcie.
CAT.IDE.A.230 Kyslik na prvii pomoc
a) Letiny s pretlakovou kabinou v pripade letov, pocas ktorych je predpisand pritomnost palubnych sprievodcov,

prevadzkované v tlakovych vyskach nad 25 000 ft musia byt vybavené zdsobou nezriedeného kyslika pre cestujicich,
ktor{ by po strate tlaku v kabine mohli potrebovat kyslik z fyziologickych dévodov.

=

Mnozstvo zdsoby kyslika podla pismena a) je vypocitané na priemerny prietok najmenej 3 litre Standardnej teploty,
tlaku, suchy (STPD)/mintta/osoba. Tato zdsoba kyslika po poklese tlaku v kabine musi postacovat pre zvy$ni Cast letu,
ak je nadmorskd vyska v kabine vyssia ako 8 000 ft a nizsia ako 15 000 ft, aspon pre 2 % prepravovanych cestujicich,
v kazdom pripade vsak aspoil pre jednu osobu.

¢) K dispozicii musi byt dostatocny pocet dychacich pristrojov, najmenej vSak dva, a zariadenie umozujiice palubnym
sprievodcom pouzit zdsoby kyslika.

&

Zariadenie kyslika na prvii pomoc musi byt schopné privadzat kazdému uzivatelovi prinajmensom 4 litre kyslika za
minutu, STPD.
CAT.IDE.A.235 Pridavny privod kyslika — letiny s pretlakovou kabinou

a) Letany s pretlakovou kabinou prevddzkované v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000 ft musia byt vybavené
zariadenim na pridavny privod kyslika schopnym uchovévat a vyddvat zdsoby kyslika v stlade s tabulkou 1.
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b) Lettny s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych vyskach nad 25 000 ft musia byt vybavené:
1. kyslikovymi maskami umoznujticimi rychle nasadenie pre ¢lenov letovej posadky;

2. dostatocnym poctom zdloznych kyslikovych vyvodov a masiek alebo prenosnych kyslikovych stiprav s maskami,
rovnomerne rozmiestnenych v priestore pre cestujiicich tak, aby bola zabezpecend okamzitd dostupnost kyslika pre
kazdého pozadovaného palubného sprievodcu;

3. dychacou stpravou pripojenou na zdroj kyslika okamzite dostupnou pre kazdého palubného sprievodcu, nadpocet-
ného ¢lena posidky a kazdi osobu na sedadle pre cestujtcich, nech sedi kdekol'vek, a

4. zariadenim, ktoré letovej posddke signalizuje kazda stratu tlaku.

¢) V pripade letinov s pretlakovou kabinou, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA po 8. novembri 1998
a ktoré sa prevadzkuju v tlakovych nadmorskych vyskach nad 25 000 ft alebo sa prevddzkujii v tlakovych nadmor-
skych vyskach 25 000 ft a mensich v podmienkach, ktoré im neumoziuji bezpecne zostdpit pocas 4 minit do
tlakovej nadmorskej vysky 13 000 ft, musia byt jednotlivé dychacie sipravy podla pismena b) bodu 3 schopné
automatického uvedenia do ¢innosti.

d) Celkovy pocet dychacich stiprav a vjvodov kyslika podla pismena b) bodu 3 a pismena c) musi byt najmenej o 10 %

jucich.

e) Bez ohladu na pismeno a) sa moéziu poziadavky na privod kyslika pre palubného(-ych) sprievodcu(-ov),
nadpocetného(-ych) ¢lena(-ov) posadky a cestujiiceho (-ich) v pripade letinov bez osvedéenia na prevadzku vo vyskach
nad 25 000 ft zniZit na cely cas letu pri tlakovej vyske v kabine vo vyske od 10 000 ft do 13 000 ft pre pozadovany
pocet palubnych sprievodcov a pre asponn 10 % cestujticich, ak je v kazdom bode letenej trate tento letin schopny
bezpecne zostlpit pocas 4 mindt do tlakovej nadmorskej vysky v kabine 13 000 ft.

f) Minimédlnou pozadovanou zdsobou v tabulke 1 riadku 1 polozky b) bode 1 a riadku 2 je zdsoba kyslika potrebnd na
zostup z maximadlnej osvedcenej prevadzkovej nadmorskej vysky letina stalou rychlostou klesania do 10 000 ft pocas
10 mindt a potom letu dalsich 20 mindt vo vyske 10 000 ft.

g) Minimalnou pozadovanou zdsobou v tabulke 1 riadku 1 polozke b) bode 2 je zdsoba kyslika potrebnd na zostup
z maximdlnej osvedcenej prevadzkovej nadmorskej vysky letina konstantnou rychlostou klesania do 10 000 ft pocas
10 mindt a potom letu dalsich 110 mindt vo vyske 10 000 ft.

h) Minimédlnou pozadovanou zdsobou v tabulke 1 riadku 3 je zdsoba kyslika potrebnd na zostup z maximélnej osved-
Cenej prevadzkovej nadmorskej vysky lettina konstantnou rychlostou klesania do 15 000 ft pocas 10 mindt.

Tabulka 1

Minimdlne poZiadavky na privod kyslika pre letdny s pretlakovou kabinou

Privod pre Tlakovd nadmorskd vyska v kabine a jej trvanie

1. Vietky osoby sediace a konajice | a) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
sluzbu na sedadlich priestoru pre 13 000 ft.
letovii posadku
b) Zvysny cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako

v uvedenych nadmorskych vyskach, v kazdom pripade viak najmenej:

1. 30 mindt pri letinoch s osved¢enim na lety v nadmorskych vyskach
do 25000 ft a

2. 2 hodiny pri lettinoch s osved¢enim na lety v nadmorskych vyskach
nad 25 000 ft.

2. Pozadovany pocet palubnych sprie- | a) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
vodcov 13 000 ft, ale najmenej 30 mindt.

b) Zvysny cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
10 000 ft, najviac vsak 13 000 ft, po prvych 30 mindtach v uvedenych
nadmorskych vyskach.
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3. 100 % cestujucich (*) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
15 000 ft, ale v kazdom pripade najmenej 10 mindt.

4. 30 % cestujticich (*) Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicSia ako
14 000 ft, najviac vsak 15 000 ft.

5. 10 % cestujtcich (*) Zvysny cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska v kabine vicsia ako
10 000 ft, najviac vsak 14 000 ft, po prvych 30 mindtach v uvedenych
nadmorskych vyskach.

(*) Pocty cestujticich v tabulke 1 sa tykaju cestujicich, ktori sa skutocne prepravuji na palube, vritane malych deti mladsich ako 24
mesiacov.

CAT.IDE.A.240 Pridavny privod kyslika — letiny bez pretlakovej kabiny

Lettiny bez pretlakovej kabiny prevddzkované v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000 ft musia byt vybavené
zariadenim na pridavny privod kyslika schopnym uchovévat a vyddvat mnozstvo kyslika podla tabulky 1.

Tabulka 1

Minimdlne poziadavky na privod kyslika pre letiny bez pretlakovej kabiny

Privod pre Tlakovd nadmorskd vyska v kabine a jej trvanie

1. Vsetky osoby sediace a vykondva- | Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vacsia ako 10 000 ft.
juce sluzbu na sedadlach v priestore
pre letovi posidku a clenov
posddky, ktori pomdhaji letovej
posddke pri plneni tiloh

2. Pozadovany pocet palubnych sprie- | Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft
vodcov a Tubovolnd doba dlhsia ako 30 mindt, ked je tlakovd nadmorskd vyska
vicsia ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

3. Nadpocetnych  ¢lenov  posddky | Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft.
a 100 % cestujticich ()

4. 10 % cestujucich (¥) Po cely cas letu po 30 mintitach v tlakovej nadmorskej vyske vicsej ako
10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

=

Pocty cestujicich v tabulke 1 sa tykaja cestujiicich, ktori sa skutocne prepravujii na palube, vritane malych deti mladsich ako 24
mesiacov.

CAT.IDE.A.245 Ochranné dychacie zariadenie pre posidku

a)

o
=

Vsetky letdny s pretlakovou kabinou a letiny bez pretlakovej kabiny s MCTOM vicSou ako 5 700 kg alebo s MOPSC
pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené ochrannym dychacim zariadenim (PBE) na ochranu oci, nosa a ust
a pocas najmenej 15 mindt poskytovat privod:

1. kyslika pre kazdého clena letovej posddky konajiceho sluzbu v priestore pre letovii posadku;

2. dychatelného vzduchu pre kazdého z pozadovaného poctu palubnych sprievodcov v blizkosti jeho prideleného
pracovného miesta a

3. dychatelného vzduchu z prenosného PBE pre jedného clena letovej posadky v blizkosti jeho prideleného pracov-
ného miesta, ak tvori letovii posddku viac ako jedna osoba a na palube nie je palubny sprievodca.

PBE urcené pre letovii posadku musi byt umiestnené v priestore pre letovii posadku a musi byt pristupné na okamzité
pouzitie kazdym z pozadovaného poctu ¢lenov letovej posiadky na jeho pridelenom pracovnom mieste.

PBE uréené na pouzitie palubnymi sprievodcami musi byt umiestnené v blizkosti pracovného miesta kazdého z poza-
dovaného poctu palubnych sprievodcov.
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d) Letdny musia byt vybavené dalsimi prenosnymi PBE umiestnenymi v blizkosti ru¢nych hasiacich pristrojov uvedenych
v CAT.IDE.A.250 alebo v blizkosti vchodu do ndkladového priestoru v pripade, Ze je hasiaci pristroj umiestneny
v ndkladovom priestore.

¢) PBE nesmie pri pouzivan{ branit pouZivaniu prostriedkov komunikdcie uvedenych v CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175,
CAT.IDE.A.270 a CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Ru¢né hasiace pristroje

a) Letiny musia byt vybavené najmenej jednym ru¢nym hasiacim pristrojom v priestore pre letovii posadku.

b) Aspon jeden ru¢ny hasiaci pristroj musi byt umiestneny alebo musi byt lahko dostupny na pouzitie v kazdom
palubnom bufete, ktory sa nenachddza v hlavnom priestore pre cestujicich.

e}
ReS

Aspon jeden ru¢ny hasiaci pristroj musi byt lahko dostupny na pouzitie v kazdom ndkladovom alebo batozinovom
priestore triedy A alebo triedy B a v kazdom ndkladovom priestore triedy E, do ktorého maji ¢lenovia posddky pocas
letu pristup.

d) Druh a mnozstvo hasiacich litok v pozadovanych hasiacich pristrojoch musi byt vhodné pre druh poziarov, ktoré
mozu vznikndt v priestoroch, pre ktoré je hasiaci pristroj urceny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie
jedovatych plynov v priestoroch, ktoré st obsadené osobami.

e) Letiny musia byt vybavené prinajmensom takym poctom ruénych hasiacich pristrojov, aky je uvedeny v tabulke 1,
pricom musia byt vhodne umiestnené v kazdom priestore pre cestujicich tak, aby boli primerane dostupné.

Tabulka 1

Pocet ru¢nych hasiacich pristrojov

MOPSC Pocet hasiacich pristrojov

7 =30 1

31 - 60 2
61 - 200 3
201 - 300 4
301 - 400 5
401 - 500 6
501 - 600 7
601 alebo viac 8

CAT.IDE.A.255 Nadzova sekera a sochor

a) Letiiny s MCTOM vicsou ako 5 700 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujicich musia byt vybavené najmenej
jednou niidzovou sekerou alebo sochorom umiestnenymi v priestore pre letovi posadku.

b) V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 200 cestujicich musi byt na palube dalsia nidzové sekera alebo sochor
v priestore palubného bufetu umiestneného najviac v zadnej casti lietadla alebo blizko neho.

¢) Nuadzové sekery a sochory umiestnené v priestoroch pre cestujicich nesmi byt viditelné cestujticimi.

CAT.IDE.A.260 Oznacenie miest na vniknutie do trupu letdna

Ak st na trupe lettina oznacené miesta, ktorymi moézu v pripade nidze vnikntt zdchranné jednotky, musia byt tieto
miesta oznacené tak, ako je zndzornené na obrdzku 1.
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Obrdzok 1

Oznalenie miest na vniknutie do trupu letdna
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CAT.IDE.A.265 Prostriedky na midzové opustenie letdna

a) Letany s vyskou dolného rdmu nddzovych vychodov pre cestujicich viac ako 1,83 m (6 ft) nad zemou musia byt
vybavené pri kazdom takomto vychode prostriedkom umoziujicim cestujiicim a posddke dostat sa v pripade nidze
bezpetne na zem.

b) Bez ohladu na pismeno a) takéto prostriedky nemusia byt pri nddzovych vychodoch nad kridlami, ak oznacené miesto
na konstrukii lietadla, kde sa kon¢ tnikové cesta, je menej ako 1,83 m (6 ft) nad zemou, ak stoji letin s vysunutym
podvozkom na zemi a jeho vztlakové klapky st v pristdvacej alebo vzletovej polohe, podla toho, v ktorej polohe je
klapka vyssie nad zemou.

¢) Letdny, pri ktorych sa pozaduje osobitny nddzovy vychod pre letovi posddku s najniz$im bodom viac ako 1,83 m
(6 ft) nad zemou, musia byt vybavené prostriedkom, ktoré pomoze vietkym clenom letovej posddky zostipit v pripade
ntidze bezpe¢ne na zem.

d) Vysky uvedené v pismendch a) a ¢) sa merajii:
1. pri vysunutom podvozku a

2. po zlyhani alebo nevysunuti jednej alebo viac podvozkovych noh v pripade letinov s typovym osvedcenim
vydanym po 31. marci 2000.

CAT.IDE.A.270 Megaf6ny

Lettiny s MOPSC pre viac ako 60 cestujicich prepravujiice najmenej jedného cestujiiceho na palube musia byt vybavené
prenosnymi batériovymi megafénmi lahko dostupnymi na pouzitie clenmi posddky pri evakudcii letina v nidzovych
pripadoch v takomto pocte:

a) Pre kazda palubu cestujicich:

Tabulka 1

Pocet megafénov

Pocet sedadiel pre cestujicich Pocet megafénov
61 az 99 1
100 alebo viac 2

b) Pri lettinoch s viac ako jednou palubou pre cestujiicich sa vyzaduje najmenej jeden megafén vo vsetkych pripadoch,

CAT.IDE.A.275 Nudzové osvetlenie a znacenie

a) Letiny s MOPSC pre viac ako devit cestujicich musia byt vybavené systémom nidzového osvetlenia napdjanym zo
samostatného zdroja na ulahcenie evakudcie lettina.

b) V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musi systém nidzového osvetlenia uvedeny v pismene a)
obsahovat:

1. zdroje napdjania celkového osvetlenia kabiny;
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2. osvetlenie interiéru v priestoroch niidzovych vychodov na drovni podlahy;
3. osvetlenie oznacenia nidzovych vychodov a smeru k nidzovym vychodom;

4. vonkajSie nidzové osvetlenie pre nocné lety pri vietkych nddzovych vychodoch nad kridlami a pri nidzovych
vychodoch, kde st predpisané prostriedky na ulahcenie opustenia lettina, v pripade letinov, pri ktorych bola
podand ziadost o typové osvedcenie alebo rovnocenné osvedcenie pred 1. majom 1972;

5. vonkajsie niidzové osvetlenie na no¢né lety pri vietkych nidzovych vychodoch pre cestujicich v pripade letdnov,
pri ktorych bola podand Ziadost o typové osvedcenie alebo rovnocenné osvedcenie po 30. aprili 1972, a

6. systémy znacenia Gnikovej cesty v blizkosti podlahy v priestoroch pre cestujiicich v pripade letdnov, ktorych typové
osvedcenie bolo prvy raz vydané 31. decembra 1957 alebo neskor.

e}
~

V pripade letinov s MOPSC pre 19 cestujtcich alebo menej a s typovym osvedéenim na zdklade predpisov letovej
sposobilosti vydanych agentirou musi systém ntdzového osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat vybavenie
uvedené v pismene b) bodoch 1 az 3.

&

V pripade letinov s MOPSC pre 19 cestujicich alebo menej, ktoré nemaji osvedcenie na zdklade predpisov letovej
sposobilosti vydanych agenttirou, musi systém nddzového osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat vybavenie
uvedené v pismene b) bode 1.

¢) Letiny s MOPSC pre devit cestujicich alebo menej prevddzkované v noci musia byt vybavené zdrojmi napéjania
celkového osvetlenia kabiny na ulahéenie evakudcie letina.

CAT.IDE.A.280 Nidzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a) LetGiny s MOPSC pre viac ako 19 cestujicich musia byt vybavené aspon:

1. dvoma ntdzovymi vysielami polohy (ELT), z ktorych jeden je automaticky, v pripade letinov, ktorym bolo prvy
raz vydané individudlne CofA po 1. jali 2008, alebo

2. jednym automatickym ELT alebo dvoma ELT akéhokolvek typu v pripade lettinov, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne CofA 1. jula 2008 alebo skor.

b) Letiny s MOPSC pre 19 cestujticich alebo menej musia byt vybavené aspon:

1. jednym automatickym ELT v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA po 1. juli 2008,
alebo

2. jednym ELT akéhokolvek typu v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. jila 2008
alebo skor.

¢) ELT akéhokolvek typu musi byt schopny vysielat sticasne na frekvencidch 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Lety nad vodou

a) Zdchrannymi vestami pre vietky osoby na palube alebo rovnocennymi pldvacimi zariadeniami pre vsetky osoby
mladsie ako 24 mesiacov na palube uloZenymi tak, aby boli Tahko dostupné zo sedadiel alebo 16Zok osob, pre
ktoré st ur¢ené, musia byt vybavené tieto letiiny:

1. pozemné letiiny letiace nad vodou vo vzdialenosti vicsej ako 50 NM od pobrezia alebo vzlietajice ¢i pristdvajice
na letisku, kde drdha vzletu alebo pristitia vedie nad vodou tak, Ze existuje pravdepodobnost nidzového pristdtia
na vode, a

2. vodné letdny letiace nad vodou.

b) Kazdd zdchrannd vesta alebo rovnocenné plévacie zariadenie pre jednotlivca musi byt vybavené elektrickym osvetlenim
na lahsie urcenie polohy osob.

¢) Vodné letiny letiace nad vodou musia byt vybavené:

1. vle¢nou kotvou a dal§im vybavenim potrebnym na ulah¢enie priviazania, zakotvenia alebo manévrovania vodného
lettina na vode, zodpovedajiicim jeho velkosti, hmotnosti a charakteristikdm obsluhy, a

2. podla potreby zariadenim na vyddvanie zvukovych signdlov, ako je predpisané medzinirodnymi predpismi na
zabrénenie zrdzkam na mori.
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d) Letany pri letoch nad vodou vo vicsej vzdialenosti od pevniny vhodnej na niidzové pristatie, nez je vzdialenost, ktord
zodpovedad:

1. 120 mindtam letu cestovnou rychlostou alebo 400 NM, podla toho, ktord hodnota je niZsia, v pripade letinov
schopnych pokracovat v lete na letisko, ak sa kriticky motor stane neschopnym prevadzky v Tubovolnom bode
trate alebo planovanej odchylky od nej, alebo

2. 30 mindtam letu cestovnou rychlostou alebo 100 NM, podla toho, ktord hodnota je niZsia, v pripade vietkych
ostatnych letinov,

musia byt vybavené v stlade s pismenom e).
¢) Letiny zodpovedajiice ustanoveniam pismena d) musia mat na palube toto vybavenie:

1. dostatocny pocet zachrannych ¢Inov pre vietky osoby na palube letdna, ktoré musia byt ulozené tak, aby boli
v stave nddze lahko pouzitelné a ktoré musia mat dostatoént velkost, aby stacili pre vietkych stroskotancov
v pripade straty zdchranného ¢lnu s najvicSou normovanou kapacitou;

2. svetlo na urcenie polohy stroskotanca v kazdom zdchrannom ¢lne;
3. zdchranné vybavenie vritane prostriedkov na prezitie vhodnych na let, ktory mé byt vykonany, a
4. prinajmensom dva ELT [ELT(S)].

CAT.IDE.A.305 Vybavenie na preZitie

a) Letiny prevadzkované v oblastiach, kde by pdtranie a zdchrana boli osobitne ndro¢né, musia byt vybavené:
1. signalizaénym zariadenim na vyddvanie tiesnovych signdlov;
2. najmenej jednym zdchrannym ELT(S) a
3. doplnkovym vybavenim na preZitie pre trat, na ktorej sa mé letiet, s ohladom na pocet osob na palube.
b) Doplnkové vybavenie na prezitie uvedené v pismene a) bode 3 nemusi byt prepravované na palube, ked letin:
1. zostdva v ramci vzdialenosti od oblasti, kde by patranie a zdchrana neboli osobitne ndro¢né, ktord zodpoveda:

i) 120 mindtam letu cestovnou rychlostou s jednym motorom neschopnym prevddzky, a to v pripade lettinov
schopnych pokracovat v lete na letisko, ak sa kriticky motor(-y) stane(-ti) neschopnym(-i) prevadzky
v Tubovolnom bode trate alebo planovanej odchylky od trate, alebo

ii) 30 mintitam letu cestovnou rychlostou v pripade vSetkych ostatnych lettinov;

2. zostdva v ramci vzdialenosti zodpovedajticej nanajvys 90 mintitam letu cestovnou rychlostou od oblasti vhodnej na
ntidzové pristitie, a to v pripade letinov s osved¢enim na zdklade prislusnych predpisov letovej sposobilosti.
CAT.IDE.A.325 Siprava slichadiel s mikrofé6nom

a) Letiny musia byt vybavené stipravou slichadiel s mikrofénom na ramienku alebo hrdlovym mikrofénom, alebo inym
rovnocennym mikrofénom pre kazdého ¢lena letovej posddky na jemu urenom pracovnom mieste v priestore pre
letovi posddku.

b) Lettny previdzkované podla IFR alebo v noci musia byt vybavené vysielacim tla¢idlom na riadidlich (rucny ovlidac
pozdlzneho sklonu a prie¢neho ndklonu) pre kazdého pozadovaného clena letovej posadky.

CAT.IDE.A.330 Réidiové komunikacné zariadenie
a) Letiny musia byt vybavené rddiovym komunika¢nym zariadenim poZadovanym v stlade s platnymi poziadavkami pre

vzdu$ny priestor.

b) Rddiové komunikacné zariadenie musi umoziovat komunikiciu na leteckej nidzovej frekvencii 121,5 MHz.



L 296/124

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

25.10.2012

CAT.IDE.A.335 Panel volica n.f. vystupov

Lettny pri prevadzke podla IFR musia byt vybavené panclom volica n.f. vystupov, ktory je pouzitelny z pracovného
miesta kazdého pozadovaného ¢lena letovej posadky.

CAT.IDE.A.340 Rddiové zariadenie pre lety VFR podla viditelnych orientaénych bodov na tratiach

LetGny pri prevadzke podla VFR na tratiach s orientdciou podla viditelnych orientaénych bodov musia byt vybavené
rddiovym komunika¢nym zariadenim, pri beznych prevddzkovych podmienkach potrebnym na plnenie tychto funkcif:

a) udrziavat spojenie s prisluSnymi pozemnymi stanicami;

b) udrziavat spojenie s prislusnymi stanovistami riadenia letovej prevadzky z lubovolného bodu v riadenom vzdusnom
priestore, v ktorom sa pocita s vykondvanim letov, a

¢) prijimat meteorologické informécie.

CAT.IDE.A.345 Komunika¢né a navigaéné zariadenie pre lety podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moZznd
orienticia podla viditeInych orienta¢nych bodov

a) Letdny pri prevadzke podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moznd orientdcia podla viditenych orientacnych
bodov, musia byt vybavené rddiovym komunika¢nym a navigaénym zariadenim v stlade s platnymi poziadavkami pre
vzdusny priestor.

=

Rédiové komunikacné zariadenie pozostdva asport z dvoch nezévislych rddiovych komunikacnych systémov potreb-
nych za obvyklych prevddzkovych podmienok na spojenie s prislusnou pozemnou stanicou z akéhokolvek bodu na
trati vratane odchylok od nej.

¢) Bez ohladu na pismeno b) v pripade prevddzky na krdtku vzdialenost vo vzdusnom priestore Specifikdcii minimélnej
navigacnej vykonnosti pre oblast severného Atlantiku (NAT MNPS) bez preletu nad severnym Atlantickym ocednom
musia byt letiny vybavené najmenej jednym dialkovym komunikaénym systémom v pripade, ak si pre prislusny
vzdusny priestor uverejnené alternativne komunikacné postupy.

&

Lettiny musia byt dostato¢ne vybavené navigaénym zariadenim, ktoré zaist{, Ze v pripade poruchy jedného prvku
zariadenia v ktorejkolvek fdze letu zostdvajice zariadenie umozni bezpe¢ni navigiciu v sdlade s letovym plénom.

e) Letdny, pri ktorych prevddzke sa plénuje pristitie v podmienkach IMC, musia byt primerane vybavené zariadenim
umoziujiicim navddzanie do bodu, z ktorého je mozné vykonat vizudlne pristitie na kazdom letisku, kde sa plénuje
pristatie v podmienkach IMC, a na kazdom urcenom ndhradnom letisku.

CAT.IDE.A.350 Odpovedac

Letiny musia byt vybavené odpovedacom sekunddrneho prehladového radaru (SSR), ktory hldsi tlakovi nadmorska
vysku, a akoukolvek dalou funkciou odpovedaca SSR, ktord sa pre letent trat pozaduje.

CAT.IDE.A.355 Spréiva elektronickych naviga¢nych tdajov

a) Prevadzkovatel pouziva iba tie produkty elektronickych navigaénych ddajov, ktoré podporujii aplikdciu palubnej
navigdcie spliajiicu Standardy neporusenosti primerané pre zamyslané pouzitie Gdajov.

b) Ked produkty elektronickych naviga¢nych tidajov podporujii aplikdciu palubnej navigicie potrebnd na prevadzku, pre
ktort sa v prilohe V (Cast SPA) vyzaduje povolenie, prevadzkovatel musi preukazat prislusnému orgdnu, ze pouzity
postup a dodané produkty spliaji standardy neporuSenosti primerané pre zamyslané pouzitie Gdajov.

¢) Prevddzkovatel priebezne monitoruje neporusenost postupu aj produktov bud priamo, alebo monitorovanim dodrzia-
vania povinnost{ poskytovatelmi tretej strany.

d) Prevddzkovatel zabezpetuje vcasnt distribiciu a vlozZenie aktudlnych a nezmenenych elektronickych naviga¢nych
udajov do vsetkych lettinov, ktoré si to vyzaduj.



25.10.2012 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 296/125

ODDIEL 2
Vrtul'niky
CAT.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecné ustanovenia
a) Pristroje a zariadenia pozadované podla tejto podcasti sa musia schvdlit v silade s nariadenim (ES) ¢. 17022003
s vynimkou tychto prvkov:
1. nahradné poistky;
2. elektrické baterky;
3. presné hodiny;
4. drziak mép;
5. stprava na poskytnutie prvej pomoci;
6. megafény;
7. vybavenie na prezZitie a signalizané vybavenie;

8. vlecné kotvy a vybavenie na zakotvenie a

9. zariadenia na pripttanie deti.

o
=

Pristroje a zariadenia, ktoré sa nepozaduji podla tejto podcasti a ktoré nemusia byt schvilené v sdlade s nariadenim
(ES) ¢.1702/2003, ale prepravuji sa pocas letu, musia splnat tieto podmienky:

1. informdcie ziskané z tychto pristrojov, zariadeni alebo prislusenstva nesmie letovd posidka pouzif na dosiahnutie
stladu s prilohou I k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 alebo s ustanoveniami podla CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 a CAT.IDE.H.345 a

2. pristroje a zariadenia nesmui ovplyvnit letovi spdsobilost vrtulnika, a to ani v pripade portich alebo nespravnej
¢innosti.

¢) Ak md vybavenie pouzivat jeden ¢len letovej posddky na svojom pracovnom mieste pocas letu, vybavenie musi byt
lahko ovlddatelné z jeho pracovného miesta. Ak sa pozaduje, aby jeden prvok vybavenia obsluhovali viaceri ¢lenovia
letovej posddky, musi byt instalovany tak, aby sa dal lahko obsluhovat z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa
pozaduje jeho obsluha.

d) Pristroje, ktoré pouziva ktorykolvek clen letovej posddky, musia byt usporiadané tak, aby umoziiovali danému clenovi
letovej posadky lahko vidiet ich tdaje z pracovného miesta s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného pola,
ktoré obycajne zaujima pri pohlade dopredu v smere drihy letu.

¢) Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt lahko dostupné na okamzité pouZzitie.

CAT.IDE.H.105 Minimdlne vybavenie pre let

Ak akykolvek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcif vrtulnika pozadovanych na zamyslany let nefunguji alebo
chybajt, let sa nesmie zacat s vynimkou pripadov, ak:

a) prevadzka vrtulnika prebieha v silade s MEL prevddzkovatela alebo

b) prevadzkovatelovi povoli prislusny orgin prevadzkovat vrtulnik v rdmci obmedzeni MMEL.

CAT.IDE.H.115 Prevddzkové svetld

a) Vrtulniky prevddzkované podla VFR pocas dia musia byt vybavené systémom protizrazkovych svetiel.
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b) Vrtulniky prevddzkované v noci alebo podla IFR musia byt popri ustanoveniach v pismene a) vybavené:

1. osvetlenim napdjanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpecujicim dostatocné osvetlenie vietkych pristrojov a vyba-
venia, ktoré st nevyhnutné pre bezpe¢nt prevadzku vrtulnika;

2. osvetlenim napdjanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpecujiicim osvetlenie vo vietkych priestoroch pre cestuji-
cich;

3. elektrickou baterkou pre kazdého pozadovaného ¢lena posddky vrtulnika, lahko dostupnou pri sedeni na jemu
pridelenom pracovnom mieste;

4. naviga¢nymi/polohovymi svetlami;

5. dvoma pristdvacimi reflektormi, z ktorych aspoil jeden je nastavitelny pocas letu, aby osvetloval plochu pred
vrtulnikom a pod nim a plochu na oboch stranich vrtulnika a

6. svetlami vyhovujicimi medzindrodnym predpisom na prevenciu zrdzok na mori, ak je vrtulnik obojzivelny.

CAT.IDE.H.125 Prevddzka podla VFR pocas diia — letové a navigacné pristroje a sivisiace vybavenie

a) Vrtulniky prevddzkované podla VFR pocas diia musia mat toto vybavenie dostupné z pracovného miesta pilota:
1. prostriedky na meranie a zobrazovanie:
i) magnetického kurzu;
i) ¢asu v hodindch, mintitach a sekunddch;
iii) tlakovej vysky;
iv) indikovanej vzdusnej rychlosti;
v) vertikdlnej rychlosti;
vi) sklzu a
vii) teploty vonkajsicho vzduchu;
2. prostriedky na zobrazovanie nedostatoéného napdjania pozadovanych letovych pristrojov.

b) Ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii doplnkové samostatné prostriedky na zobra-
zovanie:

1. tlakovej vysky;

2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikdlnej rychlosti a

4. sklzu.

Vrtulniky s MCTOM vicsou ako 3 175 kg alebo kazdy vrtulnik prevadzkovany nad vodou, ked je mimo dohladu
pevniny alebo ked' je dohladnost mensia ako 1 500 m, musi byt vybaveny prostriedkami na meranie a zobrazovanie:

O
ReS

1. letovej polohy a

2. kurzu.

&

Prostriedky zabrafiujiice nesprdvnej Cinnosti systémov zobrazenia vzdusnej rychlosti vplyvom kondenzicie alebo
ndmrazy musia byt k dispozicii v pripade vrtulnikov s MCTOM vicSou ako 3 175 kg alebo s MOPSC pre viac ako
devit cestujticich.
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CAT.IDE.H.130 Prevddzka podla IFR alebo v noci — letové a navigatné pristroje a savisiace vybavenie

Vrtulniky prevadzkované podla VFR v noci alebo podla IFR musia mat toto vybavenie dostupné z pracovného miesta

pilota:
a) prostriedky na meranie a zobrazovanie:
1. magnetického kurzu;
2. Casu v hodindch, mindtach a sekunddch;
3. indikovanej vzdusnej rychlosti;
4. vertikdlnej rychlosti;
5. sklzu;
6. letovej polohy;
7. ustdleného kurzu a

8. teploty vonkajsieho vzduchu;

b) dva prostriedky na meranie a zobrazovanie tlakovej vysky. V pripade jednopilotnej prevadzky podla VFR v noci sa

jeden barometricky vyskomer moze nahradit radiovym vyskomerom;
¢) prostriedky na zobrazovanie nedostato¢ného napdjania pozadovanych letovych pristrojov;

d

=

bodu 3 a podla pismena h) bodu 2 v dosledku kondenzécie alebo ndmrazy;
e) prostriedky signalizujiice letovej posddke poruchu prostriedkov pozadovanych podla pismena d) pre vrtulniky:

1. ktorym bolo individudlne CofA vydané 1. augusta 1999 alebo neskor alebo

2. ktorym bolo individudlne CofA vydané pred 1. augustom 1999, s MCTOM vicsou ako 3 175 kg a s MOPSC pre

viac ako devit cestujicich;

f) zdlozny prostriedok na meranie a zobrazovanie letovej polohy, ktory:

1. je nepretrZite napdjany pocas beznej prevadzky a po Gplnom vypadku bezného systému vyroby elektrickej energie

je napdjany zo zdroja nezdvislého od bezného systému vyroby elektrickej energie;
2. pracuje nezdvisle od vsetkych ostatnych prostriedkov na meranie a zobrazovanie letovej polohy;
3. mozno pouZivat z pracovného miesta kazdého pilota;

4. je automaticky schopny prevddzky po tGplnom vypadku bezného systému vyroby elektrickej energie;

5. umoznuje spolahlivi prevddzku pocas najmenej 30 mindt alebo Casu pozadovaného na let na vhodné ndhradné
miesto pristdtia, ak let prebicha nad nehostinnym terénom alebo nad pobreznymi vodami, podla toho, ¢o trvd
dlhsie, od tplného vypadku bezného systému vyroby elektrickej energie s prihliadnutim na ostatné zdtaze nddzo-

vého zdroja elektrickej energie a na prevddzkové postupy;

6. je vhodne osvetleny pocas vsetkych fiz previdzky a

7. je spojeny s prostriedkom, ktory upozorni letovii posddku, ked funguje pri napdjani z vlastného vyhradeného

napdjacieho zdroja vrdtane napdjania z ntiidzového zdroja;

g) néhradny zdroj statického tlaku pre prostriedky merania nadmorskej vysky, vzdusnej rychlosti a vertikdlnej rychlosti.

prostriedky zabrafiujiice nesprévnej ¢innosti systémov zobrazenia vzdu$nej rychlosti pozadovanych podla pismena a)
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h) Ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii samostatné prostriedky na zobrazovanie:
1. tlakovej vysky;
2. indikovanej vzdusnej rychlosti;
3. vertikdlnej rychlosti;
4. sklzu;
5. letovej polohy a
6. ustdleného kurzu.

i) V pripade prevddzky podla IFR drziak mapy na mieste, kde je zabezpecend citatelnost mapy a kde moze byt pri
nocnej prevadzke osvetlend.

CAT.IDE.H.135 Dalsie vybavenie pre jednopilotnt previdzku podla IFR

Vrtulniky v jednopilotnej previdzke podla IFR musia byt vybavené autopilotom s rezimom aspoil automatického
udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.

CAT.IDE.H.145 Ridiové vyskomery

a) Vrtulniky pri letoch nad vodou musia byt vybavené rédiovym vyskomerom schopnym akustickej vystraznej signali-
zdcie klesania pod vopred nastavent vysku a optickej vystraznej signalizdcie vo vyske volitelnej pilotom pri prevadzke:
1. mimo dohladu pevniny;
2. ak je dohladnost mensia ako 1 500 m;
3. v noci alebo

4. vo vzdialenosti od pevniny zodpovedajiicej viac ako 3 mindtam letu obvyklou cestovnou rychlostou.

CAT.IDE.H.160 Palubné zariadenie na urcovanie meteorologickych podmienok

Vrtulniky s MOPSC pre viac ako devit cestujdcich pri prevddzke podla IFR alebo v noci musia byt vybavené palubnym
zariadenim na urcovanie meteorologickych podmienok, ak sa v aktudlnych meteorologickych hldseniach uvddza, Ze na
letenej trati mozno ocakdvat vyskyt birok alebo inych meteorologickych podmienok, ktoré mozu byt nebezpecné a ktoré
sa povazuju za zistitelné palubnym zariadenim na urcovanie meteorologickych podmienok.

CAT.IDE.H.165 Doplnkové vybavenie na previdzku v podmienkach nidmrazy v noci
a) Vrtulniky prevddzkované v ocakdvanych alebo skuto¢nych podmienkach ndmrazy v noci musia byt vybavené

prostriedkami na osvetlenie alebo na zistovanie tvoriaceho sa ladu.

b) Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa Iadu nesmi sposobovat oslfiovanie alebo odrazy, ktoré by stazovali ¢lenom
posadky vykondvanie ich povinnosti.

CAT.IDE.H.170 Systém palubného telefénu letovej posidky

Vrtulniky prevddzkované viacerymi ¢lenmi letovej posddky musia byt vybavené systémom palubného telefonu letovej
posadky vrdtane stprav slichadiel s mikrofénom pre kazdého ¢lena letovej posadky.

CAT.IDEH.175 Systém palubného telefénu ¢lenov posidky

Vrtulniky musia byt vybavené systémom palubného telefénu ¢lenov posadky, ak je na palube iny ¢len posidky ako clen
letovej posadky.

CAT.IDEH.180 Systém palubného rozhlasu

a) Vrtulniky s MOPSC pre viac ako devit cestujicich musia byt vybavené systémom palubného rozhlasu s vynimkou
pripadov podla pismena b).
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b)

Bez ohladu na pismeno a) s vrtulniky s MOPSC pre viac ako devidt a menej ako 20 cestujiicich oslobodené od
povinnosti mat systém palubného rozhlasu, ak:

1. je vrtulnik navrhnuty bez priecky medzi pilotom a cestujiicimi a

2. je prevddzkovatel schopny preukdzat, Ze pocas letu je pilotov hlas pocutelny a zrozumitelny na vsetkych sedadlich
pre cestujicich.

CAT.IDE.H.185 Zapisoval zvuku v kabine

a)

o
=

Zapisovatom zvuku v kabine (CVR) musia byt vybavené tieto typy vrtulnikov:
1. v3etky vrtulniky s MCTOM vicsou ako 7 000 kg a

2. vrtulniky s MCTOM vicSou ako 3 175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. janudra 1987 alebo
neskor.

Zapisova¢ zvuku v kabine musi byt schopny uchovévat informécie zaznamenané aspon za:

1. predchddzajice 2 hodiny v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bodoch 1 a 2, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne CofA 1. janudra 2016 alebo neskor;

2. predchddzajicu 1 hodinu v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne CofA 1. augusta 1999 alebo neskor a pred 1. janudrom 2016;

3. predchddzajiicich 30 mindt v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne CofA pred 1. augustom 1999, alebo

4. predchddzajicich 30 mindt v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo prvy raz vydané
individudlne CofA pred 1. janudrom 2016.

CVR zaznamendva so zdznamom casu:
1. radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v priestore pre letovii posadku;

2. dorozumievanie clenov letovej posadky pouzivajicich systém palubného telefénu a palubného rozhlasu, ak je
instalovany;

3. zvukové prostredie priestoru pre letovii posddku zahinajice bez prerusovania:

i) v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. augusta 1999 alebo neskor, akustické
signdly prijimané z kazdého mikrofénu clena posadky;

ii) v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA pred 1. augustom 1999, podla mozZnosti
akustické signaly prijimané z kazdého mikrofénu ¢lena posidky;

4. hlasové alebo akustické signaly identifikujice prostriedky na navigdciu a priblizenie zavddzané do slichadiel alebo
reproduktorov.

CVR musi zacat zaznamendvat skor, nezZ sa vrtulnik zac¢ne pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat v zdpise do
skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

Popri ustanoveniach pismena d) v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo vydané indivi-
dudlne CofA 1. augusta 1999 alebo neskor:

1. CVR musi samocinne zacat zaznamendvat skor, nez sa vrtulnik zacne pohybovat vlastnou silou, a musi pokracovat
v zépise do skoncenia letu, a to dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou, a

2. v zdvislosti od existencie elektrického napédjania musi zacat CVR zaznamendvat ¢o najskor v priebehu vykondvania
kontrolnych dkonov v kabine pred zaciatkom letu a zaznamendvat az do vykonania kontrolnych tkonov v kabine
bezprostredne nasledujiicich po vypnuti motora na konci letu.
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f) CVR musi mat zariadenie ulah¢ujice urcenie jeho polohy vo vode.

CAT.IDE.H.190 Letovy zapisovac
a) Letovym zapisovacom (FDR), ktory pouziva digitdlnu metédu zdpisu a ukladania dit do pamite a pri ktorom je

k dispozicii metéda pohotového vyhladdvania takychto ddt v pamédtovom médiu, musia byt vybavené tieto vrtulniky:

1. vrtulniky s MCTOM vicSou ako 3 175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. augusta 1999 alebo
neskor;

2. vrtulniky s MCTOM vicsou ako 7 000 kg alebo s MOPSC pre viac ako devit cestujicich, ktorym bolo prvy raz
vydané individudlne CofA 1. janudra 1989 alebo neskor, ale pred 1. augustom 1999.

=

FDR zaznamendva parametre potrebné na presné urcenie:

1. drdhy letu, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora, prevddzky a konfigurdcie a musi byt schopny uchovavat ddaje
zaznamenané aspon za predchddzajicich 10 hodin v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne CofA 1. janudra 2016 alebo neskor;

2. drahy letu, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora a prevddzky a musi byt schopny uchovévat daje zazname-
nané aspon za predchddzajicich 8 hodin v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo prvy
raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti pred 1. janudrom 2016;

3. drdhy letu, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora a prevadzky a musi byt schopny uchovavat tdaje zazname-
nané aspon za predchddzajicich 5 hodin v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2.

¢) Udaje sa musia ziskavat zo zdrojov vo vrtulniku umozfujicich presnt koreldciu s informdciami zobrazovanymi
letovej posadke.

&

FDR musi zacat samocinne zaznamendvat daje skor, nez je vrtulnik schopny sa pohybovat vlastnou silou, a samo-
¢inne skoncit, ked vrtulnik prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

¢) FDR musi mat zariadenie ulah¢ujiice urcenie jeho polohy vo vode.
CAT.IDEH.195 Zaznamendvanie ditového spojenia
a) Vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA 8. aprila 2014 alebo neskor a ktoré st schopné vykonédvat

komunikdciu ddtovym spojenim, priom sa vyzaduje ich vybavenie CVR, na zapisova¢ podla moznosti zaznamend-
vajui:

1. spravy komunikdcie ddtovym spojenim do vrtulnika a z vrtulnika tykajice sa komunikdcie s ATS vritane sprav
tykajticich sa tychto aplikdcif:

i) spustenia ddtového spojenia;
ii) komunikdcie medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom;
iii) adresného sledovania;
iv) letovych informacif;
v) sledovania vysielania lietadla, pokial to umoziuje architektdra systému;
vi) tdajov prevadzkového riadenia lietadla, pokial to umoziuje architektira systému;
vii) grafiky, pokial to umoziuje architektdra systému;

2. informdcie, ktoré umoznuji koreldciu so vSetkymi stvisiacimi zdznamami tykajicimi sa komunikdcie ddtovym
spojenim a uloZenymi samostatne mimo vrtulnika, a

3. informdcie o Case a priorite sprav v rdmci komunikdcie ddtovym spojenim pri zohladneni architektiry systému.
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b) Zapisova¢ pouziva digitdlnu metddu zdpisu a ukladania ddt a informdcii do pamite a k dispozicii musi byt metoda
pohotového vyhladdvania takychto ddt. Metdda zdpisu musi umoznit, aby sa dita dali porovndvat s ddtami zazna-
menanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ musi byt schopny uchovdvat ddta zaznamenané aspon za rovnaky cas, ako sa stanovuje pre CVR
v CAT.IDE.H.185.

d) Zapisova¢ musi mat zariadenie ulahcujice urcenie jeho polohy vo vode.

¢) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca st rovnaké ako poziadavky na logiku spustenia a zastavenia
CVR uvedené v CAT.IDE.H.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.H.200 Kombinovany zapisovac¢ letovych idajov a zvuku v kabine

Silad s poziadavkami na CVR a FDR sa moéze dosiahnut jednym kombinovanym zapisovacom na palube.

CAT.IDE.H.205 Sedadld, bezpecnostné pdsy, systémy pripiitania a zariadenia na pripdtanie deti

a) Vrtulniky musia byt vybavené:
1. sedadlom alebo 16zkom pre kazdt osobu na palube vo veku 24 mesiacov a starsiu;
2. bezpecnostnym pdsom na kazdom sedadle cestujiiceho a zdchytnymi popruhmi na kazdom 16zku;

3. bezpecnostnym pdsom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle cestujiiceho pre kazdu
osobu vo veku 24 mesiacov a starsiu v pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne CofA
1. augusta 1999 alebo neskor;

4. zariadenim na pripttanie deti (CRD) pre kazdd osobu na palube mladsiu ako 24 mesiacov;

5. bezpecnostnym pdsom so zdchytnym systémom hornej Casti trupu a so zariadenim, ktoré samocinne zadrzi telo
uzivatela v pripade prudkého spomalenia, na sedadle kazdého clena letovej posidky;

6. bezpecnostnym pasom so zdchytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle pre minimalny pozadovany
pocet palubnych sprievodcov.

b) Bezpecnostny pds so zdchytnym systémom hornej Casti trupu:
1. musi mat jednobodové rozopinanie a

2. na sedadlich ¢lenov letovej posddky a na sedadlich pre minimédlny pozadovany pocet palubnych sprievodcov
pozostdva z dvoch ramennych popruhov a bezpecnostného pdsu, ktoré sa mozu pouzivat nezavisle.

CAT.IDEH.210 Signalizicia ,pripitajte sa“ a ,nefaj¢ite”
Vrtulniky, v ktorych vietky sedadld pre cestujicich nie st viditelné zo sedadla(-iel) letovej posddky, musia byt vybavené

prostriedkami signalizujicimi vSetkym cestujicim a palubnym sprievodcom povinnost pripttat sa a zdkaz fajcenia.

CAT.IDE.H.220 Siipravy prvej pomoci

a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednou stpravou prvej pomoci.
b) Stpravy prvej pomoci:
1. musia byt lahko dostupné na pouzitie;
2. nesmd byt po ddtume exspirdcie.
CAT.IDE.H.240 Pridavny privod kyslika — vrtulniky bez pretlakovej kabiny

Vrtulniky bez pretlakovej kabiny v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000 ft musia byt vybavené pridavnym
privodom kyslika schopnym uchovévat a vyddvat mnozstvo kyslika v stlade s tymito tabulkami.
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Tabulka 1

Minimélne poziadavky na privod kyslika pre zloZité vrtulniky bez pretlakovej kabiny

Privod pre

Tlakovd nadmorskd vyska v kabine a jej trvanie

. Vsetky osoby sediace a konajtice

sluzbu na sedadlich v priestore
pre letovii posidku a clenov
posddky, ktori poméhaji letovej
posddke pri plneni dloh

2. Pozadovany pocet palubnych sprie- | Po cely ¢as letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft,
vodcov a Tubovolny interval dlhsi ako 30 minit, ked je tlakovd nadmorskd vyska
vicsia ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.
3. Nadpocetnych  clenov  posddky | Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft.

a 100 % cestujucich (¥)

4. 10 % cestujtcich (*) Po cely cas letu po 30 mintitach v tlakovej nadmorskej vyske vicsej ako
10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.
(*) Pocty cestujiicich v tabulke 1 sa tykaji cestujicich, ktori sa skutocne prepravujii na palube, vritane osob mladsich ako 24
mesiacov.
Tabulka 2
Minimdlne poZiadavky na privod kyslika pre iné ako zloZité vrtulniky bez pretlakovej kabiny
Privod pre Tlakovd nadmorskd vyska v kabine a jej trvanie
1. Vsetky osoby sediace a konajice | Po cely ¢as letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft,
sluzbu na sedadlich priestoru pre | a Iubovolny interval dlhsi ako 30 mindt, ked je tlakovd nadmorskd vyska
letovii posddku, clenov posiddky, | vdcsia ako 10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.
ktori pomadhaji letovej posddke
pri plneni dloh, a pozadovany
pocet palubnych sprievodcov
2. Nadpocetnych  ¢lenov  posddky [ Po cely ¢as letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska vicsia ako 13 000 ft.
a 100 % cestujucich (¥)
3. 10 % cestujtcich (*) Po cely ¢as letu po 30 mindtach v tlakovej nadmorskej vyske vicsej ako

10 000 ft, ale najviac 13 000 ft.

Pocty cestujicich v tabulke 2 sa tykaji
mesiacov.

cestujticich, ktori sa skutocne prepravuji na palube, vritane osob mladsich ako 24

CAT.IDE.H.250 Ru¢né hasiace pristroje

a) Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednym ruénym hasiacim pristrojom v priestore pre letovi posadku.

b) Aspont jeden ru¢ny hasiaci pristroj musi byt umiestneny alebo musi byt lahko dostupny na pouzitie v kazdom

palubnom bufete, ktory sa nenachddza v hlavnom priestore pre cestujticich.

pocas letu pre clenov posadky.

¢) Aspon jeden ru¢ny hasiaci pristroj musi byt lahko dostupny na pouzitie v kazdom ndkladovom priestore pristupnom

d) Druh a mnozstvo hasiacich litok v pozadovanych hasiacich pristrojoch musi byt vhodné pre druh poziarov, ktoré

mozu vznikndt v priestoroch, pre ktoré je hasiaci pristroj urceny, aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie

jedovatych plynov v priestoroch, ktoré st obsadené osobami.

¢) Vrtulniky musia byt vybavené prinajmensom takym poctom ru¢nych hasiacich pristrojov, aky je uvedeny v tabulke 1,

pricom musia byt vhodne umiestnené, aby boli lahko dostupné na pouzitie v kazdom priestore pre cestujicich.
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Tabulka 1

Pocet ruénych hasiacich pristrojov

MOPSC Pocet hasiacich pristrojov
7 =30 1

31 - 60 2

61 — 200 3

CAT.IDEH.260 Oznalenie miest na vniknutie do trupu vrtulnika

Ak st na trupe vrtulnika oznacené miesta, ktorymi mozu v pripade nidze vniknit zdchranné jednotky, musia byt tieto
miesta oznacené tak, ako sa zndzorfiuje na obrdzku 1.

Obrdzok 1

Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtul'nika
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CAT.IDE.A.270 Megaf6ny

Vrtulniky s MOPSC pre viac ako 19 cestujiicich musia byt vybavené jednym prenosnym batériovym megafénom lahko
dostupnym na pouzitie clenmi posddky pri evakudcii vrtulnika v nidzovych pripadoch.

CAT.IDE.H.275 Nudzové osvetlenie a oznacenie

a) Vrtulniky s MOPSC pre viac ako 19 cestujiicich musia byt vybavené:

1. systémom nuddzového osvetlenia so samostatnym zdrojom napdjania pre celkové osvetlenie kabiny na ulahcenie
evakudcie vrtulnika a

2. oznacenim nddzovych vychodov a smerovkami k nim viditelnymi za denného svetla alebo v tme.

b) Vrtulniky musia byt vybavené oznaCenim nudzovych vychodov viditelnym za denného svetla alebo v tme pri
prevéadzke:

1. vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpovedd viac ako 10
mindtam letu beZnou cestovnou rychlostou;

2. vo vykonnostnej triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpovedd viac ako 3 mindtam letu
beznou cestovnou rychlostou.

CAT.IDE.H.280 Nidzovy vysiela¢ polohy (ELT)
a) Vrtulniky musia byt vybavené aspon jednym automatickym nidzovym vysielaCom polohy (ELT).

b) Vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pouzivané na prevadzku mimo pevniny na lety nad vodou
v nehostinnom prostredi a vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpovedd viac ako 10 mindtam letu beznou cestovnou
rychlostou, musia byt vybavené automatickym vystrelovacim nidzovym vysielaom polohy ELT(AD).
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¢) ELT akéhokolvek typu musi byt schopny vysielat sticasne na frekvencidch 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Zichranné vesty

a) Vrtulniky musia byt vybavené zdchrannymi vestami pre vietky osoby na palube alebo rovnocennymi plévacimi
zariadeniami pre vietky osoby mladsie ako 24 mesiacov na palube, uloZenymi tak, aby boli Tahko dostupné zo
sedadiel alebo 16zok 0sob, pre ktoré st urcené, ak st prevadzkované:

1. vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri letoch nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10
mindtam letu beznou cestovnou rychlostou;

2. vo vykonnostnej triede 3 pri letoch nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa nedd preletief autoroticiou;

3. vo vykonnostnej triede 2 alebo 3 pri vzlete alebo pristati na letisku alebo mieste prevadzky, kde drdha vzletu alebo
priblizenia je nad vodnou plochou.

b) Kazda zdchrannd vesta alebo rovnocenné plévacie zariadenie pre jednotlivca musi byt vybavené elektrickym osvetlenim
na [ahsie urcenie polohy osob.

CAT.IDEH.295 Odevy na preZitie posidky

Kazdy ¢len posadky musi mat obleceny odev na prezitie, ked sa podiela na prevadzke:

a) vrtulnika vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri lete nad vodou v rdmci prevadzky mimo pevniny a vo vzdialenosti od
pevniny, ktord zodpovedd viac ako 10 minttam letu bezZnou cestovnou rychlostou, ak sa v meteorologickych spravach
alebo predpovediach dostupnych velitelovi lietadla uvddza, Ze teplota morskej vody bude pocas letu mensia ako
+10 °C, alebo ak predpokladany ¢as na zichranu je dIhsi ako odhadovany cas prezitia;

b) vrtulnika vo vykonnostnej triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord sa nedd preletiet autorotdciou
alebo ktord je vicsia ako vzdialenost bezpecného vyniteného pristitia, ak sa v meteorologickych sprdavach alebo
predpovediach dostupnych velitelovi lietadla uvddza, Ze teplota morskej vody bude pocas letu mensia ako + 10 °C.

CAT.IDEH.300 Zichranné ¢lny, zichranné ELT(S) a vybavenie na preZitie na dialkovych letoch nad vodou

Vrtulniky prevddzkované:

a) vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpovedd viac ako 10
mindtam letu beznou cestovnou rychlostou;

b) vo vykonnostnej triede 3 pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 3 mindtam letu
beznou cestovnou rychlostou, musia byt vybavené:

1. v pripade, Ze je na palube vrtulnika menej ako 12 0sob, aspon jednym zdchrannym ¢lnom s menovitou kapacitou
najmenej rovnou maximélnemu poctu osob na palube, ktory je uloZeny tak, aby bol lahko pouzitelny v niidzovych
situdcidch;

2. v pripade, Ze je na palube vrtulnika viac ako 11 o0sdb, najmenej dvomi zdchrannymi ¢Inmi schopnymi spolocne
pojat vietky osoby, ktoré vrtulnik dokdze prepravovat na palube a v pripade straty jedného ¢Ina zvysny zéchranny
¢n (Clny) musi mat dostatocnti kapacitou pripustného pretazenia, aby pojal vietky osoby na palube vrtulnika,
pricom dlny st ulozené tak, aby boli Tahko pouzitelné v ntidzovych situdcidch;

3. aspon jednym zdchrannym ELT(S) pre kazdy predpisany zdchranny ¢ln a
4. zachrannymi prostriedkami vrdtane prostriedkov na uchovanie Zivota vhodnych pre let, ktory sa ma vykonat.

CAT.IDE.H.305 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevddzkované v oblastiach, kde by patranie a zdchrana boli osobitne ndrocné, musia byt vybavené:
a) signalizacnym zariadenim na vyddvanie tiesiiovych signélov;
b) najmenej jednym zdchrannym ELT(S) a

¢) doplnkovym vybavenim na preZitie pre trat, na ktorej sa md letiet, s ohladom na pocet 0sob na palube.
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CAT.IDEH.310 DalSie poZiadavky pre vrtulniky vykondvajiice previdzku mimo pevniny v nehostinnych
morskych oblastiach

Vrtulniky vykonévajice prevddzku mimo pevniny v nehostinnych morskych oblastiach vo vzdialenosti od pevniny, ktord
zodpovedd viac ako 10 mintitam letu beznou cestovnou rychlostou, musia splfiat tieto podmienky:

a) Ak sa v meteorologickych sprévach alebo predpovediach dostupnych velitelovi uvddza, Ze teplota morskej vody bude
pocas letu mensia ako + 10 °C, alebo ak predpokladany ¢as na zdchranu je dIhsf ako vypocitany Cas na prezitie, alebo
ak je let napldnovany na noc, vietky osoby na palube musia byt oblecené v odevoch na preZitie.

=

Vsetky zdchranné ¢Iny prepravované v stlade s CAT.IDE.H.300 musia byt umiestnené tak, aby boli pouzitelné na mori
v podmienkach, v akych boli hodnotené charakteristiky vrtulnika pri niidzovom pristdti na vode a jeho pldvacie
a vyvazovacie charakteristiky, s cielom splnit poziadavky osvedcenia pre nddzové pristitie na vode.

e}
-

Vrtulnik musi byt vybaveny systémom ntidzového osvetlenia so samostatnym zdrojom napéjania pre celkové osvet-
lenie kabiny na ulahcenie evakudcie vrtulnika.

R4

Vsetky nddzové vychody vritane nidzovych vychodov posidky a prostriedky na ich otvdranie musia byt zretelne
oznacené znackami pre orientdciu cestujicich pri pouziti tychto vychodov za denného svetla alebo v tme. Tieto
znacky musia byt skonstruované tak, aby boli viditelné aj vtedy, ked sa vrtulnik prevriti a kabina sa potopi.

¢) Vsetky dvere, ktoré st urcené ako nidzové vychody pri nidzovom pristati na vodu a ktoré nie st odnimatelné, musia
byt vybavené prostriedkami na ich zaistenie v otvorenej polohe, aby nebranili cestujiicim v opusteni vrtulnika za
vietkych podmienok na mori aZ po maximaélne stanovené na vyhodnotenie pre niidzové pristitie na vodu a plévanie.

f) Vsetky dvere, oknd alebo iné otvory v priestore pre cestujticich vyhodnotené ako vhodné na nidzovy tnik pod vodou,
musia byt vybavené tak, aby boli pouzitelné v stave nidze.

Cestujtici a ¢lenovia posddky musia mat vzdy obleCené zichranné vesty s vynimkou pripadov, ked maji oblecené
integrované odevy na prezitie, ktoré spliaji kombinované poziadavky na odevy na prezitie a zdchranné vesty.

)]
R

CAT.IDE.H.315 Vrtulniky s osvedenim na prevddzku na vode - rézne vybavenie

Vrtulniky s osvedéenim na prevddzku na vode musia byt vybavené:

a) vle¢nou kotvou a dalsim vybavenim potrebnym na ulahcenie priviazania, zakotvenia alebo manévrovania vrtulnika na
vode, zodpovedajicim jeho velkosti, hmotnosti a charakteristikim obsluhy, a

b) pripadne zariadenim na vyddvanie zvukovych signdlov, ako je predpisané medzinarodnymi predpismi na zabranenie
zrdzkam na mori.

CAT.IDE.H.320 Vsetky vrtulniky pri letoch nad vodou — niidzové pristitie na vode

a) Vrtulniky prevadzkované vo vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri letoch nad vodou v nehostinnom prostredi vo
vzdialenosti od pevniny, ktord zodpovedd viac ako 10 mindtam letu beZznou cestovnou rychlostou, musia byt
konstruované na pristitie na vode alebo mat osvedéenie na nidzové pristitie na vode v sdlade s prislusnymi predpismi
letovej sposobilosti.

b) Vrtulniky musia byt konstruované na pristitie na vode alebo mat osvedcenie na nidzové pristitie na vode v silade
s prislusnymi predpismi letovej sposobilosti, alebo musia byt vybavené nidzovym pldvacim zariadenim, ked sa
prevadzkuja vo:

1. vykonnostnej triede 1 alebo 2 pri letoch nad vodou v nehostinnom prostredi vo vzdialenosti od pevniny, ktord
zodpovedd viac ako 10 mintitam letu beznou cestovnou rychlostou;

2. vykonnostnej triede 2 v pripade vzletu alebo pristitia nad vodou s vynimkou pripadov prevadzky vrtulnikovej
zdravotnickej zdchrannej sluzby (HEMS), ked na dcely minimélneho vystavenia sa pristdtie alebo vzlet na miesto
prevadzky|z miesta prevadzky HEMS, ktoré lezi v husto osidlenom prostredi, vykondva nad vodou;

vyntiteného pristatia.

CAT.IDE.H.325 Siprava slichadiel s mikrofénom

Ked' sa vyzaduje rddiokomunika¢ny afalebo rddionavigatny systém, vrtulniky musia byt vybavené stipravou slichadiel
s ramienkovym mikrofénom alebo inym rovnocennym mikrofénom a vysielacim tlacidlom na riadidléch pre kazdého
pozadovaného pilota afalebo ¢lena posddky na jemu uréenom pracovnom mieste.
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CAT.IDEH.330 Rddiové komunika¢né zariadenie
a) Vrtulniky musia byt vybavené rddiovym komunikaénym zariadenim pozadovanym v stlade s platnymi poziadavkami
pre vzdusny priestor.

b) Rédiové komunikacné zariadenie musi umoznovat komunikdciu na leteckej tiesiiovej frekvencii 121,5 MHz.

CAT.IDEH.335 Panel voli¢a n. f. vystupov

Vrtulniky pri prevadzke podla IFR musia byt vybavené panelom volica n. f. vystupov, ktory je pouzitelny z pracovného
miesta kazdého pozadovaného ¢lena letovej posddky.

CAT.IDEH.340 Rddiové zariadenie pre lety VFR podla viditelnych orientaénych bodov na tratiach

Vrtulniky pri prevddzke podla VFR na tratiach s orientdciou podla viditelnych orienta¢nych bodov musia byt vybavené
rddiovym komunikaénym zariadenim za obvyklych prevddzkovych podmienok potrebnym na plnenie tychto funkcif:

a) udrziavat spojenie s prisluSnymi pozemnymi stanicami;

b) udrziavat spojenie s prislusnymi stanovi§tami riadenia letovej prevadzky z lubovolného bodu v riadenom vzdu$nom
priestore, v ktorom sa pocita s vykondvanim letov, a

¢) prijimat meteorologické informdcie.

CAT.IDE.H.345 Komunikacné a navigatné zariadenie pre lety IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moZnd
orientdcia podla viditeInych orienta¢nych bodov

a) Vrtulniky pri prevddzke podla IFR alebo VFR na tratiach, kde nie je moznd orientdcia podla viditelnych orienta¢nych
bodov, musia byt vybavené rddiovym komunikaénym a navigaénym zariadenim v stilade s platnymi poziadavkami pre
vzdusny priestor.

b) Radiové komunikacné zariadenie pozostdva aspon z dvoch nezdvislych rddiovych komunika¢nych systémov potreb-
nych za obvyklych prevddzkovych podmienok na spojenie s prislusnou pozemnou stanicou z akéhokolvek bodu na
trati vratane odchylok od nej.

¢) Vrtulniky musia mat dostatocné navigacné zariadenie, ktoré zaisti, Ze v pripade poruchy jedného prvku zariadenia
v ktorejkolvek féze letu zostdvajiice zariadenie umozni bezpecnii navigdciu v stilade s letovym plénom.

d) Vrtulniky prevddzkované na letoch s planovanym pristitim v podmienkach IMC musia mat primerané vybavenie
umoziujice navddzanie do bodu, z ktorého je mozné vykonat vizudlne pristitie na kazdom letisku, kde sa planuje
pristdtie v podmienkach IMC, a na kazdom urcenom ndhradnom letisku.

CAT.IDE.H.350 Odpovedac

Vrtulniky musia byt vybavené odpovedacom sekunddrneho prehladového radaru (SSR), ktory hldsi tlakovii nadmorskd
vysku, a akoukolvek dalsou funkciou odpovedaca SSR, ktord sa pre letent trat pozaduje.
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PRILOHA V

OSOBITNE POVOLENIA
(CAST sPA)

PODCAST A
VSEOBECNE POZIADAVKY

SPA.GEN.100 Prislusny orgdn

Prislusnym orgdnom na vydanie osobitného povolenia je v pripade prevddzkovatela obchodnej leteckej dopravy orgin
¢lenského $tdtu, v ktorom md prevadzkovatel svoje hlavné miesto podnikania.

SPA.GEN.105 Ziadost o osobitné povolenie

a) Prevddzkovatel Ziadajiici o prvé vydanie osobitného povolenia poskytne prislusnému orgdnu dokumentéciu vyZzado-
vand v prislusnej podcasti spolu s tymito informéciami:

1. ndzov, adresa a postovd adresa Ziadatela;
2. opis zamyslanej prevadzky.
b) Prevadzkovatel poskytne prislusnému orgdnu dokazy, Ze:
1. splha poziadavky prislusnej podcasti;
2. zohladnuje prislusné prvky vymedzené v tdajoch stanovenych v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003.

¢) Prevadzkovatel uchovdva zdznamy tykajice sa pismen a) a b) prinajmenom pocas trvania prevadzky, ktord si
vyzaduje osobitné povolenie, alebo v pripade potreby v sdlade s prilohou III (¢ast ORO).

SPA.GEN.110 Oprdvnenia prevddzkovatela, ktory je drZitefom osobitného povolenia

Rozsah ¢innosti, ktortd méd prevddzkovatel s osvedcenim leteckého prevadzkovatela (AOC) povolené vykondvat, musi byt
zdokumentovany a uvedeny v prevadzkovych 3pecifikdcidch k AOC.

SPA.GEN.115 Zmeny osobitného povolenia

Ked st podmienky osobitného povolenia ovplyvnené na zdklade zmien, prevddzkovatel poskytne prislusnému orgdnu
prisludnd dokumentédciu a dostane predbezné povolenie na prevadzku.

SPA.GEN.120 Zachovanie platnosti osobitného povolenia

Osobitné povolenia sa vyddvaji na neobmedzeny cas a zostdvajli v platnosti za predpokladu, Ze prevddzkovatel nadalej
splita poziadavky spojené s tymto osobitnym povolenim a zohladije prislusné prvky vymedzené v tidajoch stanovenych
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003.
PODCAST B
VYKONNOSTNA NAVIGACIA (PBN)

SPA.PBN.100 Previdzka s PBN

Lietadlo sa moze prevddzkovat v uréenom vzdu$nom priestore, na tratiach alebo v stlade s postupmi, v ktorych su
stanovené 3pecifikdcie vykonnostnej navigacie (PBN), iba ak prevddzkovatel dostal povolenie od prislusného orgdnu na
vykondvanie takej prevddzky. Ziadne osobitné povolenie sa nevyzaduje na prevddzku v uréenom vzdusnom priestore
s priestorovou navigdciou 5 (RNAVS5; zdkladna priestorovd navigdcia B-RNAV).

SPA.PBN.105 Previdzkové povolenie PBN

Na ziskanie prevddzkového povolenia PBN od prislusného orgdnu, musi prevadzkovatel preukdzat, Ze:
a) bolo ziskané prislusné schvdlenie letovej sposobilosti systému RNAV;
b) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posidky podielajiicich sa na tejto prevddzke;
¢) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vritane jeho prevddzkovych obmedzeni a prislusnych zdpisov do MEL;

2. zlozZenie letovej posidky a poziadavky na prax;

3. bezné postupy;

4. postupy pre nepredvidané okolnosti;
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5. monitorovanie a hldsenie incidentov;
6. sprava elektronickych navigacnych ddajov.
PODCAST C
PREVADZKA SO SPECIFIKACIOU MINIMALNE] NAVIGACNE] VYKONNOSTI (MNPS)

SPAMNPS.100 Prevddzka s MNPS

Lietadlo sa moze prevadzkovat v ur¢enom vzdusnom priestore so $pecifikdciou minimalnej navigacnej vykonnosti (MNPS)
v stlade s oblastnymi doplnkovymi postupmi, kde st stanovené $pecifikdcie minimdlnej navigacnej vykonnosti, iba ak
prevadzkovatel dostal povolenie od prislusného orgdnu na vykondvanie takej prevadzky.

SPA.MNPS.105 Prevddzkové povolenie MNPS

Na ziskanie prevddzkového povolenia MNPS od prislusného orgdnu musi prevadzkovatel preukdzat, Ze:
a) navigacné zariadenie dosahuje pozadovani vykonnost;

b) displeje, indikdtory a ovlddacie prvky navigdcie st viditelné a mozu ich ovlddat obaja piloti, ked' sedia na svojich
pracovnych miestach;

¢) bol zavedeny vycvikovy program pre clenov letovej posddky podielajicich sa na tejto prevadzke;
d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vritane jeho prevddzkovych obmedzeni a prislusnych zdpisov do zoznamu minimédlneho
vybavenia (MEL);

2. zloZenie letovej posddky a poziadavky na prax;
3. bezné postupy;

4. postupy pri nepredvidanych okolnostiach vratane tych, ktoré stanovili orgdny zodpovedné za prislusny vzdusny
priestor;

5. monitorovanie a hldsenie incidentov.

PODCAST D

PREVADZKA VO VZDUSNOM PRIESTORE SO ZMENSENYM MINIMOM VERTIKALNEHO ROZSTUPU
(RVSM)

SPA.RVSM.100 Previdzka RVSM

Lietadlo sa moze prevadzkovat v uréenom vzdusnom priestore, kde sa uplatiuje zmensené minimum vertikdlneho
rozstupu 300 m (1 000 ft) medzi letovymi hladinami FL 290 a FL 410 vrdtane, iba ak prevadzkovatel dostal povolenie
od prislusného orgdnu na vykondvanie takej prevadzky.

SPA.RVSM.105 Prevddzkové povolenie RVSM

Na ziskanie prevddzkového povolenia RVSM od prislusného orgdnu musi prevadzkovatel preukdzat, ze:
a) bolo ziskané prislusné schvélenie letovej sposobilosti RVSM;

b) boli zavedené postupy monitorovania a hldsenia chyb v udrziavani vysky;

¢) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posddky podielajicich sa na tejto prevadzke;

d) boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuje:

1. vybavenie na palube vritane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych zdpisov do zoznamu minimédlneho
vybavenia (MEL);

2. zlozenie letovej posddky a poziadavky na prax;

3. planovanie letu;

4. predletové postupy;

5. postupy pred vstupom do vzdusného priestoru RVSMV;
6. postupy pocas letu;

7. postupy po skonceni letu;

8. hldsenie incidentov;
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9. osobitné oblastné prevadzkové postupy.

SPA.RVSM.110 Poziadavky na vybavenie RVSM

Lietadlo pouzivané na prevadzku vo vzdusnom priestore RVSM musi byt vybavené:
a) dvoma nezdvislymi systémami na meranic nadmorskej vysky;

b) systémom signalizdcie zadanej nadmorskej vysky;

¢) systémom automatickej kontroly nadmorskej vysky;

d) odpovedac¢om sekunddrneho prehladového radaru (SSR) so systémom hldsenia nadmorskej vysky, ktory mozno
prepojit so systémom merania nadmorskej vysky pouzitym na jej riadenie.

SPARVSM.115 Chyby v udrziavani vysky RVSM

a) Prevddzkovatel hldsi zaznamenané alebo ozndmené vyskyty chyb v uréovani vysky sposobené nesprdvnou cinnostou
zariaden{ lietadla alebo prevddzkového povodu, ktoré sii vicsie alebo rovnaké ako:

1. celkova vertikdlna chyba (TVE) £ 90 m ( 300 ft);
2. systémova chyba vyskomera (ASE) + 75 m (£ 245 ft) a
3. stanovend vyskovd odchylka (AAD) + 90 m (+ 300 ft).

b) Sprévy o takychto udalostiach sa posielaji prislusnému orgdnu do 72 hodin. Spravy musia obsahovat prvotné analyzy
pricinnych faktorov a prijaté opatrenia, ktorymi sa md zabranit opakovaniu tychto udalosti.

¢) Ked sa zaznamenaji alebo prijmi chyby v urcovani vysky, prevadzkovatel podnikne okamzité opatrenia na ndpravu
podmienok, ktoré sposobili chyby, a na poziadanie prislusného orgdnu poskytne ndsledné spravy.

PODCAST E
PREVADZKA ZA PODMIENOK MALE] DOHLADNOSTI (LVO)

SPA.LVO.100 Previddzka za podmienok malej dohladnosti

Prevédzkovatel moze vykondvat tieto druhy prevddzky za podmienok malej dohladnosti (LVO) iba so stihlasom prislus-
ného organu:

a) vzlet za nizkej vidite[nosti (LVTO);

b) prevadzka so Standardom niz$im ako kategéria I (LTS CAT I);
¢) prevadzka Standardnej kategorie II (CAT II);

d) prevddzka ind ako Standardnd kategéria II (OTS CAT II);

¢) prevadzka Standardnej kategorie IIT (CAT III);

f) priblizovaci manéver s vyuzitim systémov rozsireného videnia (EVS), pre ktoré sa uplatiiuje prevadzkovy zdpocet na
zniZenie minim drdhovej dohladnosti (RVR) najviac o jednu tretinu uverejnenej RVR.

SPA.LVO.105 Povolenie LVO

Na ziskanie prevddzkového povolenia LVO od prislusného orgdnu musi prevddzkovatel preukdzat splnenie poziadaviek
tejto podcasti.

SPA.LVO.110 Vseobecné prevadzkové poziadavky
a) Prevddzkovatel' vykondva prevddzku LTS CAT I, iba ak:
1. kazdé dotknuté lietadlo md osvedcenie na vykondvanie prevadzky CAT II a
2. pribliZzenie sa vykonéva:
i) v automatickom rezime na automatické pristtie, na ktoré treba povolenie na prevadzku CAT IIIA, alebo
i) s pouzitim priehladového navddzacieho systému pristdvania (HUDLS) do vysky najmenej 150 ft nad prahom.
b) Prevddzkovatel vykondva prevadzku CAT II, OTS CAT II alebo CAT III, iba ak:

1. kazdé dotknuté lietadlo ma osvedcenie na prevadzku s vyskou rozhodnutia (DH) mensou ako 200 ft alebo bez DH
a je vybavené v stlade s prislusnymi poziadavkami letovej sposobilosti;

2. je zavedeny a udrZiavany systém zaznamendvania uspesného a nedspesného priblizenia ajalebo automatického
pristatia, aby sa monitorovala celkovd bezpecnost prevadzky;
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3. DH sa ur¢i pomocou radiového vyskomera;

4. letovi posddku tvoria aspor dvaja piloti;

5. vietky vyzvy vo vyske pod 200 ft nad nadmorskou vyskou prahu letiska sa urcia pomocou rddiového vyskomera.
¢) Prevddzkovatel vykond manéver pribliZenia s pomocou EVS, iba ak:

1. je EVS osvedéeny na tucely tejto podCasti a spdja obraz z infracervenych snimacov s letovymi informédciami na
HUD;

2. v pripade prevadzky s RVR mensou ako 550 m letovii posadku tvoria aspon dvaja piloti;

3. v pripade prevddzky podla CAT I sa prirodzeny vizudlny kontakt so stopami vzletovej a pristdvacej drahy dosiahne
najmenej vo vyske 100 ft nad nadmorskou vyskou prahu letiska;

4. v pripade postupu priblizenia s vertikdlnym navddzanim (APV) a nie-presného priblizenia (NPA) s pouZitim
techniky CDFA sa prirodzeny vizudlny kontakt so stopami vzletovej a pristdvacej dréhy dosiahne najmenej vo
vyske 200 ft nad prahom letiska a splnené sa tieto poziadavky:

i) priblizenie sa vykondva s pouzitim schvaleného rezimu navddzania podla vertikdlnej drdhy letu;

ii) usek priblizenia od fixu konecného priblizenia (FAF) po prah letiska je priamy a rozdiel medzi kurzom
konec¢ného priblizenia a osou vzletovej a pristdvacej drdhy nepresahuje 2%

i) drdha konecného priblizenia je uverejnend a najviac 3,7%
iv) nie s prekrocené maximalne trovne zloziek bocného vetra stanovené pocas osvedCovania EVS.

SPA.LVO.115 Poziadavky tykajiice sa letiska

a) Prevddzkovatel nesmie pouzivat letisko na prevadzku za podmienok malej dohladnosti (LVO) pri dohladnosti mensej
ako 800 m, pokial:

1. letisko nebolo na takiito prevddzku schvélené $titom, v ktorom sa letisko nachddza, a
2. neboli zavedené postupy za nizkej viditelnosti (LVP).

b) Ak prevadzkovatel zvoli letisko, na ktorom sa pojem LVP nepouziva, musi zabezpecit rovnocenné postupy, ktoré
zodpovedajii poziadavkdm LVP na letisku. Tuto situdciu treba jasne vyznacit v prevadzkovej prirucke alebo v prirucke

postupov vrdtane usmernenia pre letovi posidku o tom, ako urcif, Ze postup rovnocenny s LVP je v platnosti.

SPA.LVO.120 Vycvik a kvalifikdcia letovej posidky
Prevadzkovatel zabezpeci, aby pred vykonanim LVO:
a) kazdy clen letovej posddky:

1. splfial poziadavky na vycvik a preskiganie predpisané v previdzkovej prirucke vrétane vycviku na vycvikovom
zariaden{ na simuldciu letu (FSTD) v prevadzke na hrani¢nych hodnotich RVR/VIS (dohladnost) a DH 3pecifickej
pre dant prevddzku a typ lietadla;

2. mal kvalifikiciu v silade s normami predpisanymi v prevddzkovej prirucke;

b) vycvik a preskdsanie prebehli v stilade s podrobnymi osnovami.

SPA.LVO.125 Previadzkové postupy

a) Prevddzkovatel urCuje postupy a pokyny na pouzitie pre LVO. Ticto postupy a pokyny sa uvddzaji v prevddzkovej
prirucke alebo v prirucke postupov a zahffiaji povinnosti ¢lenov letovej posddky pocas manévrov rolovania, vzletu,
pribliZenia, podrovnania, pristitia, dojazdu a nevydareného pribliZenia.

b) Pred zaciatkom LVO sa veliaci pilot/velitel lietadla presveddi, ze:
1. stav vizudlnych a nevizudlnych prostriedkov je dostacujici;
2. prislusné LVP st v platnosti podla informdcif letovych prevddzkovych sluzieb (ATS);

3. clenovia letovej posadky maji potrebnu kvalifikdciu.

SPA.LVO.130 Minimélne vybavenie

a) Prevddzkovatel musi uviest v prevadzkovej prirucke alebo v prirucke postupov minimilne vybavenie, ktoré musi byt
pouzitelné pri zacati letu za podmienok malej dohladnosti (LVO) v stlade s letovou priruckou lietadla (AFM) alebo
inym schvalenym dokumentom.
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b) Veliaci pilot/velitel lietadla sa presveddi, Ze stav lietadla a jeho dolezitych palubnych systémov je primerany druhu
prevadzky, ktord sa md vykondvat.

PODCAST F
PREVADZKA DVOJMOTOROVYCH LETUNOV S PREDLZENYM OPERACNYM DOSAHOM (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

V ramci prevadzky obchodnej leteckej dopravy mozu byt dvojmotorové letiiny prevadzkované za prahovou vzdialenostou
stanovenou v silade s CAT.OP.MPA.140, iba ak prevddzkovatel dostal od prislusného orgdnu povolenie na prevddzku
ETOPS.

SPA.ETOPS.105 Povolenie na prevddzku ETOPS

Na ziskanie povolenia na prevadzku ETOPS od prislusného orgdnu musi prevddzkovatel preukazat, ze:
a) kombindcia letdn/motor je drZitelom povolenia typovej konstrukcie a spolahlivosti ETOPS pre zamysland prevadzku;

b) bol zavedeny vycvikovy program pre clenov letovej posddky a vietkych ostatnych prevddzkovych pracovnikov
podielajiicich sa na tejto prevadzke a Ze clenovia letovej posddky a vsetci ostatni prevadzkovi pracovnici, ktori sa
podielaji na prevadzke, maji primerant kvalifikiciu na vykondvanie zamyslanej prevadzky;

) organizdcia a prax prevadzkovatela st vhodné na podporu zamyslanej prevadzky;
d) boli zavedené prevddzkové postupy.

SPA.ETOPS.110 Néhradné letisko ETOPS na trati

a) Nahradné letisko ETOPS na trati sa povazuje za vhodné, ak v ocakdvanom case pouzitia je letisko k dispozicii
a vybavené potrebnymi podpornymi sluzbami, ako sii letové prevadzkové sluzby (ATS), dostatocné osvetlenie, komu-
nikacné prostriedky, poveternostné spravy, navigacné zariadenia a zdchranné sluzby a md k dispozicii aspon jeden
postup priblizenia podla pristrojov.

b) Pred vykondvanim letu ETOPS je prevddzkovatel povinny zabezpecit, aby bolo k dispozicii vhodné ndhradné letisko
ETOPS na trati bud v ramci schvdleného ¢asu letu na ndhradné letisko, alebo ¢asu letu na ndhradné letisko na zdklade
stavu prevadzkyschopnosti letiina stanovenej na zdklade MEL, a to podla toho, ktory je kratsi.

¢) Previdzkovatel presne uvedie akékolvek pozadované ndhradné letisko(-d) ETOPS na trati v prevddzkovom letovom
pline a v letovom pldne ATS.

SPA.ETOPS.115 Plinovacie minimd ndhradného letiska ETOPS na trati

a) Prevddzkovatel zvoli letisko za ndhradné letisko ETOPS na trati, iba ak sa v prislusnych poveternostnych spravach
alebo predpovediach, pripadne v akejkolvek ich kombindcii uvddza, ze v obdobi od ocakdvaného ¢asu pristitia az do
1 hodiny po najneskorSom moznom Case pristitia budi podmienky rovnaké alebo lepsie ako plinovacie minimd
vypocitané pridanim doplnkovych obmedzeni uvedenych v tabulke 1.

b) Prevadzkovatel zaradi do prevadzkovej prirucky met6du stanovenia prevadzkovych minim na plinovanom nahradnom
letisku ETOPS na trati.

Tabulka 1

Plinovacie minimd pre nihradné letisko ETOPS na trati

Druh priblizenia Pldnovacie minimd
Presné pribliZenie DA/DH + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Nie-presné priblizenie alebo MDA/MDH + 400 ft ()
let po okruhu RVR/VIS + 1 500 m (¥)

(*) VIS: dohladnost; MDA/MDH: minimalna nadmorskd vyska/vyska pre klesanie.

PODCAST G
PREPRAVA NEBEZPECNEHO NAKLADU

SPA.DG.100 Preprava nebezpecného ndkladu

S vynimkou ustanoveni v prilohe IV (¢ast CAT) prevddzkovatel vykondva leteckti prepravu nebezpecného nékladu, iba ak
mé na to povolenie prisluiného orgénu.
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SPA.DG.105 Povolenie na prepravu nebezpecného nikladu

Na ziskanie povolenia na prepravu nebezpecného ndkladu od prislusného orgdnu musi prevddzkovatel v stilade s Tech-
nickymi pokynmi:

a) zaviest a udrziavat vycvikovy program pre vietkych pracovnikov podielajicich sa na tejto prevddzke a preukdzat
prislusnému orgdnu, Ze vSetkym pracovnikom bol poskytnuty primerany vycvik;

b) zaviest prevddzkové postupy na zaistenie bezpecnej manipuldcie s nebezpeénym nédkladom vo vsetkych fézach leteckej
prepravy, ktoré obsahuji informdcie a pokyny o:

1. zdsaddch prevddzkovatela na prepravu nebezpecného nédkladu;

2. poziadavkich na prijimanie, manipuldciu, nakladanie, ukladanie a izoldciu nebezpe¢ného ndkladu;

3. opatreniach, ktoré sa maji prijat v pripade nchody lietadla alebo incidentu pri preprave nebezpeéného nékladu;
4. reakcii na nidzové situdcie s nebezpe¢nym ndkladom;

5. odstraneni akéhokolvek znecistenia;

6. povinnostiach dotknutych pracovnikov najmi v savislosti s pozemnou obsluhou a manipuldciou v lietadle;

7. kontrole poskodenia, netesnosti alebo znecistenia;

8. poddvani sprdv o nehoddch a incidentoch s nebezpe¢nym ndkladom.

SPA.DG.110 Informicie a dokumenticia o nebezpeénom ndklade

Prevadzkovatel musi v stlade s Technickymi pokynmi:

a) poskytnit pisomné informdcie veliacemu pilotovifvelitelovi lietadla:

1. o nebezpecnom néklade, ktory sa md prepravovat v lietadle;
2. na pouzitie pri reakcii v pripade niidzovej situdcie pocas letu;

b) pouzit kontrolny zoznam poziadaviek prijatia na prepravu;

¢) uistit sa, ze k nebezpeénému ndkladu st prilozené pozadované dokumenty o preprave nebezpecného nakladu, ktoré
pripravila osoba pontkajica nebezpecny ndklad na letecki prepravu, okrem pripadu, ked informdcie tykajice sa
nebezpecného ndkladu st k dispozicii v elektronickej podobe;

d) zabezpecit, ze ak dokumenty o preprave nebezpecného ndkladu st k dispozicii v pisomnej podobe, képie dokumentov
zostanti uschované na zemi, kde budd pristupné v priebehu primeraného obdobia, kym sa ndklad nedostane na
kone¢né miesto urcenia;

e) zabezpecit, zZe kopie informdcii veliacemu pilotovi/velitelovi lietadla zostani uschované na zemi, kde tieto kopie alebo
informdcie v nich obsiahnuté budt pristupné letiskim posledného odletu a nasledujiiceho plinovaného priletu az do

ukoncenia letu, ktorého sa tykaju;

f) uchovdvat kontrolny zoznam poziadaviek prijatia na prepravu, dokumenty o preprave a informdcie pre veliacecho
pilota/velitela lietadla pocas obdobia najmenej troch mesiacov po ukonceni letu;

g) uchovévat zdznamy z vycviku vetkych pracovnikov pocas obdobia najmenej troch rokov.

PODCAST H
PREVADZKA VRTULNIKA SO ZOBRAZOVACIMI SYSTEMAMI NOCNEHO VIDENIA

SPANVIS.100 Previdzka so zobrazovacim systémom nocného videnia (NVIS)

a) Prevadzka vrtulnikov podla VFR v noci s NVIS sa vykondva, iba ak prevadzkovatel md na to povolenie prislusného
organu.

b) Na ziskanie povolenia prislusného orgdnu prevadzkovatel musi:

1. vykondvat prevadzku v rdmci obchodnej leteckej dopravy (CAT) a byt drziteflom CAT AOC v sidlade s prilohou III
(¢ast ORO);

2. preukdzat prislusnému orgdnu:
i) plnenie platnych poziadaviek uvedenych v tejto podcasti;

ii) Gspesné zapojenie vietkych prvkov NVIS.
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SPA.NVIS.110 Poziadavky na vybavenie pre prevadzku NVIS

a) Pred vykondvanim prevddzky NVIS musia vietky vrtulniky a stvisiace Casti vybavenia NVIS dostat prislusné schvélenie
letovej sposobilosti v stilade s nariadenim (ES) ¢ 1702/2003.

b) Rddiovy vyskomer. Vrtulnik musi byt vybaveny rddiovym vyskomerom schopnym zvukovou signalizdciou upozorfiovat
na klesanie pod vopred nastaventi vysku a zvukovou a optickou signalizdciou upozoriuje na dosiahnutie vysky, ktord

si voli pilot, pricom obe signalizdcie st okamzite rozlisitelné pocas vietkych fiz letu NVIS.

) Osvetlenie lietadla zlucitelné s NVIS. S cielom obmedzit periférne vizudlne podnety a posilnit situacnti informovanost sa
zavedie:

1. reflektorové osvetlenie pristrojového panelu zlucitelné s NVIS, ktoré ak je instalované, moze osvetlovat vsetky
zdkladné letové pristroje;

2. pracovné svetld zlucitelné s NVIS;
3. prenosné svietidlo zlucitelné s NVIS a
4. prostriedky na odstranenie alebo vypnutie svetiel nezlucitelnych s NVIS.
d) Doplnkové vybavenie NVIS. Zavedie sa toto doplnkové vybavenie NVIS:
1. zdlozny alebo sekunddrny napdjaci zdroj pre okuliare na no¢né videnie (NVG);
2. prilba so zodpovedajiicim uchytenim NVG.
e) Vsetky NVG pozadované na let NVIS musia byt rovnakého typu, generdcie a modelu.

f) Zachovanie letovej sposobilosti

1. Postupy na zachovanie letovej sposobilosti obsahuji informdcie potrebné na vykondvanie priebeznej udrzby
a kontroly zariadeni NVIS instalovanych vo vrtulniku a tykaji sa prinajmensom:

i) celnych skiel vrtulnika a prichladnosti;
i) osvetlenia NVIS;
iii) okuliarov NVG, ako aj
iv) vSetkych doplnkovych zariadeni, ktoré podporuji prevadzku NVIS.
2. Akdkolvek ndslednd dprava alebo udrzba lietadla musi byt v sdlade so schvélenim letovej sposobilosti NVIS.

SPA.NVIS.120 Prevadzkové minimd NVIS

a) Prevddzka nesmie prebiehat v situdcii pod poveternostnymi minimami VFR pre dany druh no¢nej prevadzky, ktord sa
mé vykonévat.

b) Prevddzkovatel stanovi minimélnu vysku prechodu, z ktorej moze pokracovat prechod z letu s podporou alebo na let
s podporou.

SPANVIS.130 Poziadavky na posidku pri previddzke NVIS
a) Vyber. Prevddzkovatel stanovi kritérid vyberu ¢lenov posidky pre dlohy previdzky s NVIS.
b

=

Skiisenosti. Minimédlna prax velitela vrtulnika musi byt najmenej 20 hodin letu VFR v noci vo funkcii veliaceho
pilota/velitela vrtulnika pred zaciatkom vycviku.

(e}
=

Prevddzkovy vyevik. Vsetci piloti musia absolvovat prevddzkovy vycvik v stlade s postupmi NVIS uvedenymi v prevadz-
kovej prirucke.

&

Rozlietanost. Vietci piloti a ¢lenovia technickej posadky NVIS, ktor{ vykondvaji prevadzku NVIS, musia absolvovat tri
lety NVIS za poslednych 90 dni. Rozlietanost mozno obnovit vycvikovym letom vo vrtulniku alebo v schvalenom
typovom letovom simuldtore (FFS), pricom tento let musi zahffiat prvky podla pismena f) bodu 1.

o
-

ZloZenie posddky. Minimdlna posddka musi byt vicsia ako posddka urcend:
1. v letovej prirucke lietadla (AFM);

2. pre zdakladnt ¢innost alebo

3. v prevadzkovom povoleni pre prevddzku NVIS.

f) Vycvik a preskisanie posddky

1. Vycvik a preskiisanie sa vykonaji v stlade s podrobnymi osnovami, ktoré schvdli prislusny orgdn a s uvedené
v prevadzkovej prirucke.
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2. Clenovia posadky
i) Vycvikové programy pre posidku zlepsuji vedomosti o pracovnom prostredi a vybaveni pri letoch NVIS,
zlepsujii koordindciu posddky a zahffiajii opatrenia na minimalizovanie rizika spojeného so vstupom do
podmienok malej dohladnosti, ako aj bezné a nidzové postupy NVIS.

ii) Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 odseku i) sa hodnotia pri:
A. no¢nom preskisani odbornej sposobilosti a
B. tratovom preskisani.

SPA.NVIS.140 Informdcie a dokumenticia

Prevadzkovatel zaisti, aby ako sticast analyzy rizika a procesu riadenia bolo riziko spojené s prostredim NVIS minima-
lizované tym, Ze v prevadzkovej prirucke sa stanovi vyber, zloZenie a vycvik posddok, droven vybavenia a kritérid
odbavenia a prevadzkové postupy a minimd, aby beznd a pravdepodobnd mimoriadna prevddzka boli opisané a primerane
zmiernené.

PODCAST I
PREVADZKA VRTULNIKOVEHO ZDVIHACIEHO ZARIADENIA

SPA.HHO.100 Prevéidzka vrtulnikového zdvihacieho zariadenia (HHO)

a) Prevddzka vrtulnika s vrtulnikovym zdvihacim zariadenim v rdmci obchodnej leteckej dopravy (CAT) sa vykonéva, iba
ak prevddzkovatel mé na to povolenie prislusného orgdnu.

b) Na ziskanie povolenia prislusného orgdnu previdzkovatel musf:
1. vykondvat prevddzku v rdmci CAT a byt drzitefom CAT AOC v stilade s prilohou III (¢ast ORO);
2. preukdzat prislusnému orgdnu plnenie zodpovedajicich poziadaviek uvedenych v tejto podcasti.

SPA.HHO.110 PoZiadavky na vybavenie pre HHO

a) Instaldcia celého vrtulnikového zdvihacieho zariadenia zahffiajica akékolvek rddiové vybavenie na dosiahnutie stladu
s SPA.HHO.115 a vSetky jeho nasledujiice modifikicie musia mat schvélent letovii sposobilost zodpovedajiicu
zamyslanej ¢innosti. Pomocné vybavenie musi byt navrhnuté a preskdsané podla zodpovedajicej normy na zédklade
poziadavky prislusného orgdnu.

b) Prevédzkovatel v spojeni s vyrobcom stanovi pokyny pre Gdrzbu zariadeni a systémov HHO a zaradi ich do svojho
programu udrzby vrtulnika, ako sa poZaduje v nariadeni (ES) ¢. 2042/2003.

SPA.HHO.115 Komunikdcia HHO

Musi sa zaviest obojstranné spojenie s organizaciou, pre ktord sa HHO vykondva, a ak je to mozné, spojenie s pozemnym
persondlom na mieste HHO pre:

a) dennd a nocnd prevadzku mimo pevniny;

b) no¢nd prevddzku nad pevninou s vynimkou prevddzky HHO na mieste prevadzky vrtulnikovej zdravotnickej
zdchrannej sluzby (HEMS).

SPA.HHO.125 Poziadavky na vykonnost pre HHO

Vrtulnik s vynimkou prevddzky HHO na mieste previdzky HEMS musi byt poc¢as HHO schopny letu po cely cas poruchy
kritického motora so zostdvajiicim motorom (motormi) po nastaveni potrebného vykonu bez rizika pre zavesent/visiacu
osobu (osoby)/ndklad, tretiu stranu alebo majetok.

SPA.HHO.130 Poziadavky na posidku pre HHO

a) Vyber. Prevadzkovatel stanovi kritérid na vyber clenov letovych posddok pre dlohy HHO, prihliadajic na predché-
dzajicu prax.

b) Skiisenosti. Minimélna troven praxe pre velitela vrtulnika vykondvajiiceho lety HHO nesmie byt mensia ako:
1. v pripade letov mimo pevniny:

i) 1000 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel vrtulnika alebo 1000 letovych hodin ako druhy pilot pri
prevadzke HHO, z toho 200 letovych hodin ako veliaci pilot pod dozorom, a

ii) 50 cyklov zdvihania vykonanych v pobreznych voddch, z ¢oho 20 cyklov musi byt v noci, ak sa vykondvaja
nocné lety, pricom cyklus zdvihania znamend jeden cyklus spustenia hdku zdvihdka dolu a jeho zdvihnutia hore;
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2. v pripade letov nad pevninou:

i) 500 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel vrtulnika alebo 500 letovych hodin ako druhy pilot pri prevadzke
HHO, z toho 100 letovych hodin ako veliaci pilot pod dozorom;

ii) 200 letovych hodin prevadzkovych skisenosti vo vrtulnikoch ziskanych v prevadzkovom prostredi podobnom
zamyslanej previdzke a

i) 50 cyklov zdvihania, z ¢oho 20 cyklov musi byt v noci, ak sa vykondvaji nocné lety.

<) Prevddzkovy vievik a prax. Uspesné dokonéenie vycviku v silade s postupmi HHO uvedenymi v previdzkovej prirucke
a zodpovedajicimi skiisenostami s dlohou a prostredim, v ktorom sa lety HHO maji vykondvat.

d) Rozlietanost. Vsetci piloti a clenovia posddky HHO vykondvajtici lety HHO musia absolvovat za poslednych 90 dni:

1. pri prevddzke cez deri: lubovolnd kombindciu troch dennych alebo noénych cyklov zdvihania, z ktorych kazdy
musi obsahovat prechod do visenia a z visenia;

2. pri prevddzke v noci: tri no¢né cykly zdvihania, z ktorych kazdy musi obsahovat prechod do visenia a z visenia.

¢) ZloZenie posddky. Minimalna posddka pre dennti alebo no¢nt prevadzku je uvedend v prevadzkovej prirucke. Minimdlna
posddka bude zédvisiet od typu vrtulnika, poveternostnych podmienok, druhu dlohy a navyse pri prevddzke mimo
pevniny od prostredia miesta HHO, stavu mora a pohybu lode. Minimalna posddka v Ziadnom pripade nesmie byt
mensia ako jeden pilot a jeden ¢len posadky pre HHO.

f) Vycvik a preskiisanie
1. Vycvik a preskiisanie sa vykonajii v stlade s podrobnymi osnovami, ktoré schvdli prislusny orgdn a st uvedené
v prevadzkovej prirucke.
2. Clenovia posadky

i) Vycvikové programy pre posddku: zlepsuji vedomosti o pracovnom prostredi a vybaveni pri letoch HHO,
zlepduji koordindciu posddky a zahffiaji opatrenia na minimalizovanie rizika spojeného s beznymi a nidzo-
vymi postupmi HHO a so statickym vybojom.

ii) Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 i) sa hodnotia pri odbornych sktiskach cez den za meteorologickych
podmienok na let za viditelnosti (VMC) alebo pri odbornych skaskach v noci za VMC, ak prevddzkovatel
vykondva no¢né lety HHO.

SPA.HHO.135 InstruktdZ cestujicich HHO

Pred kazdym letom HHO alebo sériou letov musia cestujiici HHO dostat instruktdz a musia byt upozorneni na nebez-
pecenstvo vyboja statickej elektriny a na dalie Cinitele.

SPA.HHO.140 Informdicie a dokumenticia

a) Prevadzkovatel' zaisti, aby ako stcast analyzy rizika a procesu riadenia bolo riziko spojené s prostredim HHO
minimalizované tym, Ze v prevadzkovej prirucke sa stanovi vyber, zloZenie a vycvik posidok, droven vybavenia
a kritérid odbavenia a prevddzkové postupy a minimd, aby beznd a pravdepodobnd mimoriadna prevadzka boli
opisané a primerane zmiernené.

b) Zodpovedajtice asti prevadzkovej prirucky musia byt k dispozicii organizdcii, pre ktorti sa HHO vykondva.

PODCAST |
PREVADZKA VRTULNIKOVE] ZDRAVOTNICKE] ZACHRANNEJ SLUZBY (HEMS)

SPA.HEMS.100 Previdzka vrtulnikovej zdravotnickej zichrannej sluzby (HEMS)

a) Vrtulniky sa pouZivaji na tcely prevadzky vrtulnikovej zdravotnickej zdchrannej sluzby (HEMS), iba ak prevaddzko-
vatel md na to povolenie prislusného organu.

b) Na ziskanie povolenia prislusného orgdnu prevadzkovatel must:
1. vykondvat prevddzku v rdmci CAT a byt drzitefom CAT AOC v silade s prilohou III (¢ast ORO);

2. preukdzat prislusnému orgdnu plnenie zodpovedajicich poziadaviek uvedenych v tejto podcasti.



L 296/146

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

25.10.2012

SPA.HEMS.110 Poziadavky na vybavenie na previdzku HEMS

Instaldcia kompletného 3$pecidlneho lekdrskeho vybavenia vrtulnika, vSetky jeho nasledujice modifikicie a v pripade
potreby jeho prevddzka musia byt schvilené v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Komunikdicia

Popri poziadavkdch podla CAT.IDE.H vrtulniky vykonédvajice lety HEMS musia mat komunikacné zariadenie umoznujtice
obojstranné spojenie s organizaciou, pre ktorti sa HEMS vykondva, a ak je to moZné, spojenie s persondlom pozemnych
zdchrannych sluzieb.

SPA.HEMS.120 Prevddzkové minimd HEMS

a) Lety HEMS vykondvané vo vykonnostnej triede 1 a 2 musia splfiat meteorologické minim4 pre fizu odbavenia a letu
HEMS na trati uvedené v tabulke 1. V pripade, Ze pocas fdzy letu na trati sa meteorologické podmienky zhorsia pod
uvedené minimd zdkladne oblacnosti alebo dohladnosti, vrtulniky s osved¢enim iba na prevadzku v podmienkach
VMC musia prerusit let alebo sa vritit na zdkladiu. Vrtulniky vybavené na prevadzku v podmienkach IMC
a s osved¢enim na takdto prevddzku mozu prerusit let, vrdtit sa na zdkladiu alebo zmenit let po vSetkych strankach
na let vykonavany podla IFR, ak md posddka prislusnt kvalifikdciu.

Tabulka 1

Prevddzkové minimd HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
DEN
Zékladna oblacnosti Dohladnost Zékladna oblacnosti Dohladnost
500 ft a viac Ako je stanovené v prislusnych 500 ft a viac Ako je stanovené v prislus-
minimach pre vzdusny pries- nych minimach pre vzdusny
tor VFR priestor VFR
499 — 400 ft 1000 m (¥ 499 — 400 ft 2 000 m
399 - 300 ft 2000 m 399 — 300 ft 3000 m
NOC
Zékladna obla¢nosti Dohladnost Zakladna obla¢nosti Dohladnost
1200 ft (*+) 2500 m 1200 ft (%) 3000 m

(*) Pocas fazy letu na trati sa dohladnost moze na kratky cas znizit na 800 m za dohladnosti zeme, ak vrtulnik leti rychlostou, ktord
primerane umozni spozorovat vietky prekdzky s predstihom potrebnym na vyhnutie sa zrazke.
(**) Pocas fazy letu na trati sa zdkladna oblacnosti moze na kratky cas zniZit na 1 000 ft.
y y

b) Meteorologické minimd pre fizu odbavenia a letu HEMS na trati vykondvaného vo vykonnostnej triede 3 musia byt:
zékladiia oblacnosti 600 ft a dohladnost 1 500 m. Dohladnost sa moze na krdtky ¢as zniZzit na 800 m za dohladnosti
zeme, ak vrtulnik let{ rychlostou, ktord primerane umozni spozorovat vietky prekdzky s predstihom potrebnym na
vyhnutie sa zrdzke.

SPA.HEMS.125 Poziadavky na vykonnost na previdzku HEMS

a) Prevddzka vo vykonnostnej triede 3 sa nesmie vykondvat nad nepriaznivym prostredim.

b) Vzlet a pristitie

1. Vrtulniky vykondvajtice prevadzku na plochu koneéného priblizenia a vzletu (FATO) a z nej v nemocnici, ktord je
umiestnend v husto osidlenom nepriaznivom prostredi a slizi ako operacnd zdkladha HEMS, musia pri prevddzke
splnat podmienky vykonnostnej triedy 1.

2. Vrtulniky vykondvajice prevddzku na plochu FATO a z nej v nemocnici, ktord je umiestnend v husto osidlenom
nepriaznivom prostredi a neslizi ako operaénd zdkladiia HEMS, musia pri prevddzke spliiat podmienky vykon-
nostnej triedy 1 okrem pripadu, ked prevddzkovatel je drzitefom povolenia v stlade s CAT.POL.H.225.

3. Vrtulniky vykondvajiice prevddzku na miesto prevadzky HEMS a z neho, ktoré je umiestnené v nepriaznivom
prostredi, musia pri prevadzke spliat podmienky vykonnostnej triedy 2 a byt oslobodené od poziadavky na
povolenie podla CAT.POL.H.305 pism. a) za predpokladu, Ze sa preukdze silad s CAT.POL.H.305 pism. b)
bodmi 2 a 3.
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4. Miesto prevadzky HEMS musi byt dostatocne velké, aby sa zaistila bezpecnd vzdialenost od vsetkych prekdzok. Pri
nocnej prevadzke musi byt toto miesto a vietky prekdzky osvetlené, aby boli rozpoznatelné.

SPA.HEMS.130 PoZiadavky na posidku

a) Vyber. Prevadzkovatel stanovi kritérid na vyber ¢lenov letovych posddok pre dlohy HEMS, prihliadajic na predché-
dzajtcu prax.

b) Skisenosti. Minimélna droven praxe pre velitela vrtulnika vykondvajiceho lety HEMS nesmie byt mensia ako:

1. bud:

i) 1000 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel lietadla, z toho 500 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel
vrtulnika, alebo

ii) 1000 letovych hodin ako druhy pilot pri prevddzke HEMS, z toho 500 letovych hodin ako veliaci pilot pod
dohladom a 100 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel vrtulnika;

2. 500 letovych hodin prevddzkovych skisenosti vo vrtulnikoch ziskanych v prevadzkovom prostredi podobnom
zamyslanej prevadzke a

3. pre pilotov podielajicich sa na no¢nej prevadzke 20 letovych hodin v noci za podmienok VMC ako veliaci
pilot/velitel.

<) Previddzkovy vcvik. Uspesné dokoncenie prevadzkového vicviku v silade s postupmi HEMS uvedenymi v previdzkovej

prirucke.

d) Rozlietanost. Vetci piloti vykonavajici prevadzku HEMS musia v priebehu uplynulych 6 mesiacov absolvovat najmenej
30 mindt letu vylu¢ne podla pristrojov vo vrtulniku alebo v FSTD.

¢) ZloZenie posddky

1. Let vo dne. Najmensia zostava posddky vo dne musi byt jeden pilot a jeden ¢len technickej posdadky HEMS.

i) Tato zostava sa moZe znizif na jedného pilota, iba ak:

A.

C.

na mieste prevadzky HEMS je velitel lietadla poziadany, aby dopravil dalsi zdravotnicky materidl. V takom
pripade sa technicky ¢len posidky HEMS moze ponechat na mieste, aby poskytol pomoc chorym alebo
zranenym osobdm, kym velitel lietadla uskuto¢ni tento let;

. po prilete na miesto prevadzky HEMS instaldcia nosidiel zabrariuje ¢lenovi technickej posadky HEMS byt na

prednom sedadle alebo

¢len posadky — zdravotnik potrebuje pomoc ¢lena technickej posddky HEMS v priebehu letu.

i) V pripadoch opisanych v bode i) sa musia pouzivat prevadzkové minimd stanovené v prislusnych poziadavkich
na vzdusny priestor. Prevadzkové minimd HEMS uvedené v tabulke 1 SPA.HEMS.120 sa nesmd pouZivat.

iii) Iba v pripade opisanom v bode i) bode A moze velitel lietadla pristdt na mieste prevddzky HEMS bez asistencie
Clena technickej posddky z predného sedadla.

2) Let v noci. Zostava posddky v noci musi prinajmensom zahffiat:

i) dvoch pilotov alebo

i) jedného pilota a jedného ¢lena technickej posadky HEMS v konkrétnych zemepisnych oblastiach, ktoré vymedzil
prevadzkovatel' v prevddzkovej prirucke, pricom sa zohladnia:

A.

B.

C
D.

I

ezl

G
H.

L

zodpovedajice referenéné body na povrchu zeme;

systém sledovania letu pocas trvania tlohy HEMS;

. spolahlivost zariadeni hldsiacich poveternostné podmienky;

zoznam minimdalneho vybavenia HEMS;
koncepcia stabilnej posadky;

minimélna kvalifikdcia posddky, Gvodny a udrziavaci vycvik;

. prevddzkové postupy vritane koordindcie posddky;

poveternostné minimd a

dalsie zretele tykajice sa konkrétnych miestnych podmienok.

f) Vycvik a preskisanie posddky

1. Vycvik a preskdsanie sa vykonaji v stilade s podrobnymi osnovami, ktoré schvdli prislusny orgdn a si uvedené
v prevadzkovej prirucke.
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2. Clenovia posddky
i) Vycvikové programy pre posddku: zlepsuji vedomosti o pracovnom prostredi a vybaveni pri letoch HEMS,

zlepduji koordindciu posddky a zahffiaji opatrenia na minimalizdciu rizika spojeného s presunom po trati
v podmienkach malej dohladnosti, s vyberom miest prevddzky HEMS a s profilmi priblizenia a odletu.

ii) Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 i) sa hodnotia pocas:

A. preskasani odbornej sposobilosti cez deit za podmienok VMC alebo pri preskasani v noci za podmienok
VMC, ak prevadzkovatel vykondva nocné lety HEMS, a

B. tratovom preskisani.

SPA.HEMS.135 InstruktdZ ¢lenov posidky — zdravotnikov a dalSieho persondlu HEMS

a) Clenovia posddky — zdravotnici. Pred ktorymkolvek letom HEMS alebo sériou letov musia byt ¢lenovia posidky -
zdravotnici pouceni, aby sa zabezpecilo, Ze si obozndmeni s pracovnym prostredim a vybavenim HEMS, dokdzu
pracovat so zdravotnickym a nidzovym vybavenim na palube a moZu sa podielat na beznych a nidzovych postupoch
ndstupu a vystupu.

b) Persondl pozemnych zdchrannych sluzieb. Prevddzkovatel musi prijat v3etky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze

persondl pozemnych zachrannych sluZieb je obozndmeny s pracovnym prostredim a vybavenim HEMS a s rizikami
spojenymi s pozemnou prevadzkou na mieste prevadzky HEMS.

¢) Pacient. Bez ohladu na CAT.OP.MPA.170 sa instruktdz vykond, iba ak to umoziuji lekdrske podmienky.

SPA.HEMS.140 Informécie a dokumenticia

a) Prevddzkovatel zaisti, aby ako sacast analyzy rizika a procesu riadenia bolo riziko spojené s prostredim HEMS
minimalizované tym, Ze v prevddzkovej prirucke sa stanovi vyber, zloZenie a vycvik posddok, dGroven vybavenia
a kritérid odbavenia a prevddzkové postupy a minimd, aby beind a pravdepodobnd mimoriadna prevddzka boli
opisané a primerane zmiernené.

b) Zodpovedajiice Casti prevadzkovej prirucky st k dispozicii organizécii, pre ktort sa HEMS vykondva.

SPA.HEMS.145 Zariadenie operacnej zikladne HEMS

a) Ak sa pozaduje, aby clenovia posddky boli v pohotovosti s reakénym casom pod 45 mindt, musi byt zabezpecené
vhodné ubytovanie v tesnej blizkosti kazdej operacnej zdkladne.

b) Na kazdej operacnej zdkladni musia byt piloti vybaveni zariadenim na ziskanie sticasného stavu a predpovede pocasia
a musia mat zabezpecené dostatocné vybavenie na komunikdciu s prislusnym stanovistom letovych prevadzkovych

sluzieb (ATS). Dostatocné zariadenie musi byt k dispozicii na pldnovanie vietkych dloh.

SPA.HEMS.150 Zdsoba paliva

a) Ked sa dloha HEMS vykondva podla VFR v rdmci miestnej a urcenej zemepisnej oblasti, je mozné pouzit Standardné
pldnovanie paliva za predpokladu, Ze prevadzkovatel stanovi kone¢nd zdsobu paliva, aby sa zaistilo, Ze po dokonéeni
tlohy nezostane menej paliva, ako je mnoZstvo umoziujice:

1. 30 mindt letu za podmienok bezného letu alebo

2. ak sa prevadzka uskutociiuje v priestore umoziujicom priebezne urcovat vhodné predbezné miesta na pristatie,
20 minut letu obvyklou cestovnou rychlostou.

SPA.HEMS.155 Plnenie paliva s cestujicimi nastupujicimi na palubu, na palube alebo vystupujiicimi

Ak velitel lietadla uznd za nevyhnutné plnit palivo s cestujicimi na palube, moze sa to urobit bud so vietkymi rotormi
v pokoji alebo s otdcajicimi sa rotormi, ak st splnené tieto podmienky:

a) dvere na strane vrtulnika, kde sa vykondva plnenie, musia zostat zavreté;
b) dvere na strane vrtulnika, kde sa nevykondva plnenie, musia zostat otvorené, ak to umoziuje pocasie;

¢) protipoziarne zariadenia primeranej velkosti musia byt rozmiestnené tak, aby v pripade poziaru boli okamzite
k dispozicii, a

d) k dispozicii musi byt okamzite dostato¢ny pocet pracovnikov, aby v pripade poziaru vyslobodili pacientov z vrtulnika.







Predplatné na rok 2012 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1310 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 840 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 100 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 200 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tnie mozu ziskat na zaklade Ziadosti rézne prilohy k uradnému
vestniku. O vydani tychto priloh budu informovani prostrednictvom oznamov pre Citatelov, ktoré sa vkladaju do
Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm.

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurépskej unie. Na
stranke mozno prehliadat Uradny vestnik Eurépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu.

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
2985 Luxemburg
LUXEMBURSKO
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