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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2016/403 AL COMISIEI
din 18 martie 2016

de completare a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in

ceea ce priveste clasificarea incilcdrilor grave ale normelor Uniunii, care pot determina pierderea

de ciitre un operator de transport rutier a bunei reputatii si de modificare a anexei III la Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009
de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (), in special articolul 6 alineatul (2),

avand in vedere Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind
legislatia sociald referitoare la activititile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (3, in
special articolul 9 alineatul (3),

intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 6 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, Comisia trebuie si
intocmeascd o listd a categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incilcirilor grave ale normelor Uniunii
care, in plus fatd de cele previzute in anexa IV la respectivul regulament, pot determina pierderea bunei reputatii
a Intreprinderii de transport rutier sau a managerului de transport.

(2)  In acest scop, Comisia ar trebui si defineasci gradul de gravitate a incdlcirilor referindu-se la riscul de pericol de
moarte sau de vitdmdri grave si ar trebui si prevadd frecventa de producere incepind de la care incilcdrile
repetate sunt considerate ca fiind mai grave.

(3)  Lista categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incilcdrilor grave care urmeazi si fie stabilitd ar trebui
sd contind incdlcdrile normelor Uniunii care se referd la aspectele enumerate la articolul 6 alineatul (1) litera (b)
din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

(4)  Statele membre ar trebui si ia in considerare informatiile privind aceste incdlcdri atunci cand 1isi stabilesc
prioritdtile pentru controalele care vizeazd intreprinderile clasificate ca prezentand riscuri crescute, dupd cum se
prevede la articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

(5)  Masurile care trebuie adoptate sunt necesare pentru asigurarea transparentei, corectitudinii si securitatii juridice la
evaluarea gravitdtii incdlcdrilor si a implicatiilor acestora pentru buna reputatie a intreprinderii de transport sau a
managerului de transport.

(6)  Cu toate acestea, este de responsabilitatea autoritdtii competente a statului membru si aplice o procedurd
administrativi nationald completd pentru a stabili dacd pierderea bunei reputatii ar constitui un rispuns
proportional intr-un caz individual. O astfel de procedurd de examinare ar trebui si includd, atunci cand este
adecvat, un control efectuat la sediul intreprinderii vizate. Atunci cand evalueazi buna reputatie, statele membre
ar trebui sd ia in considerare conduita intreprinderii, a managerilor acesteia si a oricdrei alte persoane relevante.

() JOL 300, 14.11.2009, p. 51.
() JOL102,11.4.2006, p. 35.
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(7)  Clasificarea armonizatd a incilcirilor grave ar trebui si ofere baza pentru extinderea sistemului national de
clasificare in functie de gradul de risc stabilit de fiecare stat membru in conformitate cu articolul 9 din Directiva
2006/22/CE, pentru a acoperi toate incilcirile grave ale normelor Uniunii in materie de transport rutier
mentionate la articolul 6 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 si care pot afecta buna
reputatie a intreprinderii de transport sau a managerului de transport.

(8)  Articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 prevede, de asemenea, ci statele membre trebuie
sd includd aceste incilciri grave in registrul electronic national al intreprinderilor de transport rutier cel tarziu
pand la 1 ianuarie 2016. Clasificarea armonizatd a incdlcdrilor este, prin urmare, un pas important pentru a
asigura o concurentd loiald intre intreprinderi, o aplicare mai armonizatd si o functionare eficace a sistemului de
schimb de informatii din cadrul registrului european al intreprinderilor de transport rutier.

(9)  in interesul transparentei si al concurentei loiale, ar trebui si se stabileascd o metodd comuni de calculare a
frecventei de producere incepand de la care incilcdrile repetate sunt considerate ca fiind mai grave de citre
autoritatea competentd a statului membru de stabilire. Aceste incilcdri repetate pot duce la demararea procedurii
administrative nationale care, sub rezerva deciziei autorititii competente, poate avea drept rezultat pierderea
bunei reputatii a unui operator de transport.

(10) Ca reguld generald, frecventa ar trebui si fie stabilitd ludnd in considerare gravitatea incilcdrii, perioada si
numdrul mediu de conducitori auto. Aceasta ar trebui si fie consideratd ca fiind un prag maxim, lasind in acelasi
timp statelor membre posibilitatea si aplice praguri inferioare, in functie de prevederile procedurilor adminis-
trative nationale de evaluare a bunei reputatii.

(11) Pentru a asigura consecventa juridici si transparenta, este, de asemenea, necesar si se modifice anexa III la
Directiva 2006/22/CE prin modificarea nivelului de gravitate a anumitor infractiuni stabilit in conformitate cu
lista celor mai grave incdlcari prevazutd in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/20009.

(12) Lista categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incilcarilor grave a fost stabilitd in urma consultarii
statelor membre si a pdrtilor interesate din Uniune, iar evaluarea nivelului de gravitate a avut la bazd cele mai
bune practici si experienta statelor membre in materie de aplicare a dispozitiilor legislative aferente. Cele mai
grave incilcdri incluse in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 au constituit pragul superior de referintd
la evaluarea nivelului de gravitate a altor incilciri semnificative.

(13) Masurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului pentru transportul rutier,
instituit prin articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului (),

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

(1)  Prezentul regulament stabileste in anexa I o listd comund a categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale
incdlcdrilor grave ale normelor Uniunii in materie de transport rutier comercial, care, in plus fatd de incilcirile
prevazute in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, pot determina pierderea bunei reputatii a unui operator de
transport rutier.

(2)  Prezentul regulament prevede in anexa II frecventa maximd de producere incepand de la care incilcirile grave
repetate sunt considerate ca fiind mai grave, luand in considerare numarul de conducitori auto implicati in cadrul activi-
tatilor de transport coordonate de managerul de transport.

(3)  Atunci cand aplicd procedurile administrative nationale de evaluare a bunei reputatii, statele membre tin seama de
informatiile privind incdlcarile grave mentionate la alineatele (1) si (2).
Articolul 2

Anexa III la Directiva 2006/22/CE se modificd in conformitate cu anexa III la prezentul regulament.

(") Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in transportul rutier (JO L 370,
31.12.1985, p. 8).
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Articolul 3
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2017.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 martie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA 1

Categorii de incilciri grave
(mentionate la articolul 1)
Tabelul urmitor prezintd categoriile si tipurile de incilcdri grave ale normelor Uniunii in materie de transport rutier

comercial, impdrtite in trei categorii de gravitate, in functie de potentialul acestora de a genera un pericol de moarte sau
de vatimari grave.

1. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului (!)
(Durata de conducere si perioada de repaus)

GRAVITATE (1)
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Echipaj
1. Articolul 5 ali- | Nerespectarea varstei minime a conducitorilor auto X
neatul (1)
Perioadele de conducere
2. Articolul 6 ali- | Depdsirea duratei de conducere zilnice de 9h dacd | 10h < ... <11h X
neatul (1) posibilitatea de prelungire la 10h nu este permisd
3. 11h < ... X
4. Depdsirea duratei de conducere zilnice de 9h cu 13h30 < ... X
50 % sau mai 1_nult fard a face pauzd sau fird un re- si fird pauzi/
paus de cel putin 4,5 ore odihni
5. Depisirea duratei prelungite de conducere zilnice de | 11h < ... <12h X
10h, dacd este permisd prelungirea
6. 12h < ... X
7. Depdsirea duratei de conducere zilnice de 10h cu 15h < ... X
50 % sau mai r_nult fard a face pauzd sau fird un re- si fird pauzi/
paus de cel putin 4,5 ore odihni
8. Articolul 6 ali- | Depdsirea duratei de conducere sdptimanale 60h < ... < 65h X
neatul (2)
9. 65h<..<70 X
10. Depdsirea duratei de conducere sdptimanale cu 70h < ... X
25 % sau mai mult
11. Articolul 6 ali- | Depdsirea duratei maxime totale de conducere in 100h < ... X
neatul (3) 2 sdptdmani consecutive < 105h
12. 105h < ... X
< 112h30
13. Depisirea duratei maxime totale de conducere in | 112h30 < ... X
2 sdptdmani consecutive cu 25 % sau mai mult

(") Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului JOL 102, 11.4.2006, p. 1).
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. GRAVITATE (')
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Pauze
14. Articolul 7 Depdsirea duratei neintrerupte de conducere de 5h < ...< 6h X
4,5 ore inainte de a face pauzi
15. 6h < X
Perioade de repaus
16. Articolul 8 ali- | Perioadd insuficientd de repaus zilnic de mai putin | 8h30 < ... < 10h X
neatul (2) de 11h, dacd perioada redusd de repaus zilnic nu
este permisd
17. .. < 8h30 X
18. Perioadd redusa de repaus zilnic insuficientd de mai | 7h < ... <8h X
putin de 9h, dacd reducerea este permisd
19. ..<7h X
20. Perioadd de repaus zilnic impdrtitd, insuficientd de | 3h + [7h < ... X
mai putin de 3h+9h < 8h]
21. 3h+[... < 7h] X
22. Articolul 8 ali- | Perioadd de repaus zilnic insuficientd de mai putin | 7h < ...<8h X
neatul (5) de 9h pentru conducere in echipaj
23. ..<7h X
24, Articolul 8 ali- | Perioadd redusd de repaus siptdmanal insuficientd de | 20h < ...< 22h X
neatul (6) mai putin de 24 h
25. .. < 20h X
26. Perioadd de repaus sdptiménal insuficientd, de mai | 36h < ... < 42h X
putin de 45 h, dacd perioada redusa de repaus sdptd-
manal nu este permisd
27. .. < 36h X
28 Articolul 8 ali- | Depdsirea a 6 perioade consecutive de 24 de ore | 3h < ...<12h X
neatul (6) dupi perioada precedentd de repaus siptimanal
12h < ... X
Derogarea privind regula celor 12 zile
29. Articolul 8 ali- | Depdsirea a 12 perioade consecutive de 24 de ore | 3h < ...<12h X
neatul (6a) dupi perioada precedentd de repaus sdptimanal nor-
mald
12h < ... X
30. Articolul 8 ali- | Perioadd de repaus siptimanal luatd dupd 12 pe- | 65h <... < 67h X
neatul (6a) li- | rioade consecutive de 24 de ore
tera (b) punc-
tul (11) .. < 65h X
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o GRAVITATE (1)
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
31. Articolul 8 ali- | Perioadd de conducere intre orele 22.00 si 6.00 mai | 3h < ... < 4,5h X
neatul (6a) (d) | mare de 3 de ore inainte de pauzi, dacd vehiculul nu
este condus de mai multi conducitori auto
’ 45h < ... X
Organizarea activitatii
32. | Articolul 10 ali- | Legdturd intre remuneratie si distanta parcursd sau cantitatea de marfuri X
neatul (1) transportata
33. | Articolul 10 ali- | Lipseste organizarea activitdtii conducitorului auto sau aceasta este defi- X
neatul (2) cientd, conducdtorul auto nu a primit instructiuni care sd i permitd si
respecte legislatia sau acestea sunt inadecvate

(') CMGI = cea mai gravd incilcare/IFG = incilcare foarte gravd/IG = incilcare gravi.

2. Grupe de incilciri ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului ()

(Tahograf)
s GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Instalarea tahografului
1. Articolul 3 ali- | Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care s fie instalat si utilizat (de X
neatul (1) si arti- | exemplu: neinstalarea unui tahograf de cdtre de montatori, ateliere sau producd-
colul 22 tori de vehicule aprobati in acest scop de autoritdtile competente ale statelor
membre, utilizarea unui tahograf fard sigiliile necesare atagate sau inlocuite de
cdtre un montator aprobat, un atelier aprobat sau un producdtor de vehicule
aprobat sau utilizarea unui tahograf fard pldcuta de instalare)
Utilizarea tahografului, a cardului de conducitor auto sau a foii de inregistrare
2. Articolul 23 ali- | Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un atelier aprobat X
neatul (1)
3. Articolul 27 Detinerea sifsau utilizarea de citre conducitorul auto a mai mult de un X
singur card de conducdtor auto propriu
4, Conducerea cu un card de conducitor auto care a fost falsificat (conside- X
ratd a fi conducere fard card de conducdtor auto)
5. Conducerea cu un card de conducitor auto fird a fi titularul acestuia X
(consideratd a fi conducere fard card de conducitor auto)
6. Conducerea cu un card de conducdtor auto care a fost obtinut pe baza X
unor declaratii false sifsau documente falsificate (consideratd a fi conducere
fard card de conducator auto)
7. Articolul 32 ali- | Functionarea necorespunzitoare a tahografului (de exemplu: tahograful nu X
neatul (1) a fost controlat, calibrat si sigilat corespunzdtor)

(") Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier (JO L 60,
28.2.2014, p. ).
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o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
8. Articolul 32 ali- | Utilizarea necorespunzitoare a tahografului (de exemplu: utilizare abuzivd X
neatul (1) si arti- | deliberatd, voluntard sau impusd, lipsa instructiunilor privind utilizarea corectd
colul 33 alinea- | etc.)
tul (1)
9. Articolul 32 ali- | Utilizarea unui echipament fraudulos capabil si modifice inregistrarile ta- X
neatul (3) hografului
10. Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau distrugerea datelor inregistrate X
pe foile de inregistrare sau stocate pe tahograf sifsau pe cardul conduci-
torului auto si descdrcate de pe acestea
11. | Articolul 33 ali- | Intreprinderea nu tine evidenta foilor de inregistrare, a documentelor im- X
neatul (2) primate si a datelor descircate
12. Datele inregistrate si stocate nu sunt disponibile timp de cel putin un an X
13. | Articolul 34 ali- | Utilizarea incorectd a foilor de inregistrare/cardului de conducitor auto X
neatul (1)
14. Retragerea neautorizatd a foilor de inregistrare sau a cardului de condu- X
citor auto, care are un impact asupra inregistrdrii datelor relevante
15. Foaie de inregistrare sau card de conducitor auto folosite pentru acoperi- X
rea unei perioade mai lungi decat cea prevazutd, cu pierderea datelor
16. | Articolul 34 ali- | Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui card de conducitor auto X
neatul (2) murdare ori deteriorate, cu datele ilizibile
17. | Articolul 34 ali- | Neutilizarea introducerii manuale cand acest lucru este necesar X
neatul (3)
18. | Articolul 34 ali- | Nu se utilizeazd foaia de inregistrare corectd sau cardul de conducitor X
neatul (4) auto se afld in dispozitivul de citire necorespunzitor (conducere in echi-
paj)
19. | Articolul 34 ali- | Utilizarea incorectd a mecanismului de schimbare X
neatul (5)
Punerea la dispozitie a informatiilor
20. Articolul 36 Refuzd controlul X
21. Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile din ziua curentd si din ultimele X
28 de zile
22. Nu poate prezenta inregistririle de pe cardul de conducitor auto, dacd X
conducitorul auto detine unul
23. Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrdrile manuale si documentele imprimate din X
ziua curentd si din ultimele 28 de zile
24, Articolul 36 Nu poate prezenta cardul de conducitor auto, daci conducitorul auto X
detine unul
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o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Functionarea necorespunzitoare

25. | Articolul 37 ali- | Reparatia tahografului nu este efectuatd de un montator sau atelier apro- X

neatul (1) si arti- | bat

colul 22 alinea-

tul (1)
26. | Articolul 37 ali- | Conducitorul auto nu marcheazd toate informatiile necesare pentru in- X
neatul (2) tervalele de timp care nu mai sunt inregistrate atunci cind tahograful
este in pand sau functioneazi defectuos

3. Grupe de incilciri ale Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (') (Norme privind

timpul de lucru)

o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Timpul de lucru maxim siptimanal
1. Articolul 4 Depdsirea timpului de lucru maxim sdptiménal de | 56h < ... 60h X
48h, dacd posibilitdtile de prelungire la 60h sunt
2. deja epuizate 60h < ... X
3. Depdsirea timpului de lucru maxim sdptiménal de | 65 < ... <70h X
60 ore, dacd nu s-a acordat nicio derogare in temeiul
4. articolului 8 70h < ... X
Pauze
5. Articolul 5 ali- | Pauze obligatorii insuficiente facute atunci cand tim- | 10 < ... < 20 X
neatul (1) pul de lucru este de 6-9 ore min
6. ... <10 min X
7. Pauze obligatorii insuficiente ficute atunci cind tim- | 20 < ... < 30min X
pul de lucru este de peste 9 ore
8. ... <20 min X
Munca pe timp de noapte
9. Articolul 7 ali- | Timpul de lucru zilnic pentru fiecare 24 de ore, | 1lh < ...<13h X
neatul (1) atunci cind se presteazd muncd pe timp de noapte,
10. dacd nu s-a acordat nicio derogare in temeiul artico- 13h< .. X
lului 8
Evidente
11. Articolul 9 Falsificarea de citre angajatori a inregistrarilor privind timpul de lucru X
sau refuzul de a prezenta inregistrdrile agentului de control
12. Falsificarea inregistrdrilor de citre conducdtorii auto angajati sau care X
desfdsoard o activitate independentd sau refuzul de a prezenta inregistra-
rile agentului de control

persoanelor care efectueazd activitdti mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

() Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al
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4. Grupe de incilciri ale Directivei 96/53/CE a Consiliului (!) (Norme privind greutatea si dimensiunile)

o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Greutate
1. Articolul 1 Depdsirea masei maxime admisibile in cazul vehicu- | 5% < ... <10 % X
lelor din categoria N3
2. 10% < ... X
<20 %
3. 20% < ... X
4. Depdsirea masei maxime admisibile in cazul vehicu- | 5% < ... <15 % X
lelor din categoria N2
5. 15% < ... X
<25%
6. 25% < ... X
Lungime
7. Articolul 1 Depisirea lungimii maxime admisibile 2%<...<20% X
8. 20% < ... X
Latime
9. Articolul 1 Depdsirea latimii maxime admisibile 2,65 <...<3,10 X
metri
10. 3,10 metri < ... X

5. Grupe de incilciri ale Directivei 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului (?) (Inspectia tehnica
periodicd) si Directiva 2014/47[UE a Parlamentului European si a Consiliului (*) (Controlul tehnic in trafic)

L GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE

CMGI IFG IG

Inspectia tehnicid

1. | Articolele 8 si 10 | Conducere fird dovada valabild a efectudrii inspectiei tehnice previzute X
din Directiva | de legislatia UE
2014/45/UE si
articolul 7 alinea-
tul (1) din Direc-
tiva 2014/47UE

2. Articolul 12 ali- | Nementinerea unui vehicul intr-o stare de sigurantd si de conformitate cu X
neatul (2) din Di- | normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice, conducand la
rectiva deficiente foarte grave ale sistemului de frinare, ale sistemului de directie,
2014/47|UE ale jantelor/anvelopelor, ale suspensiilor sau ale sasiului sau ale altor echi-

pamente, care ar crea un risc atdt de imediat pentru siguranta rutierd in-
cat determind o decizie de imobilizare a vehiculului

—

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international i a greutitii maxime autorizate in traficul international (JO L 235,
17.9.1996, p. 59). Aceastd directivd a fost modificatd prin Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a Consiliului din
(JOL115,6.5.2015, p. 1), care trebuie si fie transpusi de statele membre pani la 7 mai 2017.

(*) Directiva 2014/45|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodicd a autovehiculelor
si remorcilor si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (JOL 127,29.4.2014, p. 51).

() Directiva 2014/47[UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor

comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (JOL 127, 29.4.2014, p. 134).
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Directiva 2014/47[UE privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale include in anexa II o clasificare
detaliatd a deficientelor tehnice impartite, in functie de nivelul lor de gravitate, in deficiente minore, majore si
periculoase. Articolul 12 alineatul (2) din respectiva directivi furnizeazd urmatoarele definitii:

(a) deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau nu au impact asupra mediului i
alte neconformitdti minore;

(b) deficiente majore susceptibile sd compromitd siguranta vehiculului, si aibd impact asupra mediului, si-i pund in
pericol pe ceilalti participanti la trafic sau alte neconformitdti mai importante;

() deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau au un impact asupra

mediului.

Nivelul incilcirilor in raport cu prevederile directivelor privind controlul tehnic reflectd clasificarea deficientelor inclusd
in anexa II la Directiva 2014/47|UE, si anume: IG = deficiente majore, IFG = deficiente periculoase, CMGI = conducerea
cu deficiente care creeazd un risc imediat pentru siguranta rutierd; deficientele minore ar fi egale cu nivelul incilcarilor

minore.

6. Grupe de incilciri ale Directivei 92/6/CEE a Consiliului (') (Dispozitive limitatoare de vitezi)

s GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
1. Articolele 2 si 3 | Dispozitivul limitator de vitezd nu este montat X
2. Articolul 5 Dispozitivul limitator de vitezd nu corespunde cerintelor tehnice aplica- X
bile
3. Articolul 5 Limitatorul de vitezd nu este montat de un atelier autorizat X
4, Utilizarea unui echipament fraudulos capabil sd falsifice datele dispoziti- X
vului limitator de vitezd sau utilizarea unui limitator de viteza fraudulos
7. Grupe de incalciri ale Directivei 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%) (Calificarea initiald
si formarea periodicd a conducitorilor auto)
s GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Formarea profesionali si permisul de conducere
1. Articolul 3 Transportul de mérfuri sau de pasageri fard calificarea initiald obligatorie X
sifsau fard formarea periodicd obligatorie
2. Articolul 10 Conducitorul auto nu poate si prezinte o carte de calificare sau un per- X

si anexa Il

mis de conducere cu marcajul previzut de legislatia nationald (de exemplu:
pierdut, uitat, deteriorat, ilizibil)

categorii de vehicule din cadrul Comunitatii JOL 57, 2.3.1992, p. 27).
(*) Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea initiald si formarea periodica a
conducitorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului
(CEE) nr. 3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului (JO L 226,

10.9.2003, p. 4).

(") Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de vitezd pentru anumite
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8. Grupe de incilciri ale Directivei 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului () (Cerinte privind
permisele de conducere)

o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
1. Articolele 1 si 4 | Transportul de pasageri sau de marfuri fird a detine un permis de condu- X
din Directiva | cere valabil
2006/126/CE
2. Articolul 1 Utilizarea unui permis de conducere deteriorat sau ilizibil sau care nu X

Anexa |

respectd modelul comun

9. Grupe de incilciri ale Directivei 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%) (Transportul rutier
de marfuri periculoase)

L GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
1. Anexa [ sectiu- | Transportul mirfurilor periculoase interzise la transport X
nea L.1 la Direc-
tiva 2008/68/CE
2. Transportul mirfurilor periculoase in conditii de izolare interzise sau ne- X
aprobate, punand astfel in pericol vietile sau mediul intr-o asemenea mai-
surd incat acest fapt determind o decizie de imobilizare a vehiculului
3. Transportul mirfurilor periculoase fird identificarea acestora ca mdrfuri X
periculoase marcatd pe vehicul, pundnd astfel in pericol vietile sau me-
diul intr-o asemenea masurd incat acest fapt determind o decizie de imo-
bilizare a vehiculului
4. Scurgerea de substante periculoase X
5. Transportul in vrac intr-un container care nu este in bund stare din punct X
de vedere structural
6. Transportul cu un vehicul fird certificat de omologare adecvat X
7. Vehiculul nu mai corespunde normelor de omologare si prezintd un peri- X
col imediat
8. Nerespectarea normelor care reglementeazd fixarea si stivuirea incarcitu- X
rii
9. Nerespectarea normelor care reglementeazd incircarea mixtd a ambalaje- X
lor
10. Nerespectarea dispozitiilor care limiteazd cantitdtile transportate cu o X
unitate de transport, inclusiv limitele admise de umplere a cisternelor sau
a ambalajelor;

30.12.2006, p. 18).

(") Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006 privind permisele de conducere (JO L 403,

(*) Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri
periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).
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o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG

11. Absenta informatiilor referitoare la substanta transportatd care si per- X
mitd determinarea nivelului de gravitate a incilcdrii (ex. numdrul ONU,
denumirea corespunzdtoare a incdrcdturii, grupa de ambalare)

12. Conducitorul auto nu detine un certificat de formare profesionald valabil X

13. Utilizarea focului sau a unei limpi neprotejate X

14. Nerespectarea interdictiei de a fuma X

15. Supravegherea sau parcarea necorespunzdtoare a vehiculului X

16. Unitatea de transport include mai mult de o remorci/semiremorcd X

17. Vehiculul nu mai corespunde normelor de omologare, dar nu prezintd X
un pericol imediat

18. La bordul vehiculului nu existd extinctoare functionale conform ceringe- X
lor

19. La bordul vehiculului nu existd echipamentele previzute in ADR sau in X
instructiunile scrise

20. Transportul de mdrfuri in ambalaje, IBC-uri sau ambalaje mari deterio- X
rate sau de ambalaje goale, necuritate si deteriorate

21. Transportul de mdrfuri ambalate intr-un container care nu este in buni X
stare din punct de vedere structural

22. Cisternele/containerele cisternd (inclusiv cele goale si necurdtate) nu au X
fost inchise in mod corespunzitor

23. Etichetarea, marcarea sau placardarea incorectd a vehiculului sifsau a X
containerului

24. Lipsa instructiunilor scrise in conformitate cu ADR sau instructiuni scrise X
care nu corespund marfurilor transportate

Directiva 2004/112/CE a Comisiei () de adaptare la progresul tehnic a Directivei 95/50/CE a Consiliului () privind
procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase include in anexa II o clasificare detaliatd a
incilcdrilor dispozitiilor pertinente, impdrtite, in functie de nivelul lor de gravitate, in trei categorii de risc: categoria I de
risc, categoria II de risc, categoria III de risc.

Nivelul incilcdrii dispozitiilor reflectd categoriile de risc prevdzute in anexa II la Directiva 2004/112/CE, astfel incat
categoria I de risc = IFG [cu exceptia incilcdrilor care sunt deja definite ca fiind CMGI in anexa IV la Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009], categoria II de risc = IG. Categoria III de risc este egald cu nivelul incilcarilor minore.

Acest tabel acoperi doar infractiunile pentru care un transportator este considerat integral sau partial
responsabil. Nivelul responsabilititii unui transportator in ceea ce priveste infractiunea trebuie si fie evaluat in
conformitate cu procedura nationald de aplicare a legislatiei din statul membru.

(") Directiva 2004/112/CE a Comisiei din 13 decembrie 2004 de adaptare la progresul tehnic a Directivei 95/50/CE a Consiliului privind
procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase (JO L 367, 14.12.2004, p. 23).

(%) Directiva 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri
periculoase (JOL 249,17.10.1995, p. 35).
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10. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (1)

(Accesul pe piata transportului rutier international de marfuri)

o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Licenta comunitara
1. Articolul 3 Transportul de mirfuri fird a detine o licentd comunitard valabild (de X
exemplu: licentd inexistentd, falsificatd, retrasd, expiratd etc.)
2. Articolul 4 Intreprinderea de transport rutier sau conducitorul auto nu pot s pre- X
zinte agentului de control o licentd comunitard valabild sau o copie con-
formad valabild a licentei comunitare (de exemplu: licenta comunitard sau co-
pia conformd a licentei comunitare sunt pierdute, uitate, deteriorate etc.)
Atestatul de conducitor auto
3. Articolele 3 Transportul de marfuri fird detinerea unui atestat de conducitor auto va- X
55 labil (de exemplu, atestatul de conducdtor auto este inexistent, falsificat, retras,
expirat etc.)
4. Conducitorul auto sau intreprinderea de transport rutier nu pot s pre- X
zinte agentului de control un atestat de conducitor auto valabil sau o co-
pie conforma valabild a atestatului de conducitor auto (de exemplu, atesta-
tul de conducdtor auto sau copia conformd a atestatului de conducdtor auto sunt
pierdute, uitate, deteriorate etc.)
11. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului ()
(Accesul la piata serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul)
s GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Licenta comunitara
1. Articolul 4 Transportul de pasageri fird a detine o licentd comunitard valabild (de X
exemplu: licentd inexistentd, falsificatd, retrasd, expiratd etc.)
2. Articolul 4 ali- | Intreprinderea de transport sau conducitorul auto nu pot si prezinte X
neatul (3) agentului de control o licentd comunitard valabild sau o copie conformi
valabild a licentei comunitare (de exemplu, licenta sau copia conformd sunt
pierdute, uitate, deteriorate etc.)
Autorizatii pentru servicii regulate
3. Articolele 5 si 6 | Servicii regulate fird autorizatie valabild (de exemplu: autorizatia este inexis- X
tentd, falsificatd, retrasd, expiratd, utilizatd in mod abuziv etc.)
4. Articolul 19 Conducitorul auto nu poate si prezinte autorizatia agentului de control X
(de exemplu, autorizatia este pierdutd, uitatd, deterioratd etc.)
5. Articolele 5 si 6 | Statiile din cadrul serviciilor regulate dintr-un stat membru nu corespund X
autorizatiei eliberate

(") Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru
accesul la piata transportului rutier international de mrfuri (O L 300, 14.11.2009, p. 72).

(* Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru
accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul §i autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006
(JOL 300, 14.11.2009, p. 88).
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o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Foaia de parcurs pentru servicii ocazionale si alte servicii exceptate de la autorizare
6. Articolul 12 Conducerea fird a detine o foaie de parcurs obligatorie (de exemplu, foaia X
de parcurs este inexistentd, falsificatd, nu contine informatiile necesare, etc.)
12. Grupe de incilcidri ale Regulamentului (CE) nr. 1/2005 al Consiliului (') (Transportul animalelor)
s GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
1. Capitolul 11 din | Peretii despdrtitori nu sunt suficient de solizi pentru a suporta greutatea X
Anexa | animalelor
2. Capitolul IIl din | Utilizarea de rampe de incircare sau de descdrcare care au suprafete alu- X
Anexa [ necoase, care nu au protectii laterale sau care sunt prea inclinate
3. Utilizarea de platforme-ascensor sau de pardoseli superioare care nu sunt X
dotate cu bariere de sigurantd pentru a preveni cdderea sau evadarea ani-
malelor in timpul operatiunilor de incircare §i descdrcare
4. Articolul 7 Mijloace de transport care nu sunt aprobate pentru distante lungi sau X
care nu sunt aprobate pentru tipul de animale transportate
5. Articolele 4, 5 | Transportul fird documentatia necesard, fird jurnalul de cilitorie sau X
si6 fard autorizatia transportatorului sau fird certificatul de competentd pro-
fesionald valabile

(") Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004 privind protectia animalelor in timpul transportului si al
operatiunilor conexe si de modificare a Directivelor 64/432/CEE si 93/119/CE si a Regulamentului (CE) nr. 1255/97 (JO L 3, 5.1.2005,

p-1).
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ANEXA 11

Frecventa de repetare a incilcirilor grave

1. Incilcarile grave (IG) si incdlcdrile foarte grave (IFG) enumerate in anexa I, atunci cand sunt comise in mod repetat,
sunt considerate ca fiind mai grave de citre autoritatea competentd a statului membru de stabilire. Pentru a calcula
frecventa cu care se produc incilcdrile repetate, statele membre tin seama de urmdtoarele elemente:

(a) gravitatea incilcarii (IG sau IFG);
(b) perioada (cel putin un an de la data unui control);

(c) numarul de conducitori auto implicati in cadrul activitatilor de transport coordonate de managerul de transport
(in medie pe an).

2. Luand in considerare potentialul de creare a unui risc pentru siguranta rutierd, frecventa maximd a incilcdrilor grave,
dincolo de care acestea sunt considerate ca fiind mai grave, se stabileste dupd cum urmeaza:

3 IG/pe conducitor autofpe an = 1 IFG;

3 IFG/pe conducitor auto/pe an = lansarea procedurii nationale privind buna reputatie.

3. Numdrul de incdlciri pe conducdtor auto si pe an este o cifrd medie calculatd prin impdrtirea numdrului total de
incdlcdri cu acelasi nivel de gravitate (IG sau IFG) la numdrul mediu de conducitori auto angajati in cursul anului.
Formula pentru determinarea frecventei prevede un prag maxim pentru producerea de incilciri grave, dincolo de
care acestea sunt considerate mai grave. Statele membre pot stabili praguri mai stricte dacd acest lucru este avut in
vedere in cadrul procedurilor administrative nationale de evaluare a bunei reputatii.
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ANEXA III
Anexa III la Directiva 2006/22/CE se inlocuieste cu textul urmdtor:
~ANEXA Il
1. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006
GRAVITATE ()
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG M
A Echipaj
Al Articolul 5 ali- | Nerespectarea varstei minime a conducitorilor auto X
neatul (1)
B Perioadele de conducere
Bl Articolul 6 ali- | Depasirea duratei de conducere zilnice de | 9h < ... < 10h X
neatul (1) 9h dacd posibilitatea de prelungire la 10h
B2 nu este permisd 10h<...<11h X
B3 11hs... X
B4 Depisirea duratei de conducere zilnice de 13h30 < ... X
9h cu 50 % sau mai mult Fér?l aface pauzd | o g5 pauzi
sau fdrd un repaus de cel putin 4,5 ore " odihni
B5 Depdsirea duratei prelungite de conducere | 10h < ... < 11h X
zilnice de 10h, dacd este permisad prelungi-
B6 red 1lh<..<12h X
B7 12h < ... X
B8 Depisirea duratei de conducere zilnice de 15h < ... X
10h cu 50 % sau mai mult fird a fa.ce si fird pauzi/
pauzd sau fird un repaus de cel putin odihni
4,5 ore
B9 Articolul 6 ali- | Depdasirea duratei de conducere siptima- | 56h < ... < 60h X
neatul (2) nale
B10 60h < ... < 65h X
B11 65h < ... < 70h X
B12 Depdsirea duratei de conducere sdptima- 70h < ... X
nale cu 25 % sau mai mult
B13 | Articolul 6 ali- | Depdsirea duratei maxime totale de condu- | 90h < ... < 100h X
neatul (3) cere in 2 sdptdmani consecutive
B14 100h < ... <105h X
B15 105h < ... X
< 112h30
B16 Depisirea duratei maxime totale de condu- |  112h30 < ... X
cere in 2 sdptdmani consecutive cu 25 %
sau mai mult
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o GRAVITATE ()
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG M
C Pauze
C1 Articolul 7 Depdsirea duratei neintrerupte de condu- | 4h30 < ... < 5h X
cere de 4,5 ore inainte de a face pauzi
C2 5h<...<6h X
C3 6h < ... X
D Perioade de repaus
D1 Articolul 8 ali- | Perioadd de repaus zilnic insuficientd, de | 10h < ... < 11h X
neatul (2) mai putin de 11h, dacd perioada redusi de
D2 repaus zilnic nu este permisd 8h30 < ... < 10h X
D3 ...< 8h30 X
D4 Perioadd redusd de repaus zilnic insufi- | 8h<...<9%h X
cientd de mai putin de 9h, dacd reducerea
D5 este permisd 7h< ... < 8h X
D6 ..<7h X
D7 Perioadd de repaus zilnic impartitd, insufi- | 3h + [8h < ... X
cientd de mai putin de 3h + 9h < 9h]
DS 3h+[7hs... X
< 8h]
D9 3h + [... < 7h] X
D10 | Articolul 8 ali- | Perioadd de repaus zilnic insuficientd, de | 8h < ... <9%h X
neatul (5) mai putin de 9h, pentru conducere in
D11 echipaj 7hs...<8h X
D12 ..<7h X
D13 | Articolul 8 ali- | Perioadd redusd de repaus sdptimanal in- | 22h < ... < 24h X
neatul (6) suficientd de mai putin de 24 h
D14 20h < ... < 22h X
D15 .. <20h X
D16 Perioadd de repaus siptiménal insufi- | 42h < ... < 45h X
cientd, de mai putin de 45 h, dacd pe-
D17 rioada redusd de repaus sdptimdnal nu | ;. o 4op X
este permisd -
D18 .. < 36h X
D19 | Articolul 8 ali- | Depdsirea a 6 perioade consecutive de ...< 3h X
neatul (6) 24 de ore dupd perioada precedentd de
D20 repaus siptimanal 3h< .. <12h X
D21 12h < ... X
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o GRAVITATE ()
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG M
E Derogarea privind regula celor 12 zile
El Articolul 8 ali- | Depisirea a 12 perioade consecutive de .<3h X
neatul (6a) 24 de ore dupd perioada precedentd de
E2 repaus saptimanal normald 3he . <12h X
E3 12h < ... X
E4 Articolul 8 ali- | Perioadi de repaus siptimanal luatd dupid | 65h < ... < 67h X
neatul (6a) li- | 12 perioade consecutive de 24 de ore
E5 tera (b) pune ... < 65h X
tul (ii)
E6 Articolul 8 ali- | Perioadd de conducere intre orele 22.00 | 3h < ... < 4,5h X
neatul (6a) (d) |si 6.00 mai mare de 3 de ore inainte de
7 pauzd, de.lcé vehicvulu! nu este condus de 45h< ... X
mai multi conducitori auto
F Organizarea activitatii
F1 Articolul 10 ali- | Legiturd intre remuneratie si distanta parcursd sau cantitatea X
neatul (1) de mirfuri transportatd
F2 Articolul 10 ali- | Lipseste organizarea activitdtii conducitorului auto sau aceasta X
neatul (2) este deficientd, conducdtorul auto nu a primit instructiuni care
sd 1i permitd sd respecte legislatia sau acestea sunt inadecvate

(") CMGI = cea mai gravd incilcare; IFG = incilcare foarte gravd; IG = incalcare gravd; IM = incilcare minora.

2. Grupe de incilciri ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului ()

(Tahograf)
L GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG M
G Instalarea tahografului
Gl Articolul 3 ali- | Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care s fie instalat si X
neatul (1) si arti- | utilizat (de exemplu: neinstalarea unui tahograf de catre de monta-
colul 22 alinea- | tori, ateliere sau producdtori de vehicule aprobati in acest scop de au-
tul (2) toritdtile competente ale statelor membre, utilizarea unui tahograf
fard sigiliile necesare atasate sau inlocuite de cdtre un montator apro-
bat, un atelier aprobat sau un producdtor de vehicule aprobat sau uti-
lizarea unui tahograf fard placuta de instalare)
H Utilizarea tahografului, a cardului de conducitor auto sau a foii de inregistrare
H1l | Articolul 23 ali- | Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un atelier X

neatul (1)

aprobat

(") Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul

rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale
legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).
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o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG M
H2 Articolul 27 Detinerea sifsau utilizarea de cdtre conducitorul auto a mai X
mult de un singur card de conducitor auto propriu
H3 Conducerea cu un card de conducitor auto care a fost falsificat X
(consideratd a fi conducere fird card de conducdtor auto)
H4 Conducerea cu un card de conducitor auto fird a fi titularul X
acestuia (consideratd a fi conducere fard card de conducdtor auto)
H5 Conducerea cu un card de conducitor auto care a fost obtinut X
pe baza unor declaratii false si/sau documente falsificate (consi-
deratd a fi conducere fard card de conducdtor auto)
H6 | Articolul 32 ali- | Functionarea necorespunzitoare a tahografului (de exemplu: ta- X
neatul (1) hograful nu a fost controlat, calibrat si sigilat corespunzdtor)
H7 | Articolul 32 ali- | Utilizarea necorespunzitoare a tahografului (de exemplu: utili- X
neatul (1) si arti- | zare abuzivd deliberatd, voluntard sau impusd, lipsa instructiunilor
colul 33 alinea- | privind utilizarea corectd etc.)
tul (1)
H8 | Articolul 32 ali- | Utilizarea unui echipament fraudulos capabil sd modifice inre- X
neatul (3) gistrdrile tahografului
H9 Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau distrugerea datelor in- X
registrate pe foile de inregistrare sau stocate pe tahograf sifsau
pe cardul conducitorului auto si descircate de pe acestea
H10 | Articolul 33 ali- | Intreprinderea nu tine evidenta foilor de inregistrare, a docu- X
neatul (2) mentelor imprimate si a datelor descircate
H11 Datele inregistrate si stocate nu sunt disponibile timp de cel X
putin un an
H12 | Articolul 34 ali- | Utilizarea incorectd a foilor de inregistrare/cardului de condu- X
neatul (1) citor auto
H13 Retragerea neautorizatd a foilor de inregistrare sau a cardului X
de conducitor auto, care are un impact asupra Inregistrarii da-
telor relevante
H14 Foaie de inregistrare sau card de conducitor auto folosite pen- X
tru acoperirea unei perioade mai lungi decit cea previzutd, cu
pierderea datelor
H15 | Articolul 34 ali- | Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui card de conduci- X
neatul (2) tor auto murdare ori deteriorate, cu datele ilizibile
H16 | Articolul 34 ali- | Neutilizarea introducerii manuale cand acest lucru este necesar X
neatul (3)
H17 | Articolul 34 ali- | Nu se utilizeazd foaia de inregistrare corectd sau cardul de con- X
neatul (4) ducitor auto se afld in dispozitivul de citire necorespunzitor
(conducere in echipaj)
H18 | Articolul 34 ali- | Utilizarea incorectd a mecanismului de schimbare X
neatul (5)
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o GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG M
I Punerea la dispozitie a informatiilor
1 Articolul 36 Refuzd controlul X
12 Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrdrile din ziua curentd si din ultimele X
28 de zile
3 Nu poate prezenta inregistririle de pe cardul de conducitor X
auto, dacd conducdtorul auto detine unul
14 Articolul 36 Nu poate prezenta inregistririle manuale si documentele impri- X
mate din ziua curentd si din ultimele 28 de zile
I5 Articolul 36 Nu poate prezenta cardul de conducitor auto, dacd conducito- X
rul auto detine unul
J Functionarea necorespunzitoare
J1 Articolul 37 ali- | Reparatia tahografului nu este efectuatd de un montator sau X
neatul (1) si arti- | atelier aprobat
colul 22 alinea-
tul (1)
]2 Articolul 37 ali- | Conducidtorul auto nu marcheazd toate informatiile necesare X”
neatul (2) pentru intervalele de timp care nu mai sunt inregistrate atunci
cand tahograful este in pand sau functioneazd defectuos
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