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1. Concluzii si recomandiri

1.1.  CESE salutd noua revizuire, de citre legiuitorul european, a performantei si a calitdtii generale, precum si a
etichetdrii pneurilor utilizate in UE, in conformitate cu propriile sale recomandiri. Avand in vedere cd pneurile sunt
singurul punct de contact intre vehicul si suprafata de rulare, ele contribuie in mod semnificativ la siguranta transportului,
in general, si la eficienta consumului de combustibil.

1.1.1.  CESE este de acord cu faptul cd imbundtitirea etichetdrii pneurilor va oferi consumatorilor mai multe
informatii privind eficienta consumului de combustibil, siguranta si zgomotul, permitdndu-le si obtind informatii
relevante si comparabile atunci cind achizitioneazd pneuri noi si sd ia decizii in cunostintd de cauza.

1.1.2.  Unalt aspect important este ci etichetarea corespunzitoare permite consumatorului si faci o alegere bazati pe
un echilibru mai realist intre criteriile de luare a deciziei, precum datele privind performanta, imaginea marcii i nivelul
preturilor. De asemenea, ea ii ajuti pe cumpdrdtorii in cunostintd de cauzi s ia decizii de cumparare avantajoase din
punctul de vedere al costurilor si ecologice, care si fie benefice atat pentru mediu, cit §i pentru economisirea resurselor
financiare, ceea ce constituie un factor care nu poate fi ignorat.

1.1.3.  CESE recunoaste ci propunerea de regulament va contribui la cresterea eficacititii sistemului de etichetare a
pneurilor, astfel incat sd fie promovate vehiculele mai putin poluante, mai sigure §i mai silentioase si si se maximizeze
contributia acestui sistem la modernizarea si decarbonizarea sectorului transporturilor.

1.1.4.  Dezvoltarea, producerea si resaparea pneurilor de inaltd calitate pot contribui indirect, intr-o masurd
semnificativd, la mentinerea productiei europene cu o valoare adiugatd ridicatd si, prin urmare, a unor locuri de
munci de inaltd calitate. In ceea ce priveste societatea in ansamblul sdu, ele ar putea contribui la reducerea costurilor
totale pentru utilizatorii finali, precum si a cheltuielilor, atat din punct de vedere financiar, cat si in domeniul sinatatii si
al prevenirii accidentelor.

1.1.5.  CESE sustine revizuirea sistemului de etichetare a pneurilor, deoarece contribuie la eforturile depuse de UE pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluidrii atmosferice, imbunititind astfel siguranta transportului
rutier, protectia sinatatii, precum si eficienta economici si ecologica.

1.1.6.  CESE consideri ci sistemul de mobilitate de maine trebuie si fie sigur, curat si eficient pentru toti cetdtenii UE.
Scopul este de a face mobilitatea in Europa mai sigurd si mai accesibild, industria europeand mai competitivd, locurile de
munci in Europa mai sigure, toate acestea contribuind la o Uniune mai putin poluatd si mai bine adaptatd la imperativele
luptei impotriva schimbdrilor climatice. Realizarea acestui obiectiv va necesita angajamentul deplin al UE, al statelor
membre si al partilor interesate.
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1.2.  CESE salutd consolidarea obligatiei de a afisa eticheta in situatiile in care consumatorii nu vid pneul (pneurile) pe
care le au in vedere pentru cumpdrare (deoarece pneurile sunt stocate in altd parte sau in cazul vanzdrilor la distantd sau
prin internet).

1.2.1.  Comitetul este de acord cu faptul cd propunerea prevede includerea pneurilor in baza de date pentru
inregistrarea produselor, nou-infiintatd in temeiul Regulamentului (UE) 2017/1369, pentru a imbunititi supravegherea
pietei si informarea consumatorilor.

1.2.2.  CESE este de acord cu faptul cd furnizorii vor trebui sd introducd diferite informatii in noua bazi de date pentru
inregistrarea produselor. Acestea sunt informatiile pe care, in prezent, ei trebuie sd le furnizeze la cerere autorititilor
nationale de supraveghere a pietei. Sarcina suplimentard impusd este consideratd, prin urmare, minimd si proportionald cu
beneficiile, in special atunci cind este posibil, in acest cadru, si se utilizeze conexiunea la bazele de date existente si si se
evite inundarea cu informatii a consumatorilor.

1.2.3.  Termenul de punere in aplicare a regulamentului ar trebui prelungit cu un an pentru a asigura o pregitire
temeinicd. In ceea ce priveste data de referintd, ar trebui luatd in considerare mai degrabd data de fabricatie indicatd pe
produs decat data introducerii pe piatd, care prezintd un risc de suprapunere sau de dubli inregistrare.

1.2.4. O initiativi liudabild este propunerea privind obligatia de includere pe etichetd a informatiilor privind
performanta pe zdpadd si a noului logo pentru gheatd (care va fi introdus de ISO in decembrie 2018), care sunt
relevante in special pentru tirile din nordul Europei. Nu a fost incd dezvoltatd §i adoptatd definitiv o metodd sigurd de
incercare a aderentei pe gheatd, fiind asadar justificatd o introducere treptatd a unei astfel de metode.

1.2.5.  CESE salutd cresterea numdrului si a importantei elementelor de sigurantd specificate printre parametrii de pe
etichetd. Cu toate acestea, acest lucru nu pare si fie in concordantd cu modificarea propusd cu privire la modelul de
etichetd, in special in ceea ce priveste proportiile interne si dimensiunile sale generale.

1.2.6.  Sistemul de revizuire periodicd a regulamentului, facilitat de cercetare, evaluarea impactului si consultare,
functioneazad bine si, datoritd complexitdtii considerabile a acestui subiect, ar trebui mentinut in viitor, inaintea oricirei
modificari tehnice substantiale. Competentele delegate ale Comisiei intre doud revizuiri sunt justificate pentru modificarile
logice minore, motivate de progresul tehnic.

1.2.7.  Clasele de parametri existente pot fi utilizate pentru cel putin un ciclu suplimentar de revizuire, tindnd seama
de faptul cd nu se justificd o modificare a scarii de clasificare, dat fiind ca clasele superioare sunt, deocamdatd, practic goale.

1.2.8.  Responsabilitatea de a incuraja producitorii si obtind rezultate stabile si de bund calitate in ceea ce priveste
emisiile si dezvoltarea tehnici le revine statelor membre, dar aceste rezultate ar trebui mentinute in clasa C si in clasele
superioare, prin respectarea unor principii uniforme.

1.2.9.  Ar putea fi incurajatd includerea viitoare a indicatiilor referitoare la kilometraj si abraziune pe etichetd sau in
rubrica cu date tehnice. Cu toate acestea, atit timp cat nu dispunem de o metoda de testare standardizatd adecvatd, nu
ne putem permite subminarea credibilititii etichetei prin introducerea unor informatii incerte si pentru care nu existd
suficiente dovezi.

1.2.10.  Introducerea viitoare a etichetdrii pneurilor resapate de tip C3 este un fapt imbucuritor. $i in acest caz va fi
necesar si se dezvolte in prealabil metode de testare relevante si fiabile. Trebuie si se garanteze ci IMM-urile care
desfdsoard activitdti de resapare sunt protejate impotriva costurilor excesive aferente metodelor de testare.

1.2.11.  Pentru ca toate reglementdrile si duci la rezultate pozitive, este esential s se furnizeze informatii adecvate si si
se asigure c¢i comunitatea consumatorilor si a utilizatorilor dispune de cunostintele necesare si ci este pregatitd
corespunzdtor prin activitdti de formare, informare, campanii i consiliere pentru cumpdrdtori, precum si prin participarea
ampli a societidtii civile.

2. Introducere: contextul si rezumatul propunerii

2.1.  Prezenta propunere de regulament abrogi si va inlocui Regulamentul (CE) nr. 12222009 (') privind etichetarea
pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri esentiali (denumit in continuare
,Regulamentul privind etichetarea pneurilor” sau ,TLR — Tyre Labelling Regulation”).

(") JOL 342, 22.12.2009, p. 46.
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2.1.1.  TLR a fost modificat de doud ori in 2011 inainte de punerea sa in aplicare in 2012. Prima modificare a inclus o
noud metodd de testare a aderentei pe teren umed, iar a doua modificare a addugat o procedurd mai riguroasi de aliniere
pentru misurarea in laborator a rezistentei la rulare. Propunerea prezentatd in prezent de Comisie include aceste doud
modificdri.

2.2.  1n 2009, UE a adoptat doui seturi de norme cu privire la pneuri, ludnd in considerare noile cerinte si opiniile de
specialitate:

— TLR, care stabileste cerintele Uniunii privind armonizarea informatiilor cu privire la pneuri care urmeazi a fi
furnizate utilizatorilor finali, permitdndu-le acestora si facd achizitii in cunostintd de cauzi; si

— Regulamentul (’) privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor (denumit in
continuare ,GSR”), care a instituit cerinte tehnice armonizate pe care pneurile trebuie sd le indeplineasca inainte de a
putea fi introduse pe piata Uniunii.

2.2.1.  GSR instituie cerinte minime pentru pneuri, printre altele cu privire la: (i) rezistenta la rulare, (ii) aderenta pe
teren umed si (iii) zgomotul exterior de rulare al pneurilor.

2.3. Aceste cerinte au devenit aplicabile incepand cu 1 noiembrie 2012, cu o a doua etapd de cerinte mai stricte pentru
rezistenta la rulare, intrate in vigoare la 1 noiembrie 2016 (cu modificari suplimentare urménd a intra in vigoare in 2018 si
in 2020).

2.3.1.  Cadrul general de etichetare energeticd a fost actualizat in 2017 prin adoptarea Regulamentului (UE) 2017/
1369 (). Acesta a abrogat si inlocuit Directiva 2010/30/UE si a introdus o serie de elemente noi, precum o bazi de date
pentru inregistrarea produselor si noi norme privind publicitatea vizuald si vanzdrile la distantd si prin internet.

2.4, La 17 decembrie 2008, Consiliul a consultat deja CESE cu privire la prima propunere, iar sectiunea competenta a
adoptat avizul la 12 martie 2009 (TEN/369; raportor: Virgilio Ranocchiari). CESE si-a adoptat avizul in cadrul celei de-a
452-a sesiuni plenare, din 25 martie 2009.

2.5.  In vederea evaludrii eficacititii Regulamentului (CE) nr. 1222/2009, Comisia Europeand a solicitat un studiu si o
evaluare detaliatd a impactului [SWD(2018) 189 final], ale cdror concluzii au stat la baza prezentdrii propunerii de
modificare. Comisia a addugat doi parametri in GSR, si anume posibilitatea de a indica: (iv) performanta pe zipada si (v)
performanta pe gheatd. Corelatia dintre parametrii mdsurati si domeniile vizate este prezentatd in tabelul de mai jos:

Parametru
Domeniu Ad
. erenta pe teren 51 <
Rezistenta la rulare ap Zgomot Zipadi Gheatd
’ umed ’
Mediu X b
Energie X
Sigurantd X X X

3. Observatii generale

3.1.  Sectorul transporturilor reprezintd peste 30 % din consumul de energie din Uniune. Transportul rutier genereazd
aproximativ 22 % din emisiile totale de gaze cu efect de serd (GES). Obiectivul Comunicarii din 2016 intitulatd ,O strategie
europeand pentru o mobilitate cu emisii scizute de dioxid de carbon” este de a reduce emisiile de GES generate de
transporturi cu cel putin 60 % pand in 2050, in raport cu nivelul inregistrat in 1990. Al treilea pachet privind
mobilitatea vizeazd reducerea emisiilor provenite de la autoturisme si vehicule utilitare grele, cresterea nivelului de

?)  JOL 200, 31.7.2009, p. 1.
() JOL198,28.7.2017, p. 1.


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:200:SOM:RO:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2017:198:SOM:RO:HTML

15.2.2019 urnalul Oficial al Uniunii Europene C 62/283
p

sigurantd a transportului rutier si reducerea poludrii. Acesta contribuie, de asemenea, la reducerea dependentei Uniunii de
importurile de energie. Pneurile vehiculelor influenteazi consumul de combustibil (si, implicit, emisiile de GES), nivelul
de zgomot si siguranta.

3.2. O analizd a regulamentului actual privind etichetarea pneurilor a demonstrat faptul cd acesta din urma nu a fost
suficient pentru a indeplini pe deplin obiectivul de crestere a eficientei ecologice a transportului rutier, prin promovarea
pneurilor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil, sigure si cu niveluri scizute de zgomot. Cauzele
principale sunt:

(a) nivelul scdzut de vizibilitate si lipsa masurilor de sensibilizare a publicului cu privire la importanta etichetdrii pneurilor;

(b) problemele legate de nerespectarea conformitdtii si aplicarea necorespunzitoare a reglementdrilor de citre statele
membre;

(c) clase de performantd incerte si informatii incomplete si eronate.

3.3.  Misurile de reglementare ale Uniunii garanteaza:

(a) aceleasi informatii armonizate pentru utilizatorii finali in oricare stat membru in care acestia aleg sd cumpere pneuri;
(b) costuri reduse pentru furnizori, care isi pot comercializa pneurile in intreaga Uniune cu o singurd etichetd identica.

3.4.  Aceste avantaje sunt, in primul rand, benefice pentru consumatori, crescind nivelul de siguranti si consolidand
competitivitatea industriei europene a pneurilor. Ele faciliteazd comercializarea pneurilor pe piata internd, oferind
totodatd consumatorilor costuri globale mai mici i 0 gamd mai variatd de produse. Pentru ca actiunea de la nivelul UE si
dea rezultate, este necesar ca activitatea de supraveghere a pietei si fie uniformi in intreaga Uniune, pentru a sprijini
piata internd. Producdtorii ar trebui si fie stimulati si investeascd resurse in proiectarea, fabricarea si comercializarea
preurilor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil.

3.5.  Consultarea publicd deschisd a evidentiat un consens in ceea ce priveste necesitatea imbundtitirii cunostintelor
privind etichetarea prin intermediul campaniilor de sensibilizare, al etichetdrii online obligatorii si al etichetdrii pneurilor
originale vandute impreund cu autoturismele noi. Pentru a consolida increderea consumatorilor, respondentii au fost de
acord cu necesitatea de a consolida supravegherea pietei si de a crea o platforma mai bund pentru ca autoritatile sd pund in
aplicare si sd coordoneze activititile.

3.6.  Cresterea numdrului §i a importantei parametrilor de sigurantd in cadrul elementelor care figureazd pe etichetd
este bine-venitd. Acest lucru nu pare a fi totusi compatibil cu sciderea relativd a spatiului acordat prezentirii acestor
parametri, ceea ce duce la o modificare a aspectului etichetei. Nu este clar nici motivul pentru care trebuie modificate
dimensiunile etichetei.

3.7.  Evaluarea aprofundatd a impactului a demonstrat cd increderea in sistemele de etichetare este o chestiune
sensibild si importantd, care implicd o responsabilitate semnificativd in ceea ce priveste reglementarea, deoarece este necesar
si se selecteze si sd se comunice un numadr redus de parametri de informare exacti si fiabili. Pe de alti parte, este vorba
despre o sarcind costisitoare pentru organismele nationale competente in materie de supraveghere a pietei, deoarece acestea
trebuie sd ii protejeze nu doar pe consumatori, ci §i pe producdtorii onesti, astfel incat acestia sd nu se confrunte cu un
dezavantaj concurential in raport cu intreprinderile care sunt mai putin sau chiar deloc fiabile si care au, prin urmare,
costuri mai mici §i practicd prefuri mai mici.

3.8.  Combinarea tuturor elementelor prezentate mai sus poate crea cadrul propice sprijinirii cercetdrii, dezvoltarii si
inovdrii, care si orienteze in mod eficient obiectivele si resursele esentiale alocate acestora.

4. Observatii specifice

4.1.  Pentru a introduce noi cerinte si pentru a adapta anexele la progresul tehnic, Comisia Europeand va trebui sa
apeleze — pe baza unei delegdri a competentelor — la consultarea unor experti. Cu toate acestea, modificarea prezentului
regulament, pe baza delegirii competentelor, trebuie si se limiteze la mdsurile care decurg din progresul
tehnologic si nu ar trebui si ducd la modificiri substantiale, cum ar fi noi dispozitii referitoare la kilometraj,
abraziune sau resaparea pneurilor, pentru care se propune o revizuire periodici. Acest lucru asigurd o mai bund
legiferare (). In acest sens, este necesar si se asigure o reprezentare puternici a organizatiilor profesionale ale
societdtii civile. Intr-adevir, aceste organizatii — spre deosebire de alte institutii, care nu dispun decat de date punctuale,
ciclice sifsau indirecte — primesc constant informatii directe §i actualizate prin intermediul comunititii de utilizatori
(consumatori individuali si gestionari de parcuri auto).

(  JOL123,12.5.2016, p. 1.
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4.2, Pe baza raportului de cercetare intocmit pentru revizuirea regulamentului si conform datelor obtinute in urma
studiilor de piatd, CESE considerd cd este prea devreme pentru a modifica clasele de parametri: de fapt, in ceea ce
priveste clasele de rezistentd la rulare si de aderentd pe teren umed, un procent mai mic de 1 % dintre produsele de pe piatd
se incadreazd in clasa A; prin urmare, aceastd categorie este practic goald. in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/
1369, o modificare a scirii de clasificare se justifici numai daci 30 % dintre produse se incadreaz in cea mai inalti clasi. in
plus, o scard cu 6 sau 7 niveluri, dintre care cele doud niveluri cele mai inalte ar fi neutilizate, nu este foarte motivanta. Din
punct de vedere tehnic, ar trebui sa se tind seama si de faptul ca testele efectuate asupra aceleiasi serii de pneuri pot avea
uneori ca rezultat o diferentd de doud clase.

4.3.  CESE salutd ambitia de a introduce in viitor parametri privind kilometrajul si abraziunea, cu conditia si fie
disponibile date clare §i semnificative. Cu toate acestea, CESE atrage atentia cd in ultimii o sutd de ani nu s-a gisit in aceastd
privintd nicio metoda de testare adecvatd si adaptatd (in afard de testarea in practicd). Acesti parametri de testare ar trebui,
de fapt, sa reflecte §i sd caracterizeze o utilizare durabild, flexibild si pe termen lung. Modelarea in laborator a tuturor
acestor parametri, in mod eficient si cu costuri rezonabile, constd in mod obligatoriu intr-un test accelerat de suprasarcing,
care cu sigurantd nu va fi reprezentativ pentru diversitatea de cerinte reale si pentru diferitele performante normale in
aceste conditii. Aceste teste, efectuate in conditii variabile, conduc la clasificari diferite ale produselor in ceea ce priveste
kilometrajul si valorile de abraziune.

43.1.  Se poate conchide ci ar fi periculos si fatal pentru credibilitatea etichetei, ca consumatorul si constate cg, in
realitate, performantele nu sunt in concordanti cu informatiile de pe etichetd. in cazul celorlalti parametri nu se pune vreo
problemd de acest fel, deoarece se efectueazd modelarea si demonstrarea unor comportamente punctuale si temporare.
Includerea pe etichetd a celor doi parametri prezentati mai sus este foarte riscantd si nu se recomandd deocamdati.

4.3.2.  Detectarea unei serii de efecte negative asupra mediului demonstreazd importanta reducerii uzurii: pe de o
parte, in apd sunt prezente particule de plastic, chiar dacd procentul de cauciuc este relativ scizut in randul lor; pe de alti
parte, in aer este prezent benzopirenul, desi in concentratii extrem de mici, el fiind generat cel mai probabil de
valorificarea energetici. Aceastd substantd duce la rindul siu, intr-o mare mdsurd, la formarea smogului si provoacd
anumite afectiuni ale cdilor respiratorii.

4.4, In general, CESE impirtiseste punctul de vedere potrivit ciruia resaparea pneurilor de tip C3 permite cresterea
economiilor de materii prime si de energie la nivel mondial. Cu toate acestea, trebuie mentionat cd numai cei trei
parametri specificati in prezent pe etichetd se pot aplica pentru pneurile resapate si in mod limitat. In cazul datelor
referitoare la speranta de viatd si la abraziune, responsabilitatea asigurdrii calititii este repartizatd intr-un mod si mai neclar
intre producitorul carcasei pneului si societatea de resapare. Prin urmare, nu se recomand3 includerea acestor parametri pe
etichetd. Includerea pneurilor resapate de tip C1 si C2 in domeniul de aplicare al TLR nu se justificd din punct de vedere
economic si ecologic, datd fiind cota lor de piatd nesemnificativa. Pe de altd parte, ar trebui sa se aibd in vedere posibilitatea
de etichetare voluntard, de citre producitori, a acestor pneuri resapate de tip C1 si C2 pentru a rispunde solicitarii
cumpdrdtorilor de a dispune de o etichetare minimald in ce priveste performanta.

4.41.  CESE avertizeazd cu privire la cresterea exponentiald, pe viitor, a numarului de inregistriri in baza de date pentru
inregistrarea produselor, rezultatd din includerea pneurilor resapate, comparativ cu pneurile noi. Combinatia formati
din societatea de resapare si producitorul carcasei, numarul de resapdri si diferitele tehnici de resapare sunt tot atitea
elemente care genereazd un nou numdr de articol. Numdrul mare de teste efectuate asupra produselor reprezinti o sarcind
financiard prea mare pentru producitori, majoritatea dintre acestia fiind IMM-uri, iar consumatorul nu poate sd asimileze
varietatea excesiva de produse.

4.5.  CESE consideri cd timpul de pregitire pentru punerea in aplicare a prezentului regulament este scurt si ar trebui
prelungit cu un an. In cazul produselor care intrd sub incidenta acestor dispozitii, ar fi mult mai simplu si mai usor de
gestionat sd se ia in considerare mai degrabd data de fabricatie decat data introducerii pe piat. Intr-adevir, data de
fabricatie este inscrisd permanent pe pneu si permite reducerea riscului dublei inregistrari in baza de date.

4.6.  In plus, noul regulament, in sine, tot nu va permite consumatorilor si compare performanta si preturile pneurilor in
functie de eficienta consumului de combustibil. Cu toate cd informatiile privind consumul sunt adesea disponibile la
punctele de vanzare sau in instructiunile de utilizare a vehiculelor, majoritatea consumatorilor nu dispun inci de
cunostinte suficiente sau de informatii complete in acest domeniu.

4.6.1.  Deoarece performantele pneurilor au legiturd una cu cealaltd, dar se afl3, totodatd, in contradictie, informatiile
se vor concentra pe optimizarea alegerii dintre acesti parametri. Cu toate acestea, acest lucru nu permite consumatorului
sd facd o alegere in deplind cunostintd de cauzd, deoarece nu dispune de informatii cu privire la legitura dintre
parametrii furnizati.
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4.6.2.  CESE recomandi ca organizatiile profesionale, de la nivel national si european, organele civile si de politie
responsabile cu siguranta rutierd si a transporturilor si scolile de soferi si integreze in programele lor de educare,
comunicare si formare continud si in examenele lor cunostinte din domeniul pneurilor, precum si toti parametrii tehnici
si simbolurile care se vor aplica in viitor in conformitate cu regulamentul.

4.6.3. De asemenea, ar fi important ca producitorul si se asigure ci partenerii sii comerciali, care sunt adesea
vanzitori de pneuri, informeazd in mod adecvat cumpdritorul cu privire la vehiculul vandut sau la pneurile pe care
doreste sd le achizitioneze si, dacd este posibil, ii propun optiuni alternative, insotite de recomandari.

4.6.4. In opinia CESE, Uniunea ar trebui si se asigure ci statele membre organizeazd campanii de informare si
sensibilizare nu doar cu privire la regulament, ci si cu privire la alte aspecte legate de pneuri, cum ar fi utilizarea pneurilor
adaptate in functie de anotimp, utilizarea generald a pneurilor etc.

4.7. Observatii pentru reflectii ulterioare

4.7.1.  Pe termen lung, Uniunea ar trebui si ia in considerare introducerea unor informatii si a unor sfaturi cu privire la
reciclarea anvelopelor scoase din uz, nu pe etichetd, ci mai degrabd in documentatia tehnicd si in materialele
promotionale tehnice.

4.7.2.  Dupd urmitoarea perioadd de revizuire a regulamentului, ar putea fi util si se analizeze daci trebuie aplicatd o
diferentiere suplimentard in ceea ce priveste pneurile de zdpadd (in cadrul testelor, in documentatia tehnicd si in
materialele promotionale tehnice sau pe etichetd).

Bruxelles, 17 octombrie 2018.
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