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REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2019/947

AL COMISIEI
din 24 mai 2019

privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot

la bord

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste dispozitii detaliate pentru operarea
sistemelor de aeronave fara pilot la bord, precum si pentru personalul,
inclusiv pentru pilotii la distantd, si pentru organizatiile implicate in
respectivele operatiuni.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile previzute in
Regulamentul (UE) 2018/1139.

Se aplica, de asemenea, urmatoarele definitii:

L.

»sistem de aeronava fara pilot la bord” (UAS) inseamnd o aeronava
fara pilot la bord si echipamentul cu care este comandatd de la
distanta,

. ,operator de sisteme de aeronave fard pilot la bord” (,,operator

UAS”) Inseamna orice persoand fizicd sau juridicd care opereaza
sau intentioneaza sa opereze unul sau mai multe UAS;

. ,,multimi” nseamna adundri in care persoanele nu se pot dispersa

din cauza densitatii populatiei prezente;

»zond geografica UAS” inseamnd o portiune de spatiu aerian
stabilitd de autoritatea competentd care faciliteaza, restrictioneaza
sau exclude operatiunile UAS pentru a combate riscurile legate de
siguranta, viata privata, protectia datelor cu caracter personal, secu-
ritate sau mediu asociate operatiunilor UAS;

. ,robustete” Inseamnd proprietatea masurilor de diminuare a

riscurilor rezultatd din combinatia dintre castigul in materie de
siguranta oferit de masurile de diminuare a riscurilor si nivelul de
asigurare si de integritate cd respectivul castig 1n materie de
siguranta este obtinut;

»scenariu standard” inseamnd un tip de operatiune cu UAS din
categoria ,,specifice”, astfel cum este definit in apendicele 1 la
anexd, pentru care s-a identificat o listd precisd de masuri de
diminuare a riscurilor, in asa fel incat autoritatea competenta sa
poatd considera satisfiacdtoare declaratiile in care operatorii declard
ca vor aplica masurile de diminuare a riscurilor atunci cand executa
acest tip de operatiune;

. ,operatiune in raza vizuald” (Visual Line of Sight Operation —

VLOS) inseamnd un tip de operatiune UAS in care pilotul la
distantd este capabil sd mentind In mod nemijlocit contactul
vizual continuu cu aeronava fara pilot la bord si care permite
pilotului la distantd sda controleze traiectoria de zbor a aeronavei
fara pilot la bord in raport cu alte aeronave, persoane si obstacole
pentru evitarea coliziunilor;
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10.

11.

12.

13.

14.

. ,operatiune in afara razei vizuale” (Beyond Visual Line of Sight

Operation — BVLOS) inseamnd un tip de operatiune UAS care
nu se efectueaza in VLOS;

wcertificat de operator UAS usor” (Light UAS Operator Certificate —
LUC) inseamna un certificat eliberat unui operator UAS de cétre o
autoritate competentd, astfel cum se prevede In partea C din anexa;

»~club sau asociatie de aeromodelism” inseamnad o organizatie
stabilitd in mod legal intr-un stat membru cu scopul de a
desfasura zboruri de agrement, demonstratii aeriene, activitati
sportive sau activitati competitionale cu ajutorul UAS;

L~marfuri periculoase” inseamnd articole sau substante care pot
prezenta un risc pentru sanatate, sigurantd, bunuri sau mediu in
cazul unui incident sau accident si pe care le transportd aeronavele
fara pilot la bord drept sarcind utila, printre care se numara
indeosebi:

(a) explozivii (pericol de explozie in masd, pericol de detonare sau
de proiectare, pericol minor de explozie, pericol major de
incendiu, agenti de detonare, explozibili extrem de inerti);

(b) gazele (gaz inflamabil, gaz neinflamabil, gaz otravitor, oxigen,
pericol de inhalare);

(c) lichidele inflamabile (lichide inflamabile; combustibil, pacura,
benzina);

(d) substantele solide inflamabile (substante solide inflamabile,
substante solide combustibile spontan, periculoase in contact
cu apa);

(e) agentii oxidanti si peroxizii organici;

(f) substantele toxice si infectioase (otrava, pericol biologic);

(g) substantele radioactive;

(h) substantele corozive;

»sarcind utila” Inseamna orice instrument, mecanism, echipament,
piesa, aparat, dispozitiv auxiliar sau accesoriu, inclusiv echipa-
mentele de comunicatii, care este instalat in aeronavd sau atasat
la aceasta, fara sa fie utilizat sau destinat utilizdrii pentru operarea
sau comanda unei aeronave in zbor si fara sa facd parte din corpul
aeronavei, din motor sau din elice;

»identificare directd la distantd” Inseamna un sistem care asigurd
difuzarea locald a informatiilor despre o aeronava fara pilot la
bord aflatd in operare, inclusiv a insemnelor aeronavei fara pilot
la bord, astfel incat respectivele informatii sa poata fi obtinute fara
acces fizic la aeronava fara pilot la bord;

,»mod «urmarire»” inseamna un mod de operare a unui UAS in care
aeronava fara pilot la bord il urmeaza in mod constant pe pilotul la
distanta pe o raza predeterminata;
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

»geovigilentd” Inseamna o functie care, pe baza datelor furnizate de
statele membre, detecteazd o posibila incalcare a limitarilor spatiului
aerian si avertizeaza pilotii la distantd astfel incat acestia sa poata
lua masuri prompte si eficace pentru a preveni incalcarea respectiva;

»UAS de constructie privatd” inseamnda un UAS asamblat sau
fabricat pentru uzul propriu al constructorului, cu exceptia UAS
asamblate din seturi de piese introduse pe piatd ca kit individual
gata de asamblare;

»operatiune autonoma” inseamnd o operatiune in cursul cireia o
aeronava fara pilot la bord opereaza fara ca pilotul la distanta sa
poatd interveni;

»persoane neimplicate” inseamna persoanele care nu participd la
operatiunea UAS sau care nu cunosc instructiunile si méasurile de
securitate dispuse de operatorul UAS;

»~punere la dispozitie pe piatd” inseamnd orice furnizare a unui
produs spre distribuire, consum sau utilizare pe piata Uniunii in
cursul unei activitati comerciale, fie contra cost, fie gratuit;

»introducere pe piatd” inseamna prima punere la dispozitie a unui
produs pe piata Uniunii;

»suprafatd controlatd la sol” inseamna suprafata de la sol in care
este operat UAS si in cadrul careia operatorul UAS poate asigura
prezenta doar a persoanelor implicate;

»masd maxima la decolare” (,MTOM”) inseamnd masa totald a
aeronavei fara pilot la bord, inclusiv sarcina utild si combustibilul,
astfel cum este definitd de producdtor sau de constructor, la care
poate fi operatd aeronava fard pilot la bord,

»planor fard pilot la bord” inseamnd o aeronava fara pilot la bord
care este sustinutd iIn zbor de reactia dinamicd a aerului asupra
suprafetelor portante fixe si al cérei zbor liber nu depinde de un
motor. Planorul fara pilot la bord poate fi echipat cu un motor care
se foloseste in caz de urgenta;

»observator al unei aeronave fara pilot la bord” inseamna o
persoand, aflatd langa pilotul la distantd, care, prin observarea
vizualda nemijlocitd a aeronavelor fara pilot la bord, ajutd pilotul
la distantd sd mentind aeronava fara pilot la bord in VLOS si sa
efectueze zborul in conditii de sigurantd;

»observator al spatiului aerian” inseamna o persoand care ajutd
pilotul la distantd, prin scanarea vizuald nemijlocita a spatiului
aerian in care opereazd aeronava fara pilot la bord pentru a iden-
tifica orice potential pericol in aer;
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

»statie de comanda” (Command Unit — ,,CU”) inseamna echipa-
mentul sau sistemul de echipamente pentru comanda la distantd a
aeronavelor fara pilot la bord, astfel cum sunt definite la articolul 3
punctul 32 din Regulamentul (UE) 2018/1139, care permite
controlul sau monitorizarea aeronavelor farad pilot la bord in
timpul oricarei faze a zborului, cu exceptia infrastructurilor de
sprijin pentru serviciul de legaturd de comanda si control (C2);

Hserviciu de legatura C2” inseamna un serviciu de comunicatii
furnizat de o parte tertd, care asigurd comanda si controlul intre
aeronava fara pilot la bord si CU;

»geografie a zborului” inseamna volumul (volumele) de spatiu
aerian definit(e) sub raportul spatiului si al timpului, in care
operatorul UAS intentioneazd sa efectueze operatiunea in confor-
mitate cu procedurile normale descrise la punctul 6 litera (c) din
apendicele 5 la anexa;

»suprafatd a geografiei zborului” inseamnd proiectia geografiei
zborului pe suprafata pamantului;

»volum de contingentd” inseamna volumul de spatiu aerian din
afara geografiei zborului in care se aplicd procedurile de urgentd
descrise la punctul 6 litera (d) din apendicele 5 la anexa;

»suprafatd de contingentd” 1Inseamna proiectia volumului de
contingentd pe suprafata pamantului;

»volum operational” este combinatia dintre geografia zborului si
volumul de contingentd;

»Zona-tampon pentru riscuri la sol” este o zona deasupra suprafetei
pamantului, care inconjoara volumul operational si care este speci-
ficatd pentru a reduce la minimum riscurile la adresa partilor terte
aflate la pe suprafatd in cazul in care aeronava fara pilot la bord
paraseste volumul operational;

»hoapte” inseamnd perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si
inceputul rasaritului civil, astfel cum este definitd in Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei (}).

Articolul 3
Categorii de operatiuni UAS

Operatiunile UAS se efectueaza in categoriile ,,deschise”, ,,specifice”
sau ,.certificate”, definite la articolele 4, 5 si, respectiv, 6, sub rezerva
urmatoarelor conditii:

(a) operatiunile UAS din categoria ,,deschise” nu necesita o autorizatie

Q)

de operare prealabild si nici o declaratie operationala din partea
operatorului UAS finainte ca operatiunea sa aiba loc;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din

26 septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozi-
tiilor operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand si de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a
Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE)
nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010 (JO L 281,
13.10.2012, p. 1).
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(b) operatiunile UAS din categoria ,,specifice” necesita o autorizatie de
operare eliberatd de autoritatea competenta in temeiul articolului 12
sau o autorizatie obtinutd in conformitate cu articolul 16 sau, in
conditiile definite la articolul 5 alineatul (5), o declaratie care
trebuie intocmitd de un operator UAS;

(c) operatiunile UAS din categoria ,certificate” necesitd certificarea
UAS in temeiul Regulamentului delegat (UE) 2019/945, precum
si certificarea operatorului si, dupa caz, detinerea de catre pilotul
la distantd a unei licente.

Articolul 4

Operatiuni UAS din categoria ,,deschise”

(1)  Operatiunile sunt clasificate drept operatiuni UAS din categoria
»deschise” numai in cazul in care se Indeplinesc urmatoarele cerinte:

(a) UAS se incadreaza intr-una dintre clasele stabilite in Regulamentul
delegat (UE) 2019/945, este de constructie privata sau indeplineste
conditiile definite la articolul 20;

(b) aeronava fara pilot la bord are 0 masda maxima la decolare mai mica
de 25 kg;

(c) pilotul la distanta se asigura cad aeronava fara pilot la bord pastreaza
o distanta de siguranta fata de oameni si cd nu zboard pe deasupra
multimilor;

(d) pilotul la distantd mentine aeronava fara pilot la bord in permanenta
in VLOS, cu exceptia cazului in care zboara in modul ,urmarire”
sau in care se utilizeazd un observator de aeronave fara pilot la
bord, astfel cum se precizeaza in partea A din anexa;

(e) in timpul zborului, aeronava fara pilot la bord este mentinutd la
maximum 120 de metri fata de cel mai apropiat punct al suprafetei
pamantului, cu exceptia cazului in care survoleaza un obstacol,
astfel cum se precizeaza in partea A din anexa;

(f) in timpul zborului, aeronava fard pilot la bord nu transportd marfuri
periculoase si nu lanseazd niciun material.

(2)  Operatiunile UAS din categoria ,,deschise” se impart in trei
subcategorii in conformitate cu cerintele stabilite in partea A din anexa.

Articolul 5

Operatiuni UAS din categoria ,specifice”

(1)  In cazul in care nu este indeplinitd una dintre cerintele previzute
la articolul 4 sau in partea A din anexa, un operator UAS este obligat sa
obtind o autorizatie de operare in temeiul articolului 12 de la autoritatea
competenta din statul membru in care este inregistrat.
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(2)  Atunci cand solicitd unei autoritati competente o autorizatie de
operare in temeiul articolului 12, operatorul efectueaza o evaluare a
riscurilor in conformitate cu articolul 11 si o depune impreund cu
cererea, alaturi de o serie de masuri corespunzatoare de diminuare a
riscurilor.

(3)  In conformitate cu punctul UAS.SPEC.040 previzut in partea B
din anexa, autoritatea competentd elibereaza o autorizatie de operare in
cazul in care considera ca riscurile operationale sunt diminuate in mod
corespunzator in conformitate cu articolul 12.

(4) Autoritatea competentad precizeaza dacd autorizatia de operare
priveste:

(a) aprobarea unei singure operatiuni sau a unui numar de operatiuni cu
indicarea momentului si/sau a locului (locurilor) efectudrii acestora.
Autorizatia de operare include lista exactd asociatd a mdsurilor de
diminuare a riscurilor;

(b) aprobarea unui LUC, in conformitate cu partea C din anexa.

(5)  In cazul in care operatorul UAS depune o declaratie la autoritatea
competenta din statul membru de inregistrare in conformitate cu punctul
UAS.SPEC.020 prevézut in partea B din anexa pentru o operatiune care
urmeaza un scenariu standard prevazut 1n apendicele 1 la
anexa respectivd, nu este necesar ca operatorul UAS in cauzd sa
obtind o autorizatie de operare in conformitate cu alineatele (1)-(4) si
se aplicd procedura prevazutd la articolul 12 alineatul (5). Operatorul
UAS trebuie sa utilizeze declaratia mentionatd in apendicele 2 la
anexa respectiva.

(6) Nu este necesara detinerea unei autorizatii de operare sau
depunerea unei declaratii in cazul:

(a) operatorilor UAS care detin un LUC cu privilegiile corespunzatoare
in conformitate cu punctul UAS.LUC.060 din anexa;

(b) operatiunilor efectuate in cadrul cluburilor si asociatiilor de aeromo-
delism care au primit o autorizatie in conformitate cu articolul 16.

Articolul 6

Operatiuni UAS din categoria ,certificate”

(1)  Operatiunile sunt clasificate drept operatiuni UAS din categoria
»certificate” numai 1n cazul in care se indeplinesc urmatoarele cerinte:

(a) UAS este certificat in temeiul articolului 40 alineatul (1) literele (a),
(b) si (¢) din Regulamentul delegat (UE) 2019/945 si

(b) operatiunea se desfasoarda in oricare dintre urmatoarele conditii:
(1) deasupra multimilor;
(ii) presupune transportul de persoane;

(iii) presupune transportul de marfuri periculoase, ceea ce poate
genera un risc ridicat pentru terti in caz de accident.
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(2) In plus, operatiunile UAS sunt clasificate drept operatiuni UAS
din categoria ,certificate” in cazul in care autoritatea competenta, pe
baza evaludrii riscurilor prevdzute la articolul 11, considera cd riscul
operatiunii nu poate fi redus In mod corespunzitor fara certificarea
UAS si a operatorului UAS si, dupa caz, fard ca pilotul la distantd sa
detina o licenta.

Articolul 7

Normele si procedurile de operare a UAS

(1)  Operatiunile UAS din categoria ,,deschise” respectd limitarile
operationale stabilite in partea A din anexa.

(2)  Operatiunile UAS din categoria ,,specifice” respectd limitarile
operationale stabilite in autorizatia de operare mentionata la articolul 12
sau 1n autorizatia mentionata la articolul 16 sau intr-un scenariu standard
definit in apendicele 1 la anexa, conform declaratiei operatorului UAS.

Prezentul alineat nu se aplicad in cazul in care operatorul UAS detine un
LUC cu privilegiile corespunzatoare.

Operatiunile UAS din categoria ,,specifice” fac obiectul cerintelor opera-
tionale aplicabile prevazute in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 923/2012 al Comisiei (?).

(3) Operatiunile UAS din categoria ,certificate” fac obiectul
cerintelor operationale aplicabile prevazute in Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 923/2012 si in Regulamentele (UE) nr. 965/2012 (%)
si (UE) nr. 1332/2011 (%) ale Comisiei.

Articolul 8

Norme si proceduri in materie de competentd a pilotilor la distanta

(1) Pilotii la distantd care opereazd UAS in categoria ,,deschise”
respectd cerintele in materie de competentd stabilite in partea A din
anexa.

(®» Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din
26 septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozi-
tiilor operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand si de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a
Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE)
nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010 (JO L 281,
13.10.2012, p. 1).

(®) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 al Comisiei din 16 decembrie 2011 de
stabilire a unor cerinte comune privind utilizarea spatiului aerian si a unor
proceduri comune de operare pentru evitarea coliziunii in zbor (JO L 336,
20.12.2011, p. 20).
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(2) Pilotii la distantd care opereazd UAS 1in categoria ,,specifice”
respectd cerintele in materie de competentd stabilite in autorizatia de
operare de cdtre autoritatea competentd sau in scenariul standard
definit in apendicele 1 la anexa sau astfel cum sunt definite in LUC
si dispun de cel putin urmatoarele competente:

(a) capacitatea de a aplica proceduri operationale (proceduri normale si
de urgentd, planificarea zborurilor, inspectii inainte i dupa zbor);

(b) capacitatea de a gestiona comunicatiile aeronautice;

(c) gestionarea automatizarii si a traiectoriei de zbor a aeronavei fara
pilot la bord;

(d) capacitati de lider, de lucru in echipa si de autogestionare;

(e) capacitatea de solutionare a problemelor si de a lua decizii;

(f) constientizarea situatiei;

(g) gestionarea sarcinilor de lucru;

(h) coordonarea sau delegarea, dupa caz.

(3)  Pilotii la distantd care efectueaza operatiuni in cadrul unor cluburi
sau asociatii de aeromodelism respectd cerintele minime in materie de
competentd definite in autorizatia acordatd in conformitate cu
articolul 16.

Articolul 9
Virsta minimé a pilotilor la distanta

(1) Varsta minimd a pilotilor la distantd care opereazd un UAS in
categoriile ,,deschise” si ,,specifice” este de 16 ani.

(2) Nu se prevede o varstd minimd a pilotilor la distanta:

(a) atunci cind opereaza, In subcategoria Al specificata in partea A din
anexa la prezentul regulament, un UAS din clasa CO definit in
partea 1 din anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945 care
este o jucdrie in sensul Directivei 2009/48/CE;

(b) in cazul UAS de constructie privatd cu o masd maxima la decolare
mai micd de 250 g;

(c) atunci cand efectueaza operatiuni sub supravegherea directd a unui
pilot la distanta care respectd articolul 8 alineatul (1).
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(3)  Statele membre pot reduce varsta minima, urmand o abordare
bazatd pe riscuri care ia in considerare riscurile specifice asociate opera-
tiunilor de pe teritoriul lor:

(a) cu pand la patru ani in cazul pilotilor la distanta care opereaza in
categoria ,,deschise”;

(b) cu pana la doi ani In cazul pilotilor la distantd care opereaza in
categoria ,,specifice”.

(4) In cazul in care un stat membru reduce vArsta minimi pentru
pilotii la distanta, respectivii piloti la distantd sunt autorizati sa
opereze UAS numai pe teritoriul statului membru respectiv.

(5) Statele membre pot defini o varstd minima diferitd pentru pilotii
la distanta care efectueaza operatiuni in cadrul unor cluburi sau asociatii
de aeromodelism pe baza autorizatiei eliberate in conformitate cu
articolul 16.

Articolul 10

Normele si procedurile in materie de navigabilitate a UAS

Cu exceptia cazului in care sunt de constructie privatd sau sunt utilizate
pentru operatiunile mentionate la articolul 16 sau cu exceptia cazului in
care indeplinesc conditiile definite la articolul 20, UAS utilizate in
operatiunile prevazute in prezentul regulament respectd cerintele si
procedurile in materie de navigabilitate definite in actele delegate
adoptate in temeiul articolului 58 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

Articolul 11

Norme aplicabile derulirii unei evaluiri a riscurilor operationale

(1) O evaluare a riscurilor operationale:

(a) descrie caracteristicile operatiunii UAS;

(b) propune obiective adecvate de sigurantd operationala;

(c) identifica riscurile la sol si in aer asociate operatiunii, avand in
vedere toate cele de mai jos:

(i) masura in care activitatea ar putea pune in pericol parti terte
sau bunuri materiale de la sol;

(ii) complexitatea, performantele si caracteristicile operationale ale
aeronavei folosite;

(iii) scopul zborului, tipul de UAS, probabilitatea de coliziune cu
alte aeronave si clasa de spatiu aerian utilizat;



02019R0947 — RO — 02.06.2020 — 001.001 — 11

(iv) tipul, amploarea si complexitatea operatiunii sau a activitatii
UAS, inclusiv, dupa caz, volumul si tipul de trafic gestionat
de organizatia sau persoana responsabila;

(v) masura in care persoanele care intrd sub incidenta riscurilor
asociate operatiunii UAS pot sd evalueze si sa controleze
respectivele riscuri.

(d) identificd o gama de masuri posibile de diminuare a riscurilor;

(e) stabileste nivelul necesar de robustete al masurilor de diminuare a
riscurilor selectate, astfel incat operatiunea sa poata fi desfasurata in
conditii de siguranta.

(2)  Descrierea operatiunii UAS include cel putin urmatoarele:

(a) natura activitatilor desfasurate;

(b) mediul operational si zona geograficd ale operatiunii avute in
vedere, in special populatia survolatd, orografia, tipurile de spatiu
aerian si volumul de spatiu aerian in care se va desfasura opera-
tiunea, precum si volumul de spatiu aerian pastrat ca marjd de risc
necesard, inclusiv cerintele operationale pentru zonele geografice;

(c) complexitatea operatiunii, in special planificarea si executia, compe-
tentele, experienta si componenta personalului si mijloacele tehnice
necesare care sunt prevazute pentru desfdsurarea operatiunii;

(d) caracteristicile tehnice ale UAS, inclusiv performanta acestuia in
raport cu conditiile operatiunii planificate si, dupad caz, numarul
sdu de inmatriculare;

(e) competenta personalului de a efectua operatiunea, inclusiv
componenta, rolul, responsabilititile, pregétirea si experienta
recentd a acestuia.

(3) Evaluarea propune un nivel tintd de sigurantd care este echivalent
cu nivelul de sigurantd din domeniul activitatilor de aviatie cu pilot la
bord, avand in vedere caracteristicile specifice ale operarii UAS.

(4)  Identificarea riscurilor include determinarea tuturor celor de mai
jos:

(a) riscul la sol nediminuat al operatiunii, tindndu-se seama de tipul de
operatiune si de conditiile in care se desfasoard operatiunea,
incluzand cel putin urmatoarele criterii:

(i) VLOS sau BVLOS;

(ii) densitatea populatiei din zonele survolate;

(iii) zborul deasupra multimilor;

(iv) caracteristicile dimensionale ale aeronavei fard pilot la bord,
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(b) riscul in aer nediminuat al operatiunii, tindndu-se seama de toate
cele de mai jos:

(i) volumul exact de spatiu aerian in care va avea loc operatiunea,
marit cu volumul de spatiu aerian necesar pentru procedurile de
urgenta;

(ii) clasa de spatiu aerian;

(iii) impactul asupra altor tipuri de trafic aerian si de management
al traficului aerian (ATM), indeosebi:

— altitudinea la care se deruleazd operatiunea;
— daca spatiul aerian este controlat sau necontrolat;

— dacd mediul este cel al unui aerodrom sau 1n afara unui
aerodrom;

— daca spatiul aerian este deasupra mediului urban sau rural;
— separarea fatd de alte tipuri de trafic.

(5) Identificarea posibilelor masuri de diminuare a riscurilor necesare
pentru atingerea nivelului-tintd de sigurantd propus ia in considerare

(a) masurile de izolare a persoanelor de la sol;

(b) limitarile operationale strategice aplicabile operatiunii UAS,
indeosebi:

(i) restrictionarea volumelor geografice in care se desfasoara opera-
tiunea;

(i) restrictionarea duratei sau a programarii slotului orar in care are
loc operatiunea;

(¢) diminuarea strategicd a riscurilor cu ajutorul unor reguli de zbor
comune sau al unei structuri si al unor servicii comune pentru
spatiul aerian;

(d) capacitatea de a face fatd eventualelor conditii nefavorabile de
operare;

(e) factorii de organizare, cum ar fi procedurile operationale si de intre-
tinere elaborate de operatorul UAS si procedurile de intretinere
conforme cu manualul de utilizare al producétorului;

(f) nivelul de competentd si de expertizd al personalului implicat in
siguranta zborului;

(g) riscul de eroare umanad in aplicarea procedurilor operationale;
(h) caracteristicile de proiectare si performanta UAS, in special:

(i) disponibilitatea mijloacelor de diminuare a riscurilor de
coliziune;
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(i) disponibilitatea sistemelor de limitare a energiei la impact sau a
frangibilitatii aeronavelor fara pilot la bord;

(iii) proiectarea UAS la standarde recunoscute si proiectarea pentru
functionare in caz de avarie.

(6) Se evalueazd robustetea masurilor propuse de diminuare a
riscurilor pentru a se stabili daca acestea sunt proportionale cu obiec-
tivele de siguranta si cu riscurile operatiunii avute in vedere, in special
pentru a se asigura siguranta fiecérei etape a operatiunii.

Articolul 12

Autorizarea operatiunilor din categoria ,,specifice”

(1)  Autoritatea competentd analizeaza evaluarea riscurilor si
robustetea masurilor de diminuare pe care le propune operatorul UAS
pentru a mentine siguranta operatiunii UAS in toate fazele de zbor.

(2) Autoritatea competentd acordd o autorizatie de operare atunci
cand concluzia evaluarii este ca:

(a) obiectivele de sigurantd operationald tin seama de riscurile opera-
tiunii;

(b) mixul de masuri de diminuare prevazute in raport cu conditiile
operationale de executare a operatiunilor, competenta personalului
implicat si caracteristicile tehnice ale aeronavei fara pilot la bord
sunt adecvate si suficient de robuste pentru a mentine operarea in
conditii de sigurantd, avand in vedere riscurile identificate la sol si
in aer;

(c) operatorul UAS a depus o declaratie prin care confirma cd opera-
tiunea avutd in vedere respectd toate normele Uniunii si normele
nationale care i se aplicd, in special in ceea ce priveste respectarea
vietii private, protectia datelor, raspunderea, asigurdrile, securitatea
si protectia mediului inconjurator.

(3) In cazul in care operatiunea nu este consideratd suficient de
sigurd, autoritatea competentd informeaza solicitantul in consecintd,
indicandu-i motivele refuzului sdau de a elibera autorizatia de operare.

(4) Autorizatia de operare acordatd de autoritatea competenta
detaliaza:

(a) sfera autorizatiei;
(b) conditiile ,,specifice” care se aplica:
(1) operatiunii UAS si limitarilor operationale;

(i) nivelului de competentd necesar al operatorului UAS si, dupa
caz, al pilotilor la distanta;
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(iii) caracteristicilor tehnice ale UAS, inclusiv certificarii UAS, daca
este cazul;

(c) urmatoarele informatii:

(1) numarul de inregistrare al operatorului UAS si caracteristicile
tehnice ale UAS;

(i) o trimitere la evaluarea riscurilor operationale realizatd de
operatorul UAS;

(ii1) limitele operationale si conditiile operatiunii;

(iv) masurile de diminuare a riscurilor pe care trebuie sa le aplice
operatorul UAS;

(v) locul (locurile) in care operatiunea este autorizata sa aiba loc si
oricare alte locuri dintr-un stat membru in conformitate cu
articolul 13;

(vi) toate documentele si Inregistrarile relevante pentru respectivul
tip de operatiune si tipul de evenimente care trebuie raportate
in plus fata de cele definite in Regulamentul (UE) nr. 376/2014
al Parlamentului European si al Consiliului (%).

(5) La primirea declaratiei mentionate la articolul 5 alineatul (5),
autoritatea competenta:

(a) verificd daca aceasta contine toate elementele prevazute la punctul
UAS.SPEC.020 subpunctul 2 din anexa;

(b) in caz afirmativ, transmite operatorului UAS o confirmare de
primire a unei declaratii complete fard Intarzieri nejustificate,
astfel incat operatorul sa poatd incepe operatiunea.

Articolul 13

Operatiuni transfrontaliere sau operatiuni in afara statului de
inregistrare

(1)  In cazul in care un operator UAS intentioneazi si desfisoare o
operatiune in categoria ,,specifice” pentru care a fost deja acordatd o
autorizatie de operare in conformitate cu articolul 12 si care se inten-
tioneaza sa aiba loc partial sau in intregime in spatiul aerian al unui alt
stat membru decat statul membru de inregistrare, operatorul UAS
prezintd autoritatii competente a statului membru in care se inten-
tioneaza efectuarea operatiunii o cerere care include urmatoarele
informatii:

(a) o copie a autorizatiei de operare acordate operatorului UAS in
conformitate cu articolul 12 si

(®) Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
din 3 aprilie 2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu
privire la  evenimentele de aviatie civili, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consi-
liului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a
Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007
ale Comisiei (JO L 122, 24.4.2014, p. 18).
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(b) locul (locurile) operatiunii avute in vedere, inclusiv masurile actua-
lizate de diminuare a riscurilor, daca este necesar, pentru a combate
riscurile identificate in temeiul articolului 11 alineatul (2) litera (b)
care sunt specifice spatiului aerian local, caracteristicilor reliefului si
ale populatiei si conditiilor climatice.

(2) La primirea cererii prevazute la alineatul (1), autoritatea
competenta a statului membru in care se intentioneaza efectuarea opera-
tiunii o evalueaza fard intarzieri nejustificate si furnizeaza autoritatii
competente a statului membru de inregistrare si operatorului UAS o
confirmare a faptului cd masurile actualizate de diminuare a riscurilor
mentionate la alineatul (1) litera (b) sunt corespunzatoare pentru opera-
tiunea respectivd in locul avut in vedere. La primirea respectivei
confirmari, operatorul UAS poate incepe operatiunea avutd in vedere,
iar statul membru de inregistrare inregistreazd masurile actualizate de
diminuare a riscurilor pe care operatorul UAS trebuie sa le aplice in
autorizatia de operare eliberatd in conformitate cu articolul 12.

(3) In cazul in care un operator UAS intentioneazi si desfisoare o
operatiune in categoria ,,specifice” pentru care a fost deja intocmita o
declaratie In conformitate cu articolul 5 alineatul (5) si care se inten-
tioneaza sd aiba loc partial sau In Intregime In spatiul aerian al unui alt
stat membru decat statul membru de Iinregistrare, operatorul UAS
prezintd autoritdtii competente a statului membru in care se inten-
tioneaza efectuarea operatiunii o copie a declaratiei prezentate statului
de 1Inregistrare, precum si o copie a confirmdrii de primire a unei
declaratii complete.

(4) In cazul in care un operator UAS care detine un LUC cu
privilegii in conformitate cu punctul UAS.LU.060 din anexd inten-
tioneazd sd desfasoare o operatiune in categoria ,specifice”, care va
avea loc partial sau in intregime in spatiul aerian al unui alt stat
membru decét statul membru de inregistrare, operatorul UAS prezinta
autoritatii competente a statului membru in care se intentioneazd efec-
tuarea operatiunii urmadtoarele informatii:

(a) o copie a conditiilor de aprobare primite in conformitate cu punctul
UAS.LUC.050 din anexa; si

(b) locul sau locurile de desfasurare a operatiunii avute in vedere in
conformitate cu alineatul (1) litera (b).

Articolul 14

inregistrarea operatorilor UAS si inmatricularea UAS certificate

(1)  Statele membre instituie si mentin sisteme de nmatriculare si de
inregistrare exacte pentru UAS al céror proiect face obiectul certificarii
si pentru operatorii UAS a céror activitate poate prezenta un risc la
adresa sigurantei, a securitatii si a protectiei vietii private, a datelor cu
caracter personal sau a mediului inconjurator.

(2) Sistemele de inregistrare a operatorilor UAS trebuie prevazute cu
campurile necesare pentru introducerea si schimbul urmatoarelor
informatii:

(a) numele complet si data nasterii in cazul persoanelor fizice, precum
si numele si numarul de identificare in cazul persoanelor juridice;
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(b) adresa operatorilor UAS;
(c) adresa de e-mail si numarul de telefon ale acestora;

(d) un numar de polita de asigurare pentru UAS, daca legislatia Uniunii
sau legislatia nationald impune o astfel de polita;

(e) confirmarea de cdtre persoanele juridice a urmdtoarei declaratii:
,»Toti membrii personalului direct implicati in operatiuni sunt
competenti sd iIsi indeplineascd sarcinile, iar UAS va fi operat
numai de catre piloti la distantd cu un nivel adecvat de competenta”;

(f) autorizatiile de operare si LUC detinute, precum si declaratiile
urmate de o confirmare conform articolului 12 alineatul (5)
litera (b).

(3) Sistemele de Inmatriculare a aeronavelor fard pilot la bord al
caror proiect face obiectul certificarii trebuie prevazute cu campurile
necesare pentru introducerea si schimbul urmatoarelor informatii:

(a) numele producatorului,

(b) numarul de fabricatie al aeronavei fara pilot la bord, atribuit de
producator;

(¢) numarul de serie al aeronavei fara pilot la bord,

(d) numele complet, adresa, adresa de e-mail si numaérul de telefon al
persoanei fizice sau juridice sub al cdrei nume este inmatriculata
aeronava fara pilot la bord.

(4) Statele membre se asigurd ca sistemele de inmatriculare si de
inregistrare sunt digitale si interoperabile si cd permit accesul reciproc
si schimbul de informatii prin intermediul registrului mentionat la
articolul 74 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

(5) Operatorii UAS au obligatia de a se inregistra:

(a) atunci cand opereazd, in categoria ,,deschise”, oricare dintre urma-
toarele aeronave fara pilot la bord:

(i) cu o MTOM mai mare sau egala cu 250 g sau care in caz de
impact pot imprima unei persoane o energie cineticd de peste
80 jouli;

(i) echipate cu un senzor capabil sd colecteze date cu caracter
personal, cu exceptia cazului in care respectd Directiva
2009/48/CE.

(b) atunci cand opereaza, in categoria ,,specifice”, o aeronava fara pilot
la bord cu orice masa.

(6)  Operatorii UAS au obligatia de a se inregistra in statul membru in
care 1si au resedinta daca sunt persoane fizice sau in statul membru in
care 1si au locul principal de desfasurare a activitatii daca sunt persoane
juridice si au obligatia de a se asigura ca informatiile Inregistrate despre
ei sunt corecte. Un operator UAS nu poate fi Inregistrat in mai mult de
un stat membru in acelagi timp.

Statele membre emit un numar digital unic de inregistrare si de inma-
triculare pentru operatorii UAS si pentru UAS a céror inregistrare si
inmatriculare este obligatorie, permitdnd identificarea lor individuala.

Numadrul de inregistrare pentru operatorii UAS se stabileste pe baza
unor standarde care permit interoperabilitatea sistemelor de inregistrare;
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(7)  Proprietarul unei aeronave fard pilot la bord al carei proiect face
obiectul certificarii are obligatia de a inmatricula respectiva aeronava
fard pilot la bord.

insemnele de nationalitate si de inmatriculare ale unei aeronave fara
pilot la bord se stabilesc in conformitate cu anexa 7 a OACI. O
aeronava fard pilot la bord nu poate fi inmatriculata in mai mult de
un stat In acelasi timp.

(8)  Operatorii UAS trebuie sd afiseze numarul de inmatriculare pe
toate aeronavele fard pilot la bord care indeplinesc conditiile descrise la
alineatul (5).

(9) In plus fati de datele definite la alineatul (2), statele membre pot
colecta de la operatorii UAS informatii suplimentare referitoare la
identitate.

Articolul 15

Conditii operationale pentru zonele geografice UAS

(1) Atunci cand definesc zonele geografice UAS din motive de
sigurantd, de securitate, de protectie a vietii private sau de mediu,
statele membre pot:

(a) sa interzicd o parte sau totalitatea operatiunilor UAS, sa impuna
conditii speciale in cazul unora sau al tuturor operatiunilor UAS
sau sa impuna autorizarea prealabild a zborului pentru o parte sau
pentru totalitatea operatiunilor UAS;

(b) sa supund operatiunile UAS unor standarde de mediu specificate;
(c) sd permitd numai accesul anumitor clase de UAS;

(d) sd& permita numai accesul UAS care au anumite caracteristici
tehnice, in special sisteme de identificare la distantd sau sisteme
de geovigilenta.

(2) Pe baza unei evaludri a riscurilor efectuate de autoritatea
competentd, statele membre pot desemna anumite zone geografice in
care operatiunile UAS sunt exceptate de la una sau mai multe dintre
cerintele categoriei ,,deschise”.

(3) in cazul in care, in temeiul alineatului (1) sau (2), definesc zone
geografice UAS in scopul geovigilentei, statele membre se asigura ca
informatiile referitoare la zonele geografice UAS, inclusiv perioada de
valabilitate a acestora, sunt puse la dispozitia publicului intr-un format
digital unic comun.

Articolul 16

Operatiuni UAS efectuate in cadrul cluburilor si asociatiilor de
aeromodelism

(1) La cererea unui club sau a unei asociatii de aeromodelism, auto-
ritatea competentd poate elibera o autorizatie de operatiuni UAS in
cadrul cluburilor si asociatiilor de aeromodelism.

(2)  Autorizatia mentionata la alineatul (1) se elibereazd in confor-
mitate cu oricare dintre urmatoarele:

(a) normele nationale relevante;
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(b) procedurile consacrate, structura organizationald si sistemul de
management al clubului sau al asociatiei de aeromodelism,
asigurandu-se ca:

(i) pilotii la distantd care efectueaza operatiuni in cadrul cluburilor
sau al asociatiilor de aeromodelism sunt informati cu privire la
conditiile si limitarile definite in autorizatia eliberatd de auto-
ritatea competentd;

(ii) pilotii la distantd care efectueaza operatiuni in cadrul cluburilor
sau al asociatiilor de aeromodelism beneficiaza de asistentd in
vederea obtinerii competentei minime necesare pentru a opera
UAS in conditii de siguranta si in conformitate cu conditiile si
limitarile definite In autorizatie;

(iii) clubul sau asociatia de acromodelism ia masuri corespunzatoare
atunci cand i se aduce la cunostintd ca un pilot la distantd care
efectueaza operatiuni in cadrul cluburilor sau al asociatiilor de
aeromodelism nu respectd conditiile si limitdrile definite in
autorizatie si, dacd este necesar, informeaza autoritatea
competenta;

(iv) la cererea autoritatii competente, clubul sau asociatia de aero-
modelism furnizeazd documentatia necesard pentru supra-
veghere si monitorizare.

(3) Autorizatia mentionatd la alineatul (1) precizeaza conditiile in
care pot fi efectuate operatiuni in cadrul cluburilor sau al asociatiilor
de aeromodelism si se limiteaza la teritoriul statului membru in care este
eliberata.

(4) Statele membre pot permite cluburilor si asociatiilor de aeromo-
delism sa 1si nregistreze membrii in sistemele de Inregistrare instituite
in conformitate cu articolul 14 in numele acestora. in caz contrar,
membrii cluburilor si asociatiilor de aeromodelism au obligatia de a
se inregistra ei insisi in conformitate cu articolul 14.

Articolul 17

Desemnarea autorititii competente

(1)  Fiecare stat membru desemneazd una sau mai multe entitati in
calitate de autoritate competentd pentru sarcinile mentionate la
articolul 18.

(2) In cazul in care desemneazi mai mult de o entitate ca autoritate
competentd, un stat membru:

(a) defineste ITn mod clar domeniile de competenta ale fiecarei autoritati
competente din punctul de vedere al responsabilitatilor;

(b) instituie un mecanism de coordonare corespunzitor intre entitétile
respective pentru a asigura supravegherea eficientd a tuturor orga-
nizatiilor si persoanelor care fac obiectul prezentului regulament.

Articolul 18

Sarcinile autoritatii competente
Autoritatea competentd este responsabila cu:

(a) aplicarea prezentului regulament;
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(b)

(©

(d)

(e)

6

)]

(h)

(i)

@

eliberarea, suspendarea sau revocarea certificatelor operatorilor
UAS si a licentelor pilotilor la distantd care opereaza in categoria
de operatiuni UAS ,certificate”;

eliberarea, pentru pilotii la distantd, a unei dovezii a sustinerii unui
examen teoretic online in conformitate cu punctele UAS.OPEN.020
si UAS.OPEN.040 din anexd, precum si eliberarea, modificarea,
suspendarea, limitarea sau revocarea certificatelor de competentd
ale pilotilor la distantd in conformitate cu punctul UAS.OPEN.030
din anexa;

eliberarea, modificarea, suspendarea, limitarea sau revocarea auto-
rizatiilor de operare si a LUC, precum si verificarea caracterului
complet al declaratiilor care sunt necesare pentru a efectua
operatiuni UAS din categoria ,,specifice”;

pastrarea documentelor, a inregistrarilor si a rapoartelor legate de
autorizatiile de operare a UAS, declaratiile, certificatele de
competentd ale pilotilor la distantd si LUC;

punerea la dispozitie, intr-un format digital unic comun, a informa-
tiilor referitoare la zonele geografice UAS identificate de statele
membre si stabilite in spatiul aerian national al statului su;

emiterea unei confirmari de primire a unei declaratii complete in
conformitate cu articolul 12 alineatul (5) litera (b) sau a unei
confirmari in conformitate cu articolul 13 alineatul (2);

dezvoltarea unui sistem de supraveghere bazat pe riscuri pentru:

(i) operatorii UAS care au depus o declaratie sau care detin o
autorizatie de operare sau un LUC;

(i1) cluburile si asociatiile de aeromodelism care detin o autorizatie
mentionatd la articolul 16;

pentru alte operatiuni decat cele din categoria ,deschise”,
intocmirea planificarii auditurilor pe baza profilului de risc, a
nivelului de conformare si a performantei in materie de siguranta
ale operatorilor UAS care au depus o declaratie sau care detin un
certificat eliberat de autoritatea competentd;

pentru alte operatiuni decat cele din categoria ,,deschise”, efec-
tuarea de inspectii in ceea ce priveste operatorii UAS care au
depus o declaratie sau detin un certificat eliberat de autoritatea
competentd ce inspecteazd UAS, precum si asigurarea conformarii
cu prezentul regulament a operatorilor UAS si a pilotilor la
distanta;
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(k) punerea in aplicare a unui sistem de detectare si de examinare a
incidentelor de neconformitate care sunt imputabile operatorilor
UAS ce desfagoara operatiuni in categoriile ,,deschise” sau
specifice” si care au fost raportate In conformitate cu articolul 19
alineatul (2);

(1) furnizarea de informatii si indrumari, adresate operatoriilor UAS,
care promoveaza siguranta operatiunilor UAS;

(m) instituirea si mentinerea de sisteme de inmatriculare si de inre-
gistrare pentru UAS al céror proiect face obiectul certificarii si,
respectiv, pentru operatorii UAS a caror activitate poate prezenta
un risc la adresa sigurantei, a securittii si a protectiei vietii private,
a datelor cu caracter personal sau a mediului inconjuritor.

Articolul 19

Informatii in materie de siguranta

(1)  Autoritatile competente ale statelor membre si autorititile de
supraveghere a pietei si de control mentionate la articolul 36 din Regu-
lamentul delegat (UE) 2019/945 coopereaza in privinta chestiunilor care
tin de sigurantd si stabilesc proceduri pentru schimbul eficient de
informatii in materie de siguranta.

(2) Fiecare operator UAS raporteaza autorititii competente orice
eveniment legat de sigurantd si face schimb de informatii cu privire la
UAS pe care le detine in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 376/2014.

(3)  Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”) si autoritatile competente colecteaza, analizeaza si
publica informatii in materie de sigurantd referitoare la operatiunile
UAS de pe teritoriul lor in conformitate cu articolul 119 din Regula-
mentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale de punere in aplicare.

(4) La primirea oricareia dintre informatiile mentionate la
alineatul (1), (2) sau (3), agentia si autoritatea competentd iau
masurile necesare pentru a solutiona orice problema de sigurantd pe
baza celor mai bune dovezi si analize disponibile, tindnd cont de inter-
dependentele dintre diferitele domenii ale sigurantei aviatiei, si dintre
siguranta aviatiei, securitatea ciberneticd si alte domenii tehnice ale
reglementdrii aeronautice.

(5)  In cazul in care ia masuri in conformitate cu alineatul (4), auto-
ritatea competenta sau agentia notifica imediat toate partile interesate si
organizatiile care trebuie sa se conformeze masurilor respective in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale de
punere in aplicare.
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Articolul 20

Dispozitii speciale referitoare la utilizarea anumitor UAS in
categoria ,,deschise”

Operarea tipurilor de UAS 1n sensul Deciziei nr. 768/2008/CE a Parla-
mentului European si al Consiliului (°), care nu sunt conforme cu Regu-
lamentul delegat (UE) 2019/945 si care nu sunt de constructie privata,
se permite In continuare in urmaitoarele conditii, atunci cand au fost
introduse pe piatd Inainte de 1 iulie 2022:

(a) in subcategoria Al, astfel cum este definitd in partea A din anexa,
cu conditia ca aeronava fara pilot la bord sa aiba o masa maxima la
decolare mai mica de 250 g, inclusiv sarcina sa utila;

(b) in subcategoria A3, astfel cum este definita in partea A din anexa,
cu conditia ca aeronava fara pilot la bord sa aiba 0o masa maxima la
decolare mai mica de 25 kg, inclusiv combustibilul si sarcina sa
utila.

Articolul 21

Adaptarea autorizatiilor, a declaratiilor si a certificatelor

(1)  Autorizatiile acordate operatorilor UAS, certificatele de
competentd de pilot la distantd si declaratiile intocmite de operatorii
UAS sau documentele echivalente, eliberate in temeiul legislatiei
nationale, rdméan valabile pana la 1 iulie 2021.

(2) Pana la 1 iulie 2021, statele membre preschimba certificatele
existente de competenta de pilot la distanta si autorizatiile sau decla-
ratiile operatorilor lor UAS sau documentele echivalente, inclusiv pe
cele eliberate pana la data respectivd, in conformitate cu prezentul
regulament.

(3) Fara a aduce atingere articolului 14, se permite continuarea opera-
tiunilor UAS efectuate in cadrul cluburilor si asociatiilor de aeromo-
delism in conformitate cu normele nationale relevante si fara detinerea
unei autorizatii in conformitate cu articolul 16 pand la 1 iulie 2022.

Articolul 22

Féra a aduce atingere articolului 20, utilizarea in categoria ,,deschise” a
unor UAS care nu respectd cerintele din partile 1-5 din anexa la Regu-
lamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei (") este permisd pe o
perioadd de tranzitie de doi ani care incepe la un an de la data
intrarii in vigoare a prezentului regulament, sub rezerva urmatoarelor
conditii:

(®) Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 iulie
2008 privind un cadru comun pentru comercializarea produselor si de
abrogare a Deciziei 93/465/CEE a Consiliului (JO L 218, 13.8.2008, p. 82).

(7) Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei din 12 martie 2019 privind
sistemele de aeronave fard pilot la bord si operatorii de sisteme de aeronave
fara pilot la bord din tari terte (JO L 152, 11.6.2019, p. 1).
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(a) aeronavele fara pilot la bord cu o masa la decolare mai mica de
500 g sunt operate in conformitate cu cerintele operationale stabilite
in partea A punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 1 din anexa de
catre un pilot la distantd cu un nivel de competentd definit de
statul membru in cauza;

(b) aeronavele fara pilot la bord cu o masa la decolare mai mica de
2 kg sunt operate prin mentinerea unei distante orizontale de cel
putin 50 de metri fatd de oameni, iar pilotii la distantd au un nivel
de competentd cel putin echivalent cu cel prevazut in partea A
punctul UAS.OPEN.030 subpunctul 2 din anexa;

(c) aeronavele fara pilot la bord cu o masd la decolare mai mica de
25 kg sunt operate in conformitate cu cerintele operationale stabilite
la punctul UAS.OPEN.040 subpunctele 1 si 2, iar pilotii la distanta
au un nivel de competenta cel putin echivalent cu cel prevazut in
partea A punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b) din anexa.

Articolul 23

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 iulie 2020.

(2)  Articolul 5 alineatul (5) si punctul UAS.SPE.SPE.050 subpunctul
1 litera (1) se aplica de la 2 decembrie 2021.

(3) Punctul UAS.OPEN.060 subpunctul 2 litera (g) se aplica de la
1 iulie 2022.

(4) Fara a aduce atingere articolului 21 alineatul (1), pand la
2 decembrie 2021, statele membre pot accepta declaratiile intocmite
de operatorii UAS in conformitate cu articolul 5 alineatul (5), pe baza
unor scenarii standard nationale sau a unor scenarii echivalente, daca
respectivele scenarii nationale indeplinesc cerintele de la punctul
UAS.SPE.020 din anexa.

Declaratiile respective isi pierd valabilitatea incepand cu 2 decembrie
2023.

(5) Articolul 15 alineatul (3) se aplica de la 1 iulie 2021.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA
OPERATIUNI UAS DIN CATEGORIILE ,,DESCHISE” SI ,,SPECIFICE”

PARTEA A

OPERATIUNI UAS DIN CATEGORIA ,,DESCHISE”

UAS.OPEN.010 Dispozitii generale

1. Categoria operatiunilor ,,deschise” ale UAS este impartita in trei subcategorii
Al, A2 si A3, pe baza unor limitari operationale, a unor cerinte aplicabile
pilotului la distanta si a cerintelor tehnice aplicabile UAS.

2. in cazul in care operatiunea UAS presupune zborul aeronavei fira pilot la
bord cu pornire de la o ridicaturd naturald a terenului sau pe deasupra unui
teren cu ridicaturi naturale, aeronava fara pilot la bord trebuie mentinuta la o
distantd de pana la 120 de metri fatd de cel mai apropiat punct de pe suprafata
pamantului. Masurarea distantelor trebuie adaptata in functie de caracteristicile
geografice ale reliefului, cum ar fi campiile, dealurile, muntii.

3. Atunci cand o aeronavd fara pilot la bord este operatd in limita unei distante
orizontale de 50 de metri fata de un obstacol artificial cu o indltime mai mare
de 105 metri, la cererea entitatii care raspunde de respectivul obstacol,
indltimea maximd a operatiunii UAS poate fi maritd cu pana la 15 metri
peste indltimea obstacolului.

4. Prin derogare de la subpunctul 2, planoarele fard pilot la bord cu o MTOM,
inclusiv sarcina utild, mai mica de 10 kg pot fi operate la o distanta de peste
120 de metri fata de cel mai apropiat punct al suprafetei pamantului, cu
conditia ca planorul fard pilot la bord si nu fie pilotat niciodatd la mai
mult de 120 de metri indltime fatd de pilotul la distanta.

UAS.OPEN.020 Operatiuni UAS din subcategoria Al

Operatiunile UAS din subcategoria Al trebuie sa intruneasca toate conditiile
enumerate in continuare:

1. in cazul aeronavelor fara pilot la bord mentionate la subpunctul 5 litera (d),
trebuie sd se desfasoare astfel incat pilotul la distantd sd nu opereze aeronava
fara pilot la bord deasupra multimilor si sd anticipeze ca nu o va pilota
deasupra niciunei persoane neimplicate in operatiune. in cazul zborului
neprevazut deasupra unor persoane neimplicate, pilotul la distantd trebuie sa
reduca cat mai mult posibil timpul in care aeronava fara pilot la bord zboara
deasupra respectivelor persoane;

2. in cazul unei aeronave fara pilot la bord mentionate la subpunctul 5 literele
(a), (b) si (c), trebuie sid se desfasoare astfel incat pilotul la distantd al
aeronavei fara pilot la bord sa poata pilota UAS deasupra persoanelor neim-
plicate, dar sa nu il piloteze niciodatda deasupra multimilor;

3. prin derogare de la articolul 4 alineatul (1) litera (d), atunci cand este activat
modul ,urmarire”, trebuie sa se desfasoare pana la maximum 50 de metri
distantd fata de pilotul la distanta;

4. sa fie executate de un pilot la distanta care:

(a) este familiarizat cu instructiunile producdtorului furnizate de producatorul
UAS;
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(b) in cazul unei aeronave fara pilot la bord din clasa Cl, astfel cum este
definita 1n partea 2 din anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945, a
urmat un curs de pregatire online in urma cédruia a promovat un examen
teoretic online organizat de autoritatea competentd sau de o entitate
desemnatd de autoritatea competentd a unui stat membru obtinand cel
putin 75 % din punctajul total. Examenul cuprinde 40 de intrebari cu
variante multiple de raspuns repartizate in mod corespunzator pe urma-
toarele subiecte:

(i)  sigurantd aeriana,

(i) restrictii de spatiu aerian;

(iii) reglementare aeronautica;

(iv) limitele performantelor umane;

(v) proceduri operationale;

(vi) cunoasterea generald a UAS;

(vii) protectia datelor si a vietii private;

(viii) asigurari;

(ix) securitate;

5. sa fie efectuate cu o aeronava fara pilot la bord care:

(a) are o MTOM, inclusiv sarcina utild, mai micd de 250 g si o viteza
maxima de operare mai mica de 19 m/s, in cazul unui UAS de constructie
privata; sau

(b) indeplineste cerintele definite la articolul 20 litera (a);

(c) este marcatd ca apartinand clasei CO si indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 1 din anexa la Regulamentul
delegat (UE) 2019/945; sau

(d) este marcatd ca apartindnd clasei Cl, indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 2 din anexa la Regulamentul
delegat (UE) 2019/945, si este operata cu sistemul de identificare directa
la distanta si cu functia de geovigilenta activate si actualizate.

UAS.OPEN.030 Operatiuni UAS din subcategoria A2

Operatiunile UAS din subcategoria A2 trebuie sa intruneasca toate conditiile
enumerate in continuare:

1. sd se desfasoare astfel incat aeronava fara pilot la bord sa nu zboare deasupra
persoanelor neimplicate, iar operatiunile UAS sd aibd loc la o distanta
orizontald de sigurantd de cel putin 30 de metri fatd de acestea; pilotul la
distantd poate reduce distanta orizontala de sigurantd pana la un minim de
cinci metri fatd de o persoana neimplicatd atunci cand opereazd o aeronava
fara pilot la bord cu modul vitezd redusa activat si dupa ce evalueaza situatia
in ceea ce priveste:

(a) conditiile meteorologice;

(b) performantele aeronavei fara pilot la bord;

(c) segregarea zonei survolate;
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2. sd fie executate de un pilot la distantd care este familiarizat cu instructiunile
producatorului furnizate de producdtorul UAS si care detine un certificat de
competentad de pilot la distanta eliberat de autoritatea competentd sau de o
entitate desemnata de autoritatea competentd a unui stat membru. Respectivul
certificat se obtine dupa intrunirea tuturor conditiilor enumerate mai jos, in
ordinea indicata:

(a) absolvirea unui curs de pregatire online si promovarea unui examen
teoretic online in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4
litera (b);

(b) finalizarea unei pregatiri practice autodidactice in conditiile de operare
pentru subcategoria A3 prevazute la punctul UAS.OPEN.040 subpunctele
1 si2;

(c) declararea finalizarii unei pregatiri practice autodidactice definite la litera
(b) si promovarea unui examen teoretic suplimentar organizat de auto-
ritatea competenta sau la o entitate desemnata de autoritatea competenta a
unui stat membru obtinand cel putin 75 % din punctajul total. Examenul
trebuie sd cuprinda cel putin 30 de intrebari cu variante multiple de
raspuns menite sd evalueze cunostintele pilotului la distantd cu privire
la masurile tehnice si operationale de diminuare a riscurilor la sol, repar-
tizate in mod corespunzator pe urmatoarele subiecte:

(i) meteorologie;

(i) performanta de zbor a UAS;

(iii) masuri tehnice si operationale de diminuare a riscurilor la sol;

3. sa fie executate cu o aeronava fard pilot la bord care este marcatd ca apar-
tinand clasei C2, indeplineste cerintele clasei respective, astfel cum sunt
definite in partea 3 din anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945, si
este operata cu sistemul de identificare directa la distantd si cu functia de
geovigilentd activate si actualizate.

UAS.OPEN.040 Operatiuni UAS din subcategoria A3

Operatiunile UAS din subcategoria A3 trebuie sd intruneascd toate conditiile
enumerate in continuare:

1. sa se desfasoare intr-o zond in care pilotul la distantd anticipeaza ca nu va fi
pusd in pericol nicio persoana neimplicatdi pe raza pe care este pilotata
aeronava fard pilot la bord si pe intreaga duratd a operatiunii UAS;

2. sa se desfasoare la o distantd orizontala de sigurantd de cel putin 150 de metri
fata de zonele rezidentiale, comerciale, industriale sau de agrement;

3. sa fie efectuate de un pilot la distantd care este familiarizat cu instructiunile
producitorului furnizate de producédtorul UAS si care a urmat un curs de
pregatire online si a promovat un examen teoretic online astfel cum se
defineste la punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b);

4. sd fie efectuate cu o aeronava fara pilot la bord care:

(a) are o MTOM, inclusiv sarcina utild, mai mica de 25 kg in cazul unui
UAS de constructie privatd; sau

(b) indeplineste cerintele definite la articolul 20 litera (b);
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(c) este marcatd ca apartinind clasei C2, indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 3 din anexa la Regulamentul
delegat (UE) 2019/945, si este operata cu sistemul de identificare directd
la distantd si cu functia de geovigilentd activate si actualizate; sau

(d) este marcatd ca apartindnd clasei C3, indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 4 din anexa la Regulamentul
delegat (UE) 2019/945, si este operata cu sistemul de identificare directa
la distanta si cu functia de geovigilenta activate si actualizate; sau

(e) este marcatd ca apartinand clasei C4 si indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 5 din anexa la Regulamentul
delegat (UE) 2019/945.

UAS.OPEN.050 Responsabilitatile operatorului UAS

Operatorul UAS trebuie sd intruneasca toate conditiile enumerate in continuare:

1. sa elaboreze proceduri operationale adaptate la tipul de operatiune si la riscul
implicat;

2. sa se asigure ca toate operatiunile utilizeaza spectrul radio in mod eficace si
sprijind utilizarea eficientdi a acestuia pentru a se evita interferentele
daunatoare;

3. sa desemneze un pilot la distantd pentru fiecare zbor;

4. sd se asigure cd pilotii la distanta si toti ceilalti membri ai personalului care
indeplinesc o sarcind de facilitare a operatiunilor sunt familiarizati cu instruc-
tiunile producdtorului furnizate de producétorul UAS si ca:

(a) detin competenta corespunzatoare in subcategoria operatiunilor UAS avute
in vedere in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020, UAIL.OPEN.030 sau
UAS.OPEN.040 pentru a-si indeplini sarcinile sau, in cazul altor membri
ai personalului decét pilotii la distanta, cd au urmat un curs de pregatire la
locul de munca elaborat de operator;

(b) sunt pe deplin familiarizati cu procedurile operatorului UAS;

(c) primesc informatiile relevante pentru operatiunea UAS avuta in vedere
referitoare la zonele geografice publicate de statul membru de operare
in conformitate cu articolul 15;

5. sa actualizeze informatiile din sistemul de geovigilentd, atunci cand este cazul,
in functie de locul de operare avut in vedere;

6. in cazul unei operatiuni cu o aeronava fara pilot la bord apartindnd uneia
dintre clasele definite in partile 1-5 din anexa la Regulamentul delegat (UE)
2019/945, sa se asigure:

(a) ca UAS este insotitda de declaratia de conformitate UE corespunzatoare,
inclusiv de trimiterea la clasa corespunzatoare; si

(b) ca pe aeronava fard pilot la bord este aplicatd eticheta de identificare a
clasei;

7. sa se asigure ca, in cazul unei operatiuni UAS din subcategoria A2 sau A3,
toate persoanele implicate prezente in zona operatiunii respective au fost
informate cu privire la riscuri si si-au exprimat in mod explicit acordul de a
participa.
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UAS.OPEN.060 Responsabilitatile pilotului la distanta

1. Inainte de a incepe o operatiune UAS, pilotul la distanta trebuie:

(a) sa detind competenta corespunzatoare in subcategoria operatiunilor UAS
avute in vedere in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020,
UAS.OPEN.030 sau UAS.OPEN.040 pentru a-si indeplini sarcina care
ii revine si sd aibd asupra sa o dovadd a competentei in timp ce
opereaza UAS, cu exceptia cazului in care opereazd o aeronava fara
pilot la bord mentionatd la punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 5 litera

(@), (b) sau (c);

(b) sa obtina informatii actualizate relevante pentru operatiunea UAS avuta in
vedere referitoare la zona geograficd publicate de statul membru de
operare in conformitate cu articolul 15;

(c) sa observe mediul de operare, sa verifice prezenta obstacolelor si, cu
exceptia cazului in care efectueazd operatiuni in subcategoria Al cu o
aeronava fard pilot la bord mentionatd la punctul UAS.OPEN.020
subpunctul 5 litera (a), (b) sau (c), sd verifice prezenta oricarei persoane
neimplicate;

(d) sa se asigure ca UAS se afld intr-o stare care permite efectuarea in conditii
de siguranta a zborului avut in vedere si, daca este cazul, sa verifice daca
identificarea directa la distantd este activatd si actualizata;

(e) daca UAS are o sarcina utila suplimentara, sa verifice dacd masa acesteia
nu depaseste nici MTOM definita de producator, nici limita MTOM
prevazuta pentru clasa in care se incadreaza.

2. In timpul zborului, la distantd, pilotul la distanta trebuie:

(a) sa nu indeplineascad sarcini sub influenta substantelor psihoactive sau a
alcoolului sau atunci cand nu este apt sd 1si indeplineascd sarcinile din
cauza unor vatamari corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli
sau din alte cauze;

(b) sa mentind aeronava fard pilot la bord in VLOS si sd scruteze in
permanenta spatiul aerian din jurul aeronavei fara pilot la bord pentru a
evita orice risc de coliziune cu o aeronava cu pilot la bord. Pilotul la
distanta trebuie sa intrerupa zborul in cazul in care operatiunea prezinta un
risc pentru alte aeronave, pentru oameni, pentru animale, pentru mediu
sau pentru bunuri;

(c) sa respecte limitarile operationale din zonele geografice definite in confor-
mitate cu articolul 15;

(d) sa aiba capacitatea de a mentine controlul aeronavei fara pilot la bord, cu
exceptia cazului in care pierde legdtura cu aceasta sau atunci cénd
opereaza o aeronava fara pilot la bord in zbor liber;

(e) sa opereze UAS in conformitate cu instructiunile producatorului furnizate
de producator, inclusiv cu orice limitari aplicabile;

(f) sa respecte procedurile operatorului, daca exista;

(g) sa se asigure cd, atunci cand opereaza pe timp de noapte, este activat un
girofar verde pe aeronava fara pilot la bord.

3. in timpul zborului este interzis ca pilotii la distantd si operatorii UAS si
opereze zborul aproape de zonele in care se deruleazd o interventie de
urgentd sau in interiorul unor astfel de zone, cu exceptia cazului in care au
primit o permisiune in acest sens de la serviciile de interventie de urgenta
responsabile.
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4. In sensul subpunctului 2 litera (b), pilotii la distantd pot fi asistati de un
observator de aeronave fari pilot la bord. in acest caz, intre pilotul la
distantd si observatorul de aeronave fara pilot la bord trebuie sa se stabileasca
o comunicare clara si eficienta.

UAS.OPEN.070 Durata si valabilitatea competentei teoretice demonstrate online
a pilotului la distanta si a certificatelor de competentd de pilot la distanta

1. Competenta teoreticd demonstratd online de pilotul la distantd, prevazuta la
punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b) si la punctul UAS.OPEN.040
subpunctul 3, si certificatul de competenta de pilot la distanta, prevazut la
punctul UAS.OPEN.030 subpunctul 2, sunt valabile timp de cinci ani.

2. Reinnoirea, in timpul perioadei de valabilitate, a valabilitatii competentei
teoretice demonstrate online de pilotul la distantd si a certificatului de
competentd de pilot la distanta este conditionata de:

(a) demonstrarea competentelor in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020
subpunctul 4 litera (b) sau, respectiv, cu punctul UAS.OPEN.030
subpunctul 2; sau

(b) finalizarea unui curs de pregatire de reimprospatare a cunostintelor, care
acopera disciplinele teoretice definite la punctul UAS.OPEN.020
subpunctul 4 litera (b) sau la punctul UAS.OPEN.030 subpunctul 2,
oferit de autoritatea competentd sau de o entitate desemnata de autoritatea
competenta.

3. In vederea reinnoirii la expirare a valabilititii competentei teoretice
demonstrate online de pilotul la distantd sau a certificatului de competenta
de pilot la distanta, pilotul la distanta trebuie sa indeplineasca dispozitiile de la
subpunctul 2 litera (a).

PARTEA B

OPERATIUNI UAS DIN CATEGORIA ,,SPECIFICE”
UAS.SPEC.010 Dispozitii generale

Operatorul UAS furnizeaza autoritatii competente o evaluare a riscurilor opera-
tionale pentru operatiunea avutd in vedere in conformitate cu articolul 11 sau
depune o declaratie in cazul in care se aplica punctul UAS.SPEC.020, cu
exceptia cazului in care operatorul detine un certificat de operator UAS
usor (LUC) cu privilegiile corespunzatoare, in conformitate cu partea C din
prezenta anexd. Operatorul UAS evalueazd periodic caracterul adecvat al
masurilor de diminuare luate si le actualizeaza dacd este necesar.

UAS.SPEC.020 Declaratie operationala

1. in conformitate cu articolul 5, operatorul UAS poate prezenta autorititii
competente a statului membru de inregistrare o declaratie operationald de
conformare alaturi de un scenariu standard, astfel cum este definit in apen-
dicele 1 la prezenta anexd, ca alternativa la punctele UAS.SPEC.30 si
UAS.SPEC.40 in ceea ce priveste operatiunile:

(a) cu aeronave fara pilot la bord avand:

(i) dimensiunea maxima caracteristicdi de panda la 3 metri in VLOS,
efectuate deasupra unei suprafete controlate la sol, fiind excluse
operatiunile efectuate deasupra multimilor;

(i) dimensiunea maxima caracteristica de pana la 1 metru in VLOS, fiind
excluse operatiunile efectuate deasupra multimilor;

(iii) dimensiunea maxima caracteristicd de pana la 1 metru in BVLOS,
efectuate deasupra zonelor slab populate;
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(iv) dimensiunea maxima caracteristica de pand la 3 metri in BVLOS,
efectuate deasupra unei suprafete controlate la sol;

(b) efectuate sub indltimea de 120 de metri fatd de cel mai apropiat punct al
suprafetei pamantului si:

(i) intr-un spatiu aerian necontrolat (clasa F sau G), cu exceptia cazului
in care statele membre prevad alte limitari, prin zone geografice UAS
in zone in care probabilitatea de a intalni aeronave cu pilot la bord nu
este mica; sau

(ii) intr-un spatiu aerian controlat, in conformitate cu procedurile
publicate pentru zona de operare, astfel incat sa se asigure o proba-
bilitate micd de a Intdlni aeronave cu pilot la bord.

2. Declaratia operatorilor UAS trebuie sd contina:
(a) informatii administrative despre operatorul UAS;

(b) o declaratie din care sa reiasa ca operatiunea respecta cerinta operationala
prevéazuta la subpunctul 1 si un scenariu standard, astfel cum este definit
in apendicele 1 la anexa;

(c) angajamentul operatorului UAS de a respecta masurile relevante de
diminuare a riscurilor necesare pentru siguranta operatiunii, inclusiv
instructiunile aferente in ceea ce priveste operarea, proiectarea aeronavelor
fara pilot la bord si competenta personalului implicat;

(d) confirmarea, de catre operatorul UAS, a faptului cd va exista o asigurare
adecvata pentru fiecare zbor efectuat pe baza declaratiei, dacd legislatia
Uniunii sau legislatia nationald impune o astfel de asigurare.

3. La primirea declaratiei, autoritatea competentd verifica daca declaratia
cuprinde toate elementele enumerate la subpunctul 2 si transmite operatorului
UAS o confirmare de primire a unei declaratii complete fara intarzieri
nejustificate.

4. Dupa receptia confirmarii de primire a unei declaratii complete, operatorul
UAS are dreptul de a incepe operatiunea.

5. Operatorii UAS notifica fard Intarziere autoritatii competente orice modificare
a informatiilor cuprinse in declaratia operationald pe care au depus-o.

6. Operatorii UAS care detin un LUC cu privilegiile corespunzatoare, in confor-
mitate cu prezenta anexd partea C, nu au obligatia de a depune declaratia.

UAS.SPEC.030 Cerere de autorizatie de operare

1. Inainte de a incepe o operatiune UAS in categoria ,,specifice”, operatorul UAS
trebuie sa obtind o autorizatie de operare de la autoritatea nationald
competentd a statului membru de inregistrare, cu exceptia cazului in care:

(a) se aplica punctul UAS.SPEC.020; sau

(b) operatorul UAS detine un LUC cu privilegiile corespunzatoare, in confor-
mitate cu prezenta anexa partea C.

2. Operatorul UAS depune o cerere de autorizatie de operare actualizatd in cazul
in care s-au adus modificari semnificative operatiunii sau masurilor de
diminuare a riscurilor enumerate in autorizatia de operare.
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3. Cererea de autorizatie de operare se bazeaza pe evaluarea riscurilor mentionata
la articolul 11 si include, 1n plus, urmatoarele informatii:

(a) numarul de inregistrare al operatorului UAS;

(b) numele managerului responsabil sau numele operatorului UAS in cazul
unei persoane fizice;

(c) evaluarea riscurilor operationale;

(d) o listda a masurilor de diminuare a riscurilor propuse de operatorul UAS
care sd ofere autoritatii competente suficiente informatii pentru a putea
evalua daca mijloacele de diminuare a riscurilor sunt adecvate pentru a
combate riscurile respective;

(e) un manual de operatiuni atunci cand este necesar avand in vedere riscul si
complexitatea operatiunii;

(f) o confirmare potrivit careia va exista o asigurare adecvatd la demararea
operatiunilor UAS, dacd legislatia Uniunii sau legislatia nationald impune
acest lucru.

UAS.SPEC.040 Eliberarea unei autorizatii de operare

1. La primirea unei cereri in conformitate cu punctul UAS.SPEC.030, autoritatea
competentd elibereaza, fard intarzieri nejustificate, o autorizatie de operare in
conformitate cu articolul 12 atunci cand ajunge la concluzia cd operatiunea
indeplineste urmatoarele conditii:

(a) sunt furnizate toate informatiile in conformitate cu punctul
UAS.SPEC.030 subpunctul 3;

(b) exista o procedura de coordonare cu furnizorul de servicii relevant pentru
spatiul aerian in cauza daca intreaga operatiune sau o parte a acesteia
urmeaza sd se desfasoare ntr-un spatiu aerian controlat.

2. Autoritatea competentd precizeazd in autorizatia de operare sfera exacta de
cuprindere a autorizatiei in conformitate cu articolul 12.

UAS.SPEC.050 Responsabilitatile operatorului UAS

1. Operatorul UAS trebuie sd intruneascd toate conditiile enumerate in
continuare:

(a) sa stabileasca proceduri si limitdri adaptate tipului de operatiune avuta in
vedere si riscurilor implicate, inclusiv:

(i) proceduri operationale care sd asigure siguranta operatiunilor;

(i) proceduri care sa asigure ca, in cadrul operatiunii avute in vedere, se
respecta cerintele de securitate aplicabile zonei de operare;

(iii) masuri de protectie fatd de interventiile ilicite si accesul neautorizat;

(iv) proceduri care sda asigure ca toate operatiunile respectd
Regulamentul (UE) 2016/679 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind
libera circulatie a acestor date. In special, operatorul UAS trebuie si
efectueze o evaluare a impactului asupra protectiei datelor la cererea
autoritatii nationale pentru protectia datelor in conformitate cu
articolul 35 din Regulamentul (UE) 2016/679;
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(b)

(d

(e)

(v) indrumiri pentru pilotii sdi la distantd referitoare la planificarea
operatiunilor UAS astfel incat sd se reduca la minimum neplacerile
cauzate oamenilor si animalelor, inclusiv zgomotul si inconvenientele
legate de emisii;

sa desemneze un pilot la distantd pentru fiecare zbor sau, in cazul unor
operatiuni autonome, sa se asigure ca, in toate fazele zborului, responsa-
bilitdtile si sarcinile, indeosebi cele definite la punctul UAS.SPEC.060
subpunctele 2 si 3, sunt alocate in mod corespunzitor in conformitate
cu procedurile stabilite in temeiul literei (a);

sd se asigure ca toate operatiunile utilizeaza spectrul radio in mod eficace
si sprijind utilizarea eficientd a acestuia pentru a se evita interferentele
daunatoare;

sa se asigure ca, inainte de efectuarea operatiunilor, pilotii la distantd
intrunesc toate conditiile enumerate in continuare:

(i) detin competenta de a-si indeplini sarcinile in conformitate cu
pregitirea aplicabild indicatd in autorizatia de operare sau, in cazul
in care se aplicd punctul UAS.SPEC.020, in conditiile si limitarile
definite in scenariul standard corespunzidtor din apendicele 1 sau
astfel cum este definita in LUC;

(ii) urmeazd o pregatire pentru pilotii la distanta care se bazeazd pe
dobandirea de competente si care include competentele prevazute la
articolul 8 alineatul (2):

(iii) urmeaza o pregdtire pentru pilotii la distanta, astfel cum este definitd
in autorizatia de operare, pentru operatiunile care necesita o astfel de
autorizatie, pregdtire ce este oferitd in cooperare cu o entitate
desemnata de autoritatea competentd;

(iv) urmeazd o pregatire pentru pilotii la distantd pentru operatiunile
bazate pe o declaratie care trebuie desfisurate in conformitate cu
masurile de diminuare a riscurilor definite in scenariul standard;

(v) au fost informati cu privire la manualul de operatiuni al operatorului
UAS, daca se prevede in evaluarea riscurilor, si cu privire la proce-
durile stabilite in conformitate cu litera (a);

(vi) obtin informatii actualizate relevante pentru operatiunea avutd in
vedere referitoare la zonele geografice definite in conformitate cu
articolul 15;

sa se asigure cd, in afard de pilotul la distantd insusi, ceilalti membri ai
personalului responsabili cu indeplinirea sarcinilor indispensabile operarii
UAS intrunesc toate conditiile enumerate in continuare:

(i) au urmat cursul de pregatire la locul de munca elaborat de operator;

(i1) au fost informati cu privire la manualul de operatiuni al operatorului
UAS, daca se prevede in evaluarea riscurilor, si cu privire la proce-
durile stabilite in conformitate cu litera (a);

(iii) au obtinut informatii actualizate relevante pentru operatiunea avuta in
vedere referitoare la zonele geografice definite in conformitate cu
articolul 15;
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sa efectueze fiecare operatiune cu respectarea limitdrilor, a conditiilor si a
masurilor de diminuare a riscurilor definite in declaratie sau precizate in
autorizatia de operare;

pastreaza si tine la zi un registru cu:

(i) toate calificarile relevante si cursurile de pregatire urmate de pilotul
la distanta si de ceilalti membri ai personalului responsabili cu inde-
plinirea sarcinilor indispensabile operarii UAS, precum si de
personalul de intretinere, cel putin trei ani dupd ce persoanele
respective si-au incetat raporturile de munca sau si-au schimbat
pozitia in cadrul organizatiei;

(i) activitatile de intretinere a UAS desfasurate, timp de cel putin trei
ani;

(iii) informatiile referitoare la operatiunile UAS, inclusiv orice evenimente
tehnice sau operationale neobisnuite si alte date prevazute in
declaratie sau in autorizatia operationala, timp de cel putin trei ani;

sa utilizeze UAS proiectate cel putin astfel incat, daca se defecteaza, sa nu
poatd zbura in afara volumului de spatiu aerian in care are loc operatiunea
sau s nu poatd provoca un deces. in plus, interfetele om-masina trebuie
sa fie de asa natura incat sd reduca la minimum riscul de eroare de pilotaj
si sd nu provoace o oboseald excesiva;

sa mentind UAS intr-o stare corespunzatoare pentru operarea in conditii
de sigurantad prin:

(i) cel putin, definirea unor instructiuni de intretinere si angajarea unui
personal de intretinere pregatit si calificat in mod corespunzator; si

(i) respectarea punctului UAS.SPEC.100, daca i se solicita;

(iii) utilizarea unei aeronave fard pilot la bord proiectate sa reducd la
minimum zgomotul si alte emisii, tinind seama de tipul operatiunilor
avute in vedere si de zonele geografice in care zgomotul si alte emisii
produse de aeronave reprezintd motive de ingrijorare;

sd Intocmeasca si sa pastreze o lista actualizatda a pilotilor la distanta
desemnati pentru fiecare zbor;

sa intocmeascd si sd pastreze o listd actualizatd a personalului de intre-
tinere angajat de operator pentru a efectua activititi de intretinere; si

sd se asigure cad pe fiecare aeronava fard pilot la bord in parte sunt
instalate:

(i) cel putin un girofar verde pentru ca aeronava fard pilot la bord sa fie
vizibild pe timp de noapte; si

(i) un sistem de identificare la distantd care este activat si actualizat.
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UAS.SPEC.060 Responsabilitatile pilotului la distanta

1. Pilotul la distanta trebuie:

(a) sd nu indeplineascd sarcini sub influenta substantelor psihoactive sau a
alcoolului sau atunci cand nu este apt sd isi indeplineascd sarcinile din
cauza unor vatamari corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli
sau din alte cauze;

(b) sa detina competenta de pilot la distantd corespunzitoare, astfel cum este
definitad 1n autorizatia de operare, in scenariul standard definit in apen-
dicele 1 sau astfel cum este definitd in LUC si s aiba asupra sa o dovada
a competentei in timp ce opereazd UAS;

(c) sa fie familiarizat cu instructiunile producatorului furnizate de produ-
catorul UAS.

2. Inainte de a incepe o operatiune UAS, pilotul la distantd trebuie si intruneasci
toate conditiile enumerate in continuare:

(a) obtin informatii actualizate relevante pentru operatiunea avutd in vedere
referitoare la zonele geografice definite in conformitate cu articolul 15;

(b) se asigura ca mediul de operare este compatibil cu limitdrile si cu
conditiile autorizate sau declarate;

(c) se asigura ca UAS se afla intr-o stare de sigurantd care permite efectuarea
in conditii de sigurantd a zborului avut in vedere si, dacd este cazul,
verifica daca identificarea directa la distanta este activata si actualizata,

(d) se asigurd cad informatiile despre operatiune au fost puse la dispozitia
unitatii de servicii de trafic aerian (ATS) relevante, a altor utilizatori ai
spatiului aerian si a partilor interesate relevante, in conformitate cu
cerintele din autorizatia de operare sau cu conditiile publicate de statul
membru pentru zona geografica de operare in conformitate cu articolul 15.

3. in timpul zborului, la distantd, pilotul la distanta trebuie:

(a) sa respecte limitarile si conditiile autorizate sau declarate;

(b) sd evite orice risc de coliziune cu o aeronavd cu pilot la bord si sa
intrerupd un zbor in cazul in care continuarea lui poate prezenta un risc
la adresa altor aecronave, a oamenilor, a animalelor, a mediului sau a
bunurilor;

(c) sa respecte limitdrile operationale din zonele geografice definite in confor-
mitate cu articolul 15;

(d) sa respecte procedurile operatorului;

(e) sa nu opereze zborul aproape de zonele in care se deruleaza o interventie
de urgenta sau in interiorul unor astfel de zone, cu exceptia cazului in care
a primit o permisiune in acest sens de la serviciile de interventie de
urgenta responsabile.
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UAS.SPEC.070 Transferabilitatea unei autorizatii de operare

Autorizatia de operare nu este transferabila.

UAS.SPEC.080 Durata si valabilitatea unei autorizatii de operare

1. Autoritatea competenta precizeaza durata autorizatiei de operare in autorizatia
propriu-zisa.

2. in pofida dispozitiilor de la subpunctul 1, autorizatia de operare riméne
valabila atdt timp cat operatorul UAS continud sa respecte cerintele
relevante din prezentul regulament si conditiile definite in autorizatia de
operare.

3. In cazul revocdrii sau al renuntdrii la autorizatia de operare, operatorul UAS
trebuie sa returneze fara intdrziere autoritatii competente un mesaj de
confirmare a receptiei in format digital.

UAS.SPEC.085 Durata si valabilitatea unei declaratii operationala

Valabilitatea declaratiei operationale este limitatd la doi ani. Declaratia nu mai
este consideratd completd in sensul punctului UAS.SPEC.020 subpunctul 4 daca:

1. in timpul supravegherii operatorului UAS, autoritatea competentd a constatat
ca operatiunea UAS nu se desfasoard in conformitate cu declaratia opera-
tionala;

2. conditiile operatiunii UAS s-au modificat in asa masura incat declaratia opera-
tionald nu mai respectd cerintele aplicabile din prezentul regulament;

3. autoritatii competente nu i se acorda accesul in conformitate cu punctul
UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Accesul

in scopul de a demonstra conformarea cu prezentul regulament, un operator UAS
trebuie s@ acorde oricarei persoane autorizate in mod corespunzator de autoritatea
competenta accesul la orice structura, UAS, document, evidente, date, proceduri
sau la orice alt material relevant pentru activitatea sa care face obiectul autori-
zatiei de operare sau al declaratiei operationale, indiferent daca activitatea sa este
sau nu incredintatd prin contract sau subcontract unei alte organizatii.

UAS.SPEC.100 Utilizarea echipamentelor certificate si a aeronavelor fara pilot la
bord certificate

1. Daca in operatiunea UAS se utilizeazd o aeronava fara pilot la bord pentru
care s-a eliberat un certificat de navigabilitate sau un certificat de navigabi-
litate restrictiv sau daca se utilizeazd echipamente certificate, operatorul UAS
trebuie sa inregistreze operatiunea sau timpul de serviciu in conformitate fie
cu instructiunile si cu procedurile aplicabile echipamentelor certificate, fie cu
aprobarea sau autorizatia organizatiei.

2. Operatorul UAS trebuie sa respecte instructiunile mentionate in certificatul
aeronavei fard pilot la bord sau in certificatul echipamentelor si trebuie, de
asemenea, sa respecte orice directiva de navigabilitate sau directiva opera-
tionala emisa de agentie.
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PARTEA C

CERTIFICATUL DE OPERATOR UAS USOR (LUC)
UAS.LUC.010 Cerinte generale aplicabile LUC

1. O persoana juridica este eligibila sa depuna o cerere de obtinere a unui LUC
in temeiul prezentei parti.

2. Cererea de obtinere a unui LUC sau de modificare a unui LUC existent se
depune la autoritatea competentd si trebuie sd cuprindd toate informatiile
enumerate in continuare:

(a) o descriere a sistemului de management al operatorului UAS, inclusiv a
structurii sale organizationale si a sistemului sdu de management al sigu-
rantei;

(b) numele personalului responsabil din cadrul operatorului UAS, inclusiv al
persoanei responsabile cu autorizarea operatiunilor cu UAS;

(c) o declaratie din care sa reiasa ca intreaga documentatic prezentatd auto-
ritatii competente a fost verificatd de solicitant, iar acesta a constatat ca
este in conformitate cu cerintele aplicabile.

3. Dacd sunt indeplinite cerintele prezentei parti, unui titular de LUC i se pot
acorda privilegii, in conformitate cu punctul UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Responsabilitatile titularului LUC
Titularul de LUC trebuie:

1. sa respecte cerintele de la punctele UAS.SPEC.050 si UAS.SPEC.060;

2. sd nu depdseascd sfera si privilegiile definite in conditiile de aprobare;

3. sa instituie i sd mentind un sistem de exercitare a controlului operational
asupra oricarei operatiuni efectuate in conditiile asociate LUC pe care il
detine;

4. sd efectueze o evaluare a riscurilor operationale pentru operatiunea avutd in
vedere in conformitate cu articolul 11, cu exceptia cazului in care desfasoara o
operatiune pentru care este suficientd o declaratie operationald in conformitate
cu punctul UAS.SPEC.020;

5. sa tina evidenta urmatoarelor elemente intr-un mod care sd asigure protectia
impotriva deteriorarii, a alterdrii si a furtului pe o perioada de cel putin trei ani
in cazul operatiunilor efectuate pe baza privilegiilor specificate la punctul
UAS.LUC.060:

(a) evaluarea riscurilor operationale, atunci cand este necesara in conformitate
cu subpunctul 4, si documentele justificative aferente acesteia;

(b) masurile luate pentru diminuarea riscurilor; si

(c) calificarile si experienta personalului implicat in operarea UAS, monito-
rizarea conformadrii §i managementul sigurantei;

6. sa pastreze documentele referitoare la personal mentionate la subpunctul 5
litera (c), atat timp cat persoana lucreaza pentru organizatie si timp de trei
ani dupd ce persoana a parasit organizatia.
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UAS.LUC.030 Sistemul de management al sigurantei

1. Un operator UAS care solicita un LUC trebuie sa stabileasca, sa implementeze
si sd mentind un sistem de management al sigurantei corespunzitor dimen-
siunii organizatiei, naturii si complexitatii activititilor sale, ludnd in consi-
derare pericolele si riscurile asociate inerente acestor activitati.

2. Operatorul UAS trebuie sa intruneascd toate conditiile enumerate 1in
continuare:

(a) sa desemneze un manager responsabil investit cu autoritatea necesara
pentru a se asigura ca, in cadrul organizatiei, toate activitatile sunt
derulate in conformitate cu standardele aplicabile si ca organizatia se
conformeaza permanent la cerintele sistemului de management si la proce-
durile identificate in manualul LUC mentionat la punctul UAS.LUC.040;

(b) sa defineasca responsabilitati si raspunderi clare la nivelul intregii orga-
nizatii;

(c) sd stabileascd si sd mentind o politicd de sigurantd si obiective de
sigurantd conexe corespunzitoare;

(d) s& numeascd membri-cheie ai personalului cu atributii in materie de
sigurantd care sa aplice politica de siguranta;

(e) sd instituie si sa mentina un proces de management al riscurilor la adresa
sigurantei, inclusiv identificarea pericolelor la adresa sigurantei asociate
activitatilor operatorului UAS, precum si evaluarea acestora si manage-
mentul riscurilor asociate, inclusiv luarea de masuri pentru a diminua
aceste riscuri si pentru a verifica eficacitatea masurilor;

(f) s@ promoveze siguranta in cadrul organizatiei prin:

(i) pregatire si educatie;

(i) comunicare;

(g) sa documenteze toate procesele-cheie ale sistemului de management al
sigurantei menite sd facd personalul constient de responsabilititile sale
si de procedura de modificare a acestei documentatii; procesele-cheie
includ:

(i) raportarea in materie de sigurantd si investigatiile interne;

(i)  controlul operational;

(iii) comunicarea pe tema sigurantei;

(iv) pregitirea si promovarea sigurantei;

(v)  monitorizarea conformarii;

(vi) managementul riscurilor la adresa sigurantei;

(vil) managementul schimbarilor;

(viii) interactiunea dintre organizatii;

(ix) utilizarea subcontractantilor si a partenerilor;
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(h) s@ includd o functie independenta de monitorizare a conformarii si a
indeplinirii corespunzitoare a cerintelor relevante din prezentul regu-
lament, inclusiv un sistem care sa furnizeze managerului responsabil
feedback cu privire la constatdri, pentru a se asigura aplicarea efectiva a
masurilor corective, dupa caz;

(1) sa includd o functie care sd asigure cd, in cadrul sistemului de mana-
gement al sigurantei al operatorului, sunt evaluate si diminuate riscurile la
adresa sigurantei inerente unui serviciu sau produs furnizat prin inter-
mediul unor subcontractanti.

3. In cazul in care organizatia detine alte certificate de organizatie care intrd sub
incidenta Regulamentului (UE) 2018/1139, sistemul de management al sigu-
rantei al operatorului UAS poate fi integrat in sistemul de management al
sigurantei impus de oricare dintre respectivele certificate suplimentare.

UAS.LUC.040 Manualul LUC

1. Un titular de LUC trebuie sd furnizeze autoritdtii competente un manual LUC
care sd descrie in mod direct sau prin referintd incrucisatd organizatia sa,
procedurile relevante si activitatile desfasurate.

2. Manualul trebuie sa cuprindd o declaratie semnata de managerul responsabil
care confirmd cd organizatia va lucra permanent in conformitate cu prezentul
regulament §i cu manualul LUC aprobat. in cazul in care managerul
responsabil nu este si directorul general al organizatiei, directorul general al
organizatiei trebuie sd contrasemneze declaratia.

3. in cazul in care o activitate este desfasurata de organizatii partenere sau de
subcontractanti, operatorul UAS trebuie sa includa in manualul LUC proceduri
referitoare la modul in care titularul LUC gestioneaza relatia cu organizatiile
partenere sau cu subcontractantii in cauza.

4. Manualul LUC trebuie modificat ori de cate ori este necesar pentru a cuprinde
o descriere actualizatd a organizatiei titularului LUC, iar autoritatii competente
i se pun la dispozitie copii ale modificarilor respective.

5. Operatorul UAS trebuie sa distribuie partile relevante ale manualului LUC
tuturor membrilor personalului sdu conform functiilor si sarcinilor care le
revin.

UAS.LUC.050 Conditiile de aprobare a titularului LUC

1. Autoritatea competentd elibereazd un LUC dupa ce s-a asigurat ca operatorul
UAS respecta punctele UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 si UAS.LUC.040.

2. LUC trebuie sa cuprinda:

(a) identificarea operatorului UAS;

(b) privilegiile operatorului UAS;

(c) tipul (tipurile) de operatiuni autorizat(e);

(d) suprafata, zona sau clasa de spatiu aerian autorizatd pentru operatiuni,
daca este cazul;

(e) orice limitari sau conditii speciale, dacd este cazul.
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UAS.LUC.060 Privilegiile titularului LUC
Atunci cand considera ca documentatia prezentata este corespunzatoare, auto-
ritatea competenta:

1. precizeazd in LUC conditiile privilegiului acordat operatorului UAS; si

2. in limitele conditiilor de aprobare, poate acorda unui titular de LUC privi-
legiul de a-si autoriza propriile operatiuni fara:

(a) a depune o declaratie operationald;
(b) a solicita o autorizatie de operare.

UAS.LUC.070 Modificari aduse sistemului de management al LUC

Dupa eliberarea unui LUC, urmatoarele modificari necesitd aprobarea prealabila a
autoritatii competente:

1. orice modificare a conditiilor de aprobare a operatorului UAS;

2. orice modificare semnificativd a elementelor sistemului de management al
sigurantei al titularului LUC prevazut la punctul UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Transferabilitatea unui LUC

Cu exceptia modificdrii titlului de proprietate asupra organizatiei, aprobatd de
autoritatea competentd in conformitate cu punctul UAS.LUC.070, un LUC nu
este transferabil.

UAS.LUC.080 Durata si valabilitatea unui LUC

1. Un LUC se elibereazd pe duratd nelimitatd. Acesta ramane valabil cu conditia
ca:

(a) titularul LUC sa se conformeze permanent la cerintele relevante ale
prezentului regulament si ale statului membru care a eliberat certificatul; si

(b) LUC sa nu faca obiectul unei renuntéri sau al unei revocari.

2. In cazul revocirii sau al renuntirii la LUC, titularul LUC trebuie si returneze
fard intdrziere autoritdtii competente un mesaj de confirmare a receptiei in
format digital.

UAS.LUC.090 Accesul

in scopul de a demonstra conformarea cu prezentul regulament, un titular de
LUC trebuie sda acorde oricarei persoane autorizate in mod corespunzitor de
autoritatea competentd accesul la orice structurd, UAS, document, evidente,
date, proceduri sau la orice alt material relevant pentru activitatea sa care face
obiectul certificarii, al autorizatiei de operare sau al declaratiei operationale,
indiferent daca activitatea sa este sau nu incredintatd prin contract sau subcontract
unei alte organizatii.
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Apendicele 1:

pentru scenarii standard in sprijinul unei declaratii

CAPITOLUL I

STS-01 — VLOS deasupra unei suprafete controlate la sol intr-un mediu

populat

UAS.STS-01.010 Dispozitii generale

1.

in timpul zborului, aeronava fard pilot la bord trebuie mentinuti la o distanti
de pand la 120 m fatd de cel mai apropiat punct de pe suprafata pdmantului.
Maisurarea distantelor trebuie adaptatd in functie de caracteristicile geografice
ale reliefului, cum ar fi cAmpiile, dealurile, muntii.

. Atunci cand o aeronava fara pilot la bord este operatd in limita unei distante

orizontale de 50 m fatd de un obstacol artificial cu o indltime mai mare de 105
m, la cererea entitatii care raspunde de respectivul obstacol, indltimea maxima
a operatiunii UAS poate fi maritd cu pana la 15 m peste inaltimea
obstacolului.

. Indltimea maxima a volumului operational trebuie sd nu depaseasca 30 m

peste indltimea maximd permisd la subpunctele 1 si 2.

. in timpul zborului, aeronavele fari pilot la bord nu pot transporta marfuri

periculoase.

UAS.STS-01.020 Operatiuni UAS desfisurate conform STS-01

1.

Operatiunile UAS desfasurate conform STS-01 trebuie si intruneasca toate
conditiile enumerate in continuare:

(a) sa fie efectuate cu aeronavele fara pilot la bord mentinute in permanenta
in VLOS;

(b) sa fie efectuate in conformitate cu manualul de operatiuni mentionat la
punctul UAS.STS-01.030 subpunctul 1;

c) sa fie efectuate deasupra unei suprafete controlate la sol care cuprinde:
a fie efectuate deasup prafet trolate la sol prind
(i) In cazul operirii unei aeronave fard pilot la bord necaptive:
(A) suprafata geografiei zborului;

(B) suprafata de contingentd, avand limita sau limitele exterioare cu
cel putin 10 m peste limita sau limitele suprafetei geografiei
zborului; si

(C) zona-tampon pentru riscuri la sol, care se intinde pe o distanta in
afara limitei sau limitelor exterioare ale suprafetei de contingenta,
care respectd cel putin urmatorii parametri:

necaptive

Distanta minimd pe care trebuie sd se intindd zona-tampon
pentru riscuri la sol in cazul aeronavelor fara pilot la bord

Inaltimea maxima deasupra

cu 0 MTOM de pana la 10 kg | cu o MTOM de peste 10 kg

solului
30 m 10 m 20 m
60 m 15 m 30 m
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Distanta minima pe care trebuie sd se intinda zona-tampon
pentru riscuri la sol in cazul aeronavelor fara pilot la bord

necaptive
Inaltimea rSnOal)l(lilr;é deasupra cu 0 MTOM de pand la 10 kg| cu o MTOM de peste 10 kg
90 m 20 m 45 m
120 m 25 m 60 m

(ii) in cazul operdrii unor aeronave fara pilot la bord captive, o raza egala
cu lungimea cablului plus 5 m si cu centrul in punctul in care este
fixat cablul deasupra suprafetei pamantului,

(d) sa fie efectuate la o vitezd fatd de sol mai mica de 5 m/s in cazul
aeronavelor fara pilot la bord necaptive;

(e) sa fie efectuate de un pilot la distanta care:

(i) detine un certificat de cunostinte teoretice pentru pilotii la distantd in
conformitate cu apendicele A la prezentul capitol pentru operatiunile
desfasurate conform scenariilor standard, eliberat de autoritatea
competentd sau de o entitate desemnatd de autoritatea competentd a
unui stat membru;

(ii) detine un atestat de absolvire a pregatirii practice pentru STS-01, in
conformitate cu apendicele A la prezentul capitol, eliberat:

(A) de o entitate care a declarat respectarea cerintelor din apendicele
3 si care este recunoscutd de autoritatea competenta a unui stat
membru; sau

(B) de un operator UAS care a declarat autoritatii competente din
statul membru de inregistrare cd respectd STS-01 si care a
declarat respectarea cerintelor din apendicele 3; si

(f) sa fie efectuate cu o aeronava fara pilot la bord care este marcati ca
apartinand clasei CS5, care indeplineste cerintele clasei respective definite
in partea 16 din anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945 si care este
operata cu sistemul de identificare directd la distanta activat si actualizat.

. Pilotul la distantd trebuie sa obtina certificatul de cunostinte teoretice pentru
operatiuni desfasurate conform scenariilor standard dupa ce:

(a) a urmat un curs de pregatire online gi a promovat examenul teoretic online
in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera (b); si

(b) a promovat un examen teoretic suplimentar organizat de autoritatea
competentd sau de o entitate desemnatd de autoritatea competentd a
unui stat membru in conformitate cu apendicele A la prezentul capitol.

. Certificatul respectiv este valabil pe o perioada de cinci ani. Reinnoirea vala-
bilitatii acestuia, in cursul perioadei sale de valabilitate, este conditionatd de
oricare dintre urmatoarele:

(a) demonstrarea competentelor in conformitate cu subpunctul 2;
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(b) finalizarea unui curs de pregatire de reimprospatare a cunostintelor, care
acopera disciplinele teoretice definite la subpunctul 2, oferit de autoritatea
competentd sau de o entitate desemnatd de autoritatea competenta.

4. Pentru reinnoirea valabilitatii certificatului la expirarea sa, pilotul la distanta
trebuie sa indeplineasca dispozitiile de la subpunctul 2.

UAS.STS-01.030 Responsabilitatile operatorului UAS

in plus fatd de responsabilititile definite la punctul UAS.SPE.050, operatorul
UAS trebuie:

1. sd elaboreze un manual de operatiuni care sd includa elementele definite in
apendicele 5;

2. sa defineasca volumul operational si zona-tampon pentru riscuri la sol pentru
operatiunile avute in vedere, inclusiv suprafata controlatd la sol care cuprinde
proiectiile pe suprafata pamantului atdt ale volumului respectiv, cat si ale
zonei-tampon;

3. sd asigure caracterul adecvat al procedurilor de contingenta si de urgenta prin
oricare dintre urmatoarele mijloace:

(a) zboruri de incercare dedicate;

(b) simulari, cu conditia ca reprezentativitatea mijloacelor de simulare si fie
adecvata scopului previzut;

4. si elaboreze un plan eficient de raspuns in situatii de urgenta (ERP) cores-
punzator operatiunilor desfasurate, care sa includa cel putin:

(a) planul de limitare a eventualelor efecte de agravare a situatiei de urgenta,

(b) conditiile in care sunt alertate autoritatile si organizatiile relevante;

(c) criteriile de identificare a unei situatii de urgenta;

(d) delimitarea clara a sarcinilor pilotului (pilotilor) la distanta si ale oricarui
alt membru al personalului responsabil cu indeplinirea sarcinilor indis-
pensabile operarii UAS;

5. sa se asigure ca nivelul de performanta al oricarui serviciu furnizat din
exterior necesar pentru siguranta zborului este adecvat operatiunii avute in
vedere;

6. sd defineasca repartizarea rolurilor si a responsabilitatilor intre operator si
furnizorul (furnizorii) extern(i) de servicii, dacid este cazul;

7. sd incarce informatii actualizate in functia de geovigilenta, in cazul in care
UAS are aceasta functie instalatd, atunci cand zona geograficd UAS prevede
astfel pentru locul de operare avut in vedere;
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8. sa se asigure cd, inainte de inceperea operatiunii, suprafata controlata la sol
este stabilitd, este in vigoare si respectd distanta minimd definitd la punctul
UAS.STS-01.020.1.(c)(i)C si ca, atunci cand este necesar, s-a realizat coor-
donarea cu autoritatile competente;

9. sd se asigure cd, inainte de inceperea operatiunii, toate persoanele prezente
pe suprafata controlatd la sol:

(a) au fost informate cu privire la riscurile operatiunii;

(b) au beneficiat de un instructaj sau de o pregatire, dupa caz, cu privire la
masurile de precautie si masurile de sigurantd instituite de operatorul
UAS pentru a le proteja; si

(c) si-au exprimat in mod explicit acordul de a participa la operatiune;

10. sa se asigure ca:

(a) UAS este insotita de declaratia (declaratiile) corespunzatoare de confor-
mitate UE, cu includerea trimiterii la clasa C5 sau a trimiterii la clasa C3
si la setul de accesorii; si

(b) eticheta de identificare a clasei C5 este aplicatd pe aeronava fara pilot la
bord sau pe setul de accesorii.

UAS.STS-01.040 Responsabilitatile pilotului la distanta

in plus fata de responsabilititile definite la punctul UAS.SPEC.060, pilotul la
distanta:

1. nainte de a incepe o operatiune UAS, trebuie sd verifice dacd mijlocul de
incheiere a zborului cu care este dotatd aeronava fara pilot la bord func-
tioneaza si daca identificarea directd la distantd este activatd si actualizata;

2. in timpul zborului:

(a) trebuie sa mentind aeronava fara pilot la bord in VLOS si sd scaneze in
permanenta spatiul aerian din jurul aeronavei fira pilot la bord pentru a
evita orice risc de coliziune cu o aeronava cu pilot la bord. Pilotul la
distantd trebuie sa Intrerupd zborul in cazul in care operatiunea prezintd un
risc pentru alte aeronave, pentru oameni, pentru animale, pentru mediu
sau pentru bunuri;

(b) in scopul aplicarii literei (a), poate fi asistat de un observator de aeronave
fara pilot la bord. in acest caz, intre pilotul la distantd si observatorul de
aeronave fard pilot la bord trebuie sd se stabileascd o comunicare clard si
eficienta;

(c) trebuie sa aiba capacitatea de a mentine controlul aeronavei farad pilot la
bord, cu exceptia cazului in care pierde legatura de comanda si control

(C2);

d

N

trebuie sa opereze cdte o singurd aeronava fara pilot la bord;

(e) trebuie sda nu opereze aeronava fara pilot la bord dintr-un vehicul in
miscare;

(f) trebuie sa nu transfere comanda aeronavei fara pilot la bord unei alte statii
de comanda;
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(g) trebuie sa execute procedurile de contingentd definite de operatorul UAS
pentru situatii anormale, inclusiv atunci cand pilotul la distantd are indicii
ca aeronava fard pilot la bord poate depasi limitele geografiei zborului; si

(h) trebuie sa execute procedurile de urgenta definite de operatorul UAS
pentru situatii de urgentd, inclusiv sd activeze mijlocul de incheiere a
zborului atunci cand pilotul la distantd are indicii cd aeronava fard pilot
la bord poate depasi limitele volumului operational.

APENDICELE A: EXAMENUL TEORETIC SI EXAMENUL PRACTIC
DE INDEMANARE SUSTINUTE DE PILOTII LA DISTANT;& PENTRU
STS-01

1. Examenul teoretic

(a) Examenul mentionat la punctul UAS.STS-01.020 subpunctul 2 litera (b)
cuprinde cel putin 40 de intrebari cu variante multiple de rdspuns menite
sa evalueze cunostintele pilotului la distantd cu privire la masurile tehnice
si operationale de diminuare a riscurilor, repartizate in mod corespunzator
pe urmatoarele subiecte:

(i) reglementari aeronautice;

(i) limitele performantelor umane;

(iii) proceduri operationale;

(iv) masuri tehnice si operationale de diminuare a riscurilor la sol;

(v) cunoasterea generald a UAS;

(vi) meteorologie;

(vii) performanta de zbor a UAS; si

(viii) masuri tehnice si operationale de diminuare a riscurilor in aer.

(b) Daca elevul pilot la distanta detine deja un certificat de competenta de
pilot la distanta, astfel cum se mentioneazd la punctul UAS.OPEN.030
subpunctul 2, examenul trebuie s cuprinda cel putin 30 de intrebari cu
variante multiple de rdspuns repartizate in mod corespunzitor intre
subiectele indicate la subpunctul 1 litera (a) subpunctele (i)-(v).

(c) Pentru a promova examenul teoretic, pilotul la distantd trebuie sa obtina
cel putin 75 % din punctajul total.

2. Pregitirea pentru dobindirea abilititilor practice si evaluarea acestora

Pregatirea pentru dobandirea abilitatilor practice pentru operatiuni desfasurate
conform oricarui scenariu standard, precum si evaluarea acestor abilititi
practice trebuie sa abordeze cel putin subiectele si domeniile identificate in
tabelul 1:
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Tabelul 1

Subiecte si domenii de abordat pentru pregitirea pentru dobindirea abilititilor practice si pentru evaluarea

acestora

Subiect

Domenii de abordat

(a) Actiuni nainte de zbor

(i) Planificarea operatiunii, considerentele legate de spatiul aerian si evaluarea
riscurilor la fata locului. Trebuie incluse urmatoarele puncte:

(ii)

(iii)

(A)

®)

©

D)

(B)

(F)

G

(H)

@

0

)

identificarea obiectivelor operatiunii avute in vedere;

verificarea faptului ca volumul operational definit si zonele-tampon
relevante (de exemplu, zona-tampon pentru riscuri la sol) sunt
adecvate pentru operatiunea avutd in vedere;

detectarea obstacolelor prezente in volumul operational care ar putea
impiedica operatiunea avutd in vedere;

identificarea masurii in care viteza si/sau directia vantului pot fi afectate
de topografie sau de obstacolele prezente in volumul operational;

selectarea datelor relevante privind informatiile referitoare la spatiul
aerian (inclusiv zonele geografice UAS) care pot avea impact asupra
operatiunii avute in vedere;

asigurarea cd UAS este adecvatd pentru operatiunea avutd in vedere;

asigurarea cd sarcina utild selectatd este compatibild cu UAS utilizatd
pentru operatiune;

punerea in aplicare a masurilor necesare pentru a se conforma limi-
tarilor si conditiilor aplicabile volumului operational si zonei-tampon
pentru riscuri la sol aferente operatiunii avute in vedere, in conformitate
cu procedurile din manualul de operatiuni pentru scenariul relevant;

aplicarea procedurilor necesare pentru a opera intr-un spatiu aerian
controlat, inclusiv a unui protocol pentru comunicarea cu ATC si
obtinerea autorizarilor si a instructiunilor, daca este necesar;

confirmarea faptului cd toate documentele necesare pentru operatiunea
avutd 1n vedere sunt disponibile la fata locului; si

instruirea tuturor participantilor cu privire la operatiunea prevazuta.

Inspectia si setarea UAS Tnainte de zbor (inclusiv moduri de zbor si pericole
legate de sursa de alimentare). Trebuie incluse urmatoarele puncte:

(A)
®)

©
D)
(B)

(F)

(©)

(H)
@

@

evaluarea starii generale a UAS;

asigurarea ca toate componentele detasabile ale UAS sunt bine
securizate;

asigurarea ca toate configuratiile software ale UAS sunt compatibile;
calibrarea instrumentelor UAS;

identificarea oricarui defect care ar putea pune in pericol operatiunea
avutd in vedere;

asigurarea cd nivelul de energie al bateriei este suficient pentru opera-
tiunea avutd in vedere;

asigurarea ca sistemul de incheiere a zborului cu care este dotat UAS si
sistemul de activare a acestuia sunt operationale;

verificarea functiondrii corecte a legdturii de comanda si control;

activarea functiei de geovigilentd si incarcarea informatiilor in aceasta
functie (dacd este disponibild functia de geovigilentd); si

setarea sistemelor de limitare a indltimii si a vitezei (dacad sunt dispo-
nibile).

Cunoasterea actiunilor de baza care trebuie intreprinse in cazul unei situatii
de urgentd, inclusiv in cazul unor probleme cu UAS, sau in cazul aparitiei
unui pericol de coliziune in aer in timpul zborului.
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Subiect Domenii de abordat
(b) Proceduri in timpul [ (i) Pastrarea sustinuta a starii de vigilenta si mentinerea in permanentd a
zborului aeronavei fara pilot la bord in raza vizuala (VLOS) ceea ce include: capa-

citatea de a aprecia situatia la locul de operare in raport cu volumul opera-
tional si cu alti utilizatori ai spatiului aerian, cu obstacolele, cu terenul si cu
persoanele neimplicate in niciun moment.

(ii) Executarea unor manevre de zbor precise si controlate la diferite indltimi si
distante reprezentative pentru STS corespunzator (inclusiv zborul in modul
manual/neasistat de GNSS sau intr-un mod echivalent, daca este instalat).
Trebuie executate cel putin urmatoarele manevre:

(A) zbor la punct fix in pozitie (numai pentru giravioane);

(B) tranzitie de la zborul la punct fix la zborul inainte (numai pentru gira-
vioane);

(C) urcare si coborare din zbor orizontal;
(D) viraje in zbor orizontal;
(E) controlul vitezei in zbor orizontal,
(F) actiuni in urma defectarii unui motor/a unui sistem de propulsie; si
(G) actiuni (manevre) de evitare pentru evitarea coliziunilor

(iii) Monitorizarea in timp real a starii UAS si a limitdrilor de anduranta.
Zborul in conditii anormale:

A. gestionarea unei pene de curent totale sau partiale a sistemului de
propulsie al aeronavei fara pilot la bord, asigurind totodata siguranta
tertilor de la sol;

B. gestionarea traiectoriei aeronavei fara pilot la bord in situatii anormale;

C. gestionarea unei situatii in care echipamentul de pozitionare al aeronavei
fara pilot la bord se defecteaza;

D. gestionarea unei situatii in care o persoand neimplicatd patrunde neau-
torizat in volumul operational sau pe suprafata controlata la sol si luarea
masurilor corespunzatoare pentru mentinerea sigurantei,

E. reactia la situatiile in care este probabil ca aeronava fara pilot la bord sa
depaseasca limita geografiei zborului (proceduri de contingentd) si
volumul operational (proceduri de urgentd), definite la pregatirea
zborului, precum si luarea masurilor corective adecvate;

F. gestionarea situatiei in care o aeronava se apropie de volumul opera-
tional; si

G. demonstrarea metodei de revenire in urma unei pierderi intentionate
(simulate) a legaturii de comanda si control.

(c) Actiuni dupa zbor (i) Oprirea si securizarea UAS.

(ii) Inspectia dupd zbor si Inregistrarea oricdror date relevante referitoare la
starea generala a UAS (sistemele, componentele si sursele sale de
alimentare) si la oboseala echipajului.

(iii) Efectuarea unei raportari (debriefing) cu privire la operatiune.

(iv) Identificarea situatiilor in care a fost necesar un raport de eveniment si
intocmirea raportului de eveniment necesar.

CAPITOLUL II

STS-02 — BVLOS cu observatori ai spatiului aerian deasupra unei
suprafete controlate la sol intr-un mediu slab populat

UAS.STS-02.010 Dispozitii generale

1. In timpul zborului, aeronava fara pilot la bord trebuie mentinuti la o distanta
de pana la 120 m fatd de cel mai apropiat punct de pe suprafata pamantului.
Masurarea distantelor se adapteaza in functie de caracteristicile geografice ale
reliefului, cum ar fi campiile, dealurile, muntii.
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2. Atunci cand o aeronava fara pilot la bord este operatd in limita unei distante
orizontale de 50 m fatd de un obstacol artificial cu o indltime mai mare de 105
m, la cererea entitatii care raspunde de respectivul obstacol, inaltimea maxima
a operatiunii UAS poate fi maritd cu pana la 15 m peste indltimea
obstacolului.

3. Iniltimea maximd a volumului operational trebuie si nu depiseasci 30 m
peste indltimea maximd permisd la subpunctele 1 si 2.

4. In timpul zborului, aeronavele fard pilot la bord nu pot transporta marfuri
periculoase.

UAS.STS-02.020 Operatiuni UAS desfasurate conform STS-02

Operatiunile UAS desfasurate conform STS-02 trebuie efectuate:

1. in conformitate cu manualul de operatiuni mentionat la punctul UAS.STS-
02.030 subpunctul 1;

2. deasupra unei suprafete controlate la sol localizate intr-un mediu slab
populat, inclusiv:

(a) suprafata geografiei zborului;

(b) suprafata de contingentd, avand limita sau limitele exterioare cu cel putin
10 m peste limita sau limitele suprafetei geografiei zborului;

(c) o zond-tampon pentru riscuri la sol care se intinde pe o distanta cel putin
egald cu distanta care urmeazad cel mai probabil sa fie parcursd de UA
dupd activarea mijlocului de incheiere a zborului specificatd de produ-
catorul UAS 1in instructiunile producatorului, tindnd seama de conditiile
operationale care se incadreazd in limitdrile specificate de producétorul
UAS;

3. intr-o zond in care vizibilitatea minima in zbor este de peste 5 km;

4. cu pastrarea contactului vizual intre pilotul la distantd si aeronava fara pilot
la bord in timpul lansarii aeronavei fara pilot la bord si al revenirii sale, cu
exceptia cazului in care aceasta din urma este rezultatul incheierii de urgenta
a zborului;

5. dacd la operatiune nu participd niciun un observator al spatiului aerian, cu
aeronava fara pilot la bord zburand la o distantd de cel mult 1 km fatd de
pilotul la distanta, aeronava fard pilot la bord urmand o traiectorie prepro-
gramatd atunci cand nu este in VLOS a pilotului la distanta;

6. daca la operatiune participd unul sau mai multi observatori ai spatiului
aerian, respectivul sau respectivii observatori trebuie sd respecte toate
conditiile de mai jos:

(a) observatorul sau observatorii spatiului aerian trebuie sd fie pozitionati
astfel incat sa poatd acoperi in mod adecvat volumul operational si
spatiul aerian invecinat mentindndu-se vizibilitatea minimd in zbor
indicata la subpunctul 3;

(b) aeronava fara pilot la bord trebuie sa fie operata la o distanta de cel mult
2 km fatd de pilotul la distanta;
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10.

(c) aeronava fara pilot la bord trebuie sa fie operata la o distanta de cel mult
1 km fatd de observatorul spatiului aerian pozitionat cel mai aproape de
aeronava fara pilot la bord,;

(d) distanta dintre orice observator al spatiului aerian si pilotul la distantd
trebuie sd nu depaseascd 1 km;

(e) trebuie sa fie disponibile mijloace de comunicare solide si eficiente
pentru comunicarea dintre pilotul la distantd si observatorul sau obser-
vatorii spatiului aerian;

de catre un pilot la distantd care detine:

(a) un certificat de cunostinte teoretice pentru pilotii la distanta pentru opera-
tiunile desfasurate conform scenariilor standard, eliberat de autoritatea
competentd sau de o entitate desemnatd de autoritatea competentd a
unui stat membru;

(b) un atestat de absolvire a pregdtirii practice pentru STS-02, in confor-
mitate cu apendicele A la prezentul capitol, eliberat:

(A) de o entitate care a declarat respectarea cerintelor din apendicele 3 si
care este recunoscutd de autoritatea competenta a unui stat membru;
sau

(B) de un operator UAS care a declarat autoritatii competente din statul
membru de inregistrare ca respecta STS-02 si care a declarat
respectarea cerintelor din apendicele 3;

cu o aeronava fara pilot la bord care intruneste toate conditiile de mai jos:

(a) este marcata ca apartinand clasei C6 si indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 17 din anexa la Regula-
mentul delegat (UE) 2019/945;

(b) este operata cu un sistem activ menit sd impiedice aeronava fara pilot la
bord sa depdseascd geografia zborului;

(c) este operatd cu sistemul de identificare directd la distantd activat si
actualizat.

Pilotul la distanta trebuie sa obtina certificatul de cunostinte teoretice pentru
operatiuni desfasurate conform scenariilor standard dupa ce:

(a) a urmat un curs de pregitire online si a promovat examenul teoretic
online in conformitate cu punctul UAS.OPEN.020 subpunctul 4 litera
(b); i

(b) a promovat un examen teoretic suplimentar organizat de autoritatea
competentd sau de o entitate desemnatd de autoritatea competentd a
unui stat membru in conformitate cu apendicele A la prezentul capitol.

Certificatul respectiv este valabil pe o perioada de cinci ani. Reinnoirea
valabilitatii acestuia, in cursul perioadei sale de valabilitate, este conditionata
de oricare dintre urmatoarele:

(a) demonstrarea competentelor in conformitate cu subpunctul 9;
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(b) finalizarea unui curs de pregatire de reimprospétare a cunostintelor, care
acopera disciplinele teoretice definite la subpunctul 9, oferit de auto-
ritatea competenta sau de o entitate desemnata de autoritatea competenta;

11. Pentru reinnoirea valabilitatii certificatului la expirarea sa, pilotul la distanta
trebuie sa indeplineasca dispozitiile de la subpunctul 9.

UAS.STS-02.030 Responsabilitatile operatorului UAS

in plus fatd de responsabilititile definite la punctul UAS.SPE.050, operatorul
UAS trebuie:

1. sd elaboreze un manual de operatiuni care sd includa elementele definite in
apendicele 5;

2. sa defineasca volumul operational si zona-tampon pentru riscuri la sol pentru
operatiunile avute in vedere, inclusiv suprafata controlatd la sol care cuprinde
proiectiile pe suprafata pamantului atdt ale volumului respectiv, cat si ale
zonei-tampon;

3. sd asigure caracterul adecvat al procedurilor de contingenta si de urgenta prin
oricare dintre urmatoarele mijloace:

(a) zboruri de incercare dedicate;

(b) simulari, cu conditia ca reprezentativitatea mijloacelor de simulare si fie
adecvata scopului previzut;

4. si elaboreze un plan eficient de raspuns in situatii de urgenta (ERP) cores-
punzator operatiunilor desfasurate, care sa includa cel putin:

(a) planul de limitare a efectelor de agravare a situatiei de urgentd;

(b) conditiile in care sunt alertate autoritatile si organizatiile relevante;

(c) criteriile de identificare a unei situatii de urgenta;

(d) delimitarea clara a sarcinilor pilotului (pilotilor) la distanta si ale oricarui
alt membru al personalului responsabil cu indeplinirea sarcinilor indis-
pensabile operarii UAS;

5. sa se asigure ca nivelul de performanta al oricarui serviciu furnizat din
exterior necesar pentru siguranta zborului este adecvat operatiunii avute in
vedere;

6. sd defineasca repartizarea rolurilor si a responsabilitatilor intre operator si
furnizorul (furnizorii) extern(i) de servicii, dacid este cazul;

7. sd incarce informatii actualizate in functia de geovigilenta, in cazul in care
UAS are aceasta functie instalatd, atunci cand zona geograficd UAS prevede
astfel pentru locul de operare avut in vedere;
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8. sa se asigure ca, inainte de inceperea operatiunii, au fost luate toate masurile
de rigoare pentru a se diminua riscul patrunderii neautorizate a unor persoane
neimplicate pe suprafata controlatd la sol, cu respectarea distantei minime
definite la punctul UAS.STS-02.020 subpunctul 2 si cd, atunci cind este
necesar, s-a realizat coordonarea cu autoritatile competente;

9. sa se asigure ca, Tnainte de inceperea operatiunii, toate persoanele prezente
pe suprafata controlata la sol:

(a) au fost informate cu privire la riscurile operatiunii;

(b) au beneficiat de un instructaj si, daca este cazul, de o pregatire cu privire
la masurile de precautie si masurile de siguranta instituite de operatorul
UAS pentru a le proteja; si

(c) si-au exprimat in mod explicit acordul de a participa la operatiune;

10. inainte de Inceperea operatiunii, in cazul in care se recurge la observatori ai
spatiului aerian:

(a) sd asigure pozitionarea corectd si numarul corect de observatori ai
spatiului aerian de-a lungul traiectoriei de zbor avute in vedere;

(b) sa verifice:

(i) cd vizibilitatea si distanta prevdzutd corespunzatoare observatorului
spatiului aerian se incadreazd in limitele admisibile definite in
manualul de operatiuni;

(i) ca nu exista potentiale obstructii la sol in raport cu fiecare
observator al spatiului aerian;

(iii) ca nu exista goluri ramase neacoperite intre zonele acoperite de
fiecare observator al spatiului aerian;

(iv) ca se stabileste o comunicare eficace cu fiecare observator al
spatiului aerian;

(v) cd, in cazul in care observatorii spatiului aerian utilizeaza mijloace
pentru a determina pozitia aeronavelor fara pilot la bord, respec-
tivele mijloace functioneaza eficient;

(c) sa se asigure cd observatorii spatiului aerian au beneficiat de un
instructaj in legdturd cu traiectoria avutd in vedere a aeronavei fard
pilot la bord si cu calendarul asociat;

11. sa se asigure ca:

(a) UAS este insotitd de declaratia de conformitate UE corespunzatoare,
inclusiv de trimiterea la clasa C6;

(b) pe aeronava fara pilot la bord este aplicatd eticheta de identificare a
clasei C6.

UAS.STS-02.040 Responsabilitatile pilotului la distanta
In plus fata de responsabilititile definite la punctul UAS.SPEC.060, pilotul la
distanta trebuie:

1. inainte de a incepe o operatiune UAS:

(a) sa seteze volumul de zbor programabil al aeronavei fara pilot la bord
pentru a o mentine in geografia zborului;
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(b) s@ verifice buna functionare a mijlocului de incheiere a zborului si a
functionalitdtii volumului operational programabil cu care este dotatd
aeronava farda pilot la bord si sa verifice daca identificarea directa la
distantd este activata si actualizata;

2. in timpul zborului:

(a) cu exceptia cazului in care este asistat de observatori ai spatiului aerian, sa
scaneze in permanenta spatiul aerian din jurul aeronavei fara pilot la bord
pentru a evita orice risc de coliziune cu o aeronava cu pilot la bord.
Pilotul la distantd trebuie sd intrerupd zborul in cazul 1n care operatiunea
prezinta un risc pentru alte aeronave, pentru oameni, pentru animale,
pentru mediu sau pentru bunuri;

(b) sa aiba capacitatea de a mentine controlul aeronavei fara pilot la bord, cu
exceptia cazului in care pierde legatura de comanda si control (C2);

(c) sa opereze cate o singurd aeronava fara pilot la bord;

(d) s@ nu opereze aeronava fard pilot la bord dintr-un vehicul in miscare;

(e) sd nu transfere comanda aeronavei fara pilot la bord unei alte statii de
comanda;

(f) sa informeze in timp util observatorul/observatorii spatiului aerian, daca se
recurge la astfel de observatori, cu privire la orice abatere de la traiectoria
avutd 1n vedere a aeronavei fara pilot la bord, precum si cu privire la
calendarul asociat;

(g) sa execute procedurile de contingentd definite de operatorul UAS pentru
situatii anormale, inclusiv atunci cand pilotul la distantd are indicii cd
aeronava fara pilot la bord poate depasi limitele geografiei zborului;

(h) sa execute procedurile de urgenta definite de operatorul UAS pentru
situatii de urgentd, inclusiv sa activeze mijlocul de incheiere a zborului
atunci cand pilotul la distantd are indicii ca aeronava fara pilot la bord
poate depasi limitele volumului operational.

UAS.STS-02.050 Responsabilititile observatorului spatiului aerian

Un observator al spatiului aerian trebuie:

1. sa scaneze in permanenta spatiul aerian din jurul aeronavei fara pilot la bord
pentru a identifica orice risc de coliziune cu o aeronavd cu pilot la bord;

2. sa cunoascd in permanentd pozitia aeronavei fara pilot la bord prin observarea
directda a spatiului aerian sau cu ajutorul unor mijloace electronice;

3. sa alerteze pilotul la distantd atunci cand detecteaza un pericol si sa ajute la
evitarea sau reducerea la minimum a potentialelor efecte negative.

APENDICELE A: CUNOSTINTELE TEORETICE SI ABILITATILE
PRACTICE ALE PILOTILOR LA DlSTANT;& PENTRU STS-02
1. Examenul teoretic

Examenul este definit in conformitate cu punctul 1 din apendicele A la
capitolul 1.
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2. Pregitirea pentru dobindirea abilitatilor practice si evaluarea acestora

in plus fatd de domeniile definite la punctul A.2 din apendicele A la capitolul
I, trebuie sa fie abordate si urmatoarele domenii:

Tabelul 1

Subiecte si domenii suplimentare de abordat pentru pregitirea pentru dobéndirea abilititilor practice pentru
STS-02, precum si pentru evaluarea acestora

Subiect

Domenii de abordat

(a) Operatiuni BVLOS desfasurate
conform STS-02

(1) Actiuni inainte de zbor — planificarea operatiunii, considerentele legate de
spatiul aerian si evaluarea riscurilor la fata locului. Trebuie incluse urma-
toarele puncte:

A. scanarea spatiului aerian;

B. operatiunile cu observatori ai spatiului aerian (airspace observer —
AO): pozitionarea adecvatd a AO, precum si un sistem de deconflic-
tualizare care sd includd frazeologie, coordonare si mijloace de comu-
nicatii;

(i1) Procedurile in timpul zborului, definite la punctul 2 litera (b) subpunctul
(i1) din apendicele A la capitolul I, trebuie executate atat in VLOS, cat si
in BVLOS.




02019R0947 — RO — 02.06.2020 — 001.001 — 52

Apendicele 2:

Declaratia operationald

Declaratia operationala

TN

Protectia datelor: Datele cu caracter personal incluse in prezenta declaratie sunt prelucrate de autoritatea competenta
in temeiul Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a
acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor). Ele vor fi
prelucrate in scopul executdrii, managementului si monitorizarii activititilor de supraveghere in conformitate cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947.

Daca aveti nevoie de informatii suplimentare referitoare la prelucrarea datelor dumneavoastrd cu caracter personal sau
daca doriti sa va exercitati drepturile (de exemplu, de a accesa sau de a rectifica datele inexacte sau incomplete), va
rugam sa va adresati punctului de contact al autoritatii competente.

Solicitantul are dreptul de a depune, in orice moment, o plangere in privinta prelucrdrii datelor cu caracter personal la
autoritatea nationala de supraveghere a protectiei datelor.

Numarul de inregistrare al operatorului UAS

Numele operatorului UAS

Producatorul UAS

Modelul UAS

Numarul de serie al UAS

Declar prin prezenta:

— ca respect toate dispozitiile aplicabile din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947, precum si
STS.x; si

— ca fiecare zbor efectuat pe baza declaratiei va fi acoperit de o politd de asigurare adecvata daca legislatia
Uniunii sau legislatia nationald prevede o astfel de asigurare.

Data Semnatura sau alta
modalitate de verificare
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Apendicele 3:

Cerinte suplimentare aplicabile entititilor recunoscute de autoritatea
competenti si operatorilor UAS care desfisoarid activititi de pregitire a
pilotilor la distantd pentru dobéindirea abilititilor practice necesare pentru
operatiunile conform STS, precum si activititi de evaluare a acestor abilitati

O entitate care intentioneaza sa fie recunoscutd de autoritatea competentd pentru
a putea desfasura activitati de pregatire a pilotilor la distanta pentru dobandirea
abilitatilor practice pentru un STS, precum si activititi de evaluare a acestor
abilitati trebuie sa declare autoritatii competente conformarea cu urmatoarele
cerinte utilizdnd formularul de declaratie din apendicele 6.

Un operator UAS care intentioneazd sd desfasoare activititi de pregitire a
pilotilor la distantd pentru dobandirea abilitatilor practice pentru un STS,
precum si activitdti de evaluare a acestor abilitati trebuie ca, pe langa
depunerea declaratiei operationale pentru respectivul STS, sa declare autoritatii
competente conformarea cu urmatoarele cerinte utilizdnd formularul de declaratie
din apendicele 4.

Daca autoritatea competentd sau operatorul UAS intentioneaza sia desfisoare
activitdti de pregitire a pilotilor la distantd pentru dobandirea abilititilor
un alt stat membru decat statul membru de inregistrare, autoritatii competente a
statului membru in care se desfisoara pregatirea trebuie sa i se prezinte o copie a
formularului de declaratie din apendicele 4.

Daca o entitate recunoscutd de autoritatea competentd intentioneaza sa desfisoare
activitati de pregatire a pilotilor la distantd pentru dobandirea abilitatilor practice
membru decat statul membru de recunoastere, autorititii competente din statul
membru in care se desfasoara pregdtirea trebuie sa i se prezinte dovada recu-
noasterii.

1. Entitatea recunoscutd de autoritatea competenta sau operatorul UAS trebuie
sd asigure o separare clara intre activitatile de pregatire si orice alta activitate
operationald pentru a garanta impartialitatea evaluarii.

2. Entitatea recunoscutd de autoritatea competentd sau operatorul UAS trebuie
sd aibd capacitatea de a derula In mod corespunzitor activitatile tehnice si
administrative legate de Intregul proces aferent sarcinii, inclusiv personalul
adecvat si utilizarea facilitdtilor si echipamentelor corespunzatoare pentru
indeplinirea sarcinii.

3. Entitatea recunoscuta de autoritatea competentd sau operatorul UAS trebuie
sa dispund de un manager responsabil, care sd aibd raspunderea de a se
asigura cd toate sarcinile sunt efectuate cu respectarea informatiilor si a
procedurilor identificate la punctul 8.

4. Membrii personalului insarcinat cu pregatirea pentru dobandirea abilitatilor
practice si cu evaluarea acestor abilitati trebuie:

(a) sa aiba competenta de a indeplini aceste sarcini;

(b) sa fie impartiali si sa nu participe la evaluari in cazul in care considera ca
obiectivitatea lor ar putea fi afectata;

(c) sa aibd cunostinte teoretice solide si o experientd bogatd de pregatire
pentru dobandirea abilitatilor practice, precum si sa cunoasca la un nivel
satisfacator cerintele aplicabile sarcinilor de evaluare a abilitatilor
practice pe care le Indeplinesc si sa dispuna de o experienta adecvata
in privinta acestor procese;

(d) sa aiba capacitatea de a administra declaratiile, evidentele si rapoartele
care demonstreazd cd au fost efectuate evaluarile relevante ale abilitatilor
practice, precum si capacitatea de a formula concluziile respectivelor
evaludri ale abilitatilor practice; si

(e) sd nu dezviluie nicio informatie furnizatd de operator sau de pilotul la
distantd niciunei alte persoane decat, la cerere, autoritatii competente.
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10.

Pregdtirea si evaluarea vizeaza abilitatile practice corespunzatoare STS
pentru care este intocmitd declaratia, incluse 1n apendicele A la capitolul
relevant.

Locul sau locurile de desfasurare a activititilor de pregétire pentru
dobandirea abilitatilor practice si de evaluare a acestor abilitati trebuie si
se situeze intr-un mediu reprezentativ pentru conditiile din STS.

Evaluarea abilitatilor practice consta intr-o evaluare continua a elevului pilot
la distanta.

Dupa incheierea evaluarii abilitatilor practice, entitatea recunoscuta de auto-
ritatea competentd sau operatorul UAS trebuie sd prezinte un raport de
evaluare care:

(a) sd includa cel putin:

(i) datele de identificare ale elevului pilot la distanta;

(ii) identitatea persoanei responsabile cu evaluarea abilitatilor practice;

(ii1) identificarea STS pentru care s-a efectuat evaluarea abilitatilor
practice;

(iv) punctajul pentru fiecare actiune efectuata de elevul pilot la distanta,

(v) o evaluare generala a abilitatilor practice ale elevului pilot la
distantd; si

(vi) un feedback in urma evaluarii abilitatilor practice care si ofere
indrumari cu privire la ce se poate imbundtiti, acolo unde este
cazul;

(b) odata finalizat, sa fie semnat si datat corespunzitor de persoana respon-
sabild cu evaluarea abilitatilor practice; si

(c) sa fie inregistrat si, la cerere, sa fie pus la dispozitia autoritatii
competente spre inspectie.

Elevului pilot la distantd i se elibereazd un atestat de absolvire a pregatirii
practice pentru STS de cétre entitatea recunoscutd de autoritatea competenta
sau de catre operatorul UAS, in cazul in care raportul de evaluare conclu-
zioneaza ca elevul pilot la distantd a atins un nivel satisfacator de abilitati
practice.

Eliberarea atestatului de absolvire de la punctul 9 se notifica autoritdtii
competente din statul membru 1n care se desfdsoard pregatirea pentru
dobandirea abilitatilor practice si evaluarea acestor abilitati, inclusiv datele
de identificare ale elevului pilot la distanta, STS vizat, data eliberarii si
datele de identificare ale entitatii recunoscute de autoritatea competentd a
unui stat membru sau ale operatorului UAS care a eliberat atestatul.

. Entitatea recunoscutd de autoritatea competentd sau operatorul UAS trebuie

sd includd in manualul de operatiuni, elaborat in conformitate cu apendicele
5, o sectiune separatd care sa cuprinda elementele pregatirii, inclusiv urma-
toarele:

(a) membri personalului numiti sa desfasoare activitdtile de pregatire pentru
dobandirea abilitatilor practice si de evaluare a acestor abilitati, inclusiv:

(1) descrieri ale competentelor membrilor respectivi ai personalului;
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(ii) sarcinile si responsabilititile membrilor personalului; si

(iii) o diagramd a organizatiei care sd indice lanturile de raspundere
asociate;

(b) procedurile si procesele folosite in pregatirea pentru dobandirea abili-
tatilor practice si in evaluarea acestor abilitdti, inclusiv programa de
pregatire care vizeaza abilitdtile practice corespunzatoare STS pentru
care este intocmitd declaratia, definite in apendicele A la capitolul
relevant;

(c) o descriere a UAS si a oricaror alte echipamente, instrumente si medii
utilizate pentru pregdtirea pentru dobandirea abilitdtilor practice si

evaluarea acestor abilitati; si

(d) un model de raport de evaluare.
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Apendicele 4:

Declaratia operatorilor UAS care au in vedere si furnizeze pilotilor la distantd pregitire pentru dobéndirea
abilititilor practice pentru STS-x, precum si evaluarea acestor abilititi

STS-x

Declaratia operatorilor UAS care intentioneazi si ofere pilotilor la distantd pregitire
pentru dobindirea abilititilor practice pentru un STS, precum si evaluarea acestor abilitati

T

- 4 A

Protectia datelor: Datele cu caracter personal incluse in prezenta declaratie sunt prelucrate de autoritatea competenta
in temeiul Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a
acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor). Ele vor fi
prelucrate in scopul executdrii, managementului si monitorizarii activitatilor de supraveghere in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/947.

Dacé aveti nevoie de informatii suplimentare referitoare la prelucrarea datelor dumneavoastra cu caracter personal sau
daca doriti sa va exercitati drepturile (de exemplu, de a accesa sau de a rectifica datele inexacte sau incomplete), va
rugam sa va adresati punctului de contact al autoritatii competente.

Solicitantul are dreptul de a depune, in orice moment, o plangere in privinta prelucrarii datelor cu caracter personal la
autoritatea nationala de supraveghere a protectiei datelor.

Numarul de inregistrare al operatorului UAS

Numele operatorului UAS

Declar prin prezenta:

— ca am depus declaratia operationald pentru STS-x;

— ca indeplinesc cerintele definite in apendicele 3 la anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/
947; si

— cil, la operarea unui UAS in contextul activititilor de pregitire pentru STS-x, respect toate dispozitiile
aplicabile din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947, inclusiv cerintele pentru operatiuni
desfiasurate conform STS.x

Data Semnitura sau alta
modalitate de verificare
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Apendicele 5:

Manualul de operatiuni pentru scenariul standard

Manualul de operatiuni pentru STS, definit in apendicele 1, trebuie sa cuprinda
cel putin urmatoarele elemente:

1. o declaratie care sa ateste cd manualul de operatiuni este in conformitate cu
cerintele relevante din prezentul regulament si cu declaratia si cuprinde
instructiuni care trebuie respectate de personalul implicat n operatiunile de
zbor;

2. semnatura de aprobare a managerului responsabil sau a operatorului UAS in
cazul unei persoane fizice;

3. o descriere generald a organizatiei operatorului UAS;

4. o descriere a principiului de functionare, care sa includa cel putin:

(a) natura si descrierea activitatilor efectuate in cadrul operatiunilor UAS,
precum si riscurile asociate identificate;

(b) mediul operational si zona geograficd ale operatiunilor avute in vedere,
inclusiv:

(i) caracteristicile zonei care urmeaza sa fie survolata sub raportul
densitdtii populatiei, al topografiei, al obstacolelor etc.;

(i) caracteristicile spatiului aerian care urmeaza sa fie utilizat;

(iii) conditiile de mediu, inclusiv cel putin conditiile meteorologice si
mediul electromagnetic;

(iv) definirea volumului operational si a zonelor-tampon pentru riscuri cu
scopul de a aborda riscurile de la sol si din aer;

(c) mijloacele tehnice utilizate si principalele lor caracteristici, performante si
limitari, inclusiv UAS, sistemele externe de sprijin pentru operarea UAS,
facilitdtile etc.;

(d) personalul necesar pentru desfasurarea operatiunilor, inclusiv componenta
echipei, rolurile si responsabilitatile fiecaruia, criteriile de selectie,
cerintele referitoare la pregatirea initiald §i experienta recentd si/sau
pregatirea periodica;

5. instructiunile de intretinere necesare pentru a pastra UAS in stare de siguranta,

cuprinzand instructiunile si cerintele de intretinere ale producatorului UAS,
daca este cazul;

6. procedurile operationale, care trebuie s se bazeze pe instructiunile produca-

torului furnizate de producatorul UAS, si care trebuie:

(a) sa ia In considerare urmatoarele elemente in vederea reducerii la minimum
a erorilor umane:

(i) repartizarea si atribuirea clard a sarcinilor; si

(i) o lista de verificare internd pentru a verifica daca personalul isi inde-
plineste in mod adecvat sarcinile atribuite;
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(b) sd@ ia in considerare deteriorarea sistemelor externe de sprijin pentru
operarea UAS;

(c) sa contina proceduri normale, incluzand cel putin:

(1) pregatirile si listele de verificare Tnainte de zbor, cuprinzand:

A. evaluarea volumului operational si a zonelor-tampon aferente
(zona-tampon pentru riscuri la sol si zona-tampon pentru riscuri
in aer, daca este cazul), inclusiv a terenului si a potentialelor
obstacole si obstructii care pot reduce capacitatea de a mentine
aeronavele fird pilot la bord in raza vizuala sau de a scana spatiul
aerian, a posibilului zbor deasupra unor persoane neimplicate si a
posibilului zbor deasupra unor infrastructuri critice;

B. evaluarea mediului si spatiului aerian inconjurator, inclusiv proxi-
mitatea zonelor geografice UAS si eventualele activitati desfa-
surate de alti utilizatori ai spatiului aerian;

C. conditiile de mediu adecvate pentru desfasurarea operatiunii UAS;

D. numarul minim de membri ai personalului responsabili cu inde-
plinirea sarcinilor indispensabile operarii UAS si necesari pentru
derularea operatiunii, precum si responsabilititile acestora;

E. procedurile necesare de comunicare intre pilotul (pilotii) la
distantd si orice alt membru al personalului responsabil cu inde-
plinirea sarcinilor indispensabile operarii UAS, precum si cu orice
parti externe, atunci cand este necesar;

F. conformitatea cu orice cerinte specifice ale autoritatilor relevante
din zona de operare avuta in vedere, inclusiv cu cele legate de
securitate, viatd privatd, date si protectia mediului, precum si de
utilizarea spectrului de frecvente radio;

G. masurile de diminuare a riscurilor necesare pentru a asigura desfa-
surarea in sigurantd a operatiunii; in special, pentru suprafata
controlatd la sol:

(a) determinarea suprafetei controlate la sol; si

(b) securizarea suprafetei controlate la sol pentru a impiedica
accesul tertilor pe suprafata respectivda in timpul operatiunii
si asigurarea coordonarii cu autorittile locale, atunci cand
este necesara,

H. procedurile prin care se verificai dacd UAS se afla intr-o stare
corespunzatoare pentru desfasurarea in conditii de sigurantd a
operatiunii avute in vedere;

(i) procedurile de lansare si de revenire;

(iii) procedurile in timpul zborului, inclusiv cele menite sa asigure ca
aeronava fara pilot la bord raméane in limitele geografiei zborului,
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(iv) procedurile dupd zbor, inclusiv inspectiile menite sa verifice starea
UAS;

(v) procedurile pentru detectarea aeronavelor cu care se poate intra in
conflict de catre pilotul la distanta si, atunci cand operatorul UAS
prevede astfel, de catre observatorul (observatorii) spatiului aerian sau
de catre observatorul (observatorii) aeronavelor fara pilot la bord,
dupa caz;

(d) procedurile de contingenta, incluzand cel putin:

(i) procedurile de gestionare a aeronavelor fard pilot la bord care
parasesc ,,geografia zborului” desemnatd;

(i) procedurile de gestionare a persoanelor neimplicate care patrund pe
suprafata controlatd la sol;

(iii) procedurile de gestionare a eventualelor conditii nefavorabile de
operare;

(iv) procedurile de gestionare a deteriorarii sistemelor externe de sprijin
pentru operarea UAS;

(v) in cazul in care se recurge la observatori ai spatiului aerian,
frazeologia de utilizat;

(vi) procedurile de evitare a conflictelor cu alti utilizatori ai spatiului
aerian;

(e) procedurile de urgenta pentru gestionarea situatiilor de urgenta, inclusiv
cel putin:

(i) procedurile de evitare sau cel putin de reducere la minimum a
daunelor aduse tertilor in aer sau la sol;

(i) procedurile de gestionare a aeronavelor fara pilot la bord care
pdrdsesc volumul ,,operational”;

(iii) proceduri de revenire de urgentd a aeronavelor fara pilot la bord;

(f) procedurile de securitate mentionate la punctul UAS.SPEC.050.1.(a)
subpunctele (ii) si (iii);

(g) procedurile de protectie a datelor cu caracter personal mentionate la
punctul UAS.SPEC.050.1.(a) subpunctul (iv);

(h) indrumarile pentru reducerea la minimum a neplacerilor si a impactului
asupra mediului mentionate la punctul UAS.SPEC.050.1.(a) subpunctul (v);

(1) procedurile de raportare a evenimentelor;

(j) procedurile de tinere a evidentelor; si

(k) politica ce defineste modul in care pilotul (pilotii) la distanta si orice alt
membru al personalului responsabil cu iIndeplinirea sarcinilor indispen-

sabile operarii UAS se pot declara apti sd desfasoare operatiuni inainte
de efectuarea oricérei operatiuni.
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Apendicele 6:

Declaratia entititii care intentioneazi sia obtinid recunoasterea de citre autoritatea competenti in scopul de a
furniza pilotilor la distanta pregitire pentru dobandirea abilititilor practice pentru STS-x, precum si evaluarea
acestor abilitati

STS-x
o Declaratia entititii care intentioneazi si obtini recunoasterea de citre autoritatea
ol a . . . . ~ ~e A . oye
R competenti in scopul de a furniza pilotilor la distanti pregitire pentru dobéindirea abili-

tatilor practice, precum si evaluarea acestor abilitati

Protectia datelor: Datele cu caracter personal incluse in prezenta declaratie sunt prelucrate de autoritatea competenta
in temeiul Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a
acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor). Ele vor fi
prelucrate in scopul executdrii, managementului si monitorizarii activititilor de supraveghere in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/947.

Daca aveti nevoie de informatii suplimentare referitoare la prelucrarea datelor dumneavoastrd cu caracter personal sau
daca doriti sa va exercitati drepturile (de exemplu, de a accesa sau de a rectifica datele inexacte sau incomplete), va
rugam sa va adresati punctului de contact al autoritatii competente.

Solicitantul are dreptul de a depune, in orice moment, o plangere in privinta prelucrarii datelor cu caracter personal la
autoritatea nationala de supraveghere a protectiei datelor.

Identificarea entitatii

Prenumele si numele, numarul de telefon si
adresa de e-mail a persoanei responsabile

Declar prin prezenta:

— ci indeplinesc cerintele definite in apendicele 3 la anexa la Regulamentul (UE) 2019/947; si

— cd, la operarea unui UAS in contextul activititilor de pregitire pentru STS-x, respect toate dispozitiile
aplicabile din Regulamentul (UE) 2019/947, inclusiv cerintele pentru operatiuni desfisurate conform STS.x

Data Semnitura sau alta
modalitate de verificare
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