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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktorych publikacja jest obowigzkowa)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE (WE) NR 1370/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 71 1 89,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego (1),

uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionéw (2),
stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Artykut 16 Traktatu potwierdza miejsce, jakie ustugi
$wiadczone w ogdlnym interesie gospodarczym zajmuja
wséréd wspolnych wartosci Unii.

(2)  Artykul 86 ust. 2 Traktatu stanowi, ze przedsi¢biorstwa
zobowigzane do zarzadzania ustugami $wiadczonymi
w ogélnym interesie gospodarczym podlegaja normom
Traktatu, zwlaszcza regutom konkurencji, w granicach,
w jakich stosowanie tych regut nie stanowi prawnej lub
faktycznej przeszkody w wykonywaniu zadan powierzo-
nych tym przedsigbiorstwom.

(1) Dz.U. C 195 z 18.8.2006, str. 20.

(3» Dz.U.C 192z 16.8.2006, str. 1.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 listopada 2001 r.
(Dz.U. C 140 E z 13.6.2002, str. 262), wspdlne stanowisko Rady
z dnia 11 grudnia 2006 r. (Dz.U. C 70 E z 27.3.2007, str. 1) i stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 10 maja 2007 r.

6)

Artykut 73 Traktatu stanowi przepis szczegélny w stosun-
ku do art. 86 ust. 2. Okresla on zasady majace zastosowa-
nie do rekompensat z tytutu obowigzku $wiadczenia ustug
publicznych w sektorze transportu ladowego.

Do gtéwnych celow okreslonych w Bialej ksigdze Komisji
z dnia 12 wrze$nia 2001 r. zatytulowanej ,Europejska po-
lityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje” nalezy
zapewnienie bezpiecznych, sprawnych i charakteryzuja-
cych si¢ wysoka jakoscig ustug transportu pasazerskiego
poprzez uregulowanie kwestii konkurencji w sposéb za-
pewniajacy réwniez przejrzysto$¢ i efektywnos¢ ustug pu-
blicznych w zakresie transportu pasazerskiego przy
uwzglednieniu czynnikéw spotecznych i sSrodowiskowych
oraz rozwoju regionalnego lub poprzez zapewnienie
szczegblnych warunkow taryfowych dla niektorych grup
pasazer6w, takich jak emeryci, oraz usunigcie mogacych
powodowa¢ znaczne zaklocenia konkurencji dysproporcji
pomiedzy przedsigbiorstwami transportowymi z réznych
panstw cztonkowskich.

Obecnie liczne ustugi w zakresie ladowego transportu pa-
sazerskiego, ktére sa konieczne z punktu widzenia 0gdl-
nego interesu gospodarczego, nie moga by¢ $wiadczone na
zasadach komercyjnych. Aby zapewni¢ $wiadczenie tych
ustug, wlasciwe organy panstw czlonkowskich musza
mie¢ mozliwo$¢ podejmowania odpowiednich dziatan.
Wsréd mechanizméw, z ktérych moga korzystac, aby za-
pewni¢ $wiadczenie ustug publicznych w zakresie trans-
portu pasazerskiego, s3 m.in.: przyznawanie podmiotom
$wiadczacym ustugi publiczne wylacznych praw, przyzna-
wanie podmiotom $wiadczacym ustugi publiczne rekom-
pensaty finansowej oraz okreslanie ogdlnych zasad
w zakresie prowadzenia transportu publicznego, majacych
zastosowanie do wszystkich podmiotéw $wiadczacych ta-
kie ustugi. Jezeli panstwa czlonkowskie zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem wybiorg wylgczenie pewnych
zasad ogdlnych z zakresu jego stosowania, zastosowanie
powinny mie¢ przepisy ogélne dotyczace pomocy
panstwa.
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(6)  Wiele panstw czlonkowskich wprowadzito przepisy prze- Swiadczenia ustug publicznych i uzgodniona rekompensa-

widujace przyznawanie wylgcznych praw oraz udzielanie
zamé6wien prowadzacych do zawarcia uméw o $wiadcze-
nie ustug publicznych przynajmniej w niektorych obsza-
rach ich rynku transportu publicznego, w oparciu
o przejrzyste procedury przetargowe zapewniajace uczci-
wa konkurencj¢. Dzigki temu wymiana handlowa pomig-
dzy panstwami czlonkowskimi znacznie si¢ rozwingla,
a kilka podmiotéw $wiadczacych ustugi publiczne $wiad-
czy je aktualnie w zakresie transportu pasazerskiego w wie-
cej niz jednym panstwie czlonkowskim. Zmiany
przepiséw krajowych doprowadzily jednak do stosowania
rozbieznych procedur i wywolaly niepewnos¢ co do praw
podmiotéw $wiadczacych uslugi publiczne oraz co do
obowiagzkéw wlasciwych organéw. Rozporzadzenie Ra-
dy (EWG) nr 1191/69 z dnia 26 czerwca 1969 r. w spra-
wie dzialania panstw czlonkowskich dotyczgcego
zobowigzan zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej
w transporcie kolejowym, drogowym i w zegludze $rdla-
dowej (1) nie dotyczy sposobu udzielania zamdwien pro-
wadzacych do zawarcia uméw o S$wiadczenie uslug
publicznych we Wspdlnocie ani tym bardziej nie okresla
sytuacji, w jakich $wiadczenie tych ustug powinno by¢
przedmiotem przetargu. Nalezy zatem dostosowaé wspol-
notowe ramy prawne do aktualnych warunkéw.

Przeprowadzone badania i do§wiadczenia panstw czton-
kowskich, w ktorych od lat panuje konkurencja na rynku
transportu publicznego, pokazujg, ze przy wiasciwych
zabezpieczeniach wprowadzenie regulowanej konkurencji
pomiedzy podmiotami $wiadczacymi ustugi pozwala na
zwigkszenie atrakcyjnosci i innowacyjnosci ustug oraz na
obnizenie ich cen, co nie musi utrudnia¢ podmiotom
$wiadczacym ustugi publiczne realizowania szczegdlnych
zadan, ktore zostaly im powierzone. Podejscie to wsparla
Rada Europejska w ramach tzw. procesu lizbonskiego
z dnia 28 marca 2000 r. wzywajacego Komisj¢, Rade i pan-
stwa czlonkowskie, w granicach ich odpowiednich kom-
petencji, do ,przyspieszenia liberalizacji w dziedzinach
takich jak transport”.

Nalezy pozwoli¢, by rynki transportu pasazerskiego, ktore
zostaly poddane deregulacji oraz na ktérych nie istnieja
wylaczne prawa, zachowaly swoje cechy i sposéb funkcjo-
nowania na tyle, na ile jest to zgodne z wymogami
Traktatu.

Aby mozliwe bylo zorganizowanie ustug publicznych
w zakresie transportu pasazerskiego w sposéb jak najbar-
dziej odpowiadajacy potrzebom spoleczenstwa, wszystkie
wlasciwe organy musza mie¢ mozliwo$¢ wyboru podmio-
téw Swiadczgcych ustugi publiczne — biorac pod uwage
interesy malych i $rednich przedsigbiorstw — na warun-
kach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. Aby za-
pewni¢ stosowanie zasad przejrzystosci, réwnego
traktowania konkurencyjnych podmiotéw $wiadczacych
ustugi i proporcjonalnosci przy przyznawaniu rekompen-
sat lub wylacznych praw, konieczne jest, by umowa
o $wiadczenie ustug publicznych zawierana pomiedzy wila-
$ciwymi organami a wybranym podmiotem $wiadczacym
ustugi publiczne okreslata charakter zobowiazan z tytulu

(") Dz.U.L 156 z 28.6.1969, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (EWG) nr 1893/91 (Dz.U. L 169 z 29.6.1991,
str. 1).

(10)

(11)

(12)

(14)

te. Forma lub nazwa umowy moze by¢ rézna w zalezno-
Sci od systemoéw prawnych panstw cztonkowskich.

W odréznieniu od rozporzadzenia (EWG) nr 1191/69,
ktorego zakres stosowania obejmuje ustugi publiczne
w zakresie $rodladowego wodnego transportu pasazerskie-
go, uwaza si¢ za niewskazane, by nowe rozporzadzenie
obejmowato udzielanie zaméwien prowadzacych do za-
warcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych w tym
konkretnym sektorze. Organizacja ustug publicznych
w zakresie rodladowego wodnego transportu pasazerskie-
go oraz, w zakresie, w jakim nie jest ona objgta szczegdl-
nymi przepisami prawa wspdlnotowego, zeglugi na
krajowych wodach terytorialnych, podlega zatem zasadom
og6lnym okreslonym w Traktacie, o ile panstwa czlon-
kowskie nie zdecyduja o stosowaniu niniejszego rozporza-
dzenia w odniesieniu do tych konkretnych sektoréw.
Przepisy niniejszego rozporzadzenia nie uniemozliwiajg
wlgczania ustug Zeglugi $rédladowej oraz zeglugi na kra-
jowych wodach terytorialnych do wigkszych sieci miejskie-
go, podmiejskiego lub regionalnego publicznego
transportu pasazerskiego.

W odréznieniu od rozporzadzenia (EWG) nr 1191/69,
ktérego zakres stosowania obejmuje ustugi publiczne
w zakresie transportu towarowego, uwaza si¢ za niewska-
zane, by niniejsze rozporzadzenie mialo zastosowanie do
udzielania zaméwien prowadzgcych do zawarcia uméw
o $wiadczenie ustug publicznych w tym konkretnym sek-
torze. Po trzech latach od wejscia w zycie niniejszego roz-
porzadzenia, w odniesieniu do organizacji sektora ustug
transportu towarowego powinny obowigzywal zasady
ogodlne okreslone w Traktacie.

Z punktu widzenia prawa wspdlnotowego nie jest istotne,
czy ushugi publicznego transportu pasazerskiego $wiad-
czone sg przez przedsigbiorstwa publiczne czy prywatne.
Niniejsze rozporzadzenie oparte jest na zasadzie neutral-
nosci pod wzgledem prawa wiasnosci, o ktérym mowa
w art. 295 Traktatu, na zasadzie swobody panstw czton-
kowskich w definiowaniu ustug $wiadczonych w ogélnym
interesie gospodarczym, o ktérej mowa w art. 16 Trakta-
tu, oraz na zasadach pomocniczosci i proporcjonalnosci,
o ktérych mowa w art. 5 Traktatu.

Niektére ustugi — czesto zwiazane z potrzeba dostepu do
specyficznej infrastruktury — $wiadczone sa glownie ze
wzgledu na ich znaczenie historyczne lub atrakcyjnosé tu-
rystyczng. Poniewaz dzialania te majg niezaprzeczalnie
inny cel niz $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
transportu pasazerskiego, nie powinny podlega¢ zasa-
dom i procedurom majgcym zastosowanie do ustug

publicznych.

Jezeli wlasciwe organy odpowiadaja za organizacje sieci
transportu publicznego, to poza faktycznym $wiadcze-
niem ushug transportowych organizacja sieci moze obej-
mowac caly szereg innych dziatari i zadan, co do ktérych
wlasciwe organy muszg mie¢ swobod¢ decydowania, czy
beda je realizowaé same czy powierza je — w calosci lub
w czg$ci — osobie trzeciej.
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(15)  Umowy dlugoterminowe moga prowadzi¢ do zamknigcia (18)  Z zastrzezeniem odpowiednich przepiséw prawa krajowe-
rynku na okres dtuzszy niz jest to konieczne, zmniejszajac go organ lokalny lub — w przypadku jego braku — organ
tym samym korzysci wynikajace z konkurencji. Aby zmi- krajowy moze zdecydowad, czy bedzie samodzielnie $wiad-
nimalizowa¢ zaklt6cenia konkurengji, a jednoczesnie utrzy- czy¢ ustugi publiczne w zakresie transportu pasazerskiego
mac jakos¢ ustug, nalezy zawiera¢ umowy na Swiadczenie na podlegajgcym mu terytorium, czy powierzy ich $wiad-
ustug publicznych na czas okreslony. Przedtuzenie okresu czenie podmiotowi wewnetrznemu z pominigciem proce-
obowigzywania takich uméw moze by¢ uzaleznione od dury przetargowe;. “]ednak zapewnienie u,czgwych
pozytywnej oceny uzytkownikéw. W tym kontekscie Warunkow konkurenc)Jl.wy.maga, by‘samodmelne Swiadcze-
nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wydtuzania okresu obowig- nie 1}5}%’ pgdlega{o Scistej kontroh./ Wymagana kontrola
zywania umow o $wiadczenie ustug publicznych maksy- powinna by¢ sprawowana przez w}asgwy organ 1ub'gru'pfg
malnie o potowe ich pierwotnego okresu obowigzywania, organ6w zapewniajacych ushugi publiczne w zakresie zin-
w przypadku gdy podmiot $wiadczgcy ustugi publiczne {egrowanego trapslg)orau pﬁfazersklego, dz}1a/la;qcych razem
musi inwestowal w Srodki trwale, ktorych okres amorty- ub é)Qper.eZ ’Sw'oilc czion }OW; Ponadto w asc1lwg orgém sa-
zacji jest wyjatkowo dlugi, oraz w przypadku gdy chodzi modzieinie swia dczqcy uskgg1 t}ran.sp‘ortow? 1ub podmiot
o najbardziej oddalone regiony, okreslone w art. 299 Trak- wewnetrzny swiadczacy takie ustugl nie powinien miec pra-
Lo o 7 . wa udzialu w przetargach organizowanych poza terytorium
tatu z uwagi na ich specyfike i uwarunkowania. Ponadto, ) .
" o . . o podleglym temu organowi. Organ sprawujacy kontrole nad
jezeli podmiot $wiadczacy ustugi publiczne dokonuje in- i ¢wind kie ushuoi .
. Keure Tub tabor kolei i oiazdy — wewnetrznym podmiotem $wiadczacym takie ustugi powi-
westyqji w inirastrukture lub tabor kolejowy 1 pojazdy nien mie¢ takze mozliwo$¢ wylaczenia tego podmiotu
ktére to oba rodzaje inwestycji s3 wyjatkowe, gdyz wiaza dziat h 4 h .

) lwotanmi —— i jozel: tmowa. iest zawarts z udzialu w przetargach organizowanych na terytorium
SI¢ ze znacznymi Jez vajest i podleglym temu organowi. Ograniczenia, jakim podlega
E’ngku Procedul.'y prz.etar.ngej ZiPeWP}a]qce] (;J}cz.cm.fq dziatalno$¢ podmiotu wewngtrznego $wiadczacego takie

onkurencjg, powinna istniec moziiwosc przediuzenia ustugi, nie wykluczaja mozliwosci bezposredniego udziela-
umowy o jeszcze dhuzszy okres. nia zaméwien prowadzacych do zawarcia uméw o §wiad-

czenie ustug publicznych w sektorze transportu kolejowego
z wyjatkiem innych rodzajéw transportu szynowego, takich
. . . jak metro lub tramwaje. Oprécz tego bezposrednie udziela-
(16) W p.rzypadku g<.1y zawarcie umowy o sw1adcz.en1e,us.}ug nie zamowien prowadzacych do zawarcia uméw o $wiad-
publicznych moze spowodowa¢ zmiang podmiotu $wiad- czenie ustug publicznych w sektorze transportu kolejowego
czacego ustugi publiczne, wlasciwe organy powinny miec nie ogranicza mozliwosci udzielenia przez whasciwe orga-
mozliwo$¢ nakazania wybranemu podmiotowi §wiadczg- ny podmiotowi wewnetrznemu zaméwienn prowadza-
cemu ustugi publiczne stosowania przepiséw dyrektywy cych do zawarcia uméw o S$wiadczenie ustug
Rady 2001/23/WE z dnia 12 marca 2001 r. w sprawie publicznych w zakresie transportu pasazerskiego z wyko-
zblizania ustawodawstw panstw czlonkowskich odnosza- rzystaniem innych rodzajoéw transportu szynowego, takich
cych si¢ do ochrony praw pracowniczych w przypadku jak metro i tramwaje.
przejecia przedsigbiorstw, zakltadow lub czesci przedsie- o ) )
biorstw lub zakladéw ('). Wspomniana dyrektywa nie za- (19) Zleca.lr’ne. $wiadczenia ustug podwykczn.awcor.n moze przy-
kazuje pafstwom czlonkowskim ochrony warunkéw czynic si¢ do zwigkszenia efektywnosci publicznego trans-
przenoszenia praw pracowniczych innych niz warunki ob- Poftlé pasa'zersk}lego ! urng%;yvla ucz'estmc}tlwo'?v prgce§1e
jete dyrektywa 2001/23/WE, a tym samym ewentualnego swia dczema u}s ug prgf S1¢ 1cl)(rs,tw mnnyc r}nz go. rlmot
uwzglednienia standardéw socjalnych okreslonych w kra- swiadczgcy usiuglt gu 1c3ne, toremu zostato u ?lz one
jowych przepisach ustawowych, wykonawczych lub admi- ZaTOWICNIE Prowaczace ¢o zawarcia umowy 0 swiadcze-

. : . nie ustug publicznych. Jednak w celu zapewnienia jak naj-

nistracyjnych, w uktadach zbiorowych lub umowach 1 ; : .
. . . . epszego wykorzystania funduszy publicznych wlasciwe
zawieranych pomiedzy partnerami spolecznymi. . T P )
organy powinny mie¢ mozliwos¢ okreslenia warunkow
podwykonawstwa w zakresie publicznych ustug transpor-
tu pasazerskiego, w szczeg6lnosci w przypadku ustug
. L ) $wiadczonych przez podmiot wewnetrzny. Ponadto pod-
(17)  Zgodnie z zasadq’polmocmcz'(?sa whasciwe organy majg wykonawca nie powinien by¢ pozbawiony mozliwosci
swobodg ustanawiania kljyter10w spo.iecznych i Zakoscm- udzialu w przetargach na terytorium objetym zakresem
W)’Ch w celu utrzymania 1’p0dnoszen1a,stgndardqw w od- dziafania kt6regokolwiek z whasciwych organéw. Wybor
niesieniu do zobowigzan z /tytg}u §Wladczenla ustug podwykonawcy dokonywany przez whasciwy organ lub
publicznych, na przyklad okreslenia minimalnych warun- jego podmiot wewnetrzny musi nastgpowac zgodnie z pra-
kéw pracy, praw pasazerow, potrzeb osob o ograniczonej wem wspolnotowym.
sprawnosci ruchowej, wymagan w zakresie ochrony $ro-
dowiska naturalnego, bezpieczefistwa pasazerow i pracow- (200 W przypadku gdy organ publiczny postanawia powierzy¢

nikéw oraz zobowiazan wynikajacych z porozumien
zbiorowych, a takze innych przepiséw i porozumien
w sprawie miejsc pracy i ochrony socjalnej w miejscu,
w ktérym ustuga jest wykonywana. W celu zapewnienia
przejrzystych i poréwnywalnych warunkéw konkurencji
pomigdzy podmiotami oraz w celu unikniecia ryzyka dum-
pingu socjalnego, odpowiednie organy powinny mie¢
mozliwos¢ nakladania zobowiazan przewidujacych szcze-
gblne standardy socjalne i w zakresie jakosci ustug.

(1) Dz.U. L 82 z 22.3.2001, str. 16.

osobie trzeciej Swiadczenie ustug uzytecznosci publicznej,
wyb6r podmiotu $wiadczacego ustugi publiczne musi
nastepowac zgodnie z prawem wspdlnotowym w zakresie
uméw  publicznych i koncesji, jak postanowiono
w art. 43—49 Traktatu, jak réwniez zgodnie z zasadami
przejrzystosci i rownego traktowania. W szczegdlnosci
przepisy niniejszego rozporzadzenia nie mogg naruszaé
obowigzkéw organéw publicznych wynikajacych z dyrek-
tyw dotyczacych udzielania zaméwiei prowadzacych do
zawarcia umow o $wiadczenie ustug publicznych, jezeli za-
kres stosowania tych dyrektyw obejmuje umowy o $wiad-
czenie ustug publicznych.



rektywa Rady 2006/97/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 107).

(?) Dz.U.L 134z 30.4.2004, str. 114. Dyrektywa ostatnio zmieniona dy-
rektywa Rady 2006/97/WE.

() Dz.U. L 395 z 30.12.1989, str. 33. Dyrektywa zmieniona
dyrektywa 92/50/[EWG (Dz.U. L 209 z 24.7.1992, str. 1).

() Dz.U. L 76 z 23.3.1992, str. 14. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2006/97WE.
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(21)  Nalezy zagwarantowac skuteczng ochrong prawna nie tyl- (25) W przypadku publicznego kolejowego transportu pasazer-
ko w odniesieniu do zaméwien objetych zakresem skiego pojawiaja si¢ szczegdlne kwestie inwestycji oraz
dyrektywy 2004/17[WE Parlamentu Europejskiego i Rady kosztéw infrastruktury. W marcu 2004 roku Komisja
z dnia 31 marca 2004 r. koordynujacej procedury udzie- przedstawila propozycje zmiany dyrektywy Rady
lania zaméwien przez podmioty dzialajace w sektorach 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju
gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug poczto- kolei wspélnotowych (%), tak aby kazdemu wspélnotowe-
wych (1) oraz dyrektywy 2004/18/WE Parlamentu Euro- mu przedsigbiorstwu kolejowemu zapewni¢ dostep do
pejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie infrastruktury wszystkich panstw cztonkowskich w celu
koordynacji procedur udzielania zaméwien publicznych umozliwienia $wiadczenia ustug w zakresie migdzynaro-
na roboty budowlane, dostawy i ustugi (?), ale réwniez dowych przewozéw pasazerskich. Celem niniejszego roz-
w odniesieniu do innych zaméwien udzielanych zgodnie porzadzenia nie jest kontynuacja otwierania rynku ustug
z niniejszym rozporzadzeniem. Potrzebna jest skuteczna w sektorze przewozow kolejowych, lecz ustanowienie ram
procedura kontrolna, ktéra powinna by¢ poréwnywalna prawnych dla przyznawania rekompensat lub wylacznych
do odpowiednich procedur okreslonych odpowiednio praw do uméw o $wiadczenie ustug publicznych.
w dyrektywie Rady 89/665/EWG z dnia 21 grud-
nia 1989 r. w sprawie koprdyna_cp PrZepIsow ustawoxyych, (26) W odniesieniu do ustug publicznych niniejsze rozporza-
wykonawczych i administracyjnych odnoszgcych e d.o dzenie pozwala wszystkim wlasciwym organom na wybor
stosowania proc.:edur odwolawczych w zakresie udziclania operatora $wiadczgcego ushugi publiczne w sektorze trans-
ZAmMOowien pubhczpych na dostawy i roboty bu.dowlane C) portu pasazerskiego na podstawie uméw o $wiadczenie
oraz W dyrlfkty:lvm l_{ady 92| 13/ EWG 2 dnia 2k5 lute- ustug publicznych. Z uwagi na r6znice w zakresie organi-
go 1992 dr. xoordynujace) prepisy ustawowe, wykonaw- zacji terytorialnej panstw cztonkowskich w tym wzgledzie,
cze 1 administracyjne odnoszgce sig do stosowania uzasadnione jest zezwolenie wlasciwym organom na bez-
PrZEpISOW WSPO.I no,towygh W procedurach zaméwiefi pu- posrednie udzielanie zaméwien prowadzacych do zawar-
blicznych podmiotow dzialajacych w sekiorach gospodar- cia uméw o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
ki wodnej, energetyki, transportu i telekomunikacji (4. ; . 4
ransportu kolejowego.
(22)  Niektore ogloszenia o przetargach wymagaja od wlasci- (27) Wysokosc rekorppensat)i Pryznewane) preez whasciwe o
ch organéw okreslenia i opisania ztozonych systeméw. gany nd pokrycie kosz}qw wynlk Bacych z wykonywama
W{’ 8 ie udziclani pisamua z7 ){{ hy d zobowigzan z tytulu §wiadczenia ustug publicznych po-
E atego W razie udzielania zamowlen W takich przypad- winna by¢ obliczana w sposéb zapobiegajacy przyznawa-
ach organy te muszg mie¢ prawo do negocjowania szcze- i rek dmiernei Kok dk
ol6w z niektorymi lub ze wszystkimi oferentami niu rekompensat w nadmiernej wysokosci. W przypadku
80 . rymt . Yo . gdy wlaSciwe organy planujg udzielenie zaméwienia pro-
bgdqcymx poFegqalnyny p<.)dm10tam¥ Swiadczacymi ush- wadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug pu-
gi publiczne juz po zlozeniu przez nich ofert. blicznych z pominigciem procedury przetargowe,
powinny one réwniez przestrzegal szczegélowych zasad,
zapewniajacych by kwota rekompensaty byta odpowied-
(23)  Przetargi majace na celu udzielenie zaméwienia prowadzg- nia i odzwierciedlala starania o efektywnosc i jakos¢ ushug.
cego do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych
fue powinity byc 9bow1qzkowe w‘przypadku, gdy umowa (28)  Poprzez odpowiednie uwzglednienie w okreslonych w za-
dotyczy n1ew1elk1§h kyot lub n1ezn§cznych odleg}os,a.. taczniku zasadach kalkulacji wplywu, jaki bedzie miato
W E)r;ypadku wyzszych kwpt} lub _vingk,s’zych odleg.}OS.Cl wypelnianie zobowigzan z tytutu §wiadczenia ustug pu-
W}asc“i’e OTgaNy powiniy micc ,n,]OZhWOSC uwzglgdnlenla blicznych na zapotrzebowanie na pasazerskie ustugi trans-
szczegOlnych intereséw malych i rednich przedsigbiorstw. portowe, whasciwy organ i podmiot $wiadczacy ushugi
Dzielenie uméw lub sieci przez wlasciwe organy w celu publiczne mogg wykaza¢, Ze uniknieto rekompensat
unikniecia przetargu powinno by¢ zabronione. w nadmiernej wysokosci.
. ) (29)  Przed udzieleniem zamdéwien prowadzgcych do zawarcia
@4 W przypadku ryzykg zak}oc.en}a w $wiadczeniu ustug, W%fa' umoéw o $wiadczenie ustug publicznych, z wyjatkiem $rod-
$ciwe organy powinny mie¢ prawo do wprowadzenia kéw nadzwyczajnych i uméw zwigzanych ze $wiadcze-
krét.kote.rminowych éroEikf')w. nadzwyczajnych do czasu niem ustug na niewielkg odleglos¢, wihasciwe organy
udzielenia nowego zaméwienia prowadzacego do zawar- powinny przedsiewzia¢ niezbedne kroki, by oglosi¢ swoj
¢1a umowy o sw1adczen}e us}ug pubhc'znych ZSOFIIFIC ze zamiar udzielenia zaméwien prowadzacych do zawarcia
wszystkimi Warunkaml okreslonymi w niniejszym takich uméw przynajmniej z rocznym wyprzedzeniem,
rozporzadzeniu. tak aby potencjalne podmioty $wiadczace ustugi publicz-
ne mogly podja¢ odpowiednie dzialania.
(") Dz.U. L 134 z 30.4.2004, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dy- (30)  Zaméwienia prowadzace do zawarcia uméw o $wiadcze-

nie ustug publicznych udzielane bezposrednio powinny
podlega¢ wymogowi zwigkszonej przejrzystosci.

(°) Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2006/103/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 344).
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(31) Zwazywszy, ze wlasciwe organy i podmioty $swiadczace (35) Rekompensaty przyznawane przez wlasciwe organy zgod-
ustugi publiczne bedg potrzebowaly czasu na dostosowa- nie z przepisami niniejszego rozporzadzenia mogg zatem
nie si¢ do przepiséw niniejszego rozporzadzenia, nalezy zostal wylaczone z obowiazku wczesniejszego informo-
ustanowi¢ przepisy przejsciowe. Majac na wzgledzie stop- wania wynikajacego z art. 88 ust. 3 Traktatu.
niowe udzielanie zaméwien prowadzacych do zawarcia
uméw o $wiadczenie ustug publicznych zgodnie z niniej-
szym rozporzgdzeniem, pafistwa cztonkowskie powinny
przsed'sta\m.c Komls]l sprawozdan}e z poch;pow W terminie (36)  Niniejsze rozporzadzenie zastgpuje rozporzadzenie (EWG)
Szesclu muesiecy od up}yW}l PIETWSZ€] po}ovs,/y okr.es.u nr 1191/69, ktére powinno w zwigzku z tym zostaé uchy-
przejsciowego. Na podstawie tych sprawozdari Komisja lone. Trzyletni okres przejsciowy dla publicznych ustug
moze zaproponowac odpowiednie Srodki. transportu towarowego pomoze w stopniowej likwidacji
rekompensat, na ktére Komisja nie udzielita zgody na pod-
stawie art. 73, 86, 87 oraz 88 Traktatu. Wszelkie rekom-
pensaty przyznane w zwigzku ze $wiadczeniem ustug
(32) W okresie przejéciowym w}aéciwe organy moga Wprowa_ publicznych w Zakresie transportu pasaZerskiego innych
dzaé przepisy niniejszego rozporzadzenia w réznym cza- niz ustugi objete niniejszym rozporzadzeniem, ktére to re-
sie. W tym okresie okazal si¢ moze, ze podmioty kompensaty moglyby implikowa¢ pomoc paristwa w ro-
$wiadczgce ustugi publiczne, dziatajgce na rynkach niepod- zumieniu art. 87 ust. 1 Traktatu, powinny by¢ zgodne
legajacych jeszcze przepisom niniejszego rozporzadzenia, zjego art. 73, 86, 87 oraz 88, przy uwzglednieniu wyklad-
starajg si¢ 0 umowy o $wiadczenie ustug publicznych na ni Trybunatu Sp}rawiedliwoéci Wspdlnot Europejskich, za-
rynkach, ktére szybciej otworzyly sie na regulowang kon- wartej w szczeg6lnosci w orzeczeniu w sprawie C-280/00
kurencje. Aby poprzez proporcjonalne dziatanie zapobiec Altmark Trans GmbH. Dl}atego badajgc takie przypadki,
wszelkim dysproporcjom w otwieraniu rynku transportu Komisja powinna stosowac zasady podobne do zasad okre-
publicznego, w drugiej potowie okresu przejsciowego wia- Slonych w niniejszym rquorzqdzemu lub — w stosow-
$ciwe organy powinny mie¢ mozliwo$¢ odrzucania ofert ?Y?h przypadkach W 1npych al.<tach dotyczacych ushug
zlozonych przez przedsigbiorstwa charakteryzujace sig $wiadczonych w og6lnym interesie gospodarczym.
tym, ze ponad polowa wartoéci §wiadczonych przez nie
ustug transportu publicznego dotyczy ustug, ktére nie zo-
staly przyznane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
o ile nie dochodzi do dyskryminacji i o ile taka decyzje (37)  Niniejsze rozporzadzenie obejmuje zakres stosowania roz-
podjeto przed ogloszeniem o przetargu. porzadzenia Rady (EWG) nr 1107/70 z dnia 4 czerw-
ca 1970 r. w sprawie przyznawania pomocy w transporcie
kolejowym, drogowym i w zegludze $rodladowej (2). Roz-
porzadzenie to jest nieaktualne, a dodatkowo ogranicza
(33) W ust. 87-95 orzeczenia z dnia 24 lipca 2003 r. w spra- ono stosowanie art. 73 Tra}ktatu i nie daje 0dp0wiedqiej
wie C-280/00 Altmark Trans GmbH (*) Trybunat Sprawie- podstawy prawnej do zatwierdzania obecnych modeli in-
dliwosci  Wspélnot ~ Europejskich  stwierdzil,  ze westycji, zwlaszcza inwestycji w infrastrukture transporto-
rekompensaty zwigzane ze $wiadczeniem ustug publicz- wqw ramach ,partnerstwa Pu.bl}czpo-prywatnegc.). Nalezy
nych nie stanowig pomocy w rozumieniu art. 87 Traktatu, je wigc uchylic w celu umozliwienia zastosowania art. 73
o ile spelnione s3 cztery warunki. W przypadku gdy wa- Traktatu w sposob dost.os.o.wany do stalej ewolgc]l sekto-
runki te nie s spehnione, a spelnione s3 ogélne kryteria ra, bez uszczetjbku dla niniejszego rozporzqdzqua oraz dla
. dzenia Rady (EWG) nr 1192/69 z dnia 26 czerw-
stosowania art. 87 ust. 1 Traktatu, rekompensaty z tytutu rozporzy 4 Snveh d lizuiacvch
$wiadczenia ustug publicznych stanowig pomoc pan- ca 1969 r. w sprawie wspolnych zasad normalizujacyc
. . rachunkowo$¢ przedsigbiorstw kolejowych (3). W celu dal-
stwa i podlegaja art. 73, 86, 87 oraz 88 Traktatu. o . Y .
szego ulatwienia stosowania odpowiednich zasad Wspdl-
noty Komisja zaproponuje w roku 2007 wskazowki
dotyczace pomocy panstwa w inwestycjach w sektorze ko-
lejowym, w tym w inwestycjach w infrastrukture.
(34)  Rekompensaty z tytulu $wiadczenia ustug publicznych
okazal si¢ moga niezbedne w sektorze pasazerskiego
transportu ladowego, aby przedsigbiorstwa odpowiedzial-
ne za ushugi publiczne dzialaly w oparciu o zasady i na wa- (38) W celu oceny wdrozenia niniejszego rozporzadzenia oraz

runkach, ktére pozwolg im na realizacj¢ swoich zadan.
Pod pewnymi warunkami takie rekompensaty moga by¢
zgodne z Traktatem stosownie do art. 73. Po pierwsze,
muszg one by¢ przyznane po to, by zapewnic¢ Swiadczenie
ustug stanowigcych ustugi uzytecznosci publicznej w ro-
zumieniu Traktatu. Po drugie, aby unikna¢ nieuzasadnio-
nego zaklocenia konkurencji, nie moga przekroczyé
poziomu koniecznego do pokrycia kosztéw netto ponie-
sionych przy realizacji zobowigzan z tytutu $wiadczenia
ustug publicznych; nalezy przy tym uwzgledni¢ przycho-
dy uzyskane dzigki nim oraz rozsadny zysk.

() Rec. 2003, str. I-7747.

postepéw w zakresie $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu pasazerskiego we Wspdlnocie, zwlaszcza jakosci
tych ustug oraz wynikéw bezposredniego udzielania za-
moéwien prowadzacych do zawarcia uméw o Swiadczenie
ustug publicznych, Komisja powinna przygotowa¢ odpo-
wiednie sprawozdanie. Sprawozdaniu temu mogg, w razie
potrzeby, towarzyszy¢ wnioski dotyczgce zmiany niniej-
szego rozporzadzenia,

() Dz.U.L 130z 15.6.1970, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione

rozporzgdzeniem (WE) nr 543/97 (Dz.U. L 84 z 26.3.1997, str. 6).
(%) Dz.U.L 156 z 28.6.1969, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem nr 1791/2006 (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 1).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Cel i zakres stosowania

1. Celem niniejszego rozporzadzenia jest okreslenie, w jaki
sposéb, przy zachowaniu zasad prawa wspélnotowego, wlasci-
we organy moga podejmowaé dzialania w sektorze pasazerskie-
go transportu publicznego w celu zapewnienia $wiadczenia ustug
uzytecznosci publicznej, ktére mialyby m.in. bardziej masowy
charakter, bylyby bezpieczniejsze, odznaczalyby si¢ wyzsza jako-
$cig lub nizsza cena niz ustugi $wiadczone tylko na zasadzie swo-
bodnej gry sit rynkowych.

W tym celu niniejsze rozporzadzenie okresla warunki, na podsta-
wie ktorych wlasciwe organy, nakladajac zobowigzania do $wiad-
czenia ustug publicznych lub zawierajagc umowy dotyczace
wykonywania tych zobowigzan, rekompensuja podmiotom
$wiadczgcym ustugi publiczne poniesione koszty lub przyznajg
wylgczne prawa w zamian za realizacje zobowigzan z tytulu
$wiadczenia wspomnianych ustug.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do ustug pu-
blicznych $wiadczonych w kraju lub na skale miedzynarodowa
w sektorze transportu pasazerskiego kolejg oraz innymi Srodka-
mi transportu szynowego i drogowego, z wyjatkiem ustug $wiad-
czonych przede wszystkim ze wzgledu na ich znaczenie
historyczne lub atrakcyjno$¢ turystyczng. Panstwa cztonkowskie
moga stosowac niniejsze rozporzadzenie do publicznego pasazer-
skiego transportu wodnego $rédladowego oraz na krajowych wo-
dach terytorialnych, bez uszczerbku dla rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3577/92 (1).

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do koncesji
na roboty budowlane w rozumieniu art. 1 ust. 3 lit. a)
dyrektywy 2004/17/WE ani w rozumieniu art. 1 ust. 3
dyrektywy 2004/18/WE.

Artykut 2
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia:

a) ,pasazerski transport publiczny” oznacza uslugi transportu
pasazerskiego o og6lnym znaczeniu gospodarczym $wiad-
czone publicznie w sposéb niedyskryminacyjny i ciagly;

b) ,wlasciwy organ” oznacza organ publiczny lub grupe orga-
néw publicznych panstwa czlonkowskiego lub panstw
cztonkowskich uprawnione do ingerowania w publiczny
transport pasazerski na danym obszarze geograficznym, lub
instytucj¢ posiadajacg takie uprawnienia;

() Dz.U. L 364 2 12.12.1992, str. 7.

9

,wlasciwy organ lokalny” oznacza wlasciwe organy, ktérych
wla$ciwos¢ miejscowa nie obejmuje calego kraju;

,podmiot $wiadczacy ustugi publiczne” oznacza kazde pu-
bliczne lub prywatne przedsigbiorstwo lub zgrupowanie
przedsi¢biorstw, $wiadczace ustugi publiczne w zakresie
transportu pasazerskiego, lub kazda instytucje publiczng,
ktéra swiadczy takie ustugi;

,2zobowigzanie z tytulu $wiadczenia ustug publicznych”
oznacza wymog okreslony lub ustalony przez wilasciwy or-
gan, w celu zapewnienia $wiadczenia ustug uzytecznosci pu-
blicznej w zakresie pasazerskiego transportu publicznego,
ktorych Swiadczenia podmiot Swiadczacy ustugi ze wzgledu
na swoj wiasny interes gospodarczy bez rekompensaty nie
podjatby lub nie podjatby w takim samym zakresie lub na ta-
kich samych warunkach;

~wylaczne prawo” oznacza prawo dajace podmiotowi §wiad-
czacemu ushugi publiczne mozliwos¢ $wiadczenia niekt6rych
ustug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego na
danej trasie, w danej sieci lub na danym obszarze z wylacze-
niem innych takich podmiotéw $wiadczacych ustugi;

,rekompensata z tytulu $wiadczenia ustug publicznych”
oznacza kazda korzy$¢, zwlaszcza finansowa, przyznang
bezposrednio lub posrednio przez wlasciwy organ z fundu-
szy publicznych w okresie realizacji zobowigzania z tytutu
Swiadczenia ustug publicznych lub powigzana z tym
okresem;

,bezposrednie udzielenie zamdéwienia” oznacza udzielenie
zaméwienia prowadzgcego do zawarcia umowy o $wiadcze-
nie ustug publicznych danemu podmiotowi $wiadczacemu
ustugi publiczne z pominigciem procedury przetargowej;

L2umowa o $wiadczenie ustug publicznych” oznacza jeden lub
kilka aktow wigzacych prawnie, potwierdzajacych porozu-
mienie zawarte pomiedzy wlasciwym organem a podmiotem
$wiadczgcym ustugi publiczne, w sprawie powierzenia temu
podmiotowi $wiadczacemu ustugi publiczne zarzadzania
ustugami pasazerskiego transportu publicznego podlegajacy-
mi zobowiazaniom z tytulu $wiadczenia ustug publicznych
oraz $wiadczenie tych ustug; w zaleznosci od prawa panstw
czfonkowskich umowa moze mie¢ réwniez forme decyzji
wiasciwego organu, ktéra:

— stanowi indywidualny akt ustawodawczy lub wykona-
wezy, albo

— zawiera warunki, zgodnie z ktérymi wlasciwy organ sa-
modzielnie $wiadczy ustugi lub powierza ich §wiadcze-
nie podmiotowi wewnetrznemu;

,podmiot wewnetrzny” oznacza odrebng prawnie jednostke
podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przy-
padku grupy organéw przynajmniej jednego whasciwego or-
ganu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one
nad wlasnymi stuzbami;
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k) ,warto$¢” oznacza warto$¢ ustugi, trasy, umowy o $wiadcze-
nie ustug publicznych lub systemu rekompensat w ramach
pasazerskiego transportu publicznego odpowiadajaca wyna-
grodzeniu catkowitemu, bez podatku VAT, podmiotu lub
podmiotéw $wiadczacych ustugi publiczne, w tym rekom-
pensaty, niezaleznie od ich charakteru, wyplacane przez or-
gany publiczne oraz dochody ze sprzedazy biletéw, ktére nie
sa przekazywane danemu wilasciwemu organowi;

) ,zasada ogdlna” oznacza Srodek majacy zastosowanie w spo-
s6b niedyskryminacyjny do wszystkich ustug publicznych
tego samego rodzaju w zakresie transportu pasazerskiego na
danym obszarze geograficznym, objetym wlasciwoscig miej-
scowq wlasciwego organu;

m) ,publiczne uslugi w zakresie zintegrowanego transportu pa-
sazerskiego” oznaczajg polaczone uslugi transportowe na
okreslonym obszarze geograficznym, zawierajace wsp6lny
system informacyjny i biletowy oraz wspdlny rozklad jazdy.

Artykut 3

Umowy o $wiadczenie ustug publicznych oraz zasady
ogolne

1. W przypadku gdy wilasciwy organ podejmuje decyzje
o przyznaniu wybranemu podmiotowi wylacznego prawa lub re-
kompensaty, niezaleznie od ich charakteru, w zamian za realiza-
cje zobowigzan z tytulu $wiadczenia ustug publicznych, nastepuje
to w ramach umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 zobowigzania z tytutu
$wiadczenia ustug publicznych, ktére majg na celu okreslenie ta-
ryf maksymalnych dla wszystkich lub niektorych kategorii pasa-
zerdw, moga takze stanowi¢ przedmiot zasad ogdlnych. Zgodnie
z zasadami okreslonymi w art. 4 i 6 oraz w zalaczniku wiasciwy
organ rekompensuje podmiotom $§wiadczgcym ustugi publiczne
wynik finansowy netto, dodatni lub ujemny, uzyskany jako rezul-
tat kosztow i przychodéw, ktére powstaly przy wypelnianiu zo-
bowigzan taryfowych okreslonych na podstawie zasad ogélnych
tak, by zapobiec nadmiernym rekompensatom. Nastepuje to nie-
zaleznie od prawa wiasciwych organéw do wlaczenia zobowig-
zania z tytulu $wiadczenia ustug publicznych polegajacego na
okresleniu maksymalnych taryf do uméw o $wiadczenie ustug
publicznych.

3. Bez uszczerbku dla postanowien art. 73, 86, 87 i 88 Trak-
tatu panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu zastosowa-
nia niniejszego rozporzadzenia ogdlne zasady dotyczace
rekompensat finansowych odnoszacych si¢ do zobowigzan z ty-
tutu Swiadczenia ustug publicznych przewidujace taryfy maksy-
malne dla uczniéw, studentéw, praktykantéw i o0séb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. O wspomnianych zasadach
ogo6lnych informuje si¢ zgodnie z art. 88 Traktatu. Kazda taka in-
formacja zawiera dokladne dane na temat danego Srodka,
a zwlaszcza szczegdtowy opis metody obliczen.

Artykut 4

Obowigzkowa tres¢ uméw o $wiadczenie ustug
publicznych oraz zasad ogélnych

1.  Umowy o $wiadczenie ustug publicznych oraz zasady
ogdlne:

a) jednoznacznie okreslaja zobowigzania z tytutu $wiadczenia
ustug publicznych, ktére musi wypelniaé podmiot $wiadcza-
cy ustugi publiczne, jak réwniez obszar geograficzny, ktére-
go zobowigzania te dotyczg;

b) okreslaja z gory, w sposdb obiektywny i przejrzysty,

(i) parametry, wedlug ktérych obliczane s ewentualne re-
kompensaty; oraz

(ii) rodzajizakres wszelkich ewentualnie przyznanych praw
wylacznych,

w sposob zapobiegajacy nadmiernemu poziomowi rekom-
pensaty. W przypadku zaméwien prowadzacych do zawar-
cia uméw o $wiadczenie ustug publicznych udzielanych
zgodnie z art. 5 ust. 2, 4, 5 i 6 parametry te okreslane sg w ta-
ki sposéb, aby rekompensata nie mogla przekroczy¢ kwoty
koniecznej do pokrycia wyniku finansowego netto uzyska-
nego jako rezultat kosztéow i przychodéw, ktére powstaly
podczas realizacji zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug pu-
blicznych, przy uwzglednieniu zwigzanych z tym przycho-
déw uzyskanych przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne
z tytutu $wiadczenia tych ustug oraz rozsadnego zysku;

¢) okreslajg zasady podziatu kosztéw zwiazanych ze $wiadcze-
niem ustug. Koszty te moga obejmowaé w szczegdlnosci
koszty personelu, energii, opaty za uzytkowanie infrastruk-
tury, koszty utrzymania i napraw pojazdéw przeznaczonych
do transportu publicznego, taboru oraz instalacji niezbed-
nych do $wiadczenia ustug transportu pasazerskiego, koszty
stale oraz odpowiedni zwrot z kapitatu wlasnego.

2. Umowy o $wiadczenie ustug publicznych oraz zasady ogél-
ne okreslaja zasady podzialu przychodéw ze sprzedazy biletéw,
tzn. czy moze je zatrzymaé podmiot $wiadczacy ustugi publicz-
ne, czy maja by¢ przekazywane wlasciwym organom lub dzielo-
ne pomiedzy obie strony.

3. Okres obowigzywania uméw o $wiadczenie ustug publicz-
nych jest ograniczony i nie przekracza dziesigciu lat — w odnie-
sieniu do ustug autokarowych i autobusowych oraz 15 lat —
w odniesieniu do ustug kolejowego transportu pasazerskiego i in-
nych $rodkéw transportu szynowego. W przypadku gdy trans-
port koleja i za pomocg innych $rodkéw transportu szynowego
stanowi ponad 50 % wartosci danych ustug, okres obowigzywa-
nia uméw o $§wiadczenie ustug publicznych obejmujacych kilka
rodzajow transportu jest ograniczony do 15 lat.

4. W razie koniecznosci, przy uwzglednieniu warunkéw
amortyzacji $rodkéw trwalych, okres obowigzywania uméw
o $wiadczenie ustug publicznych moze by¢ przedtuzony maksy-
malnie o polowe, jezeli podmiot $wiadczacy ustugi publiczne za-
pewnia $rodki trwale, ktore majg istotne znaczenie dla wszystkich
srodkéw trwalych potrzebnych do realizacji ustug transportu pa-
sazerskiego stanowigcych przedmiot umowy o $wiadczenie ustug
publicznych oraz sa zwigzane przede wszystkim z ustugami w za-
kresie transportu pasazerskiego stanowigcymi przedmiot tej

Umowy.

Okres obowigzywania uméw o Swiadczenie ustug publicznych,
o ktérych mowa w ust. 3, w regionach najbardziej oddalonych
moze zosta¢ przedtuzony maksymalnie o polowe, o ile jest to
uzasadnione kosztami zwigzanymi ze szczegdlnym polozeniem
geograficznym tych regionéw.
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Umowa o $wiadczenie ustug publicznych moze zosta zawarta na
dluzszy okres, o ile jest to uzasadnione amortyzacja kapitatu
w zwiazku z wyjatkowymi inwestycjami w infrastrukture, tabor
kolejowy lub pojazdy oraz o ile zaméwienie prowadzace do za-
warcia umowy o §wiadczenie ustug publicznych zostato udzielo-
ne na podstawie procedury przetargowej zapewniajacej uczciwg
konkurencje. Aby zachowa¢ przejrzysto$¢ w takich przypadkach,
wlhasciwy organ w ciggu roku od zawarcia umowy przekazuje Ko-
misji umowe o $§wiadczenie ustug publicznych i przedstawia po-
wody uzasadniajgce dtuzszy okres jej obowigzywania.

5. Bez uszczerbku dla prawa krajowego i wspolnotowego,
a takze dla ukladow zbiorowych pomigdzy partnerami spolecz-
nymi, wlasciwe organy moga wymagaé, by wybrany podmiot
$wiadczacy ustugi publiczne przyznal pracownikom zatrudnio-
nym wecze$niej w celu $wiadczenia ustug prawa, z ktérych mogli-
by oni korzystaé w przypadku przejecia przedsigbiorstwa
w rozumieniu dyrektywy 2001/23|WE. W przypadku gdy wia-
Sciwe organy wymagaja, by podmioty $wiadczace ustugi publicz-
ne zastosowaly si¢ do okreSlonych standardéw socjalnych,
dokumenty przetargowe i umowy o $wiadczenie ustug publicz-
nych zawierajg liste pracownikéw, ktérych to dotyczy, jak réw-
niez jasne i szczegbtowe informacje na temat umownych praw
pracownikdéw oraz warunkdw, na jakich pracownikéw uznaje sig
za zwigzanych ze $wiadczonymi ustugami.

6.  Gdy wlasciwe organy okreslone zgodnie z prawem krajo-
wym wymagajg, by podmioty $wiadczace ustugi publiczne prze-
strzegaly okreslonych norm jakosci, normy te musza by¢ zawarte
w dokumentacji przetargowej i w umowach o $wiadczenie ustug

publicznych.

7. Dokumenty przetargowe i umowy o $wiadczenie ustug pu-
blicznych jasno okreslajg, czy i w jakim zakresie dopuszczalne jest
podwykonawstwo. W razie zlecania Swiadczenia ustug podwyko-
nawcom operator zawierajacy umowe, ktéremu udzielono za-
moéwienia na zarzadzanie i $wiadczenie publicznych ustug
w zakresie transportu pasazerskiego na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, jest zobowigzany do samodzielnego wykonywa-
nia znaczacej czg$ci publicznych ustug transportu pasazerskiego.
Umowa o $§wiadczenie ustug publicznych obejmujaca rownoczes-
nie projekt, budowe i zarzadzanie ustugami publicznymi w za-
kresie transportu publicznego moze dopuszczaé pelne
podwykonawstwo przy Swiadczeniu tych ustug. Umowa o $wiad-
czenie ustug publicznych, zgodnie z prawem krajowym i
wspélnotowym, okre$la warunki majgce zastosowanie do
podwykonawstwa.

Artykut 5

Udzielanie zaméwiefi prowadzacych do zawarcia uméw
o $wiadczenie ustug publicznych

1. Zamoéwienia prowadzgce do zawarcia uméw o §wiadczenie
ustug publicznych s3 udzielane zgodnie z zasadami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu. Jednakze zam6wienia prowadzgce
do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych okreslone
w dyrektywach 2004/17/WE lub 2004/18/WE w zakresie auto-
busowego lub tramwajowego transportu pasazerskiego, sg udzie-
lane zgodnie z procedurami przewidzianymi w tych dyrektywach,
o ile takie zamdéwienia nie sa udzielane w formie koncesji na
ustugi zgodnie z definicja zawarta w tych dyrektywach. W
przypadku gdy zamoéwienia majg zosta¢ udzielone zgodnie
z dyrektywami 2004/17/WE lub 2004/18/WE, przepisy ust. 2—6
niniejszego artykulu nie majg zastosowania.

2. Oile nie zabrania tego prawo krajowe, kazdy wlasciwy or-
gan lokalny — bez wzgledu na to, czy jest to organ pojedynczy
czy grupa organdw $wiadczacych ustugi publiczne w zakresie zin-
tegrowanego transportu pasazerskiego — moze zdecydowad, ze
bedzie samodzielnie $wiadczy¢ ustugi publiczne w zakresie trans-
portu pasazerskiego lub ze bedzie bezposrednio udzielaé za-
moéwien prowadzacych do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug
publicznych z podmiotem wewnetrznym. W przypadku podjecia
takiej decyzji przez whasciwy organ lokalny zastosowanie maja
nastepujgce przepisy:

a) w celu stwierdzenia, czy wlasciwy organ lokalny sprawuje
taka kontrole, bierze si¢ pod uwage takie elementy, jak sto-
piefi reprezentowania w organach administrujacych, zarza-
dzajacych lub nadzorczych, stosowne postanowienia
w statutach, struktura wlasnosciowa, wplyw na decyzje stra-
tegiczne i indywidualne dotyczace zarzadzania oraz sprawo-
wanie nad nimi skutecznej kontroli. Zgodnie z prawem
wspdlnotowym posiadanie przez wlasciwy organ publiczny
pelnej whasnosci, w szczeg6lnosci w przypadku partnerstwa
publiczno-prywatnego, nie jest niezbgdnym wymogiem spra-
wowania kontroli w rozumieniu niniejszego ustepu, o ile ist-
nieje przewaga wplywu publicznego i sprawowanie kontroli
mozna stwierdzi¢ na podstawie innych kryteriéw;

b) niniejszy ustegp moze by¢ stosowany pod warunkiem, ze
podmiot wewnetrzny i kazda jednostka znajdujaca si¢ pod
najmniejszym nawet wpltywem tego podmiotu realizuja swo-
je dzialania w zakresie pasazerskiego transportu publiczne-
go na obszarze dzialania wlasciwego organu lokalnego —
niezaleznie od tego, ze niektore linie lub inne elementy skla-
dowe tej dzialalno$ci moga wchodzi¢ na terytorium sgsied-
nich wlasciwych organéw lokalnych — i Ze nie biorg udziatu
w przetargach na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
pasazerskiego transportu publicznego organizowanych poza
terytorium tego wlasciwego organu lokalnego;

¢) niezaleznie od lit. b) podmiot wewnetrzny moze uczestni-
czy¢ w przetargach zapewniajgcych uczciwg konkurencje na
dwa lata przed wygasnieciem umowy o $wiadczenie ustug
publicznych zawartej w nastgpstwie udzielonego mu bezpo-
$rednio zaméwienia, pod warunkiem ze podjeto ostateczng
decyzj¢ o tym, by ustugi w zakresie transportu pasazerskiego
$wiadczone przez dany podmiot wewngtrzny zostaly zleco-
ne w drodze przetargu zapewniajacego uczciwg konkuren-
¢je, oraz ze ten podmiot wewnetrzny nie zawarl Zadnej innej
umowy w rezultacie udzielonego mu bezposrednio za-
moéwienia prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie

ustug publicznych;

d) w przypadku braku wlasciwego organu lokalnego, lit. a),
b) i ¢) maja zastosowanie do organu krajowego wlasciwego
miejscowo na obszarze nieobejmujgcym calego kraju, pod
warunkiem Zze podmiot wewnetrzny nie bierze udzialu
w przetargach na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
transportu pasazerskiego organizowanych poza terytorium,
ktorego dotyczy umowa o $wiadczenie ustug publicznych;
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e) jezeli rozwazane jest podwykonawstwo zgodnie z art. 4
ust. 7, podmiot wewnetrzny ma obowigzek samodzielnego
$wiadczenia przewazajgcej czesci ustug publicznych w zakre-
sie transportu pasazerskiego.

3. Wlasciwe organy, ktére zlecaja $wiadczenie ustug osobie
trzeciej niebedacej podmiotem wewnetrznym, udzielaja za-
moéwien prowadzgcych do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug
publicznych w drodze przetargu, z wyjatkiem przypadkéw okre-
Slonych w ust. 4, 51 6. Procedura przetargowa jest otwarta dla
kazdego podmiotu, sprawiedliwa i zgodna z zasadami przejrzy-
stosci i niedyskryminacji. Po ztozeniu ofert i ewentualnej prese-
lekcji procedura ta moze obejmowaé rokowania, zgodnie ze
wspomnianymi zasadami, w celu okreslenia elementéw najbar-
dziej dostosowanych do specyfiki lub ztozonosci potrzeb.

4. O ile nie zabrania tego prawo krajowe, wlasciwe organy
moga podja¢ decyzj¢ o bezposrednim udzieleniu zamdéwien pro-
wadzacych do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych,
ktérych Srednia warto$¢ roczna szacowana jest na mniej niz
1 000 000 EUR lub ktére dotycza Swiadczenia ustug publicznych
w zakresie transportu pasazerskiego w wymiarze mniejszym niz
300 000 kilometréw rocznie.

Jezeli udzielone bezposrednio zaméwienie prowadzace do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug publicznych dotyczy malego lub
Sredniego przedsigbiorstwa eksploatujgcego nie wigcej niz 23 po-
jazdy, progi te moga zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci
rocznej szacowanej na nie wigcej niz 2 000 000 EUR lub $wiad-
czenia ustug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego
w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie.

5. W przypadku zaklécenia w $wiadczeniu ustug lub bezpo-
$redniego ryzyka powstania takiej sytuacji wlasciwe organy moga
zastosowa¢ Srodki nadzwyczajne. Srodki te obejmuja bezposred-
nie udzielanie zamowien lub wyrazenie formalnej zgody na prze-
dluzenie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, lub
zobowigzania do $wiadczenia okreSlonych ustug publicznych.
Podmiot $wiadczacy ustugi publiczne ma prawo odwotania si¢ od
decyzji nakladajgcej zobowigzanie do $wiadczenia okre$lonych
ustug publicznych. Udzielenie zamoéwienia lub przedtuzenie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych w ramach $rodkéw nad-
zwyczajnych lub nalozenie zobowigzania do wykonania takiej
umowy jest dopuszczalne na okres nieprzekraczajacy dwoch lat.

6. O ile nie zakazuje tego prawo krajowe, wlasciwe organy
moga podja¢ decyzje o bezposrednim udzielaniu zaméwien pro-
wadzacych do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych
w zakresie transportu kolejowego z wyjatkiem innych rodzajow
transportu szynowego, takich jak metro lub tramwaje. Na zasa-
dzie odstepstwa od art. 4 ust. 3 takie umowy zawierane sa mak-
symalnie na okres dziesigciu lat, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych
ma zastosowanie art. 4 ust. 4.

7. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki w celu
zapewnienia, by decyzje podjete zgodnie z ust. 2-6 mogly by¢
szybko i skutecznie skontrolowane na zgdanie kazdej osoby,
ktora jest lub byla zainteresowana uzyskaniem danego zamowie-
nia i ktéra doznala szkody lub ktérej grozi szkoda w wyniku za-
rzucanego naruszenia, ze wzgledu na naruszenie przez takie
decyzje prawa wspolnotowego lub przepisow krajowych, ktore
wprowadzaja je w Zycie.

W przypadku gdy organy odwolawcze nie majg charakteru sado-
wego, ich decyzje s3 zawsze uzasadniane na piSmie. Ponadto w ta-
kim przypadku nalezy wprowadzi¢ przepisy umozliwiajace
zaskarzenie uznawanych za bezprawne rodkow podjetych przez
organ odwolawczy lub wszelkich zarzucanych uchybien w wy-
konywaniu nadanych mu uprawnien przed sagdem lub innym or-
ganem bedgcym sadem w rozumieniu art. 234 Traktatu,
niezaleznym zaréwno od instytucji zamawiajacej, jak i organu
odwolawczego.

Artykut 6

Rekompensaty z tytulu $wiadczenia ustug publicznych

1. Kazda rekompensata wynikajaca z zasady ogdlnej lub
z umowy o $wiadczenie ustug publicznych musi by¢ zgodna
z przepisami okreslonymi w art. 4, bez wzgledu na sposéb udzie-
lenia zaméwienia. Kazda rekompensata, bez wzgledu na jej cha-
rakter, wynikajgca z umowy zawartej w nastepstwie udzielonego
bezposrednio zaméwienia prowadzacego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug publicznych zgodnie z art. 5 ust. 2, 4, 51lub 6
lub wynikajaca z zasady ogdlnej musi ponadto by¢ zgodna z prze-
pisami okreslonymi w zalgczniku.

2. Na pisemny wniosek Komisji paristwa cztonkowskie zobo-
wigzane sg dostarczy¢ jej, w terminie trzech miesigcy lub w okre-
Slonym we wniosku dluzszym terminie, wszelkich informadji,
ktére Komisja uzna za niezbedne do dokonania oceny, czy przy-
znana rekompensata jest zgodna z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 7
Publikacja

1. Kazdy wlasciwy organ podaje raz w roku do publicznej wia-
domosci sprawozdanie zbiorcze na temat zobowigzan z tytulu
Swiadczenia ustug publicznych, za ktdre jest odpowiedzialny, wy-
branych podmiotéw $wiadczacych ustugi publiczne, jak réwniez
rekompensat i wylagcznych praw, ktére wspomniane podmioty
Swiadczace ustugi publiczne otrzymuja w zamian. Sprawozdanie
to wprowadza rozrdznienie miedzy transportem autobuso-
wym i transportem szynowym, pozwala na monitorowanie i oce-
n¢ wynikéw funkcjonowania, jakoSci i finansowania sieci
transportu publicznego oraz, w stosownych przypadkach, infor-
muje o rodzaju i zakresie wszelkich udzielonych praw

wylacznych.

2. Kazdy wlasciwy organ podejmuje niezbedne $rodki, aby
najpozniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej lub
rok przed bezposrednim przyznaniem zamdwienia zostaly opu-
blikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej przynajmniej
nastepujace informacje:

a) nazwa i adres wlasciwego organu;
b) przewidywany tryb udzielenia zamdwienia;
¢) ushugi i obszary potencjalnie objete zaméwieniem.

Wihasciwe organy mogg zadecydowal, ze informacje te nie beda
publikowane, jezeli umowa o $wiadczenie ustug publicznych do-
tyczy $wiadczenia ustug publicznych w zakresie transportu pasa-
zerskiego w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometréw
rocznie.



L 315/10

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

3.12.2007

W przypadku zmiany okreslonych powyzej informacji po ich
opublikowaniu, wlasciwy organ niezwlocznie publikuje odpo-
wiednie sprostowanie. Sprostowanie takie nie ma wplywu na date
rozpoczgcia procedury bezposredniego przyznania zaméwienia
lub rozpoczecia procedury przetargowej.

Niniejszy ustep nie ma zastosowania do art. 5 ust. 5.

3. W przypadku bezposredniego udzielenia zamowien prowa-
dzgcych do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych
w zakresie transportu kolejowego, tak jak okreslono w art. 5
ust. 6, wlasciwy organ podaje do wiadomosci publicznej w okre-
sie jednego roku od przyznania umowy nastepujace informacje:

a) nazwa podmiotu zawierajagcego umowe, jego struktura wia-
snoci i, w odpowiednich przypadkach, nazwa podmiotu lub
podmiotéw sprawujgcych kontrole prawna;

b) okres obowigzywania umowy o $wiadczenie ustug
publicznych;

¢) opis ustlug transportu pasazerskiego, jakie majg by¢
$wiadczone;

d) opis parametréw rekompensaty finansowej;

e) cele w zakresie jakosci, takie jak punktualnosé i niezawod-
no$¢ oraz stosowane premie i kary pienigzne;

f)  warunki zwigzane z istotnymi aktywami.

4. Nawniosek zainteresowanej strony wlasciwy organ przeka-
zuje jej uzasadnienie swojej decyzji o bezposrednim udzieleniu
zaméwienia prowadzgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie

ustug publicznych.

Artykut 8

Przepisy przejsciowe

1. Zamoéwienia prowadzace do zawarcia uméw o $wiadczenie
ustug publicznych sg udzielane zgodnie z zasadami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu. Jednakze zaméwienia na ustu-
gi i ustugi publiczne, o ktérych mowa w dyrektywie 2004/17/WE
lub w dyrektywie 2004/18/WE, w zakresie autobusowego lub tram-
wajowego transportu pasazerskiego sg udzielane zgodnie z proce-
durami przewidzianymi w tych dyrektywach, o ile zaméwienia
takie nie sg udzielane w formie koncesji na ustugi zgodnie z defi-
nicja zawarta w tych dyrektywach. W przypadku gdy zamdwienia
majg zosta¢ udzielone zgodnie z dyrektywami 2004/17/WE
lub 2004/18/WE, przepisy ust. 2—4 niniejszego artykutu nie maja
zastosowania.

2. Bez uszczerbku dla ust. 3 zamdéwienia prowadzace do za-
warcia umow o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie trans-
portu kolejowego i drogowego powinny by¢ udzielane zgodnie
z art. 5 od dnia 3 grudnia 2019 r. W tym okresie przejSciowym
panstwa cztonkowskie podejmuja Srodki majace na celu stopnio-
we osiggniecie zgodnosci z przepisami art. 5 w celu uniknigcia
powaznych probleméw strukturalnych, zwlaszcza zwigzanych ze
zdolnoscia przepustowa w transporcie.

W okresie szesciu miesigcy od uplywu pierwszej potowy okresu
przej$ciowego panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji spra-
wozdanie z postep6w, ze szczegdlnym uwzglednieniem wdraza-
nia stopniowego udzielania zaméwieni prowadzacych do
zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych zgodnie z
art. 5. Na podstawie sprawozdan z postepow przekazanych przez
panstwa czlonkowskie Komisja moze zaproponowa¢ odpowied-
nie $rodki skierowane do panistw cztonkowskich.

3. Przy stosowaniu ust. 2 nie uwzglednia si¢ zaméwien pro-
wadzacych do zawarcia uméw o $wiadczenie ustug publicznych
udzielonych zgodnie z prawem wspélnotowym i prawem
krajowym:

a) przed dniem 26 lipca 2000 r. na podstawie procedury prze-
targowej zapewniajgcej uczciwg konkurencje;

b) przed dniem 26 lipca 2000 r. na podstawie procedury innej
niz  procedura przetargowa zapewniajaca  uczciwg
konkurencjg;

¢) po dniu 26 lipca 2000 r. i przed dniem 3 grudnia 2009 r. na
podstawie procedury przetargowej zapewniajacej uczciwa
konkurencjg;

d) po dniu 26 lipca 2000 r. i przed dniem 3 grudnia 2009 r. na
podstawie procedury innej niz procedura przetargowa
zapewniajaca uczciwg konkurencje.

Umowy, o ktorych mowa w lit. a), moga obowiazywac do czasu
ich wygasniecia. Umowy, o ktérych mowa w lit. b) i ¢), moga
obowigzywac do czasu ich wygasniecia, lecz nie dluzej niz przez
okres 30 lat. Umowy, o kt6érych mowa w lit. d), moga obowigzy-
waé az do ich wygasniecia, o ile zawarte sa na czas okreslony
poréwnywalny z okresami obowiazywania okre$lonymi w art. 4.

Umowy o $wiadczenie ustug publicznych moga obowigzywac az
do wygasniecia, jezeli ich rozwigzanie pociggneloby za soba
niepozadane skutki prawne lub gospodarcze i o ile Komisja wy-
razila na to zgode.

4. Nie naruszajgc ust. 3, wlasciwe organy moga w drugiej po-
fowie okresu przejsciowego, o ktérym mowa w ust. 2, wykluczyé
z uczestnictwa w procedurach udzielania zaméwient w drodze
przetargu podmioty $wiadczace ustugi publiczne, ktére nie sg
w stanie wykazad, ze warto$¢ ustug transportu publicznego, za
ktére przyznano im rekompensate lub wylaczne prawo zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, stanowi przynajmniej polowe
warto$ci wszystkich ustug transportu publicznego, za ktére otrzy-
mujg rekompensate lub wylaczne prawo. Wylaczenie takie nie
dotyczy podmiotéw aktualnie $wiadczacych ustugi publiczne,
ktére maja by¢ przedmiotem przetargu. Przy stosowaniu tego
kryterium nie bierze si¢ pod uwage zaméwien prowadzacych do
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug publicznych udzielonych
w ramach §rodka nadzwyczajnego, o ktérym mowa w art. 5 ust. 5.

W przypadku gdy wilasciwe organy korzystaja z mozliwosci,
o ktérej mowa w akapicie pierwszym, odbywa si¢ to w sposéb
niedyskryminacyjny; organy te wykluczaja wszystkie potencjalne
podmioty $wiadczgce ustugi publiczne, ktére spelniaja to kryte-
rium i informujg je o swojej decyzji na poczatku procedury udzie-
lania zaméwien prowadzacych do zawarcia uméw o §wiadczenie
ustug publicznych.
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Wilasciwe organy informuja Komisje o zamiarze zastosowania
tego przepisu przynajmniej na dwa miesigce przed opublikowa-
niem zaproszenia do skfadania ofert.

Artykut 9

Zgodnos¢ z Traktatem

1. Rekompensaty z tytulu $wiadczenia ustug publicznych
w zakresie transportu pasazerskiego lub z tytulu dostosowania si¢
do zobowiazan taryfowych ustanowionych zgodnie z ogdlnymi
zasadami wyplacane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, sa
zgodne z zasadami wspdlnego rynku. Rekompensaty te nie pod-
legaja obowigzkowi wczesniejszego informowania, o ktérym
mowa w art. 88 ust. 3 Traktatu.

2. Bez uszczerbku dla art. 73, 86, 87 i 88 Traktatu pafstwa
czlonkowskie mogg nadal, zgodnie z art. 73 Traktatu, przyzna-
wac pomoc dla sektora transportu na zaspokojenie potrzeb ko-
ordynacji transportu lub jako rekompensate za realizacje
pewnych zobowigzan stanowigcych nieodlaczna czg$¢ ustug pu-
blicznych, innych niz objete niniejszym rozporzadzeniem,
w szczegdlnosdci zas:

a)  do chwili wejScia w Zycie wspolnych zasad przyznawania po-
mocy na pokrycie kosztéw infrastruktury, w przypadku gdy
pomoc jest przyznawana przedsigbiorstwom, ktére musza
ponosi¢ koszty zwigzane z infrastruktura, z ktorej korzysta-
ja, podczas gdy inne przedsigbiorstwa takich kosztéw nie po-
nosza. Podczas okreslania wysokosci przyznawanej w takim
przypadku pomocy bierze si¢ pod uwage koszty infrastruk-
tury, ktérych konkurencyjne $rodki transportu nie ponoszg;

b) w przypadku gdy celem pomocy jest wspieranie badan lub
rozwoju w zakresie systemow transportowych oraz techno-
logii, ktére sg bardziej oplacalne dla calej Wspdlnoty.

Pomoc taka jest ograniczona do fazy badan i rozwoju i nie moze
dotyczy¢ komercyjnej eksploatagji takich systeméw i technologii
transportowych.

Artykut 10
Uchylenie

1. Uchyla si¢ rozporzadzenie (EWG) nr 1191/69. Jego przepi-
sy stosuje si¢ jednak nadal w odniesieniu do ustug transportu to-
warowego przez okres trzech lat od wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

2. Uchyla si¢ rozporzadzenie (EWG) nr 1107/70.

Artykut 11

Sprawozdania

Po uplywie okresu przejSciowego, o ktérym mowa w art. 8 ust. 2,
Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace wdrazania niniej-
szego rozporzadzenia i aktualnych tendencji w $wiadczeniu ustug
publicznych w zakresie transportu pasazerskiego we Wspdlnocie,
oceniajgc zwlaszcza zmiany w jakosci ustug publicznych w za-
kresie transportu pasazerskiego oraz skutki bezposredniego
udzielania zaméwieri, w razie potrzeby wraz z odpowiednimi
wnioskami w sprawie zmiany niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 3 grud-
nia 2009 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
M. LOBO ANTUNES
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Zasady majace zastosowanie do przyznawania rekompensaty w przypadkach, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1

Rekompensaty zwigzane z zaméwieniami prowadzacymi do zawarcia uméw o §wiadczenie ustug publicznych udzie-
lanymi bezposrednio zgodnie z art. 5 ust. 2, 4, 5 i 6 lub rekompensaty zwigzane z zasada 0gélng musza by¢ obliczane
zgodnie z zasadami okreslonymi w niniejszym zalaczniku.

Wysokos¢ rekompensaty nie moze przekroczy¢ kwoty odpowiadajacej wynikowi finansowemu netto, ktéry réwno-
wazny jest sumie wplywdw, pozytywnych czy negatywnych, jakie wypelnianie zobowigzania z tytulu $wiadczenia
ustug publicznych wywiera na koszty i przychody podmiotu $wiadczacego ustugi publiczne. Wplyw ten oceniany jest
przez poréwnanie stanu, w ktérym zobowigzanie z tytulu $wiadczenia ustug publicznych jest wypelniane, ze stanem,
jaki istnialby w przypadku niewypelniania zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych. Aby obliczy¢ wynik
finansowy netto, wlasciwy organ kieruje si¢ nastepujacym systemem obliczania:

koszty poniesione w zwiazku ze zobowigzaniem z tytulu $wiadczenia ustug publicznych lub pakietem takich zobo-
wiazaf nalozonym przez wlasciwy organ/wlasciwe organy i zawartym w umowie o $wiadczenie ustug publicznych lub
w zasadzie ogdlnej,

minus wszystkie dodatnie wplywy finansowe wygenerowane na sieci obstugiwanej w ramach danego(-ych) zobowia-
zania (zobowiazan) z tytulu $wiadczenia ustug publicznych,

minus przychody taryfowe i jakiekolwick inne przychody wygenerowane podczas wypelniania danego zobowigzania
lub zobowiazani z tytutu $wiadczenia ustug publicznych,

plus rozsadny zysk,

réwna si¢ wynik finansowy netto.

Wypehianie zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych moze mie¢ wplyw na ewentualng dziatalno$¢ trans-
portowa podmiotu, ktéra nie jest zwigzana z danym zobowigzaniem lub zobowigzaniami z tytutu $wiadczenia ustug
publicznych. Aby unikng¢ nadmiernych rekompensat lub ich braku, przy obliczaniu wyniku finansowego netto bierze
si¢ pod uwage wyrazone iloSciowo wyniki finansowe dla danych sieci obstugiwanych przez podmiot.

Koszty i przychody nalezy oblicza¢ zgodnie z obowigzujacymi zasadami rachunkowosci i przepisami podatkowymi.

W celu zwigkszenia przejrzystoéci oraz uniknigcia subsydiowania skosnego, w przypadku gdy podmiot $wiadczacy
ustugi publiczne $wiadczy jednoczesnie ustugi rekompensowane podlegajace zobowigzaniom z tytulu §wiadczenia
ustug transportu publicznego i prowadzi inng dziatalno$¢, rachunki zwigzane ze wspomnianymi ustugami publiczny-
mi muszg zosta¢ odpowiednio rozdzielone i spetnia¢ przynajmniej nastgpujace warunki:

— konta przypisane do kazdej z tych dziedzin dzialalnoSci musza by¢ prowadzone oddzielnie, a odpowiadajace im
aktywa oraz koszty stale przydzielane sa zgodnie z obowigzujacymi zasadami rachunkowosci i przepisami
podatkowymi,

—  wszelkie koszty zmienne, odpowiednia suma na poczet kosztéw stalych i rozsadny zysk zwigzany z jakakolwiek
inng dziedzing dziatalno$ci podmiotu $wiadczgcego ustugi publiczne nie moga by¢ w zadnym przypadku rozli-
czane w ramach danych ustug publicznych,

—  koszty ustug publicznych sa wyréwnywane przez dochody z dziatalnosci oraz wplaty organéw publicznych i nie
ma mozliwosci przeniesienia dochodéw na inng dziedzing dziatalno$ci podmiotu $wiadczacego ustugi publiczne.

Przez ,rozsadny zysk” nalezy rozumie¢ stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym panstwie cztonkowskim uznawana
jest za normalna dla tego sektora i w ktérej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji organu publicznego po-
noszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne.
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7. Metoda rekompensowania musi promowac utrzymanie lub rozwdj:

— systemu skutecznego zarzadzania podmiotu $wiadczacego ustugi publiczne, ktéry to system moze zosta¢ podany
obiektywniej ocenie, oraz

— ustug transportu pasazerskiego odpowiednio wysokiej jakosci.
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ROZPORZADZENIE (WE) NR 1371/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

dotyczace praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspoélnote Europejska,
w szczegolnosci jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowiac zgodnie z procedurg przewidziang w art. 251 Traktatu
w $wietle wspolnego tekstu zatwierdzonego przez komitet pojed-
nawczy w dniu 31 lipca 2007 r. (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W ramach wspdlnej polityki transportowej istotne jest za-
pewnienie ochrony praw pasazeréw w ruchu kolejowym
oraz podniesienie jakosci i efektywnosci kolejowych ustug
pasazerskich, aby zwigkszy¢ udziat transportu kolejowego
w stosunku do innych $rodkéw transportu.

(2)  Komunikat Komisji: ,Strategia polityki ochrony konsu-
mentéw na lata 2002-2006" (*) stawia za cel osiagnigcie
wysokiego poziomu ochrony konsumentéw w dziedzinie
przewozéw, zgodnie z art. 153 ust. 2 Traktatu.

(3)  Poniewaz pasazer w ruchu kolejowym jest sltabsza strong
umowy transportu, prawa pasazera powinny podlegal
ochronie.

(4)  Prawa uzytkownikéw w ruchu kolejowym obejmuja otrzy-
mywanie informacji dotyczacych polaczenia zaréwno
przed podrézg i w jej trakcie. O ile to tylko mozliwe,
przedsigbiorstwa kolejowe i sprzedawcy biletéw powinni
przekazywa¢ te informacje z odpowiednim wyprzedze-
niem i jak najszybciej.

(5)  Bardziej szczegdlowe wymagania dotyczace przekazywa-
nia informacji o podrézy zostang okreslone w specyfika-
cjach technicznych w zakresie interoperacyjnosci (TSI),

() Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 8.

() Dz.U. C 71 z 22.3.2005, str. 26.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrze$nia 2005 r.
(Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 490), wspdlne stanowisko Rady
z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 1), stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 stycznia 2007 r. (dotych-
czas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym), rezolucja
legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 25 wrze$nia 2007 r. oraz
decyzja Rady z dnia 26 wrzesnia 2007 r.

(% Dz.U. C 137 z 8.6.2002, str. 2.

o ktérych mowa w dyrektywie 2001/16/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei konwencjonalnych (°).

(6) ~ Wzmocnienie praw pasazeréw w ruchu kolejowym po-
winno opiera si¢ na istniejacym systemie prawa mie-
dzynarodowego w tej dziedzinie zawartym w zalgczniku
A — Przepisy ujednolicone o umowie migdzynarodowego
przewozu osob i bagazu kolejami (CIV) do Konwencji
o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia
9 maja 1980 r., ze zmianami zawartymi w Protokole
wprowadzajacym zmiany do Konwengji o miedzynarodo-
wym przewozie kolejami z dnia 3 czerwca 1999 r. (Proto-
két z 1999 r.). Pozadane jest jednak rozszerzenie zakresu
stosowania niniejszego rozporzadzenia, tak aby zapewni¢
ochrong nie tylko pasazerom w migdzynarodowym ruchu
kolejowym, ale takze pasazerom w krajowym ruchu

kolejowym.

(7)  Przedsi¢biorstwa kolejowe powinny wspétpracowaé w ce-
lu ulatwienia transferu pasazeréw w ruchu kolejowym po-
miedzy jednym operatorem a innym poprzez zapewnienie,
kiedy tylko jest to mozliwe, biletéw bezposrednich.

(8)  Dostarczanie informacji i wystawianie biletow pasazerom
w ruchu kolejowym powinno by¢ ulatwione poprzez do-
stosowanie systeméw komputerowych do wspdlnych

WYymogow.

(9)  Dalsze wdrazanie systemow informacji o podrézy oraz re-
zerwacji powinno odbywac si¢ zgodnie z TSI

(10)  Z kolejowych ustug pasazerskich powinni méc korzystaé
wszyscy obywatele. Dlatego osoby niepelnosprawne oraz
osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej spowodowa-
nej niepelnosprawnodcia, wiekiem lub jakimkolwiek in-
nym czynnikiem powinny mie¢ mozliwo$¢ podrézowania
koleja poréwnywalng z mozliwoscig innych obywateli.
Osoby niepelnosprawne i osoby o ograniczonej sprawno-
Sci ruchowej maja takie samo jak wszyscy inni obywatele
prawo do swobodnego przemieszczania si¢, swobodnego
wyboru i niedyskryminacji. Nalezy miedzy innymi zwré-
ci¢ szczegblng uwage na przekazywanie osobom niepelno-
sprawnym oraz osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej informacji na temat dostgpnosci przewozdéw ko-
lejowych, warunkéw dostepu do taboru kolejowego i wy-
posazenia w pociagach. W celu mozliwie najlepszego
przekazywania informacji o opdZnieniach pasazerom
dotknigtym niepelnosprawnoscig sensoryczng nalezy
korzysta¢ w razie potrzeby z systeméw informacji wizual-
nej i glosowej. Osoby niepelnosprawne i osoby o ograni-
czonej sprawnosci ruchowej powinny mie¢ mozliwo$é
zakupu biletu w pociagu bez dodatkowych oplat.

(°) Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dy-

rektywa Komisji 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007, str. 63).
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(1)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

Postepujac zgodnie z TSI dla oséb niepelnosprawnych lub
0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, przedsigbior-
stwa kolejowe i zarzadcy stacji powinni uwzglednia¢ po-
trzeby oséb niepelnosprawnych lub 0s6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, w celu zapewnienia, zgodnie ze
wspdlnotowymi zasadami zaméwien publicznych, dostep-
no$¢ wszystkich budynkéw i calego taboru poprzez
stopniowa eliminacj¢ barier fizycznych i przeszkdd funk-
cjonalnych przy zakupie nowego wyposazenia, prze-
prowadzaniu prac budowlanych lub istotnych prac
remontowych.

Przedsigbiorstwa kolejowe powinny by¢ zobowigzane do
ubezpieczenia si¢ lub zawarcia réwnowaznych uméw od
odpowiedzialno$ci wobec pasazeréw za wypadki w ruchu
kolejowym. Minimalna kwota ubezpieczenia w odniesie-
niu do przedsigbiorstw kolejowych powinna by¢ w przed-
miotem przyszlego przegladu.

Wzmocnione prawa do odszkodowania i pomocy w przy-
padku opdznienia, utraty polaczenia lub odwolania
polaczenia powinny wplynaé stymulujaco na rynek pasa-
zerskich przewozéw kolejowych, z korzyscig dla
pasazerow.

Pozadane jest, aby niniejsze rozporzadzenie stworzylo sys-
tem odszkodowan dla pasazeréw w przypadku opdznien,
powigzany z odpowiedzialnoscig przedsigbiorstwa kolejo-
wego, na takiej samej zasadzie jak system miedzynarodo-
wy przewidziany w konwencji COTIF, a zwlaszcza
w zalaczniku CIV do niej, odnoszacym si¢ do praw
pasazerow.

Jezeli panstwo cztonkowskie przyznaje przedsi¢biorstwom
kolejowym zwolnienie ze stosowania przepisow niniejsze-
go rozporzadzenia, powinno ono zachecaé przedsiebiorstwa
kolejowe, w porozumieniu z organizacjami reprezentujacy-
mi pasazeréw, do ustanowienia systemu rekompensat i po-
mocy w przypadku powaznego zakldcenia kolejowych
ustug pasazerskich.

Pozadane jest rowniez przyznanie ofiarom wypad-
kéw i osobom bedacym na ich utrzymaniu pomocy finan-
sowej na zaspokojenie ich krétkoterminowych potrzeb
w okresie nastepujacym bezposrednio po wypadku.

W interesie pasazerow w ruchu kolejowym jest podejmo-
wanie, w porozumieniu z wladzami publicznymi, odpo-
wiednich dzialaih w celu zapewnienia bezpieczenistwa
osobistego na stacjach oraz w pociagach.

Pasazerowie w ruchu kolejowym powinni mie¢ mozliwo$¢
zlozenia skargi do kazdego przedsigbiorstwa kolejowego
Swiadczgcego dang ustuge w zakresie praw i obowigzkow
ustanowionych niniejszym rozporzadzeniem oraz powin-
ni mie¢ prawo do otrzymania odpowiedzi w rozsadnym
terminie.

Przedsigbiorstwa kolejowe powinny okreslaé standardy ja-
kosci obstugi w pasazerskich przewozach kolejowych, za-
rzadzaé nimi i je monitorowac.

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Tre$¢ niniejszego rozporzadzenia powinna by¢ poddawa-
na przegladowi w celu dostosowania wysokosci kwot do
poziomu inflacji oraz dostosowania go do wymagari do-
tyczacych informacji i jakosci ustug w wietle rozwoju ryn-
ku, jak tez wplywu rozporzadzenia na jakos¢ ustug.

Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawal bez
uszczerbku dla dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwarzania danych
osobowych i swobodnego przeptywu tych danych ().

Pafistwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ sankcje majg-
ce zastosowanie w przypadku naruszania niniejszego roz-
porzadzenia i zapewniC ich stosowanie. Sankcje, ktére
moga obejmowaé wyplate odszkodowania danej osobie,
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, to jest rozwoj
kolei we Wspdlnocie oraz wprowadzenie praw pasazeréw
nie moga by¢ osiggniete w spos6b wystarczajacy przez
panstwa czlonkowskie, natomiast mozliwe jest lepsze ich
osiagniecie na szczeblu wspélnotowym, Wspélnota moze
podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslo-
na w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym samym artykule, niniejsze rozporzadze-
nie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia
tych celow.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest poprawa poziomu
kolejowych ustug pasazerskich we Wspdlnocie. Dlatego
tez pafstwa czlonkowskie powinny tymczasowo mieé
mozliwo$¢ udzielania zwolnien dotyczacych polaczen
w regionach, gdzie znaczgca cz¢$¢ polaczenia wykonywa-
na jest poza Wspdlnota.

Przedsi¢biorstwa kolejowe w niektdrych panstwach czton-
kowskich mogg mie¢ trudnosci przy stosowaniu ogétu
przepiséw niniejszego rozporzadzenia w chwili ich wejs-
cia w zycie. Dlatego panstwa cztonkowskie powinny mie¢
mozliwos¢ udzielania czasowych zwolnien ze stosowania
przepiséw niniejszego rozporzadzenia, dotyczacych krajo-
wych kolejowych ustug pasazerskich w wewnetrznym
dalekobieznym ruchu kolejowym. Jednakze czasowe
zwolnienie nie ma zastosowania do przepiséw niniejszego
rozporzadzenia gwarantujacych osobom niepetnospraw-
nym i osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej do-
step do podrézowania kolejg i prawo 0s6b zamierzajgcych
naby¢ bilety na podréz koleja do uczynienia tego bez nie-
potrzebnych trudnosci, jak réwniez do przepiséw dotycza-
cych odpowiedzialno$ci przedsigbiorstw kolejowych za
pasazerow i ich bagaz, do wymogu, aby przedsigbiorstwa
te byly odpowiednio ubezpieczone, i do wymogu, aby
przyjely one odpowiednie $rodki w celu zapewnienia pa-
sazerom osobistego bezpieczenstwa na stacjach kolejo-
wych i w pociggach, a takze zarzadzania ryzykiem.

(") Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporza-

dzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).
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(26)  Miejskie, podmiejskie i regionalne kolejowe ustugi pasazer-
skie majg inny charakter niz ustugi dalekobiezne. Dlate-
go panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
udzielania czasowych zwolnien ze stosowania przepisow
niniejszego rozporzadzenia dla miejskich, podmiej-
skich i regionalnych kolejowych ustug pasazerskich,
z wyjatkiem niektérych przepiséw, ktére powinny mieé
zastosowanie do wszelkich kolejowych ustug pasazerskich
w calej Wspdlnocie.

(27)  Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszego
rozporzadzenia powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawia-
jaca warunki wykonywania uprawnieii wykonawczych
przyznanych Komisji ().

(28)  Komisja powinna w szczeg6lnosci posiadaé uprawnienia
dotyczace przyjmowania $rodkéw wykonawczych. Ponie-
waz $rodki te maja zasieg ogdlny, przyjmowane s3 w celu
zmiany elementéw innych niz istotne niniejszego rozpo-
rzadzenia lub uzupelnienia go przez dodanie nowych in-
nych niz istotne elementéw, musza one zostaé przyjete
zgodnie z procedurg regulacyjna polaczona z kontrols,
o ktdrej mowa w art. 5a decyzji 1999/468/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL |
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy w odniesieniu do
nastepujacych kwestii:

a) informacji dostarczanych przez przedsi¢biorstwa kolejowe,
zawierania umow transportowych, wystawiania Dbile-
téw i wdrazania komputerowego systemu informacgji i rezer-
wacji w transporcie kolejowym;

b) odpowiedzialnosci przedsigbiorstw kolejowych i ich obo-
wiazku ubezpieczenia od odpowiedzialnosci wobec pasaze-
r6w oraz za ich bagaz;

¢) obowiazkéw przedsigbiorstw kolejowych wobec pasazeréw
w przypadku opdznien;

d) ochrony i pomocy zapewnianej osobom niepelnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézu-
jacym koleja;

e) okreslenia i monitorowania norm jakosci obstugi w odnie-

sieniu do polaczen, kontroli zagrozen bezpieczenstwa oso-
bistego pasazer6w oraz rozpatrywania skarg; oraz

f)  ogdlnych zasad dotyczacych egzekwowania przepisow.

() Dz.U. L 184 =z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona
decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Z zastrzezeniem ust. 2, 3 i 4, niniejsze rozporzadzenie sto-
suje si¢ na terenie catej Wspdlnoty w odniesieniu do wszelkich
podrdzy i ustug kolejowych wykonywanych przez jedno lub kil-
ka przedsigbiorstw kolejowych posiadajacych licencje wydana
zgodnie z dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r.
w sprawie wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym (2).

2. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ w odniesieniu do
przedsigbiorstw kolejowych i ustugodawcdow, ktérzy nie posiada-
ja licencji zgodnie z dyrektywa 95/18/WE.

3. W chwili wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia art. 9,
art. 11, art. 12, art. 19, art. 20 ust. 1 i art. 26 stosuje si¢ do wszel-
kich kolejowych ustug pasazerskich na terenie calej Wspdlnoty.

4. Z zastrzezeniem przepisow wymienionych w ust. 3 niniej-
szego artykulu, panstwo czlonkowskie moze w przejrzy-
sty i niedyskryminujacy sposob przyznaé zwolnienie ze
stosowania przepiséw niniejszego rozporzadzenia na okres nie-
przekraczajacy 5 lat, ktory moze zosta¢ dwukrotnie przedtuzo-
ny, za kazdym razem na okres nieprzekraczajacy 5 lat,
w odniesieniu do krajowych kolejowych polaczen pasazerskich.

5. Z zastrzezeniem przepiséw wymienionych w ust. 3 niniej-
szego artykulu, panstwo czlonkowskie moze zwolni¢ ze stoso-
wania przepisow  niniejszego  rozporzadzenia  miejskie,
podmiejskie i regionalne kolejowe ustugi pasazerskie. W celu roz-
réznienia pomiedzy miejskimi, podmiejskimi i regionalnymi
kolejowymi ustugami pasazerskimi panistwa cztonkowskie stosu-
ja definicje zawarte w dyrektywie Rady 91/440/EWG z dnia
29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (3).
Przy stosowaniu tych definicji panstwa cztonkowskie uwzglednia-
ja nastepujace kryteria: odleglos¢, czestotliwosé ustug, liczba pla-
nowanych przystankéw, stosowany tabor kolejowy, system
sprzedazy biletéw, réznice w liczbie pasazeréw w godzinach
szczytu i poza godzinami szczytu, kody pociagdw i rozklady
jazdy.

6.  Na okres maksymalnie 5 lat pafistwo cztonkowskie moze
w przejrzysty i niedyskryminujacy sposob przyznal czasowe
zwolnienie, ktére moze zosta przedtuzone, ze stosowania prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia dotyczgcych okreslonych
ustug lub tras, ze wzgledu na to, Ze istotna czg$¢ kolejowej ustugi
pasazerskiej, w tym co najmniej jeden planowany przystanek na
stacji, ma miejsce poza Wspélnota.

7.  Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o zwolnie-
niach udzielonych zgodnie z ust. 4, 5 i 6. Komisja podejmuje od-
powiednie dzialania, jezeli uzna, ze takie zwolnienie nie jest
zgodne z przepisami niniejszego artykutu. Najpozniej do dnia 3
grudnia 2014 r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie sprawozdanie dotyczace zwolnie przyznanych na
podstawie ust. 4, 5 i 6 niniejszego artykutu.

(3 Dz.U. L 143 z 27.6.1995, str. 70. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44).

() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2006/103/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 344).
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Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace
definigje:

1) ,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kole-
jowe okreslone w art. 2 dyrektywy 2001/14/WE (') oraz kaz-
de inne przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, ktérego
dziatalno$¢ polega na transporcie koleja towaréw lub pasa-
zerOw, z zastrzezeniem, ze przedsi@biorstwo to musi zapew-
nia¢ pojazdy trakcyjne; definicja ta obejmuje réwniez
przedsigbiorstwa zajmujace si¢ tylko zapewnianiem pojaz-
déw trakeyjnych;

2) ,przewoznik” oznacza przedsi¢biorstwo kolejowe, z ktérym
pasazer zawarl umowe¢ przewozu lub tez kilka przedsig-
biorstw kolejowych, ktére moga ponosi¢ odpowiedzialno$é
na podstawie tej umowy;

3) ,przewoznik podwykonawca” oznacza przedsigbiorstwo ko-
lejowe, ktére nie zawarlo umowy transportu z pasazerem, ale
ktéremu przedsi¢biorstwo kolejowe bedace strong umowy
powierzylo wykonanie catosci lub czesci przewozu koleja;

4) ,zarzadca infrastruktury” oznacza kazdg instytucje lub przed-
sigbiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za stworze-
nie i utrzymanie infrastruktury kolejowej lub jej czgsci,
zgodnie z definicjg ,instytucji zarzadzajacej infrastrukturg”
zawarta w art. 3 dyrektywy 91/440/EWG, co moze réwniez
obejmowa¢ zarzadzanie systemami sterowania i bezpieczen-
stwa infrastruktury; funkcje zarzadcy infrastruktury na sieci
albo jej czgsci moga by¢ powierzane réznym podmiotom lub
przedsigbiorstwom;

4

5) ,zarzadca stacji” oznacza jednostke organizacyjng w pan-
stwie czlonkowskim, ktdrej powierzono zarzadzanie stacjg
kolejows i ktéra moze by¢ zarzadca infrastruktury;

6) ,operator turystyczny” oznacza innego niz przedsiebiorstwo
kolejowe organizatora lub punkt sprzedazy detalicznej, w ro-
zumieniu art. 2 pkt 2 i 3 dyrektywy Rady 90/314/EWG (2);

7) .sprzedawca biletow” oznacza kazdego detalicznego sprze-
dawce kolejowych ustug transportowych, zawierajgcego
w imieniu przedsigbiorstwa kolejowego lub na wlasny rachu-
nek umowy transportowe i sprzedajacego bilety;

8) ,umowa transportu” oznacza odplatng lub nieodplatng umo-
we przewozu pomiedzy przedsigbiorstwem kolejowym lub
sprzedawca biletéw a pasazerem na wykonanie jednej lub
wigcej ustug transportowych;

9) ,rezerwacja” oznacza potwierdzenie na papierze lub w for-
mie elektronicznej uprawniajgce do przewozu z zastrzeze-
niem wecze$niej potwierdzonych uzgodnien przewozowych
w odniesieniu do danej osoby;

() Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infra-
struktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej (Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29). Dyrektywa ostatnio zmie-
niona dyrektywa 2004/49/WE.

(%) Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie
zorganizowanych podrozy, wakacji i wycieczek (Dz.U. L 158
z 23.6.1990, str. 59).

10) ,bilet bezposredni” oznacza bilet lub bilety bedace dowodem

zawarcia umowy transportu dotyczacej wykonania nastgpu-
jacych po sobie polaczen kolejowych obstugiwanych przez
jedno lub kilka przedsigbiorstw kolejowych;

11) ,krajowa kolejowa usluga pasazerska” oznacza kolejows

ustuge pasazerska, podczas ktérej pasazer nie przekracza gra-
nicy pafistwa cztonkowskiego;

12) ,op6Znienie” oznacza réznice miedzy zaplanowanym cza-

sem przyjazdu pasazera zgodnie z opublikowanym rozkfa-
dem jazdy a rzeczywistym lub spodziewanym czasem jego

przyjazdu;

13) ,abonament” lub ,bilet okresowy” oznacza bilet na nieogra-

niczong liczbe przejazdéw, umozliwiajgcy uprawnionemu
posiadaczowi przejazdy koleja na okreslonej trasie lub
w okreslonej sieci w okreslonym czasie;

14) ,komputerowy system informacji i rezerwacji w transporcie

kolejowym (KSIRTK)” oznacza skomputeryzowany system
zawierajacy informacje o polgczeniach kolejowych oferowa-
nych przez przedsigbiorstwa kolejowe; informacje zgroma-
dzone w KSIRTK w odniesieniu do pasazerskich ustug
kolejowych obejmuja informacje dotyczace:

a) rozkladow jazdy polaczen pasazerskich;
b) dostepnosci miejsc w polaczeniach pasazerskich;
¢) oplat i warunk6éw specjalnych;

d) dostepnosci pociggéw dla  o0séb niepelnospraw-
nych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej;

¢) urzadzen do dokonywania rezerwacji lub wystawiania
biletéow lub biletéw bezposrednich w zakresie, w jakim
cze$¢ lub wszystkie te urzadzenia sg udostgpniane
uzytkownikom;

15) ,osoba niepelnosprawna” lub ,0soba o ograniczonej spraw-

nosci ruchowej” oznacza kazda osobe, ktorej mozliwosé
poruszania si¢ jest ograniczona podczas korzystania z trans-
portu na skutek jakiejkolwiek niesprawnosci fizycznej (zmy-
stowej lub ruchowej, trwalej lub przejsciowe;j), uposledzenia
lub niesprawnos$ci umystowej, lub kazdej innej przyczyny
niepelnosprawnosci, lub na skutek wieku, i ktdrej sytuacja
wymaga specjalnej uwagi oraz dostosowania ustug dostep-
nych dla wszystkich pasazeréw do szczeg6lnych potrzeb ta-
kiej osoby;

16) ,0g6lne warunki przewozu” oznaczajg warunki przewozni-

ka w postaci ogélnych warunkéw uméw lub taryf prawnie
obowigzujacych w kazdym panstwie czlonkowskim, ktore
z chwilg zawarcia umowy o przewdz staja si¢ jej integralng
czescig;

17) ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy lub przyczepe przewozo-

na przy okazji przewozu pasazeréw.
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ROZDZIAL 1
UMOWA TRANSPORTU, INFORMACJE ORAZ BILETY

Artykut 4

Umowa transportu

Z zastrzezeniem przepiséw niniejszego rozdzialu, zawiera-
nie i sposéb realizacji umowy transportu oraz dostarczanie infor-
macji i wystawianie biletéw podlegaja przepisom tytutu II oraz
tytutu Il zalacznika L.

Artykut 5
Rowery

Przedsigbiorstwa kolejowe umozliwiajg pasazerom przewéz ro-
werdw w pociagu, jezeli sa one tatwe do przemieszczania, nie za-
kldcajg $wiadczenia danej ustugi kolejowej i jezeli umozliwia to
tabor, w odpowiednich przypadkach za optata.

Artykut 6

Wykluczenie wylaczen i ograniczen

1. Zobowigzania wobec pasazeréw wynikajace z niniejszego
rozporzadzenia nie podlegaja ograniczeniu lub wylgczeniu,
zwlaszcza na mocy klauzuli derogacyjnej lub ograniczajacej za-
wartej w umowie transportowe;.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe moga oferowaé pasazerom wa-
runki umowne, ktére sg korzystniejsze od okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu.

Artykut 7

Obowiazek informowania o zaprzestaniu obstugi
polaczen

Przedsigbiorstwa kolejowe lub, w razie potrzeby, whasciwe orga-
ny odpowiadajace za umowy o $wiadczenie publicznej ustugi ko-
lejowej podajg do wiadomosci publicznej, przy wykorzystaniu
odpowiednich Srodkow, decyzje o zaprzestaniu obstugi polaczen,
przed ich wejsciem w zycie.

Artykut 8

Informacje dotyczace podrézy

1. Bez uszczerbku dla art. 10 przedsigbiorstwa kolejowe oraz
sprzedawcy biletéw w imieniu jednego lub kilku przedsi¢biorstw
kolejowych udzielaja pasazerowi na jego zadanie przynajmniej
informacji wymienionych w zalaczniku I cz¢$¢ I, w odniesieniu
do podrézy objetych umowami transportowymi oferowanymi
przez dane przedsigbiorstwo kolejowe. Sprzedawcy biletow, kt6-
rzy oferujg umowy transportowe we wlasnym imieniu, oraz ope-
ratorzy turystyczni dostarczaja tych informacji, jezeli sa one
dostepne.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe dostarczaja pasazerowi w trak-
cie podrézy przynajmniej informacji wymienionych w zalaczni-
ku IT cze$¢ 1.

3. Informagcje, o ktérych mowa w ust.1 i 2, dostarczane sg
w najbardziej odpowiedniej formie. Szczegdlng uwage poswigca
si¢ w tym zakresie potrzebom oséb z uposledzeniem stuchu lub
wzroku.

Artykut 9

Dostepnos¢ biletow, biletéw bezposrednich i rezerwagji

1.  Przedsi¢biorstwa kolejowe oraz sprzedawcy biletéw
oferujg, tam gdzie jest to mozliwe, bilety oraz bilety
bezposrednie i rezerwacje.

2. Bezuszczerbku dla ust. 4 przedsigbiorstwa kolejowe dystry-
buujg wsréd pasazerow bilety za posrednictwem przynajmniej
jednego z nastgpujacych sposoboéw sprzedazy:

a) w kasach biletowych lub w automatach biletowych;

b) za posrednictwem telefonu, Internetu lub jakichkolwiek in-
nych, powszechnie dostepnych technologii informacyjnych;

¢) w pociggach.

3. Bez uszczerbku dla ust. 4 i 5 przedsigbiorstwa kolejowe
w ramach uméw o $wiadczenie ustug publicznych rozprowadza-
ja bilety w przynajmniej jeden z nastgpujacych sposobow:

a) w kasach biletowych lub w automatach biletowych;
b) w pociagach.

4. Przedsigbiorstwa kolejowe zapewniaja mozliwo$¢ nabycia
w pociagu biletéw na dane polaczenie, chyba ze mozliwos¢ taka
jest ograniczona albo wylaczona ze wzgledow bezpieczenistwa
lub zwalczania naduzy¢, z powodu obowigzku wezesniejszej re-
zerwadji lub z uzasadnionych wzgledéw handlowych.

5. Jezeli na stacji poczatkowej nie ma kasy ani automatu bile-
towego, pasazerowie muszg zosta¢ poinformowani na stacji o:

a) mozliwosci i sposobie dokonania zakupu biletu telefonicz-
nie, za poSrednictwem Internetu lub w pociagy;

b) najblizszej stacji kolejowej lub miejscu, w ktérym znajduja
si¢ kasy lub automaty biletowe.

Artykut 10

Informacje dotyczace podrdzy oraz systemy rezerwacji

1. W celu dostarczania informacji oraz wystawiania biletéw,
o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, przedsigbiorstwa
kolejowe i sprzedawcy biletéw korzystaja z systemu KSIRTK,
ktéry ma zostaé utworzony przy zastosowaniu procedur, o kt6-
rych mowa w niniejszym artykule.
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2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ technicz-
ne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI), o ktérych mowa
w dyrektywie 2001/16/WE.

3. Komisja, na wniosek Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA),
przyjmuje w terminie do dnia 3 grudnia 2010 r. podsystem TSI
dotyczacy aplikacji telematycznych dla ustug pasazerskich. TSI
umozliwiajg dostarczanie informacji wymienionych w zalaczni-
ku II oraz wystawianie biletbw zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

4. Przedsigbiorstwa kolejowe dostosowujg swoje KSIRTK do
wymagan okreslonych w TSI, zgodnie z planem rozmieszczenia,
okreslonym w tym TSI

5. Z zastrzezeniem przepisow dyrektywy 95/46/WE, zadne
przedsigbiorstwo kolejowe ani sprzedawca biletéw nie ujawnia
innym przedsigbiorstwom kolejowym lub sprzedawcom biletéw
informacji dotyczacych oséb odnoszacych si¢ do poszczegblnych
rezerwacji.

ROZDZIAL 1II

ODPOWIEDZIALNO$C PRZEDSIEBIORSTW KOLEJOWYCH ZA
PASAZEROW ORAZ ICH BAGAZ

Artykut 11

Odpowiedzialno$¢ wobec pasazeréw i za bagaz

Z zastrzezeniem przepiséw niniejszego rozdziatu i bez uszczerb-
ku dla majacych zastosowanie przepiséw krajowych przyznaja-
cych pasazerom prawo do odszkodowania, odpowiedzialnosé
przedsiebiorstwa kolejowego wobec pasazerow oraz za ich bagaz
regulowana jest przepisami rozdziatow [, II1 IV tytutu IV oraz ty-
tutu VI i tytutu VII zalgcznika L.

Artykut 12

Ubezpieczenie

1. Obowiazek okreslony w art. 9 dyrektywy 95/18/WE w za-
kresie dotyczacym odpowiedzialno$ci wobec pasazeréw nalezy
rozumie¢ jako wymog posiadania odpowiedniego ubezpieczenia
przez przedsigbiorstwo kolejowe lub przedstawienia przez nie
réwnowaznego zabezpieczenia w zakresie jego odpowiedzialnos-
ci wynikajacej z niniejszego rozporzadzenia.

2. Komisja w terminie do dnia 3 grudnia 2010 r. przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat
ustalenia minimalnej kwoty ubezpieczenia przedsigbiorstw kole-
jowych. W razie potrzeby sprawozdanie to jest uzupelniane od-
powiednimi wnioskami lub zaleceniami w tej sprawie.

Artykut 13
Zaliczki

1. W przypadku $mierci lub zranienia pasazera przedsigbior-
stwo kolejowe, zgodnie z art. 26 ust. 5 zalgcznika I, niezwlocz-
nie, a w kazdym razie nie p6Zniej niz pigtnascie dni od ustalenia
tozsamosci osoby fizycznej uprawnionej do odszkodowania, wy-
placa zaliczke w wysokosci niezbednej do zaspokojenia biezacych
potrzeb finansowych, proporcjonalnie do odniesionej szkody.

2. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 1 zaliczka w razie $mier-
ci nie moze by¢ nizsza niz 21000 EUR na pasazera.

3. Zaliczka nie stanowi uznania odpowiedzialno$ci i moze by¢
potracona z kolejnych kwot wyplacanych na podstawie niniejsze-
go rozporzadzenia, ale nie podlega zwrotowi — z wyjatkiem
przypadkéw, gdy szkoda powstata na skutek zaniedbania ze stro-
ny pasazera lub z jego winy albo gdy osoba, ktéra otrzymala za-
liczke, nie byla uprawniona do odszkodowania.

Artykut 14

Kwestionowanie odpowiedzialnosci

Nawet jezeli przedsiebiorstwo kolejowe kwestionuje swoja odpo-
wiedzialno$¢ za uszkodzenia ciala doznane przez przewozonego
przez siebie pasazera, podejmie ono wszelkie racjonalne $rodki
w celu udzielenia pomocy pasazerowi, ktéry dochodzi odszko-
dowania od o0séb trzecich.

ROZDZIAL IV

OPOZNIENIA, UTRATA POLACZEN ORAZ ODWOLANIA
POCIAGOW

Artykut 15

Odpowiedzialno$¢ za opéZnienie, utrate
polaczen i odwolanie pociagu

Z zastrzezeniem przepiséw niniejszego rozdziatu, odpowiedzial-
no$¢ przedsigbiorstwa kolejowego za op6Znienia, utratg polaczen
oraz odwolania pociaggéw regulowana jest postanowieniami ty-
tutu IV rozdzial Il zalgcznika L.

Artykut 16

Zwrot kosztéw biletu oraz zmiana trasy

W przypadku gdy istniejg uzasadnione powody, aby przypusz-
czaé, ze opdznienie przyjazdu do miejsca przeznaczenia przekro-
czy 60 minut w stosunku do umowy transportu, pasazer
otrzymuje natychmiast wybor pomiedzy:

a) zwrotem pelnego kosztu biletu na warunkach, na jakich zo-
stal oplacony, za czgs$¢ lub czgsci niezrealizowanej podrézy
oraz za czg$¢ lub czedci juz zrealizowane, jezeli taka podréz
jest juz bezcelowa w kontekscie pierwotnego planu podrézy,
wraz z zapewnieniem w odpowiednich przypadkach pola-
czenia powrotnego do miejsca wyjazdu w najblizszym do-
stepnym terminie. Zwrot jest dokonywany na takich samych
warunkach jak wyplata odszkodowania, o ktérym mowa
wart. 17; albo

b) kontynuacja lub zmiang trasy podrézy, przy poréwnywal-
nych warunkach przewozu, do miejsca docelowego w naj-
blizszym dostepnym terminie; albo

¢) kontynuacjg lub zmiang trasy podrézy, przy poréwnywal-
nych warunkach przewozu, do miejsca docelowego w p6z-
niejszym terminie dogodnym dla pasazera.
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Artykut 17

Odszkodowanie

1. Nie tracagc prawa do przewozu, pasazer moze zazadaé od
przedsigbiorstwa kolejowego odszkodowania za opdznienie
w przypadku op6Znienia pomigdzy podanym na bilecie miejscem
wyjazdu i miejscem docelowym, za ktére nie otrzymal on zwro-
tu kosztow biletu zgodnie z art. 16. Minimalna kwota odszkodo-
wania wynosi:

a) 25% ceny biletu w przypadku opdznienia wynoszgcego
od 60 do 119 minut;

b) 50 % ceny biletu w przypadku opdznienia wynoszace-
go 120 minut lub wiecej.

Pasazerowie, ktorzy posiadaja abonament lub kolejowy bilet
okresowy i ktérzy napotykaja na powtarzajace si¢ opdznienia lub
odwolania polaczen w okresie jego waznosci, moga dochodzi¢
odpowiedniego odszkodowania zgodnie z warunkami przyzna-
wania odszkodowan okreslonymi przez przedsigbiorstwa kolejo-
we. Warunki te okreslaja kryteria dotyczace opdZnienia i sposob
obliczania odszkodowania.

Odszkodowanie za opdZnienie oblicza si¢ w stosunku do ceny,
jaka pasazer faktycznie zaplacit za opdzniong ustuge.

Gdy umowa transportu dotyczy podrézy w obie strony, odszko-
dowanie za opdznienie w podrézy docelowej lub powrotnej ob-
liczane jest na podstawie polowy ceny zaplaconej za bilet.
W analogiczny sposdb cena biletu na opdznione polaczenie od-
bywane na podstawie kazdej innej formy umowy transportu,
ktéra pozwala na podrdz na kilku kolejnych odcinkach trasy, ob-
liczana jest proporcjonalnie do pelnej ceny biletu.

Przy obliczaniu czasu opdZnienia nie uwzglednia si¢ opdznien, co
do ktdrych przedsiebiorstwo kolejowe moze udowodnié, ze zda-
rzyly si¢ poza terytorium, na ktérym stosuje si¢ Traktat ustana-
wiajacy Wspélnote Europejska..

2. Wyplata odszkodowania nastepuje w ciaggu miesigca od zto-
zenia wniosku o odszkodowanie. Odszkodowanie moze zostaé
wyplacone w postaci kuponéw lub innych ustug, jezeli ich wa-
runki sg elastyczne (szczeg6lnie w odniesieniu do okresu wazno-
$ci oraz miejsca docelowego). Odszkodowanie jest wyplacane
w formie pieni¢znej na wniosek pasazera.

3. Kwota zwrotu ceny biletu nie jest pomniejszana o finanso-
we koszty transakeji, takie jak oplaty, koszty telekomunikacyjne
lub znaczki. Przedsi¢biorstwa kolejowe moga wprowadzi¢ prog
minimalny, ponizej ktérego odszkodowanie nie bedzie wyplaca-
ne. Wysoko$¢ progu nie przekracza 4 EUR.

4. Pasazerowi nie przystuguje prawo do odszkodowania, jeze-
li zostal poinformowany o opéznieniu przed zakupem biletu lub
jezeli opdznienie w wyniku kontynuacji podrézy innym polacze-
niem lub poprzez zmiang trasy jest krétsze niz 60 minut.

Artykut 18

Pomoc

1. W przypadku opdznienia przyjazdu lub odjazdu pasazero-
wie sg informowani o sytuacji i o spodziewanym czasie odjazdu
oraz przyjazdu przez przedsigbiorstwo kolejowe lub przez za-
rzadcg stacji niezwlocznie po pojawieniu si¢ takiej informacji.

2. W przypadku opdznienia, o ktérym mowa w ust. 1, o po-
nad 60 minut pasazerom oferuje si¢ takze nieodplatnie:

a) positki i napoje odpowiednio do czasu oczekiwania, jezeli sg
one dostepne w pociagu lub na stacji lub moga zostaé w roz-
sadnym zakresie dostarczone;

b) oilejest to fizycznie mozliwe, zakwaterowanie w hotelu lub
innym miejscu oraz transport pomiedzy stacja kolejowa
a miejscem zakwaterowania w przypadkach koniecznosci
pobytu przez jedna lub kilka nocy albo jezeli niezbedny jest
pobyt dodatkowy;

¢) o ilejest to fizycznie mozliwe, transport z pociggu do stacji
kolejowej, do miejsca odjazdu zastgpczego Srodka transpor-
tu lub do miejsca przeznaczenia, jezeli pociag zostal unieru-
chomiony na trasie.

3. Jezeli polaczenie kolejowe nie moze by¢ dalej wykonywa-
ne, przedsi¢biorstwo kolejowe organizuje jak najszybciej zastep-
czy transport pasazerow.

4. Nazadanie pasazera przedsigbiorstwa kolejowe zaswiadcza-
ja na bilecie, zaleznie od sytuacji, Ze polaczenie kolejowe uleglo
opdznieniu, ze op6znienie doprowadzito do utraty polaczenia
albo ze polaczenie zostalo odwolane.

5. Stosujac ust. 1, 21 3, prowadzace obstuge przedsiebiorstwo
kolejowe zwraca szczegdlna uwage na potrzeby osob niepetno-
sprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej i oséb im
towarzyszacych.

ROZDZIAL V

OSOBY NIEPELNOSPRAWNE I OSOBY O OGRANICZONE]
SPRAWNOSCI RUCHOWE]

Artykut 19

Prawo do przewozu

1. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy stacji, przy aktywnym
udziale przedstawicieli organizacji o0séb niepelnospraw-
nych i oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, okreslaja
niedyskryminujace zasady dotyczace korzystania z przewozu
przez osoby niepelnosprawne i osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowe;j.
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2. Osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej rezerwacje oraz bilety oferowane sg bez do-
datkowych oplat. Przedsiebiorstwo kolejowe, sprzedawca biletéw
lub operator turystyczny nie moga odméwi¢ osobie niepelno-
sprawnej lub osobie o ograniczonej sprawnosci ruchowej doko-
nania rezerwacji lub wystawienia biletu ani zadad, aby osobie tej
towarzyszyla inna osoba, chyba Ze jest to absolutnie konieczne
w celu zapewnienia zgodnosci z zasadami dostepu, o ktorych
mowa w ust. 1.

Artykut 20

Informacja dla os6b niepelnosprawnych i oséb
o ograniczonej sprawno$ci ruchowej

1. Na zadanie, przedsi¢biorstwo kolejowe, sprzedawca biletow
lub operator turystyczny udzielaja osobom niepelnospraw-
nym i osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej informacji
o dostepnosci przewozow kolejowych oraz o warunkach doste-
pu do taboru kolejowego i pomieszczen w pociggach, zgodnie
z zasadami dostepu, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1, oraz infor-
mujg osoby niepelnosprawne i osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej o udogodnieniach w pociagu.

2. Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe, sprzedawca biletéw lub
operator turystyczny korzysta ze zwolnienia, o ktérym mowa
w art. 19 ust. 2, na zadanie informuje on na pi§mie w terminie
pigciu dni roboczych zainteresowane osoby niepelnosprawne lub
osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej o przyczynach odmo-
wy dokonania rezerwacji lub wystawienia biletu, lub zadania, aby
towarzyszyla jej inna osoba.

Artykut 21

Dostepnosé

1. Przedsi¢biorstwo kolejowe i zarzadca stacji zapewniaja,
zgodnie z TSI dla 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, do-
stepno$¢ stacji, peronéw, taboru kolejowego i innych pomie-
szczen dla osob niepelnosprawnych i os6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowej.

2. W braku personelu towarzyszacego w pociagu lub perso-
nelu na stacji przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca stacji po-
dejmuje wszelkie racjonalne starania w celu zapewnienia osobom
niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej dostepu do podrézy pociggiem.

Artykut 22

Pomoc na stacjach kolejowych

1. Osobom niepetnosprawnym lub osobom o ograniczonej
sprawnoéci ruchowej, ktére odjezdzaja ze stacji kolejowej, na kt6-
rej obecny jest personel, przejezdzaja przez nig lub przyjezdzajg
na nig, zarzadca stacji zapewnia nieodplatnie pomoc w taki spo-
sob, aby osoby te byly w stanie wsig$¢ do odjezdzajacego pocig-
gu, przesigé¢ sie do pociggu skomunikowanego lub wysigsé
z pociagu przyjezdzajacego, na przejazd, na ktéry zakupily bilet,
bez uszczerbku dla zasad dostepu ustanowionych na mocy art. 19
ust. 1.

2. Panstwa czlonkowskie moga przewidzie¢ odstepstwo od
ust. 1 w przypadku os6b podrézujacych polaczeniami na podsta-
wie umowy o $wiadczenie ustug publicznych zawartej zgodnie
z obowigzujgcym prawem wspdlnotowym, pod warunkiem ze
wlasciwe organy zapewnig alternatywne Srodki lub ustalenia gwa-
rantujgce réwnowazny lub wyzszy poziom dostepu do ustug
transportowych.

3. Nastacjach, na ktorych nie ma personelu, przedsigbiorstwo
kolejowe lub zarzadca stacji zapewnia wywieszanie fatwo dostep-
nej informacji zgodnie z zasadami dostepu, o ktérych mowa w
art. 19 ust. 1, dotyczacej najblizszej stacji, na ktérej obecny jest
personel oraz bezposrednio dostepnej pomocy dla 0séb niepel-
nosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Artykut 23

Pomoc w pociagu

Bez uszczerbku dla zasad dostepu, o ktérych mowa w art. 19
ust. 1, przedsi¢biorstwo kolejowe zapewnia osobie niepetno-
sprawnej oraz osobie o ograniczonej sprawnosci ruchowej nie-
odplatng pomoc w pociggu oraz podczas wsiadania i wysiadania.

Do celéw niniejszego artykulu pomoc w pociggu oznacza wszel-
kie racjonalne starania w celu zaoferowania pomocy osobie
niepelnosprawnej lub osobie o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej, aby umozliwi¢ jej dostep do takich samych ustug w pociagu
jak pozostalym pasazerom, w przypadku gdy poziom niepelno-
sprawnosci ruchowej utrudnia powyzszej osobie samodziel-
ne i bezpieczne korzystanie z takich ustug.

Artykut 24

Warunki udzielania pomocy

Przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy stacji, sprzedawcy bile-
tow i operatorzy turystyczni wspdlpracuja ze sobg w celu udzie-
lania pomocy osobom niepelnosprawnym lub osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z art. 22 i 23 oraz
zgodnie z ponizszymi literami:

a) pomoc zapewniana jest pod warunkiem, Ze przedsi¢biorstwo
kolejowe, zarzadce stacji, sprzedawce biletéw lub operatora
turystycznego powiadomiono o potrzebie udzielenia pomo-
cy danej osobie przynajmniej na 48 godzin, zanim taka po-
moc bedzie potrzebna. Jezeli bilet pozwala na odbycie kilku
podrdzy, wystarczy jedno powiadomienie, pod warunkiem
ze przekazana zostanie wystarczajgca informacja na temat
terminu kolejnych przewozow;

b) przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy stacji, sprzedawcy bile-
téw oraz operatorzy turystyczni podejmujg wszystkie dzia-
tania konieczne dla przyjecia powiadomien;

¢) jezeli nie dokonano powiadomienia zgodnie z lit. a), przed-
sigbiorstwo kolejowe i zarzadca stacji podejmuja wszelkie
stosowne wysitki dla zapewnienia pomocy w taki sposéb, by
osoba niepelnosprawna oraz osoba o ograniczonej sprawno-
$ci ruchowej mogla odby¢ podréz;
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d) bez uszczerbku dla uprawnien innych podmiotéw w odnie-
sieniu do obszaréw poza terenem stacji zarzadca stacji lub
inna upowazniona osoba wyznacza punkty w granicach sta-
cji kolejowej i poza nia, w ktérych osoby niepelnosprawne
lub osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej moga zgla-
szaé swoje przybycie na stacj¢ oraz w razie potrzeby popro-
si¢ o pomoc;

¢) pomoc udzielana jest pod warunkiem, ze dana osoba niepel-
nosprawna lub osoba o ograniczonej sprawnosci ruchowej
pojawi si¢ w wyznaczonym punkcie w terminie okre§lonym
przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce stacji $wiad-
czgcych takg pomoc. Wyznaczony termin nie moze przekra-
cza¢ 60 minut przed ogloszong godzing odjazdu lub
terminem, w jakim pasazerowie sa wzywani do odprawy. Je-
zeli nie zostal okreslony konkretny termin pojawienia si¢
osoby niepelnosprawnej lub osoby o ograniczonej sprawno-
§ci ruchowej, osoba ta musi stawi¢ si¢ w wyznaczonym
punkcie nie p6ézZniej niz 30 minut przed ogloszona godzina
odjazdu lub terminem, w jakim pasazerowie s3 wzywani do

odprawy.

Artykut 25

Odszkodowanie za sprzet 0s6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej lub inny specjalistyczny sprzet

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne jest za catkowi-
ta lub czg$ciows utrate albo uszkodzenie sprzetu oséb niepelno-
sprawnych lub oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
stuzacego im do poruszania si¢ lub innego specjalistycznego
sprzetu uzywanego przez takie osoby, ograniczenia finansowe nie
maja zastosowania.

ROZDZIAL VI
BEZPIECZENSTWO, SKARGI ORAZ JAKOSC USLUG

Artykut 26

Osobiste bezpieczefistwo pasazerow

W porozumieniu z organami publicznymi przedsigbiorstwa ko-
lejowe, zarzadca infrastruktury i zarzadcy stacji podejmuja, kaz-
dy w ramach swojego zakresu odpowiedzialnosci, odpowiednie
Srodki w celu zapewnienia osobistego bezpieczefistwa pasazeréw
na stacjach kolejowych i w pociagach oraz w celu kontroli ryzy-
ka i dostosowuja je do poziomu bezpieczenstwa okreslonego
przez whadze publiczne. Podmioty te wspdlpracuja ze sobg oraz
wymieniaja informacje dotyczgce najlepszych praktyk w zakresie
zapobiegania dzialaniom, ktére prawdopodobnie pogorsza po-
ziom bezpieczenstwa.

Artykut 27
Skargi

1. Przedsigbiorstwa kolejowe, we wspolpracy ze sprzedawca-
mi biletéw, ustanawiaja mechanizm rozpatrywania skarg w za-
kresie praw i obowigzkéw objetych niniejszym rozporzadzeniem.
Podaja one do ogdlnej wiadomosci pasazeréw informacje kontak-
towe oraz powiadamiajg o swoim jezyku lub jezykach roboczych.

2. Pasazerowie moga zlozy¢ skarge do ktéregokolwiek przed-
sicbiorstwa kolejowego Swiadczacego dana ustuge lub do odpo-
wiedniego sprzedawcy biletéw. W ciggu 20 dni adresat skargi
udziela odpowiedzi, wraz z uzasadnieniem, lub tez w usprawie-
dliwionych przypadkach informuje pasazera o terminie, krétszym
niz trzy miesiace od daty ztozenia skargi, w jakim mozne on spo-
dziewac si¢ na nig odpowiedzi.

3. Przedsigbiorstwo kolejowe publikuje w sprawozdaniu rocz-
nym, o ktérym mowa w art. 28, informacje¢ o liczbie i rodzaju
otrzymanych i rozpatrzonych skarg, a takze o czasie udzielenia
odpowiedzi i ewentualnych podjetych dzialaniach majacych na
celu poprawe sytuacji.

Artykut 28

Normy jakosci obstugi

1. Przedsigbiorstwa kolejowe okreslaja normy jakosci obslugi
w polaczeniach i wdrazajg system zarzadzania jakoscia, aby
utrzymac wysoki poziom tych ustug. Normy jakosci obstugi obej-
ma co najmniej pozycje wymienione w zalgczniku IIL

2. Przedsi¢biorstwa kolejowe monitoruja swoje wyniki w za-
kresie realizacji norm jakosci obstugi. Przedsigbiorstwa kolejowe
publikuja kazdego roku sprawozdanie na temat realizacji swoich
norm jakosci razem ze sprawozdaniem rocznym. Sprawozdanie
na temat realizacji norm jakosci obstugi publikowane jest na stro-
nach internetowych przedsiebiorstw kolejowych. Ponadto spra-
wozdania te udostepnia si¢ na stronie internetowej Europejskiej
Agendji Kolejowej.

ROZDZIAL VII
INFORMACJA 1 EGZEKWOWANIE PRZEPISOW

Artykut 29

Informowanie pasazer6w o przystugujacych im prawach

1. Przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy stacji i operatorzy tu-
rystyczni przy sprzedazy biletéw na podrdz pociagiem informuja
pasazeréw o ich prawach i obowigzkach wynikajacych z niniej-
szego rozporzadzenia. W celu wypelnienia tego obowiazku
informacyjnego przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy stacji i ope-
ratorzy turystyczni moga skorzystal ze streszczenia przepisow
niniejszego rozporzadzenia przygotowanego przez Komisje we
wszystkich jezykach urzedowych i udostepnionego przedsigbior-
stwom kolejowym, zarzadcom stacji i operatorom turystycznym.

2. Przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcy stacji udostepniaja pa-
sazerom — na stacjach i w pociggu — dane umozliwiajace kon-
takt z organem wyznaczonym przez pafstwa czlonkowskie
zgodnie z art. 30.

Artykut 30

Egzekwowanie przepiséw

1. Kazde pafistwo cztonkowskie wyznacza organ lub organy
odpowiedzialne za egzekwowanie przepiséw niniejszego rozpo-
rzadzenia. Kazdy z tych organéw podejmuje kroki niezbedne do
zapewnienia przestrzegania praw pasazerow.



3.12.2007

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Kazdy z tych organdw jest niezalezny organizacyjne w zakresie
decyzji dotyczacych finansowania i w zakresie struktury praw-
nej i procesu decyzyjnego od zarzadcy infrastruktury, organu
pobierajgcego oplaty, organu przydzielajacego zdolnos¢ przepus-
towg lub przedsigbiorstwa kolejowego.

Panistwa cztonkowskie informujg Komisj¢ o organie lub organach
wyznaczonych zgodnie z niniejszym ustepem oraz o ich zakre-
sach odpowiedzialnosci.

2. Kazdy pasazer moze sklada¢ skargi w sprawie naruszenia
niniejszego rozporzadzenia do odpowiedniego organu wyzna-
czonego zgodnie z ust. 1 albo do innego wlasciwego organu
wyznaczonego przez panstwo cztonkowskie.

Artykut 31

Wspélpraca miedzy organami odpowiedzialnymi za
egzekwowanie przepisow

Organy, o ktérych mowa w art. 30, odpowiedzialne za egzekwo-
wanie przepiséw, wymieniajg migdzy sobg informacje dotyczace
swojej pracy, zasad podejmowania decyzji oraz praktyki w tym
zakresie w celu koordynowania swoich zasad podejmowania de-
cyzji na terytorium Wspdlnoty. Komisja udziela im pomocy
w wykonywaniu tego zadania.

ROZDZIAL VIII
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 32
Sankcje

Panistwa czlonkowskie przyjmuja przepisy dotyczace sankcji ma-
jacych zastosowanie w przypadkach naruszenia przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia oraz podejmuja wszelkie niezbedne
dzialania, aby zapewni¢ ich stosowanie. Przewidziane sankcje
muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa
czlonkowskie zawiadamiaja Komisje o tych przepisach i dziala-
niach do dnia 3 czerwca 2010 r. i niezwlocznie zglaszajg wszel-
kie pézniejsze ich zmiany.

Artykut 33
Zalgczniki

Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw ni-
niejszego rozporzadzenia poprzez zmiang zalacznikéw do niego,
z wyjatkiem zalgcznika I, s3 przyjmowane zgodnie z procedura
regulacyjna polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 35 ust. 2.
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Artykut 34
Przepisy zmieniajgce
1. Srodki majce na celu zmiang innych niz istotne elementéw

niniejszego rozporzadzenia poprzez jego uzupelnienie, konieczne
dla wdrozenia art. 2, 10 i 12, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjna polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 35 ust. 2.

2. Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementow
niniejszego rozporzadzenia poprzez zmiang kwot, o ktérych
mowa w niniejszym rozporzadzeniu, innych niz okreslone w za-
taczniku I, sg przyjmowane w zaleznosci od inflacji zgodnie z pro-
cedurg regulacyjna polaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 35
ust. 2.

Artykut 35

Procedura komitetu

1. Komisja wspomagana jest przez komitet powotany na mocy
art. 11a dyrektywy 91/440/EWG.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
si¢ art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednie-
niem przepiséw art. 8 tej decyzji.

Artykut 36

Sprawozdanie

Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawoz-
danie dotyczace wdrozenia i skutkéw niniejszego rozporzadze-
nia do dnia 3 grudnia 2012 r., szczeg6lnie w odniesieniu do
poziomdw jakosci obstugi.

Sprawozdanie jest opracowywane na podstawie informacji do-
starczanych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz
z art. 10b dyrektywy 91/440/[EWG. W razie potrzeby sprawoz-
daniu bedg towarzyszy¢ odpowiednie wnioski.

Artykut 37

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie 24 miesigce po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
M. LOBO ANTUNES
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Wyciag z umowy miedzynarodowego przewozu oséb kolejami (CIV)

Zakgcznik A

Do Konwengji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r. zmienionej
protokolem wprowadzajacym zmiany do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia
3 czerwca 1999 r.

TYTUL II
ZAWARCIE I WYKONANIE UMOWY PRZEWOZU

Artykut 6

Umowa przewozu

1. Przez zawarcie umowy przewozu przewoznik zobowigzuje si¢ do przewiezienia podréznego oraz, odpowiednio, jego
bagazu i pojazdéw do miejsca przeznaczenia i do wydania bagazu i pojazdéw w miejscu przeznaczenia.

2. Umowg przewozu potwierdza si¢ jednym lub kilkoma biletami na przewéz wydawanymi podréznemu. Jednak brak
biletu, nieprawidlowosci lub utrata biletu nie powodujg niewaznosci umowy przewozu, ktéra nie naruszajac postanowien
art. 9, podlega postanowieniom przepiséw ujednoliconych.

3. Z zastrzezeniem dowodu przeciwnego, bilet jest miarodajnym dowodem zawarcia oraz treSci umowy przewozu.

Artykut 7
Bilet

1. Ogdlne warunki przewozu okreslaja forme i tre$¢ biletu oraz jezyki i czcionki, ktore nalezy zastosowaé przy ich dru-
ku i wypelnianiu biletu.

2. Bilet powinien zawiera¢ przynajmniej nastgpujace dane:

) oznaczenie przewoznika lub przewoZznikéw,

(S

b) odwiadczenie, Ze pomimo zawarcia w umowie odmiennego postanowienia przewdz podlega niniejszym przepisom
ujednoliconym; zapis taki moze przybraé postac skrotu CIV;

) wszelkie inne wskazéwki niezbedne dla udowodnienia zawarcia oraz tre$ci umowy umozliwiajace podréznemu do-
chodzenie swoich praw wynikajacych z umowy.

(g)

had

Podrézny jest zobowigzany przy otrzymaniu biletu upewnic sig, czy zostal on wystawiony wedtug jego wskazowek.

&

Bilet moze by¢ odstapiony, gdy nie jest imienny i podréz nie zostala jeszcze rozpoczeta.

5. Bilet moze by¢ sporzadzony w formie elektronicznego zapisu danych, ktére moga by¢ przeksztalcane w forme pi-
semna. Sposéb zbierania i opracowywania powinien zapewniac ich praktyczng rownowartos¢, zwlaszcza w zakresie mocy
dowodowej danych zawartych w bilecie.

Artykut 8

Oplata i zwrot naleznosci za przejazd

1. Opfate za przejazd uiszcza si¢ przed rozpoczeciem podrozy, chyba ze migdzy podréznym a przewoznikiem zostata
zawarta odmienna umowa.

2. Ogodlne warunki przewozu okreslaja zasady zwrotu oplaty za przejazd.
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Artykut 9

Prawo przewozu. Wyljczenie z przewozu

1. Podrézny musi by¢ zaopatrzony z chwilg rozpoczecia podrézy w wazny bilet na przejazd i okazaé go podczas kon-
troli biletéw. Ogélne warunki przewozu moga stanowic, ze:

a)  podrézny, ktory nie moze okazaé waznego biletu, jest obowigzany oprécz oplaty za przejazd uisci¢ doplate;

b) podréznego, ktéry odmawia natychmiastowego uiszczenia oplaty za przejazd lub doplaty, mozna usuna¢ z pociagu;
oraz

¢)  okresla¢, czy i na jakich zasadach dokonuje si¢ zwrotu oplaty.
2. Ogoélne warunki przewozu moga przewidywaé wylgczenie z przewozu lub mozliwos§¢ usuniecia w czasie podrézy:

a)  os6b stanowiacych zagrozenie dla bezpieczefistwa i prawidlowego funkcjonowania ruchu lub dla bezpieczenstwa po-
zostalych podréznych;

b)  o0sdb, ktére w sposéb niedopuszczalny sa ucigzliwe dla innych podréznych;

osoby te nie majg prawa zada¢ zwrotu oplaty za bilet ani oplaty uiszczonej za przew6z ich bagazu.

Artykut 10

Przestrzeganie przepiséw wladz administracyjnych

Podrézny jest zobowigzany zastosowac si¢ do przepiséw wydawanych przez wladze celne lub inne wladze administracyjne.

Artykut 11

Odwolanie i opéZznienie pociaggu. Utrata polaczenia.

Przewoznik zobowigzany jest w danym wypadku poswiadczy¢ na bilecie odwotanie pociggu lub utrate polaczenia.

TYTUL III

PRZEWOZ BAGAZU RECZNEGO, ZWIERZAT, PRZESYLEK BAGAZOWYCH I POJAZDOW
SAMOCHODOWYCH

Rozdzial 1

Wspdlne postanowienia

Artykut 12

Przedmioty i zwierzeta dopuszczone do przewozu

1. Podrézny moze zabraé ze sobg fatwo przenosne przedmioty (bagaz reczny) oraz zywe zwierzeta, zgodnie z postano-
wieniami ogélnych warunkéw przewozu. Ponadto podrézny moze zabraé ze sobg przedmioty przestrzenne zgodnie ze
szczeg6lnymi postanowieniami Ogdlnych warunkéw przewozu. Wylaczone sg od przewozu jako bagaz reczny przedmio-
ty i zwierzeta, ktére moga by¢ dla podréznych ucigzliwe lub spowodowac szkode.

2. Podrézny moze nada(, jako przesylke bagazows, przedmioty oraz zwierzgta zgodnie z postanowieniami ogdlnych wa-
runkéw przewozu.

3. Szczegblne postanowienia ogdlnych warunkdw przewozu moga dopuszczaé przew6z pojazdéw przy okazji przewo-
zu podréznych.

4. Przewdz przedmiotéw i materialéw niebezpiecznych, jako bagazu recznego, przesylek bagazowych albo w lub na po-
jazdach samochodowych, ktére zgodnie z postanowieniami niniejszego tytutu przewozone sg koleja, musi by¢ zgodny
z postanowieniami Regulaminu migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID).
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Artykut 13
Sprawdzenie

1. Jezeli ustawy lub przepisy paristwa, na ktérego terytorium zdarzy sie taki przypadek, tego nie zabraniaja, w razie uza-
sadnionego domniemania naruszenia warunkow przewozu przewoznik ma prawo sprawdzié, czy przedmioty lub zwierze-
ta (bagaz reczny, bagaz nadany, pojazdy wraz z ich zaladunkiem) odpowiadaja warunkom przewozu. Podréznego wzywa
si¢ do uczestniczenia przy sprawdzeniu. Jesli podrézny nie zjawi si¢ lub nie jest osiagalny, sprawdzenie powinno by¢ do-
konane w obecnosci dwéch niezaleznych $wiadkéw.

2. W razie stwierdzenia naruszenia warunkéw przewozu przewoznik moze zazada¢ od podréznego zaplacenia kosztow
sprawdzenia.

Artykut 14
Przestrzeganie przepiséw wiladz administracyjnych

Podrézny jest zobowigzany zastosowa¢ si¢ do przepisdw wydawanych przez whadze celne i inne wladze administracyjne
w czasie przewozu zaréwno w odniesieniu do jego osoby, jak i przewozonych przez niego przedmiotéw i zwierzat (bagaz
reczny, przesytki bagazowe, pojazdy wraz z ich zatadunkiem). Podrézny powinien by¢ obecny przy rewizji bagazu reczne-
go i nadanego, chyba ze ustawy i przepisy danego panstwa dopuszczajag wyjatki w tym zakresie.

Rozdzial 11

Bagaz reczny i zwierzgta
Artykut 15
Nadzér
Nadzér nad bagazem recznym i zwierzgtami zabranymi ze sobg nalezy do podréznego.

Rozdziat III

Przesytki bagazowe
Artykut 16
Nadanie przesylki bagazowej

1.  Zobowigzania umowne dotyczace przewozu przesylek bagazowych powinny by¢ potwierdzone na kwicie bagazo-
wym, ktory wydaje si¢ podréznemu.

2. Brak, nieprawidtowosci lub utrata kwitu bagazowego nie powoduja niewazno$ci umowy przewozu bagazu, ktéra nie
naruszajac postanowieni art. 22, podlega postanowieniom niniejszych przepiséw ujednoliconych.

3. Z zastrzezeniem dowodu przeciwnego, kwit bagazowy jest miarodajnym dowodem nadania przesytki bagazowej oraz
warunkow jej przewozu.

4. Do chwili zlozenia dowodu przeciwnego zaklada sie, Ze w czasie przyjecia do przewozu przesytka bagazowa byla ze-
wnetrznie w dobrym stanie i ze liczba i masa sztuk odpowiadaly danym wpisanym na kwicie bagazowym.

Artykut 17
Kwit bagazowy

1. Ogdlne warunki przewozu okreslaja forme i tres¢ kwitu bagazowego oraz jezyki i czcionki, ktdre nalezy stosowac przy
ich druku i wypelnianiu. Artykul 7 ust. 5 stosuje si¢ odpowiednio.

2. Kwit bagazowy powinien zawiera¢ przynajmniej nastepujgce dane:
a)  oznaczenie przewoznika lub przewoznikow;

b) odwiadczenie, Ze pomimo zawarcia w umowie odmiennego postanowienia przewdz podlega niniejszym przepisom
ujednoliconym; zapis taki moze przybraé postaé skrotu CIV;
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¢)  wszelkie inne wskazowki niezbedne dla udowodnienia zawarcia oraz treSci umowy umozliwiajace podréznemu
dochodzenie swoich praw wynikajacych z umowy.

3. Przy otrzymaniu kwitu bagazowego podrézny obowiazany jest upewnic sig, czy zostat on wystawiony zgodnie z jego
wskazéwkami.

Artykut 18
Nadanie i przewéz

1. Z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego w ogdlnych warunkach przewozu, bagaz mozna nada¢ do przewozu tylko
za okazaniem biletu na przejazd waznego co najmniej do stacji przeznaczenia bagazu. Formalno$ci wymagane przy nada-
niu bagazu, nieokreslone w niniejszym artykule, reguluja przepisy obowiazujace w miejscu nadania.

2. Jezeli ogélne warunki przewozu przewiduja przyjmowanie bagazu do przewozu bez okazania biletu, postanowienia
przepiséw ujednoliconych dotyczace praw i obowiazkéw podréznego odnosnie do jego bagazu stosuje sie odpowiednio do
nadawcy bagazu.

3. Przewoznik moze dokonaé przewozu bagazu innym pociggiem lub innym $rodkiem transportu i inng droga niz te,
z ktérych korzysta podrozny.

Artykut 19
Uiszczenie oplaty za przewéz bagazu

Oplate za przewéz bagazu uiszcza si¢ przed rozpoczeciem podrézy, chyba ze migdzy podréznym a przewoznikiem zostala
zawarta odmienna umowa.

Artykut 20
Oznakowanie bagazu
Podrézny zobowiazany jest poda¢ na kazdej sztuce bagazu w dobrze widocznym miejscu i w sposéb trwaly:
a)  swoje nazwisko i adres;
b) miejsce przeznaczenia.
Artykut 21
Prawo do dysponowania bagazem

1. Jesli okolicznosci na to pozwalajg i nie sprzeciwiaja si¢ temu przepisy celne lub innych wladz administracyjnych, ba-
gaz moze by¢, na zadanie podréznego, wydany w miejscu jego nadania za zwrotem kwitu bagazowego i, jesli ogdlne wa-
runki przewozu to przewiduja, za okazaniem biletu.

2. Ogodlne warunki przewozu moga zawiera¢ inne postanowienia dotyczace prawa do dysponowania bagazem, w tym
zmiany miejsca jego przeznaczenia oraz ewentualnych obciazeni finansowych, jakie wowczas ponosi podrézny.

Artykut 22
Wydanie
1. Bagaz wydaje si¢ za zwrotem kwitu bagazowego i po zaplaceniu ewentualnych naleznosci obcigzajacych przesytke.

Przewoznik ma prawo, lecz nie jest obowigzany sprawdzi¢, czy posiadacz kwitu bagazowego jest uprawniony do odbioru
bagazu.

2. Zarbéwnoznaczne z wydaniem bagazu posiadaczowi kwitu bagazowego uwaza si¢ dokonane zgodnie z przepisami
obowigzujacymi w miejscu wydania:

a)  przekazanie bagazu organom celnym lub podatkowym do ich pomieszczeri ekspedycyjnych lub skladéw, jezeli po-
mieszczenia te nie s3 pod nadzorem przewoznika;

b) przekazanie zywych zwierzat osobom trzecim na przechowanie.
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3. Posiadacz kwitu bagazowego moze zada¢ wydania bagazu w miejscu przeznaczenia w uzgodnionym czasie, a w sto-
sownym wypadku po uplywie czasu potrzebnego do zalatwienia formalnosci wymaganych przez wladze celne lub inne wla-
dze administracyjne.

4. W razie nieoddania kwitu bagazowego przewoznik jest zobowigzany wyda¢ bagaz tylko tej osobie, ktéra udowodni,
ze ma do niego prawo; jesli dowdd ten zostanie uznany za niewystarczajacy, przewoznik moze zadaé zabezpieczenia.

5. Bagaz wydaje si¢ w miejscu przeznaczenia, do ktorego zostal nadany.

6.  Posiadacz kwitu bagazowego, ktéremu nie wydano bagazu na warunkach okreslonych w ust. 3, moze zadaé stwier-
dzenia na kwicie bagazowym dnia i godziny, w ktérych zadal wydania tego bagazu.

7. Na zadanie osoby uprawnionej przewoznik jest obowigzany sprawdzi¢ bagaz, w celu stwierdzenia istniejacej zdaniem
tej osoby szkody; jesli przewoznik nie uczynit zado$¢ temu Zadaniu, posiadacz kwitu bagazowego ma prawo odmoéwic przy-
jecia bagazu.

8. W sprawach nieuregulowanych powyzej wydanie bagazu odbywa si¢ zgodnie z przepisami obowigzujacymi w miejs-
cu wydania.

Rozdzial 1V

Pojazdy samochodowe

Artykut 23

Warunki przewozu

Postanowienia szczegdlne dotyczace przewozu pojazdow, zawarte w ogdlnych warunkach przewozu, okreslaja w szcze-
g6lnosci: warunki przyjecia do przewozu, nadania, zatadunku i przewozu, warunki wyladunku i wydania oraz obowiazki
pasazerow.

Artykut 24

Kwit na przewéz

1. Przy przewozie pojazdéw samochodowych kwit na przewdz powinien by¢ wydany i przekazany podréznemu. Kwit
moze stanowic cz¢s¢ biletu na przejazd.

2. Postanowienia szczegdlne dla przewozu pojazdéw samochodowych zawarte w ogdélnych warunkach przewozu usta-
lajg forme i tre$¢ kwitu na przewdz pojazddw oraz jezyki i czcionki, ktdre nalezy stosowaé przy jego druku i wypelnianiu.
Artykut 7 ust. 5 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Kwit na przew6z pojazdéw powinien zawiera przynajmniej nastepujace dane:
a)  oznaczenie przewoznika lub przewoznikow;

b) o$wiadczenie, Ze pomimo zawarcia w umowie odmiennego postanowienia przewdz podlega niniejszym przepisom
ujednoliconym; zapis taki moze przybraé postaé skrétu CIV;

¢)  wszelkie inne wskazowki niezbedne dla udowodnienia zawarcia oraz tre$ci umowy, umozliwiajace podréznemu do-
chodzenie swoich praw wynikajacych z umowy.

4. Przy otrzymaniu kwitu na przewéz pojazdu podrézny obowigzany jest upewnic sie, czy zostal on wystawiony zgod-
nie z jego wskazéwkami.

Artykut 25

Obowigzujace prawo

Z zastrzezeniem postanowien niniejszego rozdziatu, postanowienia rozdzialu Il dotyczace przewozu bagazu maja zasto-
sowanie do przewozu pojazdéw samochodowych.
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TYTUL IV
ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA

Rozdzial 1

Odpowiedzialno$¢ za Smier¢ i zranienie podréznych

Artykul 26

Podstawa odpowiedzialnosci

1. Przewoznik odpowiada za szkody powstale w wyniku $mierci, zranienia lub wszelkiego innego naruszenia fizycznego
lub umystowego stanu zdrowia podréznego, spowodowane w wyniku wypadku zwigzanego z ruchem kolejowym, powsta-
lego podczas przebywania podréznego w wagonie albo przy wsiadaniu lub wysiadaniu z wagonu, niezaleznie od infrastruk-
tury kolejowej, z ktérej podrézny korzystal.

2. Przewoznik jest zwolniony z odpowiedzialnosci:

a) jezeli wypadek zostal spowodowany przez okolicznosci zewnetrzne w stosunku do ruchu kolei, ktérych przewoznik
mimo zastosowania niezbednej w powstalej sytuacji staranno$ci nie mégt unikna¢ ani ktérych skutkom nie mégt
zapobiec;

b) jezeli wypadek nastapit z winy podréznego;

o) jezeli wypadek zostal spowodowany zachowaniem si¢ osoby trzeciej oraz jesli przewoznik mimo zastosowania naka-
zanej sytuacja starannodci nie mégt unikna¢ takiego zachowania si¢ i ktorego skutkom nie mogt zapobiec; za strong
trzecig nie uwaza si¢ innego przedsigbiorstwa eksploatujacego te¢ sama lini¢ kolejowa; prawo regresu pozostaje
nienaruszone.

3. Jezeli wypadek zostal spowodowany zachowaniem si¢ osoby trzeciej i jezeli odpowiedzialno$¢ przewoznika nie jest
catkowicie wylgczona, zgodnie z ust. 2 lit. ¢), ponosi on pelna odpowiedzialno§¢, uwzgledniajac ograniczenia Przepiséw
ujednoliconych, lecz bez uszczerbku dla roszczen zwrotnych, ktére moze on mie¢ w stosunku do tej osoby trzeciej.

4. Niniejsze Przepisy ujednolicone nie naruszaja odpowiedzialnosci, jaka moze cigzy¢ na przewozniku w przypadkach
nieprzewidzianych w ust. 1.

5. Jesli przewéz podlegajacy jednej umowie przewozu wykonywany jest kolejno przez wiecej niz jednego przewoznika,
to w przypadku $mierci lub uszkodzen ciala podréznych odpowiedzialno$¢ ponosi przewoznik, ktory na mocy umowy
przewozu zobowigzany byl wykona¢ ustuge przewozu, podczas ktérej mial miejsce wypadek. Jesli ustuga ta nie zostata wy-
konana przez tego przewoznika, lecz przez przewoznika podwykonawce, odpowiedzialno$¢ zgodna z niniejszymi przepi-
sami ujednoliconymi ponoszg solidarnie obaj przewoznicy.

Artykut 27

Odszkodowanie w przypadku $mierci
1. W przypadku $mierci podréznego odszkodowanie obejmuje:

a)  wszelkie niezbedne koszty, spowodowane $miercig podrdznego, a w szczegdlnosci koszty przewozu zwlok i wydatki
zwigzane z pogrzebem;

b) jezeli Smier¢ nie nastgpita natychmiast, odszkodowanie okreslone w art. 28.
2. Jezeli, z powodu $mierci podréznego, osoby, wobec ktérych miat on lub méglby mie¢ ustawowy obowiazek alimen-
tacyjny, sa pozbawione jego wsparcia, osoby takie rdwniez otrzymuja odszkodowanie za t¢ stratg. Roszczenia o odszko-

dowania 0s6b pozostajgcych na utrzymaniu podréznego, wobec ktérych nie mial on ustawowego obowigzku
alimentacyjnego, podlegaja prawu krajowemu.

Artykut 28

Odszkodowanie w przypadku uszkodzeni ciala

W przypadku uszkodzen ciata lub wszelkiego innego naruszenia fizycznego lub umystowego stanu zdrowia podréznego
odszkodowanie obejmuje:

a)  wszelkie niezbedne koszty, a w szczegdlnosci koszty leczenia i transportu;

b) zado$¢uczynienie stratom finansowym powstalym na skutek catkowitej lub czg$ciowej utraty zdolnosci do pracy lub
na skutek zwigkszonych potrzeb spowodowanych wypadkiem.



L 315/30

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

3.12.2007

Artykut 29

Naprawienie innych szkéd wynikajacych z obrazen ciata

Prawo krajowe okresla, czy i w jakiej mierze przewoznik jest zobowiazany do wyplaty odszkodowania za szkody wynika-
jace z obrazen ciala, inne niz przewidziane w art. 27 i 28.

Artykut 30

Forma i wysoko$¢ odszkodowania za $mier¢ i zranienie

1.  Odszkodowanie przewidziane w art. 27 ust. 2 i w art. 28 lit. b) powinno by¢ uiszczone w formie pienieznej. Jednakze
w razie gdy prawo krajowe dopuszcza przyznanie renty, odszkodowanie uiszcza si¢ w tej formie, jesli poszkodowany pod-
r6zny lub osoby uprawnione wymienione w art. 27 ust. 2 Zadaja wyplaty renty.

2. Wysokos¢ odszkodowania przyznanego zgodnie z ust. 1 okre$la prawo krajowe. Jednakze przy zastosowaniu niniej-
szych przepiséw ujednoliconych ustala si¢ dla kazdego podréznego gérna granice w wysokosci 175 000 jednostek obra-
chunkowych jako kwote jednorazowa lub jako rente roczng odpowiadajacy tej sumie, jezeli prawo krajowe przewiduje
granice maksymalng o nizszej wysokosci.

Artykut 31

Inne $rodki komunikacji

1. Z zastrzezeniem postanowien ust. 2, postanowienia dotyczace odpowiedzialnoci za $mier¢ i zranienie podréznych
nie maja zastosowania do szkdd, ktére powstaly podczas przewozu, ktéry zgodnie z umowa przewozu nie byt przewozem
kolejowym.

2. Jezeli jednak wagony kolejowe przewozi si¢ promem, postanowienia o odpowiedzialnosci w razie $mierci i zranienia
podrdznego stosuje si¢ do szkdd wymienionych art. 26 ust. 1 i art. 33 ust. 1, spowodowanych wskutek wypadku zwigza-
nego z ruchem kolejowymi, ktory zdarzy! si¢ w czasie przebywania podréznego w wymienionych wagonach albo przy wsia-
daniu do nich lub wysiadaniu z nich.

3. Jezeli, wskutek wyjatkowych okolicznosci, ruch kolejowy jest czasowo przerwany i podrdzni sa przewozeni innymi
$rodkami transportu, przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ zgodnie z niniejszymi przepisami ujednoliconymi.

Rozdziatl 11

Odpowiedzialno$¢ w razie niedotrzymania rozkladu jazdy

Artykut 32

Odpowiedzialno$¢ w razie odwolania pociagu, jego opdznienia lub utraty polaczenia

1. Przewoznik odpowiada za szkody, jakie ponidst podrézny, jezeli wskutek odwotania pociagu, jego opdznienia lub
utraty przez podrdznego polaczenia podrdz nie moze by¢ kontynuowana tego samego dnia lub wskutek zaistnialych oko-
licznosci od podrdéznego nie mozna zgodnie ze zdrowym rozsadkiem wymagac kontynuowania podrézy tego samego dnia.
Szkody obejmuja racjonalnie uzasadnione koszty spowodowane powiadomieniem o0séb oczekujacych na podréznego
W miejscu przeznaczenia.

2. Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci, jezeli odwotanie pociggu, jego opdZnienie lub utrata polaczenia sa
spowodowane jedng z nastgpujacych przyczyn:

a)  okoliczno$ci zewnetrzne w stosunku do ruchu kolei, ktérych przewoznik mimo zastosowania niezbednej w powstalej
sytuacji starannos$ci nie mogt unikna¢ ani ktérych skutkom nie mogt zapobiec;

b) wina podréznego; lub

¢)  zachowanie si¢ osoby trzeciej oraz jesli przewoznik mimo zastosowania nakazanej sytuacjg starannosci nie mégt unik-
ng( takiego zachowania si¢ i ktérego skutkom nie mogt zapobiec; za strong trzecig nie uwaza si¢ innego przedsigbior-
stwa eksploatujgcego te¢ sama lini¢ kolejowa; prawo regresu pozostaje nienaruszone.

3. Prawo krajowe okresla, czy i w jakiej mierze przewoznik jest zobowigzany do wyplacenia odszkodowan za szkody
inne niz przewidziane w ust. 1. Niniejsze postanowienie nie narusza postanowien art. 44.
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Rozdzial III
Odpowiedzialno$¢ za szkody powstate podczas przewozu bagazu recznego, zwierzgt, przesylek

bagazowych i pojazdéw samochodowych

DZIAL 1

Bagaz reczny i zwierzeta
Artykut 33
Odpowiedzialno$é

1. W razie $mierci lub zranienia podréznego przewoznik odpowiada ponadto za szkode wynikla na skutek uszkodzenia
badz catkowitej lub czesciowej utraty rzeczy, ktére podrézny bedacy ofiarg wypadku mial przy sobie lub wi6zt ze sobg jako
bagaz reczny; dotyczy to réwniez zwierzat, ktére podrézny mial ze soba. Artykut 26 stosuje si¢ odpowiednio.

2. W pozostalych wypadkach przewoznik odpowiada za szkode wynikla na skutek uszkodzenia badz catkowitej lub cze-
$ciowej utraty rzeczy, bagazu recznego lub zwierzat, ktorych nadzor, zgodnie z art.15 spoczywa na podréznym, jedynie
gdy szkoda wynikla z jego winy. Z wyjatkiem art. 51, innych artykuléw tytutu IV oraz tytulu VI nie stosuje sig.

Artykut 34
Ograniczenie odszkodowania w razie uszkodzenia lub utraty rzeczy

Jezeli przewoznik odpowiada na podstawie art. 33 ust. 1, to gorna granica odszkodowania wynosi 1 400 jednostek obra-

chunkowych dla kazdego podréznego.
Artykut 35
Zwolnienie od odpowiedzialnos$ci

Przewoznik nie odpowiada wobec podréznego za szkody powstate wskutek niezastosowania si¢ podréznego do przepiséw
celnych i przepiséw innych wladz administracyjnych.

DZIAL 2

Przesylki bagazowe
Artykut 36
Podstawa odpowiedzialno$ci

1. Przewoznik odpowiada za szkode powstala wskutek catkowitego lub cz¢iciowego zaginigcia lub uszkodzenia bagazu
w czasie od przyjecia do przewozu az do wydania, jak réwniez za szkodg spowodowana opdéZnionym wydaniem.

2. Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginigcie, uszkodzenie lub opdZnienie w wydaniu nastg-
pito z winy podréznego, z powodu jego zlecenia niewywolanego wing przewoznika, z powodu wady whasnej bagazu albo
wskutek okolicznosci, ktérych przewoznik nie mégh uniknad i ktérych skutkom nie mégt zapobiec.

3. Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginigcie lub uszkodzenie nastapito wskutek szczegélne-
go niebezpieczenstwa wynikajacego z jednej lub kilku nizej wymienionych okolicznosci:

a)  braku lub usterki opakowania;
b)  specjalnych wlasciwosci bagazu;

¢) nadania jako przesytki bagazowej przedmiotow wylaczonych od przewozu.

Artykut 37

Cig¢zar dowodu

1. Dowdd, ze opdznienie w wydaniu, zaginigcie lub uszkodzenie spowodowane zostato przez jedna z okolicznosci prze-
widzianych w art. 36 ust. 2 ciaZy na przewoZniku.
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2. Jezeli przewoznik wykaze, ze bez wzgledu na okolicznosci danego przypadku zaginiecie lub uszkodzenie moglo wy-
nikna¢ z jednego lub kilku szczeglnych niebezpieczenistw przewidzianych w art. 36 ust. 3, istnieje domniemanie, ze szko-
da z nich wynikla. Osoba uprawniona zachowuje jednak prawo udowodnienia, Ze szkoda nie zostala spowodowana,
catkowicie lub czg$ciowo, przez jedno z tych niebezpieczenstw.

Artykut 38

Kolejni przewoZnicy

Jezeli przew6z bedacy przedmiotem jednej umowy przewozu i wykonywany jest przez kilku kolejnych przewoznikéw, kaz-
dy z przewoznikdéw przez samo przyjecie przesylki bagazowej wraz z kwitem bagazowym lub pojazdu samochodowego
z kwitem przewozowym uczestniczy, jezeli chodzi o przewiczienie przesytki bagazowej lub pojazdu samochodowego,
w umowie przewozu stosownie do warunkéw okreslonych w kwicie bagazowym lub w kwicie przewozowym i przyjmuje
wynikajace z niej obowiazki. W tym wypadku kazdy przewoznik odpowiada za wykonanie przewozu na calej drodze az do
wydania.

Artykut 39

Przewoznicy podwykonawcy

1. Jezeli przewoznik zlecil przewoZznikowi podwykonawcy w calosci lub w czg$ci wykonanie przewozu, to niezaleznie,
czy mial do tego upowaznienie na podstawie umowy przewozu czy nie, odpowiada za wykonanie calego przewozu.

2. Wszelkie postanowienia niniejszych przepiséw ujednoliconych dotyczgce odpowiedzialnosci przewoznika majg za-
stosowanie do odpowiedzialnosci przewoznika podwykonawcy w zakresie wykonanego przez niego przewozu. Jezeli wy-
toczono powddztwo przeciwko pracownikom i jakimkolwiek innym zatrudnionym, ktérymi przewoznik podwykonawca
postuzyl si¢ przy wykonywaniu przewozu, majg zastosowanie postanowienia art. 48 i 52.

3. Jakiekolwiek szczegdlne porozumienie, na mocy ktérego przewoznik przyjmuje zobowigzania niewynikajace z ni-
niejszych przepiséw ujednoliconych albo zrzeka si¢ praw przystugujacych przez niniejsze przepisy ujednolicone, ma za-
stosowanie do przewoznika podwykonawcy jedynie, gdy wyrazi na nie pisemnag zgode. Niezaleznie od zgody przewoznika
podwykonawcy lub jej braku, przewoznik zwiazany jest postanowieniami tego szczegdlnego porozumienia.

4. Jezeli przewoznik i przewoznik podwykonawca odpowiadaja razem, ich odpowiedzialno$¢ jest solidarna.

5. Calkowita kwota odszkodowan naleznych od przewoznika, przewoznika podwykonawcy oraz ich pracownikéw i in-
nych zatrudnionych, ktérymi si¢ oni postuguja przy wykonywaniu przewozu, nie moze przekracza¢ maksymalnych kwot
odszkodowania przewidzianych w Przepisach ujednoliconych.

6.  Zadne z postanowieri niniejszego artykutu nie narusza praw do roszczenia zwrotnego powstalego miedzy przewoz-
nikiem a przewozZnikiem podwykonawca.

Artykut 40

Domniemanie zaginigcia

1. Osoba uprawniona moze, bez dalszych dowodéw, uwazaé sztuke bagazu za zaginiona, jezeli jej nie wydano lub nie
przygotowano do wydania w ciggu czternastu dni od chwili zazadania jej wydania stosownie do art. 22 ust. 3.

2. Jezeli sztuka bagazu, uznana za zaginiong, zostanie odnaleziona w ciggu roku od zazadania jej wydania, przewoznik
jest obowiazany zawiadomic o tym osobe uprawniona, jezeli miejsce jej zamieszkania jest znane lub jezeli mozna je ustalic.

3. W ciggu trzydziestu dni po otrzymaniu zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 2, osoba uprawniona moze zazada¢,
aby wydano jej bagaz. W tym wypadku oplaca ona koszty przewozu bagazu od miejsca nadania do miejsca, w ktérym ma
nastapi¢ wydanie, i zwraca otrzymane odszkodowanie, po potraceniu kosztéw objetych tym odszkodowaniem. Osoba
uprawniona zachowuje jednak prawo do odszkodowania z tytutu opdznionego wydania, przewidziane w art. 43.

4. Jezeli odnalezionej sztuki bagazu nie zazadano w terminie przewidzianym w ust. 3 lub jezeli odnaleziono ja dopiero
po uplywie roku od zazadania jej wydania, przewoznik rozporzadza nig wedtug ustaw i przepiséw miejsca, w ktérym sztu-
ka bagazu si¢ znajduje.
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Artykut 41

Odszkodowanie w razie zaginigcia bagazu

1. Przewoznik jest zobowiazany zaplaci¢ za catkowite lub czeSciowe zaginiecie bagazu, bez dalszego odszkodowania:

a) jezeli udowodniono wysoko$¢ szkody, odszkodowanie rowne wysokosci szkody, najwyzej jednak 80 jednostek obra-
chunkowych za brakujgcy kilogram masy brutto lub 1 200 jednostek obrachunkowych za sztuke bagazu;

b) jezeli nie udowodniono wysokosci szkody, kwote zryczattowang, liczac po 20 jednostek obrachunkowych za braku-
jacy kilogram masy brutto lub 300 jednostek obrachunkowych za sztuke bagazu.

Rodzaj odszkodowania za brakujacy kilogram lub sztuke bagazu ustalajg ogdlne warunki przewozu.

2. Przewoznik zwraca ponadto oplate za przew6z bagazu, oplaty celne i akcyzowe oraz inne kwoty zaptacone przy prze-
wozie zagubionej sztuki bagazu.

Artykut 42

Odszkodowanie w razie uszkodzenia bagazu

1. W razie uszkodzenia bagazu przewoznik obowiazany jest zaplacié, bez dalszego odszkodowania, kwote, ktéra odpo-
wiada obnizeniu si¢ wartoci bagazu.

2. Odszkodowanie nie moze jednak przewyzszaé:

a) jezeli caly bagaz doznal obnizenia warto$ci wskutek uszkodzenia — kwoty, ktérg nalezaloby zaplaci¢ w razie catko-
witego zaginiecia;

b) jezeli tylko czg$¢ bagazu doznala obnizenia wartosci wskutek uszkodzenia — kwoty, ktéra nalezaloby zaplaci¢ w ra-
zie zaginiecia czesci, ktéra doznala obnizenia wartosci.

Artykut 43

Odszkodowanie za opdZnienie w wydaniu bagazu

1. W razie op6Znienia w wydaniu bagazu przewoznik jest obowigzany zaplaci¢ za kazde rozpoczgte 24 godziny, liczac
od chwili zazadania wydania, najwyzej jednak za 14 dni:

a) jezeli osoba uprawniona udowodni, ze wskutek opdznienia powstata szkoda lacznie z uszkodzeniem bagazu, odszko-
dowanie w wysokosci szkody, ktére nie moze przekracza¢ 0,80 jednostki obrachunkowej za kilogram masy brutto
lub 14 jednostek obrachunkowych za sztuke bagazu wydanego z op6Znieniem;

b) jezeli osoba uprawniona nie udowodni, ze wskutek op6Znienia powstata szkoda, odszkodowanie zryczaltowane w wy-
sokosci 0,14 jednostki obrachunkowej za kilogram masy brutto lub 2,80 jednostek obrachunkowych za sztuke baga-
zu wydanego z op6Znieniem.

Rodzaj odszkodowania za kilogram lub sztuke bagazu ustalajg ogélne warunki przewozu.

2. Przy zaginieciu calego bagazu nie mozna placi¢ odszkodowania zgodnie z postanowieniami ust. 1 obok odszkodo-
wania wynikajacego z postanowien art. 41.

3. W razie czgSciowego zaginigcia bagazu odszkodowanie to placi si¢ zgodnie z ust. 1 za czg$¢ niezaginiona.

4. W razie uszkodzenia bagazu, niebedacego nastgpstwem opéznionego wydania, placi si¢ odszkodowanie zgodnie
z postanowieniami ust. 1, ewentualnie wraz z odszkodowaniem przewidzianym w art. 42.

5. W zadnym wypadku odszkodowanie taczne przewidziane w ust. 1 i odszkodowanie przewidziane w art. 41 i 42 nie
moze by¢ wyzsze niz odszkodowanie, ktére nalezatoby zaptacié w razie catkowitego zaginigcia bagazu.



L 315/34

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

3.12.2007

DZIAL 3

Pojazdy samochodowe

Artykut 44

Odszkodowanie w razie opéZnienia

1. Jezeli pojazd samochodowy towarzyszacy podréznemu zostanie z winy przewoznika z opdZnieniem zatadowany lub
wydany, przewoznik placi odszkodowanie, pod warunkiem ze osoba uprawniona udowodni, ze w wyniku tego powstata
szkoda; przy czym kwota odszkodowania nie moze przekraczaé wysokosci oplaty za przewéz pojazdu.

2. Jezeli z powodu opdznienia zaladunku z winy przewoznika osoba uprawniona zrezygnuje z wykonania umowy prze-
wozu, to otrzymuje zwrot zaplaty za przewoz. Jezeli osoba ta udowodni, ze z powodu opdZnienia powstala szkoda, moze
ona zada¢ dodatkowo odszkodowania, ktére nie moze przekraczaé wysokosci oplaty przewozowej.

Artykut 45

Odszkodowanie w razie zaginiecia bagazu

W razie catkowitego lub cze¢$ciowego zagubienia pojazdu osoba uprawniona otrzymuje odszkodowanie za udokumento-
wang szkode, obliczone z uwzglednieniem obecnej wartosci pojazdu, ktére nie moze przekraczaé kwoty 8 000 jednostek
obrachunkowych. Przyczepa z tadunkiem lub bez traktowana jest jako pojazd.

Artykut 46
Odpowiedzialno$¢ za inne przedmioty
1. Jezeli chodzi o przedmioty pozostawione w pojazdach lub znajdujace si¢ w kontenerach-bagaznikach (np. w konte-

nerach na bagaz lub na narty), przymocowanych do pojazdu, przewoznik odpowiada tylko za szkody wynikle z jego winy.
Laczna kwota odszkodowania nie moze przekraczac 1 400 jednostek obrachunkowych.

2. Jezeli chodzi o przedmioty przymocowane na zewnatrz pojazdu wlacznie z kontenerami-bagaznikami wymieniony-
mi w ust. 1, przewoZnik odpowiada tylko wowczas, jezeli zostalo udowodnione, ze szkoda jest wynikiem dziatania lub za-
niechania popelnionego przez przewoznika albo z zamiarem spowodowania szkody, albo w wyniku niedbalstwa i ze
$wiadomoscig dopuszczenia powstania szkody.

Artykut 47

Obowigzujace prawo

Z zastrzezeniem postanowien niniejszego dzialu, postanowienia dziatu 2 dotyczace odpowiedzialnosci za przesytki baga-
zowe stosuje si¢ do pojazdéw samochodowych.

Rozdzial IV

Wspdlne postanowienia

Artykut 48

Utrata prawa do ograniczonej odpowiedzialnosci

Postanowienia niniejszych Przepiséw ujednoliconych oraz przepisy prawa krajowego, ktdre ograniczaja wysoko$¢ odszko-
dowania do okreslonej kwoty nie maja zastosowania, jezeli zostalo udowodnione, ze szkoda jest wynikiem dzialania lub
zaniechania popelnionego przez przewoznika albo z zamiarem spowodowania szkody, albo w wyniku niedbalstwa i ze Swia-
domoscia dopuszczenia powstania szkody.

Artykut 49

Przeliczenie i oprocentowanie odszkodowania

1. Jezeli obliczenie odszkodowania wymaga przeliczenia kwot wyrazonych w walutach obcych, przeliczenia dokonuje
si¢ wedtug kursu obowigzujacego w dniu i w miejscu wyplaty odszkodowania.
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2. Osoba uprawniona moze zada¢ odsetek od odszkodowania w wysokosci pigciu procent w stosunku rocznym, nali-
czanych od dnia wniesienia reklamacji przewidzianej w art. 55 lub, jezeli nie bylo reklamacji, od dnia wytoczenia powddz-
twa sadowego.

3. Jednakze w stosunku do odszkodowania przystugujacego na podstawie art. 27 i 28 odsetki sg naliczane od dnia,
w ktérym nastapily zdarzenia stanowigce podstawe do ustalenia wysokosci odszkodowania, jezeli dzien ten jest pdzZniejszy
od dnia zlozenia reklamacji lub od dnia wytoczenia powddztwa sadowego.

4. W wypadku przesytek bagazowych odsetki przystuguja, gdy kwota odszkodowania przekracza 16 jednostek obra-
chunkowych na jeden kwit bagazowy.

5. W wypadku przesylek bagazowych, jezeli osoba uprawniona nie przekaze przewoznikowi w wyznaczonym terminie
dokumentéw niezbednych do ostatecznego zatatwienia reklamacji, bieg odsetek zawiesza si¢ na czas od uplywu tego ter-
minu do przekazania dokumentdow.

Artykut 50

Odpowiedzialno$¢ w razie wypadku nuklearnego

Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci ciazacej na nim na podstawie Przepiséw ujednoliconych, jezeli szkoda po-
wstala wskutek wypadku nuklearnego i jezeli wedlug ustaw i przepiséw o odpowiedzialno$ci w dziedzinie energii nuklear-
nej obowigzujacych w danym paristwie wlasciciel urzadzenia nuklearnego lub réwnorz¢dna mu osoba odpowiada za t¢
szkode.

Artykut 51

Odpowiedzialno$¢ przewoznika za swoich pracownikéw

Przewoznik odpowiada za swoich pracownikoéw oraz za inne osoby, ktérymi si¢ postuguje przy wykonywaniu przewozu,
jezeli pracownicy i inne osoby wykonuja swoje czynnosci stuzbowe. Zarzadcy infrastruktury kolejowej, na ktorej odbywa
si¢ przewdz, uwazani sg za pracownikow, ktorymi przewoznik postuguje si¢ przy wykonywaniu przewozu.

Artykut 52

Roszczenia szczegélne

1. We wszystkich wypadkach, w ktérych majg zastosowanie niniejsze przepisy ujednolicone, mozna wystapic¢ przeciw-
ko przewoznikowi z roszczeniem o odszkodowanie bez wzgledu na tytul, na jakim jest ono oparte, tylko na warun-
kach i w granicach przewidzianych w niniejszych przepisach.

2. Powyzsze postanowienie dotyczy rowniez roszczen dochodzonych od pracownikéw przewoznika i innych oséb, za
ktére przewoznik odpowiada na podstawie art. 51.

TYTUL V
ODPOWIEDZIALNOSC PODROZNEGO

Artykut 53

Szczegolne zasady odpowiedzialnosci
Podrézny ponosi odpowiedzialno$¢ wobec przewoznika za:
a)  szkody, ktére wynikly z nieprzestrzegania obowigzkéw podréznego:
1)  okreSlonych w art. 10, 14 i 20;

2)  okreslonych w postanowieniach szczegdlnych dla przewozu pojazdéw samochodowych, zawartych w Ogélnych
warunkach przewozu; lub

3)  okre$lonych w Regulaminie migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID); albo
b) szkody spowodowane przez przedmioty lub zwierzeta, ktére podrézny zabral ze soba,

o ile nie udowodni on, Ze szkoda powstata w wyniku okolicznosci, ktérych mimo zastosowania nakazanej sytuacjg staran-
nosci nie mégh uniknaé i ktérych skutkom nie mégt zapobiec mimo zachowania niezbgdnej i oczekiwanej od zdyscyplino-
wanego podréznego staranno$ci. Niniejsze postanowienie nie narusza odpowiedzialnodci przewoznika przewidzianej
wart. 261 33 ust. 1.
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TYTUL VI
DOCHODZENIE ROSZCZEN

Artykut 54

Stwierdzenie czg$ciowego zaginigcia lub uszkodzenia bagazu

1. Jezeli przewoznik ujawni lub jesli przypuszcza albo tez jezeli osoba uprawniona twierdzi, ze przewozony przez prze-
woznika przedmiot (bagaz, pojazd samochodowy) cz¢sciowo zaginat lub zostal uszkodzony, przewoznik jest obowigzany
niezwlocznie, w miar¢ mozliwosci w obecnosci osoby uprawnionej, stwierdzi¢ protokolarnie, w zaleznosci od rodzaju szko-
dy, stan przewozonego przedmiotu oraz, jezeli to mozliwe, rozmiar i przyczyne szkody, jak rowniez czas jej powstania.

2. Odpis tego protokotu wydaje si¢ nieodplatnie osobie uprawnione;.

3. Jezeli osoba uprawniona nie uznaje stwierdzeni protokotu, moze ona zazada¢ ustalenia stanu bagazu lub pojazdu, jak
réwniez przyczyn i rozmiaru szkody, przez rzeczoznawce powolanego przez obie strony lub przez sad. Postgpowanie to
podlega ustawom i przepisom panstwa, w ktérym odbywa si¢ ustalenie szkody.

Artykut 55

Reklamacje

1. Reklamagje dotyczace odpowiedzialnosci przewoznika za $mier¢ i zranienie podréznego nalezy wnosic na pismie do
przewoznika, przeciwko ktéremu moze by¢ wytoczone powodztwo sgdowe. W razie przewozu stanowigcego przedmiot
jednej umowy przewozu wykonywanego przez kolejnych przewoznikow reklamacje moga by¢ rowniez wniesione do pierw-
szego i ostatniego przewoznika oraz przewoznika majacego w kraju stalego zamieszkania lub statego pobytu osoby upraw-
nionej siedzib¢ swojej firmy, jej fili¢ lub agencje, ktéra zawarta umowe przewozu.

2. Pozostale reklamacje dotyczace umowy przewozu nalezy wnosi¢ na pismie do przewoznika, o ktérym mowa w art. 56
ust. 21 3.

3. Dokumenty, ktére osoba uprawniona pragnie dolaczy¢ do reklamacji, nalezy przedtozy¢ w oryginale lub w odpisie,
odpowiednio uwierzytelnionym na zadanie przewoznika. Przy zalatwianiu reklamacji przewoznik moze zazadac zwrotu bi-
letu na przejazd lub kwitu bagazowego lub kwitu przewozowego.

Artykut 56

Przewoznicy, przeciwko ktérym moga by¢ wytoczone powddztwa sadowe

1. Powddztwo sadowe wynikajace z odpowiedzialnoci przewoznika za §mier¢ i zranienie podrdznego moze by¢ wyto-
czone jedynie przeciwko przewoznikowi odpowiedzialnemu zgodnie z art. 26 ust. 5.

2. Z zastrzezeniem ust. 4, inne powddztwa podréznych wynikajace z umowy przewozu moga by¢ wytaczane przeciw-
ko pierwszemu lub ostatniemu przewoznikowi lub przewoznikowi, ktory wykonywat te cz¢$¢ przewozu, w czasie ktérej
miato miejsce zdarzenie bedace przyczyna wytoczenia powddztwa.

3. W razie wykonywania przewozéw przez kolejnych przewoznikéw, gdy zgoda przewoznika zobowigzanego do do-
starczenia przesylki bagazowej lub pojazdu samochodowego jest wpisana do kwitu bagazowego lub kwitu przewozowego,
moze by¢ takze przeciwko niemu wytoczone powddztwo sagdowe zgodnie z ust. 2, nawet gdy nie otrzymat on bagazu lub
nie przyjal pojazdu samochodowego.

4. Powddztwo sadowe o zwrot zaplaconej kwoty na podstawie umowy przewozu moze by¢ wytoczone przeciwko
przewoznikowi, ktory pobrat te kwote, lub przeciwko przewoznikowi, na rzecz ktérego zostala ona pobrana.

5. Powddztwo sadowe moze by¢ wytoczone przeciwko innemu przewoznikowi, niz wskazani w ust. 2 i 4, jezeli zostato
ono wytoczone jako pow6dztwo wzajemne lub w drodze zarzutu w zwigzku z roszczeniem gtéwnym, wyniklym z tej sa-
Imej UMOwWy przewozu.

6. Jezeli postanowienia przepisow ujednoliconych stosujg si¢ do przewoznika podwykonawcy, réwniez jemu mozna wy-
toczy¢ powddztwo sadowe.

7. Jezeli pow6d ma wybér miedzy kilkoma przewoznikami, jego prawo wyboru wygasa z chwilg wytoczenia powddz-
twa przeciwko jednemu z tych przewoznikow. Powyzsza zasadg stosuje si¢, gdy powdd ma do wyboru jednego lub kilku
przewoznikéw lub przewoznika podwykonawceg.
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Artykut 58

Wygasniecie roszczeni wynikajacych z odpowiedzialnoéci za $mier¢ i zranienie podréznych

1. Wszelkie roszczenia osoby uprawnionej z tytutu odpowiedzialnosci przewoznika za $mier¢ i zranienie podréznych
wygasaja, jezeli w ciggu dwunastu miesigcy, liczac od chwili uzyskania wiadomosci, osoba ta nie zglosita wypadku, ktére-
mu ulegt podrézny, jednemu z przewoznikéw, do ktérych, zgodnie z art. 55 ust. 1, moga by¢ skladane reklamacje. Jezeli
osoba uprawniona zglasza wypadek przewoznikowi ustnie, przewoznik potwierdza zgloszenia na pismie.

2. Roszczenia jednak nie wygasaja, jezeli:

a) w terminie przewidzianym w ust. 1 osoba uprawniona zglosita reklamacj¢ do jednego z przewoznikéw wymienio-
nych w art. 55 ust. 1;

b) w terminie przewidzianym w ust. 1 przewoZznik w inny sposob dowiedziat si¢ o wypadku, ktéremu ulegl podrézny;

¢)  wypadek nie zostal zgloszony lub zostat zgloszony z opdznieniem na skutek okolicznosci niezaleznych od osoby
uprawnionej;

d)  osoba uprawniona udowodni, ze wypadek zdarzy! si¢ z winy przewoznika.

Artykut 59

Wygasnigcie roszczen wynikajacych z tytulu umowy o przewozie bagazu

1. Z chwila wydania bagazu osobie uprawnionej wygasaja wszelkie, wynikajace z umowy przewozu, roszczenia prze-
ciwko przewoznikowi z tytulu czg¢sciowego zaginigcia, uszkodzenia lub opdZnienia w wydaniu.

2. Roszczenia nie wygasaja jednak:
a)  wrazie czgSciowego zaginigcia lub uszkodzenia, jezeli:

1) zaginigcie lub uszkodzenie zostalo stwierdzone zgodnie z art. 54 przed odebraniem bagazu przez osobe
uprawniong;

2) tylko z winy przewoznika zaniedbano stwierdzenia, ktérego nalezato dokona¢ zgodnie z art. 54;

b)  w razie szkody niedajacej si¢ zauwazy¢ z zewnatrz, a ktdrg stwierdzono po odebraniu bagazu przez osobg uprawnio-
na, jezeli ona:

1) zazada stwierdzenia szkody zgodnie z art. 54, bezposrednio po jej ujawnieniu, najpdzniej jednak w ciagu trzech
dni po odbiorze bagazu; oraz

2) udowodni przy tym, ze szkoda powstala w czasie migdzy przyjeciem bagazu do przewozu a jego wydaniem;

¢)  wrazie przekroczenia terminu wydania, jezeli osoba uprawniona w ciggu dwudziestu jeden dni skorzystata z przystu-
gujacych jej praw wobec jednego z przewoznikéw wskazanych w art. 56 ust. 3;

d)  jezeli osoba uprawniona udowodni, Ze szkoda powstala z winy przewoznika.

Artyku} 60

Przedawnienie roszczen

1. Roszczenia o odszkodowanie wynikajace z odpowiedzialnosci przewoznika za $mier¢ i zranienie podrdéznego
przedawniaja si¢:

a)  roszczenia podréznego — po trzech latach, liczac od nastgpnego dnia po dniu, w ktérym nastapit wypadek;

b) roszczenia innych 0séb uprawnionych — po trzech latach, liczac od nastgpnego dnia po dniu, w ktérym nastapita
$mier¢ podrdznego, najpdzniej jednak po pigciu latach, liczac od nastgpnego dnia po dniu, w ktérym nastapit wypadek.
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2. Inne roszczenia wynikajace z umowy przewozu ulegaja przedawnieniu po uplywie jednego roku. Jednakze termin
przedawnienia wynosi dwa lata, jezeli chodzi o roszczenie dotyczace szkody, ktora jest wynikiem dziatania lub zaniechania
popelnionego albo z zamiarem spowodowania szkody, albo w wyniku niedbalstwa ze Swiadomoscig prawdopodobienstwa
dopuszczenia powstania szkody.

3. Przedawnienie o ktérym mowa w ust. 2, biegnie dla roszczen:
a) o odszkodowanie za catkowite zaginigcie: od czternastego dnia po uplywie terminu przewidzianego w art. 22 ust. 3;

b) o odszkodowanie za czgiciowe zaginigcie, uszkodzenie lub opdznienie w wydaniu: od dnia, w ktérym nastapito
wydanie;

¢)  we wszystkich innych przypadkach dotyczacych przewozu podréznych: od dnia uptywu waznosci biletu.

Dnia wskazanego jako poczatek biegu przedawnienia nie wlicza si¢ do tego terminu.

6.  Z zastrzezeniem powyzszych postanowien zawieszenie i przerwanie biegu przedawnienia reguluje prawo krajowe.

TYTUL VII
WZAJEMNE STOSUNKI MIEDZY PRZEWOZNIKAMI

Artykut 61
Podzial oplaty przewozowej

1. Kazdy przewoznik, kt6ry pobrat lub powinien pobraé oplaty, jest obowiazany zaplaci¢ uczestniczacym w przewozie
przewoznikom przypadajacy im udzial. Rodzaj i sposéb zaplaty reguluja umowy miedzy przewoZnikami.

2. Postanowienia art. 6 ust. 3, art. 16 ust. 4 i art. 25 stosuja si¢ do stosunkéw migdzy kolejnymi przewoznikami.

Artykut 62

Prawo do roszczen zwrotnych

1. Przewoznikowi, ktéry na podstawie Przepiséw ujednoliconych zaplacit odszkodowanie, przystuguje roszczenie zwrot-
ne przeciwko przewoznikom uczestniczacym w przewozie, zgodnie z nastgpujacymi postanowieniami:

a)  przewoznik, ktéry spowodowatl szkodg, ponosi za nig wylaczna odpowiedzialnosé;

b) jezeli szkode spowodowato kilku przewoznikéw, kazdy z nich ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode przez siebie spowo-
dowang; jezeli rozréznienie takie nie jest mozliwe, odszkodowanie dzieli si¢ miedzy nich wedlug zasad podanych
w lit. c);

¢) jezeli nie mozna udowodni¢, ktéry z przewoznikéw spowodowat szkode, odszkodowanie dzieli si¢ miedzy wszyst-
kich przewoznikéw uczestniczacych w przewozie, z wyjatkiem tych, ktorzy udowodnia, ze szkoda nie zostala przez
nich spowodowana; podzialu dokonuje si¢ proporcjonalnie do udzialu w oplacie za przewdz, przypadajacego kazde-
mu z przewoznikéw.

2. W razie niewyplacalnosci jednego z przewoznikéw udzial przypadajacy na niego, lecz niezaplacony, dzieli si¢ migdzy
wszystkich pozostalych przewoznikow uczestniczacych w przewozie, proporcjonalnie do przypadajacego kazdemu z nich
udzialu w oplacie za przewéz.

Artykut 63

Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych

1. Przewoznik, przeciwko ktéremu wystapiono z roszczeniem zwrotnym, przewidzianym w art. 62, nie moze kwestio-
nowac zasadnosci zaplaty dokonanej przez przewoznika wystepujacego z roszczeniem zwrotnym, jezeli odszkodowanie
ustalone zostato przez sad po przypozwaniu go w nalezyty sposéb i po umozliwieniu mu przystapienia do sporu w cha-
rakterze interwenta. Sad orzekajacy w sprawie gtownej ustala terminy do przypozwania i interwengji.
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2. Przewoznik wystepujacy z roszczeniem zwrotnym powinien pozwac jednym i tym samym pozwem wszystkich zainte-
resowanych przewoznikéw, z ktérymi nie zawart ugody, pod rygorem utraty prawa do roszczenia zwrotnego w stosunku
do przewoznikow, ktorych nie pozwal.

3. Sad powinien rozstrzyga¢ jednym i tym samym wyrokiem o wszystkich roszczeniach zwrotnych, z ktérymi
wystgpiono.

4. Przewoznik, ktory chce skorzystaé ze swojego prawa do roszczenia zwrotnego, moze wnie$¢ pozew do sadu pafistwa,
na ktérego terytorium jeden z przewoznikéw uczestniczacych w przewozie ma stalg siedzibe, gléwna siedzibe, fili¢ lub agen-
¢je, za posrednictwem ktérej zostata zawarta umowa przewozu.

5. Jezeli pow6dztwo powinno by¢ wytoczone przeciwko kilku przewoznikom, przewoznik wystepujacy jako pow6d ma
prawo wyboru migdzy sgdami wla$ciwymi na podstawie ust. 4.

6.  Postgpowanie przy roszczeniach zwrotnych nie moze by¢ wlaczone do postgpowania o odszkodowanie wdrozonego
przez osobe uprawniong z tytutu umowy przewozu.

Artykut 64

Umowy w sprawie roszczen zwrotnych

PrzewozZnicy mogg w drodze uméw migdzy sobg ustali¢ odchylenia od postanowieni art. 61 i 62.
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ZALACZNIK II
MINIMALNY ZAKRES INFORMAC]JI DOSTARCZANYCH PRZEZ PRZEDSIEBIORSTWA KOLEJOWE LUB
SPRZEDAWCOW BILETOW
Cze$¢ I Informacje dostarczane przed podr6za
Ogdlne warunki uméw majace zastosowanie do umowy
Rozklady jazdy i warunki odbycia najszybszej podrozy
Rozklady jazdy i warunki najnizszych oplat za przewoz

Dostepno$¢, warunki dostepu i dostosowanie pociagu do potrzeb os6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej

Mozliwo$¢ i warunki przewozu roweréw

Dostepno$é miejsc siedzgcych w wagonach dla palacych i dla niepalagcych w klasie pierwszej i drugiej oraz w kuszet-
kach i wagonach sypialnych

Dzialania mogace przerwaé lub op6zni¢ polgczenia
Ustugi dostgpne w pociagu
Procedury odbioru zagubionego bagazu

Procedury wnoszenia skarg.

Cze$¢ II: Informacje dostarczane w trakcie przejazdu
Ustugi $wiadczone w pociagu

Nastepna stacja

Opédznienia

Gléwne mozliwosci przesiadek

Kwestie bezpieczefistwa i ochrony.
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ZALACZNIK 1II

MINIMALNE NORMY ]AKOéCI OBSLUGI
Informacje i bilety
Punktualno¢ polaczen migdzynarodowych i ogélne zasady dotyczace postgpowania w przypadku przerwania polaczent
Odwolania polaczen migdzynarodowych
Czystos¢ taboru kolejowego i pomieszezen stacji (jako§¢ powietrza w wagonach, higiena urzadzen sanitarnych itp.)
Badanie opinii klientow
Obstuga skarg, zwroty oplat i odszkodowania za nieprzestrzeganie norm jakosci ustug

Pomoc $wiadczona osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
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ROZPORZADZENIE (WE) NR 1372/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 577/98 w sprawie organizacji badania prob losowych
dotyczacego sily roboczej we Wspélnocie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 285 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

stanowiac zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (*),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

V)

Zgodnie ze strategia lizbonska, jak potwierdzono w jej
$rédokresowym przegladzie w 2005 r., Europa musi w ra-
mach swojej polityki koncentrowa¢ si¢ bardziej na kwe-
stiach wzrostu gospodarczego i zatrudnienia, aby osiggnaé
cele lizbonskie.

Rozwdj Wspdlnoty oraz funkcjonowanie wspdlnego ryn-
ku zwigkszajg potrzebe istnienia poréwnywalnych danych,
umozliwiajacych badanie wplywu struktury i rozkladu wy-
nagrodzen na rynek pracy, szczegélnie dla celéw analizy
postepow w zakresie spdjnosci gospodarczej i spoleczne;j.

W celu realizacji powierzonych jej zadan Komisja potrze-
buje danych na temat rankingu wynagrodzen w powigza-
niu z cechami spoleczno-ekonomicznymi, a takze
w zaleznosci od réznych form platnego zatrudnienia. Dane
te s3 niezbedne dla zanalizowania i zrozumienia rynku pra-
cy oraz zmian zachodzacych w strukturze silty roboczej.
W tym wzgledzie korzysci z posiadania danych na temat
wynagrodzeni, wyrazonych w decylach, w powigzaniu z in-
nymi kategoriami informacji na temat zatrudnienia, sg po-
wszechnie znane.

Badanie sily roboczej jest zasadniczo pierwszym i najbar-
dziej autorytatywnym Zrodlem informacji na temat rynku
pracy w Unii Europejskiej, a zatem informacja o wysokosci

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 10 lipca 2007 r. (dotychczas

nieopublikowana w Dzienniku Urzedwowym) oraz decyzja Rady
z dnia 9 pazdziernika 2007 r.

plac, jako podstawowa zmienna wyjasniajaca rozwoj wyda-
rzefi na rynku pracy, powinna by¢ jego stalym elementem,
aby umozliwi¢ pelniejszg analize rynkow pracy.

Skonsultowano si¢ z Komitetem ds. Programu Statystycz-
nego, ustanowionym decyzjg Rady 89/382/EWG, Eura-
tom (2), zgodnie z art. 3 tej decyzji.

W zwigzku z powyzszym rozporzadzenie Rady (WE)
nr 577/98 (3) powinno zosta¢ odpowiednio zmienione,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

w

Artykut 1

rozporzadzeniu (WE) nr 577/98 wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1)

)
)

w art. 4 ust. 1, lit. ) otrzymuje brzmienie:

L) wynagrodzenie w gléwnym miejscu pracy;”;

artykul 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Przekazywanie danych

W terminie dwunastu tygodni od zakoniczenia okresu refe-
rencyjnego panstwa czlonkowskie przesytaja do Eurostatu
wyniki badania bez bezposrednich identyfikatoréw.

Dane odnoszace si¢ do kategorii »wynagrodzenie z gtéwne-
go miejsca pracy« moga by¢ przekazane do Eurostatu w ter-
minie dwudziestu jeden miesigcy od zakonczenia okresu
referencyjnego, jesli do przekazania tej informacji wykorzys-
tywane sa zrédta administracyjne.”.

Dz.U.L 181 z 28.6.1989, str. 47.

Dz.U.L 77 z 14.3.1998, str. 3. Rozporzqdzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 22572003 Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy (Dz.U. L 336 z 23.12.2003, str. 6).
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzgdzono w Strasburgu dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
Przewodniczgey Przewodniczgcy
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DYREKTYWY

DYREKTYWA 2007/58/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 91/440[EWG w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i
pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej

PARLAMENT EUROPEJSKI T RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajagc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinig Europejskiego Komitetu

Ekonomiczno-Spolecznego (*),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu,
w Swietle wspdlnego tekstu zatwierdzonego przez komitet pojed-
nawczy w dniu 31 lipca 2007 r. (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r.
w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (4) miata w zato-
zeniu ufatwi¢ dostosowanie kolei wspdlnotowych do wy-
mogow jednolitego rynku oraz je usprawnic.

(2)  Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci

() Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 56.

() Dz.U. C 71 z 22.3.2005, str. 26.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrze$nia 2005 r.
(Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 460), wspdlne stanowisko Rady
z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 30), stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 stycznia 2007 r. (dotych-
czas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), rezolucja
legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 25 wrze$nia 2007 r. oraz
decyzja Rady z dnia 26 wrze$nia 2007 r.

() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2006/103/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 344).

przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (°) dotyczy za-
sad i procedur, ktére nalezy stosowal w odniesieniu do
ustalania i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej i alokacji zdolnoSci przepustowej  tej
infrastruktury.

(3) W Bialej ksigdze ,Europejska polityka transportowa do ro-
ku 2010: czas na decyzje” Komisja oznajmila swoj zamiar
dalszego tworzenia wewngtrznego rynku ustug kolejo-
wych, proponujac otwarcie rynku w zakresie migdzynaro-
dowych ustug pasazerskich.

(4)  Niniejsza dyrektywa ma na celu zajecie si¢ kwestia otwar-
cia rynku dla miedzynarodowych kolejowych ustug pasa-
zerskich na terytorium Wspdlnoty, i w zwiazku z tym
niniejsza dyrektywa nie powinna dotyczy¢ ustug miedzy
panstwem czlonkowskim a krajem trzecim. Ponadto pan-
stwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wylaczenia
z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy przewozéw
tranzytowych przez terytorium Wspdlnoty.

(5)  Sytuacja w dziedzinie migdzynarodowych ustug kolejo-
wych jest niejednorodna. Z jednej strony, polaczenia
dalekobiezne (na przyklad pociagi nocne) sg nierentow-
ne i obstugujace je przedsi¢biorstwa kolejowe zamknely
niedawno cz¢s$¢ z nich w celu zmniejszenia strat. Z drugiej
strony, na rynku miedzynarodowych ustug duzych pred-
kosci odnotowano gwaltowny wzrost nat¢zenia ruchu,
a rynek ten bedzie nadal dynamicznie rozwijat si¢ w zwigz-
ku z przewidywanym do 2010 r. podwojeniem transeuro-
pejskiej sieci kolei duzych predkosci oraz powstaniem jej
wzajemnych polgczen. Niemniej jednak w obydwu przy-
padkach odczuwa sig silng konkurencje ze strony tanich li-
nii lotniczych. Dlatego tez kluczowe znaczenie ma
pobudzanie nowych inicjatyw poprzez propagowanie
konkurencji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi.

(°) Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2004/49/WE (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44).
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)
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)

Otwarcie rynku migdzynarodowych ustug pasazerskich nie
jest mozliwe bez szczegdlowych przepiséw regulujacych
dostep do infrastruktury, znacznych postepéw w zakresie
interoperacyjnosci oraz $cistych ram dotyczacych bezpie-
czefistwa transportu kolejowego na poziomie krajo-
wym i europejskim. Wszystkie te elementy funkcjonuja
obecnie w wyniku transpozycji dyrektywy 2001/12/WE (1)
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 91/440/EWG, dyrektywy
2004/51/WE (2 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. zmieniajacej dyrektywe Rady
91/440/EWG, dyrektywy 2001/13/WE (*) Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniaja-
cej dyrektywe Rady 95/18/WE, dyrektywy 2001/14/WE
oraz dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpie-
czefistwa kolei wspdlnotowych (#). Konieczne jest, aby te
nowe ramy regulacyjne zostaly poparte utrwalong, ujed-
nolicong praktyka przed proponowang datg otwarcia ryn-
ku migedzynarodowych uslug pasazerskich. Bedzie to
wymagalo pewnego czasu. Datg docelowg otwarcia rynku
powinien zatem by¢ dziefi 1 stycznia 2010 r.

Liczba ustug kolejowych bez stacji posrednich jest bardzo
ograniczona. W przypadku przejazdéw ze stacjami po-
$rednimi kluczowe znaczenie ma zezwolenie nowym pod-
miotom wchodzacym na rynek, ktére otrzymaly dostep do
danych linii, na oferowanie podréznym mozliwosci wsia-
dania i wysiadania na trasie przejazdu, tak, aby zapewnic
takim przewozom osiagniecie realistycznej szansy na uzys-
kanie rentownosci ekonomicznej i uniknaé stawiania
potencjalnych konkurentéw w niekorzystnej sytuacji
w poréwnaniu z podmiotami juz obecnymi, ktérzy maja
prawo zapewniania podréznym mozliwosci wsiada-
nia i wysiadania na trasie przejazdu. Prawo to nie powin-
no naruszaé wspdlnotowych i krajowych uregulowan
w zakresie polityki konkurengji.

Wprowadzenie nowych, powszechnie dostepnych,
migdzynarodowych ustug ze stacjami posrednimi nie po-
winno pociggaé za sobg otwarcia rynku krajowych ustug
pasazerskich, lecz skupia¢ si¢ jedynie na tych stacjach, kt6-
re na danej trasie migdzynarodowej spelniaja funkcje po-
mocniczg. Na tej podstawie ich wprowadzenie powinno
dotyczy¢ ustug, ktérych gtéwnym celem jest transport
0sOb na trasie migdzynarodowej. Przy ustalaniu, czy taki
jest gtéwny cel danej ustugi, powinno bra¢ si¢ pod uwage
kryteria takie, jak proporcje obrotu i proporcje natgzenia
ruchu, wynikajace z transportu pasazeréw na trasach kra-
jowych w stosunku do pasazeréw na trasach migdzynaro-
dowych, oraz dlugo$¢ trasy. Ustalenie to powinno by¢
dokonywane przez odpowiedni krajowy organ kontrolny
na wniosek zainteresowanej strony.

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego

Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 1.
Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 164.
Dz.U.L 75z 15.3.2001, str. 26.
Dz.U.L 164 z 30.4.2004, str. 44.

(10)

(1)

(12)

transportu pasazerskiego (°) zezwala paistwom czlonkow-
skim i wladzom lokalnym na zawieranie uméw o $wiad-
czenie ustug publicznych. Umowy te moga zawieraé prawa
wylaczne §wiadczenia okre$lonych ustug. Dlatego tez ko-
nieczne jest zapewnienie spéjnosci przepiséw tego rozpo-
rzadzenia z zasadg otwarcia migdzynarodowych ustug
pasazerskich na konkurencje.

Otwarcie migdzynarodowych uslug pasazerskich na kon-
kurencje, ktére obejmuje prawo zapewniania podréznym
mozliwosci wsiadania na jakiejkolwiek stacji na trasie mi-
edzynarodowej oraz wysiadania na innej stacji, w tym na
stacjach znajdujgcych si¢ w tym samym panstwie czlon-
kowskim, moze mie¢ wplyw na organizacje i finansowa-
nie kolejowych ustug pasazerskich, $wiadczonych na
podstawie publicznej umowy o §wiadczenie ustug publicz-
nych. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$é
ograniczenia prawa dostepu do rynku, w przypadkach gdy
prawo to zagrozitoby réwnowadze ekonomicznej wspo-
mnianych uméw o $wiadczenie ustug publicznych oraz
gdy wlasciwy organ kontrolny, o ktérym mowa w art. 30
dyrektywy 2001/14/WE, wydal na to zgod¢ na podstawie
obiektywnej analizy ekonomicznej, na wniosek wiasci-
wych organéw, ktére zawarly umowe o $wiadczenie ustug
publicznych.

Niektére panstwa czlonkowskie rozpoczely juz proces
otwierania rynku kolejowych ustug pasazerskich poprzez
przeprowadzanie przejrzystych, otwartych przetargéw na
$wiadczenie niektérych ustug tego typu. Nie powinny one
mie¢ obowigzku zapewniania w pelni otwartego dostepu
do migdzynarodowych ustug pasazerskich, gdyz konku-
rencja w zakresie prawa do eksploatowania niektorych tras
kolejowych pozwoli w wystarczajacy sposob sprawdzi¢
warto$¢ rynkowa $wiadczenia tych ustug.

Ocena, czy réwnowaga ekonomiczna uméw na $wiadcze-
nie ustug publicznych moze by¢ zagrozona, powinna
uwzglednia¢ wezesniej ustalone kryteria, takie jak wpltyw
na rentownos¢ jakiejkolwiek ustugi objetej dang ustugg pu-
bliczng, w tym wynikajacy z tego wplyw na koszt netto
ponoszony przez whasciwy organ publiczny, ktéry zawart
umowe, popyt wirdd podréznych, ustalanie ceny biletow,
uzgodnienia w zakresie wystawiania biletow, loka-
lizacja i liczba stacji po obu stronach granicy oraz termi-
ny i czestotliwo$é proponowanej nowej ustugi.
Uwzgledniajac taka oceng i decyzje wlasciwego organu
kontrolnego, pafistwa czlonkowskie moga przyznaé lub
zmieni¢ prawo dostgpu do pozadanych migdzynarodo-
wych ustug pasazerskich lub odméwi¢ przyznania tego
prawa, w tym pobiera¢ oplaty od podmiotu obstugujace-
go nowa miedzynarodowa ustuge pasazerska, zgodnie
z analizg ekonomiczna i prawem wspélnotowym oraz za-
sadami rownosci i niedyskryminacji.

(%) Patrz: 1 str. niniejszego Dziennika Urz¢dowego.
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(13) W celu wniesienia wkladu w $wiadczenie ustug pasazer- kolejowego. W sprawozdaniu tym Komisja powinna takze

(14)

(15)

(18)

skich na liniach objetych obowigzkiem $wiadczenia ustug
publicznych panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozli-
wos$¢ zezwolenia organom odpowiedzialnym za te ustugi
na nalozenie oplat za ustugi pasazerskie objete ich wlasci-
woscig. Oplaty te powinny przyczyniac si¢ do finansowa-
nia obowigzkéw $wiadczenia ustug  publicznych
okreslonych w umowach o $wiadczenie ustug publicznych
zawartych zgodnie z prawem wspdlnotowym. Oplaty po-
winny by¢ nakladane zgodnie z prawem wspélnotowym,
w szczeg6lnosci z zasadami sprawiedliwosci, przejrzysto-
$ci, niedyskryminagji i proporcjonalnosci.

Organ kontrolny powinien dziala¢ w sposéb pozwalajacy
unikng¢ wszelkich konfliktéw intereséw oraz wszelkiego
ewentualnego zaangazowania w zawieranie umow
o $wiadczenie ustug publicznych, o ktérych mowa.
W szczegdlnosci powinno zapewnic si¢ jego funkcjonalng
niezalezno$¢, jezeli do celéw organizacyjnych lub praw-
nych jest on SciSle powigzany z wlasciwym organem
uczestniczacym w zawieraniu uméw o $wiadczenie ustug
publicznych, o ktérych mowa. Nalezy rozszerzy¢ kompe-
tencje organu kontrolnego, tak aby umozliwi¢ mu okres-
lanie celu ustugi migdzynarodowej i, w stosownych
przypadkach, potencjalnego wplywu ekonomicznego na
obowigzujgce umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

Niniejsza dyrektywa stanowi kolejny etap otwarcia rynku
kolejowego. Niektére paristwa czlonkowskie otworzyly
juz rynki migedzynarodowych ustug pasazerskich na swo-
im terytorium. W tym kontekscie niniejsza dyrektywa nie
powinna by¢ interpretowana jako nakladajaca na te pan-
stwa czlonkowskie obowigzek przyznania przed dniem
1 stycznia 2010 r. prawa dostepu przedsi¢biorstwom ko-
lejowym posiadajacym koncesj¢ w panstwie cztonkow-
skim, ktére nie przyznalo praw o podobnym charakterze.

W celu zachgcenia do inwestycji w ustugi wykorzystujace
wyspecjalizowana infrastrukture, taka jak szybkie linie ko-
lejowe, przedsigbiorstwa kolejowe powinny mie¢ mozli-
wos¢ planowania oraz domagania si¢ pewnosci prawnej,
wspotmiernych do zakrojonych na szeroka skale i dtugo-
terminowych inwestycji. Dlatego przedsigbiorstwom nale-
zy umozliwi¢ z reguly zawieranie uméw ramowych na
okres do 15 lat.

Krajowe organy kontrolne powinny na podstawie art. 31
dyrektywy 2001/14/WE wymienia¢ si¢ informacjami i,
o ile w poszczegdlnych przypadkach zaistnieje taka po-
trzeba, koordynowa¢ zasady i praktyke oceniania, czy za-
grozona jest rownowaga eckonomiczna uméw na
Swiadczenie ustug publicznych. W oparciu o zdobyte do-
$wiadczenia powinny one stopniowo opracowywaé wy-
tyczne w tym zakresie.

Stosowanie niniejszej dyrektywy powinno podlegaé ocenie
na podstawie sprawozdania, ktore Komisja ma przedstawic
po dwoch latach od daty otwarcia rynku miedzynarodo-
wych ustug pasazerskich. Sprawozdanie to powinno réw-
niez zawiera¢ oceng rynku, w tym stanu przygotowan do
dalszego otwarcia rynku ustug pasazerskiego transportu

(1)

(23)

() DzU. L 184 z

dokona¢ analizy réznych modeli organizacji tego rynku
oraz skutkéw niniejszej dyrektywy dla uméw o $wiadcze-
nie ustug publicznych i ich finansowania. Komisja powinna
takze wziag¢ przy tym pod uwage wykonanie rozporzadze-
nia (WE) nr 1370/2007 oraz istotne réznice pomigdzy pan-
stwami czlonkowskimi (zageszczenie sieci drdg, liczba
pasazerow, $redni dystans podrdzy). W sprawozdaniu tym
Komisja powinna, w razie potrzeby, zaproponowac $rodki
uzupelniajagce majace na celu ulatwienie takiego otwar-
cia i powinna dokona¢ oceny skutkéw takich $rodkéw.

Srodki  konieczne  do  wdrozenia  dyrektyw
91/440/EWG i 2001/14/WE nalezy przyja¢ zgodnie
z decyzjg Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
ustanawiajacg warunki wykonywania uprawniefi wyko-
nawczych przyznanych Komisji ().

Komisja powinna mie¢ w szczegdlnosci prawo dostosowa-
nia zalacznikéw do tych dyrektyw. Poniewaz Srodki te
maja ogdlny zasieg i maja na celu zmiang elementéw in-
nych niz istotne niniejszych dyrektyw, muszg zosta¢ przy-
jete zgodnie z procedurg regulacyjng polaczona z kontrols,
przewidziang w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

Pafistwo czlonkowskie, ktére nie posiada systemu ko-
lei i ktére w bliskiej przysztosci nie bedzie posiadato
takiego systemu, byloby obcigzone nieproporcjonalnym i
bezcelowym obowigzkiem, jezeli mialoby transpono-
waé i wprowadzi¢ w zycie dyrektyw 91/440/EWG i
2001/14/WE. Dlatego tez takie pafistwa cztonkowskie, tak
dlugo jak nie posiadaja systemu kolei, powinny by¢ zwol-
nione z obowigzku transpozycji i wprowadzenia w zycie
wspomnianych dyrektyw.

W zwigzku z tym, ze cel niniejszej dyrektywy, mianowicie
rozwdj kolei wspdlnotowych, nie moze zostaé osiagniety
w wystarczajacy spos6b przez panstwa czlonkowskie,
biorgc pod uwage potrzebe zapewnienia sprawiedli-
wych i niedyskryminacyjnych warunkéw dostepu do infra-
struktury oraz potrzeb¢ uwzglednienia niezaprzeczalnie
miedzynarodowego wymiaru eksploatacji istotnych odcin-
kéw sieci kolejowych, a takze potrzebe skoordynowanego
dzialania ponadnarodowego, a cel ten moze zosta¢ osiag-
nicty w lepszy sposéb na poziomie wspdlnotowym,
Wspdlnota moze przyjaé Srodki zgodnie z zasadg pomoc-
niczodci okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci, okreslona w tym artykule, niniejsza dy-
rektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osigg-
nigcia tego celu.

Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (2) zacheca si¢ pan-
stwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wlasnych ce-
low i w interesie Wspdlnoty, wlasnych tabel, ktore
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajg korela-
cje pomiedzy niniejszg dyrektywa a Srodkami transpozy-
¢ji, oraz do podawania ich do wiadomosci publicznej.

17.7.1999, str. 23.

Decyzja zmieniona

decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
(2) Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.
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Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢

dyrektywy 91/440/EWG oraz 2001/14/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 91/440/EWG wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

w art. 2 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu sto-
sowania niniejszej dyrektywy wszelkie tranzytowe ustugi ko-
lejowe prowadzone przez terytorium Wspdlnoty, jak i te,
ktorych $wiadczenie zaczyna i konczy si¢ poza terytorium
Wspdlnoty.”;

w art. 3 skresla sie tiret czwarte;

w art. 3 po tiret piatym dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— »miedzynarodowe ustugi pasazerskie« oznaczaja uslugi
pasazerskie, podczas $wiadczenia ktérych pociag prze-
kracza co najmniej jedng granice panstwa czlonkowskie-
go i ktérych gléwnym celem jest przew6z podréznych
pomiedzy stacjami znajdujacymi si¢ w réznych pan-
stwach czlonkowskich; pociagg moze by¢ faczony lub
dzielony, a jego rézne czeici moga miec inne stacje po-
czatkowe i docelowe, pod warunkiem ze wszystkie wa-
gony przejezdzaja przez co najmniej jedng granice”;

w art. 3 po tiret szostym dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— »tranzyt« oznacza przejazd przez terytorium Wspélno-
ty, bez fadowania lub wyladowywania towaréw, lub bez
zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania lub wy-
siadania na tym terytorium”;

w art. 5 ust. 3 skresla si¢ tiret pierwsze;

w art. 8 ust. 1 skresla si¢ wyrazy: ,i grupy migdzynarodowe”;
w art. 10 skresla sie ust. 1;

w art. 10 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,3a. Do dnia 1 stycznia 2010 r. przedsi¢biorstwom kole-
jowym objetym zakresem art. 2 przyznane zostaje prawo
dostepu do infrastruktury we wszystkich panstwach czton-
kowskich do celéw $wiadczenia migdzynarodowych ustug
pasazerskich. Wykonujac ustuge migedzynarodowego trans-
portu pasazerskiego, przedsi¢biorstwa kolejowe maja prawo
do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na kaz-
dej stacji znajdujacej si¢ na trasie miedzynarodowej i wysia-
dania na innej takiej stacji, w tym na stacjach znajdujacych
sie w tym samym panstwie czlonkowskim.

Prawo dostepu do infrastruktury panstw czlonkowskich,
w ktorych migdzynarodowe kolejowe przewozy pasazerskie
stanowig ponad potowe obrotu w ruchu pasazerskim przed-
sigbiorstw kolejowych tego panstwa czlonkowskiego, jest
przyznawane do dnia 1 stycznia 2012 r.

Wiasciwy organ kontrolny lub wlasciwe organy kontrolne,
o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE, okresla-
ja — na wniosek odpowiednich wiasciwych organéw lub
zainteresowanych przedsigbiorstw kolejowych — czy glow-
nym celem ustugi jest przewéz podréznych migdzy stacjami
znajdujacymi sie w réznych pafstwach czlonkowskich.

3b.  Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo doste-
pu, o ktérym mowa w ust. 3a, w polaczeniach pomigdzy sta-
¢ja poczatkows a stacja docelows, ktdre s3 objete co najmniej
jednym publicznym zaméwieniem na ushugi zgodnym z obo-
wiazujacym prawem wspdlnotowym. Ograniczenie takie nie
musi skutkowa¢ ograniczeniem prawa do zapewniania pod-
réznym mozliwo$ci wsiadania na stacji znajdujacej si¢ na tra-
sie miedzynarodowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym
na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym panstwie czlon-
kowskim, z wyjatkiem przypadkéw, gdy korzystanie z tego
prawa zagrazaloby rownowadze ekonomicznej publicznego
zamdwienia na ustugi.

To, czy réwnowaga ekonomiczna bylaby zagrozona, okres-
lane jest przez wlasciwy organ kontrolny lub wlasciwe orga-
ny kontrolne, o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy
2001/14/WE, na podstawie obiektywnej analizy ekonomicz-
nej i wezesniej ustalonych kryteriow, na wniosek:

— wlasciwego organu lub wiasciwych organéw, ktore
udzielily publicznego zaméwienia na ustugi,

— kazdego innego zainteresowanego wilasciwego organu
majacego prawo ograniczania dostgpu na mocy niniej-
szego artykulu,

— zarzadcy infrastruktury, lub

— przedsigbiorstwa kolejowego realizujacego publiczne
zamé6wienie na ustuge.

Wihasciwe organy i przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace
ustugi publiczne przekazuja wlasciwemu organowi kontrol-
nemu lub wlasciwym organom kontrolnym informacje wy-
magane — w stopniu uzasadnionym — do podjecia decyzji.
Organ kontrolny analizuje otrzymane informacje, konsultu-
jac w razie potrzeby wszystkie odpowiednie strony, oraz
przekazuje odpowiednim stronom swojg decyzje wraz z uza-
sadnieniem — w rozsadnym, wczesniej ustalonym terminie,
ale w kazdym razie nie p6Zniej niz w terminie dwéch mie-
sigcy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji.
Organ kontrolny uzasadnia swojg decyzje oraz okreSla ter-
min i warunki, zgodnie z ktérymi:

— stosowny wlasciwy organ lub stosowne wlasciwe
organy,

— zarzadca infrastruktury,
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— przedsigbiorstwo kolejowe realizujace zamowienie pu-
bliczne na ustugg, lub

— przedsigbiorstwo kolejowe wnioskujace o uzyskanie
dostepu

moga wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie
decyzji.

3c.  Panstwa czlonkowskie moga takze ograniczy¢ prawo
do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania i wysia-
dania na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym panstwie na
trasie migdzynarodowego polaczenia pasazerskiego, tam
gdzie prawo wylaczne przewozu oséb miedzy tymi stacjami
zostalo przyznane na mocy umowy koncesyjnej zawartej
przed dniem 4 grudnia 2007 r., przy zastosowaniu jasnej
procedury przetargowej i zgodnie z odpowiednimi zasadami
prawa wspolnotowego. Ograniczenie to moze by¢ stosowa-
ne przez caly pierwotny okres trwania zamdwienia lub
przez 15 lat, w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest
krétszy.

3d.  Przepisy niniejszej dyrektywy nie nakladajg na pan-
stwa cztonkowskie obowigzku przyznania przed dniem
1 stycznia 2010 r. prawa dostepu, o ktérym mowa w ust. 3a,
przedsigbiorstwom kolejowym oraz ich bezposrednio lub
posrednio kontrolowanym podmiotom zaleznym, posiada-
jacym koncesje w panstwie cztonkowskim, w ktérym nie sg
przyznane prawa dostgpu o podobnym charakterze.

3e.  Panstwa czlonkowskie przyjmujg niezbedne Srodki
gwarantujace, ze od decyzji, o ktérych mowa w ust. 3b,
3¢ i 3d, stuzy odwotanie do sadu.

3f.  Bez uszczerbku dla ust. 3b pafistwa czlonkowskie
moga, na warunkach okreslonych w niniejszym artykule,
upowaznia¢ organ odpowiedzialny za pasazerski transport
kolejowy do nalozenia oplaty na przedsigbiorstwa kolejowe
Swiadczgce ustugi pasazerskie na trasach objetych wiasciwo-
Scig tego organu, na ktérych wykonywane sa polgczenia po-
miedzy dwiema stacjami w tym panstwie czlonkowskim.

W takim przypadku przedsi¢biorstwa kolejowe Swiadczace
krajowe lub migdzynarodowe ustugi pasazerskiego transpor-
tu kolejowego s3 objete t3 sama oplatg za $wiadczenie ustug
na trasach wchodzacych w zakres wlasciwosci tego organu.

Oplata ma stanowi¢ rekompensate dla organu za obowiazki
$wiadczenia ustug publicznych okreslone w umowach
o $wiadczenie ustug publicznych zawartych zgodnie z pra-
wem wspélnotowym. Przychéd osiagniety z takiej oplaty
oraz wyplacony jako rekompensata nie moze przekraczaé
poziomu pozwalajacego pokry¢ calos¢ lub cze$¢ kosztow
poniesionych w zwigzku z odno$nymi obowiazkami $wiad-
czenia ustug publicznych przy uwzglednieniu odpowiednich
przychodéw i rozsadnego zysku z tytulu wypelniania tych
zobowigzan.

Optata musi by¢ zgodna z prawem wspdlnotowym, a zwlasz-
cza musi by¢ zgodna z zasadami sprawiedliwosci, przejrzy-
stosci, braku dyskryminacji oraz proporcjonalnosci,
w szczegdlnosci pomiedzy Srednig cena ustugi dla pasazera

10

~

a wysokoscig oplaty. Calo$¢ oplat natozonych zgodnie z ni-
niejszym ustepem nie moze zagraza¢ rentownosci ustugi pa-
sazerskiego transportu kolejowego objetej tymi optatami.

Odpowiednie organy przechowujg niezbedne informacje
pozwalajace na przesledzenie pochodzenia i przeznaczenia
oplat. Informacje o tym panstwa cztonkowskie przekazuja
Komisji.”;

artykul 10 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Do dnia 1 stycznia 2009 r. Komisja przedklada Parla-
mentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komiteto-
wi Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw
sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy.

Sprawozdanie to dotyczy:

— wykonania niniejszej dyrektywy w panstwach czlon-
kowskich, a w szczegdlnosci skutkéw w panstwach
cztonkowskich, o ktérych mowa w ust. 3a akapit drugi,
oraz skutecznej pracy réznych organéw zaangazowa-
nych w jej wykonanie,

— rozwoju rynku, w szczeg6lnosci tendencji w ruchu
miedzynarodowym, dziatan i udziatu w rynku wszyst-
kich jego uczestnikéw, w tym nowych podmiotow, kt6-
re otrzymaly dostep do danych linii.”;

w art. 10 dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

,9. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja przedstawia Par-
lamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komiteto-
wi Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw
sprawozdanie z wykonania przepisow ust. 3a-3f.

Stosowanie niniejszej dyrektywy podlega ocenie na podsta-
wie sprawozdania, ktére Komisja ma przedstawi¢ po dwéch
latach od daty otwarcia rynku miedzynarodowych ustug
pasazerskich.

Sprawozdanie to zawiera rOwniez oceng rynku, w tym stanu
przygotowan do dalszego otwarcia rynku ustug kolejowych.
W sprawozdaniu tym Komisja dokona takze analizy r6znych
modeli organizacji tego rynku oraz skutkéw niniejszej dyrek-
tywy dla uméw o $wiadczenie ustug publicznych i ich finan-
sowania. Komisja bierze przy tym takze pod uwage
wykonanie rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. doty-
czgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogo-
wego transportu pasazerskiego () oraz istotne rdznice
pomiedzy panstwami czlonkowskimi (zageszczenie sieci
drég, liczba pasazeréw, $redni dystans podrézy). W sprawoz-
daniu tym Komisja, w razie potrzeby, zaproponuje Srodki
uzupelniajace majace na celu ulatwienie takiego otwar-
cia i dokona oceny skutkéw takich srodkéw.

() Dz.U.L 315z 3.12.2007, str. 1”
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,2.  Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne ele-
mentéw niniejszej dyrektywy, dotyczace dostosowania za-
tacznikéw do niej, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjng polaczona z kontrolg, o ktérej mowa w art. 11a
ust. 3.”;

artykul 11a ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje
sie przepisy art. 5a ust. 1—4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.”;

w art. 15 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrazania niniejszej
dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru i Malty, tak dlu-
go jak na ich terytorium nie powstanie system kolei.”.

Artykut 2

W dyrektywie 2001/14/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

w art. 1 ust. 3 dodaje sig¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,€) dzialania transportowe w formie tranzytowych ustug
kolejowych  prowadzonych  przez  terytorium
Wspdlnoty.”;

w art. 2 dodaje sig lit. n) w brzmieniu:

) tranzyt« oznacza przejazd przez terytorium Wspodlno-
ty, bez fadowania lub wyladowywania towaréw, lub bez
oferowania podréznym mozliwosci wsiadania lub wy-
siadania na tym terytorium.”;

w art. 13 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4.  Jezeli wnioskodawca zamierza wystapi¢ z wnioskiem
o przyznanie zdolnosci przepustowej w celu $wiadczenia
miedzynarodowych ustug pasazerskich, zdefiniowanych
w art. 3 dyrektywy 91/440[EWG, informuje o tym zarzad-
céw infrastruktury i odpowiednie organy kontrolne. Aby
umozliwi¢ okreslenie celu $wiadczenia ustugi migdzynarodo-
wej, polegajacej na przewozie os6b miedzy stacjami znajdu-
jacymi si¢ w réznych panstwach, czlonkowskich oraz
potencjalnego wplywu ekonomicznego na juz realizowane
publiczne zaméwienia na ustugi, organy kontrolne zapew-
niaja, aby kazdy wlasciwy organ, ktéry udzielit publicznego
zamOwienia na kolejowa usluge pasazerskg okreslong w ta-
kim zamowieniu, kazdy inny zainteresowany wiasciwy or-
gan majacy prawo ograniczania dostgpu na mocy art. 10
ust. 3b dyrektywy 91/440/EWG oraz kazde przedsigbiorstwo
kolejowe realizujace publiczne zamdwienie na ustugi na tra-
sie tej miedzynarodowej ustugi pasazerskiej zostaly odpo-
wiednio poinformowane.”;

artykut 17 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Umowy ramowe obejmujg w zasadzie okres pieciu
lat i podlegaja przedtuzeniu na okresy réwne pierwotnemu
okresowi ich obowigzywania. W okre$lonych przypadkach
zarzadca infrastruktury moze zgodzi¢ si¢ na krétszy lub

nione istnieniem uméw handlowych, specjalnych inwestycji
lub ryzyka.

5a. W przypadku ustug $wiadczonych z wykorzystaniem
infrastruktury specjalistycznej, o ktérych mowa w art. 24 i
ktére wymagajg znaczacych i dlugoterminowych inwestycji
nalezycie uzasadnionych przez wnioskodawce, umowy ra-
mowe mogg by¢ zawierane na okres 15 lat. Jakikolwiek okres
dluzszy niz 15 lat jest dopuszczalny jedynie w wyjatkowych
przypadkach, zwlaszcza gdy realizowane sg dlugotermino-
we inwestycje na duzg skale i szczegdlnie gdy inwestycje ta-
kie objete sa zobowigzaniami umownymi, w tym wieloletnim
planem amortyzacji.

Wymogi wnioskodawcy moga w tym przypadku stwarzaé
konieczno$¢ precyzyjnego zdefiniowania charakterystyki
zdolnosci przepustowej, w tym czgstotliwosci ustug, nateze-
nia ruchu i jakosci tras kolejowych, ktére majg zostac dostar-
czone wnioskodawcy na czas obowigzywania umowy
ramowej. Zarzadca infrastruktury moze zmniejszy¢ zarezer-
wowang przepustowo$¢, jezeli przez co najmniej jeden mie-
sigc jej wykorzystanie bylo nizsze od progowej wielkosci
przydziatu, o ktérej mowa w art. 27.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2010 r., wstgpna umowa ra-
mowa moze by¢ sporzadzana na okres 5 lat z mozliwoscia
jej jednokrotnego przedluzenia, na podstawie parametrow
przepustowosci stosowanych przez wnioskodawcow realizu-
jacych ustugi przed dniem 1 stycznia 2010 r., z uwagi na
specjalistyczne inwestycje lub istniejagce umowy handlowe.
Organ kontrolny, o ktérym mowa w art. 30, jest odpowie-
dzialny za wyrazenie zgody na wejScie w zycie takiej
umowy.”;

w art. 30 ust. 1 przed ostatnim zdaniem dodaje si¢ zdanie
w brzmieniu:

,Ponadto organ ten zachowuje funkcjonalna niezaleznos¢ od
wszelkich wlasciwych organéw uczestniczacych w udziela-
niu publicznych zaméwien na ustugi.”;

artykut 34 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne ele-
mentéw niniejszej dyrektywy, odnoszace si¢ do dostosowa-
nia zalacznikoéw, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 35
ust. 3.7

artykut 35 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu
stosuje si¢ przepisy art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.”;

w art. 38 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Obowiazki w zakresie transpozycji i wprowadzenia w Zycie
niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru i Mal-
ty, tak dtugo jak na ich terytorium nie powstanie system
kolei.”.
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Artykut 3

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 4 czerwca 2009 r. Teksty tych
przepiséw niezwlocznie przekazujg Komisji.

Przepisy przyjete przez pafistwa cztonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia sg okreslane przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty gtéwnych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej ni-
niejsza dyrektywa.

3. Przepisy art. 1 pkt 2, 5, 6 i 7 stosuje si¢ z dniem
1 stycznia 2010 r.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opu-
blikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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DYREKTYWA 2007/59/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W sprawie przyznawania uprawniefi maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie
systemu kolejowego Wspdlnoty

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego (1),

uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie z procedura okre$long w art. 251 Traktatu,
w $wietle wspolnego tekstu zatwierdzonego przez komitet pojed-
nawczy w dniu 31 lipca 2007 r. (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 2004/49/WE (%) Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpie-
czenstwa kolei wspdlnotowej naklada na zarzadcodw
infrastruktury 1 przedsi¢biorstwa kolejowe obowiazek
opracowania wlasnych systeméw zarzadzania bezpieczen-
stwem w taki sposob, aby dany system kolejowy byt
przynajmniej w stanie spelni¢ wspélne wymagania bezpie-
czenstwa (CST) i aby system ten odpowiadal krajowym
przepisom w zakresie bezpieczenstwa oraz wymogom
bezpieczefistwa okreslonym w technicznych specyfika-
cjach interoperacyjnosci (TSI), a takze aby zastosowanie
znalazly odno$ne elementy wspdlnych metod oceny
bezpieczeristwa (CSM). Powyzsze systemy zarzadzania
bezpieczefistwem przewidujg, miedzy innymi, progra-
my i systemy szkolenia pracownikéw, ktore zapewniaja
utrzymanie ich kwalifikacji oraz nalezyte wykonywanie
obowigzkow.

(2)  Dyrektywa 2004/49/WE stanowi, ze aby uzyskac dostep
do infrastruktury kolejowej, przedsigbiorstwo kolejowe
musi posiadac certyfikat bezpieczenistwa.

(3)  Na mocy dyrektywy Rady 91/440/EWG z dnia 29 lip-
ca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (%)
licencjonowanym przedsigbiorstwom kolejowym od dnia

(1) Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 64.

() DzU. C 71 z 22.3.2005, str. 26.

() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrze$nia 2005 r.
(Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 464), wspolne stanowisko Rady
z dnia 14 wrzesnia 2006 r. (Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 42). Sta-
nowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 stycznia 2007 r. (do-
tychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), rezolucja
legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 25 wrzesnia 2007 r. i de-
cyzja Rady z dnia 26 wrze$nia 2007 r.

(*) Dz.U.L 164 z 30.4.2004, str. 44. Wersja sprostowana w Dz.U. L 220
2 21.6.2004, str. 16.

(°) Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2006/103/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 344). Wer-
sja sprostowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 58.

15 marca 2003 r. przystugiwato prawo dostepu do trans-
europejskiej sieci towarowej w celu wykonywania miedzy-
narodowych  kolejowych przewozéw towarowych,
a najp6zniej od 2007 r. bedzie przystugiwac prawo doste-
pu do calej sieci w celu wykonywania krajowych i migdzy-
narodowych przewozéw towarowych. Nieuchronnym
skutkiem tego stopniowego rozszerzania praw dostepu be-
dzie zwigkszony przeplyw maszynistéw pociagéw przez
granice kraju. W rezultacie wzrasta¢ bedzie zapotrzebowa-
nie na maszynistéw przeszkolonych i uprawnionych na
podstawie $wiadectwa do prowadzenia pociaggéw w co
najmniej dwoch panstwach cztonkowskich.

(4)  Badanie wykonane przez Komisje w 2002 r. wykazalo, ze
przepisy panstw czlonkowskich dotyczace warunkéw
przyznawania uprawnien maszynistom pociggéw znacz-
nie réznia si¢ migdzy sobg. Aby zniwelowac te rdznice,
powinno si¢ przyjaé wspolnotowe zasady przyznawania
uprawnienl maszynistom pociggdéw, przy jednoczesnym
utrzymaniu obecnego, wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa systemu kolejowego na terytorium Wspdlnoty.

(5)  Takie wspdlnotowe zasady powinny przyczynia¢ si¢ row-
niez do realizacji celow polityki Wspdlnoty w zakresie
swobody przeptywu pracownikéw, swobody przedsigbior-
czodci i swobody $wiadczenia ustug w ramach wspélnej
polityki transportowej, przy jednoczesnym unikaniu za-
kl6cen konkurencji.

(6)  Celem niniejszych wspdlnych przepisow powinno by¢
przede wszystkim ulatwienie przeptywu maszynistow po-
ciagdw pomiedzy panstwami cztonkowskimi oraz ulatwie-
nie ich przeplywu pomigdzy przedsigbiorstwami
kolejowymi, natomiast w szerszym ujeciu uznawanie li-
cencji oraz ujednoliconego $wiadectwa uzupelniajacego
przez wszystkie podmioty sektora kolejowego. W tym celu
w niniejszych przepisach powinny zosta¢ okreslone mini-
malne wymagania, ktérych spelnienie pozwoli kandyda-
tom na uzyskanie licencji lub ujednoliconego $wiadectwa
uzupelniajgcego.

(7)  Niniejsza dyrektywa uzupelnia i wzoruje si¢ w duzym
stopniu na historycznej umowie zbiorowej, zawartej mie-
dzy Europejska Federacja Pracownikéw Transportu (ETF)
a Stowarzyszeniem Kolei Europejskich (CER) w sprawie
niektorych aspektéw warunkéw pracy pracownikow wy-
konujgcych prace w trasie biorgcych udzial w $wiadczeniu
interoperacyjnych ustug transgranicznych (6).

(8)  Nawet jezeli dane panstwo cztonkowskie wylacza z zakre-
su stosowania niniejszej dyrektywy maszynistéw pracuja-
cych wylacznie w ramach systemow, sieci i infrastruktury
kolejowej niektorych kategorii, to wylaczenie takie w za-
den sposdb nie powinno ogranicza¢ obowiazku tego pan-
stwa czlonkowskiego w zakresie uznawania waznosci
licencji na catym terytorium Unii Europejskiej lub wazno-
$ci ujednoliconych $wiadectw uzupehiajacych — w ra-
mach odnoénej infrastruktury.

(§) Dz.U. L 195 z 27.7.2005, str. 18.
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(99 Wymogi powinny obejmowac przynajmniej dolng granice Istnieje potrzeba zapewnienia spéjnosci pomigdzy wspo-

(10)

(11)

(12)

(13)

wicku, od ktérej wolno prowadzi¢ pociag, zdolnos¢ fizycz-
ng i psychiczng kandydata do wykonywania zawodu, do-
$wiadczenie zawodowe oraz znajomo$¢ pewnych
zagadnien zwigzanych z prowadzeniem pociagu, jak row-
niez wiedzg o infrastrukturze, w obrebie kt6rej maszynisci
bedg prowadzi¢ pociag, oraz jezyk uzywany w ramach tej
infrastruktury.

Aby zracjonalizowa¢ koszty szkolenia odbywanego przez
maszynistow w celu uzyskania ujednoliconego swiadectwa
uzupelniajgcego, powinno ono koncentrowac si¢ — na ile
jest to mozliwe i pozadane z punktu widzenia bezpieczen-
stwa — na tych szczegdlnych czynnosciach, ktére ma wy-
konywa¢ maszynista, takich jak przetaczanie taboru,
czynnosci z zakresu naprawy i utrzymania pojazdow,
przewozy pasazerskie i towarowe. Przy ocenie wdroZenia
niniejszej dyrektywy Europejska Agencja Kolejowa (zwana
dalej ,Agencja”) powinna okreslic, czy istnieje koniecznos¢
zmiany wymagan dotyczacych szkolenia wyszczegdlnio-
nych w zalaczniku, tak by lepiej odzwierciedlaly one nows,
ksztattujaca si¢ strukture rynku.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury wyda-
jacy ujednolicone $wiadectwa uzupelniajace sami moga za-
pewnié szkolenie w zakresie ogélnej wiedzy zawodowej,
znajomosci jezyka obcego, wiedzy na temat taboru kole-
jowego oraz infrastruktury. W odniesieniu do egzaminéw
nalezy unika¢ konfliktu intereséw, co jednak nie wyklucza
takiej mozliwosci, by egzaminator pochodzil z przedsie-
biorstwa kolejowego lub od zarzadcy infrastruktury wyda-
jacego ujednolicone $wiadectwo uzupelniajace.

Zgodnie z art. 13 ust. 4 dyrektywy 2004/49/WE przedsie-
biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury sa odpowie-
dzialni za poziom szkolenia maszynistow, ktorych
zatrudniajg. W tym celu przedsi¢biorstwa kolejowe i za-
rzadcey infrastruktury powinny bral pod uwage szkole-
nia i kwalifikacje uzyskane uprzednio przez tych
maszynistéw, zgodnie z art. 13 ust. 3 tej dyrektywy. Istot-
ne jest rowniez, aby zapewni¢ przeszkolenie wystarczaja-
cej liczby maszynistow. W tym kontekscie jest jednak
konieczne podjecie Srodkéw w celu zapewnienia, by wsku-
tek inwestycji dokonywanych przez przedsigbiorstwo ko-
lejowe lub zarzadce infrastruktury w celu przeszkolenia
maszynisty nie odnosito nienaleznych korzysci inne przed-
sigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury w przy-
padku gdy maszynista dobrowolnie przeniesie si¢ z tego
pierwszego do tego drugiego przedsi¢biorstwa lub zarzad-
cy. Moga to by¢ dowolne $rodki, takie jak na przyklad
prawodawstwo krajowe, uklady zbiorowe pracy, postano-
wienia w umowach pomiedzy maszynistg a pracodawcg
lub umowy okreslajace warunki zatrudniania maszynistow
jednego przedsigbiorstwa przez inne przedsigbiorstwo
w sytuacji gdy ci maszynisci s3 stronami takich uméw.

Kwalifikacje personelu oraz warunki bezpieczefistwa i hi-
gieny pracy sa opracowywane w kontekscie dyrektyw do-
tyczacych interoperacyjnodci, zwlaszcza jako podsystem
TSI ,funkcjonowanie i zarzadzanie ruchem kolejowym”.

(14)

mnianymi TSI a zalgcznikami do niniejszej dyrektywy. Ko-
misja osiggnie to w drodze zmian lub dostosowan
odpowiednich TSI do niniejszej dyrektywy i zalacznikow
do niej w ramach procedur przewidzianych w dyrektywie
Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie inter-
operacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (1) i dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu  kolei
konwencjonalnych (2).

W celu zwigkszenia swobody przeplywu pracownikow
oraz bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych szczegdlna
uwage nalezy zwrdci¢ na pozostalych czlonkéw zalogi
wykonujacych zadania w zakresie bezpieczefistwa na po-
kladzie lokomotyw i pociagéw. Dlatego tez panistwa czton-
kowskie powinny zapewni¢ spelnianie przez pozostatych
czlonkéw personelu wykonujacych zadania istotne
z punktu widzenia bezpieczenstwa minimalnych wyma-
gan okreslonych w TSI w sprawie funkcjonowania i zarzg-
dzania ruchem kolejowym. Agencja, po uwzglednieniu
krajowych programéw wdrozeniowych, ktére majg by¢
notyfikowane przez panstwa czlonkowskie w zwiazku
z wdrozeniem TSI, powinna okresli¢ mozliwe propozycje
dotyczace certyfikacji pozostalych czlonkéw personelu
wykonujacych zadania istotne z punktu widzenia bezpie-
czefistwa oraz oceni¢ wplyw tych réznych opcji. Na pod-
stawie tego sprawozdania Komisja powinna, w razie
potrzeby, przedstawi¢ propozycje w odniesieniu do wa-
runkéw i procedur certyfikacji przebywajacych w lokomo-
tywie i w pociggu czlonkéw personelu wykonujacych
zadania istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa.

Wyszczegdlnione w niniejszej dyrektywie wymagania do-
tyczace zaréwno licendji, jak i ujednoliconego $wiadectw
uzupelniajacego powinny dotyczy¢ jedynie wymogéw
prawnych uprawniajacych maszynist¢ do prowadzenia po-
ciggu. Zanim dany maszynista bedzie mogt prowadzi¢ po-
cigg na okreslonej infrastrukturze, spelnione powinny by¢
takze wszelkie inne wymogi prawne — zgodne z prawo-
dawstwem wspdlnotowym i stosowane w sposéb
niedyskryminujacy — odnoszace si¢ do przedsigbiorstw
kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz do taboru
kolejowego.

Niniejsza dyrektywa powinna by¢ bez uszczerbku dla
wdrazania dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobo-
wych i swobodnego przeplywu tych danych (3) oraz
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0s6b
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobo-
wych przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobod-

nym przeplywie takich danych (4).

() Dz.U. L 235 2 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona dy-

rektywa Komisji 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007, str. 63);
sprostowanie w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 40.

(3 Dz.U.L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dy-
rektywa Komisji 2007/32/WE.

(®) Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporza-
dzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

(%) Dz.U.L 8z 12.1.2001, str. 1.
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(17) W celu zagwarantowania niezbednej jednolitosci i przej- w zakresie w jakim jest to mozliwe, nalezy zachowac

(18)

(19)

(20)

(21)

(23)

rzystosci Wspoélnota powinna ustanowi¢ jeden wzér do-
kumentéw — uznawany wzajemnie przez panstwa
cztonkowskie, potwierdzajacy zaréwno, ze maszynisci po-
ciagéw spelniaja okreslone wymogi minimalne, oraz ze
posiadaja kwalifikacje zawodowe oraz znajomos¢ jezykdw
obcych — pozostawiajac w gestii wlasciwych organéw
panstw czlonkowskich wydawanie licencji, a w gestii
przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury —
wydawanie ujednoliconych $wiadectw uzupelniajacych.

Agencja powinna zbada¢ takze mozliwo$¢ stosowania kar-
ty elektronicznej zamiast licencji oraz ujednoliconych
$wiadectw uzupelniajacych. Taka karta elektroniczna mia-
taby t¢ przewage, ze faczylaby w sobie oba dokumenty,
a jednocze$nie moglaby by¢ uzywana do innych zastoso-
wan w dziedzinie bezpieczenstwa lub zarzadzania
maszynistami.

Wiladze bezpieczenstwa powinny korzystaé z wszystkich
informacji zawartych w licencji, ujednoliconych $wiadec-
twach uzupelniajacych oraz w rejestrach licencji i ujedno-
liconych $wiadectw uzupelniajacych w celu ulatwienia
oceny procesu certyfikacji personelu, o ktérej mowa
w art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE, oraz szybszego
wydawania certyfikatéw bezpieczenstwa, o ktérych mowa
w tych artykulach.

Zatrudnianie maszynistow pociagdw, posiadajacych $wia-
dectwa zgodne z niniejsza dyrektywa, nie powinno
zwalnia¢ przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infra-
struktury z obowiazku utworzenia systemu monitorowa-
nia i wewnetrznej kontroli kwalifikacji i postepowania
zatrudnionych maszynistow zgodnie z art. 9 i z zalaczni-
kiem IIT dyrektywy 2004/49/WE, lecz stanowic czg$¢ tego
systemu. Ujednolicone $§wiadectwo uzupelniajace nie po-
winno zwalnia¢ przedsigbiorstw kolejowych ani zarzad-
céw infrastruktury z ich odpowiedzialnosci w zakresie
bezpieczefistwa, a w szczegdlnosci szkolenia swoich
pracownikéw.

Niektére firmy $wiadczg ustugi udostepniania maszyni-
stow przedsigbiorstwom kolejowym i zarzadcom infra-
struktury. W takich przypadkach odpowiedzialno$¢ za
zapewnienie posiadania przez maszyniste licencji oraz
$wiadectwa zgodnych z niniejsza dyrektywa powinno spo-
czywaé na przedsigbiorstwie kolejowym lub zarzadcy
infrastruktury korzystajacym z ustug maszynisty.

Aby transport kolejowy nadal skutecznie funkcjonowal,
maszynisci pociagéw, ktorzy juz pracuja w swoim zawo-
dzie przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy, powin-
ni w okresie przejSciowym zachowal uzyskane przez
siebie uprawnienia.

Nalezy unikaé niepotrzebnych obcigzefi administracyj-
nych i finansowych przy wymianie zezwolent na prowa-
dzenie pojazdéw kolejowych wydanych maszynistom,
zanim odpowiednie przepisy niniejszej dyrektywy znala-
zly zastosowanie, na ujednolicone §wiadectwa uzupehnia-
jace i licencje zgodne z niniejsza dyrektywa. Dlatego,

(24)

(26)

uprawnienia do kierowania pojazdami kolejowymi wczes-
niej przyznane maszyniscie. Przy wymianie wspomnia-
nych zezwoleni organy wydajace stosowne dokumenty
powinny uwzgledniaé kwalifikacje i doswiadczenie
poszczeg6lnego maszynisty lub poszczegélnej grupy ma-
szynistow. Organ wydajacy powinien na podstawie wspo-
mnianych kwalifikacji lub do§wiadczenia postanowié, czy
maszynista lub grupa maszynistéw musi przej$¢ dodatko-
wy egzamin lub szkolenie przed otrzymaniem licen-
Gji i ujednoliconych $wiadectw uzupelniajacych. Dlatego
tez do organu wydajacego powinno naleze¢ stwierdzenie,
czy kwalifikacje lub do$wiadczenie sa wystarczajace w ce-
lu wydania wymaganych licencji i ujednoliconych $wia-
dectw uzupelniajgcych bez koniecznosci przeprowadzania
uzupelniajgcego egzaminu lub szkolenia.

Nalezy réwniez unikaé niepotrzebnych obciazen admini-
stracyjnych i finansowych przy zmianie pracodawcy przez
maszynistow. Przedsigbiorstwo kolejowe bedace nowym
pracodawcg maszynisty powinno uwzgledni¢ kwalifikacje
zdobyte przez niego wczesniej i, na ile to mozliwe, powin-
no zapobiec koniecznosci przeprowadzania dodatkowych
egzaminow i szkolen.

Niniejsza dyrektywa nie powinna przyznawaé praw do
wzajemnego uznawania uprawnien do kierowania pojaz-
dami kolejowymi uzyskanych przez maszynistow, zanim
przepisy niniejszej dyrektywy znalazly zastosowanie,
bez uszczerbku dla ogélnego systemu wzajemnego uzna-
wania kwalifikacji ustanowionego na mocy dyrektywy
2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
7 wrze$nia 2005 r. w sprawie uznawania kwalifikacji za-
wodowych (1), ktéra ma nadal zastosowanie do korca
okresu przejsciowego.

Srodki niezbedne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy
powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnienn wykonawczych przy-
znanych Komisji (2).

W szczegdlnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia do
okreslenia warunkéw i kryteriow koniecznych do wdroze-
nia niniejszej dyrektywy. W zwiazku z tym, ze $rodki te
maja ogdlny zasieg oraz majg na celu zmiang innych niz
istotne elementéw niniejszej dyrektywy lub jej uzupelnie-
nie poprzez dodanie innych niz istotne elementéw,
muszg one zosta¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyj-
ng polaczong z kontrolg przewidziang w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

(") Dz.U.L 255 z 30.9.2005, str. 22. Dyrektywa ostatnio zmieniona dy-

rektywa Rady 2006/100/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 141).

(3 Dz.U. L 184 =z

17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona

decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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(28) W przypadku gdy ze wzgledu na pilno$¢ sprawy zwykle
terminy procedury regulacyjnej potaczonej z kontrolg nie
moga zostaé zachowane, Komisja powinna mie¢ mozli-
wos¢ zastosowania procedury przyspieszonej okreslonej
w art. 5a ust. 6 decyzji 1999/468/WE w celu przyjecia
wspolnotowych kryteriéw wyboru egzaminatoréw i egza-
minéw przewidzianych w niniejszej dyrektywie oraz
dostosowania do rozwoju naukowego i technicznego za-
tacznikéw do niniejszej dyrektywy, zgodnie z tym, co
przewiduje.

(29)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (') zacheca si¢ pan-
stwa czlonkowskie do sporzadzania, na wilasne potrze-
by i w interesie Wspdlnoty, wlasnych tabel, ktore mozliwie
wyczerpujgco odzwierciedlajg korelacje miedzy niniejsza
dyrektywa a Srodkami transpozycji, oraz do podawania ich
do publicznej wiadomosci.

(30)  Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ srodki kontroli
zgodnodci z niniejszg dyrektywa oraz odpowiednie dziata-
nia w przypadku naruszenia przez maszyniste przepisow
niniejszej dyrektywy.

(31)  Panstwa cztonkowskie powinny przewidzie¢ odpowiednie
sankcje za naruszanie przepisow krajowych wdrazajacych
niniejszg dyrektywe.

(32) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, to jest stworzenie
wsp6lnych ram regulacyjnych w zakresie przyznawania
uprawniefl maszynistom prowadzacym lokomotywy i po-
ciagi w zakresie przewozu pasazeréw i towardw, nie moze
by¢ odpowiednio zrealizowany przez panstwa cztonkow-
skie i w zwigzku z tym moze by¢ lepiej osiagniety na po-
ziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podja¢ dzialania
zgodnie z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Trak-
tatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslonej w tym
samym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to,
co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.

(33) Z punktu widzenia racjonalizacji kosztéw uzasadniona
moze okazaé si¢ decyzja, aby maszynistéw prowadzgcych
pociagi wylacznie na terytorium jednego panstwa czlon-
kowskiego wylaczy¢ przez okreslony czas z zakresu sto-
sowania tych przepiséw niniejszej dyrektywy, ktore
dotycza obowigzku posiadania przez takich maszynistow
licencji oraz ujednoliconych $wiadectw uzupelniajacych
zgodnych z niniejsza dyrektywa. Warunki dokonywania
takich wylaczen powinny by¢ jasno okreslone.

(34) Panstwo czlonkowskie, ktére nie posiada systemu
kolejowego i ktére nie przewiduje utworzenia w bliskiej
przysztosci takiego systemu, bytoby obciazone niepropor-
cjonalnym i bezcelowym obowiazkiem transpozy-
¢ji i wdrozenia przepiséw niniejszej dyrektywy. Dlatego
tez takie panstwa czlonkowskie, tak dtugo jak nie posiada-
ja systemu kolejowego, powinny by¢ zwolnione z obo-
wigzku transpozycji i wdroZenia niniejszej dyrektywy,

() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
CEL, ZAKRES STOSOWANIA 1 DEFINICJE

Artykut 1
Cel

Niniejsza dyrektywa okresla warunki i procedury przyznawania
uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi
w systemie kolejowym na terytorium Wspdlnoty. Okresla ona za-
dania lezace w zakresie odpowiedzialnosci wlasciwych organéw
panstw cztonkowskich, maszynistéw pociggdw oraz innych pod-
miotéw sektora kolejowego — zwlaszcza przedsigbiorstw kole-
jowych, zarzadcow infrastruktury i jednostek szkoleniowych.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do maszynistow pro-
wadzacych lokomotywy lub pociagi w systemie kolejowym
Wspolnoty z ramienia przedsigbiorstwa kolejowego, zobowigza-
nego do posiadania certyfikatu bezpieczenistwa, lub zarzadcy
infrastruktury, zobowiazanego do posiadania autoryzacji w za-
kresie bezpieczenistwa.

2. Panstwa czlonkowskie nie ograniczajg — na podstawie
przepiséw krajowych dotyczacych innych cztonkéw druzyny po-
ciagéw towarowych — ruchu pociagdw towarowych przez gra-
nice ani ustug transportowych $wiadczonych za pomocs tych
pociaggdw w ruchu krajowym na swoim terytorium.

3. Bez uszczerbku dla art. 7 pafistwa cztonkowskie moga po-
stanowi(, ze Srodki przyjete przez nie w celu wdrozenia niniej-
szej dyrektywy nie obejmuja maszynistow obstugujacych
wylacznie:

a) pociggi metra, tramwaje i inne pojazdy systeméw kolei
lekkiej;

b) sieci, ktére s3 funkcjonalnie wyodrebnione z systemu
kolejowego i przeznaczone sa tylko na potrzeby pasazer-
skich i towarowych przewozéw lokalnych, miejskich lub
podmiejskich;

¢) infrastrukture kolejowa nalezaca do wlascicieli prywatnych,
istniejaca jedynie do uzytku wiascicieli tej infrastruktury
w ramach ich wlasnej dzialalno$ci w zakresie transportu
towarow;

d) odcinki toréw, ktére sg tymczasowo zamkniete dla normal-

nego ruchu ze wzgledu na konserwacje i naprawy, odnawia-
nie lub modernizacje systemu kolejowego.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,wlasciwy organ” oznacza wladze¢ bezpieczenstwa, o ktorej
mowa w art. 16 dyrektywy 2004/49/WE;
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b) ,maszynista” oznacza osob¢ zdolng oraz uprawniona do
samodzielnego, odpowiedzialnego i bezpiecznego prowadze-
nia pociggdw, w tym lokomotyw, lokomotyw manewro-
wych, pociagéw roboczych (budowlanych), kolejowych
pojazdéw specjalnych lub pociggdw przeznaczonych do ko-
lejowego przewozu pasazeréw lub towarow;

¢) ,inni czlonkowie personelu wykonujacy zadania majace
wplyw na bezpieczenistwo” oznaczajg cztonkéw personelu
w pociagu, ktérzy nie s3 maszynistami, ale pomagaja w za-
pewnieniu bezpieczefistwa pociggu oraz w przewozoniu
pasazeréw i towarow;

d) ,system kolejowy” oznacza strukture zlozong z infrastruktur
kolejowych, obejmujacych linie kolejowe i instalacje nierucho-
me systemu kolejowego, oraz z taboru kolejowego wszystkich
kategorii i wszelkiego pochodzenia przeznaczonego do poru-
szania si¢ w obrebie tej infrastruktury, zgodnie z definicja za-
wartg w dyrektywach 96/48/WE oraz 2001/16/WE;

e) ,zarzadca infrastruktury” oznacza kazda instytucje lub przed-
sighiorstwo odpowiedzialne w szczegblnosci za stworze-
nie i utrzymanie infrastruktury kolejowej lub jej czesci,
zgodnie z definicjg ,instytucji zarzadzajacej infrastrukturg” za-
wartg w art. 3 dyrektywy 91/440/EWG, co moze rowniez
obejmowac zarzadzanie systemami nadzoru i bezpieczefistwa
infrastruktury. Funkcje zarzadcy infrastruktury sieci lub jej
czeSci moga by¢ powierzone réznym podmiotom lub
przedsi¢biorstwom;

f) ,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbior-
stwo  kolejowe  odpowiadajagce  definicji ~ zawartej
w dyrektywie 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania
Swiadectw bezpieczenstwa (1) oraz kazde inne przedsigbior-
stwo publiczne lub prywatne, ktérego dziatalnos¢ polega na
przewozie koleja towaréw lub podréznych z zastrzezeniem,
ze przedsigbiorstwo to musi dostarczaé pojazdy trakcyjne.
Definicja ta obejmuje takze przedsigbiorstwa, ktére zajmujg
si¢ jedynie dostarczaniem pojazdéw trakcyjnych;

g) ,techniczne specyfikacje interoperacyjnosci” lub ,TSI” ozna-
czaja specyfikacje obejmujace kazdy podsystem lub czes¢ pod-
systemu, w celu zapewnienia jego zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami oraz w celu zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskich systemow kolei duzych predkosci i kolei
konwencjonalnej, zdefiniowanymi w dyrektywach 96/48/WE
oraz 2001/16/WE;

h) ,Agencja” oznacza Europejska Agencj¢ Kolejowa powotang
rozporzadzeniem (WE) nr 881/2004 (2) Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r,;

i) ,certyfikat bezpieczenstwa” oznacza zaswiadczenie wydane
przedsigbiorstwu kolejowemu przez wilasciwy organ zgod-
nie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE;

j)  Swiadectwo” oznacza ujednolicone $wiadectwo uzupelnia-
jace wskazujace infrastrukture, po jakiej posiadacz jest upo-
wazniony prowadzi¢ pojazdy kolejowe, oraz tabor kolejowy,
jaki posiadacz jest upowazniony prowadzié;

() Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/49/WE.

(?) Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 1; sprostowanie w Dz.U. L 220
7 21.6.2004, str. 3.

k) ,autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa” oznacza zezwole-
nie wydane zarzadcy infrastruktury przez wlasciwy organ
zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE;

) ,jednostka szkoleniowa” oznacza jednostke, ktora jest akre-
dytowana lub uznana przez wlasciwy organ w zakresie prze-
prowadzania kurséw szkoleniowych.

ROZDZIAL I
PRZYZNAWANIE UPRAWNIEN MASZYNISTOM

Artykut 4

Wspélnotowy wzoér dokumentow

1. Wszyscy maszyniSci pociggéw muszg posiadaé warunki fi-
zyczne i kwalifikacje niezbedne do prowadzenia pociagdéw oraz
nastepujace dokumenty:

a) licencje potwierdzajaca, Ze maszynista spelnia minimalne
wymagania pod wzgledem warunkéw zdrowotnych, podsta-
wowego wyksztalcenia oraz ogdlnych umiejetnosci zawodo-
wych. Licencja okresla tozsamo$¢ maszynisty oraz wskazuje
organ wydajacy dokument oraz okres waznosci dokumentu.
Licencja spetnia wymagania okreslone w zalaczniku I, dopdki
nie zostanie przyjety wspoélnotowy wzér dokumentéw,
zgodnie z ust. 4;

b) co najmniej jedno Swiadectwo wskazujace rodzaj infrastruk-
tury, w obrebie ktérej posiadacz jest uprawniony prowadzi¢
pojazdy kolejowe oraz do prowadzenia jakiego taboru kole-
jowego jest on uprawniony. Swiadectwo musi by¢ zgodne
z wymogami okre$lonymi w zalgczniku L.

2. Wymbg posiadania $wiadectwa dajacego uprawnienia do
prowadzenia pojazdéw na okreslonej czesci infrastruktury nie ma
jednak zastosowania w wyjatkowych przypadkach wymienio-
nych ponizej, pod warunkiem ze podczas jazdy obok maszynisty
pociggu siedzi inny maszynista posiadajacy wymagane $wiadec-
two wazne w obrebie danej infrastruktury:

a) kiedy zakldcenie ruchu kolejowego powoduje koniecznosé
prowadzenia pociaggéw objazdem lub konserwacji toréw —
zgodnie z ustaleniami zarzadcy infrastruktury;

b) przy wyjatkowych, jednorazowych przewozach przy uzyciu
pociagdéw zabytkowych;

¢) przy wyjatkowych, jednorazowych przewozach towarowych
za zgoda zarzadcy infrastruktury;

d) przy dostawie lub pokazie nowego pociagu lub lokomotywy;
e) w celu szkolenia i egzaminowania maszynistow.

O skorzystaniu z takiej mozliwosci decyduje przedsigbiorstwo
kolejowe i nie moze by¢ ono narzucane przez danego zarzadce
infrastruktury ani wlasciwy organ.
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Ilekro¢ obecny jest dodatkowy maszynista, jak wskazano powyzej,
zarzadca infrastruktury zostaje o tym wcze$niej poinformowany.

3. Swiadectwo upowaznia do prowadzenia pojazdéw kolejo-
wych w co najmniej jednej sposrdd nastepujacych kategorii:

a) kategoria A: lokomotyw manewrowych, pociagéw robo-
czych, pojazdéw kolejowych do celow utrzymaniowych i lo-
komotyw, kiedy uzywane sg do przetaczania;

b) kategoria B: przewdz pasazeréw lub towaréw.

Swiadectwo moze zawiera¢ upowaznienie do prowadzenia pojaz-
déw kolejowych we wszystkich kategoriach, obejmujac wszyst-
kie kody, o ktérych mowa w ust. 4.

4. Komisja zobowigzana jest przyja¢ do dnia 4 grudnia 2008 r.
na podstawie projektu opracowanego przez Agencj¢ — wspol-
notowy wzor licencji, $wiadectwa oraz uwierzytelnionego odpi-
su $wiadectwa, a takze okresli¢ ich cechy fizyczne, uwzgledniajac
srodki zapobiegajace ich falszerstwom. Srodki te jako majace na
celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy
poprzez jej uzupelnienie przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regu-
lacyjna polaczona z kontrolg, o ktorej mowa w art. 32 ust. 3.

Do dnia 4 grudnia 2008 r. Komisja przyjmuje, zgodnie z proce-
durg regulacyjng polaczong z kontrolg okreslong w art. 32 ust. 3
oraz na podstawie zalecenia Agencji, Srodki majace na celu zmia-
ne innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy poprzez jej
uzupelnienie i zwigzane ze wspdlnotowymi kodami réznych ty-
p6w objetych kategoriami A i B, o ktérych mowa w ust. 3 niniej-
szego artykutu.

Artykut 5
Srodki zapobiegajace falszerstwom

Wiasciwe organy oraz instytucje wydajace dokumenty podejmu-
ja wszelkie niezbedne kroki, aby wyeliminowaé niebezpieczen-
stwo falszowania licencji i $wiadectw, a takze niebezpieczenstwo
falszowania rejestréw, o ktérych mowa w art. 22.

Artykut 6

Posiadanie dokument6w, ich jezyk oraz jednostki
wydajace dokumenty

1. Licencja nalezy do jego posiadacza i jest wydawana przez
wlasciwy organ zdefiniowany w art. 3 lit. a). Jezeli wlasciwy or-
gan lub jego przedstawiciel wydaje licencje w jezyku narodowym
niebedacym oficjalnym jezykiem Wspdlnoty, sporzadza on wer-
sje dwujezyczng dokumentu uwzgledniajaca jeden z jezykow ofi-
cjalnych Wspdlnoty.

2. Swiadectwo jest wydawane przez przedsigbiorstwo kolejo-
we lub zarzadce infrastruktury, zatrudniajacych maszyniste lub na
rzecz ktérych wykonuje on ustugi. Posiadaczem $wiadectwa jest
przedsigbiorstwo lub zarzadca, ktéry je wydal. Jednakze zgodnie
z art. 13 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE maszynisci maja prawo

do uzyskania uwierzytelnionej kopii. Jezeli przedsigbiorstwo ko-
lejowe lub zarzadca infrastruktury wydaje $wiadectwo w jezyku
narodowym niebedgcym oficjalnym jezykiem Wspdlnoty, spo-
rzadza on wersje dwujezyczng dokumentu uwzgledniajaca jeden
z oficjalnych jezykow Wspélnoty.

Artykut 7

Obszar wazno$ci dokumentow
1. Licencja jest wazna na calym terytorium Wspdlnoty.

2. Swiadectwo jest wazne jedynie w obrebie tych infrastruk-
tur i taboru kolejowego, ktére s3 w nim wskazane.

Artykut 8

Uznawanie dokumentéw potwierdzajacych uprawnienia
maszynistéw pociagéw z krajow trzecich

Dokumenty potwierdzajace uprawnienia maszynistow z kraju
trzeciego, ktérzy prowadza pojazdy kolejowe wylacznie na od-
cinkach systemu kolejowego panstwa cztonkowskiego obejmuja-
cego przejscia graniczne, moga by¢ uznawane przez takie
panstwo cztonkowskie zgodnie z wszelkimi dwustronnymi po-
rozumieniami z danym krajem trzecim.

ROZDZIAL 111
WARUNKI UZYSKANIA LICENCJI ORAZ SWIADECTWA

Artykut 9

Minimalne wymagania

1. W celu uzyskania licencji kandydat musi spelnia¢ minimal-
ne wymagania wyszczeg6lnione w art. 101 11. W celu uzyskania
$wiadectwa oraz zachowania jego waznosci kandydat musi po-
siada¢ licencje i spelnia¢ minimalne wymagania okreslone
wart. 121 13.

2. Panstwo czlonkowskie moze stosowaé bardziej rygory-
styczne wymagania przy wydawaniu licencji na wlasnym teryto-
rium. Jednakze uznaje ono licencje wydane przez inne pafistwo
cztonkowskie zgodnie z art. 7.

Sekcja 1

Licencja

Artykut 10

Dolna granica wieku

Panistwa czlonkowskie okreslaja dolng granice wieku kandydatéw
starajacych si¢ o licencje, ktéra wynosi co najmniej 20 lat. Pan-
stwa czlonkowskie mogg jednak wydawa¢ licencje kandydatom,
ktérzy ukonczyli 18 lat, przy czym licencja taka jest wazna jedy-
nie na terytorium panstwa czlonkowskiego, ktére ja wydalo.
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Artykut 11

Podstawowe wymagania

1. Kandydaci muszg posiada¢ wyksztalcenie obejmujace co
najmniej dziewigcioletnia edukacje (na poziomie podstawo-
wym i $rednim) oraz musza pomyslnie ukoniczy¢ szkolenie pod-
stawowe, odpowiadajace poziomowi 3, o ktérym mowa w decyzji
Rady 85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie poréwny-
walnosci kwalifikacji wynikajacych z ksztalcenia zawodowego
migdzy panstwami cztonkowskimi Wspdlnoty Europejskiej (1).

2. Warunki fizyczne kandydatéw sg potwierdzane podczas ba-
dania lekarskiego przeprowadzanego lub nadzorowanego przez
lekarza akredytowanego lub uznanego zgodnie z art. 20; decyzj¢
w tym wzgledzie podejmuje dane paristwo czlonkowskie. Bada-
nie obejmuje przynajmniej kryteria okre$lone w zatgczniku II sek-
¢gall, 1.2,1.3i21.

3. Warunki psychiczne do wykonywania zawodu kandydaci
wykazujg, przechodzac badanie przeprowadzane lub nadzorowa-
ne przez psychologa lub lekarza akredytowanego lub uznanego
zgodnie z art. 20; decyzje w tym wzgledzie podejmuje dane pan-
stwo czlonkowskie. Badanie obejmuje przynajmniej kryteria
okreslone w zalaczniku II sekcja 2.2.

4. Ogdlne kompetencje zawodowe kandydaci wykazuja, prze-
chodzac egzamin obejmujacy co najmniej zagadnienia ogélne
wymienione w zalaczniku IV.

Sekcja II

Swiadectwo

Artykut 12

Znajomos¢ jezykéw obcych

Wymdg znajomosci jezykéw obcych, o ktérym mowa w zalacz-
niku VI, jest spelniany w odniesieniu do infrastruktury, do jakiej
odnosi si¢ $wiadectwo.

Artykut 13

Kwalifikacje zawodowe

1. Kandydaci muszg zda¢ egzamin sprawdzajacy wiedzg zawo-
dowg i kwalifikacje w zakresie taboru, w odniesieniu do ktérego
wystepuja oni o $wiadectwo. Egzamin ten obejmuje przynajmniej
zagadnienia ogélne wymienione w zalgczniku V.

2. Kandydaci musza zdaé egzamin sprawdzajacy wiedz¢ zawo-
dowg i kwalifikacje w zakresie infrastruktur, w odniesieniu do
ktorych wystepuja oni o $wiadectwo. Egzamin ten obejmuje przy-
najmniej zagadnienia 0gdlne wymienione w zalaczniku VI. W sto-
sownych przypadkach egzamin ten obejmuje takze znajomosé
jezyka obcego, zgodnie z zalacznikiem VI sekcja 8.

(1) Dz.U.L 199 z 31.7.1985, str. 56.

3. Kandydaci szkoleni sa przez przedsigbiorstwo kolejowe lub
zarzadce infrastruktury w zakresie jego systemu zarzadzania bez-
pieczenistwem, okreslonego w dyrektywie 2004/49/WE.

ROZDZIAL IV

PROCEDURA UZYSKIWANIA LICENCJI ORAZ SWIADECTW

Artykut 14

Uzyskanie licencji

1. Wilasciwy organ publikuje procedure uzyskania licencji.

2. Wszystkie wnioski o wydanie licencji sg skladane do wila-
Sciwego organu przez kandydata na maszyniste lub jakikolwiek
podmiot w jego imieniu.

3. Wnioski zlozone do wlaiciwego organu moga dotyczy¢
przyznania nowej licencji, aktualizacji danych zawartych w licen-
qji, przedtuzenia okresu jej waznosci lub wystawienia jej wtérnika.

4. Wlasciwy organ wydaje licencj¢ w jak najkrétszym termi-
nie, nie pdzniej niz miesigc od otrzymania wszystkich niezbed-
nych dokumentéw.

5. Licencja zachowuje wazno$¢ przez 10 lat, bez uszczerbku
dla art. 16 ust. 1.

6. Licencja wydawana jest w pojedynczym egzemplarzu.
W wypadku zlozenia wniosku o wydanie wtérnika licencji zaka-
zane jest wydawanie go przez inny organ niz organ wiasciwy.

Artykut 15

Uzyskanie $wiadectwa

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy zarzadca infrastruktury
ustanawia wlasne procedury obowigzujace przy wydawa-
niu i aktualizowaniu $wiadectw zgodnie z niniejszg dyrektywa,
bedace czescig jego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, oraz
ustanawia procedury pozwalajagce maszynistom na odwolanie si¢
od decyzji dotyczacej wydania $wiadectwa, jego aktualizacji, za-
wieszenia jego waznosci lub cofnigcia go.

W przypadku braku porozumienia strony moga odwotaé si¢ do
wlasciwego organu lub jakiegokolwiek niezaleznego organu
odwolawczego.

Jezeli posiadacz $wiadectwa uzyskal dodatkowe uprawnienia do-
tyczace taboru kolejowego lub infrastruktury, przedsigbiorstwo
kolejowe i zarzadca infrastruktury bezzwlocznie aktualizuje jego
$wiadectwo.
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Artykut 16

Kontrole okresowe

1. W celu zachowania waznosci licenciji jej posiadacz przecho-
dzi okresowe badania lub testy w zakresie wymagan, o ktorych
mowa w art. 11 ust. 2 i 3. Minimalna czestotliwos¢ badan lekar-
skich odpowiada przepisom zalgcznika II sekcja 3.1. Badania le-
karskie sa przeprowadzane lub nadzorowane przez lekarza
akredytowanego lub uznanego zgodnie z art. 20. W zakresie
o0gdlnej wiedzy zawodowej obowigzujg przepisy art. 23 ust. 8.

Przy przedluzaniu waznosci licencji wilasciwy organ sprawdza
w rejestrze, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 lit. a), czy dany ma-
szynista spelnit wymogi okreslone w akapicie pierwszym niniej-
$Zego ustepu.

2. W celu zachowania waznosci $wiadectwa jego posiadacz
przechodzi okresowe badania lub testy w zakresie wymagan,
o ktérych mowa w art. 12 i 13. Czestotliwo$¢ takich badan lub
testow ustalana jest przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzad-
c¢ infrastruktury, zatrudniajacych maszyniste lub korzystajacych
z jego ustug, zgodnie z ich wlasnym systemem zarzadzania bez-
pieczenstwem oraz z zachowaniem minimalnych czestotliwosci
okreslonych w zalaczniku VIL

Po kazdej z powyzszych kontroli wlasciwy organ potwierdza, po-
przez o$wiadczenie pokontrolne dotyczace $wiadectwa oraz w re-
jestrze, o ktérym mowa w art. 22 ust. 2 lit. a), ze dany maszynista
spelnit wymagania okreslone w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu.

3. Jeslinie przeprowadzono kontroli okresowej lub jezeli przy-
niosta ona wynik negatywny, zastosowanie ma procedura okres-
lona w art. 18.

Artykut 17

Rozwigzanie stosunku pracy

Jezeli maszynista przestaje pracowa¢ dla przedsigbiorstwa kolejo-
wego lub zarzadcy infrastruktury, informujg one o tym bez-
zwlocznie wlasciwy organ.

Licencja zachowuje wazno$¢, pod warunkiem ze spetnione pozo-
stajg warunki okre$lone w art. 16 ust. 1.

Swiadectwo traci waznosé w chwili, gdy ustaje zatrudnienie jego
posiadacza na stanowisku maszynisty. Jednakze dany maszynista
otrzymuje uwierzytelniony odpis §wiadectwa oraz wszystkich do-
kumentéw stanowiacych dowdd potwierdzajacy odbyte przez
niego szkolenia, jego umiejetnosci, doswiadczenie i kwalifikacje
zawodowe. Kolejny pracodawca maszynisty — przedsigbiorstwo
kolejowe lub zarzadca kolejowy — uwzglednia wszystkie te do-
kumenty przy wydawaniu mu $wiadectwa.

Artykut 18

Monitorowanie maszynistow przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzagdcow infrastruktury

1. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zobo-
wigzani s3 do zapewnienia, by licencje i Swiadectwa maszynistow
przez nie zatrudnianych lub $wiadczacych na ich rzecz ustugi
byly wazne, oraz do kontrolowania tego.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury stwarzaja sys-
tem monitorowania swoich maszynistéw. Jezeli wyniki takiego
monitorowania budza watpliwosci w zakresie zdatno$ci maszy-
nisty do wykonywania zawodu oraz zasadnosci przedluzenia
waznosci jego licencji lub $wiadectwa, przedsigbiorstwo kolejo-
we i zarzadca infrastruktury niezwlocznie podejmuja niezbedne
dzialania.

2. Jesli maszynista uznaje, ze z uwagi na stan jego zdrowia
jego dalsza zdolno$¢ do wykonywania zawodu budzi watpliwo-
$ci, niezwlocznie informuje on odpowiednio przedsigbiorstwo
kolejowe lub zarzadce infrastruktury.

Niezwlocznie po uzyskaniu lub otrzymaniu od lekarza przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury informa-
¢ji, ze stan zdrowia maszynisty pogorszyt si¢ na tyle, ze jego zdol-
no$¢ do wykonywania zawodu budzi watpliwosci, bezzwlocznie
podejmuja oni niezbedne dzialania, obejmujgce badanie opisane
w zalgczniku I sekcja 3.1, i, jesli to konieczne, cofnigcie $wiadec-
twa oraz wpisanie tego do rejestru okreslonego w art. 22 ust. 2.
Zapewnia si¢ ponadto, by maszynisci w Zadnym momencie swo-
jej pracy nie pozostawali pod wplywem jakiejkolwiek substancji
mogacej wplywac na ich koncentracje, uwage lub zachowanie.
O przypadkach niezdolnosci do pracy trwajacej dluzej niz trzy
miesigce zostaje niezwlocznie powiadomiony wiasciwy organ.

ROZDZIAL V

ZADANIA I DECYZJE WLASCIWEGO ORGANU

Artykut 19

Zadnia wlasciwego organu

1. Wilasciwy organ wykonuje, w sposob przejrzysty i wyklu-
czajacy dyskryminacje, nastepujace zadania:

a) wydawanie i aktualizowanie licencji oraz wystawianie wtor-
nikow, zgodnie z art. 6 i 14;

b) zapewnianie okresowych badan lub testéw, o ktorych mowa
w art. 16 ust. 1;

¢) zawieszanie i cofanie licencji oraz wystgpowanie do organu,
ktéry je wydal, z uzasadnionymi wnioskami o ich zawiesze-
nie zgodnie z art. 29;

d) jesli dane panstwo czlonkowskie wyznaczylo go w tym celu
— uznawanie os6b lub podmiotéw zgodnie z art. 23 i 25;
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e) zapewnianie publikowania i aktualizowania rejestru
0s6b i podmiotéw akredytowanych lub uznanych zgodnie
z art. 20;

f) prowadzenie i aktualizowanie rejestru licencji, o ktérym
mowa w art. 16 ust. 1 oraz w art. 22 ust. 1;

g) monitorowanie procesu przyznawania maszynistom upraw-
nien, przewidziane w art. 26;

h) przeprowadzanie inspekgji, o ktérych mowa w art. 29;

i) ustanawianie krajowych kryteriow doboru egzaminatoréw,
0 czym mowa w art. 25 ust. 5.

Wihasciwy organ szybko reaguje na wnioski o udzielenie informa-
Gji, a w procesie wydawania licencji — niezwlocznie przedstawia
wszelkie wnioski z prosbg o dodatkowe informacje.

2. Wilasciwy organ nie moze delegowad stronom trzecim za-
dan okreslonych w ust. 1 lit. ¢), g) i i).

3. Delegowanie zadan stronom trzecim odbywa si¢ w sposéb
przejrzysty i wykluczajacy dyskryminacje i nie moze powodowacé
jakiegokolwiek konfliktu interesow.

4. W przypadku gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca przed-
sigbiorstwu  kolejowemu wykonywanie zadan okre$lonych
w ust. 1 lit. a) i b), spelniony musi by¢ przynajmniej jeden z na-
stepujacych dwoch warunkow:

a) dane przedsigbiorstwo kolejowe wydaje licencje tylko swo-
im maszynistom,;

b) dane przedsigbiorstwo kolejowe nie ma na danym teryto-
rium prawa wylacznosci w zakresie wykonywania jakiego-
kolwiek z delegowanych lub zleconych zadan.

5. W przypadku gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca wyko-
nywanie zadan, upowazniony przedstawiciel lub wykonawca
zobowigzany jest podczas wykonywania takich zadan postepo-
wac zgodnie z postanowieniami niniejszej dyrektywy odnoszacy-
mi si¢ do wlasciwego organu.

6. W przypadku gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca wyko-
nywanie zadan, ustanawia on system stuzacy kontroli, w jaki spo-
s6b zadania te sa wykonywane, oraz zapewniajacy spelnianie
warunkéw okreslonych w ust. 2, 41 5.

Artykut 20

Akredytacja i uznawanie os6b i podmiotéw

1. Osoby lub podmioty akredytowane zgodnie z niniejsza dy-
rektywa uzyskujg akredytacje od podmiotu akredytujacego
wyznaczonego przez dane pafistwo czlonkowskie. Procedura
akredytacji przeprowadzana jest na podstawie kryteriow dotycza-
cych niezaleznosci, kwalifikacji oraz bezstronnosci, takich jak

europejskie normy serii EN 45 000, oraz na podstawie oceny
dokumentacji zlozonej przez kandydatéw, zawierajacej odpo-
wiednie potwierdzenie ich umiejetnoéci w danej dziedzinie.

2. Jako rozwigzanie alternatywne do akredytacji przewidzia-
nej w ust. 1 panstwo czlonkowskie moze postanowi¢, Ze osoby
lub podmioty uznane na podstawie niniejszej dyrektywy muszg
by¢ uznane przez wiasciwy organ lub podmiot wyznaczony
przez dane panstwo czlonkowskie. Zostajg one uznane na pod-
stawie kryteriéw dotyczacych niezaleznosci, kwalifikacji i bez-
stronno$ci. W przypadkach, w ktérych okreslone kwalifikacje sg
wyjatkowo rzadkie, dozwolony jest wyjatek od tej reguly — po
tym, jak Komisja zaopiniuje go pozytywnie zgodnie z procedurg
regulacyjna przewidziang w art. 32 ust. 2.

Kryterium niezaleznosci nie ma zastosowania w przypadku szko-
lenia, o ktérym mowa w art. 23 ust. 5 i 6.

3. Wlasciwy organ zapewnia publikacj¢ i aktualizacje rejestru
0s6b i podmiotéw, ktore uzyskaly akredytacje lub zostaly uzna-
ne zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Artykut 21

Decyzje wlasciwego organu

1. Wilasciwy organ podaje uzasadnienie wydawanych przez
siebie decyzji.

2. Wlasciwy organ zapewnia ustanowienie procedury odwo-
tawczej w trybie administracyjnym, pozwalajacej pracodaw-
com i maszynistom na odwolanie si¢ od decyzji dotyczacej
wniosku zgodnie z niniejsza dyrektywa.

3. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu
zapewnienia kontroli sadowej nad decyzjami podejmowanymi
przez wlasciwy organ.

Artykut 22

Rejestry i wymiana informacji

—_

Wiasciwe organy zobowiazane sg:

a) prowadzi¢ rejestr wszystkich licencji, ktére zostaly wydane,
zaktualizowane lub zmienione, ktérych termin waznosci zo-
stal przedtuzony, ktérych waznos¢ wygasla, ktére zostaly za-
wieszone, cofnigte lub w odniesieniu do ktérych zgloszono
zaginigcie, kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane
dotyczace kazdej licencji, okreslone w zalaczniku I sekcja 4,
ktore sa dostgpne pod krajowym numerem nadawanym kaz-
demu maszyniscie. Rejestr jest regularnie uaktualniany;

b) dostarcza¢ wlasciwym organom innych panstw cztonkow-
skich, Agencji lub pracodawcy maszynistéw — na uzasad-
niony wniosek — informacji o statusie takich licencji.
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struktury sa zobowigzani:

a) prowadzi¢ lub zapewni¢ prowadzenie rejestru wszystkich
Swiadectw, ktére zostaly wydane lub zaktualizowane, ktd-
rych termin waznosci zostal przedluzony, ktére zostaly
zmienione, ktérych waznos$¢ wygasta lub ktore zostaly za-
wieszone, cofnigte lub w odniesieniu do ktérych zgltoszono
zaginiecie, kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane
dotyczace kazdego $wiadectwa, okreSlonego w zalgczni-
ku T sekcja 4, oraz dane dotyczace kontroli okresowych,
o ktérych mowa w art. 16. Rejestr jest regularnie
uaktualniany;

b) wspolpracowaé z wlasciwym organem panstwa cztonkow-
skiego, w ktérym majg swojg siedzibg, w celu wymiany infor-
magcji z tym organem oraz umozliwienia mu dostgpu do
wymaganych danych;

¢) dostarcza¢ wlasciwym organom innych panstw czlonkow-
skich — na ich wniosek — informacji o tresci takich Swia-
dectw, jesli zaistnieje taka konieczno$¢ na skutek ich
dzialalnosci o charakterze transnarodowym.

3. MaszyniSci majg dostep do danych ich dotyczacych, prze-
chowywanych w rejestrach wlasciwych organéw i przedsie-
biorstw kolejowych, i na zadanie wydaje si¢ im odpis tych danych.

4. Wilasciwe organy wspolpracuja z Agencja w celu zapewnie-
nia interoperacyjnosci rejestréw okreslonych w ust 1 i 2.

W tym celu Komisja przyjmuje do dnia 4 grudnia 2008 r. na pod-
stawie projektu opracowanego przez Agencje podstawowe para-
metry rejestrow, ktore majg zostaé utworzone, takie jak dane
podlegajace rejestracji, ich format i protokét wymiany danych,
prawa dostepu, okres przechowywania danych, procedury obo-
wigzujace w przypadkach upadlosci. Srodki te jako majace na
celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy
poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regu-
lacyjna polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 32 ust. 3.

5. Wlasciwe organy, zarzadcy infrastruktury i przedsigbior-
stwa kolejowe zapewniajg zgodnoS¢ rejestréw utworzonych
przez nie zgodnie z ust. 1 1 2 oraz sposobu ich funkcjonowania
z wymogami dyrektywy 95/46/WE.

6.  Agencja zapewnia zgodno$¢ systemu utworzonego zgodnie
z ust. 2 lit. @) i b) z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

ROZDZIAL VI
SZKOLENIE I EGZAMINOWANIE MASZYNISTOW

Artykut 23

Szkolenie

1. Szkolenie maszynistéw obejmuje czg$¢ dotyczacy licen-
cji 1 odzwierciedlajaca ogdlna wiedz¢ zawodowa wedlug opisu
zawartego w zalaczniku IV oraz cze$¢ dotyczacg Swiadec-
twa i odzwierciedlajaca szczegbltowa wiedze zawodowa wedtug
opisu zawartego w zalacznikach Vi VI

w zakgczniku 111

3. Szczegdlowe cele szkolenia okreslone sg w zalgczniku IV —
w odniesieniu do licencji, i w zalgcznikach V i VI — w odniesie-
niu do $wiadectwa. Te szczegblowe cele szkolenia mogg by¢
uzupetnione:

a) o stosowne TSI przyjete zgodnie z dyrektywa 96/48/WE lub
dyrektywa 2001/16/WE. W tym przypadku Komisja zapew-
nia spdjno$¢ pomiedzy TSI a zalgcznikami IV, V i VI; albo

b) o kryteria zaproponowane przez Agencje w mysl art. 17 roz-
porzadzenia (WE) nr 881/2004. Kryteria te, jako majace na
celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrek-
tywy poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z pro-
cedura regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa
w art. 32 ust. 3.

4. Zgodnie z art. 13 dyrektywy 2004/49/WE panstwa czlon-
kowskie podejmuja dzialania w celu zapewnienia kandydatom na
maszynistow sprawiedliwego i niedyskryminujgcego dostepu do
szkolen potrzebnych do spelnienia warunkéw uzyskania
licencji i $wiadectwa.

5. Czynnosci szkoleniowe dotyczace ogdlnej wiedzy zawodo-
wej, o ktorej mowa w art. 11 ust. 4, znajomosci jezykdéw obceych,
o ktérej mowa w art. 12, oraz wiedzy zawodowej z zakresu ta-
boru kolejowego, o ktdrej mowa w art. 13 ust. 1, wykonywane
sg przez osoby lub podmioty akredytowane lub uznane zgodnie
z art. 20.

6.  Czynnosci szkoleniowe dotyczgce wiedzy o infrastrukturze,
zgodnie z art. 13 ust. 2, w tym znajomosci trasy oraz zasad i pro-
cedur eksploatacji, wykonywane s3 przez osoby lub podmioty
akredytowane lub uznane przez parnstwa cztonkowskie, w kté-
rych znajduje si¢ dana infrastruktura.

7. W odniesieniu do licencji ogélny system uznawania kwali-
fikacji zawodowych ustanowiony w dyrektywie 2005/36/WE
w dalszym ciggu ma zastosowanie do uznawania kwalifikacji za-
wodowych maszynistow, ktdrzy sa obywatelami jednego z pan-
stw cztonkowskich, a $wiadectwo ukoniczenia szkolenia uzyskali
w kraju trzecim.

8. Nalezy wdrozy¢ proces ciaglego doskonalenia zawodowe-
go, tak by zapewni¢ utrzymanie kwalifikacji personelu zgodnie
z zalgcznikiem III pke 2 lit. €) dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 24

Koszty szkolenia

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg przyjecie niezbednych
srodkéw w celu zapobiezenia skorzystaniu przez inne przedsie-
biorstwo kolejowe lub zarzadcg infrastruktury z nakladéw ponie-
sionych przez przedsigbiorstwo kolejowe lub  zarzadce
infrastruktury na szkolenie maszynisty w przypadku gdy maszy-
nista opuszcza ich dobrowolnie na rzecz tego innego przedsie-
biorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury.
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2. Wdrozenie niniejszego artykutu jest przedmiotem szczegol-
nej uwagi w ramach sprawozdania przewidzianego w art. 33 lit. f).

Artykut 25

Egzaminy

1. Egzaminy majace stuzy¢ weryfikacji wymaganych kwalifi-
kagcji oraz egzaminatoréw okresla:

a) w odniesieniu do czgsci dotyczacej licencji: wlasciwy organ
przy okreslaniu procedury obowigzujacej przy uzyskiwaniu
licencji zgodnie z art. 14 ust. 1;

b) wodniesieniu do cz¢sci dotyczacej Swiadectwa: przedsigbior-
stwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury przy okreslaniu
procedury obowiazujacej przy uzyskiwaniu $wiadectwa
zgodnie z art. 15.

2. Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1, nadzorowane sg przez
kompetentnych egzaminatoréw, akredytowanych lub uznanych
zgodnie z art. 20, oraz sg one zorganizowane tak, aby unikna¢
jakiegokolwiek konfliktu interesow.

3. Oceny wiedzy o infrastrukturze, w tym znajomosci trasy
oraz zasad eksploatacji, dokonujg osoby lub podmioty akredyto-
wane lub uznane przez panstwa czlonkowskie, w ktérych znaj-
duje si¢ dana infrastruktura.

4. Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1, s3 zorganizowane tak,
aby unikng¢ konfliktu intereséw, nie naruszajac mozliwosci, by
egzaminator pochodzit z przedsi¢biorstwa kolejowego lub od za-
rzadcey infrastruktury wydajacego $wiadectwo.

5. Wybdr egzaminatorow i egzaminéw moze podlegaé kryte-
riom wspélnotowym ustanowionym na podstawie projektu
przygotowanego przez Agencje. Te $rodki jako majace na celu
zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy po-
przez jej uzupelnienie przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regula-
cyjna polaczona z kontrola okreslong w art. 32 ust. 3.
W przypadkach niecierpigcych zwloki Komisja moze skorzystaé
z procedury pilnej, o ktérej mowa w art. 32 ust. 4.

W przypadku braku takich kryteriéw wspdlnotowych wiasciwe
organy okreslaja kryteria krajowe.

6.  Kurs szkoleniowy koficzy si¢ egzaminami teoretyczny-
mi i praktycznymi. Zdolno$¢ prowadzenia pojazdéw kolejowych
jest oceniana w czasie testow praktycznych na sieci kolejowe;j.
Mozna réwniez wykorzysta¢ symulatory, w celu oceny stosowa-
nia zasad eksploatacji i dzialafi maszynisty w szczegdlnie trud-
nych sytuacjach.

ROZDZIAL VII
OCENA

Artykut 26
Normy jakosci
Wlasciwe organy zapewniaja objecie stalym monitorowa-

niem wszystkich zadan zwigzanych ze szkoleniami, oceng umie-
jetnosci, uaktualnianiem licencji i $wiadectw zgodnie z systemem

norm jakosci. Przepis ten nie ma zastosowania do zadan objetych
juz systemami zarzadzania bezpieczefistwem wprowadzonymi
przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruktury
zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.

Artykut 27

Niezalezna ocena

1. Niezalezna ocena procedur uzyskiwania i oceny profesjo-
nalnej wiedzy i kwalifikacji, a takze systemu wydawania licen-
Gji 1 $wiadectw jest przeprowadzana w kazdym panstwie
cztonkowskim nie rzadziej niz co pig¢ lat. Nie dotyczy to zadan
objetych juz systemami zarzadzania bezpieczenstwem wprowa-
dzonymi przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruk-
tury zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE. Ocena ta jest
prowadzona przez wykwalifikowane osoby, ktore same nie sg za-
angazowane w przedmiotowg dzialalnos¢.

2. Wyniki niezaleznych ocen s3 nalezycie udokumentowa-
ne i podawane do wiadomosci zainteresowanych wiasciwych or-
ganéw. W razie potrzeby panstwa czlonkowskie podejmuja
odpowiednie kroki majgce na celu eliminacj¢ wszelkich niepra-
widtowosci ujawnionych w wyniku niezaleznej oceny.

ROZDZIAL VIII
POZOSTALI CZLONKOWIE PERSONELU

Artykut 28

Sprawozdanie na temat pozostalych cztonkéw personelu

1. W przedstawionym do dnia 4 czerwca 2009 r. sprawozda-
niu Agencja, uwzgledniajac TSI w sprawie funkcjonowania i za-
rzadzania ruchem kolejowym opracowanym w ramach
dyrektyw 96/48/WE oraz 2001/16/WE, okresla profil i zadania
pozostalych cztonkéw personelu, ktorzy wykonuja zadania istot-
ne z punktu widzenia bezpieczenistwa i ktorych kwalifikacje za-
wodowe przyczyniajg si¢ w zwigzku z tym do bezpieczenstwa
ruchu kolejowego; powyzszy profil i zadania powinny by¢ ure-
gulowane na poziomie Wspélnoty poprzez system licencji lub
Swiadectw, ktory moze by¢ podobny do systemu ustanowionego
w niniejszej dyrektywie.

2. Na podstawie powyzszego sprawozdania Komisja do dnia
4 czerwca 2010 r. przedstawi propozycje legislacyjne w sprawie
systemu certyfikacji dla pozostatych cztonkéw personelu, o kté-
rych mowa w ust. 1.

ROZDZIAL IX
KONTROLE I SANKCJE

Artykut 29

Kontrole przeprowadzane przez wlaiciwy organ

1. Wilasciwy organ moze w kazdej chwili podja¢ kroki w celu
przeprowadzenia kontroli, w pociggach kursujgcych na obszarze
objetym jego wlasciwoscig, czy maszynista jest w posiadaniu do-
kumentéw wydanych zgodnie z niniejszg dyrektywa.



L 315/62

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

3.12.2007

2. Nie naruszajac mozliwosci przeprowadzenia kontroli,
o ktérych mowa w ust. 1, w razie zaniedbania w miejscu pracy
wlasciwy organ moze sprawdzi¢, czy dany maszynista spelnia
wymogi okreslone w art. 13.

3. Wilasciwy organ moze kontrolowaé przestrzeganie niniej-
szej dyrektywy przez maszynistow, przedsigbiorstwa kolejowe,
zarzadcow infrastruktury, egzaminatoréw i osrodki szkoleniowe,
prowadzace dzialalno$¢ w  zakresie podlegajacym jego
whadciwosci.

4. W razie uznania, Ze maszynista przestal spelnia¢ jeden lub
wiecej wymaganych warunkéw, wlasciwy organ podejmuje na-
stepujace dzialania:

a) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez wiasciwy organ: wia-
Sciwy organ zawiesza t¢ licencje. Zawieszenie jest tymczaso-
we lub stale w zaleznosci od skali probleméw, jakie powstaly
dla bezpieczenstwa kolei. Niezwlocznie informuje zaintere-
sowanego maszyniste i jego pracodawce o swej uzasadnio-
nej decyzji, bez uszczerbku dla przewidzianego w art. 21
prawa do odwolania. Organ okresla procedure odzyskania
licencji;

b) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez wlasciwy organ w in-
nym panstwie cztonkowskim: wlasciwy organ zwraca si¢ do
tego wlasciwego organu w innym panstwie cztonkowskim
z uzasadnionym wnioskiem o przeprowadzenie kolejnej in-
spekgji lub o zawieszenie licencji. Wnioskujacy whasciwy or-
gan informuje Komisje i inne wlasciwe organy o swoim
wniosku. Organ, ktéry wydal przedmiotowsq licencje, rozpa-
truje wniosek w terminie czterech tygodni i powiadamia
wnioskujgcy organ o swojej decyzji. Organ, ktéry wydat li-
cencj¢, informuje takze Komisj¢ oraz inne wlasciwe organy
o swojej decyzji. Kazdy wlasciwy organ moze zabroni¢ ma-
szynistom prowadzenia pojazdoéw kolejowych na terytorium
objetym jego wilasciwoscia w oczekiwaniu na informacje
o decyzji organu, ktéry wydal licencje;

¢) jezeli dotyczy to swiadectwa: wlasciwy organ zwraca si¢ do
podmiotu, ktéry je wydal, z wnioskiem o przeprowadzenie
kolejnej inspekeji lub o zawieszenie $wiadectwa. Podmiot,
ktéry wydal S$wiadectwo, podejmuje stosowne dziala-
nia i przekazuje wlasciwemu organowi sprawozdanie w ter-
minie czterech tygodni. Wlasciwy organ moze zabronié
maszynistom prowadzenia pojazdéw kolejowych na teryto-
rium objetym jego wlasciwoscig w oczekiwaniu na sprawoz-
danie organu wydajacego $wiadectwo oraz informuje o tym
Komisje i inne wlasciwe organy.

Jezeli w jakimkolwiek przypadku wilasciwy organ uzna, ze dany
maszynista stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczefistwa ko-
lei, niezwlocznie podejmuje on konieczne dzialania, takie jak
zwrdcenie si¢ do zarzadcy infrastruktury o zatrzymanie pocig-
gu i zakazanie maszyniscie pracy na obszarze objetym jego wla-
Sciwoscig tak dlugo, jak jest to konieczne. Wlasciwy organ
informuje Komisj¢ i inne wlasciwe organy o takiej decyzji.

We wszystkich przypadkach wlasciwy organ lub wyznaczona do
tego jednostka uaktualnia rejestr, o ktérym mowa w art. 22.

5. Jezeli wlasciwy organ uzna, Ze decyzja podjeta przez wia-
$ciwy organ w innym panstwie czlonkowskim zgodnie z ust. 4
nie jest zgodna ze stosownymi kryteriami, sprawa jest kierowana
do Komisji, ktéra wydaje swoja opini¢ w terminie trzech miesi¢-
cy. W razie koniecznosci zainteresowanemu panstwu cztonkow-
skiemu proponowane sg $rodki naprawcze. W przypadku braku
porozumienia lub sporu sprawa jest kierowana do komitetu,
o ktérym mowa w art. 32 ust. 1, Komisja za$ podejmuje wszelkie
niezbedne kroki zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 32
ust. 2. Panstwo czlonkowskie moze utrzymaé zakaz prowadze-
nia przez maszyniste pociaggu na swoim terytorium zgodnie
z ust. 4 do chwili zakoficzenia sprawy zgodnie z niniejszym
ustepem.

Artykut 30

Sankcje

Bez uszczerbku dla jakichkolwiek innych sankgji lub procedur
ustanowionych w niniejszej dyrektywie pafstwa czlonkowskie
przyjmuja przepisy dotyczace sankcji stosowanych w przypadku
naruszenia przepisow krajowych przyjetych zgodnie z niniejszg
dyrektywa i podejmuja wszelkie kroki niezbedne do zapewnienia
ich wdrozenia. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, pro-
porcjonalne, niedyskryminujace i odstraszajace. Panistwa czlon-
kowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych przepisach najpdzniej
w terminie okreslonym w art. 36 ust. 1 akapit pierwszy, a takze
powiadamiajg ja niezwlocznie o wszelkich péZniejszych ich
zmianach.

ROZDZIAL X
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 31

Zmiany w zalacznikach

1. Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elemen-
téw niniejszej dyrektywy, poprzez dostosowanie zalacznikéw do
postepu naukowego i technicznego, podejmuje si¢ zgodnie z pro-
cedura regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 32
ust. 3. W wypadkach niecierpigcych zwloki Komisja moze sko-
rzystaé z pilnej procedury, o ktorej mowa w art. 32 ust. 4.

2. W przypadku gdy dostosowania dotycza zdrowia i wymo-
gow bezpieczenistwa lub kompetencji zawodowych, Komisja
zapewni konsultacje z partnerami spolecznymi przed ich
przyjeciem.

Artykut 32
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na mocy
art. 21 dyrektywy 96/48/WE.

2. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu zastosowa-
nie majg art. 51 7 decyzji 1999/468|WE, przy uwzglednieniu po-
stanowien jej art. 8.
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Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na trzy miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednie-
niem postanowien art. 8 tej decyzji.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5aust. 1, 2, 4 oraz 6 iart. 7 decyzji 1999/468/WE z uwzgled-
nieniem postanowien jej art. 8.

Artykut 33

Sprawozdanie

Agengja ocenia postep w przyznawaniu $wiadectw maszynistom
zgodnie z niniejsza dyrektywa. Najpdzniej cztery lata po przyje-
ciu podstawowych parametréw rejestréw przewidzianych w
art. 22 ust. 4 przedklada Komisji sprawozdanie uwzgledniajace
w razie potrzeby zmiany, jakie nalezy wprowadzi¢ w systemie
w zakresie:

a) procedur udzielania licencji i Swiadectw;

b) akredytacji osrodkéw szkoleniowych i egzaminatorow;
¢) systemu jakoSci wprowadzanego przez wlasciwe organy;
d) wzajemnego uznawania Swiadectw;

e) adekwatnosci wymagan szkoleniowych wyszczegdlnionych
w zalgcznikach IV, V i VI w odniesieniu do struktury rynku
oraz kategorii wymienionych w art. 4 ust. 2 lit. a);

f) wzajemnego powiazania rejestrow i mobilnosci na rynku
pracy.

Ponadto w sprawozdaniu tym Agencja moze w razie potrzeby za-
leci¢ dziatania dotyczace teoretycznego i praktycznego egzaminu
sprawdzajacego wiedz¢ zawodowa osob ubiegajacych si¢ o ujed-
nolicone $wiadectwo w odniesieniu do taboru i odpowiedniej
infrastruktury.

Komisja podejmuje stosowne $rodki w oparciu o te zalece-
nia i w razie konieczno$ci proponuje zmiany w niniejszej
dyrektywie.

Artykut 34

Stosowanie kart elektronicznych (smartcards)

Do dnia 4 grudnia 2012 r. Agencja zbada mozliwo$¢ uzycia kar-
ty elektronicznej faczacej licencje i $wiadectwa, o ktérych mowa
w art. 4, oraz sporzadzi analiz¢ kosztow i zyskow.

Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw ni-
niejszej dyrektywy, odnoszacych si¢ do specyfikacji technicz-
nej i eksploatacyjnej takiej karty elektronicznej, przyjmuje si¢ na
podstawie projektu przygotowanego przez Agencje oraz zgodnie
z procedurg regulacyjng polaczong z kontrola, o ktérej mowa
w art. 32 ust. 3.

Jezeli wdrozenie karty elektronicznej nie wigze si¢ ze zmiang ni-
niejszej dyrektywy lub zalacznikéw do niej, specyfikacje karty
elektronicznej przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjna,
o ktérej mowa w art. 32 ust. 2.

Artykut 35
Wspolpraca

Panistwa cztonkowskie stuzg sobie wzajemnie pomoca przy wdra-
zaniu niniejszej dyrektywy. Wlasciwe organy prowadza wspél-
pracg na tym etapie wdrazania.

Agencja wspomaga te wspolprace i organizuje odpowiednie spot-
kania z przedstawicielami wlasciwych organéw.

Artykut 36

Wdrozenie

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne konieczne do zapewnienia
zgodnosci z niniejszg dyrektywa przed dniem 4 grudnia 2009 r.
Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez pafstwa cztonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich oficjalnej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okre$lane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych przez nie w zakre-
sie objetym niniejszg dyrektywa. Komisja informuje o tym
pozostale panstwa cztonkowskie.

3. Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrozenia niniejszej
dyrektywy nie majg zastosowania do Cypru i Malty, do czasu gdy
na ich terytorium stworzony zostanie system kolejowy.

Artykut 37

Stopniowe wprowadzanie w Zycie i okresy przejSciowe

Niniejsza dyrektywa bedzie wprowadzana w Zycie stopniowo
zgodnie z ponizszymi przepisami.

1. Rejestry, o ktérych mowa w art. 22, zostang utworzone
w okresie dwoch lat od okreslonej w art. 22 ust. 4 daty przy-
jecia podstawowych parametréw rejestrow.

2. a) Nie pdzniej niz dwa lata od przyjecia podstawowych pa-
rametrow rejestrow przewidzianych w art. 22 ust. 4
Swiadectwa i licencje sa wydawane zgodnie z niniejsza
dyrektywa maszynistom wykonujacym przewozy trans-
graniczne, kabotazowe lub towarowe w innym pafstwie
cztonkowskim, lub pracujacym w co najmniej dwéch
panstwach czlonkowskich, bez uszczerbku dla przepi-
sow pkt 3.
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Od powyzszej daty wszyscy maszynisci wykonujacy
wspomniane rodzaje przewozow, facznie z tymi, ktérzy
nie posiadaja jeszcze licencji lub $wiadectwa wydanych
zgodnie z niniejszg dyrektywa, s3 poddawani okreso-
wym kontrolom przewidzianym w art. 16.

b) W okresie dwdch lat od utworzenia rejestréw, o ktorych
mowa w ust. 1, wszystkie nowe licencje i Swiadectwa sa
wydawane zgodnie z niniejsza dyrektywa, bez uszczerb-
ku dla przepiséw pkt 3.

¢) W okresie siedmiu lat od utworzenia rejestréw, o kt6-
rych mowa w pkt 1, wszyscy maszyni$ci zobowigzani sa
posiada¢ licencj¢ i $wiadectwo wydane zgodnie z niniej-
szg dyrektywa. Podmiot wydajacy uwzglednia wszelkie
nabyte juz przez kazdego maszyniste kwalifikacje zawo-
dowe w taki sposdb, aby wymog ten nie stwarzal niepo-
trzebnych obcigzent administracyjnych i finansowych.
W miar¢ mozliwosci nalezy utrzymaé uprawnienia do
kierowania pojazdem kolejowym uprzednio przyznane
maszyniscie. W odniesieniu do poszczegélnych maszy-
nistéw lub ich grup organy wydajace moga jednak za-
decydowaé, ze do uzyskania licencji lub $wiadectw
zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy konieczne
jest przejscie dodatkowych egzaminéw lub szkolen.

Maszynisci, ktérym zezwolono na kierowanie pojazdem ko-
lejowym zgodnie z przepisami stosowanymi w okresie po-
przedzajacym rozpoczecie stosowania pkt 2 lit. a) lub b),
moga nadal wykonywa¢ swoje czynnosci zawodowe na pod-
stawie swoich uprawnien i bez stosowania przepiséw niniej-
szej dyrektywy w okresie siedmiu lat od utworzenia
rejestrow, o ktorych mowa w pkt 1.

W przypadku praktykantow, ktérzy rozpoczeli zatwierdzo-
ne ksztalcenie i program szkoleniowy lub zatwierdzony kurs
szkoleniowy w okresie poprzedzajacym rozpoczecie stoso-
wania pkt 2 lit. a) lub b), pafstwa czlonkowskie moga
przyznawaé $wiadectwa tym praktykantom zgodnie z obo-
wigzujgcymi przepisami krajowymi.

Wilasciwy organ lub zainteresowane organy moga w wyjat-
kowych przypadkach zwolni¢ maszynistéw i praktykantéw,
o ktérych mowa w niniejszym punkcie, z wymagan zdro-
wotnych okreslonych w zalgczniku II. Waznos¢ licencji wy-
danej przy zastosowaniu takiego zwolnienia jest ograniczona
do terytorium danego panstwa cztonkowskiego.

4. Wlasciwe organy, przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury zapewniajg stopniowe wprowadzanie okreso-
wych kontroli odpowiadajacych kontrolom przewidzianym
w art. 16 wobec maszynistéw nieposiadajgcych licen-
qji i $wiadectw zgodnych z niniejszg dyrektywa.

5. Na wniosek panstwa cztonkowskiego Komisja, po konsulta-
Gji z tym panstwem czlonkowskim, zwrdci si¢ do Agencji
o przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci zastosowania
przepiséw niniejszej dyrektywy do maszynistéw prowadza-
cych pojazdy kolejowe wylacznie na terytorium danego pan-
stwa cztonkowskiego. Analiza kosztéw i korzysci obejmuje
okres 10 lat. Analiza kosztéw i zyskéw jest przedktadana Ko-
misji w okresie dwdch lat od utworzenia rejestru, o ktérym
mowa w pkt 1.

Jesli ta analiza kosztéw i zyskow wykaze, ze koszty zastoso-
wania przepisow niniejszej dyrektywy w odniesieniu do tych
maszynistow przewyzszaja korzysci, Komisja, zgodnie z pro-
cedure}, 0 ktérej mowa w art. 32 ust. 2, w ciggu szesciu mie-
siecy od przedlozenia analizy kosztéw i korzysci podejmuje
w tej sprawie decyzje. Decyzja moze stanowié, ze przepisy
pkt 2 lit. b) i ¢) niniejszego artykutu nie muszg by¢ stosowa-
ne wobec takich maszynistéw w okresie do 10 lat na teryto-
rium danego panstwa czlonkowskiego.

Najpdzniej 24 miesigce przed wygasnigciem wspomnianego
okresowego zwolnienia Komisja, uwzgledniajgc odpowiedni
rozwdj sektora kolejowego danego parnistwa cztonkowskie-
go, moze zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 32
ust. 2, wystapi¢ z wnioskiem do Agencji o przeprowadzenie
drugiej analizy kosztow i korzysci, ktora jest przekazywana
Komisji najpézniej 12 miesiecy przed wygasnieciem tego
okresowego zwolnienia. Komisja podejmuje decyzje zgodnie
z procedurg regulacyjng okreslona w akapicie drugim niniej-
szego punktu.

Artykut 38
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opu-
blikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 39

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

OBOWIAZUJACY WE WSPOLNOCIE WZOR LICEN(CJI I U EDNOLICONEGO SWIADECTWA
UZUPELNIAJACEGO

CECHY LICENCJI

Cechy fizyczne licencji maszynisty musza by¢ zgodne z normami ISO 7810 i 7816-1.

Karta wykonana jest z poliweglanu.

Metody weryfikowania cech fizycznych licencji maszynisty w celu zapewnienia ich zgodnosci z normami mi¢dzynaro-
dowymi muszg odpowiada¢ normie ISO 10373.

TRESC LICENCJI

Pierwsza strona prawa musi zawierac:

a)

wyrazy ,Licencja maszynisty” wydrukowane duza czcionka w jezyku lub jezykach panstwa cztonkowskiego wyda-
jacego te licencjg;

nazwe panstwa cztonkowskiego wydajacego licencje;

oznaczenie pafistwa cztonkowskiego wydajacego licencj¢ zgodnie z kodem kraju ISO 3166, wydrukowane w spo-
sob kontrastujacy na tle niebieskiego prostokata i otoczony 12 zottymi gwiazdami;

informacje szczeg6towe dla wydanej licencji, ponumerowane w nastgpujacy sposob:
(i)  nazwisko posiadacza;
(i)  imi¢ (imiona) posiadacza;
(i) data i miejsce urodzenia posiadacza;
(ivy — data wydania licendji,
— data wygasniecia licendji,
— nazwa organu wydajacego licencje,
— numer referencyjny nadany pracownikowi przez pracodawce (opcjonalnie);
(v)  numer licencji umozliwiajacy dostep do danych w rejestrze krajowym;
(vi) zdjecie posiadacza;
(vii) podpis posiadacza;
(viii) stale miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza (opcjonalnie);

wyrazy ,wzor Wspolnot Europejskich” w jezyku lub jezykach panistwa cztonkowskiego wydajacego licencj¢ oraz
stowa ,Licencja maszynisty” w pozostalych jezykach Wspdlnoty, wydrukowane w kolorze zéttym jako tlo licencii;

zalecane kolory:
— niebieski: niebieski odbity Pantone (Pantone Reflex blue),

—  z6lty: z6lty Pantone (Pantone yellow);
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g) informacje dodatkowe lub przeciwwskazania zdrowotne w zakresie korzystania z licencji, okreslone przez wlasci-
wy organ zgodnie z zalgcznikiem II, w formie kodu.

Kody okresla Komisja zgodnie z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 32 ust. 2, oraz na podstawie zalece-
nia Agengji.
3. SWIADECTWO
Swiadectwo zawiera:
a)  nazwisko posiadacza;
b) imi¢ (imiona) posiadacza;
¢) date i miejsce urodzenia posiadacza;
d) — date wydania $wiadectwa,
— dat¢ wygasnigcia Swiadectwa,
— nazwe organu wydajacego Swiadectwo,
— numer referencyjny nadany pracownikowi przez pracodawce (opcjonalnie);
¢)  numer licencji umozliwiajacy dostep do danych w rejestrze krajowym;
f)  zdjecie posiadacza;
g) podpis posiadacza;
h) stale miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza (opcjonalnie);

i)  nazwe i adres przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, dla ktérych maszynista jest uprawniony
do prowadzenia pociagéw;

j)  kategorig, w ktorej posiadacz jest uprawniony do prowadzenia pojazdu kolejowego;

k)  rodzaj lub rodzaje taboru, do prowadzenia ktorego posiadacz jest uprawniony;

)  infrastrukture, w obrebie ktérej posiadacz jest uprawniony do prowadzenia pojazdéw kolejowych;
m) wszelkie uzupelniajace informacje lub ograniczenia.

n) znajomos¢ jezykow.

4. MINIMALNE DANE ZAWARTE W REJESTRACH KRAJOWYCH
a)  Dane dotyczace licencji:
Wszystkie dane zawarte w licencji oraz odnoszace si¢ do wymagan dotyczacych kontroli okreslonych wart. 111 16.
b)  Dane dotyczace $wiadectwa:

Wszystkie dane zawarte w licencji oraz odnoszace si¢ do wymagan dotyczacych kontroli okreslonych w art. 12,
13i16.
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ZALACZNIK II

WYMOGI ZDROWOTNE

1.  WYMOGI OGOLNE

1.1. Maszynisci nie mogg cierpiec na jakiekolwiek dolegliwosci lub przyjmowaé jakichkolwiek lekéw lub substancji, ktére
moga powodowac:

— nagla utrat¢ $wiadomosci,
— ostabienie uwagi lub zmniejszenie zdolnosci koncentracji,
— nagla utratg sprawnosci,
— utratg rownowagi lub koordynadji,
—  znaczace ograniczenie mozliwosci poruszania sie.
1.2. Wzrok
Konieczne jest spetnienie nastgpujacych wymogdéw dotyczacych wzroku:
— ostro§¢ wzroku z korekcja lub bez: 1,0; nie mniej niz 0,5 dla oka gorzej widzacego,

— dopuszczalna maksymalna korekcja soczewkami kontaktowymi: nadwzrocznos¢ +5/krétkowzrocznosé —8. Na
odstepstwa zgoda wydawana jest w wyjatkowych przypadkach i po uzyskaniu opinii lekarza okulisty. Lekarz me-
dycyny podejmuje na tej podstawie decyzje,

— widzenie na odleglosci bliskie i posrednie: wystarczajace, z korekcja lub bez,
— soczewki kontaktowe i szkla s3 dopuszczone, jezeli sa okresowo sprawdzane przez specjaliste,

— normalne widzenie koloréw: wykorzystanie uznanego badania, takiego jak test Ishihary, a takze innego uznane-
go badania, jezeli jest to wymagane,

—  pole widzenia: pelne,

— widzenie okiem lewym i prawym: efektywne; nie jest wymagane, jesli dana osoba ma odpowiednia adaptacje i wy-
starczajacg kompensacje. Jedynie w przypadku utraty widzenia obuocznego po rozpoczeciu pracy,

— widzenie obuoczne: efektywne,

— rozpoznawanie sygnaléw barwnych: test opiera si¢ na rozpoznawaniu pojedynczych barw, a nie na réznicach

wzglednych,

— wrazliwo$¢ na kontrast: dobra,

— brak postgpujacych choréb oczu,

— implanty soczewek oraz zabiegi keratotomii i keratektomii sa dopuszczalne jedynie pod warunkiem kontroli
przeprowadzanych corocznie lub w odstepach ustalonych przez lekarza medycyny,

— odpornos¢ na oflepienie blyskiem,

—  kolorowe soczewki kontaktowe i soczewki fotochromatyczne nie s dozwolone. Szkla z filtrem UV sa dozwolone.
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2

3.1.

Wymogi dotyczace stuchu i mowy
Wystarczajgco dobry stuch potwierdzony audiogramenm, tj.:

— stuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej i do ustyszenia sygnatéw ostrzegawczych i komu-
nikatéw radiowych.

Nastepujace wartosci powinny by¢ przyjete jako wytyczne:
— niedostuch na poziomie nie wyzszym niz 40 dB przy czestotliwosciach 500 i 1 000 Hz,

— niedostuch na poziomie nie wyzszym niz 45 dB przy czestotliwosci 2 000 Hz dla ucha najgorzej przewodzace-
go fale dZzwickows,

—  brak anomalii ukladu przedsionkowego,

— brak chronicznych zaburzen mowy (przy uwzglednieniu koniecznosci przekazywania wiadomosci w sposdb
glosny i wyrazny),

—  w szczegdlnych przypadkach dozwolone jest korzystanie z aparatu stuchowego.
Cigza

W przypadku zlej tolerangji lub wystgpowania stanéw patologicznych ciaze¢ nalezy uznaé za powdd tymczasowego
odsunigcia maszynisty od obowigzkéw stuzbowych. Nalezy stosowaé przepisy prawne chroniace cigzarnych
maszynistow.

MINIMALNY ZAKRES BADANIA PRZED OBJECIEM STANOWISKA

Badania lekarskie:

— ogolne badanie lekarskie,

— badania funkgji sensorycznych (wzrok, stuch, postrzeganie barw),

— badanie krwi lub moczu, m.in. w kierunku cukrzycy, jesli sa potrzebne do oceny fizycznej zdolnoéci kandydata,
—  EKG spoczynkowe,

— test w kierunku substancji psychotropowych zawartych w niedozwolonych narkotykach lub lekach psychotro-
powych oraz naduzywania alkoholu uniemozliwiajacego zdolno$¢ do pracy,

— poznawcze: uwaga i koncentracja, pamig¢, percepcja, rozumowanie,
—  komunikowanie sig,

— psychomotoryczne: czas reakcji, koordynacja rak.

Badania psychologiczne stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania zawodu

Celem badan psychologicznych jest pomoc w przydzielaniu stanowisk i zarzadzaniu pracownikami. Przy okreslaniu
zakresu oceny psychologicznej nalezy wziaé pod uwage, ze badanie musi sprawdzi¢, czy w kontekscie zdolnosci do
wykonywania zawodu kandydat na maszyniste ma jakie$ zaburzenia psychologiczne, w szczegdlnosci w zakresie zdol-
nosci do dziatania, lub jaka$ inna istotng cech¢ osobowosci, ktére moglyby mie¢ ujemny wplyw na bezpieczne wy-
konywanie obowigzkow.

BADANIA OKRESOWE PO OBJECIU STANOWISKA
Czestotliwosé badan

Badania medyczne (sprawno$¢ fizyczna) musza by¢ przeprowadzane co najmniej co trzy lata do 55. roku zycia, a na-
stepnie co rok.
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3.2

Dodatkowo lekarz akredytowany lub uznany zgodnie z art. 20 musi zwigkszy¢ czestotliwos¢ badan, jesli wymaga tego
stan zdrowia czlonka personelu.

Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1 przeprowadza si¢ odpowiednie badanie medyczne, jezeli zachodzi obawa, ze posia-
dacz licencji lub $wiadectwa przestat spetnia wymogi medyczne okreslone w zalaczniku II sekcja 1.

Sprawno$¢ fizyczna sprawdzana jest regularnie i po kazdym wypadku przy pracy, jak réwniez po kazdej przerwie
w pracy spowodowanej wypadkiem, w ktérym braly udziat osoby. Lekarz akredytowany lub uznany zgodnie z art. 20
bad7 stuzba medyczna przedsigbiorstwa moze zadecydowaé o przeprowadzeniu dodatkowego badania lekarskiego,
w szczegdlnosci po okresie co najmniej 30-dniowego zwolnienia lekarskiego. Pracodawca moze zwrécic si¢ do leka-
rza akredytowanego lub uznanego zgodnie z art. 20 o sprawdzenie sprawnosci fizycznej maszynisty w razie odsu-
nigcia maszynisty od wykonywania obowigzkéw stuzbowych ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Minimalny zakres okresowych badan lekarskich po objeciu stanowiska

Jezeli maszynista spelnia kryteria niezbedne do badan przeprowadzanych przed objeciem stanowiska, specjalistyczne
badania okresowe musza przynajmniej objaé:

— ogo6lne badanie lekarskie,
— Dbadanie funkgji zmystowych (wzrok, stuch, postrzeganie barw),

— badania krwi lub moczu w kierunku cukrzycy i innych dolegliwosci, zgodnie ze wskazaniem na podstawie ba-
dania klinicznego,

— badania na obecnos¢ narkotykéw w organizmie zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

Ponadto w przypadku maszynistéw, ktérzy ukonczyli 40. rok zycia, wymagane jest réwniez badanie EKG
w spoczynku.
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ZALACZNIK III
METODA SZKOLENIA

Nalezy zachowaé wlasciwg rownowage pomiedzy szkoleniem teoretycznym (sala wykladowa i prezentacje) i szkoleniem
praktycznym (do$wiadczenie zdobywane w miejscu pracy, prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem i bez nadzoru
na torach zamknietych dla celow szkoleniowych).

Szkolenie wspomagane komputerowo jest dozwolone przy samodzielnym uczeniu si¢ zasad eksploatacji, sytuacji zwigza-
nych z wykorzystaniem urzadzen sygnalizacyjnych itp.

Wykorzystanie symulatoréw moze by¢ pomocne w efektywnym szkoleniu maszynistow, ale nie jest obowigzkowe; sa one
szczegllnie uzyteczne w szkoleniu w nietypowych warunkach pracy oraz w zakresie rzadko stosowanych zasad postgpo-
wania. Sg one szczeg6lnie uzyteczne dzigki zapewnieniu mozliwosci uczenia si¢ przez dzialanie w sytuacjach, ktérych nie
da si¢ przeéwiczy¢ w rzeczywistoSci. Zasadniczo nalezy stosowaé symulatory najnowszej generacji.

W odniesieniu do zdobywania wiedzy o trasie preferowane powinno by¢ takie podejscie, zgodnie z ktérym maszynista po-
ciagu towarzyszy innemu maszyniscie podczas pewnej liczby przejazdéw na tej trasie, w porze dziennej i w nocy. Oprécz
innych metod moga by¢ wykorzystane taSmy wideo z nagraniem tras widzianych z kabiny maszynisty jako alternatywna
metoda szkolenia.
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ZALACZNIK IV
OGOLNA WIEDZA ZAWODOWA I WYMOGI DOTYCZACE UZYSKANIA LICEN(]I
Szkolenie 0gdlne ma nastepujace cele:

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych technologii kolejowych, w tym przepiséw bezpieczen-
stwa i znaczenia przepiséw eksploatacji,

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych zagrozen zwiazanych z eksploatacja kolei oraz réznych $rod-
kéw stosowanych do ich zwalczania,

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych jednego lub wigcej sposobéw funkcjonowania kolei,

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych pociaggéw, ich skladu oraz wymogoéw technicznych wobec
jednostek trakcyjnych, wagonéw towarowych i osobowych oraz innego rodzaju taboru.

W szczegdlnosci maszynisci muszg by¢ w stanie:

—  zrozumie¢ specyficzne wymagania zwigzane z wykonywaniem zawodu maszynisty, jego znaczenie oraz wymagania
dotyczace Zycia zawodowego i osobistego (dtugi czas pracy, przebywanie poza domem itp.),

— stosowaé obowigzujgce pracownikéw przepisy bezpieczenistwa,
— rozpoznawac tabor,
— zna¢ i dokladnie stosowac reguly pracy,

— rozpoznawa¢ odnosne i stosowane dokumenty (podrgcznik procedur i instrukcja linii zgodnie z definicja zawarta w TSI
Leksploatacja”, instrukcja maszynisty, instrukcja postgpowania w przypadku awarii itp.),

— nauczy¢ si¢ zachowan odpowiadajacych obowiazkom z zakresu bezpieczenstwa,
— rozpoznawaé procedury majgce zastosowanie do wypadkéw z udziatem ludzi,
— ogo6lnie rozpoznawa¢ niebezpieczenstwa zwigzane z eksploatacja kolei,

— wykazac si¢ znajomoscia zasad regulujacych bezpieczefistwo ruchu,

— stosowaé podstawowe zasady elektrotechniki.
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ZALACZNIK V
WIEDZA ZAWODOWA NA TEMAT TABORU I WYMOGI DOTYCZACE SWIADECTWA

Po ukonczeniu specjalnego szkolenia dotyczacego taboru maszynici musza by¢ zdolni do wykonywania nastgpujacych
zadan.

1. PROBY I KONTROLE PRZED JAZDA
Maszynisci musza potrafic:
— zgromadzi¢ dokumentacje i niezbedne wyposazenie,
— skontrolowa¢ obcigzenia jednostki trakcyjne;j,
— sprawdzi¢ informacje wprowadzone do dokumentéw na pokladzie jednostki trakcyjnej,

— zagwarantowa¢ przez dokonanie okre§lonych préb i kontroli, ze jednostka trakcyjna jest w stanie zapewni¢ wy-
magana moc trakcyjna oraz ze sprzet zwigzany z bezpieczefistwem jest sprawny,

— sprawdzi¢ obecnos¢ i funkcjonowanie przepisowego sprzetu ochronnego i zwigzanego z bezpieczeristwem przy
przekazaniu lokomotywy lub na poczatku jazdy,

— wykona¢ wszelkie rutynowe zapobiegawcze czynno$ci utrzymaniowe.

2. ZNAJOMOSC TABORU

Aby prowadzi¢ lokomotywe, maszyniSci muszg by¢ zaznajomieni ze wszystkimi obstugiwanymi przez nich regulato-
rami i wskaznikami, w szczegdlnosci z tymi, ktére dotycza:

— trakdji,
— hamowania,
— clementéw zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu.

Aby wykry¢ i zlokalizowad nieprawidlowosci wystepujace w taborze, zglosic je i ustali¢, co jest potrzebne do ich na-
prawy, a takze, w okre$lonych przypadkach, podja¢ dzialania, maszynista musi by¢ obeznany z:

—  konstrukcjami mechanicznymi,

— zawieszeniem i urzadzeniami mocujgcymi,

—  czg$ciami biegowymi,

— sprzgtem zwiazanym z bezpieczenistwem,

—  zbiornikami paliwa, systemami zaopatrzenia w paliwo, ukladem wydechowym,

— znaczeniem oznaczef znajdujacych si¢ wewnatrz i na zewnatrz taboru, w szczeg6lnosci symboli uzywanych przy
przewozie towaréw niebezpiecznych,

— systemem rejestracji jazd,

— ukfadami elektrycznym i pneumatycznym,

— pobieraniem pradu i ukladami wysokiego napigcia,

—  sprzgtem lgcznosci (transmisjg radiowa tor-pojazd itp.),

— organizowaniem jazd,
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— czg$ciami sktadowymi taboru i ich przeznaczeniem oraz urzadzeniami wykorzystywanymi przy przetaczaniu ta-
boru, w szczeg6lnosci z systemem zatrzymywania pociggu przez opréznianie przewodu hamulcowego,

— ukladem hamulcowym,
— czg$ciami charakterystycznymi dla jednostek trakcyjnych,

— laczeniem jednostek trakcyjnych, silnikami i przektadniami.

. PROBY HAMULCOW

Maszyni$ci musza potrafi¢:

—  sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna moc hamowania pociggu odpowiada mocy hamowania wymaga-
nej dla danej linii, zgodnie z warto$ciami wyszczegélnionymi w dokumentach pojazdu,

— sprawdzi¢ dzialanie réznych sktadnikéw ukladu hamulcowego jednostki trakcyjnej oraz pociagu odpowiednio
przed jazda, przy uruchamianiu pojazdu i w czasie jazdy.

SPOSOB FUNKCJONOWANIA 1 PREDKO§C MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK

LINII

Maszynisci musza potrafi¢:
—  przyjmowa¢ do wiadomosci informacje przekazane im przed jazda,

—  okresli¢ rodzaj przejazdu i predko$é maksymalng pociggu na podstawie takich zmiennych, jak ograniczenia pred-
kosci, warunki pogodowe lub jakiekolwiek zmiany w urzadzeniach sygnalizacyjnych.

. PROWADZENIE POCIAGU W SPOSOB, KTORY NIE POWODUJE USZKODZEN INSTALAC]I LUB POJAZDOW

MaszyniSci musza potrafic:
—  korzysta¢ ze wszystkich dostgpnych ukladéw sterowania zgodnie ze stosowanymi zasadami,
— uruchamia¢ pociag, uwzgledniajac przyczepnos$¢ i ograniczenia mocy,

— uzywa¢ hamulcéw do zwalniania i zatrzymywania, z uwzglednieniem taboru i instalacji.

. NIEPRAWIDLOWOSCI

Maszynisci musza:

—  by¢ w stanie zwraca¢ uwage na nadzwyczajne zdarzenia zwigzane z zachowaniem si¢ pociagu,

— potrafi¢ dokona¢ inspekcji pociagu i rozpoznawac oznaki nieprawidlowosci, rozrézniad je i reagowa¢ zgodnie z ich
wzglednym znaczeniem oraz prébowaé im zaradzad, zawsze traktujgc bezpieczenstwo ruchu kolejowego i 0séb

w sposéb priorytetowy,

—  wykazac si¢ znajomoscig dostgpnych §rodkow zabezpieczenia i facznosci.

. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN 1 WYPADKOW, POZAROW ORAZ WYPADKOW

Z UDZIALEM LUDZI
Maszynisci musza:

— potrafi¢ podejmowac kroki w celu zabezpieczenia pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z udziatem ludzi
znajdujacych sie w pociagu,

— umieC ustali¢, czy pociag przewozi towary niebezpieczne i rozpoznac je na podstawie dokumentéw pociagu i wy-
kazu wagonéw,

— zna¢ procedury ewakuacji pociggu w sytuacji awaryjne;.
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8. WARUNKI OKRESLA]ACE KONTYNUOWANIE JAZDY PO WYPADKU Z UDZIALEM TABORU

Po wypadku maszynisci musza potrafi¢ ocenié, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd moze kontynuowac jaz-
dg, a takze poinformowa¢ mozliwie najszybciej o tych warunkach instytucje zarzadzajaca infrastruktura.

Maszynisci muszg potrafi¢ okresli¢, czy potrzebna jest ocena bieglego przed kontynuacja jazdy przez pociag.

9. UNIERUCHOMIENIE POCIAGU

Maszynisci muszg potrafi¢ podejmowac kroki w celu zabezpieczenia przed niespodziewanym uruchomieniem lub po-
ruszeniem si¢ pociagu lub jego czg$ci, nawet w najtrudniejszych warunkach.

Oproécz tego maszyniSci muszg mie¢ wiedze na temat Srodkéw umozliwiajacych zatrzymanie pociggu lub jego czesci,
w razie gdyby niespodziewanie zaczal si¢ poruszac.
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ZALACZNIK VI

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZACA INFRASTRUKTURY I WYMOGI W ODNIESIENIU DO
SWIADECTWA

Kwestie dotyczace infrastruktury

1. PROBY HAMULCOW

MaszyniSci musza potrafi¢ sprawdzic i obliczy¢ przed jazdg, czy faktyczna moc hamowania pociggu odpowiada mocy
hamowania wymaganej dla danej linii, zgodnie z warto$ciami wyszczegdlnionymi w dokumentach pojazdu.

2. RODZA]J EKSPLOATAC]I 1 PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK LINII
Maszyni$ci muszg potrafic:

— przyjmowac do wiadomosci przekazane im informacje, takie jak ograniczenia predkosci lub jakiekolwiek zmiany
w urzadzeniach sygnalizacyjnych,

— ustali¢ rodzaj przejazdu i predko$¢ maksymalna pociggu na podstawie charakterystyk linii.

3. ZNAJOMOSC LINII

Maszyni$ci musza potrafi¢ przewidywac problemy i odpowiednio reagowa¢ w zakresie bezpieczenstwa i wywigzywania
si¢ z innych obowiazkéw, takich jak punktualno$¢ i aspekty ekonomiczne. Muszg zatem posiadaé wyczerpujaca wiedze
na temat linii kolejowych i urzadzen na swojej trasie oraz wszelkich uzgodnionych tras zastepczych.

Istotne sg nastgpujace aspekty:

— warunki eksploatacji (zmiany toru, ruch jednokierunkowy itp.),

— dokonanie kontroli trasy przejazdu i sprawdzenie stosownych dokumentéw,

—  okreslenie toréw, ktore moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozdéw,
— obowigzujace zasady ruchu oraz znaczenie systemu sygnalizacyjnego,

— warunki eksploatagji,

— system blokady i zwigzane z nim przepisy,

— nazwy stacji kolejowych oraz potozenie i widocznos¢ stacji i nastawni, w celu odpowiedniego dostosowania pro-
wadzenia pociagu,

— sygnalizacja przejsciowa pomiedzy réznymi ukladami eksploatacyjnymi lub ukladami zasilania,
— ograniczenia predkodci dla réznych kategorii prowadzonych pociggow,

— profile topograficzne,

—  szczegblne warunki hamowania, na przyklad na liniach o stromym nachyleniu,

—  szczegdlne wlasciwosci eksploatacyjne: specjalne sygnaly, znaki, warunki odjazdu itp.
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. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

Maszynici musza potrafi¢:

— uruchamia¢ pociag jedynie wtedy, gdy spelnione sa wszystkie zalecane warunki (rozklad jazdy, nakaz jazdy lub sy-
gnat odjazdu, obstuga urzadzen sygnalizacyjnych w razie koniecznosci itp.),

— obserwowac sygnaly urzadzen przytorowych i znajdujacych si¢ w kabinie, interpretowac je niezwlocznie i bez-
blednie oraz postgpowaé zgodnie z ustalonymi procedurami,

— prowadzi¢ pociag w sposéb bezpieczny zgodnie z okre§lonym rodzajem przewozu: stosowaé, w razie otrzymania
takiego polecenia, specjalne sposoby prowadzenia przewozoéw, czasowe ograniczenia predkosci, prowadzenie
w przeciwnym kierunku, szczeg6lne pozwolenie w razie niebezpieczenstwa na przejazd obok semafora podajace-
go sygnal zabraniajacy jazdy, praca manewrowa, zmiany kierunku jazdy, przejazd przez place budowy itp.,

—  przestrzegaé terminowosci postojéw wynikajacych z rozktadu i dodatkowych, a w razie potrzeby sprawowa¢ do-
datkowe obowiazki obstugi pasazeréw, zwlaszcza takie jak otwieranie i zamykanie drzwi.

. PROWADZENIE POCIAGU

Maszynisci musza potrafic:
— w kazdym momencie ustali¢ miejsce polozenia pociagu na linii,
— uzywac hamulcéw do zwalniania i zatrzymywania pociagu, z uwzglednieniem taboru i instalacji,

— regulowa¢ predkosé jazdy pociggu zgodnie z rozkladem jazdy i wszelkimi wydanymi poleceniami majacymi na celu
oszczedno$¢ energii, z uwzglednieniem charakterystyk jednostki trakcyjnej, pociagu, linii i otoczenia.

. NIEPRAWIDEOWOSCI

Maszynisci musza potrafi¢:

— zwraca¢ uwagg, o ile pozwala na to prowadzenie pociggu, na nadzwyczajne wydarzenia dotyczace infrastruktu-
ry i otoczenia: urzadzenia sygnalizacyjne, tory, zasilanie w energi¢, przejazdy kolejowe, otoczenie toréw, pozosta-

ly ruch,
— znaé poszczegdlne odlegtosci dzielace ich od wyraznych przeszkdd,

— mozliwie najszybciej informowa¢ zarzadce infrastruktury o miejscu i charakterze zaobserwowanych nieprawidto-
wosci, upewniajac sig, ze informacja ta zostala zrozumiana,

— uwzgledniajgc infrastrukture, zapewnic lub podjac kroki w celu zagwarantowania bezpieczefistwa ruchu i osob, ile-
kro¢ jest to konieczne.

. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW, POZAROW ORAZ WYPADKOW

Z UDZIALEM LUDZI

Maszynici musza potrafi¢:

— podejmowac kroki w celu ochrony pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku z udzialem ludzi,
— ocenié, gdzie zatrzymad pocigg w razie pozaru i w razie koniecznosci ulatwi¢ ewakuacje pasazerdw,

— jak najszybciej dostarczy¢ przydatnych informacji dotyczacych pozaru, jezeli pozar nie moze by¢ opanowany przez
samego maszyniste,

— jak najszybciej poinformowa¢ o tych warunkach instytucj¢ zarzadzajacg infrastruktura,

— oceni¢, czy infrastruktura pozwala na dalsze prowadzenie pojazdu i w jakich warunkach.
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8. TESTY JEZYKOWE

Maszynisci, ktorzy musza porozumiewac si¢ z instytucja zarzadzajaca infrastruktura w sprawach zwigzanych z bezpie-
czenstwem, muszg posiada¢ umiejetnosci w zakresie jezyka wskazanego przez dang instytucj¢ zarzadzajaca infrastruk-
turg. Ich umiejgtnosci jezykowe musza by¢ na poziomie umozliwiajgcym im aktywne i skuteczne porozumiewanie si¢

w sytuacjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych.

Muszg potrafi¢ korzysta¢ z wiadomosci i metody komunikacji okreslonej w TSI ,Eksploatacja”. MaszyniSci muszg po-

trafi¢ porozumiewac si¢ zgodnie z poziomem 3 ponizszej tabeli:

Jezyk i poziom porozumiewania si¢

Ustng znajomos$¢ jezyka mozna podzieli¢ na pig¢ poziomow:

Poziom Opis

5 potrafi dostosowac¢ sposéb méwienia do kazdego stuchacza
potrafi prezentowaé poglady
potrafi negocjowaé
potrafi przekonywac
potrafi udziela¢ porad

4 radzi sobie w catkowicie nieprzewidzianych sytuacjach
potrafi wysuwa¢ hipotezy
potrafi wyraza¢ nalezycie uargumentowane poglady

3 radzi sobie w praktycznych sytuacjach zawierajacych nieprzewidziany element
potrafi opisywaé
potrafi podtrzyma¢ prosta rozmowe

2 radzi sobie w prostych, praktycznych sytuacjach
potrafi zadawa¢ pytania
potrafi odpowiada¢ na pytania

1 potrafi rozmawiaé, uzywajac zapamigtanych zdan
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ZALACZNIK VII
CZESTOTLIWOSC EGZAMINOW
Minimalna czestotliwo$¢ okresowych kontroli jest nastepujgca:

a)  znajomos¢ jezyka (tylko dla osob niebedacych rodzimymi uzytkownikami jezyka): co trzy lata lub po kazdej nieobec-
nosci przekraczajacej okres jednego roku;

b)  znajomo$¢ infrastruktury (wlacznie ze znajomoscia trasy i zasad eksploatacji): co trzy lata lub po kazdej nieobecnosci
przekraczajacej okres jednego roku na danej trasie;

¢) znajomos¢ taboru: co trzy lata.
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