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Atsakingas skyrius Pramonés permainy konsultaciné komisija (CCMI)
Priimta CCMI 2018 9 25

Priimta plenarinéje sesijoje 2018 10 17

Plenariné sesija Nr. 538

Balsavimo rezultatai 184/1/3

(uz [ pries | susilaiké)

1. I§vados ir rekomendacijos

1.1.  Btina vystyti aeronautikos sektoriui skirta ES pramonés politika, kad ES aeronautikos pramoné galéty lygiomis
salygomis konkuruoti su stipriais jsitvirtinusiais Zaidéjais (ypa¢ JAV) ir naujais Zaidéjais (ypa¢ Kinija). Tokiomis
aplinkybémis bitina ES lygmeniu steigti aeronautikos stebéjimo centrg, kad acronautika tapty svarbiu ES ekonominés
diplomatijos ir prekybos politikos elementu.

P

1.2.  Yra su jgidZiais susijusiy i$$tikiy, jskaitant poreikj uztikrinti, kad sen¢janti ir labai specializuota darbo jéga turéty
galimybe savo patirtimi ir jgiidZiais su jaunesniais darbuotojais; batina j sektoriy pritraukti jaunesniy darbuotojy, turinciy
labai reikalingy jguidziy tiek inZinerijos, tiek IRT srityse, skubiai bitina dabartiniams darbuotojams kelti kvalifikacija
skaitmeninimo srityje.

1.3.  Civilinés aviacijos moksliniai tyrimai turi islikti programos ,Europos horizontas“ prioritetu, padidinant jai
biudzeta iki programai ,Horizontas 2020“ skiriamo biudzeto lygio. Siomis aplinkybémis biitina uZztikrinti, kad biity
tesiamos sékmingos technologijy iniciatyvos, kuriomis, ijgyvendinant ,Svary dangy 3“ ir ,SESAR 3 sickiama sumazinti
iSmetamy terSaly poveikj aplinkai
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1.4. Btina skubiai diegti SESAR sprendimus ir po deSimtmecius uZtrukusiy diskusijy sukurti Bendra Europos
dangy. Biitina investuoti | veiksmingus pajégumus ore ir ant Zemés, kad biity sudarytos geresnés sglygos aviacijos augimui,
kartu sumazinant jy poveikj aplinkai ir padidinant saugumo lygi.

1.5.  Bdtina stiprinti Europos aviacijos saugos agentiiros (EASA) tarptautinj vaidmenj ir nustatyti labiau i rezultatus
orientuotas EASA taisykles, kad bty galima efektyviau saugiai jdiegti naujas technologijas ir sudaryti vienodas salygas ES
eksportuotojams.

1.6. Bitina rasti sprendimus veiksmingam susitarimui po ,Brexit'o“, kad jis apimty: muitinés procediras,
reguliavimo sistemas, bendradarbiavimg moksliniy tyrimy ir jy diegimo srityje ir darbo jégos mobilumg. Reikia prioritetine
tvarka pradéti technines diskusijas dél reguliavimo, uZtikrinant, kad baty sukurtos §velninimo priemonés.

1.7.  Bitina padaryti pazanga ES tiesioginiy uZsienio investicijy tikrinimo srityje, siekiant apsaugoti ES aeronautikos
gamybos ir techninés priezitiros, remonto ir kapitalinio remonto pramonei ypa¢ svarbias technologijas.

1.8.  Reikia uztikrinti, kad bty tesiamas darbdaviy, darbuotojy ir pilietinés visuomenés socialinis dialogas. Be to,
remiantis Komisijos sprendimu 98/500/EB aeronautikos pramonei reikia pradéti savo sektoriaus socialinj dialoga.

2. Bendrosios pastabos

Aeronautikos pramoné yra vienas svarbiausiy ES aukstyjy technologijy sektoriy pasaulinéje rinkoje. Siame pramonés
sektoriuje kokybiskose darbo vietose tiesiogiai dirba 500 000 zmoniy (') (dar 1 milijonas dirba netiesiogiai) ir jj sudaro
visg aeronautikos spektrg apimanti dideliy ir mazy jmoniy ekosistema.

ES aeronautikos pramoné yra technologijy lyderé savo srityje ir $iuo metu jai priklauso mazdaug trecdalis pasaulinés rinkos.
Pramoné daro teigiama poveikj ES prekybos balansui (46 milijardy EUR dalis ES eksporte) (%).

Nuomonés sritis

Sioje nuomonéje néra konkreciai kalbama apie gynyba ir kosmosg. Taciau svarbu pabrézti vaidmeni, kurj atlikdama
civilinés aeronautikos pramoné prisideda prie $iy sektoriy. Per technologijy saveika ir bendrus su gynybos veikla sprendimy
centrus $is vaidmuo apima strateginés Europos autonomijos uztikrinima.

ES aeronautikos pramonés galia ir lyderysté pasaulyje pasiektos po praeityje taikyty ryztingy strategijy ir produktyvios
veiklos. Tokios lyderystés nereikety priimti kaip duotybés, nes $is sektorius susiduria su daugeliu sunkumuy:

1) arSia konkurencija su jsitvirtinusiais ir naujais Zaidéjais, kurie gauna didele paramg i§ savo Vyriausybiy;
2) ekonominio augimo ir galios slinktis j Rytus — vienu metu tai ir galimyb¢, ir grésmé;

oY —

3) artimiausi veiklos i$$iikiai, tokie kaip ,Brexit'as“, ES biudZeto suvarZymai ir protekcionistinés priemonés treciosiose
Salyse;

4) biatinybé ES aeronautikos pramonei i$laikyti savo technologing lyderyste, ypa¢ mazinant iSmetamy terSaly poveikj
aplinkai;

5) nuoseklios ES pramonés politikos trikumas;
6) nuoseklios ES strategijos dél tiesioginiy uZsienio investicijy tikrinimo poreikis;

7) butinybeé stiprinti Europos aviacijos saugos agentiiros (EASA) tarptautinj vaidmeni;

") Saltinis: ASD Facts and Figures.
Saltinis: ASD Facts and Figures.

—_—
>



2019 2 15 Europos Sgjungos oficialusis leidinys C 62/3

8) bitinybé didinti ES techninés prieZiiiros, remonto ir kapitalinio remonto paslaugy sektoriaus konkurencingumg;

9) batinybé uztikrinti, kad basimoji darbo jéga turéty sektoriui reikalingus specialius jgiidZius, visy pirma skaitmeninimo
srityje.

Konkrecios pastabos

3. Pasauliné rinka ir iSSakiai

3.1.  Nereikéty manyti, kad dabartiné pirmaujanti ES pramonés padétis yra savaime suprantamas dalykas. ES BVP dalis
pasaulio BVP sumazés 30 % — nuo dabartiniy 17 % iki 12 % (°).

3.2.  Daugelis aliy parengé ir jgyvendino toli sickiancias strategijas dél savo paciy pozicionavimo, savo Zmoniy
panaudojimo ir geriausiy pozicijy pasaulinéje vertés grandinéje uzsitikrinimo automatizacijos ir ekonominés galios slinkties
i Rytus kontekste.

3.3.  Europa susidurs su visiSkai kitokia konkurencine situacija, kuri sitlo daugybe galimybiy, jeigu tik mums pavyks
maksimaliai padidinti visas savo pastangas ir priimti drasiy sprendimy. Ta¢iau misy laukia ir daug grésmiy, jeigu
manysime, kad masy lyderysté yra savaime suprantama.

4. Uzsienio Vyriausybiy teikiama parama ne ES pramonei

4.1.  JAV pramoné (pagrindiné ES pramonés konkurenté) ir toliau gauna didele vie$aja paramg i§ JAV Vyriausybes,
jskaitant 34 skirtingas agentiiras ir departamentus. Taisykliy, politikos ir priemoniy visuma, kurig metams bégant
jigyvendino keletas JAV administracijy civilinés aeronautikos pramonei remti yra didelé ir labai veiksmingai kaip sverta
naudoja gynybos sektoriy, ypa¢ moksliniams tyrimams, technologijoms ir plétrai (jskaitant federalinio biudzeto
asignavimus moksliniy tyrimy programoms). Kiti Siame sektoriuje isitvirting zaidéjai (Kanada ir Brazilija) ir toliau gauna
didele savo Vyriausybiy, jgyvendinanciy bendra pramonés strategija, parama.

4.2.  Be geras pozicijas civilinés acronautikos srityje uzimanciy valstybiy, keletas besiformuojancios rinkos ekonomikos
Saliy (Kinija, Indonezija, Indija, Piety Koréja, Filipinai ir kitos) taip pat stiprina savo jsipareigojima ateinanciais metais remti
nacionalinés konkurencingos aeronautikos pramonés vystyma.

4.3. I8 siy saliy iSsamiausia strategija taiko Kinija, kurioje veiksmai vykdomi derinant juos su centralizuotu planavimu ir
valstybinémis jmonémis. Kinijos Vyriausybé kelete oficialiy (auk$ciausio lygmens) dokumenty, jskaitant iniciatyva
,Pagaminta Kinijoje 2025% nurodé, kad nacionalinés civilinés aeronautikos pramonés plétra bus svarbus prioritetas.
Dabartiniame Kinijos penkmecio plane, raginama siekti ,proverzio civilinés aviacijos varikliy technologijy srityje* ir
Lspartinti mokslinius tyrimus dideliy orlaiviy, sraigtasparniy, regioniniy 1éktuvy ir bendrosios aviacijos srityse”. Taip pat
svarbu pazymeéti, kad Kinijos oro linijy pramoné yra valstybiné ir Kinijos nacionaliné vystymosi ir reformy komisija gali
tvirtinti visus orlaiviy, kuriuos isigyja Kinijos oro linijos, pirkimus ir anksc¢iau skatindavo pirkti Salyje pagamintus orlaivius,
pavyzdziui, COMAC 919 (*). Galiausiai, planas ,Internet Plus* taip pat numato Kinijos technologijy giganty ir tradiciniy
pramonés Saky, jskaitant aeronautikg, partnerystg.

5. ES pramonés strategija

5.1.  Tai, kad néra ES pramonés politikos aeronautikos pramonei remti, o ES institucijos ir nacionalinés Vyriausybés
politika vykdo fragmentiskai, yra didelis i$3tkis besikeician¢iy konkurenciniy aplinkybiy fone. Reikia parengti ES
aeronautikos pramonés strategija, kad bty uZztikrintas Sios pramonés $akos konkurencingumas ir palaikoma lyderysté

pasaulingje civilinés aviacijos rinkoje.

5.2.  Tam reikia strategijos ir jsipareigojimo ES lygmeniu, kai visi atsakingi subjektai ES, nacionaliniu ir
tarpvyriausybiniu lygmenimis (jskaitant Europos Komisija, ES iSorés veiksmy tarnybg ir atitinkamas agentiiras, pavyzdziui,
EASA ir Eurokontrolg ir jungtines technologijy iniciatyvas, pavyzdziui, SESAR ir ,Svarus dangus®) dirbty kartu sickdamos
bendro tikslo stiprinti ES pramonés konkurencingumg pasaulinéje civilinés aviacijos rinkoje.

¢ S:altinis: PWC.
* Saltinis: RAND, Chinese Investment in U.S. Aviation, 2017 m.
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5.3.  Reikia jsipareigojimo ES lygmeniu, kad biity galima nuolat vie$uoju finansavimu remti j svarby sektoriy, ypac
remiantis ilgalaikémis veiksmy gairémis, moksliniy tyrimy ir inovacijy srityje.

5.4.  Komisijos lygmeniu reikéty sukurti aeronautikos stebéjimo centra, kuris stebéty netarifines klifitis svarbiausiuose
aeronautikos regionuose ir vertinty santykinj ES aeronautikos pramonés konkurencinguma.

5.5.  Aeronautika taip pat turéty tapti svarbiu ES ekonominés diplomatijos ir ES prekybos politikos sektoriumi, ir
reikéty sustiprinti ES jtakg tarptautiniu lygmeniu, pavyzdziui, Tarptautingje civilinés aviacijos organizacijoje.

6. Moksliniai tyrimai ir technologijy plétra efektyvumui didinti ir i$metamy terSaly kiekiui mazinti

6.1. Dvi pagrindinés Europos aviacijos moksliniy tyrimy programos — ,Svarus dangus“ (ekologiskesnés ir
veiksmingesnés aviacijos technologijos) ir SESAR (oro eismo valdymo moksliniai tyrimai ir inovacijos) — daro
katalizuojantj poveikj visai inovacijy grandinei Europoje.

6.2.  Savo ilgalaikémis technologijy gairémis ir finansiniais jsipareigojimais jie jrodé savo veiksmingumag ir pridétine
verte tiek valdZios institucijoms, tiek inovacijy grandinei, daugiausia: 1) kuriant, plétojant, gaminant ir valdant
konkurencingesnius, saugesnius ir ekologiskesnius orlaivius ir oro eismo valdymo sistemas; 2) kuriant didelg ir veiksminga
mokslo ir technologijy bendruomeng, suburiant visy 28 ES Saliy akademiniy tyrimy specialistus ir pramonés Sakas,
pradedant didelémis bendrovémis, baigiant MV]; 3) sukuriant i$skirtinius parodomuosius projektus, kurie daryty realy
poveikj orlaiviy programoms ir rinkai.

6.3.  Tarp ,Svaraus dangaus“ sckmeés istorijy biity galima paminéti BLADE laminarinio sparno (kuris, kaip teigiama,
50 % sumazina sparny trintj ir iki 5% — iSmetama CO, kiekj) ir prieSpriesinio sukimosi atvira sraigta (sumaZzinantj
suvartojamy degaly kiekj ir i§metamg CO, kiekj apie 30 %).

6.4.  SESAR s¢kmés istorijas geriausia patvirtina jos poveikj darantys rezultatai: jdiegti 63 SESAR pasitlyti sprendimai
turéty uztikrinti 34 % didesnj oro erdvés pajéguma ir 30 % mazesnj skrydzio laiko kintamuma, o tai reiskia mazesnj visy ES
skrydziy vélavima ir kad 95 % skrydziy laikysis savo grafiko, be to, 2,3 % sumazés per skrydj sudeginamy degaly ir
isskiriamy tersaly kiekis.

6.5.  Programoje ,,Europos horizontas“ civilin¢ aviacija turéty islikti svarbiausiu prioritetu, o jos biudZetas — padidintas,
palyginti su dabartiniu finansavimu pagal programa ,Horizontas 2020“. Moksliniai tyrimai ir inovacijos uZtikrina ES
aeronautikos pramonés gyvybinguma ir dél ilgy moksliniy tyrimy cikly aeronautikos pramongje vieSasis ir privatus
sektorius turi pasidalyti rizika per dotacijomis paremta finansavima, kuris remiasi ilgalaikiais isipareigojimais kurti
moksliniy tyrimy planus. Tai bitina ES aeronautikos pramonés konkurencingumui. Todél reikéty i§saugoti dvi bendras
technologijy iniciatyvas (,Svary dangy* ir SESAR). Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (EITP) kontekste finansavimas
turéty islikti svarbiu prioritetu, jeigu norima paspartinti jgyvendinant iniciatyvas ,Svarus dangus® ir SESAR mokslinius
tyrimus ir inovacijas sukurty technologijy diegima.

6.6.  Civiliné aviacija jau jrodé galinti sumaZinti savo poveikj aplinkai. Naujos kartos orlaiviai paprastai i§meta 15—
20 % maziau terSaly. Pasauliné civilinés aviacijos pramoné tapo pirmaja pasaulyje, sutikusia taikyti kompleksinj pozitrj
j savo imetamy terSaly mazinima. Jis grindZiamas keturiy ramsciy — technologijy, veiklos, infrastruktiiros ir pasauline rinka
paremtos priemonés — strategija.

6.7.  Nepaprastai svarbu, kad ES ir toliau remty mokslinius tyrimus ir inovacijas, uztikrindama tolesn¢ pazanga
mazinant civilinés aviacijos ekologinj pédsaka (technologinis ramstis), kadangi daugiau kaip 70 % visos moksliniy tyrimy
veiklos yra susije su ekologiniais tikslais.

6.8. Europos patariamoji aviacijos tyrimy taryba (ACARE) savo ,Flightpath 2050 uzsibrézé tikslg, kad iki
2050 m. technologijos ir procediiros leisty 75 % sumazinti imetama CO, kieki, tenkantj vienam keleiviui ir vienam
kilometrui, 90 % sumazinti iSmetama NOx kiekj ir 65 % sumazinti skrendanciy orlaiviy keliamg juntamg triuksmg (Sie
rodikliai lyginami su tipinio naujo orlaivio pajégumais 2000 m.).

6.9.  Be to, orlaiviai turéty nebetersti aplinkos riedédami riedéjimo takais ir turéty bati projektuojami ir gaminami
taip, kad juos biity galima perdirbti. Remdamasi stipria savo energetikos politika Europa turéty tapti kompetencijos centru
tvariy alternatyviy degaly, taip pat ir ty, kurie naudojami aviacijoje, srityje.
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6.10.  Europa turéty biiti atmosferos moksliniy tyrimy priesakyje ir pirmauti formuluojant prioritetais iSdéstyta
aplinkos veiksmy plana ir nustatant pasaulinius aplinkosaugos standartus. Nors pagal programa ,Horizontas 2020“
padaryta didel¢ pazanga, reikéty didinti pagal ,Europos horizonta“ vykdomy moksliniy tyrimy ir inovacijy sparta, jskaitant
orlaiviy elektrifikavima ir hibridizavima.

7. Skaitmeninimas

7.1.  Skaitmeninimas (jskaitant skaitmening infrastruktiirg, kurios reikia norint jdiegti naujas automatizuotas skrydzio
platformas), automatizacija, virtualiosios ir papildytos realybés technologijos taip pat bus svarbus acronautikos moksliniy
tyrimy prioritetas. Kartu su poreikiu toliau gerinti aviacijos saugos lygj ir batinybe toliau dirbti mazinant aviacijos ekologinj
pédsaka, sie procesai formuos ,SESAR 3* ir ,Svarus dangus 3“ moksliniy tyrimy ir inovacijy planus.

7.2.  SESAR sprendimy diegima reikéty spartinti, ir labai svarbu sukurti Bendra Europos dangy, sickiant uZtikrinti
veiksmingg diegima ES.

8. Europos aviacijos saugos agentiira (EASA)

8.1.  Didesnis EASA tarptautinis vaidmuo yra labai svarbus ES aeronautikos pramonei (jskaitant techninés priezitros,
remonto ir kapitalinio remonto pramone), siekiant atsverti iki $iol stipry tarptautinj vaidmeni, kurj atlieka JAV federaliné
aviacijos administracija remdama JAV aviacijos pramong treciyjy Saliy rinkose.

8.2.  EASA reikéty leisti steigti daugiau atstovybiy treCiosiose $alyse, numatant jai svarby vaidmeni, susijusj su
Europos saugos taisykliy viesinimu, sertifikavimo standartais bei politika ir uZztikrinant, kad Europos pramoné galéty
lygiomis salygomis konkuruoti pagrindinése eksporto rinkose, palaikant kasdienius kontaktus su treciyjy Saliy civilinés
aviacijos institucijomis ir vengiant techniniy kliti¢iy patvirtinant Europos produktus tose eksporto rinkose.

8.3.  ES dvisalius aviacijos saugos susitarimus su treciosiomis $alimis reikéty plésti mazinant besidubliuojancig saugos
prieZitira tiek tipo patvirtinimo, tiek pradinio tinkamumo skristi atvejais taip pat tesiant nuolating tinkamumo skraidyti
kontrole ir vykdant priezitira.

8.4.  Galiausiai, bet ir ne maziau svarbu tai, kad i§samios EASA taisyklés turéty biti labiau orientuotos j veiklos
rezultatus, pasikliaunancios pramonés standartais, kad biity sudarytos salygos efektyviau ir sparciau diegti naujas
technologijas. Tokiomis aplinkybémis teigiamai vertintinas neseniai priimtas sprendimas perzitiréti ES pagrindinj
reglamentg (Reglamento 2016/2008 perzitra).

9. Infrastruktiira

9.1.  ES acronautikos pramonei taip pat naudinga platesnés ES civilinés aviacijos pramonés (t. y. oro linijy,
sraigtasparniy operatoriy, verslo léktuvy operatoriy ir kity oro erdvés naudotojy) gera biklé, nes papildomas oro erdveés
naudotojy augimas reiskia, kad reikés daugiau orlaiviy ir atitinkamy technologijy.

9.2.  Todél tokiomis aplinkybémis biitina toliau investuoti j saugia ir ekonomiskai efektyvig infrastruktiirg ant
Zemés ir ore, vengiant pernelyg dideliy aviacijos mokesciy.

9.3.  Todél teigiamai vertintina ES aviacijos strategija, nes joje yra numatytas priemoniy rinkinys, skirtas padidinti
didesnés ES civilinés aviacijos pramonés konkurencinguma, iskaitant EASA pagrindinio reglamento perzitra, strategija,
skirta uztikrinti ES pirmavimg besiformuojancioje civilinés nuotoliniu biidu pilotuojamy orlaiviy sistemos ir Automatiniy
eismo valdymo sistemy rinkoje, ir kitus pasitlymus, kurie daro poveikj oro linijy pramonés konkurencingumui
(Reglamento (EB) Nr. 868/2004 perzitira ir galima ES oro uosty mokes¢iy direktyvos perziiira).

9.4. Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 (Oro susisickimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendrosios taisykliy) perZiirg
reikéty vertinti Siame kontekste ir reikéty uztikrinti, kad bendroji rinka bity pasirengusi poslinkiams ateityje. Be to,
atsizvelgiant i pripazintg tolesnés konsolidacijos poreikj ES oro linijy pramonéje, reikia rasti didesn¢ konsoliduotos oro
linijy pramonés ir galimybés ES vartotojams rinktis oro linijas ir veiksmingos konkurencijos naudos pusiausvyra.
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10. Techninés prieZiiiros, remonto ir kapitalinio remonto paslaugos

10.1.  Priezidiros, taisymo ir kapitalinio remonto paslaugos yra svarbus ES aeronautikos pramonés segmentas,
prisidedantis ir prie ES darbo viety kiirimo ir prie prieZitiros, taisymo ir kapitalinio remonto paslaugy eksporto. Todél ES
techninés prieziiiros, remonto ir kapitalinio remonto pramonés konkurencingumo didinimas (oro linijy techninés
priezitiros, remonto ir kapitalinio remonto subjekty, nepriklausomy techninés priezitiros, remonto ir kapitalinio remonto
subjekty ir pirminés jrangos gamintojy techninés priezifiros, remonto ir kapitalinio remonto pramonés) taip pat svarbus
norint sudaryti $iam svarbiam pramonés segmentui sglygas kurti naujas darbo vietas ir uzimti naujas rinkas.

10.2.  Labai svarbus elementas, kurj reikés jtraukti j moksliniy tyrimy ir inovacijy programas bus didZiyjy duomeny
(angl. big data) ir naujy technologijy naudojimas techninés prieziiros, remonto ir kapitalinio remonto paslaugoms.

11. Tiesioginés uzsienio investicijos (TUI)

11.1.  ES Komisijos pasiiilymas dél tiesioginiy uZsienio investicijy tikrinimo (COM(2017) 487) pagerins valstybiy
nariy keitimasi informacija apie tiesiogines uZsienio investicijas, pagerins poveikio vertinimus ir didins tarpvalstybinj
skaidruma, taciau galutinis sprendimas liks individualiy valstybiy nariy prerogatyva. Pasitilyme taip pat numatoma, kad ES
Komisija atliks saugumo ar vieSosios tvarkos tikrinimus vietoje tais atvejais, kai bus galimas poveikis ES aktualiems
projektams ar programoms.

11.2.  Sj Komisijos pasiiilymg reikéty vertinti teigiamai kaip pirma Zingsnj, nes jis yra nepaprastai svarbus ne tik
tiesioginiy uZsienio investicijy i ES acronautikos pramong ir jos tiekimo granding poZitiriu, bet ir atsizvelgiant j kritinés
svarbos technologijas ES apdirbamajai pramonei (automatizacija, virtualusis intelektas, didieji duomenys ir kibernetika).

12. ,,Brexit’as“

Europos aeronautikos sektorius yra visiSkai integruotas, nes prie§ galutinj aeronautikos produkto surinkima, jo
komponentai nacionalines sienas neretai kerta keletg karty. Tiekimo granding sudaro daug dideliy, vidutiniy ir mazy
jmoniy, kurios veikia pagal principa ,tiksliai laiku*.

Bendroji rinka ir muity sgjunga yra nepaprastai svarbios, nes mazina pramonei tenkancig administracing nastg ir
biurokratizma, taigi mazina sanaudas.

27 valstybiy nariy ES ir Europos Parlamentas aiskiai pareiské saugosiantys bendrosios rinkos vientisuma, jskaitant
keturias laisves, taip pat Europos Teisingumo Teismo jurisdikcijg ir jokiai pramonés Sakai nebus numatyta galimybé
issirinkti tik tai, kas patinka.

Jungtinés Karalystés Vyriausybé aiskiai pasaké, kad nuo 2019 m. kovo 29 d. ji taps trecigja Salimi.

12.1.  ,Brexit'o” scenarijaus be susitarimo batina vengti, nes jis biity ypa¢ praziitingas Europos aeronautikos pramonés
konkurencingumui pasauliniu mastu, taip pat iskilty pavojus tiikstanciams darbo viety abipus Laman3o sasiaurio. Reikia
ieskoti sprendimy, kaip susitarti po ,Brexit'o” ir kad tie sprendimai apimty:

— sklandzias muitinés procediiras, jskaitant dvejopo naudojimo prekiy eksporto kontrole,

— tolesng naryste EASA ir ECHA (REACH),

— civilinés aeronautikos mokslinius tyrimus: tolesnj bendradarbiavima jungtiniy technologijy iniciatyvy srityje,
— galimybes aukstos kvalifikacijos darbuotojams judéti per sienas.

Reikia prioritetine tvarka pradéti technines diskusijas dél reguliavimo aplinkos, apimant EASA ir ECHA, kad galimiems
sutrikdymams sumazinti biity numatytos susvelninimo priemonés.

) &

Nacionalinés Vyriausybés privalo pateikti aiskias gaires, kurios padéty jy jmonéms pasiruosti galimiems ,Brexit'o” su-
keltiems pokyc¢iams, tuo sumazinant sutrikdymy poveiki.

13. IgndzZiai
13.1.  ES aeronautikos pramonés sekmeé labai priklausys nuo gebéjimo pritraukti kvalifikuotus darbuotojus. Senéjant
darbo jégai ir kylant naujiems technologiniams iSSiikiams (skaitmeninimas, automatizacija, kibernetinis saugumas ir

,Pramoné 4.0“) reikés bendros ES strategijos, kaip rengti ES $vietimo ir mokymo programas, kuriy pagrinda sudaryty
mokymosi visg gyvenima ir kokybisko mokymo nuostatos.
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13.2.  Nacionaliniu lygmeniu valstybés narés raginamos ir toliau daug démesio skirti gamtos moksly, technologijy,
inZinerijos ir matematikos dalyky propagavimui, ypa¢ siekiant, kad juos nuo mazens studijuoty mergaités, ir
dalyvavimui programoje ,,Erasmus+*.

13.3.  Reikia ieskoti lanks¢iy jungCiy tarp darbo ir mokymosi pasaulio (darbu paremtas mokymasis, kokybiskos
pameistrystés, mokymosi iniciatyvos konkreciuose sektoriuose) ir, prireikus, skirti papildoma paramag MVI.

13.4.  Atsizvelgiant j Siuos nemaZzus socialinius is3iikius ES acronautikos pramonei biity naudingas sektorinis socialinis
dialogas ES lygmeniu (Sprendimas 98/500/EB), kad socialiniai partneriai galéty aptarti konkrecias problemas.

2018 m. spalio 17 d., Briuselis

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Luca JAHIER



