C 170/38 Sluzbeni list Europske unije 5.6.2014.

Misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora o Europskom sektoru odrZavanja,
popravljanja i preinake brodova: otpornom i globalno konkurentnom industrijskom sektoru koji
slijedi politike EU-a za odrzivi rast (samoinicijativno misljenje)

(2014/C 170/06)

Izvjestitelj: Marian KRZAKLEWSKI
Suizvjestitelj: Enrique CALVET CHAMBON

Dana 14. veljace 2013. sukladno pravilu 29. stavku 2. svog Poslovnika, Europski gospodarski i socijalni odbor
odlucio je sastaviti samoinicijativno misljenje o

Europskom sektoru odrZavanja, popravljanja i preinake brodova: otpornom i globalno konkurentnom industrijskom
sektoru koji slijedi politike EU-a za odrZivi rast.

Savjetodavno povjerenstvo za industrijske promjene (CCMI), odgovorno za pripremu rada Odbora o toj temi,
usvojilo je misljenje 21. studenoga 2013. Izvjestitelj je bio g. KRZAKLEWSKI, a suizvjestitelj g. Calvet
CHAMBON.

Europski socijalni i gospodarski odbor misljenje je usvojio na svom 494. plenarnom zasjedanju odrzanom 10.
i 11. prosinca 2013. (sastanak od 10. prosinca), sa 163 glasa za, 3 protiv i 4 suzdrZana.

1. Zakljuéci i preporuke

1.1 Sektor odrzavanja, popravljanja i preinake brodova (SMRC) od strateske je vaznosti za Europu i njezin odrzivi razvoj
jer igra klju¢nu ulogu na poljima poput zastite okolisa, prijevoza, sigurnosti i energetske u¢inkovitosti.

1.2 EGSO smatra da je, zahvaljujudi svojim naprednim tehnoloskim znanjima i vjestinama, sadasnja mreza SMRC-ovih
brodogradilista u EU-u dobro pripremljena i sposobna zadovoljiti rastuéu potraznju za odrzivim razvojem, tehnologijom,
inovacijama, radnic¢kim vjestinama i brodogradilisnom opremom.

1.3 Prema Odboru, prilike za sektor pojavljuju se unato¢ teskom gospodarskom ozra¢ju. One se odnose na povecanje
svjetske flote i na sve veci udio starijih brodova, a posebice na rastucu potraznju za preinakama i osuvremenjivanjem zbog
ekoloskih, energetskih i klimatskih zahtjeva. Kratkoro¢no, to ukljucuje rastuéu potraznju za energetski ucinkovitim
brodovima, djelovanje i razvoj morskih vjetroelektrana te pridobivanja prirodnih resursa iz mora.

1.4 Srednjoro¢no i dugoro¢no, otvaranje arktickih morskih putova i dubokomorsko rudarstvo pruzaju daljnje prilike
tom sektoru.

1.5  Odbor istiCe da, unato¢ tim obecavajuéim prilikama, sada$nja kriza znaci da se brodovlasnici i brodogradilista
SMRC-a i dalje suocavaju s financijskim uskim grlima, primjerice s poteskoama u pristupu zajmovima, te stoga teskim
poslovnim uvjetima za poduzeca. Dodatan izazov je oCuvanje kritine mase u sektoru.

1.6  Kako bi to rijesio, podsektor SMRC-a mora usko suradivati s pomorskim vrijednosnim lancem s ciljem povecanja
svoga ugleda i dobivanja potpore EU-a, drzava ¢lanica i regija, s obzirom na postojanje sve vece konkurencije iz tre¢ih
zemalja.

1.6.1  Odbor smatra da Ce sljede¢e mjere biti korisne i potrebne sektoru:

— Sira i aktivnija uloga EIB-a u sektoru, u sklopu ciljeva EIB-a da podupre europsku industrijsku politiku: to se takoder tice
MSP-a iz sektora SMRC-a, u kojemu EIB i EIF imaju znatno neizravno podrucje djelovanja;
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— Organizacija radionica uz sudjelovanje EIB-a, Europske komisije i industrijskih dionika (te su radionice predlozene u
inicijativi LeaderSHIP 2020) i mjere za ispitivanje EIB-ovih moguénosti financiranja;

— Moguca uporaba Inicijative projektnih obveznica Europa 2020. u podruéjima povezanima s prijevozom i energetikom,
dodjeljivanje regionalnih sredstava (ukljucujuéi sredstva povezana s ,pametnom specijalizacijom”) pomorskome
sektoru; odluka Komisije — koju se mora donijeti do kraja 2013. — o produljenju okvira za odobrene drzavne potpore
brodogradevnom sektoru do prijedloga i stupanja na snagu novih pravila kako za op¢i okvir za istrazivanje, razvoj i
inovacije (RDI), tako i za regionalne potpore, koje zajedno trebaju u buduénosti preuzeti ulogu sadasnjega okvira; treba
poduzeti korake kako bi se osiguralo da istek toga okvira i njegova zamjena novim pravilima ne proizvedu nova
financijska uska grla pa treba poduzeti svaki napor da se sektoru SMRC-a nadoknadi gospodarska $teta koju to moze
prouzrociti;

— Prioritetna uporaba EU-ovih sredstava za RDI u okviru programa Obzor 2020. (Sto treba postati nastavak tehnoloske
platforme za vodni promet Waterborne) za usmjerene pomorske projekte s pokaznim elementima i inovacijskim
potencijalom (ukljucujudi JPP za istrazivacke namjene).

1.7 EGSO istice da, iako radnici u EU-ovu sektoru SMRC-a imaju odgovarajuce vjestine, mora ih se stalno ocjenjivati i
aZurirati. Prioritet je da se te mjere podrze, na primjer u okviru inicijative LeaderSHIP 2020. Opasnost od gubitka kriti¢ne
mase u tome sektoru je stvarna, s obzirom na starenje izucene radne snage.

1.8 Prema EGSO-u, stvaranje zanimanja za taj sektor medu mladim radnicima treba biti glavna briga i treba se povezati s
mjerama kojima je cilj poboljsati predodzbu o sektoru. To treba povezati s financijskim potporama skolama i sveucilistima
specijaliziranima za SMRC.

1.9 Odbor smatra da Komisija, zajedno sa socijalnim partnerima i drugim dionicima, (uporabom koncepta sektorskoga
vijeCa za vjestine, na primjer) treba sastaviti plan za trajnu prilagodbu vjestina novim zadacima sektora SMRC-a,
obuhvadajuéi izmedu ostalog morska postrojenja (platforme, vjetroelektrane itd.), luke, nove tehnicke plovne jedinice,
postrojenja i brodove za opskrbu LNG-om, itd. To zahtijeva pradenje vjestina, stalno unapredivanje obuke i promicanje
mobilnosti unutar Europe.

1.10  Sveobuhvatan niz nacela i pravila (zastita okolisa, sigurnost, luke, pravila o prijevozu, montazi, recikliranju) ima
klju¢an ucinak na nacin na koji sektor djeluje te na potraznju za njegovim uslugama. U tome smislu, EGSO smatra da se
SMRC i industrija novogradnje trebaju ucestalo i sustavno savjetovati s Europskom agencijom za pomorsku sigurnost
(EMSA), kako bi osigurali sigurnije i ekoloske brodove koje se moze ucinkovito motriti.

1.11  Prema EGSO-u, skup novih pravila i zahtjeva koji se odnose na nove tehnologije ne treba promatrati kao opasne ili
problemati¢ne za taj sektor, ve¢ prije kao priliku. U tome smislu, SMRC i brodogradilista za novogradnje te sektor
proizvodnje Celika moraju uze suradivati da ostvare bolje rezultate. Odbor poziva Glavnu upravu za mobilnost i promet da
u svojim strateskim razvojima politike (uklju¢ivo i kad je u pitanju priobalna plovidba) u obzir uzme sektor SMRC-a.

EGSO smatra da, u skladu sa srednjoro¢nim (trogodi$njim) predvidanjima koja ukazuju na snaznu potraznju za
recikliranjem brodova koje bi se provodilo u Europi, sektor SMRC-a ima postrojenja koja mogu provesti takve projekte. Ima
takoder i ljudski kapital koji udovoljava zahtjevima za recikliranje brodova koje nije $tetno po ljude niti po okolis.
Istovremeno se u sektoru u obzir uzima ¢injenica da je to nova i razlicita vrsta djelatnosti, s osjetljivim vidovima te zahtjeva
pazljiv pristup. Odbor smatra da e recikliranje brodova sve vie bivati strate§kom aktivno$éu za europsku industriju.
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1.12 Prema Odboru, klju¢ni kratkoro¢ni ciljevi, koji zahtijevaju javnu potporu u smislu financiranja preinaka u EU-ovu
sektoru SMRC-a, su postavljanje procistaca i sustava za obradu balastnih voda (prema Lloydovu registru, to moze zahvatiti
oko 65 000 brodova diljem svijeta) te preinake povezane s energetskom ucinkovitos¢u (ukljucujuéi ugradnju LNG-om
pokretanih strojeva, izgradnju postrojenja za pretovar LNG-a na moru te sustave za povrat topline kao i jedinice za
osuvremenjivanje smanjivanja putne brzine tj. slow steaming itd).

1.13  Odbor snazno vjeruje da je industrija SMRC-a od goleme vaznosti za vojnomornaricke flote pojedinih europskih
zemalja te da se ta tema treba ukljuciti u ostala EGSO-ova misljenja o sektoru naoruzanja.

1.14  EGSO smatra da je prakti¢na provedba pravila Medunarodne pomorske organizacije (IMO), posebice Konvencije o
upravljanju balastnim vodama, od klju¢ne vaznosti za sektor. Tu konvenciju treba stoga provesti na pravilan i u¢inkovit
nacin s jasnim ocekivanjima.

2. Uvod

Europska industrija odrZavanja, osuvremenjivanja i popravka brodova -SMRC

2.1  Brodogradnja obuhvaca sva poduzele ukljucena u izgradnju, odrzavanje, preinaku i popravak svih vrsta brodova i
drugih odgovarajucih pomorskih ustroja. Skraéeni naziv za brodogradilista namijenjena odrzavanju, popravku i preinaci je
SMRC. Klasifikacijski pregledi takoder spadaju u to polje djelatnosti. Takva brodogradilista postoje u 16 zemalja EU-a i
zaposljavaju oko 50 do 55 tisuca ljudi (prosjecan broj za razdoblje 2007. — 2011.)

2.2 Sektor SMRC-a poseban je segment brodogradevne industrije. Vaznost toga sektora raste kako rastu globalna flota i
pomorski prijevoz (i onaj unutarnjim plovnim putovima) te kako se razvijaju brodske tehnologije i povecavaju zahtjevi za
plovnim prijevozom na polju odrziva razvoja.

2.3 EU trenutano ima snazan poloZaj u tome sektoru. Njegov je trenuta¢ni udio na globalnome trzistu oko 35%, $to
pokazuje da je taj sektor za Europu strateski vazan. Taj polozaj treba odrzati pa ¢ak i poboljsati kako bi se osigurala visoka
razina sigurnosti u pomorskome prijevozu i uspostavili strogi ekoloski standardi i standardi energetske u¢inkovitosti.

Profil sektora SMRC-a

2.4 Sektor SMRC-a se u mnogo¢emu razlikuje od sektora novogradnje. SMRC se dijeli na sljede¢e podsektore: popravak
brodova, odrzavanje i osuvremenjivanje, te preinaku.

2.5  Odrzavanje i popravak su obi¢no kratkorocan postupak. Brod je vecinu vremena u suhome doku i prosje¢no tamo
ostaje oko 10 do 12 dana.

2.6 Planiranje popravnih radova razmjerno je jednostavno i brodogradilista mogu utjecati na brodovlasnikov izbor
brodogradilista. Neplanirani popravci koji uslijede sustavnome, mehanickome ili ustrojnome kvaru moraju se provesti u
najblizemu moguéemu brodogradilistu. U takvim je slucajevima tesko utjecati na brodovlasnikovu odluku.

2.7 Prema OECD-ovu izvjestaju iz 2008. (), izbor odgovarajuceg brodogradilista za popravak postao je od klju¢ne
vaznosti brodovlasnicima, koji se ¢esto moraju odluciti izmedu financijski privlacnih jeftinih izbora i potrebe da osiguraju
pouzdanost i tehnolosku usavrSenost. Najvazniji ¢initelji za odluku gdje ¢e se brod popraviti obi¢no su: trosak, duljina
popravka (ukljucujudi trosak preusmjeravanja) i, u manjoj mjeri, vrsta primijenjene tehnologije.

(") Izvjestaj o medudjelovanju popravka brodova, preinake brodova i brodogradevnih industrija (The interaction between the ship repair,
ship conversion and shipbuilding industries report), C/WP6(2008)6c.
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2.8 Kako bi se postigla ekonomija razmjera, novogradnja i popravak brodova povezuju se na nizu mjesta Sirom svijeta.
Vodece zemlje u brodogradevnoj industriji obi¢no razdvajaju djelatnosti novogradevnih i SMRC-ovih brodogradilista kako
bi povecale brojnost radne snage i pojacale proizvodnju.

U nekim zemljama EU-a (npr. Poljskoj, Njemackoj, Nizozemskoj) i Indiji postoje funkcionalne i korporacijske veze izmedu
novogradnje i SMRC-ovih brodogradilista. Cini se da taj model u tim zemljama u¢inkovito djeluje kroz uporabu zajednickih
odjela i postrojenja (i drugih organizacijskih jedinica ()) za obje vrste brodogradilista, dok istovremeno koristi prednost
raznolikog portfelja proizvoda i narudzba te smanjuje opasnosti koje ishode iz usporavanja gospodarstva.

2.9  Trzi$na zbilja sektora

2.10  Posljednjih se desetljeca izraz ,uvijek mlad” koristio u literaturi za opis razvoja sektora SMRC-a. SnaZan rast
medunarodne flote sa 660 milijuna DWT-a u 1990. na 1 468 milijuna DWT-a u 2011. izvor je usporednog rasta prilika za
industriju SMRC-a. Svjetski godi$nji promet u tom sektoru procijenjen je na oko 12 milijarda USD na kraju 2010. (*)

2.11  Promet europskoga sektora popravka brodova dosegnuo je 3,16 milijardi EUR u 2010. (na vrhuncu je bio 2008. s
Cetiri milijarde eura). Prilog 1 pokazuje promet aktivnosti popravka brodova u nizu europskih zemalja izmedu 2006. i
2010.

2.12  Europskom sektoru SMRC-a islo je prili¢no dobro prije krize. Od 2010. brodovlasnici su u pokusaju da si smanje
troskove srezali potrosnju ili odgodili narudzbe. U drugoj polovici 2010. uspjeli su nadoknaditi troskove, sto dokazuje
Cinjenica da se vrijeme ¢ekanja na popravne radove ponovno poveéalo (s jednoga na tri tjedna).

2.13  SMRCO-ovih brodogradili§ta ima Sirom svijeta. lako azijska brodogradilista brodove popravljaju jeftinije (zbog
niskih troskova rada), mnogi brodovlasnici biraju skuplja brodogradilista jer mogu ponuditi krace vrijeme ¢ekanja (¢ime se
izbjegavaju troskovi preusmjeravanja) i sofisticiranija znanja i vjestine.

Preinake i osuvremenjivanje u SMRC-ovim brodogradilistima

2.14 U nekom pogledu, postupak preinake i osuvremenjivanja sli¢niji je novogradnji nego radovima na popravku i
odrzavanju. Preinaka broda obi¢no traje dulje od uobicajenoga rada na popravku. Djelovanje ukljueno u preinaku broda
moze se opisati kao proizvodni postupak.

2.15  Prema udruzi Sea Europe (*), preinaka broda bliza je djelatnostima novogradevnih brodogradilista kada je rije¢ o
rokovima, ali preinaka zahtijeva posve razlicit pristup koji ukljucuje fleksibilnost. To omogucuje da se plan rada mijenja u
skladu s naruciteljevim potrebama i posebnoj naravi broda koji je namijenjen preinaci.

2.16  Nedugo prije krize, stanje na trzi$tu za brodogradilista koja provode preinake bilo je vrlo dobro. Medutim, broj
narudzbi poceo je padati u 2009., a do najvecega je pada doslo pocetkom 2010. U to je vrijeme vecina knjiga narudzbi za
radove na preinakama bila prazna. Stanje se donekle popravilo u drugoj polovici 2010. Trenuta¢no, medutim, mnogi
brodovlasnici ograni¢avaju narudzbe za preinake zbog financijskih izazova.

2.17 U posljednje vrijeme popravci, preinake i osuvremenjivanje pomoc¢nih morskih plovila i plutaju¢ih postrojenja
(uklju¢ujuéi platforme za busenje) igraju sve vazniju ulogu. Zbog visokih troskova za nove brodove te vrste (i morska
plutajua postrojenja) te dugih rokova isporuke (Cak do Cetiri godine), brodovlasnici se odlu¢uju za preinake postojecih
morskih jedinica i plutaju¢ih postrojenja. U Europi je, medutim, snaZno iskuSenje da se koriste jeftinija strana
brodogradilista za provedbu takvih preinaka.

Vidi fusnotu 1.

Godisnji izvjestaj Odbora brodogradilisnih udruga Europske unije (CESA) 2010. — 2011.

Od 2012., Odbor brodogradilisnih udruga Europske unije (CESA) Europsko vijeCe pomorske opreme (EMEC) oblikovali su
Europsku udrugu brodova i pomorske opreme nazvanu SEA Europe.

—~—~
S>>
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3. Analiza konkurentnosti europskog sektora SMRC-a

3.1 Istrazivanje i analiza konkurentnosti sektora SMRC-a u EU-u provedena je nedavno u sklopu istrazivackoga
programa ECO REFITEC (°), u okviru Sedmog okvirnog programa za istrazivanja. Rezultati toga istrazivanja mogu se naci u
prilogu 2.

4. Europsko i medunarodno zakonodavstvo s uéinkom na sektor SMRC-a (izvorni materijal (°) (’) (%))

4.1  Na medunarodnoj se razini nije raspravljalo o mnogostranim sporazumima o konkurentnosti (pod okriljem WTO-
a), koji bi mogli imati u¢inak na sektor SMRC-a. Izgledi da se takav sporazum postigne u kratkome roku prili¢no su slabi.

4.2 Na bilateralnoj razini, EU je dogovorio trgovinske sporazume koji imaju neizravan u¢inak na konkurentnost, sa
SAD-om, Kanadom, Japanom i Juznom Korejom, ali njihov je u¢inak na sektor SMRC-a priliéno minimalan.

Na europskoj razini, EU-ovo zakonodavstvo ukljucuje Okvir za drzavne potpore brodogradnji. Pod tim okvirom Komisija
moze brodogradilistima odobriti inovacijske i regionalne potpore ili, u slucaju izvoznih zajmova, potpore brodovlasnicima.
Kada je rije¢ o sektoru SMRC-a, taj se okvir odnosi na potpore popravku i preinaci broda u slu¢aju regionalnih i inovacijskih
potpora te potpore iskljucivo preinaci broda u slucaju izvoznih zajmova.

4.2.1  Tekudije okvir na snazi od 1. sije¢nja 2012. i vrijedi dvije godine. Komisija predvida da ¢e nakon tog razdoblja biti
moguce ukljuciti brodogradevni okvir u budu¢u inacicu EU-ovih smjernica za drzavne potpore istrazivanjima i inovacijama
te za regionalne potpore, jer se trenutacno preispituje i op¢i okvir EU-a, a posebice okvir za novogradnje.

4.3  Postojeca pravila koja su ratificirali lanovi IMO-a, a koja stvaraju nove prilike sektoru SMRC-a

4.4 Konvencija o upravljanju balastnim vodama

4.4.1  Konvencija o upravljanju balastnim vodama rjeSava problem prijenosa invazivnih morskih vrsta izmedu dvaju
razli¢itih morskih podrugja ispustanjem brodovima prevezenih balastnih voda. Stupanje te konvencije na snagu bilo je
planirano za pocetak 2014.

442 Utinak te konvencije na sektor SMRC-a bit e vrlo znacajan jer ¢e se mnoge brodove morati osuvremeniti i/ili
preinaditi, §to moze zahvatiti do 65 000 polovila Sirom svijeta, prema Lloydovu registru.

4.4.3  Ostali mogudi u¢inci te konvencije na SMRC-ova brodogradilista su, prije svega, opasnosti koje ishode iz uporabe i
skladistenja novih kemikalija te strozi pravni zahtjevi glede njihove uporabe.

4.5 Konvencija MARPOL (Prilog VI) - sprecavanje zagadenja zraka s brodova

4.5.1  Ovoj je konvenciji, koja je na snagu stupila 2013., cilj smanjiti zagadenje zraka s brodova, posebice SOx i NOx.

() Ekoloski inovativne remontne tehnologije i postupci za brodogradevnu industriju, koje promicu Europska brodogradilista za
popravak brodova (European Repair Shipyards)- projekt koji sufinancira Europska komisija u sklopu Sedmoga okvirnoga programa
(2007. - 2013))

Vidi fusnotu 5.
Vidi fusnotu 3.
&) Vidi fusnotu 1.

—_—
2



5.6.2014. Sluzbeni list Europske unije C 170/43

4.5.2  Kako bi se izbjegla nepotrebna ograni¢enja za pomorsku industriju, Prilog VI. konvenciji odreduje da se ispustanja
mogu smanjiti uporabom alternativnih goriva ili usvajanjem tehnologija za proci§¢avanje plina.

4.5.3  Konvencija stvara prilike za SMRC-ova brodogradilista jer Ce se tehnologije koje ograni¢avaju ispustanja morati
ugraditi na brodove koji su ukljuceni u postojece flote. Moguce opasnosti za brodogradilista koja ugraduju po okolis
povoljne uredaje ukljucuju sve veéu ovisnost o dobavljacima uredaja i potrebu za odredenim ulaganjima u brodogradilista.

4.6 Konvencija o recikliranju brodova

4.6.1  Ovoj je konvenciji cilj osigurati da se opasnost po okolis, zdravlje i sigurnost tijekom recikliranja brodova zadrzi
na prihvatljivoj razini.

4.6.2  Kao ishod odredbi u ovoj konvenciji, brodovlasnici moraju biti potpuno obavijesteni o svim materijalima koji se
koriste tijekom odrzavanja, popravka i preinake te se treba osigurati da se neZeljeni materijali nikada ne koriste u
brodogradilistima. To moze stvoriti dodatne prilike za osiguranje novih specijaliziranih narudzbi za EU-ova brodogradilista
s visokom razinom znanja i vjestina.

4.7 Recikliranje brodova postat e sve vie strateSkom djelatno$¢u usmjerenom na pruzanje i dobavu, na primjer, staroga
zeljeza i drugih sirovina za proizvodacke sektore u EU-u (Celika, aluminija, bakra), s ciljem smanjenja kako izravnih tako
neizravnih ucinaka na okoli§ i sprecavanja neprihvatljivih radnih i socijalnih uvjeta.

5. Prijedlozi i smjernice za sektor SMRC-a u inicijativi LeaderSHIP 2020. i u trenutanome radu Odbora
brodogradevne industrije za sektorski dijalog

5.1  Sektor SMRC-a i povezane industrije moraju u obzir uzeti prilike i moguénosti za EIB-ovo financiranje kroz
povecano zajmovno djelovanje banke. EIB-ove mjere treba promicati i proucavati posebice za projekte koji se odnose na
,zeleno brodarstvo”, obnovljivu morsku energiju i preinake. Predlaze se da Glavnoj upravi ENT prioritet bude organiziranje
,radionice”, kako bi se podrobnije istrazila moguénost EIB-ove potpore.

5.2 Drzave ¢lanice i obalne regije trebaju ispitati mogucnost dodjele strukturnih fondova kako bi se tehnologija u
pomorskoj industriji ucinila raznolikijom, povezano s novim trzi$nim sektorima. To se posebice odnosi na regionalne
strategije za pametnu specijalizaciju.

5.3  Sto se tice mogucega dugorocnoga EU-ova financiranja, Europska komisija treba ispitati moguénost mjera za
financiranje izgradnje i osuvremenjivanja brodova. Drzave ¢lanice, pruzatelji financijskih usluga, industrija pomorske
tehnologije i ostali dionici trebaju iznova razmotriti dostupnost trzisnih jamstava.

5.4  Brodogradevna industrija (uklju¢ujuc¢i SMRC), u suradnji s Europskom komisijom, drzavama ¢lanicama ili regijama
treba biti ukljucena u istrazivacke djelatnosti putem koristenja izmedu ostaloga javno-privatnoga partnerstva (JPP), u
potpunosti postujuéi ustroj pomorskih sektora i odgovaraju¢ih nacela drzavnih potpora.

54.1  EGSO se slaze s ishodistem inicijative LeaderSHIP 2020. da je, u svrhu postizanja opcih ciljeva JPP-a za
brodogradevni sektor, nuzna snazna predanost istrazivackim programima. Sto se tice kratkoro¢nih ciljeva, odrzivu
konkurentnost sektora SMRC-a treba neupitno poduprijeti odgovarajuéim mjerama za promicanje inovacija u poslovanju.



C 170/44 Sluzbeni list Europske unije 5.6.2014.

5.5  EGSO podupire uklju¢ivanje odbora brodogradevne industrije za sektorski dijalog u rad na odredivanju i provedbi
politika u okviru inicijative LeaderSHIP 2020. Trenutaéno, posebna uloga odbora treba ukljuciti provedbu onoga dijela
inicijative koji se odnosi na bolje prepoznavanje i usporedivost kvalifikacija i vjestina s ciljem osiguranja dugoro¢nog
boljitka sektora.

5.6  EGSO sa zanimanjem iS¢ekuje pozitivan napredak odbora za dijalog glede socijalnih standarda u europskome
sektoru novogradnje i SMRC-a.

Bruxelles, 10. prosinca 2013.
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