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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
2009/45/EY,

annettu 6 paivini toukokuuta 2009,
matkustaja-alusten turvallisuussiinnoéisti ja -madriayksisti
(Uudelleenlaadittu toisinto)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

1 artikla
Tarkoitus

Tédmén direktiivin tarkoituksena on saavuttaa ihmishengen ja omaisuu-
den turvallisuuden yhdenmukainen taso uusilla ja olemassa olevilla
matkustaja-aluksilla ja suurnopeusmatkustaja-aluksilla ndihin luokkiin
kuuluvien alusten liikenndidesséd kotimaanmatkoilla sekd ja luoda me-
nettelyt kansainviliselld tasolla kéytdville neuvotteluille, joilla pyritddn
yhdenmukaistamaan kansainvilisilld matkoilla liikenndivid matkustaja-
aluksia koskevat saannot.

2 artikla
Maiiritelmét

Téassd direktiivissd tarkoitetaan:

a) ’kansainvilisilld yleissopimuksilla’ vuoden 1974 kansainvilistd
yleissopimusta ihmishengen turvallisuudesta merelld (vuoden 1974
SOLAS-yleissopimus), sellaisena kuin se on muutettuna, ja vuoden
1966 kansainvilistd lastiviivayleissopimusta sekd ndiden yleissopi-
musten poytakirjoja ja muutoksia;

b) ’ehjin aluksen vakavuussddnnostolld’ *sddanndstod ehjin aluksen va-
kavuudesta kaikissa IMOn asiakirjojen kattamissa aluslajeissa’, joka
siséltyy 4 pédivdnid marraskuuta 1993 annettuun IMOn yleiskokouk-
sen paitoslauselmaan A.749(18), sellaisena kuin se on muutettuna;

¢) ’suurnopeusalussddanndstolld’ suurnopeusalusten kansainvélistd tur-
vallisuussddnnostod’, joka sisdltyi IMOn 20 piivdnd toukokuuta
1994 antamaan paitoslauselmaan MSC 36 (63), tai suurnopeusalus-
ten kansainvilistd vuoden 2000 turvallisuussddnndstod (2000 HCS
-sddnnostod), joka sisdltyi IMOn joulukuussa 2000 antamaan péa-
toslauselmaan MSC.97(73), sellaisina kuin kyseiset sddnnostot kul-
loinkin ovat voimassa;

d) ’GMDSS:118’ maailmanlaajuista merenkulun héti- ja turvallisuusjér-
jestelméd, sellaisena kuin se esitetdéin vuoden 1974 SOLAS-yleisso-
pimuksen IV luvussa, sellaisena kuin se on muutettuna;

e) ’matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmin kuin kaksi-
toista matkustajaa;

f) ’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa yli 12 matkustajaa
ja jossa on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja, siten kuin ne méaritellddn
liitteessd I olevassa sddnnossa 11-2/A/2;
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g) ’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ vuoden 1974 SOLAS-yleissopi-
muksen, sellaisena kuin se on muutettuna, X/1 sddnnodssd mdaaritel-
tyd suurnopeusalusta, joka kuljettaa enemmin kuin 12 matkustajaa,
lukuun ottamatta kotimaanmatkoja merialueilla liikenndivid B-, C-
tai D-luokan matkustaja-aluksia, kun:

i) niiden suunnitteluvesiviivaa vastaava uppoama on alle 500 m>, ja

il) niiden maksiminopeus, sellaisena kuin se madéritellddn vuoden
1994 suurnopeusalussddnnoston sddnnossd 1.4.30 ja vuoden
2000 suurnopeusalussddnnostén 1.4.37 sdénndssd, on pienempi
kuin 20 solmua;

h) ’uudella aluksella’ alusta, jonka koli oli laskettu tai joka oli vastaa-
vassa rakennusvaiheessa 1 pdivdnd heindkuuta 1998 tai sen jélkeen;
vastaavalla rakennusvaiheella tarkoitetaan vaihetta, jolloin:

1) madratyksi alukseksi tunnistettava rakentaminen alkaa; ja

i) kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se késittdd vahin-
tddn 50 tonnia tai yhden prosentin kaikkien rakennusaineiden
arvioidusta kokonaismaérdstd, pienemmaéan luvun mukaisesti;

i) ’olemassa olevalla aluksella’ alusta, joka ei ole uusi alus;

j) ’ialld’ aluksen ik&&d ilmaistuna vuosina aluksen toimituspdivamaa-
rasta;

k) ’matkustajalla’ jokaista muuta henkil6d kuin:

i) aluksen padllikkod ja laivavdkeen kuuluvia tai muita misséd omi-
naisuudessa tahansa alukseen toimeen otettuja tai siind aluksen
lukuun tyéskentelevid henkilditd; ja

ii) alle vuoden ikéisiéd lapsia;

1) ’aluksen pituudella’, jollei erikseen toisin sdddetd, 96:ta prosenttia
kokonaispituudesta vesiviivalla, joka on 85 prosentin korkeudella
pienimmaistd mallisivukorkeudesta, mitattuna kolin ylépinnasta, tai
pituutta keularangan etureunasta perdsinvarren keskioon samalla ve-
siviivalla, jos tdmi pituus on suurempi. Aluksissa, joiden koli on
suunniteltu kaltevaksi, on vesiviivan, jolla timd pituus mitataan,
oltava suunnitellun vesiviivan suuntainen;

m) ’keulan korkeudella’ vuoden 1966 kansainvilisen lastiviivayleisso-
pimuksen 39 sddnndn maédritelmdn mukaisesti keulapystysuoran
kohdalla mitattua pystysuoraa etdisyyttd mdidrittyd kesdvaralaitaa
ja suunniteltua viippausta vastaavasta vesiviivasta séddlle alttiin kan-
nen yldpintaan aluksen sivussa;
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n) ’tdyskannellisella aluksella’ alusta, joka on varustettu yli koko aluk-
sen ulottuvalla, sddn ja meren vaikutuksille alttiina olevalla kannella,
jossa on pysyvit laitteet sen sdille alttiiden osien kaikkien aukkojen
sulkemiseksi ja jonka alla kaikki aluksen laidoilla olevat aukot on
varustettu pysyvilld, vihintddn saatiiviilld sulkemislaitteilla;

koko kansi voi olla vesitiivis kansi tai samanarvoinen rakenne, joka
koostuu sellaisesta ei-vesitiiviistd kannesta, jonka kattaa kokonaisuu-
dessaan sellainen sditiivis rakenne, joka on riittdvdn vahva yllapita-
madn sddtiiviyttd ja joka on varustettu sdétiiviilld sulkemislaitteilla,

0) ’kansainviéliselld matkalla’ merimatkaa jésenvaltion satamasta timéin
jésenvaltion ulkopuolella olevaan satamaan tai péinvastoin;

p) ’kotimaanmatkalla’ matkaa merialueilla jdsenvaltion satamasta té-
mén jisenvaltion samaan tai toiseen satamaan;

q) ’merialueella’ 4 artiklan 2 kohdan nojalla vahvistettua aluetta;

radioliikennettd koskevia maiérdyksid sovellettaessa merialueiden
madritelmdt ovat kuitenkin vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna, IV luvun 2 sddnnossi olevat maa-
ritelméit;

r) ’satama-alueella’ jdsenvaltioiden maédrittelemdd aluetta, joka ei ole
merialue ja joka ulottuu sellaisiin kauimmaisiin pysyviin satamara-
kenteisiin, jotka muodostavat satamajérjestelmédn olennaisen osan,
tai luonnollisten maantieteellisten muodostelmien rajaamiin jokisuis-
toihin tai vastaaviin suojaisiin alueisiin;

s) ’suojapaikalla’ mitd tahansa luonnollisesti tai keinotekoisesti suojat-
tua aluetta, jota alus voi kdyttdd turvapaikkana sen turvallisuuden
todenndkdisesti vaarantavissa olosuhteissa;

t) ’lippuvaltion hallinnolla’ sen valtion toimivaltaisia viranomaisia,
jonka lipun alla aluksella on oikeus purjehtia;

u) ’isdntdvaltiolla’ jésenvaltiota, jonka satamaan (satamiin) tai sata-
masta (satamista) muun kuin kyseisen jésenvaltion lipun alla pur-
jehtiva alus liikkenndi kotimaanmatkoilla;

“hyviksytylléd laitoksella’ laitosta, joka on hyviksytty alusten tarkas-
tamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia sekd merenkulun
viranomaisten asiaan liittyvid toimia koskevista yhteisistd sddnndistd
ja standardeista 22 pdivdind marraskuuta 1994 annetun neuvoston
direktiivin 94/57/EY (') 4 artiklan mukaisesti;

\%

~

w) ’meripeninkulmalla’l 852 metrié;

’merkitsevilld aallonkorkeudella’ tiettynd ajanjaksona rekisterdityjen
aaltojen korkeimman kolmannesosan keskimaérdistd korkeutta;

>
N7

(M EYVL L 319, 12.12.1994, s. 20.
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y) ’liikuntarajoitteisilla henkildilld” kaikkia henkil6itd, joilla on erityisid
vaikeuksia kdyttdd julkista liikennettd, mukaan lukien vanhukset,
vammaiset, aistivammaiset ja pyoréituolin kayttdjat, raskaana olevat
naiset ja pienten lasten kanssa kulkevat henkil6t.

3 artikla
Soveltamisala

1. Tatd direktiivid sovelletaan seuraaviin matkustaja-aluksiin koti-
maanmatkoilla riippumatta siitd, minka lipun alla ne purjehtivat:

a) uusiin matkustaja-aluksiin,

b) olemassa oleviin matkustaja-aluksiin, joiden pituus on 24 metrii tai
enemman,

¢) suurnopeusmatkustaja-aluksiin.

Kunkin jdsenvaltion on iséntdvaltion ominaisuudessa varmistettava, ettd
matkustaja-alukset ja suurnopeusmatkustaja-alukset, jotka purjehtivat
muun valtion kuin jdsenvaltion lipun alla, noudattavat timén direktiivin
vaatimuksia kaikilta osin, ennen kuin ne voivat liikenndidd kotimaan-
matkoilla kyseisessd jésenvaltiossa.

2. Téata direktiivid ei sovelleta:
a) matkustaja-aluksiin, jotka ovat:
i) sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

ii) aluksia, jotka eivit kulje konevoimalla,

iii) muusta kuin terdksestd tai samanarvoisesta aineesta rakennettuja
aluksia ja aluksia, joihin ei sovelleta suurnopeusaluksia (paétos-
lauselma MSC 36 (63) tai MSC.97(73)) tai dynaamisesti kan-
nateltuja aluksia (pditdslauselma A.373 (X)) koskevia médrayk-
sid,

iv) alkeellista rakennetta olevia puualuksia,

v) alkuperdisid historiallisia matkustaja-aluksia ja niiden yksittdisid
kaksoiskappaleita, jotka on suunniteltu ennen vuotta 1965 ja
rakennettu padosin alkuperdisistd rakennusaineista,

vi) huvialuksia, jollei niilld ole tai niihin tule michistdd ja jollei
niilld kuljeteta yli kahtatoista matkustajaa kaupallisessa tarkoi-
tuksessa, tai

vii) ainoastaan satama-alueilla liikenndivid aluksia,

b) suurnopeusmatkustaja-aluksiin, jotka ovat:

i) sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

i) huvialuksia, jollei niilld ole tai niihin tule miehist6d ja jollei
niilld kuljeteta yli kahtatoista matkustajaa kaupallisessa tarkoi-

tuksessa, tai

iii) ainoastaan satama-alueilla litkenndivid aluksia.
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4 artikla
Matkustaja-alusten luokat

1.  Matkustaja-alukset jaetaan seuraaviin luokkiin sen merialueen mu-
kaisesti, jolla ne litkennoivét:

”A-luokka” tarkoittaa kotimaanmatkoilla, ei kuitenkaan B-, C- ja D-luokissa
tarkoitetuilla matkoilla, liikenndivad matkustaja-alusta.

”B-luokka” tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennéi kotimaanmat-
koilla, joilla aluksen suurin etdisyys ei missddn vaiheessa
ole suurempi kuin 20 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa
haaksirikkoutuneet padsevét maihin, keskimédérdisen vuoro-
veden korkeuden mukaisesti laskettuna.

”C-luokka” tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikennéi kotimaanmat-
koilla sellaisilla merialueilla, joilla 2,5 metrid ylittdvdn mer-
kitsevdn aallonkorkeuden todennékoisyys on pienempi kuin
10 prosenttia yhden vuoden aikana ympirivuotisessa liiken-
ndinnissé tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan
kyseisend vuodenaikana tapahtuvassa liikenndinnissd (esi-
merkiksi kesdaikana), ja aluksen etdisyys ei missdén vai-
heessa ole suurempi kuin 15 meripeninkulmaa suojapaikasta
eikd suurempi kuin 5 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa
haaksirikkoutuneet péddsevit maihin, keskiméérdisen vuoro-
veden korkeuden mukaisesti laskettuna.

”D-luokka” tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikenndi kotimaanmat-
koilla sellaisilla merialueilla, joilla 1,5 metrid ylittdvan mer-
kitsevdn aallonkorkeuden todenndkoéisyys on pienempi kuin
10 prosenttia yhden vuoden aikana ympérivuotisessa toimin-
nassa tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan ky-
seisend vuodenaikana tapahtuvassa liikenndinnissd (esimer-
kiksi kesdaikana), ja aluksen etdisyys ei missddn vaiheessa
ole suurempi kuin 6 meripeninkulmaa suojapaikasta eikd
suurempi kuin 3 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haak-
sirikkoutuneet pddsevit maihin, keskimédérdisen vuoroveden
korkeuden mukaisesti laskettuna.

2. Jokaisen jasenvaltion on:

a) laadittava ja saatettava tarvittaessa ajan tasalle luettelo lainkdyttoval-
taansa kuuluvista merialueista ja rajattava vyohykkeet eri alusluok-
kien ympérivuotiseen ja soveltuvin osin rajoitettuun méaéirdaikaiseen
litkkenndintiin noudattaen luokille 1 kohdassa sdddettyjd perusteita;

b) julkaistava luettelo julkisessa tietokannassa, joka on saatavilla toimi-
valtaisen merenkulkuviranomaisen internetsivustolla;

¢) ilmoitettava komissiolle tdllaisten tietojen sijaintipaikasta sekd luet-
teloon tehtdvistd muutoksista.

3. Suurnopeusmatkustaja-aluksiin on sovellettava vuoden 1994 suurno-
peusalussddnndston 1 luvussa (1.4.10 ja 1.4.11) tai vuoden 2000 suurnope-
usalussdédnnoston 1 luvussa (1.4.12 ja 1.4.13) médriteltyjd kategorioita.

5 artikla
Soveltaminen

1. Sekd wuusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten ja
suurnopeusmatkustaja-alusten on oltava tdssd direktiivissd sdddettyjen
soveltuvien turvallisuussdéntdjen ja standardien mukaisia liikenndides-
sddn kotimaanmatkoilla.
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2. Jasenvaltiot eivdt saa estdd tdstd direktiivistd aiheutuvien syiden
vuoksi sellaisten kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja-alusten
tai suurnopeusmatkustaja-alusten liikennointié, jotka ovat tdmén direktii-
vin vaatimusten mukaisia, mukaan lukien jdsenvaltion 9 artiklan 1 koh-
dan mukaisesti mahdollisesti asettamat lisdvaatimukset.

Kunkin isdntdvaltion ominaisuudessa toimivan jidsenvaltion on tunnus-
tettava suurnopeusaluksen turvallisuuskirja ja litkenndintilupa, jotka toi-
nen jésenvaltio on myOntidnyt kotimaanmatkoilla liikenndivélle suurno-
peusmatkustaja-alukselle, tai 13 artiklassa tarkoitettu matkustaja-aluksen
turvallisuuskirja, jonka toinen jésenvaltio on mydntinyt kotimaanmat-
koilla liikenndivélle matkustaja-alukselle.

3. Isantdvaltio saa tarkastaa kotimaanmatkoilla liikennéivin matkus-
taja-aluksen tai suurnopeusmatkustaja-aluksen ja sen asiakirjat direktii-
vin 95/21/EY sddnndsten mukaisesti.

4.  Kaikkia direktiivin 96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja kyseisen
direktiivin sdénnosten mukaisia aluksen laivavarusteita on pidettiva ta-
min direktiivin sddnndsten mukaisina riippumatta siitd, vaaditaanko ta-
mén direktiivin liitteessd I, ettd varusteet on hyvéksyttivd ja testattava
lippuvaltion hallintoa tyydyttévélla tavalla.

6 artikla
Turvallisuusvaatimukset

1. A-, B-, C- ja D-luokkien uudet ja olemassa olevat matkustaja-
alukset

a) Rungon, pdé- ja apukoneiston sekd sdhkd- ja automatiikkalaitteisto-
jen rakenteen ja huollon on oltava hyvéksytyn laitoksen sddnndissd
luokittelua varten annettujen standardien mukaiset tai direktiivin 94/-
57/EY 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti hallinnon kdyttimien saman-
arvoisten sddntéjen mukaiset.

b) Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muu-
tettuna, IV luvun méérdyksid, vuoden 1988 GMDSS-muutokset mu-
kaan lukien, sekd V ja VI luvun médrdyksid on sovellettava.

C

~

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on kulloin-
kin voimassa, V luvun 17, 18, 19, 20 ja 21 sddnnén mukaisia aluksen
navigointilaitteita koskevia mdérdyksid on sovellettava. Direktiivin
96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja mainitun direktiivin mukaisia aluk-
sen navigointilaitteita on pidettivd SOLAS-yleissopimuksen V luvun
18.1 sdénndn tyyppihyviksyntidvaatimusten mukaisina.

2. Uudet matkustaja-alukset

a) Yleiset vaatimukset

i) A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuo-
den 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muu-
tettuna, vaatimusten sekd tdssd direktiivissd eriteltyjen asianmu-
kaisten erityisvaatimusten mukaisia; niiden séiantdjen osalta, joi-
den tulkinta jitetddn vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksessa,
sellaisena kuin se on muutettuna, hallinnolle, lippuvaltion hallin-
non on sovellettava tdmén direktiivin liitteessé I olevia tulkintoja.
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b)

b)

d)

€)

ii) B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava téssd di-
rektiivissé eriteltyjen asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia.

Lastiviivavaatimukset

1) Kaikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pituus on 24 metrid
tai enemmin, on oltava vuoden 1966 kansainvélisen lastiviivay-
leissopimuksen mukaisia.

if) Vuoden 1966 kansainvilisessd lastiviivayleissopimuksessa tar-
koitetun turvallisuustason kanssa samanarvoisia vaatimuksia on
pituuden ja luokan osalta sovellettava uusiin matkustaja-aluksiin,
joiden pituus on alle 24 metria.

iii) Sen estdmattd, mitd i ja ii alakohdassa sdddetdén, D-luokan uudet
matkustaja- alukset vapautetaan vuoden 1966 kansainvélisessd
lastiviivayleissopimuksessa médritystd keulan korkeutta koske-
vasta vihimméisvaatimuksesta.

iv) A-, B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava
tayskannellisia.

Olemassa olevat matkustaja-alukset

A-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava vuoden
1974 SOLAS-yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna,
madriteltyjen olemassa olevia matkustaja-aluksia koskevien sddntdjen
sekd tdmidn direktiivin asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia;
niiden sddntdjen osalta, joiden tulkinta jdtetdsin vuoden 1974 SO-
LAS-yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna, hallin-
nolle, lippuvaltion hallinnon on sovellettava timén direktiivin liit-
teessd I olevia tulkintoja.

B-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava timén di-
rektiivin asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia.

C- ja D-luokkien olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava ta-
mén direktiivin asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia ja sel-
laisten tekijoiden osalta, joita ndmé vaatimukset eivit koske, lippu-
valtion hallinnon sddnt6jen mukaisia; tallaisissa sddnndissd on mai-
rittdvd samanarvoisesta turvallisuustasosta kuin liitteessd I olevassa
II-1 ja II-2 luvussa ottaen huomioon erityiset paikalliset liikenndin-
tiolosuhteet sellaisilla merialueilla, joilla néihin luokkiin kuuluvat
alukset voivat liikenndida.

Ennen kuin C- ja D-luokkien olemassa olevat matkustaja-alukset
voivat litkenndidd isdntdvaltiossa sddnnollisillda kotimaanmatkoilla,
lippuvaltion hallinnon on pééstdvd yhteisymmaérrykseen isédntdvaltion
kanssa kyseisistd sddnnoista.

Jos jdsenvaltio katsoo, ettd isdntdvaltion hallinnon ¢ alakohdan no-
jalla edellyttimit sddnndt ovat kohtuuttomia, sen on vélittomasti
ilmoitettava siitd komissiolle; komissio kdynnistdd asian késittelyn
paitoksen tekemiseksi 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn
mukaisesti.

Huomattavan korjaus-, muutos- tai muuntamistyon ja siihen liittyvén
varustelun on oltava 2 kohdan a alakohdassa sdéddettyjen uusia aluk-
sia koskevien vaatimusten mukaista; olemassa olevan aluksen muut-
tamista, jonka tarkoituksena on ainoastaan parantaa aluksen selviy-
tymiskykyd, ei pidetd huomattavana muuntamistyona.
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f) Edelld olevan a alakohdan sé@nndksid, jollei vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna, mééritelld var-
haisempia pédivimaérid, ja b ja ¢ alakohdassa annettuja sdénnoksia,
jollei tdmén direktiivin liitteessd I maéritelld varhaisempia padivimaa-
rid, ei sovelleta alukseen, jonka koli on laskettu tai joka on ollut
vastaavassa rakennusvaiheessa:

i) ennen 1 pidivdd tammikuuta 1940: 1 pdivéstd heindkuuta 2006
alkaen,

ii) 1 pdivdnd tammikuuta 1940 tai sen jalkeen, mutta ennen 31 pii-
véid joulukuuta 1962: 1 piividstd heindkuuta 2007 alkaen,

iii) 1 pdivdnd tammikuuta 1963 tai sen jilkeen, mutta ennen 31 pii-
véid joulukuuta 1974: 1 piiviastd heindkuuta 2008 alkaen,

iv) 1 pdivind tammikuuta 1975 tai sen jdlkeen, mutta ennen 31 péi-
vad joulukuuta 1984: 1 piividstd heindkuuta 2009 alkaen,

v) 1 péivdnd tammikuuta 1985 tai sen jdlkeen, mutta ennen 1 paivaa
heindkuuta 1998: 1 péivistd heindkuuta 2010 alkaen.

4. Suurnopeusmatkustaja-alukset

a) Suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on rakennettu tai joita on huo-
mattavasti korjattu, muutettu tai muunnettu 1 pdivind tammikuuta
1996 tai sen jdlkeen, on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuk-
sen X-luvun 2 ja 3 sddnndn vaatimusten mukaisia, paitsi jos

— niiden koli oli laskettu tai ne olivat vastaavassa rakennusvai-
heessa viimeistddn kesdkuussa 1998, ja

— luovutus ja kayttoonotto on tapahtunut viimeistddn joulukuussa
1998, ja

— ne ovat tdysin IMOn pédtoslauselmaan A.373(X) sisédltyvin dy-
naamisesti kannateltujen alusten turvallisuussddannoston (DSC-
sddnndstd) vaatimusten mukaisia, sellaisena kuin se on muutet-
tuna IMOn péétoslauselmalla MSC.37(63);

b) Ennen 1 pédivdd tammikuuta 1996 rakennetut ja suurnopeusalussdéin-
noston vaatimusten mukaiset suurnopeusmatkustaja-alukset jatkavat
litkkenndintid kyseisen sdédnndstdn nojalla varmennettuina.

Ennen 1 pdivdd tammikuuta 1996 rakennetut suurnopeusmatkustaja-
alukset, jotka eivit ole suurnopeusalussddnndston vaatimusten mu-
kaisia, eivit saa liikenndidd kotimaanmatkoilla, paitsi jos ne liiken-
noivdt kotimaanmatkoilla jdsenvaltiossa jo 4 pédiviand kesdkuuta
1998, jolloin niiden voidaan sallia jatkavan kotimaanliikenndintid
kyseisessd jdsenvaltiossa. Téallaisten alusten on oltava DSC-sdédnnos-
ton vaatimusten mukaisia.

¢) Suurnopeusmatkustaja-alusten ja niiden varusteiden rakentamisen ja
huollon on oltava hyviksytyn laitoksen suurnopeusalusten luokitusta
koskevien sddntéjen mukaisia tai hallinnon direktiivin 94/57/EY
14 artiklan 2 kohdan mukaisesti kdyttimien samanarvoisten sdinto-
jen mukaisia.
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7 artikla

Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vakavuusvaatimukset ja kyseisten
alusten poistaminen kiytosta

1.  Kaikkien A-, B- ja C-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden koli
oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 1 pdivdnd
lokakuuta 2004 tai sen jilkeen, on oltava direktiivin 2003/25/EY 6, 8
ja 9 artiklan mukaisia.

2. Kaikkien A- ja B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden kdli oli
laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 1 péivéa
lokakuuta 2004, on oltava direktiivin 2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan
mukaisia viimeistddn 1 pédivand lokakuuta 2010, paitsi jos ne poistetaan
kaytostd kyseisend pdivdnd tai sen jdlkeen niiden saavuttaessa 30 vuo-
den idn, mutta kuitenkin viimeistddn 1 pdivdnd lokakuuta 2015.

8 artikla
Liikuntarajoitteisiin henkil6ihin liittyvit turvallisuusvaatimukset

1. Jésenvaltioiden on varmistettava — mahdollisuuksien mukaan liit-
teen Il suuntaviivojen perusteella — tarvittavien toimenpiteiden toteut-
taminen, jotta liikuntarajoitteiset henkilot voivat paésté turvallisesti kaik-
kiin julkisessa liikenteessd kaytettiviin A-, B-, C- ja D-luokan
matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin, joiden koli oli las-
kettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 1 pdivand lokakuuta
2004 tai sen jilkeen.

2. Jasenvaltioiden on liitteessd Il olevien suuntaviivojen tdytantoon-
panon yhteydessd toimittava yhteistydssd liikuntarajoitteisia henkilditd
edustavien jérjestojen kanssa ja kuultava ndita.

3. Kun tehddén muutoksia julkisessa liikenteessd kaytettaviin A-, B-,
C- ja D-luokan matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin,
joiden koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa
ennen 1 pdivdd lokakuuta 2004, jasenvaltioiden on sovellettava liitteen
IIT suuntaviivoja siind médédrin kuin se on taloudellisesti kohtuullista ja
mahdollista.

Kukin jdsenvaltio laatii kansallisen toimintasuunnitelman siitd, kuinka
suuntaviivoja sovelletaan téllaisiin aluksiin. Jasenvaltiot antavat kyseisen
toimintasuunnitelman tiedoksi komissiolle viimeistddn 17 pdivdnd tou-
kokuuta 2005.

4.  Kukin jdsenvaltio laatii komissiolle kertomuksen tdmén artiklan
taytdntoonpanosta kaikkien 1 kohdassa tarkoitettujen matkustaja-alusten,
3 kohdassa tarkoitettujen yli 400 matkustajan kuljettamiseen oikeutettu-
jen matkustaja-alusten sekd kaikkien suurnopeusmatkustaja-alusten
osalta viimeistddn 17 péivdnd toukokuuta 2006.
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9 artikla

Lisdturvallisuusvaatimukset, samanarvoisuudet, vapautukset ja
suojatoimenpiteet

1. Jos jésenvaltio tai ryhmé jésenvaltioita katsoo, ettd soveltuvia tur-
vallisuusvaatimuksia olisi parannettava tietyissd tilanteissa erityisten pai-
kallisten olosuhteiden vuoksi, ja jos kyseinen tarve néytetddn toteen, ne
voivat toteuttaa toimenpiteitd turvallisuusvaatimusten parantamiseksi 4
kohdassa sdéddettyd menettelyd noudattaen.

2. Jasenvaltio voi 4 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen tote-
uttaa toimenpiteitd, joilla sallitaan liitteen I sdéntdjen kanssa saman-
arvoisten sddntdjen soveltaminen, jos ndméd samanarvoiset saannot
ovat véhintddn yhtd tehokkaita kuin kyseiset sdédnnot.

3. Edellyttéen ettd turvallisuustaso ei heikkene ja 4 kohdassa sdddet-
tyd menettelyd noudatetaan, jasenvaltio voi toteuttaa toimenpiteitd, joilla
vapautetaan aluksia tdimén direktiivin tietyistd erityisvaatimuksista alus-
ten liikkenndidessd kotimaanmatkoilla kyseisessd valtiossa, mukaan lu-
kien avomeren vaikutuksilta suojassa olevat saaristomerialueet, tietyin
toiminnallisin edellytyksin kuten pienempi merkitsevd aallonkorkeus,
rajoitettu liikenndintikausi, ainoastaan pédivdnvalossa tai sopivissa il-
masto- tai sddolosuhteissa tehdyt matkat tai rajoitettu matkan kesto tai
pelastuspalvelun ldheisyys.

4.  Jasenvaltion, joka soveltaa 1, 2 tai 3 kohdan sdidnndksid, on nou-
datettava tdméin kohdan toisesta kuudenteen alakohtaa.

Jasenvaltion on ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, jotka se aikoo
toteuttaa, mukaan lukien yksityiskohdat siind méérin kuin on tarpeen
riittdvén turvallisuustason sdilymisen varmistamiseksi.

Jos kuuden kuukauden kuluessa ilmoituksesta pdétetdédn 11 artiklan 2
kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti, ettd ehdotetut toimenpiteet
eivit ole perusteltuja, kyseistd jasenvaltiota voidaan vaatia muuttamaan
ehdotettuja toimenpiteitd tai olemaan toteuttamatta niitd.

Toteutetut toimenpiteet eritellddn asiaa koskevassa kansallisessa lainsda-
dédnndssd ja annetaan tiedoksi komissiolle, joka tiedottaa muille jésen-
valtioille kaikista toimenpiteisiin liittyvistd yksityiskohdista.

Kaikkia téllaisia toimenpiteitd on sovellettava kaikkiin saman luokan
matkustaja-aluksiin niiden liitkenndidessd samoissa midritellyissd olo-
suhteissa, ilman niiden lippuun tai litkenteen harjoittajan kansallisuuteen
tai sijoittautumispaikkaan kohdistuvaa syrjintdd.

Edelld 3 kohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd on sovellettava ainoastaan
niin kauan kuin alus liikenndi maééritellyissd olosuhteissa.
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5. Jos jadsenvaltio katsoo, ettd tdssd valtiossa kotimaanmatkalla lii-
kenndivd matkustaja-alus aiheuttaa, huolimatta siitd, ettd se on tdmén
direktiivin sddnndsten mukainen, vakavan vaaran ihmishengen turvalli-
suudelle tai omaisuudelle tai ympdristolle, timdn aluksen liikenndinti
voidaan keskeyttdd tai sille voidaan mééritd lisdsuojatoimenpiteitd, kun-
nes vaara on poistunut.

Edelld esitetyissd olosuhteissa on sovellettava seuraavaa menettelyé:

a) kyseisen jésenvaltion on ilmoitettava komissiolle ja muille jésenval-
tioille padtoksestddn viipymaéttd ja esitettdva perustelut siihen;

b) komissio tutkii, ovatko keskeyttdminen tai lisdtoimenpiteet perustel-
tuja turvallisuudelle ja ympéristolle aiheutuvan vakavan vaaran
vuoksi;

c) jaljempénd 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti
on padtettdva, onko jdsenvaltion pditds téllaisen aluksen litkenndin-
nin keskeyttdmisestd tai sille maératyistd lisitoimenpiteistd perusteltu
ihmishengen turvallisuudelle tai omaisuudelle tai ymparistolle aiheu-
tuvan vakavan vaaran vuoksi, ja jos keskeytys tai toimenpiteet eivét
ole perusteltuja, kyseistd jdsenvaltiota on vaadittava peruuttamaan
keskeytys tai toimenpiteet.

10 artikla
Mukautukset

1. Kansainviliselld tasolla ja erityisesti IMOssa tapahtuneen kehityk-
sen huomioon ottamiseksi voidaan mukauttaa:

a) 2 artiklan a, b, ¢, d ja v alakohdan mééritelmat;

b) 12 artiklassa tarkoitettuihin katsastusmenettelyihin ja -ohjeisiin liitty-
vit sddannokset;

¢) vuoden 1974 SOLAS-yleissopimusta, sellaisena kuin se on muutet-
tuna, koskevat sddanndkset ja suurnopeusalusten kansainvilistd turval-
lisuussddnnostod koskevat sddnnokset, mukaan lukien turvallisuus-
sdannostoon 4 artiklan 3 kohdan, 6 artiklan 4 kohdan, 12 artiklan
3 kohdan ja 13 artiklan 3 kohdan mukaisesti myohemmin tehdyt
muutokset;

d) erityiset viittaukset 2 artiklan g, m ja q alakohdassa, 3 artiklan 2
kohdan a alakohdassa, 6 artiklan 1 kohdan b ja c alakohdassa, 6 ar-
tiklan 2 kohdan b alakohdassa ja 13 artiklan 3 kohdassa tarkoitettui-
hin “’kansainvilisiin yleissopimuksiin” ja IMOn péitoslauselmiin.

2. Liitteitd voidaan tarkistaa:

a) kansainvilisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutosten soveltamiseksi
tdméan direktiivin soveltamisalaan kuuluviin asioihin;

b) liitteiden teknisten médrdysten parantamiseksi kokemusten pohjalta.

3. Témén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet, joiden
tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin muita kuin keskeisid osia,
hyvéiksytddan 11 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan Kkésittdvaa
saéntelymenettelyd noudattaen.

4.  Tamin direktiivin 2 artiklassa tarkoitettuihin kansainvélisiin oike-
udellisiin asiakirjoihin tehdyt muutokset voidaan jéttdd tdmén direktiivin
soveltamisalan ulkopuolelle asetuksen (EY) N:o 2099/2002 5 artiklan
nojalla.
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11 artikla
Komitea

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 2099/2002 3 artiklalla
perustettu meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkéi-
semistd késittelevd komitea (COSS-komitea).

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen 1999/468/EY 5
ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun péaétoksen 8 artiklan sddnndkset.

Péaatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa sdddetyksi maédrdajaksi
vahvistetaan kaksi kuukautta.

3. Jos tdhédn kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen 1999/468/EY 5
a artiklan 1-4 kohtaa ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun péitdksen
8 artiklan sdanndkset.

12 artikla
Katsastukset

1. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siité, ettd jokaiselle uu-
delle matkustaja-alukselle tehddén a, b ja c alakohdassa eritellyt katsas-
tukset:

a) katsastus ennen aluksen kéyttdonottoa;
b) médrdaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja
c) yliméérdisid katsastuksia tarvittaessa.

2. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokaiselle ole-
massa olevalle matkustaja-alukselle tehddén a, b ja ¢ alakohdassa eri-
tellyt katsastukset:

a) peruskatsastus ennen aluksen kéyttoonottoa iséntévaltiossa kotimaan-
matkoilla niiden olemassa olevien alusten osalta, jotka liikenndivit
kotimaanmatkoilla siind jdsenvaltiossa, jonka lipun alla niilld on oi-
keus purjehtia;

b) maéidrdaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja
¢) yliméaérdisia katsastuksia tarvittaessa.

3. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd kaikille
suurnopeusmatkustaja-aluksille, joiden on tdméan direktiivin 6 artiklan
4 kohdan mukaisesti noudatettava suurnopeusalussddnnoston (HSC-
sddnnostd) vaatimuksia, tehdddn kyseisessd sddnnOstossd vaaditut kat-
sastukset.

Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, etti suurnopeusmatkus-
taja-aluksille, joiden on tdmén direktiivin 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti
noudatettava DSC-sddnnoston vaatimuksia, tehdddn DSC-sddnndstossi
vaaditut tarkastukset.

4.  Katsastusohjeena on noudatettava katsastusta ja todistuskirjan an-
tamista koskevan yhdenmukaistetun jérjestelmdn nojalla annetussa
IMOn pédtoslauselmassa A.997 (25) madriteltyjd, matkustaja-aluksen
turvallisuuskirjaa varten tehtévissid katsastuksissa kaytettdvid soveltuvia
menettelyjd ja ohjeita, sellaisina kuin ne ovat muutettuina (’Survey
guidelines under the harmonized system of survey and certification,
2007”) tai saman tavoitteen saavuttamiseksi suunniteltuja menettelyja.

5. Joko lippuvaltion hallinnon tai hyvéksytyn laitoksen tai lippuval-
tion katsastusten suorittamiseen valtuuttaman jisenvaltion yksinoike-
udella toimivat katsastajat suorittavat 1, 2 ja 3 kohdassa tarkoitetut
katsastukset sen varmistamiseksi, ettd kaikkia timén direktiivin soveltu-
via vaatimuksia noudatetaan.
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13 artikla
Todistuskirjat

1.  Kaikille uusille ja olemassa oleville matkustaja-aluksille my6nne-
tddn matkustaja-aluksen turvallisuuskirja tdmén direktiivin mukaisesti.
Sen on oltava liitteessd Il madrdtyn muotoinen. Todistuskirjan antaa
lippuvaltion hallinto 12 artiklan 1 kohdan a alakohdassa ja 2 kohdan
a alakohdassa sdddetyn peruskatsastuksen jélkeen.

2. Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja myonnetddan enintddn 12 kuu-
kaudeksi. Lippuvaltion hallinto voi jatkaa todistuskirjan voimassaolo-
aikaa korkeintaan yhdelld kuukaudella sithen merkitystd paéttymispéi-
vastd. Kun jatkoaika on myonnetty, todistuskirjan uusi voimassaoloaika
alkaa olemassa olevan todistuskirjan ennen sen jatkamista voimassa
olleesta padttymispaivasta.

Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja uusitaan 12 artiklan 1 kohdan b
alakohdassa ja 12 artiklan 2 kohdan b alakohdassa tarkoitetun méaéirdai-
kaiskatsastuksen suorittamisen jélkeen.

3. Lippuvaltion hallinto myontdd HSC-sddnndston vaatimusten mu-
kaisille suurnopeusmatkustaja-aluksille suurnopeusaluksen turvallisuus-
kirjan ja suurnopeusaluksen liikenndintiluvan HSC-sdanndston méarays-
ten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto myontdd DSC-sdénndstdon vaatimusten mukaisille
suurnopeusmatkustaja-aluksille DSC-rakennus- ja varustetodistuksen ja
DSC-liikenndintiluvan DSC-sddnndston madrdysten mukaisesti.

Ennen kuin lippuvaltion hallinto myontdéd iséntdvaltion kotimaanmat-
koilla liitkenndivélle suurnopeusmatkustaja-alukselle liitkenndintiluvan,
sen on neuvoteltava isdntdvaltion kanssa, jotta ne pddsevit yhteisymmar-
rykseen kaikista aluksen litkenndintiin kyseisessd valtiossa liittyvistd
toimintaedellytyksistd. Lippuvaltion hallinnon on esitettdvé kaikki téllai-
set edellytykset litkenndintiluvassa.

4. Aluksen turvallisuuskirjaan tai todistukseen on merkittdva vapau-
tukset, jotka alukselle on myonnetty 9 artiklan 3 kohdan sddnndsten
nojalla ja niiden mukaisesti.

14 artikla
Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen sédéinnot

1.  Yhteiso esittdd IMOlle kansainvilisilldi matkoilla liikenndivid
matkustaja-aluksia koskevat pyynnét, joiden tarkoituksena on

a) jouduttaa IMOssa meneillddn olevaa késittelyd niiden vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-1, II-2
ja III luvun sdéntdjen tarkistamiseksi, jotka siséltdvét hallinnon har-
kinnan varaan jdtettyjd asioita, jotta niille sddnnéille saadaan vahvis-
tettua yhdenmukaistetut tulkinnat ja jotta niihin voidaan tehdi tarvit-
tavat muutokset; ja
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b) toteuttaa toimenpiteet satamavaltion suostumista SOLAS-vapautuk-
siin koskevan MSC-kiertokirjeen 606 médrdysten perustana olevien
periaatteiden pakolliseksi soveltamiseksi.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut pyynnot esittdd neuvoston puheen-
johtajavaltio ja komissio liitteessd I annettujen yhdenmukaistettujen
sddntdjen perusteella.

Jasenvaltioiden on tehtdvd kaikki voitavansa sen varmistamiseksi, ettd
IMO ottaa viipymattd tehtdvikseen mainittujen méédrdysten ja toimenpi-
teiden kehittdmisen.

15 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdddettdvd seuraamusjérjestelméstd, jota sovelletaan
tdmén direktiivin tdytdntdonpanemiseksi annettujen kansallisten sdén-
nosten rikkomiseen, ja toteutettava seuraamusten tdytdntdonpanemiseksi
kaikki tarvittavat toimenpiteet. Sdédettyjen seuraamusten on oltava te-
hokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

16 artikla
Ilmoitusmenettely

Jasenvaltioiden on viipymdttd toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnndkset kirjalli-
sina komissiolle. Komissio ilmoittaa tdstd muille jasenvaltioille.

17 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 98/18/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liit-
teessd IV olevassa A osassa mainituilla direktiiveilld, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta jdsenvaltioita velvoittavia liitteessd IV olevassa B
osassa asetettuja madrdaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava mai-
nitut direktiivit osaksi kansallista lainsdddént6d ja sovellettava niité.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tdhdn direktii-
viin liitteessd V olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

18 artikla
Voimaantulo

Téama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivdnd sen
jélkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

19 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.
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LITE 1

TURVALLISUUSVAATIMUKSET KOTIMAANMATKOILLA LIIKEN-
NOIVILLE UUSILLE JA OLEMASSA OLEVILLE MATKUSTAJA-
ALUKSILLE

Sisdllysluettelo
I LUKU — YLEISET MAARAYKSET

II-1 LUKU — RAKENNE — OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO
JA SAHKOLAITTEET

A OSA — YLEISTA

L. B osaan liittyvit magritelmit (R 2)

2. C, D ja E osiin liittyvit médritelmat (R 3)

A-1 OSA — ALUSTEN RAKENNE

L. Asbestia siséltavien materiaalien asennus (R 3-5)
2. Aluksella ja maissa sdilytettdvit rakennuspiirustukset (R 3-7)
3. Hinaus- ja kiinnityslaitteet (R 3-8)

B OSA — VAHINGOITTUMATTOMAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOI-
MINEN JA VAHINGOITTUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

B-1 OSA — 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2009 TAI SEN JALKEEN RA-
KENNETUT ALUKSET — PAATOSLAUSELMAN MSC.216(82) VAIHTOEH-
TOINEN SOVELTAMINEN

B-2 OSA — ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2009 RAKENNETUT
ALUKSET

—_

Vahingoittumattoman aluksen vakavuus; padtdslauselma A.749 (18)
Vesitiivis osastoiminen

Vuotopituus (R 4)

Osastojen sallittu pituus (R 6)

Tayttymd (R 5)

Osastoimistekija

Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)
Vahingoittuneen aluksen vakavuus (R 8)

-1.  Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

® ® L N L R WN

2. Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan véhintiin
400 henkilod (R 8-2)

8-3.  Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-
aluksille, joilla kuljetetaan véhintdan 400 henkiloa

9. Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

10. Kaksoispohjat (R12)

11. Osastoimislastiviivojen mairdiminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)
12. Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmdinen koestus (R 14)

13. Aukot vesitiiviissi laipioissa (R 15)

14. Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkildstod kuljettavat alukset (R 16)

15. Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

16.  Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylépuolella (R 20)

17. Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

17-1. Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)
17-2.  Piisy ro-ro-kansille (R 20-3)

17-3.  Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20—4)
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18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Vakavuustiedot (R 22)

Vaurion valvontakaaviot (R 23)

Rungon ja yldrakenteiden eheys, vahinkojen ehkéisy ja valvonta (R 23-2)
Vesitiiviiden ovien ym. merkinté, médrdaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)
Merkinnit laivapdivikirjaan (R 25)

Nostettavat autokannet ja -rampit

Kaiteet

C OSA — KONEISTOT

1.
2
3
4,
5
6
7

8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Yleistd (R 26)

Polttomoottorit (R 27)

Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)
Tyhjennyslaitteiden lukumadérd ja tyyppi (R 21)
Peridytyslaitteet (R 28)

Ohjauslaitteet (R 29)

Sahkokayttoisid ja sahkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisdvaatimukset
(R 30)

Koneistotilojen ilmanvaihtojérjestelmét (R 35)
Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen valilld (R 37)
Konemestarin hélytyslaite (R 38)

Hatétilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)
Koneiston valvonta (R 31)

Hoyryputkistot (R 33)

Paineilmajérjestelmét (R 34)

Melusuojelu (R 36)

Hissit

D OSA — SAHKOLAITTEET

1.

2
3
4.
5

Yleistd (R 40)

Sahkoenergian paaldhde ja valaistus (R 41)
Sahkoenergian hatdldhde (R 42)
Ro-ro-alusten lisdhétdvalaistus (R 42—1)

Varotoimenpiteet sihkdiskuja, tulipaloja ja muita sdhkon aiheuttamia
vaaroja vastaan (R 45)

E OSA — AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA KOSKE-
VAT LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)

1.

2
3.
4

W

A A S

Yleistd (R 46)

Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

Vuotosuojaus (R 48)

Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

Yhteydenpito (R 50)

Halytysjérjestelma (R 51)

Turvallisuusjérjestelyt (R 52)

Koneistoa, kattiloita ja sdhkdasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)

Automaattiset valvonta- ja hilytysjarjestelmit (R 53.4)



02009L.0045 — FI1 — 17.06.2016 — 002.002 — 18

II-2 LUKU — PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAM-
MUTUS

A OSA — YLEISTA

1.
2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Pédperiaatteet (R 2)

Maéritelmét (R 3)

Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)
Kiintedt palonsammutusjérjestelmdt (R 5 + 8 + 9 + 10)
Kéasisammuttimet (R 6)

Koneistotilojen palonsammutusjérjestelyt (R 7)

Koneistotilojen erityisjérjestelyt (R 11)

Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmét (R 12)
Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmét (R 13)
Polttodljyn, voiteludljyn ja muiden palavien 6ljyjen jarjestelyt (R 15)
Palomiehen varusteet (R 17)

Erindisid méarayksid(R 18)

Palontorjuntakaaviot (R 20)

Toimintavalmius ja huolto

Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

Toiminnat

B OSA — PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET

1.
2.

6-1.

10.
11.

16.

17.
18.

Rakenne (R 23)
Pystysuuntaiset padvyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)
Laipiot pystysuuntaisen padvyohykkeen sisilld (R 25)

Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkusta-
jamadra on yli 36 (R 26)

Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkusta-
jamédrd on enintddn 36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajaméérd on yli 36 (R 27)

Poistumistiet (R 28)

Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28—1)

Lépiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)
Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)
Ilmanvaihtojérjestelmit (R 32)

Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

Palavien aineiden rajoitettu kaytté (R 34)

Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmét sekd automaattiset
sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjérjestelmat (R 14) (R 36)

Erityistilojen suojaaminen (R 37)

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohélytysjéarjestelmét sekd kuulu-
tusjérjestelmét (R 40)

Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajaméérd on yli 36,
parantaminen (R 41-1)

Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset
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III LUKU — HENGENPELASTUSLAITTEET
Maéritelmét (R 3)

2. Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilo-
kohtaiset hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

3. Hatéhalytysjéarjestelmd, kuulutusjérjestelmad, halytysluettelo ja hatétilan-
neohjeet, radioyhteyksistd vastaava henkildstd, toimintaohjeet, harjoituso-
pas ja huolto-ohjeet (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

4. Pelastusveneiden ja -lauttojen michitys ja kdyton ohjaus (R 10)

5. Jérjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla
(R 11 + 23 +25)

5-1.  Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)
5-2.  Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)
5-3.  Paatoksenteon tukijarjestelmé alusten paallikéille (R 29)

6. Vesillelaskuasemat (R 12)
7. Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)
8. Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

8a. MES-jérjestelmien sijoitus (R 15)
9. Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

10. Valmiusveneeseen siirtymistd, vesillelaskua ja nostamista koskevat jérjes-
telyt (R 17)

11. Hitéohjeet (R 19)
12. Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)
13. Aluksen jattod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)

IV LUKU — RADIOYHTEYDET

1. Yhteydenpitolaitteet

LIITE I — MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI

LITE III - LIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILOIHIN LITTYVIA
MATKUSTAJA-ALUSTEN JA SUURNOPEUSMATKUSTAJA-ALUSTEN
TURVALLISUUSVAATIMUKSIA KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT

LITE IV
A OSA — KUMOTTU DIREKTIIVI JA SEN MUUTOKSET

B OSA - LUETTELO KANSALLISEN LAINSAADANNON OSAKSI
SAATTAMISELLE JA SOVELTAMISELLE ASETETUISTA MAA-
RAAJOISTA

LITE V — VASTAAVUUSTAULUKKO
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I LUKU
YLEISET MAARAYKSET

Silloin kun siitd erityisesti maératddan, tdméan liitteen sddntdja sovelletaan
uusiin ja olemassa oleviin A-, B-, C- ja D- luokan matkustaja-aluksiin,
jotka litkenndivit kotimaanmatkoilla, ottaen huomioon tidmian direktiivin
soveltamisala 3 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan uusien alusten, joiden pituus on alle 24 metrid, on
oltava tamén liitteen 1I-1/B/2 — I1-1/B/8 ja 1I-1/B/10 sddnnén vaatimusten
mukaiset, paitsi jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla téllaisilla
aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset noudattavat lippuval-
tion kansallisia sdant6jd ja kyseiset sddnnot takaavat samanarvoisen turval-
lisuustason.

Silloin kun tdmén liitteen sdédnnot eivdt koske uusia aluksia, joiden pituus
on alle 24 metrié, lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kyseisten
alusten samanarvoinen turvallisuustaso taataan kansallisia sdént6jd noudat-
tamalla.

C- ja D-luokan olemassa olevien alusten ei tarvitse olla timén liitteen II-1
ja II-2 luvun sdédntdjen mukaisia, jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun
alla tdllaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset noudat-
tavat lippuvaltion kansallisia sddntdja ja kyseiset sddnnot takaavat saman-
arvoisen turvallisuustason.

Lisdksi luokkien B, C ja D alusten, joiden pituus on alle 24 metrid, ei
tarvitse olla seuraavien II-1 luvun sdéntéjen mukaisia, jos niiden noudat-
taminen olisi mahdotonta ja/tai kohtuutonta: B osan 10 séantd, C osan 4, 9
ja 10 sddntd sekd E osan 1-9 sddnto. Lippuvaltion hallinnon on varmis-
tettava, ettd kyseisille aluksille taataan vastaava turvallisuustaso kansallisia
sddntdja noudattamalla.

Huolimatta siitd, mitd 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddetdén, D-luo-
kan alusten, joiden matka ei ulotu vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
1V/2.12 sdénnossd maédritellyn merialueen A 1 ulkopuolelle, ei tarvitse
tayttdd vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV luvun kuljetusvaatimuk-
sia, mutta niiden on tdytettdvi ainakin tdmén liitteen IV luvun méaérdykset.

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen V/22 sddnnén madrdyksid, jotka
koskevat ndkyvyyttd komentosillalta, sovelletaan siind méérin kuin on
jarkevdd ja mahdollista myds aluksiin, joiden pituus on alle 55 metrid,
jolloin ”pituus” mééritellddn siten kuin vuoden 1974 SOLAS-yleissopi-
muksen V/2 sddnnossa.

Siltd osin kun tdssd liitteessd edellytetddn jonkin IMOn péitdslauselman
soveltamista olemassa oleviin aluksiin, alusten, jotka on rakennettu kaksi
vuotta sen péivén jélkeen, jolloin IMO on hyviksynyt kyseisen péitoslau-
selman, ei tarvitse noudattaa kyseistd paitoslauselmaa silld edellytykselld,
ettd ne noudattavat edeltidvédd soveltuvaa pditoslauselmaa (edeltdvid sovel-
tuvia pdétoslauselmia), jos sellainen (sellaisia) on.

”Huomattavilla” korjaus-, muutos- ja muuntamistdilld tarkoitetaan esimer-
kinomaisesti:

— muutosta, joka vaikuttaa merkittavasti aluksen mittoihin,

— (esimerkki: pidentdminen uudella keskiosalla),

— muutosta, joka vaikuttaa merkittdvésti aluksen matkustajakapasiteettiin,
— (esimerkki: ajoneuvokannen muuntaminen matkustajien asuntotiloiksi),
— muutosta, joka merkittdvasti lisdd aluksen kayttoikaa,

— (esimerkki: matkustajien asuntotilojen uusiminen yhdelld koko kan-
nella).
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10.  Téssd liitteessd sddntdjen otsikossa on usein merkintd ”(R...)"”, jolla vii-
tataan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen sdéntéihin, joihin tdmén liit-
teen sddnnodt perustuvat, seuraavasti:

.1 1I-1 luku: A-1 osa, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka sisdltda
vuoden 2006 muutokset.

2 1I-1 luku: A ja B osa, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka sisél-
tdd vuosien 1996/1998 muutokset.

3 1I-2 luku: A osa, 1 ja 2 sdantd, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen,
joka sisdltdd vuosien 1999/2000 muutokset. 1 sddnnon .3 kohta, viitta-
ukset vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun II-2 luvun
(vuoden 2000 muutokset) F osaan (Vaihtoehtoinen suunnittelu ja jar-
jestelyt) 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen rakennettujen uu-
sien alusten osalta. 1I-2 luku: A osa, sdédnnot 3—16, ja B osa, sddnnot
1-18, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka siséltdd vuosien
1996/1998 muutokset.

4 11 luku: Viittaukset SOLAS-yleissopimuksen vuosien 1996/1998 muu-
toksiin ja vuosien 2001-2003 muutoksiin.

11.  A-luokan aluksiin sovellettavat madraykset siséltyvét seuraaviin:

luku II-1/A-1, sédnto 1,

luku II-1/B, sdénnét 1, 23 ja 24,
luku II-1/C, sdénnét 1, 3 ja 16,
luku II-2/A, sdénnot 4, 9 ja 12 ja
luku II-2/B, séinto 6.

12.  A-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN sovellettavat maériyk-
set:

luku II-1/B, sddnnét 17-2 ja 20.

II-1 LUKU

RAKENNE - OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA
SAHKOLAITTEET

A 0S4
YLEISTA

1 B osaan liittyvit méiritelmét (R 2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 .1 Osastoimislastiviiva on vesiviiva, jota kdytetddn aluksen osastoi-
mista médritettdessa.

.2 Ylin osastoimislastiviiva on se vesiviiva, joka vastaa suurinta sy-
véystd, jonka kulloinkin sovellettavat osastoimisméardykset salli-
vat.

.2 Aluksen pituus on ylimmén osastoimislastiviivan paitepisteiden kautta
kulkevien pystysuorien vilinen pituus.

.3 Aluksen leveys on kaarien ulkoreunojen vilinen suurin leveys ylim-
mén osastoimislastiviivan kohdalla tai sen alapuolella.

4 Syvdys on pystysuora etdisyys malliperusviivasta keskilaivassa kul-
loinkin kyseessd olevaan osastoimislastiviivaan.
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.10

.14

Kantavuus on tonneissa ilmaistu ero aluksen uppouman ja kevytpai-
non vélilld mitattuna vedessé, jonka ominaispaino on 1,025, alukselle
madrittyd kesdvaralaitaa vastaavan lastivesiviivan kohdalla.

Kevytpaino on aluksen tonneissa ilmaistu uppouma ilman lastia, polt-
toainetta, voiteludljyd, painolastivettd, makean veden varastoa, syot-
tovesivarastoa ja muonavarastoa sekd ilman matkustajia ja laivaviked
tavaroineen.

Laipiokansi on ylin kansi, johon vesitiiviit poikittaislaipiot ulottuvat.

Upporaja on viiva, joka kulkee pitkin aluksen kylked vahintdén
76 millimetriéd laipiokannen yldpinnan alapuolella.

Téiyttymd on se prosentuaalinen osa jonkin tilan tilavuudesta, joka voi
tdyttyd vedelld. Jos tila ulottuu upporajan ylidpuolelle, mitataan sen
tilavuus vain mainittuun rajaan saakka.

Koneistotilan on katsottava ulottuvan malliperusviivasta upporajaan ja
olevan niiden ddrimmadisten vesitiiviiden poikittaisten paélaipioiden
vilissd, jotka rajoittavat alusta kuljettaville pdéd- ja apukoneille ja
kuljetuskoneistoon kuuluville kattiloille varattuja tiloja.

Matkustajatiloja ovat ne tilat, jotka on tarkoitettu matkustajien asu-
mista ja kdyttod varten, lukuun ottamatta matkatavara-, varasto-,
muona- ja postisuojia.

Vesitiiviilld tarkoitetaan rakenteen kykyé estdd veden kulku rakenteen
ldpi joka suuntaan joko vaurio-olosuhteissa tai vahingoittumattomana
todenndkoisesti syntyvin vesipatsaan vaikutuksesta.

Sddtiiviilld tarkoitetaan, ettd vesi ei padse tunkeutumaan alukseen
missddn meriolosuhteissa.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on
ro-ro-lastitilat tai erityistilat II-2/A/2 sddnndn madritelmén mukaisesti.

2 C, D ja E osiin liittyviat miiritelmit (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

1

.1 Ohjauslaitteen valvontajdirjestelmd on laitteisto, jolla komentosil-
lalta ldhetetdén kéaskyjd ohjauslaitteiden voimanléhteisiin. Ohjaus-
laitteen hallintajérjestelmiin kuuluu ldhettimid, vastaanottimia,
hydraulisia pumppuja moottoreineen, moottorin valvontalaitteita,
putkistoja ja kaapeleita.

.2 Pddohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkdynnistimet, ohjauslait-
teen voimanldhteet, jos sellaisia on, ja apuvilineet sekd perdsin-
tukin kaantolaitteet (esimerkiksi perdsinkampi tai neljdnnesym-
pyrd), joita tavallisissa kéyttdolosuhteissa tarvitaan liikuttamaan
perasintd aluksen ohjaamiseksi.

Ohjauslaitteen voimanldhteitd ovat:

.1 s@hkoohjauslaitteissa sdhkomoottori ja sithen liittyvdt sdhkolait-
teet;

.2 s@hkohydraulisissa ohjauslaitteissa sahkomoottori siihen liittyvine
sdhkolaitteineen ja sithen yhdistetty pumppu;

.3 muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja sithen yh-
distetty pumppu.
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A1

A2

13

.14a

.14b

Apuohjauslaitteita ovat muut kuin pédasialliseen ohjauslaitteistoon
kuuluvat laitteet, joita tarvitaan aluksen ohjaamiseen pédohjauslait-
teen mennesséd epdkuntoon, mutta niihin ei lueta perdsinkampea, nel-
jdnnesympyrédd tai muita vastaavaan tarkoitukseen kiytettyjd osia.

Normaaleita kiytté- ja asumisolosuhteita ovat olosuhteet, joissa alus
kokonaisuudessaan, koneisto, toiminnot, kuljetuslaitteet ja niiden
apuvilineet, ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja vuototurval-
lisuus, sisdinen ja ulkoinen viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja
pelastusvenevinssit, samoin kuin suunnitellut asumismukavuusolo-
suhteet ovat kdyttokunnossa ja toimivat normaalisti.

Hitdtilanne on tilanne, jossa tavallisiin kdytto- ja asumisolosuhteisiin
tarvittavista toiminnoista jokin on epdkunnossa siahkdenergian péa-
lahteesséd esiintyvan vian tai héirion takia.

Sdhkoenergian pddldihde on voimanldhde, joka on tarkoitettu tuotta-
maan sihkdvoimaa pédkytkintauluun jaettavaksi kaikkiin toimintoi-
hin, joita tarvitaan aluksen pitdmiseksi normaalissa kaytt6- ja asu-
miskunnossa.

Kuollut tila on tila, jossa aluksen péadkuljetuskoneisto, kattilat ja apu-
laitteisto eivét toimi voiman puutteen takia.

Pddgeneraattoriasema on tila, jossa sidhkdenergian pdildhde sijait-
see.

Pddkytkintaulu on kytkintaulu, jonne sdhkdenergia tulee suoraan sah-
koenergian péildhteestd ja joka jakaa aluksen toimintoihin tarvittavan
sdhkoenergian.

Hitdkytkintaulu on kytkintaulu, jonne péidasiallisen sédhkontuotanto-
jarjestelmdn epdkuntoon mennessd tulee sdhkdenergia suoraan séh-
koenergian hitéldhteestd tai véliaikaisesta voimanldhteestd ja joka
jakaa aluksen hétdtoimintoihin tarvittavan sdhkoenergian.

Sdhkoenergian hdtdildhde on sdhkovoimanlidhde, joka sdhkdenergian
padldhteessd olevan vian tai hiirion sattuessa tuottaa sdhkdvoimaa
hatékytkintauluun.

Suurin kulkunopeus eteenpdin on suurin nopeus, jota alus on suun-
niteltu kdyttdméadn merelld suurimmalla syviaykselldén.

Suurin kulkunopeus taaksepdin on se nopeus, jonka aluksen arvioi-
daan voivan saavuttaa suurimmalla peruutustehollaan ja suurimmalla
syvayksellddn.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut
tilat, joissa on kuljetuskoneistoa, kattiloita, polttodljyn kisittelylait-
teistoa, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurem-
pia sédhkolaitteita, Oljyntdyttdasemia, jaddytys-, vakavointi-, ilman-
vaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavanlaiset tilat ja ndihin
johtavat kuilut.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:

.1 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn pédakuljetuskoneistona; tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin
pédkuljetuskoneistona, kun téillaisen koneiston kokonaisteho on
vihintddn 375 kW; tai

.3 oljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn késittelylaitteistoa.
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.15 Voimankdéyttojdrjestelmd on hydraulinen laitteisto, joka vélittdd voi-
man perdsintukin kdéntdmiseksi ja johon kuuluu yksi tai useampia
ohjauslaitteen voimanldhteitd (sithen) niihin kuuluvine putkistoineen
ja varusteineen sekd perdsinkdynnistin. Voimankayttojarjestelmilld
voi olla yhteisid mekaanisia osia kuten perdsinkampi, neljannesym-
pyrd ja perdsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.

.16 Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tar-
keimmit merenkulkulaitteet tai hatdvoimanldhde tai joihin on keski-
tetty palonseuranta- tai palontorjuntalaitteistoja.

A-1 0S4
ALUSTEN RAKENNE

Asbestia siséiltivien materiaalien asennus (R 3-5)
KAIKKI ALUKSET

.1 Tétd sdantdd sovelletaan materiaaleihin, joita kdytetddn rakenteisiin,
koneisiin, sdhkojdrjestelmiin ja laitteisiin, jotka kuuluvat tdmaén liit-
teen sddntdjen soveltamisalaan.

.2 Asbestia siséltdvien materiaalien asennus on kielletty kaikissa aluk-
sissa.

Aluksella ja maissa siilytettivit rakennuspiirustukset (R 3-7)

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

.1 Valmiin aluksen rakennuspiirustukset sekd muut kaaviot, joissa esi-
tetddn mahdolliset myohemmat rakenteelliset muutokset, on séilytet-
tavé aluksella, jos alus on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2012 tai
sen jilkeen.

.2 SOLAS-yleissopimuksen IX luvun 1 sdénndn .2 kohdassa méiéritel-
lyn yhtion on siilytettdvéd toisinnot samoista piirustuksista maissa.

.3 Viitataan aluksella ja maissa siilytettiavid valmiin aluksen rakennus-
piirustuksia koskevaan IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjee-
seen MSC/Circ.1135.

Hinaus- ja Kiinnityslaitteet (R 3-8)

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHIN-
TAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAM-
MIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

.1 Aluksilla on oltava laitteet, vélineet ja varusteet, joilla on riittiva
suurin sallittu kuorma, jotta kaikki aluksen tavanomaiseen toimintaan
liittyvét hinaus- ja kiinnitystoiminnot voidaan suorittaa turvallisesti.

.2 Edelld .1 kohdan mukaisten laitteiden, vilineiden ja varusteiden on
oltava hyviaksytyn laitoksen sddnnoissé luokittelua varten annettujen
standardien mukaiset tai direktiivin 94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan
mukaisesti hallinnon kéyttdmien vastaavien sddntdjen mukaiset.

.3 Viitataan aluksella olevia hinaus- ja kiinnityslaitteita koskeviin IMOn
suuntaviivoihin (meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC/Circ.1175).
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4 Kussakin tdmén sddnnon mukaisessa varusteessa tai laitteessa on
oltava selkeédt merkinnidt mahdollisista sen turvalliseen kdyttoon liit-
tyvistd rajoituksista ottaen huomioon sen kiinnityksen lujuus aluksen
rakenteessa.

4 Meluntorjunta

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Bruttovetoisuudeltaan véhintdén 1 600 tonnin alukset on rakennet-
tava siten, ettd melu aluksella vdhenee ja ettd miehistéd suojellaan
melulta sen mukaisesti, mitd méaaritdan meriturvallisuuskomitean
paatoslauselmalla MSC.337(91) hyvéksytyssd alusten melutasoja
koskevassa IMO:n sddnnostossd (IMO Code on Noise Levels on
Board Ships) IMO:n siihen tekemine muutoksineen.

B 084

VAHINGOITTUMATTOMAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA
VAHINGOITTUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

B-1 osa

1 péivdnd tammikuuta 2009 tai sen jilkeen rakennetut alukset — pdatoslauselman
MSC.216(82) vaihtoehtoinen soveltaminen

B-, C- ja D-luokan aluksiin, joiden koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa
rakennusvaiheessa 1 pdivdnd tammikuuta 2009 tai sen jilkeen, sovelletaan B-2
osan vaatimuksia tai vaihtoehtoisesti SOLAS-yleissopimuksen II-1 luvun B osan
asianomaisia maardyksié, jotka vahvistetaan paitoslauselman MSC 216(82) liit-
teessd 2.

B-2 osa

Ennen 1 pdivdd tammikuuta 2009 rakennetut alukset

1 Vahingoittumattoman aluksen vakavuus; piitoslauselma A.749 (18),
sellaisena kuin se on muutettuna piiatoslauselmalla MSC.75(69)

UUDET A-, B-, C- ja D- LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien luokkien uusien alusten, joiden pituus on véhintédén 24 metrid, on
oltava vahingoittumattoman aluksen vakavuussdanndston, joka on hyvék-
sytty IMOn paétoslauselmalla A.749 (18), matkustaja-aluksia koskevien
asianmukaisten maardysten mukaisia.

Jos IMOn péitoslauselman A.749 (18), sellaisena kuin se on muutettuna,
kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten soveltaminen ei ole ja-
senvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista 14-
hestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttdvd vakavuus. Tdmén tueksi ko-
missiolle olisi toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen tur-
vallisuustason varmistaminen.

OLEMASSA OLEVAT A- ja B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten on kaikissa lastitilan-
teissa tdytettdvd seuraavat vakavuusvaatimukset siilidissd esiintyvid va-
paita nestepintoja koskevan asianmukaisen korjauksen jélkeen IMOn péa-
toslauselman A.749 (18), sellaisena kuin se on muutettuna, 3.3 kohdan
mukaisesti tai vastaavien madrdysten mukaisesti.

a) Oikaisevan momenttivarren GZ-kdyran rajoittama pinta-ala ei saa olla
viahempad kuin:

i) 0,055 metriradiaania 30 asteen kallistuskulmaan asti;
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ii) 0,09 metriradiaania joko 40 asteen kallistuskulmaan asti tai vuo-
tokulmaan eli siithen kallistuskulmaan asti, jossa kaikkien run-
gossa, yldrakenteissa tai kansirakennuksissa olevien aukkojen,
joita ei voida sulkea vesitiiviisti, alareunat joutuvat veden alle,
jos tdimd kulma on alle 40 astetta,

iif) 0,03 metriradiaania 30 asteen ja 40 asteen kallistuskulmien vilissa
tai 30 asteen ja vuotokulman vilissd, jos kyseinen kulma on alle
40 astetta.

b) Oikaisevan momenttivarren GZ on oltava vahintdan 0,20 metrid kallis-
tuskulmalla, joka on 30 astetta tai suurempi.

¢) Sen kallistuskulman, jolla oikaiseva momenttivarsi GZ saavuttaa suu-
rimman arvonsa, on oltava mieluiten yli 30, mutta ei kuitenkaan alle
25 astetta.

d) Poikittaisen alkuvaihtokeskuskorkeuden on oltava vahintdén 0,15 metria.

Edelld mainittujen vakavuusperusteiden noudattamista varmistettacssa on
otettava huomioon ainakin IMOn péitoslauselman A.749 (18), sellaisena
kuin se on muutettuna, 3.5.1.1 kohdassa luetellut lastitilanteet.

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten, joiden pituus on vi-
hintddn 24 metrid, on myds oltava IMOn péétdslauselman A.749 (18),
sellaisena kuin se on muutettuna, .3.1.2.6 kohdan matkustaja-aluksia kos-
kevien lisdvaatimusten ja .3.2 kohdan kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien
vaatimusten mukaisia.

Jos IMOn paédtoslauselman A.749 (18), sellaisena kuin se on muutettuna,
kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten soveltaminen ei ole ja-
senvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista 14-
hestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttdvd vakavuus. Tdmén tueksi ko-
missiolle olisi toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen tur-
vallisuustason varmistaminen.

Vesitiivis osastoiminen

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisen aluksen on oltava jaettu laipiokanteen asti vesitiiviilld laipioilla
vesitiiviisiin osastoihin, joiden suurin pituus lasketaan jéljempénd tdsmen-
nettyjen erityisvaatimusten mukaisesti.

Kyseisten vaatimusten sijaan voidaan kéyttdd matkustaja-alusten osastoi-
mista ja vakavuutta koskevia méadrdyksid ihmishengen turvallisuudesta me-
relld tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (1960) II luvun B osan, sel-
laisena kuin yleissopimus esitetddn IMOn paatoslauselmassa A 265 (VIII),
vastineena, jos vaatimuksia sovelletaan kokonaisuudessaan.

Kaikkien muiden sisdisen rakenteen osien, jotka vaikuttavat aluksen osas-
toimisen tehokkuuteen, on oltava vesitiiviita.

Vuotopituus (R 4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vuotopituus tietyssd kohdassa on se suurin osa aluksen pituudesta,
keskipisteend kyseinen kohta, joka voi tiyttyd vedelld jéljempana
esitetyn tdyttymad koskevan olettamuksen mukaisesti aluksen painu-
matta upporajaa syvemmalle.
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.2 Jollei aluksessa ole yhtdjaksoista laipiokantta, voidaan jokaisen koh-
dan vuotopituus madrittdd kayttdmalld oletettua yhtdjaksoista uppora-
jaa, joka ei millddn kohdalla ole alle 76 millimetrid sen kannen yla-
pintaa alempana aluksen sivussa, johon kysymyksessd olevat laipiot
sekd laidoitus ulottuvat vesitiiviind.

.3 Jos osa oletetusta upporajasta on huomattavasti sen kannen alapuo-
lella, johon laipiot ulottuvat, lippuvaltion hallinto voi myontda rajoi-
tettuja helpotuksia niiden laipion osien vesitiiviyden osalta, jotka ovat
upporajan yldpuolella ja vélittomasti ylemmén kannen alapuolella.

Osastojen sallittu pituus (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

Osaston suurin sallittu pituus, sen keskipisteen ollessa missd kohdassa
aluksen pituutta tahansa, saadaan vuotopituudesta kertomalla viimeksi mai-
nittu sopivalla kertoimella, jota sanotaan osastoimistekijaksi.

Tiyttymi (R 5)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

Edelld 3 sdanndssa tarkoitetuilla olettamuksilla tarkoitetaan upporajan ala-
puolella olevien tilojen tdyttymia.

Vuotopituutta mééritettdessd oletetun keskitdyttymén on upporajan alapuo-
lisissa tiloissa oltava 8 sddnnon .3 kohdan taulukossa esitetyn mukainen.

Osastoimistekija

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLE-
VAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Osastoimistekijén on oltava:

1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa alle 400 henkil6d ja

1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa vdhintddn 400 henkil6d ja aluksen
pituus on L<55 ja

0,5 kun aluksella on oikeus kuljettaa védhintddn 400 henkil6a.

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten on oltava timéan vaa-
timuksen mukaisia viimeistddn 1I-1/B/8-2 sdénnon .2 kohdassa tarkoitet-
tuna vaatimustenmukaisuuspéivana.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN MUUT KUIN RO-RO-MATKUS-
TAJA-ALUKSET:

Osastoimistekijan on oltava: 1,0
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7 Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

Jos vesitiiviit laipiot aluksen joissakin osissa ulottuvat ylempéén kan-
teen kuin muualla aluksessa ja tdtd laipioiden ulottuvuutta halutaan
kéyttdd hyvéksi vuotopituuksia laskettaessa, voidaan jokaista téllaista
aluksen osaa varten kayttdd erillisid upporajoja silld edellytykselld,
etta:

—

aluksen laidat on sen koko pituudelta ulotettu ylempad upporajaa
vastaavaan kanteen ja kaikkien laidoituksessa olevien aukkojen ti-
mén kannen alapuolella aluksen koko pituudelta katsotaan 15 sdén-
non tarkoittamassa mielessd olevan upporajan alapuolella; ja

.2 kumpikin laipiokannen askelmaan rajoittuvista osastoista on oman
upporajansa mukaisesti lasketun sallitun pituuden rajoissa, ja li-
sdksi niiden pituus yhteensi ei ole suurempi kuin alemman uppo-
rajan mukaisesti laskettu kaksinkertainen sallittu pituus.

Osaston pituus voi olla 4 sddnnén mukaisesti médritettyd sallittua
pituutta suurempi, jos mikddn toisiinsa rajoittuva osastopari, jolle
kyseessd oleva osasto on yhteinen, ei ylitd yhteispituudeltaan vuoto-
pituutta tai kaksinkertaista sallittua pituutta, pienemmén luvun mukai-
sesti.

Poikittaisessa pailaipiossa saa olla syvennys, jos syvennyksen kaikki
osat ovat niiden aluksen kummankin laidan pystysuorien pintojen
sisdpuolella, joiden etdisyys laidoituksesta mitattuna kohtisuoraan kes-
kiviivaa vastaan ylimmén osastoimisvesiviivan tasossa on viidesosa
aluksen leveydestd. Jokainen nédiden rajojen ulkopuolelle jadvé syven-
nyksen osa kisitellddn askelmana 6 kohdan mukaisesti.

Jos poikittaisessa pédlaipiossa on syvennys tai askelma, on osastoi-
mista madritettdessd téllaisen laipion sijasta kdytettédvd vastaavaa ta-
solaipiota.

Jos poikittaisessa vesitiiviissd padosastossa on paikallinen osastointi ja
lippuvaltion hallinnolle on néytetty toteen, ettd mistddn oletetusta
sivun vauriosta, jonka ulottuvuus pituussuunnassa on joko 3,0 metrid
lisdttynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai
kymmenen prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan mikd on vi-
hemmain, ei ole seurauksena koko padosaston tdyttyminen vedelld,
voidaan tillaisen osaston muutoin vaadittuun sallittuun pituuteen
tehda suhteellinen lisdys. Téllaisessa tapauksessa oletettu tehokas kan-
tava tilavuus vahingoittumattomalla sivulla ei saa olla suurempi kuin
sen on oletettu olevan vahingoittuneella sivulla.

Tadmén alakohdan mukainen lisdys voidaan tehdd ainoastaan, jos li-
sdys ei todenndkoisesti estd noudattamasta 8 sddntoa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6

Poikittaisessa pédlaipiossa saa olla askelma, jos se tdyttdd yhden seu-
raavista edellytyksista:

.1 kyseisen laipion erottamien kahden osaston yhdistetty pituus on
korkeintaan joko 90 prosenttia vuotopituudesta tai kaksi kertaa
sallittu pituus, lukuun ottamatta aluksia, joiden osastoimistekijé
on 1, jolloin kahden kyseisen osaston yhdistetty pituus ei saa
olla enemmaén kuin sallittu pituus;

.2 on rakennettu askelman kaltainen lisdosasto, joka takaa saman
turvallisuustason kuin tasolaipio;

.3 osasto, jonka yli askelma ulottuu, ei saa olla pitempi kuin sallittu
pituus, joka vastaa 76:ta millimetrid askelman alapuolella olevaa
upporajaa.

Aluksissa, joiden pituus on véhintddn 100 metrid, yksi keulapiikin
perdpuolella olevista poikittaisista pédlaipioista on sijoitettava sellai-
selle etdisyydelle keulapystysuorasta, joka ei ole suurempi kuin sal-
littu pituus.

Jos kahden toisiinsa rajoittuvan poikittaisen pdilaipion tai niitd vas-
taavien tasolaipioiden vélinen etiisyys tai laipioiden ldhimpien askel-
milla varustettujen osien kautta kulkevien poikittaisten tasojen vilinen
etdisyys on alle 3,0 metrid lisdttynd kolmella prosentilla aluksen pi-
tuudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia aluksen pituudesta,
sen mukaan, mikd on vihemmén, pidetddn ainoastaan toista naistad
laipioista osana aluksen osastoimista.

Jos vaadittu osastoimistekija on 0,50, ei minkddn kahden toisiinsa
rajoittuvan osaston yhdistetty pituus saa ylittdd vuotopituutta.

8 Vahingoittuneen aluksen vakavuus (R 8)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

A1

1.3

Vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on kaikissa aluksen kéyt-
toon liittyvissd olosuhteissa oltava riittdva kestdméian vuodon loppuv-
aithe missd tahansa pddosastossa, jonka vaaditaan olevan vuotopituu-
den rajoissa.

Jos kaksi toisiinsa rajoittuvaa padosastoa on erotettu laipiolla, jossa on
7.6.1 saannon mukaiset askelmat, vahingoittumattoman aluksen vaka-
vuuden on oltava riittdvd kestdmédn vuoto kyseisissd kahdessa toi-
siinsa rajoittuvassa osastossa.

Jos vaadittu osastoimistekijd on 0,50, on vahingoittumattoman aluk-
sen vakavuuden oltava riittivd kestdmédn vuoto missd tahansa kah-
dessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.
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2.1 Edelld .1 alakohdassa médrityt vaatimukset on maédritettdva laskel-
milla, jotka tehdddn .3, .4 ja .6 kohdan mukaisesti ja joissa otetaan
huomioon aluksen mittasuhteet ja suunnittelun erikoispiirteet sekd
vahingoittuneiden osastojen sijainti ja muoto. Niitd laskelmia suori-
tettacssa on aluksen edellytettivd olevan vakavuuden kannalta huo-
noimmissa oletettavissa olevissa kédyttGolosuhteissa.

2.2 Jos alukseen aiotaan rakentaa kansia, sisdlaidoituksia tai pitkittdislai-
pioita, jotka ovat riittdvan tiiviitd olennaisesti ehkdisemddn veden
virtausta, timd on asianmukaisesti otettava huomioon laskelmissa.

UUDET B-, C-, ja D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN MUUT KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUK-
SET, JOTKA ON RAKENNETTU 29 PAIVANA HUHTIKUUTA 1990
TAI SEN JALKEEN:

2.3 Vaurion jilkeisessd lopullisessa tilassa, kallistuman tasaamisen jél-
keen, missd tdhdn on mahdollisuus, vaadittava vakavuus on méaa-
ritettdvd seuraavasti:

.2.3.1 Positiivisella oikaisevan jadnnosmomenttivarren kéyralla on oltava
véhintddn 15 asteen laajuus tasapainokulman jilkeen. Tama laajuus
voidaan vdhentdd 10 asteen vdhimmadismadrddn asti, jos laajuus
oikaisevan momenttivarren kéyrdn alla on .2.3.2 alakohdassa maa-
ritetyn kaltainen, lisdttynd suhteella 15/laajuus, missd laajuus on
ilmaistu asteina.

.2.3.2 Oikaisevan momenttivarren kdyrén alapuolisen pinta-alan on oltava
véhintddn 0,015 metriradiaania, mitattuna tasapainokulmasta:

.1 pienempéddn kulmaan kuin se, jossa kehittyvd vuoto tapahtuu;

.2 pienempédn kuin 22 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta)
yhden osaston tdyttyessd, tai pienempddn kuin 27 asteen kul-
maan (mitattuna pystyasennosta) kahden toisiinsa rajoittuvan
osaston tdyttyessd samanaikaisesti.

.2.3.3 Oikaiseva jadnndsmomenttivarsi on saavutettava positiivisen vaka-
vuuslaajuuden sisilld ottaen huomioon suurimman seuraavista kal-
listusmomenteista:

.1 kaikkien matkustajien kerdantyminen yhdelle sivulle;

.2 kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen
vesillelasku tdydelld kuormalla yhdeltéd sivulta;

.3 tuulen paine;

laskettuna kaavalla:

(kallistusmomentti)

GZ(metrid) = (appouma)

+0,04

Oikaiseva momenttivarsi ei kuitenkaan saa missdédn tilanteessa
olla pienempi kuin 0,10 m.

.2.3.4 Edelld .2.3.3 kohdassa esitettyjen kallistusmomenttien laskemiseksi
tehddédn seuraavat oletukset:

.1 Matkustajien kerddntymismomentti:

.1.1 neljd henkil6d neliometrilla;



02009L.0045 — FI — 17.06.2016 — 002.002 — 31

2.4

2.5

2.6

.1.2 kunkin matkustajan paino 75 kg;

.1.3 matkustajat on jaettava aluksen yhden sivun kéytettdvissa
oleville kansialueille, missd kokoontumisasemat ovat, ja
siten, ettd he muodostavat epédedullisimman kallistusmo-
mentin.

.2 Momentti, joka aiheutuu kaikkien taavetein laskettavien pelas-
tusveneiden ja -lauttojen vesillelaskusta tdydelld kuormalla
yhdeltd sivulta:

2.1 kaikkien pelastusveneiden ja valmiusveneiden, jotka on
sijoitettu vahingoittuneen aluksen kallistuman puolelle,
oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla tdydessd
kuormassa ja valmiina laskuun;

.2.2 niiden pelastusveneiden osalta, jotka on tarkoitettu lasket-
tavaksi alas tdydelld kuormalla lastauskohdasta, on otet-
tava huomioon suurin laskun aikainen kallistusmomentti;

2.3 tdyteen kuormatun taavetein laskettavan pelastuslautan,
joka on kiinnitetty jokaiseen vahingoittuneen aluksen kal-
listuman puoleisen sivun taavettiin, oletetaan olevan riip-
pumassa aluksen sivulla valmiina laskuun;

.2.4 henkil6t, jotka eivét ole sivulla riippuvissa hengenpelas-
tuslaitteissa, eivit aiheuta lisdkallistus- tai lisdoikaisumo-
menttia;

.2.5 aluksen kallistuneen sivun vastakkaisella puolella olevien
hengenpelastuslaitteiden oletetaan olevan lastauskoh-
dassa.

.3 Tuulen paineesta johtuvat momentit:
3.1 B-luokka: sovelletaan tuulen painetta 120 N/m?;
C- ja D-luokat: sovelletaan tuulen painetta 80 N/m?;

.3.2 kéytettdvd ala on aluksen vesirajan yldpuolella oleva pro-
jisoitu tuulipinta vahingoittumattomassa tilassa;

.3.3 momenttivarren on oltava vertikaalietdisyys vahingoittu-
matonta alusta vastaavan keskisyviyksen puolestavélistd
tuulipinnan painopisteeseen.

Suurehkon kehittyvdn vuodon tapauksessa eli sen aiheuttaessa oi-
kaisevan momenttivarren nopean 0,04 metrin tai suuremman vihe-
nemisen, oikaisevan momenttivarren kadyrdn katsotaan péittyneen
kulmassa, missi jatkuva vuoto tapahtuu, ja .2.3.1 ja .2.3.2 kohdassa
tarkoitetun laajuuden ja pinta-alan pitdisi olla kyseisen kulman
mitta.

Tapauksissa, joissa kehittyvd vuoto on rajallinen eiké jatku vihen-
tymattomanad vaan aiheuttaa hyviaksyttdvdn hitaan oikaisevan
0,04 metrid pienemmén momenttivarren vihenemisen, kayrén jain-
nos voidaan osittain leikata olettamalla, ettd asteittain veden varaan
joutunut tila on tdyttynyt niin alusta alkaen.

Vuotojen keskivaiheissa suurimman oikaisevan momenttivarren on
oltava véhintddn 0,05 metrid ja positiivisten oikaisevien momentti-
varsien laajuuden on oltava véhintdén 7 astetta. Kaikissa tapauk-
sissa oletetaan olevan ainoastaan yksi repedméa rungossa ja ainoas-
taan yksi vapaa pinta.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

3

Vahingoittuneen aluksen vakavuuslaskelmissa on kéytettivd seu-

raavia tilavuus- ja pintatdyttymén arvoja:

Tilat Ta{%ma
Lastille ja varastoille varatut tilat 60
Asuntotilat 95
Koneistotilat 85
Nesteille tarkoitetut tilat 0 tai 95 (*)

(*) Kéytetddn sitd arvoa, joka aiheuttaa tiukemmat vaatimukset.

Tiloissa, jotka sijaitsevat ldhelld vuodon aiheuttamaa vesiviivaa ja
joissa ei ole sanottavasti asuntoja tai koneistoja tai joissa ei yleensd
ole huomattavia méérid lastia tai varastoja, on oletettava olevan
edellistd suuremmat pintatdyttymit.

Vauriolla on oletettava olevan seuraava ulottuvuus:

.1 pituussuunnassa: 3,0 metrid lisdttynd kolmella prosentilla aluk-
sen pituudesta tai 11,0 metrid tai 10 prosenttia aluksen pituu-
desta, sen mukaan mikd on vdhemman;

.2 poikittaissuunnassa (mitattuna sisddnpéin aluksen laidasta kohti-
suoraan keskiviivaa vastaan ylimmén osastoimislastiviivan ta-
sossa): viidesosa aluksen leveydestd; ja

.3 pystysuunnassa: perusviivasta ylospdin rajoituksetta;

4 jos jostakin vauriosta, jonka ulottuvuus on pienempi kuin miti
4.1, 4.2 ja 4.3 kohdassa on madritetty, olisi seurauksena suu-
rempi kallistuma tai suurempi vaihtokeskuskorkeuden menetys,
on tdllainen vaurio otettava huomioon laskelmissa.

Vuodon aiheuttama epdsymmetrinen tdyttyminen on pidettdvd mah-
dollisimman pienend tehokkailla jérjestelyilld. Jos on vilttdmétonta
tasata suuria kallistuskulmia, on tdhén kiytettyjen laitteiden oltava
mahdollisuuksien mukaan itsestddn toimivia ja, jos aluksessa on
laitteita vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan, on niiden sd-
tolaitteita joka tapauksessa voitava kdyttdd laipiokannen yldpuo-
lelta. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa kallistuskulma ei saa
enimmillddn tdyttymisen jilkeen, mutta ennen tasaamista, ylittda
15:t4 astetta. Jos vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet vaaditaan,
ei kallistuman tasaamiseen kuluva aika saa olla pitempi kuin 15 mi-
nuuttia. Tarvittavat ohjeet poikittaisjohtamislaitteiden kdytostd on
annettava aluksen paéllikolle.

Kun on kyse epdsymmetrisestd tdyttymisestd, aluksen vahingoittu-
misen jélkeisen lopullisen tilan, sen jilkeen kun kallistuman tasaa-
mistoimenpiteet on suoritettu, on oltava seuraavan mukainen:

1 symmetrisen tdyttymisen tapauksessa jdljelld olevan vaihto-
keskuskorkeuden on oltava positiivinen ja suuruudeltaan vé-
hintddn 50 millimetrid laskettuna vakiouppoumamenetel-
malld;

2a  jollei 6.2.b kohdassa toisin maéritd, epdsymmetrisen taytty-
misen tapauksessa ei kallistuskulma saa yhden osaston tiyt-
tymalld olla suurempi kuin 7 astetta B-luokan aluksille (uu-
sille ja olemassa oleville) ja 12 astetta C- ja D-luokan aluk-
sille (uusille);
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A1

kahden vierekkdisen osaston samanaikaisessa tdyttymisessi
olemassa oleville ja uusille B-luokan aluksille voidaan sallia
12 asteen kallistuma silld edellytykselld, ettd osastoimistekija
ei aluksen misséddn tdyttyvissd osassa ole suurempi kuin 0,5;

2b  olemassa olevien B-luokan muiden kuin ro-ro-matkustaja-
alusten, jotka on rakennettu ennen 29 pdivdd huhtikuuta
1990, osalta epdsymmetrisen tdyttymisen tapauksessa ei
kulma saa olla suurempi kuin 7 astetta; poikkeustapauksissa
hallinto voi kuitenkin sallia suuremman kallistuskulman epa-
symmetrisen momentin takia, mutta missdén tapauksessa
loppukallistuskulma ei saa ylittdd 15:td astetta;

3 upporaja ei saa missdin tapauksessa painua vedenpinnan alle
tdyttymén loppuvaiheessa. Jos on otaksuttavissa, ettd uppo-
raja voi painua vedenpinnan alle tdyttymén jossakin véliv-
aiheessa, voi lippuvaltion hallinto vaatia sellaisia tutkimuksia
ja jarjestelyjd, joita se pitdd valttimdttomind aluksen turval-
lisuuden kannalta.

Aluksen péaallikolle on annettava ne tiedot, jotka ovat tarpeen va-
hingoittumattoman aluksen vakavuuden pitdmiseksi kayttoolosuh-
teissa riittdvdn suurena kestdmddn kriittisen vaurion. Aluksissa,
joissa vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet ovat tarpeen, on aluksen
paillikolle annettava tiedot niistd vakavuustiloista, joihin kallistum-
alaskelmat perustuvat, ja kiinnitettdvd hdnen huomiotaan siihen,
ettd aluksen vaurioituessa epdedullisemmissa olosuhteissa seurauk-
sena voi olla liian suuri kallistuma.

Edelld .7 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin, joiden avulla aluksen
paallikko kykenee pitdiméaén vahingoittumattoman aluksen vakavuu-
den riittdvdn suurena, on siséllyttdva tieto, joka osoittaa aluksen
painopisteen suurimman sallitun korkeuden kélistd (KG) tai vaih-
tochtoisesti pienimmain sallitun vaihtokeskuskorkeuden (GM), sy-
véayksien tai uppoumien vaihteluvilille, joka on riittiva kaikissa
aluksen kayttoon liittyvisséd olosuhteissa. Tiedon on osoitettava eri
viippauksien vaikutus ottaen huomioon toiminnalliset rajat.

Jokaisessa aluksessa on oltava selvdsti merkityt syviysasteikot keu-
lassa ja perdssd. Siind tapauksessa, ettd syvdysmerkinnit eivit
sijaitse paikassa, josta ne voidaan helposti lukea, tai jos tietyn lii-
kenteen toiminnalliset pakottavat syyt tekevit syvdysmerkintdjen
lukemisen vaikeaksi, aluksella on myds oltava luotettava syvayksen
toteamisjarjestelmi, jonka avulla keulan ja perdn syvdykset voidaan
madrittdd.

Aluksen lastaamisen jédlkeen ja ennen lahtod paillikon on méadritet-
tavd aluksen viippaus ja vakavuus sekd varmistettava ja kirjattava,
ettd alus vastaa asiaa koskevien sddntéjen vakavuusperusteita.
Aluksen vakavuuden maéérittiminen on aina tehtdvd laskemalla.
Tahan voidaan kayttad elektronista lastaus- ja vakavuustietokonetta
tai samanarvoista menetelmaa.

Lippuvaltion hallinto ei saa myontda minkééanlaisia helpotuksia va-
hingoittuneen aluksen vakavuusvaatimuksiin, ellei osoiteta, ettd sel-
lainen vahingoittumattoman aluksen vaihtokeskuskorkeus, joka
vastaisi nditd vaatimuksia kaikissa kdyttoolosuhteissa, on liian suuri
aluksen aiotussa kéytossa.

Vahingoittuneen aluksen vakavuusvaatimuksiin myénnetdén helpo-
tuksia vain poikkeustapauksissa ja silld edellytykselld, ettd lippu-
valtion hallinnolle néytetddn toteen, ettd aluksen mittasuhteet, jér-
jestelyt ja muut ominaisuudet ovat vahingoittumisen jilkeisen va-
kavuuden kannalta parhaat mahdolliset, jotka voidaan kdytdnnossa
ja kohtuudella hyviksyé erityisolosuhteissa.



02009L.0045 — FI — 17.06.2016 — 002.002 — 34

8-1

8-2

Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUK-

SET:

.1

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta on nou-
datettava 8 sdintdd viimeistddn pdivind, jona suoritetaan ensimmai-
nen méardaikainen katsastus jaljempénd esitetyn vaatimustenmukai-
suuspdivin jidlkeen A/AMax-arvon mukaisesti, joka on maéritelty
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.574 liitteessa,
joka koskee laskentamenetelmdd vanhojen ro-ro-matkustaja-alusten
selviytymisominaisuuksien arvioimiseksi kéyttden yksinkertaista

pédtoslauselmaan A.265 (VII) perustuvaa menetelméaa.

A/Amax-arvo:

Vaatimustenmukaisuuspdiva:

alle 85 %

85 % tai enemmén, mutta alle 90 %
90 % tai enemmén, mutta alle 95 %
95 % tai enemmaén, mutta alle 97,5 %

97,5 % tai enemmén

1 pdivé lokakuuta 1998
1 péivé lokakuuta 2000
1 péivé lokakuuta 2002
1 péivd lokakuuta 2004

1 péivé lokakuuta 2005

Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan véhin-

téiin 400 henkiléd (R 8-2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-

KAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Sen estamattd, mitd 11-1/B/8 ja 1I-1/B/8-1 sddnndssd maaritadn:

uusien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vahintdan
400 henkiléd, on oltava II-1/B-8 sddnndssd olevan .2.3 kohdan
madrdysten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missd koh-
dassa tahansa aluksen pituutta L, ja

olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa
vahintddan 400 henkil6d, on oltava 1 kohdan vaatimusten mukaisia
viimeistddn pédivdnd, jona on suoritetaan ensimmdinen méirdaikai-
nen katsastus .2.1, .2.2 tai .2.3 alakohdassa esitetyn vaatimusten-
mukaisuuspdivin jialkeen, myohédisimmén ajankohdan mukaisesti:

2.1 A/Amax-arvo:

Vaatimustenmukaisuuspéiva:

alle 85 %

85 % tai enemmaén, mutta alle 90 %
90 % tai enemmén, mutta alle 95 %
95 % tai enemméan, mutta alle 97,5 %

97,5 % tai enemméan

1 pdiva lokakuuta 1998
1 pidivéd lokakuuta 2000
1 péivéd lokakuuta 2002
1 pdiva lokakuuta 2004
1 péivd lokakuuta 2010

2.2 Kuljetettavien henkildiden sallittu mddra:

1 500 tai enemmén 1 péivé lokakuuta 2002

1 000 tai enemmén, mutta alle 1 500 1 paiva lokakuuta 2006

600 tai enemmaén, mutta alle 1 000 1 pdiva lokakuuta 2008

400 tai enemmén, mutta alle 600 1 pdiva lokakuuta 2010
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2.3 Aluksen ikd on yhtd suuri tai suurempi kuin 20 vuotta,

missd aluksen idlld tarkoitetaan aikaa, joka on laskettu pdi-
véstd, jona koli laskettiin, tai pdivistd, jona alus oli vastaa-
vassa rakennusvaiheessa, tai pdivéstd, jona alus muutettiin
ro-ro-matkustaja-alukseksi.

Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkus-
taja-aluksille, joilla kuljetetaan vihintiin 400 henkilod

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN (MUUT KUIN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET)

Sen estamattd, mitd 1I-1/B/8 sddnndssd madritddn, on matkustaja-alusten
(muiden kuin ro-ro-matkustaja-alusten), joilla on oikeus kuljettaa véhin-
tdan 400 henkilod, oltava I1-1/B/8 sddnnon .2.3 ja .2.6 kohdan vaatimus-
ten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missd kohdassa tahansa
aluksen pituutta L.

Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Keulasoppi- tai torméyslaipio on asennettava ja sen on ulotuttava ve-
sitiiviind laipiokanteen saakka. Tdmai laipio on sijoitettava niin, ettd
sen etdisyys keulapystysuorasta on vihintdén viisi prosenttia aluksen
pituudesta ja korkeintaan 3 metrid liséttynd viidelld prosentilla aluksen
pituudesta.

.2 Jos mikd tahansa vesiviivan alapuolella oleva aluksen osa ulottuu
keulapystysuoran etupuolelle, kuten keulabulbi, on 1 kohdassa méa-
ritellyt etdisyydet mitattava pisteesté, joka on

.1 téllaisen ulokkeen puolivilissd; tai
.2 1,5 prosenttia aluksen pituudesta keulapystysuoran etupuolella; tai

.3 3 metrid keulapystysuorasta eteenpdin sen mitan mukaan, joka on
lyhin.

.3 Jos aluksessa on pitkd keulakoroke, on keulasoppi- tai torméyslaipion
jatkuttava sditiiviind seuraavaan laipiokannen yldpuolella olevaan tay-
teen kanteen. Jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus,
ettd keulaportti vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

4 Edelld .3 kohdassa tarkoitetun jatkeen ei tarvitse olla suoraan alapuo-
lella olevan laipion yldpuolella, jos kaikki jatkeen osat eivét sijaitse
1 kohdassa tai 2 kohdassa maéritetyn eturajan etupuolella.

Kuitenkin olemassa olevissa B-luokan aluksissa:

.1 joissa kalteva lastausramppi on osa laipiokannen ylépuolelle ulot-
tuvan tormdyslaipion jatkeesta, se rampin osa, joka on ylempénd
kuin 2,3 metrid laipiokannen ylépuolella, saa ulottua korkeintaan
1,0 metrid .1 ja .2 kohdassa mddritettyjen eturajojen etupuolelle;

.2 joissa nykyinen ramppi ei ole vaatimusten mukainen siten, ettd se
voitaisiin hyvidksyd tormdyslaipion jatkeeksi, ja joissa rampin
sijainti estdd kyseisen jatkeen sijoittamisen .1 kohdassa tai .2 koh-
dassa médritettyjen rajojen mukaisesti, jatke voi olla .1 kohdassa tai
.2 kohdassa maddritetyn takarajan takana tiettyjen rajojen sisdlld.
Takarajan takana olevan rajan olisi oltava riittdvd ainoastaan sen
varmistamiseksi, ettd rampille jadi tilaa. Tormiyslaipion jatkeen on
avauduttava eteenpdin, ja sen on oltava .3 kohdan vaatimusten
mukainen, ja jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus,
ettd ramppi vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.
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.5 Ramppeja, jotka eivit ole edelld mainittujen vaatimusten mukaisia, ei
pidetd tormdyslaipion jatkeena.

.6 Aluksessa on oltava perédsoppilaipio sekd laipiot, jotka erottavat ko-
neistotilan sen keula- ja perdpuolella olevista lasti- ja matkustajati-
loista, ja ne on tehtivé vesitiiviiksi laipiokanteen saakka. Perdsoppi-
laipio voi kuitenkin padttyd laipiokannen alapuolella, jollei aluksen
turvallisuus osastoimisen suhteen siten heikkene.

.7 Akselihylsdt on joka tapauksessa sijoitettava vesitiiviisiin tiloihin. Tii-
vistysholkki on sijoitettava vesitiiviiseen akselitunneliin tai muuhun
akselihylsdosastosta erotettuun vesitiiviiseen tilaan, jonka tilavuus on
sellainen, ettd sen tdyttyminen tiivistysholkin kautta tapahtuvasta vuo-
dosta ei aiheuta upporajan painumista veden alle.

Kaksoispohjat (R12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET

.1 Aluksiin, joiden pituus on alle 50 metrid, on rakennettava kaksois-
pohja keulasoppilaipiosta perdsoppilaipioon, jos tdma on aluksen ra-
kenteeseen ja asianmukaiseen toimintaan ndhden kéytdnnollistd ja
mahdollista.

.2 Aluksiin, joiden pituus on vihintddn 50 metrid mutta alle 61 metrid, on
rakennettava kaksoispohja vihintdén koneistotilasta keulasoppilaipioon
tai niin l&helle sitd kuin on kdytdnndssd mahdollista.

.3 Aluksiin, joiden pituus on vdhintddn 61 metrid mutta alle 76 metrié, on
rakennettava kaksoispohja véhintdéin koneistotilan ulkopuolelle ja sen
on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin ldhelle niitd
kuin on kdytdnnossd mahdollista.

4 Aluksiin, joiden pituus on vidhintddn 76 metrid, on rakennettava kak-
soispohja keskiosaan ja sen on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin
saakka tai niin ldhelle niitd kuin on kdytdnnossd mahdollista.

.5 Jos kaksoispohja vaaditaan, sen on tdytettdvd korkeuden osalta hyvak-
sytyn laitoksen standardit ja sisdpohjan on ulotuttava aluksen kylkiin
saakka niin, ettd se suojaa pohjaa kuvun taipeeseen asti. Suojaus kat-
sotaan riittdvidksi, jos kaksoispohjan reunalevyn ulkosyrjén ja kupule-
vyn leikkausviiva ei misséddn kohdassa ole sen vaakasuoran tason ala-
puolella, joka kulkee nollakaaren ja sen poikittaisen diagonaaliviivan
leikkauspisteen kautta, joka on vedetty 25 asteen kulmassa perusviivaa
vastaan pisteestd, jonka etdisyys aluksen keskiviivasta on puoli malli-
leveytta.

.6 Pienet kaivot, jotka on rakennettu kaksoispohjan lastisuojien yms.
tyhjennystd varten, eivét saa ulottua syvemmdlle kuin on valttdma-
tontd. Missddn tapauksessa kaivon syvyys ei saa olla suurempi kuin
kaksoispohjan korkeus keskiviivalla vahennettynd 460 millimetrilld;
kaivo ei myoskédan saa ulottua .2 kohdassa mainitun vaakasuoran tason
alapuolelle. Ulkopohjaan saakka ulottuva kaivo sallitaan kuitenkin ak-
selitunnelin perdpédssi. Lippuvaltion hallinto voi sallia muitakin kai-
voja (esimerkiksi voiteludljykaivoja padkoneiden alla), jos se katsoo,
ettd ndmé jarjestelyt antavat yhtd hyvén suojan kuin tdmén sdénnon
mukainen kaksoispohja.
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.7 Kaksoispohjaa ei tarvitse rakentaa kooltaan kohtalaisiin vesitiiviisiin
osastoihin, joita kdytetddn yksinomaan nesteiden kuljetukseen, jos
aluksen turvallisuus pohja- tai kylkivaurion sattuessa ei lippuvaltion
hallinnon mielesté téten heikkene.

.8 Sen estdmdttd, mitd tdimdn 10 sddnnén .1 kohdassa méadritddn, lippu-
valtion hallinto voi olla vaatimatta kaksoispohjaa sellaiseen aluksen
osaan, joka on osastoitu kdyttdmélld osastoimistekijdd, joka on kor-
keintaan 0,5, jos se katsoo, ettd kaksoispohjan rakentaminen aluksen
tuohon osaan ei sovellu aluksen rakenteeseen eikd sen tarkoitettuun
kayttoon.

11 Osastoimislastiviivojen mifraiminen, merkitseminen ja kirjaaminen
R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Vaaditun osastoimistiheyden sdilyttimiseksi alukselle on maarattava ja
sen kylkiin on merkittdvd hyviksyttyd osastoimissyvéystd vastaava
lastiviiva. Alukselle, jossa on vaihtochtoisesti joko matkustajien tai
lastin kuljetukseen soveltuvat erityiset tilat, voidaan, jos aluksen omis-
taja niin haluaa, edellisen lisdksi méaéritd ja merkitd yksi tai useampia
osastoimislastiviivoja vastaamaan niitd osastoimissyvayksid, jotka lip-
puvaltion hallinto voi hyvéksya téllaista vaihtoehtoista kdyttdd varten.

2 Madrityt ja merkityt osastoimislastiviivat on mainittava matkustaja-
aluksen turvallisuuskirjassa sekd ilmoitettava merkinnélld C.1, jos
osastoimislastiviivoja on vain yksi.

Jos osastoimislastiviivoja on enemmén kuin yksi, vaihtoehtoiseen
kéyttoon tarkoitetut osastoimislastiviivat on ilmoitettava merkinnalla
C.2, C.3, C4, jne (V).

.3 Jokaista téllaista lastiviivaa vastaava varalaita on mitattava samassa
kohdassa ja samasta kansiviivasta kuin voimassa olevan Kansainvéli-
sen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti madratyt varalaidat.

4 Jokaista hyviaksyttyd osastoimislastiviivaa vastaava varalaita ja ne
kayttdolosuhteet, joita varten tdma varalaita on hyvéksytty, on selvésti
mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa.

.5 Misséddn tapauksessa ei osastoimislastiviivan merkkid saa asettaa sen
ylimméin suolaisen veden lastiviivan yldpuolelle, joka on maéaaratty
aluksen lujuuden tai voimassa olevan Kansainvélisen lastiviivayleisso-
pimuksen perusteella.

.6 Siitd riippumatta missd kohdassa osastoimislastiviivojen merkit ovat,
alusta ei missdén tapauksessa saa lastata niin syville, ettd voimassa
olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti kyseistéd
vuodenaikaa ja aluetta varten méadritelty lastiviivamerkki joutuu veden-
pinnan alle.

.7 Alusta ei saa missddn tapauksessa lastata niin syville, ettd kyseistd
matkaa ja kéyttdd vastaavan osastoimislastiviivan merkki joutuu ve-
denpinnan alle.

(") Osastoimislastiviivamerkinngissd voidaan kirjaimen C jélkeiset arabialaiset numerot kor-

vata roomalaisilla numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo tarpeelliseksi
erottaa merkinndt kansainvélisistd osastoimislastiviivamerkinndista.
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12

Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmiinen koestus (R 14)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Jokainen poikittainen tai pitkittdinen vesitiivis osastoimislaipio on
rakennettava siten, ettd se kykenee kestdmdén riittdvalld varmuu-
della suurimman vesipatsaan paineen, joka sithen voi kohdistua
aluksen vahingoittumistapauksessa, mutta vahintddn upporajan
korkeuteen asti ulottuvan vesipatsaan paineen. Niiden laipioiden
rakenteen on oltava hyviksytyn laitoksen standardien mukainen.

2.1  Laipioissa olevien askelmien ja syvennysten on oltava vesitiiviit ja
yhtéd lujat kuin niihin liittyvét laipiot.

2.2 Jos kaaria tai palkkeja kulkee vesitiiviin kannen tai laipion lipi,
kyseinen kansi tai laipio on tehtdvé rakenteeltaan vesitiiviiksi kéyt-
tamattd puuta tai sementtié.

3 Pédosastojen koestaminen tdyttdmalla ne vedelld ei ole pakollista.
Jos koestusta vedelld tayttdmaélla ei suoriteta, on suoritettava ko-
estus vesisuihkulla, jos tdimd kadytdnndssd on mahdollista. Tdma
koestus on suoritettava mahdollisimman mydhdisessd rakennusvai-
heessa. Jos koestus vesisuihkulla ei ole kdytdnnossd mahdollista
koneistolle, sihkolaitteiden eristeille tai varusteille mahdollisesti
aiheutuvien vaurioiden vuoksi, se voidaan korvata hitsaussaumo-
jen huolellisella silmdmairiiselld tarkastuksella, jonka tueksi voi-
daan tarvittaessa suorittaa esimerkiksi tunkeumavaéritarkastus, ult-
raddnenvuotokoestus tai samanarvoinen koestus. Vesitiiviiden lai-
pioiden yksityiskohtainen tarkastus on suoritettava joka tapauk-
sessa.

4 Keulasoppi, kaksoispohjat (mukaan lukien tunnelikdlit) ja sisdlai-
doitukset on koestettava .1 kohdan vaatimuksia vastaavan vesipat-
saan paineella.

.5 Sailiot, jotka on tarkoitettu nesteiden sdilytykseen ja jotka muo-
dostavat osan aluksen osastoimisesta, on tiiviyden toteamiseksi
koestettava vesipatsaan paineella, jonka korkeus vastaa ylimpadn
osastoimislastiviivaan ulottuvaa vesipatsasta tai vesipatsasta, joka
vastaa kahta kolmannesta kolin ja upporajan vélisestd korkeudesta
sdilididen kohdalla, kdyttdmalld niistd suurempaa, kuitenkin niin,
ettd koestuspainekorkeus ei missddn tapauksessa saa olla pienempi
kuin 0,9 metrid sdilion kannen yldpuolella; jos vedelld koestus on
mahdoton toteuttaa, voidaan hyvéksyd ilmanvuotokoestus, jossa
sdilidihin kohdistetaan korkeintaan 0,14 baarin ilmanpaine.

.6 Edelld .4 ja .5 kohdassa mainittujen koestusten tarkoitus on saada
varmuus siitd, ettd osastoimisen rakenteelliset osat ovat vesitiiviit,
eikd niitd voida pitdd koestuksina jonkin osaston soveltuvuudesta
polttodljyn sdilytykseen tai muihin erityisiin tarkoituksiin, jota var-
ten voidaan vaatia tiukempi koestus, riippuen siitd korkeudesta,
johon neste voi nousta sdiliéssd tai siihen liittyvissd putkissa.

Aukot vesitiiviissd laipioissa (R 15)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Vesitiiviissd laipiossa olevien aukkojen lukumiérd on rajoitettava
niin pieneksi kuin se aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun kéyt-
t6on nahden on mahdollista; ndissd aukoissa on oltava kunnolliset
sulkemislaitteet.

2.1 Jos putkia, valumaputkia, sdahkojohtoja jne. johdetaan vesitiiviiden
osastoimislaipioiden 1dpi, laipioiden vesitiiviys on varmistettava
sopivin keinoin.
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2.2

23

3.1

32

33

S

Putkistoon kuulumattomia venttiilejé ei sallita vesitiiviissd osastoi-
mislaipioissa.

Lyijyd tai kuumuutta kestdmitontd muuta ainetta ei saa kayttdd
vesitiiviiden osastoimislaipioiden ldpi kulkevissa putkistoissa, jos
téllaisten putkistojen vahingoittuminen tulipalon sattuessa saattaisi
heikentdd laipioiden vesitiiviytta.

Ovi-, kulku- tai muita padsyaukkoja ei sallita:

.1 tormayslaipioissa upporajan alapuolella;

.2 vesitiiviissd poikittaislaipioissa, jotka erottavat lastitilan sen
viereisestd lastitilasta lukuun ottamatta .10.1 kohdassa ja
14 sddnndssd mainittuja tapauksia.

Jéljempdnad .3.3 kohdassa mainituin poikkeuksin voidaan tormays-
laipion lapi upporajan alapuolella johtaa korkeintaan yksi putki keu-
lasoppisdiliéssd olevia nesteitd varten, jos putkessa on sulkuventtiili,
jota voidaan kisitelld laipiokannen yldpuolelta ja jonka pesd on
kiinnitetty torméyslaipioon keulasopen sisépuolelle. Tdmén venttii-
lin kiinnittdiminen tormdyslaipion perdpuolelle voidaan kuitenkin
hyviksyd, jos venttiili on helposti saavutettavissa kaikissa aluksen
kéyttdolosuhteissa eiké sen sijaintipaikka ole lastitila.

Jos keulasoppi on jaettu kahden erilaisen nesteen silyttamistad
varten, voidaan tormédyslaipion ldpi upporajan alapuolella johtaa
kaksi putkea, joista kummankin on oltava asennettu .3.1 kohdassa
edellytetylld tavalla, kuitenkin ainoastaan, jos muuta vaihtoehtoa ei
kéytdnnossd ole toisen putken asentamiselle ja jos keulasopen li-
sdtyn osastoimisen huomioon ottaen aluksen turvallisuus siilyy.

Tiloissa, joihin on sijoitettu aluksen kuljetuksessa tarvittava paa- ja
apukoneisto kattiloineen, jokaiseen poikittaiseen péilaipioon saa
tehdd korkeintaan yhden oven, lukuun ottamatta akselitunnelien
ovia. Jos aluksessa on kaksi tai useampia potkuriakseleita, akseli-
tunnelien vililld on oltava suora kdytdviyhteys. Koneistotilan ja
akselitunnelitilojen vililld saa olla vain yksi ovi aluksissa, joissa
on kaksi potkuriakselia ja vain kaksi ovea, jos potkuriakseleita on
enemmain kuin kaksi. Kaikkien ndiden ovien on oltava liukuovia,
ja ne on sijoitettava niin, ettd niiden kynnykset ovat mahdollisim-
man korkealla. Kasikdyttéinen koneisto, jolla nditd ovia liikutel-
laan laipiokannen yldpuolelta, on sijoitettava koneistoja siséltdvien
tilojen ulkopuolelle.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-,
C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien on oltava liukuovia, saranaovia tai muita vas-
taavantyyppisid ovia. Levyovia, jotka kiinnitetdan vain pulteilla, ja
ovia, jotka sulkeutuvat pudottamalla tai putoavan painon vaikutuk-
sesta, ei sallita.



02009L.0045 — FI — 17.06.2016 — 002.002 — 40

5.2

53

5.4

5.5

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien, lukuun ottamatta .10.1 kohdan tai 14 sddnnon
madrdysten mukaisia ovia, on oltava 7 kohdan vaatimusten mu-
kaisia konekéayttoisid liukuovia, jotka pystytddn sulkemaan saman-
aikaisesti komentosillan ohjauspdydastd siten, ettd sithen menee
korkeintaan 60 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-,
C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA:

Liukuovet voivat olla:

— joko pelkéstddn kasikayttoisid tai

— sekd kone- ettd késikdyttoisia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Aluksissa, joissa vesitiiviiden ovien lukumddrd on korkeintaan
kaksi, ja kyseiset ovet on sijoitettu koneistotilaan tai tillaista tilaa
rajaaviin laipioihin, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd kyseiset
kaksi ovea ovat ainoastaan késikdyttdisid. Jos on asennettu kasi-
kayttdisid liukuovia, kyseiset ovet on suljettava ennen kuin alus
irtautuu laiturista 1dhtiessddn matkalle, jolla se kuljettaa matkusta-
jia, ja ovien on oltava suljettuina matkan ajan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Sekd kone- ettd kisikdyttoisilld vesitiiviiden ovien liikuttamislait-
teilla on kyettdvd sulkemaan ovi aluksen ollessa kallistuneena
15 astetta kummalle puolelle tahansa riippumatta siitd, onko ovi
konekayttoinen vai ei. On my0s otettava huomioon voimat, jotka
voivat vaikuttaa ovien jommallakummalla puolella, kun vesi virtaa
aukon ldpi staattisella putouskorkeudella, joka vastaa véhintddn
1 metrin veden korkeutta oven keskiviivan kohdalla kynnyksen
ylépuolella.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviin oven ohjaimet, mukaan lukien hydraulijohtimet ja sah-
kokaapelit, on pidettivd mahdollisimman léhelld sitd laipiota, jo-
hon ovet on asennettu, jotta niiden todennékdisyys vaurioitua
missd tahansa aluksen kédrsiméssd vauriossa on mahdollisimman
pieni. Vesitiiviit ovet ja niiden ohjaimet on sijoitettava niin, ettd
jos alus vaurioituu aluksen viidesosan leveydeltd, kun kyseinen
etdisyys mitataan oikeissa kulmissa keskiviivaan ndhden ylimmén
osastoimislastiviivan tasolla, vaurioituneen osan ulkopuolella ole-
vien vesitiiviiden ovien toiminta ei hiiriinny.

Kaikki kone- ja kasikdyttoiset vesitiiviit liukuovet on varustettava
osoittimilla, jotka ndyttdvat kaikissa kaukosddtdasemissa sen,
ovatko ovet auki tai kiinni. Kaukosiétoasemia saa olla ainoastaan
komentosillalla .7.1.5 kohdan vaatimuksen mukaisesti ja paikassa,
jossa .7.1.4 kohdan mukaisesti vaaditaan laipiokannen ylépuolista
ksikayttod.
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5.6

.6.1

6.2

.1

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-,
C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA:

Sellaiset vesitiiviit ovet, jotka eivit ole .5.1-.5.5 kohdan mukaisia,
on suljettava ennen matkan alkua ja pidettdvé suljettuina merelld
oltaessa; kyseisten ovien avaamisen ajankohdasta satamassa ja
sulkemisen ajankohdasta ennen aluksen 13ht6d satamasta on teh-
tdvd merkintd laivapaivikirjaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON ALLE 24 METRIA, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

Kasikayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan
litkkuvia. Liikuttamiskoneistoa on voitava kéyttdd itse oven luona
sen kummaltakin puolelta ja helppopéésyisestd paikasta laipiokan-
nen yldpuolelta; koneiston on toimittava tdydelliselld kammen
kiertoliikkeelld tai jollain muulla hyvéksytylld koneiston liikkeelld,
joka on yhtd takuuvarma. Ovea késikoneistolla suljettacssa aika,
joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen aluksen ollessa suorassa,
saa olla korkeintaan 90 sekuntia.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Konekéayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuo-
raan liikkuvia. Jos ovi on koneellisesti liikuteltavissa ohjauskes-
kuksesta, koneisto on tehtdvi sellaiseksi, ettd ovea voidaan liikut-
taa koneellisesti myos sen molemmilta puolilta. Laipion kummal-
lekin puolelle on varattava oven koneellisen sulkemislaitteen yh-
teyteen paikalliset ohjausvivut, jotka on sijoitettava siten, ettd
ovesta kulkevat henkil6t voivat pitdd molemmat ohjausvivut
auki-asennossa, eivatkd voi kdynnistdd vahingossa sulkemiskoneis-
toa. Konekdyttdiset liukuovet on varustettava kisikdyttoiselld ko-
neistolla, jota voidaan kayttdd itse oven luona sen kummaltakin
puolelta sekd helppopédsyisestd paikasta laipiokannen ylapuolelta;
koneiston on toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeelld tai
jollakin muulla hyviaksytylld koneiston liikkeelld, joka on yhtd
takuuvarma. Adnimerkkilaittein on annettava varoitus siitd, ettd
ovi on alkanut sulkeutua, ja ddnimerkin on soitava, kunnes ovi
on tdysin sulkeutunut. Lisdksi alueilla, joissa on kova ymparoiva
melu, edellytetddn dédnimerkin tdydentdmistd oven luona vilkku-
valla merkkivalolla.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Jokaisen konekayttisen vesitiiviin liukuoven:
.1 on liikuttava pysty- tai vaakasuunnassa;

.2 on .11 kohdan mukaisesti oltava yleensd sisidleveydeltddn kor-
keintaan 1,2 metrid. Lippuvaltion hallinto voi sallia titd suu-
remmat ovet vain siithen leveyteen saakka, joka katsotaan tar-
peelliseksi aluksen tehokkaan toiminnan kannalta silld edelly-
tykselld, ettd muut turvatoimet, mukaan lukien seuraavat, ote-
taan huomioon:

2.1 erityistd huomiota kiinnitetddn oven vahvuuteen ja sen
sulkemislaitteisiin vuotojen estamiseksi;

.2.2 oven on sijaittava vaurioalueen B/5 ulkopuolella;

.2.3 ovi on pidettdvi suljettuna aluksen ollessa merelld, lukuun
ottamatta rajoitettuja ajanjaksoja, jotka lippuvaltion hal-
linto katsoo ehdottoman tarpeellisiksi;

)

on oltava varustettu laitteilla, jotka tarvitaan oven avaamiseksi
ja sulkemiseksi kéyttden sdhkovoimaa, hydrauliikkaa tai muuta
voimanlahdettd, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksya,
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7.2

13

4 on oltava varustettu erilliselld kasikdyttomekanismilla. Ovi on
voitava avata ja sulkea kdsin oven luota kummaltakin puolelta,
minkd liséksi se on voitava sulkea helppopadsyisestd paikasta
laipiokannen yldpuolelta; koneiston on toimittava tiydelliselld
kammen kiertoliikkeelld tai jollakin muulla yhtd turvallisella
liikkkeelld, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksyi. Kiertdmi-
sen tai muun liikkeen suunta on oltava selvisti merkitty kai-
kissa kdyttdasennoissa. Aika, joka kuluu oven tdydelliseen sul-
kemiseen késikoneistoa kéytettdessd, saa olla korkeintaan 90 se-
kuntia aluksen ollessa suorassa;

.5 on oltava varustettu ohjaimilla oven avaamiseksi ja sulkemi-
seksi koneellisesti oven kummaltakin puolelta sekd oven sulke-
miseksi koneellisesti komentosillan ohjauspoydéstd;

.6 on oltava varustettu danimerkilld, joka erottuu alueen kaikista
muista ddnimerkeisté, ja soi aina, kun ovi suljetaan koneellisesti
kaukoséatolaitteella, ja jonka on soitava vahintddn 5 sekuntia ja
korkeintaan 10 sekuntia, ennen kuin ovi alkaa liikkua, ja jonka
soimisen on jatkuttava, kunnes ovi on tiysin sulkeutunut. Jos
on kyse muualta tapahtuvasta kasikdytostd, riittdd, kun &a-
nimerkki soi vain oven liikkuessa. Lisdksi matkustajille vara-
tuilla alueilla ja alueilla, joissa on kova ympar6ivd melu, lip-
puvaltion hallinto voi vaatia dinimerkin tdydentdmistd oven
luona vilkkuvalla merkkivalolla; ja

.7 on sulkeuduttava suunnilleen yhtd nopeasti voimanléhdettd kay-
tettdessd. Sulkeutumisaika hetkestd, jolloin ovi alkaa liikkua,
hetkeen, jolloin se on tdysin kiinni, ei missddn tapauksessa
saa olla alle 20 sekuntia eikd yli 40 sekuntia aluksen ollessa
suorassa.

Konekéyttoisten vesitiiviiden liukuovien tarvitsema sdhkdvoima
on toimitettava varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipio-
kannen yldpuolella sijaitsevan jakotaulun kautta; niihin liittyvien
ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirien syotdon on tapahduttava varakyt-
kintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipiokannen yldpuolella
sijaitsevan jakotaulun kautta, ja niille on kyettdva johtamaan auto-
maattisesti voimaa véliaikaisesta sahkdenergian héatildhteesti, jos
joko sdhkoenergian pédldhteessd tai hatdlahteessd on hiirid.

Konekayttdisissd vesitiiviissd liukuovissa on oltava joko:

.1 keskitetty hydraulinen jarjestelmé ja kaksi riippumatonta voi-
manldhdettd, joista kummassakin on moottori ja pumppu, jotka
pystyvét sulkemaan kaikki ovet samanaikaisesti. Lisdksi koko
jarjestelmdd varten on oltava paineakkuja, joiden teho riittdd
kayttdmaan kaikkia ovia vahintdén kolme kertaa — sulkemaan,
avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistu-
massa. Tdmé toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on
pumpun kytkentépaineessa. Kéytettivdn nesteen valinnassa on
otettava huomioon ldmpétila, jossa jarjestelmé todenndkoisesti
joutuu toimimaan kdyton aikana. Voimankéyttojérjestelmd on
suunniteltava minimoimaan se mahdollisuus, ettd hydrauliikka-
putkiston yksittdinen vaurio vaikuttaisi haitallisesti useamman
kuin yhden oven toimintaan. Hydraulinen jirjestelmé on varus-
tettava laitteella, joka halyttdd konekayttojarjestelman hydrauli-
nesteen vdhenemisestd, ja kaasun alipaineen hélytyslaitteella tai
muulla tehokkaalla keinolla, jolla valvotaan paineakkuihin va-
rastoidun energian hividmistd. Ndiden halytyslaitteiden on ol-
tava ddnimerkkejd ja merkkivaloja, ja niiden on sijaittava ko-
mentosillan ohjauspdydéssé, tai
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1.4

.2 riippumaton hydraulinen jérjestelmd kullekin ovelle siten, ettéd
kussakin voimanldhteessd on moottori ja pumppu, jotka pysty-
vit avaamaan ja sulkemaan oven. Lisdksi on oltava paineakku,
jonka teho riittdd kdyttdimddn ovea vihintddn kolme kertaa —
sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa
kallistumassa. Tédméd toimintojakso on voitava toteuttaa, kun
akku on pumpun kytkentdpaineessa. Kaytettdvin nesteen valin-
nassa on otettava huomioon ldmpdatila, jossa jarjestelmd toden-
nékoisesti joutuu toimimaan kdyton aikana. Komentosillan oh-
jauspOydéssd on oltava kaasun alipaineen ryhméhélytin tai muu
tehokas keino, jolla valvotaan paineakkuihin varastoidun ener-
gian hdvidmistd. Jokaisessa paikallisessa kéyttdasennossa on
lisdksi oltava varastoidun energian hividmisestd ilmoittava il-
maisin, tai

[

riippumaton sdhkdjirjestelmd ja moottori kullekin ovelle siten,
ettd kussakin voimanldhteessd on moottori, joka pystyy avaa-
maan ja sulkemaan oven. Voimanldhteeseen on voitava auto-
maattisesti johtaa voimaa viliaikaisesta sdhkoenergian hétdléh-
teestd, jos joko sdhkoenergian péildhteessd tai hatéldhteessd on
hdirio, ja tehon on riitettdvd kdyttdmadn ovea vihintddn kolme
kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vas-
takkaisessa kallistumassa.

Edelld .7.3.1, .7.3.2 ja .7.3.3 kohdassa eriteltyjen jirjestelmien
osalta on annettava seuraava maardys:

Konekéyttoisissa vesitiiviissd liukuovissa tarvittavat energiajérjes-
telmdt on pidettdva erillddn kaikista muista energiajarjestelmista.
Yksittdinen héirio sihkoisissd tai hydraulisissa konekéyttoisissd
jéarjestelmissd, hydraulista kédynnistinlaitetta lukuun ottamatta, ei
saa estdd yhdenkddn oven késikdyttoistd toimintaa.

Laipion kummallekin puolelle on varattava véhintddn 1,6 metrin
korkeuteen lattiasta ohjausvivut, joiden on oltava niin sijoitetut,
ettd ovesta kulkevat henkildt voivat pitdd molemmat ohjausvivut
auki-asennossa, eivdtkd voi vahingossa panna sulkemiskoneistoa
kayntiin. Vipujen liikkesuuntien ovea avattaessa ja suljettaessa on
oltava oven liikkeen suuntaisia ja ne on merkittdvé selvésti. Asun-
totilojen vesitiiviiden ovien hydrauliset ohjausvivut on siind ta-
pauksessa, ettd oven sulkemisliikkeen kdynnistdmiseen tarvitaan
vain yksi toiminto, sijoitettava siten, ettd lapset eivdt voi niitd
kéyttda, esimerkiksi sellaisten peiliovien taakse, joiden salvat on
sijoitettu vdhintddn 170 senttimetrin korkeudelle kannen tasosta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET JA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VA-
HINTAAN 24 METRIA:

Ovien molemmilla puolilla on oltava ohjetaulu, jossa kerrotaan,
miten ovi toimii. Jokaisen oven kummallakin puolella on myos
oltava kirjallinen tai kuvallinen varoitustaulu, jossa varoitetaan
vaarasta, joka aiheutuu, jos oviaukkoon jdi oven sulkeutumisen
kéynnistyttyd. Nama taulut on tehtdva kestdvéstd aineesta ja ne on
kiinnitettdvéd lujasti. Ohjetaulun tekstissd tai varoitustaulussa on
ilmoitettava kyseisen oven sulkeutumisaika.
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1.5

7.6

1.7

7.8

8.1

8.2

8.3

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS
ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien sédhkolaitteet ja komponentit on sijoitettava
laipiokannen ylépuolelle ja vaarallisten alueiden ja tilojen ulko-
puolelle, jos se on mahdollista.

Séhkolaitekotelot, jotka on vilttdmétontd sijoittaa laipiokannen
alapuolelle, on asianmukaisesti suojattava veden tunkeutumiselta.

Sahkovoima-, ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiirit on suojattava vioilta
siten, ettd vika yhdessd ovipiirissd ei aiheuta vikaa missddn
muussa ovipiirissd. Oikosulut ja muut viat oven hélytys- tai osoi-
tinpiireisséd eivit saa johtaa kyseisen oven konekayttdisen toimin-
non menettdmiseen. Jérjestelyjen on oltava sellaisia, ettd vesivuoto
laipiokannen alapuolisiin sdhkdvarusteisiin ei aiheuta oven avau-
tumista.

Yksittdinen sdhkovika konekdyttdisen vesitiiviin liukuoven kone-
kéytto- tai ohjausjérjestelmdssd ei saa johtaa suljetun oven avau-
tumiseen. Virransyoton saatavuutta on tarkkailtava jatkuvasti vir-
tapiirin kohdassa, joka on mahdollisimman ldhelld jokaista
.7.3 kohdassa edellytettyd moottoria. Jokaisen tdllaisen voimanléh-
teen menetyksen pitdisi laukaista ddnimerkki- ja merkkivalohélytys
komentosillan ohjauspdydéassa.

Komentosillan ohjauspdydédssda on oltava padohjauskytkin kahta
ohjaustapaa varten: “paikallisohjaus”, joka sallii kaikkien ovien
paikallisen avaamisen ja sulkemisen kiyton jélkeen ilman auto-
maattista sulkeutumista, ja “ovet kiinni” -ohjaustapa, joka sulkee
automaattisesti kaikki avoinna olevat ovet. "Ovet kiinni” -ohjaus-
tapa sallii oven paikallisen avaamisen, ja se sulkee oven automaat-
tisesti heti, kun paikallinen ohjausmekanismi on vapautettu. Paa-
ohjauskytkimen on tavallisesti oltava paikallisohjausasennossa.
”Ovet kiinni” -ohjaustapaa on kéytettdvd vain héitétilanteissa ja
koekaytossa.

Komentosillan ohjauspdydédssd on oltava jokaisen oven sijainnin
osoittava diagrammi, jossa merkkivaloilla osoitetaan jokaisen oven
osalta, onko se auki vai kiinni. Punainen valo osoittaa, ettd ovi on
tdysin auki, ja vihred valo osoittaa, ettd ovi on tdysin kiinni.
Silloin, kun ovi suljetaan kaukosiétolaitteella, on oven sulkeutu-
minen osoitettava vilkkuvalla punaisella valolla. Osoittimiin tarvit-
tavan virtapiirin on oltava ohjauspiiristd riippumaton jokaisessa
ovessa.

Minkéédn oven avaaminen kaukosditolaitteella keskusvalvonta-ase-
masta ei saa olla mahdollista.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

9.1

9.2

Kaikki vesitiiviit ovet on merelld oltaessa pidettidvéd suljettuina,
mutta ne voidaan avata merelld oltaessa .9.2 ja .9.3 kohdassa méaa-
ritellyistd syistd. Vesitiiviit ovet, joiden leveys on 11 kohdan no-
jalla suurempi kuin 1,2 metrid, saa avata ainoastaan kyseisessd
kohdassa eritellyissd olosuhteissa. Kaikkien ovien, jotka avataan
tadmén kohdan mukaisesti, on oltava valmiina vélittdmasti suljetta-
viksi.

Vesitiivis ovi voidaan avata merelld oltaessa matkustajien ja lai-
vavden kulkemisen vuoksi tai, jos se on vilttdimétontd, oven vé-
littdméssé ldheisyydessd suoritettavan tyon vuoksi. Ovi on suljet-
tava vilittomasti sen jilkeen, kun siitd on kuljettu, tai kun ty6, jota
varten ovi on auki, on péitetty.
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9.3 Tiettyjen vesitiiviiden ovien sallitaan olevan avoimina merelld ol-
taessa ainoastaan, jos sitd pidetddin ehdottoman valttimattomand;
toisin sanoen sitd, ettd ovi on auki, pidetdéin olennaisen tirkednd
aluksen koneiston turvalliselle ja tehokkaalle toiminnalle tai sille,
ettd matkustajat padsevit kulkemaan tavallisissa olosuhteissa ra-
joittamatta koko matkustajille varatulla alueella. Lippuvaltion hal-
linto paittad kyseisestd asiasta harkittuaan tarkoin sen vaikutuksia
aluksen toimintaan ja selviytymiskykyyn. Téllainen vesitiivis ovi,
jonka sallitaan olevan auki, on osoitettava selkeésti aluksen vaka-
vuustiedoissa, ja sen on aina oltava valmiina vélittdmésti suljetta-
vaksi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10.1 Rakenteeltaan hyvéksyttyjd vesitiiviitd ovia voidaan asentaa vesi-
tiiviisiin laipioihin, jotka erottavat toisistaan vélikannen lastitiloja,
jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettéd tdllaiset ovet ovat olennaisen
tarkeitd. Nama ovet saavat olla sarana-, rulla- tai liukuovia, mutta
ne eivit saa olla kauko-ohjattuja. Ne on sijoitettava mahdollisim-
man korkealle ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mah-
dollista, mutta missdén tapauksessa ei sivua ldhinni olevan pysty-
suoran ovenpielen etdisyys laidoituksesta saa olla pienempi kuin
viidennes aluksen leveydesti; kyseinen etdisyys on mitattava koh-
tisuoraan aluksen keskiviivaa vastaan ylimmén osastoimislastivii-
van tasossa.

.10.2 Niémi ovet on suljettava ennen matkan alkua ja pidettidvd suljet-
tuina merelld oltaessa; kyseisten ovien avaamisen ajankohdasta
satamassa ja sulkemisen ajankohdasta ennen aluksen 14ht6d sata-
masta on tehtivd merkintd laivapdivikirjaan. Jos tillaisen oven
luokse voi padstd matkan aikana, on ovi varustettava laitteella,
joka estdd oven luvattoman avaamisen. Jos tillaisten ovien asen-
tamista suunnitellaan, lippuvaltion hallinnon on erityisesti harkit-
tava niiden lukumaérdd ja jarjestelya.

11 Laipioissa ei sallita irrotettavia levyjd muualla kuin koneistoti-
loissa. Niiden levyjen on aina oltava paikoillaan ennen kuin
alus lahtee satamasta, eikd niitd saa poistaa paikoiltaan merelld
oltaessa, ellei se ole ehdottoman vélttaimatontd, ja silloinkin péal-
likén harkinnan mukaisesti. Lippuvaltion hallinto voi sallia jokai-
sessa poikittaisessa padlaipiossa ainoastaan yhden .7.1.2. kohdassa
madritettyd liukuovea suuremman konekiyttdisen vesitiiviin liu-
kuoven korvaamisen kyseisilld irrotettavilla levyilld silld edellytyk-
selld, ettd kyseiset ovet suljetaan ennen kuin alus ldhtee satamasta
ja ettd niitd ei avata merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman
vilttimatontd ja silloinkin paillikon harkinnan mukaisesti. Kyseis-
ten ovien ei tarvitse tiyttdd .7.1.4 kohdan 90 sekunnin aikavaa-
timusta, joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen késikoneistoa
kéytettdessd. Kyseisten ovien avaamisesta ja sulkemisesta aluksen
ollessa merelld tai satamassa on tehtivd merkintd laivapdivakir-
jaan.

14 Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilostod kuljettavat alukset (R 16)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

1 Tatd sdantod sovelletaan matkustaja-aluksiin, jotka on suunniteltu
tai muutettu kuljettamaan kuljetusajoneuvoja ja niiden henkil9stod.
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15

Jos tillaisessa aluksessa matkustajien kokonaislukuméérd, mukaan luet-
tuna kuljetusajoneuvojen henkildstd, ei ole suurempi kuin N = 12 + A/25,
missd A = niiden tilojen kokonaiskansipinta-ala (neliémetreind), jotka
ovat kéytettdvissd kuljetusajoneuvojen kuljetukseen, ja missd vapaa kor-
keus ahtauspaikalla ja tillaisten tilojen sisdanpédsyn kohdalla on véhin-
tddn 4 metrid, sovelletaan 13 sddnnon .10 kohdan médrdyksia vesitiiviistd
ovista lukuun ottamatta sitd, ettd ovet voidaan lastitiloja osastoivissa
vesitiiviissi laipioissa sijoittaa mille tasolle tahansa. Liséksi vaaditaan,
ettd komentosillalla on osoittimet, jotka automaattisesti ndyttévat, milloin
kukin ovi on kiinni ja kaikki ovien kiinnityslaitteet varmistettu.

Sovellettaessa tdiméan luvun méaérayksia tallaiseen alukseen on N se
suurin matkustajalukumaéérd, joka voidaan vahvistaa alukselle té-
mén sddnnon mukaisesti.

Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Aluksen ulkolaidoituksessa olevien aukkojen lukumédrd on rajoi-
tettava niin pieneksi kuin se aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun
kayttoon ndhden on mahdollista.

Kaikkien ulkolaidoituksessa olevien aukkojen sulkemislaitteiden
rakenteen ja tehokkuuden on vastattava niiden aiottua tarkoitusta
ja sijoituspaikkaa.

Jollei voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen
madrdyksistd muuta johdu, valoventtiilejd ei saa sijoittaa siten,
ettd niiden alareuna on alempana kuin laipiokannen ulkoreunan
kanssa yhdensuuntainen viiva, jonka alin kohta on 2,5 prosenttia
aluksen leveydestd tai 500 millimetrid ylimmén osastoimislastivii-
van yldpuolella, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kaikkien valoventtiilien, joiden alareunat ovat upporajan alapuo-
lella, on oltava rakenteeltaan sellaisia, ettd niitd ei voi avata ilman
aluksen péaillikon suostumusta.

Jos vilikannella jonkin .2.3 kohdassa mainitun valoventtiilin ala-
reuna aluksen ldhtiessd satamasta on sen viivan alapuolella, joka
laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntaisena on alimmassa
kohdassaan 1,4 metrid lisdttynd 2,5 prosentilla aluksen leveydesti
vedenpinnan yldpuolella, on kaikki tdmén vilikannen valoventtiilit
suljettava vesitiiviisti ja lukittava ennen kuin alus ldhtee satamasta,
eikd niitd saa avata ennen aluksen saapumista seuraavaan sata-
maan. Tétd kohtaa sovellettaessa voidaan tehdd tavanmukainen
suolattoman veden vidhennys.

Valoventtiilit ja niiden sokkoluukut, joiden luo matkan aikana ei
paése, on suljettava ja varmistettava ennen kuin alus ldhtee sata-
masta.

Ulkolaidoituksessa olevien valumisaukkojen, vieméri- ja muiden
samanlaisten aukkojen lukumédird on pidettdvd mahdollisimman
pienend joko yhdistdmalld kuhunkin poistojohtoon mahdollisim-
man monta viemdri- tai muuta putkea tai jollakin muulla sopivalla
tavalla.

Kaikki ulkolaidoituksessa olevat tulo- ja poistojohdot on varustet-
tava tehokkailla laitteilla, joihin on helppo pédstd kisiksi ja joilla
voidaan estdd veden pédsy alukseen vahingossa.
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4.1

4.2

Jéljempénd .5 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen on
jokainen erillinen poistojohto, joka on viety ulkolaidoituksen ldpi
upporajan alapuolella olevista tiloista, varustettava joko yhdelld
automaattisella takaiskuventtiililld, jossa on laipiokannen yldpuo-
lelta késiteltdvd tehokas sulkemislaite, tai vaihtoehtoisesti ilman
mainittua sulkemislaitetta kahdella automaattisella takaiskuventtii-
lilld silla edellytykselld, ettd sisdpuolella oleva venttiili sijaitsee
ylimmén osastoimisviivan yldpuolella ja ettd sen voi aina varmis-
taa kédyttdolosuhteissa, ja lisdksi voimassa olevan Kansainvilisen
lastiviivayleissopimuksen maérayksid on noudatettava.

Jos aluksessa on tehokkaalla sulkemislaitteella varustettu venttiili,
sen kisittelypaikalle laipiokannen yldpuolelle on paéstivéd aina
helposti ja se on varustettava laitteella, joka osoittaa, onko venttiili
auki vai kiinni.

Voimassa olevan Kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen vaa-
timuksia sovelletaan poistojohtoihin, jotka on viety ulkolaidoituk-
sen ldpi upporajan yldpuolella olevista tiloista.

Veden ottoon merestd samoin kuin sen poistoon tarkoitetut koneis-
totilojen pdd- ja apujohdot, jotka ovat yhteydessd koneiston toi-
mintaan, on varustettava putkien ja ulkolaidoituksen tai putkien ja
ulkolaidoitukseen kiinnitettyjen keskuslaatikoiden viliin asenne-
tuilla helppopéisyisilld venttiileilld. Venttiilit saavat olla paikallis-
esti sdddettivid, ja niissd on oltava laitteet, jotka osoittavat, ovatko
ne auki vai kiinni.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Merivesihanojen vivut ja kdsipyOrdt on sijoitettava siten, ettd
niitd on helppo kisitelld. Kaikkien merivesihanoina kaytetta-
vien venttiilien on sulkeuduttava myoétépéivédan tehtavalla kasi-
pyoran liikkeelld.

.2 Aluksen kyljissd olevat kattiloiden tyhjennysveden poistohanat
tai -venttiilit on sijoitettava helppopédsyisiin paikkoihin, jotka
eivit ole kansilevyjen alapuolella. Hanat tai venttiilit on suun-
niteltava siten, ettd voidaan helposti ndhdi, ovatko ne auki vai
kiinni. Hanat on varustettava suojalaseilla, jotka on suunniteltu
siten, ettd sokkaa ei voi ottaa pois, jos hana on auki.

W

Kaikki putkistojen, kuten tyhjennys- ja painolasti-, polttodljy-
ja voiteludljy-, palonsammutus- ja kastelu-, jadhdytysvesi- ja
viemdriputkistojen, venttiilit ja hanat on merkittdva selkeésti
toiminnon mukaisesti.

4 Muut poistoputket on, jos ne padtyvit ylimmén osastoimislas-
tiviivan alapuolelle, varustettava vastaavilla sulkulaitteilla aluk-
sen laidalla; jos ne pédatyvit ylimmin osastoimislastiviivan yla-
puolelle, ne on varustettava tavallisella myrskyventtiililld. Mo-
lemmissa tapauksissa venttiilit voidaan jéttdd pois, jos kdytet-
tyjen putkien paksuus on yhtd suuri kuin laidoitus WC:iden ja
pesualtaiden suorissa poistoputkissa sekd pesuhuoneiden lattian
poistoputkissa jne., ja jos ne on varustettu sokkoluukuilla tai
muulla tavoin suojattu vesi-iskuilta. Téllaisten putkien seindmé-
paksuuden ei kuitenkaan tarvitse olla suurempi kuin 14 milli-
metrid.

.5 Jos asennetaan suoralla sulkulaitteella varustettu venttiili, pai-
kan, josta sitd voidaan késitelld, on oltava aina helppopaésyi-
nen, ja sielld on oltava laitteet, jotka osoittavat, onko venttiili
auki vai kiinni.
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.6 Jos suoralla sulkulaitteella varustettuja venttiileitd asennetaan
koneistotiloihin, riittdd, jos niitd voidaan kisitelld niiden sijoi-
tuspaikalta edellyttden, ettd se on helppopédésyinen kaikissa olo-
suhteissa.

Kaikkien tdssd sddnnossd vaadittujen varusteiden ja venttiilien on
oltava terédstd, pronssia tai muuta hyvéksyttya sitkedd ainetta. Ta-
vallisesta valuraudasta tai samanarvoisesta aineesta valmistettuja
venttiileji ei hyvéksytd. Kaikkien téssd sdanndssd tarkoitettujen
putkien on oltava terdistd tai muuta samanarvoista lippuvaltion
hallinnon hyviksymid ainetta.

Upporajan alapuolella olevien kulku- ja lastiporttien on oltava
riittdvan lujat. Ne on suljettava tehokkaasti ja varmistettava vesitii-
viiksi ennen aluksen 1dhtod satamasta ja pidettdava suljettuina aluk-
sen ollessa merella.

Téllaisia portteja ei missddn tapauksessa saa sijoittaa niin, ettd
niiden alin kohta on ylimmén osastoimislastiviivan alapuolella.

16 Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylipuolella (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

1

On toteutettava kaikki jérkevit ja kidytdnnossd mahdolliset toimen-
piteet veden pédsyn ja levidmisen rajoittamiseksi laipiokannen yla-
puolelle. Téllaiset toimenpiteet voivat késittdd osalaipioiden tai
kehyskaarien asentamisen. Kun vesitiiviitd osalaipioita tai kehys-
kaaria asennetaan laipiokannelle p#dosastoimislaipioiden yldpuo-
lelle tai niiden vélittdméan ldheisyyteen, niiden liitokset ulkolai-
doitukseen ja laipiokanteen on tehtivd vesitiiviiksi rajoittamaan
veden virtausta kantta pitkin aluksen ollessa kallistuneena vahin-
goittuneessa tilassa. Jos vesitiivis osalaipio ei ole suoraan sen ala-
puolella olevan laipion kohdalla, vilissd oleva laipiokansi on teh-
tavd tdysin vesitiiviiksi.

Laipiokannen tai sen yldpuolella olevan kannen on oltava sdtiivis.
Kaikissa suojattoman sddkannen aukoissa on oltava riittdvén kor-
keat ja lujat kehykset sekéd tehokkaat laitteet, joilla aukot voidaan
nopeasti sulkea sdtiiviisti. Tyhjennysportteja ja avoimia kaiteita
tai valumisaukkoja on tehtéiva riittdvdsti veden poistamiseksi no-
peasti sddkannelta kaikenlaisella saalla.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa yldrakenteeseen pédttyvien
ilmaputkien avoimen péédn on oltava véhintdan 1 metri vesiviivan
yldpuolella aluksen ollessa kallistuneena 15 asteen kulmassa tai
suurimmassa kallistuskulmassa suoraan laskemalla maéritellyn
vuodon vilivaiheissa, suuremman mukaisesti. Vaihtoehtoisesti
muista kuin 06ljysdilidistd lahtevét ilmaputkien poistojohdot voi-
daan viedd yldrakenteen sivun ldpi. Tdmédn kohdan médrdykset
eivdt kuitenkaan saa rajoittaa voimassa olevan Kansainvilisen las-
tiviivayleissopimuksen médrdysten noudattamista.

Valoventtiilien, kulku- ja lastiporttien sekd muiden ulkolaidoituk-
sessa upporajan ylapuolella olevien aukkojen sulkemislaitteiden on
oltava malliltaan ja rakenteeltaan tarkoituksenmukaiset ja riittdvan
lujat ottaen huomioon tilat, joihin ne on asennettu, sekd niiden
sijainti suhteessa ylimpadn osastoimislastiviivaan.
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5 Kaikkiin valoventtiileihin niissé tiloissa, jotka ovat laipiokannen ja
ensimmdisen sen yldpuolella olevan kannen vililld, on asennettava
tarkoituksenmukaiset sisépuoliset sokkoluukut, jotka voidaan hel-
posti ja tehokkaasti sulkea ja varmistaa vesitiiviiksi.

17 Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

B

Seuraavat upporajan yldpuolella sijaitsevat ovet on suljettava ja
lukittava ennen kuin alus ldhtee millekdsn matkalle, ja niiden on
oltava suljettuina ja lukittuina kunnes alus on seuraavassa laitu-
rissa:

.1 suljettujen yldrakenteiden ulkosivussa tai rajoilla olevat lastau-
sovet;

.2 edelld .1.1 kohdassa osoitettuihin paikkoihin asennetut keulavi-
siirit;

.3 lastausovet tormayslaipiossa;

4 sainkestdvit rampit, jotka ovat vaihtoehto .1.1-.1.3 kohdassa
madritellyille sulkemistavoille. Jos ovea ei voi avata eiké sulkea
aluksen ollessa laiturissa, téllainen ovi voidaan avata tai jattaa
auki aluksen ldhestyessd laituria tai lahtiessd siitd, mutta vain
niin pitkéksi ajaksi kuin on vélttdimatontd oven vilittomén toi-
minnan kannalta. Kaikissa tapauksissa on sisempi keulaovi pi-
dettdva suljettuna.

Lippuvaltion hallinto voi .1.1 ja .1.4 kohdan vaatimuksista huoli-
matta sallia tiettyjen ovien avaamisen paéllikon harkinnan mukai-
sesti, jos se on tarpeen aluksen toiminnan tai matkustajien aluk-
seen nousemisen tai aluksesta lahtemisen kannalta silloin, kun alus
on turvallisesti ankkurissa ja silld edellytykselld, ettd aluksen tur-
vallisuutta ei vaaranneta.

Paéllikon on varmistettava, ettd .1 kohdassa tarkoitettu ovien avaa-
mista ja sulkemista koskeva tehokas valvonta ja raportointijarjes-
telmd pannaan tdytantoon.

Paallikon on varmistettava ennen kuin alus jatkaa matkaa, ettd
laivapdivékirjaan tehdddn merkintd 22 sddnnén vaatimusten mu-
kaisesti .1 kohdassa médriteltyjen ovien viimeisimmastd sulkemi-
sajasta ja .2 kohdan mukaisesti tiettyjen ovien jokaisen avaamisen
ajankohdasta.

17-1 Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin
(R 20-2)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

11

1.2

1.3

Jéljempana .1.2 ja .1.3 alakohdan méérdysten mukaisesti kaikkien
laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien kulkuteiden matalim-
man kohdan on oltava véhintddn 2,5 metrid laipiokannen yldpuo-
lella,

jos laipiokannen alapuolisiin tiloihin kulkua varten on asennettu
ajorampit, ndma aukot on voitava sulkea séatiiviisti veden tunkeu-
tumisen estdmiseksi alapuolelle ja niissd on oltava hilytyslaitteet
ja osoittimet komentosillalla,

lippuvaltion hallinto voi sallia tiettyjen laipiokannen alapuolisiin
tiloihin johtavien kulkuteiden asentamisen, jos ne ovat tarpeen aluk-
sen toiminnan kannalta, esimerkiksi koneiston ja varastojen liikutta-
misessa silld edellytykselld, ettd kyseiset kulkutiet tehddédn vesitii-
viiksi ja niissd on hélytyslaitteet ja osoittimet komentosillalla,
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1.4 edelld .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitetut kulkutiet on suljettava
ennen kuin alus ldhtee laiturista millekddn matkalle ja niiden on
oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa,

1.5 péillikon on varmistettava, ettd .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettu
ovien avaamista ja sulkemista koskeva tehokas valvonta- ja rapor-
tointijarjestelmé pannaan tdytidntoon, ja

.1.6  péillikdn on varmistettava ennen kuin alus ldhtee laiturista mille-
kédn matkalle, ettd .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettujen kulkutei-
den viimeisestd sulkemisajasta tehdddn merkintd laivapiivikirjaan
1I-1/B/22 sdidnnén mukaisesti;

.1.7  Uusissa C-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa, joiden pituus on alle
40 metrid, ja uusissa D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa voidaan
.1.1-.1.6 kohdan vaatimusten sijaan noudattaa .2.1-.2.3 kohdan
vaatimuksia silld edellytykselld, ettd kehysten ja kynnysten kor-
keudet ovat viahintddan 600 mm avoimilla ro-ro-lastikansilla ja vé-
hintddn 380 mm suljetuilla ro-ro-lastikansilla.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUK-
SET:

2.1 Kaikista kulkuteistd, jotka johtavat ro-ro-kannelta laipiokannen
alapuolisiin tiloihin, on tehtdva vesitiiviit, ja komentosillalle on
asennettava laitteet, jotka osoittavat, onko kulkutie auki vai kiinni;

2.2 kaikki téllaiset kulkutiet on suljettava ennen kuin alus lahtee lai-
turista millekdén matkalle ja niiden on oltava suljettuina kunnes
alus on seuraavassa laiturissa;

2.3 sen estdmattd, mitd .2.2 alakohdassa médritadn, lippuvaltion hal-
linto voi sallia, ettd jotkut kulkutiet avataan matkan aikana, mutta
ainoastaan niin pitkéksi ajaksi kuin kauttakulkuun tarvitaan tai
kuin on aluksen olennaisen toiminnan kannalta tarpeen.

17-2  Piasy ro-ro-kansille (R 20-3)
KAIKKI RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Paillikon tai asiasta vastuullisen paillyston jdsenen on varmistettava, ettd
matkustajia ei pédstetd suljetulle ro-ro-kannelle aluksen ollessa liikkkeessd
ilman paéllikon tai asiasta vastuullisen péillyston jasenen suostumusta.

17-3  Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20—4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Kaikkien sellaisten poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden, joiden
katsotaan tehokkaasti kerddvdn ro-ro-kannelle kerdantynyttd me-
rivettd, on oltava paikoillaan ja varmistettuina ennen kuin alus
lahtee laiturista ja niiden on oltava paikoillaan ja varmistettuina
kunnes alus on seuraavassa laiturissa.

2 Sen estdmittd, mitd .1 kohdassa maéritaén, lippuvaltion hallinto
voi sallia joidenkin kulkuteiden avaamisen kyseisten laipioiden
vililld matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkdksi ajaksi kuin
on tarpeen kauttakulun sallimiseksi ja tarvittaessa aluksen olennai-
sen toiminnan vuoksi.

18 Vakavuustiedot (R 22)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Jokaisella matkustaja-aluksella on aluksen valmistuttua suoritettava
kallistuskoe ja médritettdvd aluksen vakavuuden perustekijét.
Aluksen péillikolle on annettava sellaiset lippuvaltion hallinnon
hyviksymit tiedot, jotka ovat tarpeen hénelle, jotta hdn voi nope-
alla ja yksinkertaisella menetelmailld saada tarkan selvityksen aluk-
sen vakavuudesta erilaisissa kiyttoolosuhteissa.
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2 Jos aluksessa tehdéddn sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vai-
kuttavat padllikolle annettuihin vakavuustietoihin, on hénelle toi-
mitettava oikaistut vakavuustiedot. Tarvittaessa alukselle on suori-
tettava uusi kallistuskoe.

3 Sadnnollisin, korkeintaan viiden vuoden viliajoin on suoritettava
kevytpainon tarkastus todentamaan mahdolliset muutokset lastaa-
mattoman aluksen uppoumassa ja pitkittdispainopisteessd. Aluk-
selle on suoritettava uusi kallistuskoe, jos havaitaan tai oletetaan
tyhjan aluksen uppoumassa yli kahden prosentin poikkeama tai
pitkittdispainopisteessd yli yhden prosentin poikkeama aluksen pi-
tuudesta hyviksyttyihin vakavuustietoihin verrattuna.

4 Lippuvaltion hallinto voi vapauttaa tietyn aluksen kallistusko-
keesta silld edellytykselld, ettd sen sisaraluksen kallistuskokeessa
saadut vakavuuden perusarvot ovat kdytettdvissd ja lippuvaltion
hallinnolle néytetddn toteen, ettd ndistd perusarvoista voidaan
saada luotettavat vakavuustiedot vapautettua alusta varten. Vii-
tataan meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1158.

5 Jos tarkka kallistuskoe ei ole mahdollinen, lastaamattoman aluksen
uppouma ja painopiste on médritettiva kevytpainon tarkastuksella
ja tarkalla laskemisella. Viitataan vuoden 2000 suurnopeusalus-
sddnnoston 2 sddnnon .7 kohdassa oleviin tietoihin.

Vaurion valvontakaaviot (R 23)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava vahtipaillystolle ohjeeksi tarkoitetut, pysyvasti esilld
olevat kaaviot, joissa osoitetaan selvidsti jokaisen kannen ja lastiruuman
osalta vesitiiviiden osastojen rajapinnat, niissé olevat aukot sulkemislait-
teineen sekd ndiden ohjaimien paikat, samoin kuin laitteet, joilla vuodon
aiheuttama kallistuma korjataan. Kaavioiden lisdksi on aluksen pdéllyston
saatavissa pidettdva kirjasia, joissa edelld mainitut tiedot on esitetty.

Rungon ja ylirakenteiden eheys, vahinkojen ehkiisy ja valvonta
(R 23-2)

1 Komentosillalla on oltava osoittimet kaikille laidoitusoville, lastau-
soville ja muille sulkemislaitteille, jotka auki jétettyind tai huonosti
varmistettuina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen
vuotoon. Osoitinjdrjestelmi on suunniteltava toimintavarmuusperi-
aatteella (fail-safe) ja sen on osoitettava merkkivalolla, jos ovi ei
ole tdysin kiinni tai jos jokin varmistuslaitteista ei ole paikoillaan
ja tdysin lukittuna, ja danimerkilld, jos kyseinen ovi tai sulkemis-
laitteet avautuvat tai varmistuslaitteet menevét pois paikoiltaan.
Komentosillan osoitintaulussa on oltava “satamassa/merelld”-toi-
minnolla varustettu valintakatkaisija, joka antaa d&nimerkin ko-
mentosillalla, jos alus ldhtee satamasta niin, ettd keulaportit, sisé-
portit, peraramppi, tai jotkut muut laidoitusovet eivét ole suljettuja
tai jokin sulkemislaite ei ole oikeassa asennossaan. Osoitinjérjes-
telmén voimanldhteen on oltava riippumaton ovien kiyton ja var-
mistamisen voimanldhteestd. Lippuvaltion hallinnon hyviksymaa
osoitinjarjestelmad, joka on asennettu olemassa oleviin aluksiin,
ei tarvitse muuttaa.
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2 On jérjestettivd TV-kameravalvonta sekd vesivuodon ilmaisinjér-
jestelmad, jolla komentosillalle ja konevalvonta-asemalle osoitetaan
jokainen sisd- ja ulkokeulaportin tai perdportin tai muiden laidoi-
tusporttien kautta tapahtuva vuoto, joka voi johtaa erityistilojen tai
ro-ro-lastitilojen vuotoon.

3 Erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja on vartioitava jatkuvasti tai seurat-
tava tehokkain keinoin, kuten TV-kameravalvonnalla siten, ettd
kaikenlainen ajoneuvojen liikkkuminen huonossa sddssd ja matkus-
tajien asiaton padsy kyseisiin tiloihin havaitaan matkan aikana.

4 Aluksessa on oltava esilld asianmukaisessa paikassa yksityiskoh-
taiset toimintaohjeet kaikkien sellaisten laidoitusporttien, lastaus-
porttien ja muiden sulkemislaitteiden sulkemiseksi ja varmistami-
seksi, jotka auki jdtettyind tai varmistamattomina voisivat johtaa
erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

Vesitiiviiden ovien ym. merkintii, midriaikainen kokeilu ja tarkastus
R 24)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Vesitiiviiden ovien, valoventtiilien, venttiilien ja valumisaukkojen
sulkemislaitteiden kéyttoharjoitukset on pidettdva kerran viikossa.

2 Kaikkia merelld kdytettdvid poikittaisissa pédlaipioissa olevia ve-
sitiiviitd ovia on kokeiltava paivittiin.

3 Vesitiiviit ovet ja kaikki niithin kuuluvat liikuttamiskoneistot ja
osoitinlaitteet, kaikki venttiilit, joiden sulkeminen on tarpeen osas-
ton saattamiseksi vesitiiviiksi, ja kaikki venttiilit, joiden kéyttd on
tarpeen vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan vauriotapauk-
sissa, on tarkastettava merelld oltaessa médrdajoin, vdhintdén ker-
ran viikossa.

4 Kyseiset venttiilit, ovet ja mekanismit on merkittdvd sopivalla
tavalla sen varmistamiseksi, ettd niitd voidaan kdyttdd oikein mah-
dollisimman hyvén turvallisuuden takaamiseksi.

Merkinnit laivapiivikirjaan (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Saranaovet, irrotettavat levyt, valoventtiilit, kulkutiet ja lastiportit
sekd muut aukot, jotka on kyseisten sdéntojen mukaisesti pidettavi
suljettuina merelld, on suljettava ennen aluksen 14ht6d satamasta.
Sulkemisajasta ja avaamisajasta (jos avaaminen sallitaan niissa
sddnndissd) on tehtdvd merkintd laivapéivikirjaan.

2 Laivapéivékirjaan on tehtivd merkintd kaikista 21 sdédnnon edel-
lyttdmistd harjoituksista ja tarkastuksista sekd tarkka merkintd kai-
kista mahdollisesti havaittavista puutteellisuuksista.

Nostettavat autokannet ja -rampit

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien
ajoneuvojen kuljetusta varten, rakennus, asennus ja toiminta on suoritettava
lippuvaltion hallinnon méarddmien toimenpiteiden mukaisesti. Rakentami-
sessa on noudatettava hyviaksytyn laitoksen asiaa koskevia sdantojé.
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Kaiteet

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

1. Ulkokansille, joille matkustajien padsy on sallittu ja joilla ei ole
riittdvén korkeaa parraslaitaa, on asennettava kaiteet, joiden kor-
keus on vihintddn 1 100 mm kannesta ja jotka on suunniteltu ja
rakennettu siten, ettd estetddn matkustajien kiipedminen kaiteille ja
putoaminen kannelta vahingossa.

2. Portaat ja porrastasanteet tillaisilla ulkokansilla on varustettava
saman rakenteen omaavilla kaiteilla.

C 0S4
KONEISTOT

Yleisti (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Koneistot, kattilat ja muut paineastiat sekd niihin kuuluvat putkis-
tot ja varusteet on asennettava ja suojattava siten, ettd aluksessa
oleviin henkil6ihin kohdistuva vaara on mahdollisimman pieni,
ottaen asianmukaisesti huomioon liikkuvat osat, kuumat pinnat
ja muut vaaratekijat.

2 Aluksessa on oltava mahdollista yllapitdd kuljetuskoneiston nor-
maali kéytto tai saattaa se uudelleen kuntoon, vaikka jokin olen-
naisista lisdlaitteista tulisikin kéyttokelvottomaksi.

3 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saa-
daan kdynnistettyd kuolleessa tilassa ilman ulkoista apua.

UUDET B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

4 Aluksen padkuljetuskoneiston sekd kaiken aluksen kululle ja tur-
vallisuudelle olennaisen apukoneiston on alukseen asennettuna ol-
tava suunniteltu toimimaan aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa
staattisissa olosuhteissa kallistuneena aina 15 asteeseen asti missé
kulmassa tahansa kumpaan suuntaan tahansa sekéd sen ollessa dy-
naamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti
kumpaan suuntaan tahansa (keinuminen) ja samanaikaisesti
keula-perdsuunnassa (hyskintd) aina 7,5 asteeseen asti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

5 Hatétilanteessa on oltava mahdollista pysdyttdd kuljetuskoneisto ja
potkuri sopivista paikoista konehuoneen/konehuoneen valvomon
ulkopuolelta, esimerkiksi avokannelta tai komentosillalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6 Polttodljyn pdivisdilididen, selkeytyssdilididen ja voiteludljysaili-
Oiden tuuletusputket on sijoitettava ja jarjestettdvd siten, ettd tuu-
letusputken rikkoutumisen vélittoména seurauksena ei ole merive-
den tai sadeveden tunkeutumisen vaara. Jokaisella aluksella on
oltava kaksi polttodljyn péivésdiliotd kutakin aluksella aluksen
kuljetusta ja vilttiméattomia jarjestelmid tai samanarvoisia jarjeste-
lyjd varten kdytettyd polttoainetyyppié varten; sdilididen kapasitee-
tin on oltava riittdvd vihintddn 8 tunnin toimintaan B-luokan alus-
ten osalta ja vdhintddn 4 tunnin toimintaan C- ja D-luokan alusten
osalta kuljetuskoneiston toimiessa suurimmalla jatkuvalla teholla
ja generaattorikoneiston ollessa normaalissa kayttokuormituksessa
meriolosuhteissa.
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2 Polttomoottorit (R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampi-
kammion tilavuus on 0,6 m® tai enemmén, on varustettava sopivan
tyyppisilla kampikammiordjdhdyksen varoventtiileilld, joilla on
riittdvd purkaustila. Varoventtiilit on sijoitettava siten tai varustet-
tava laitteilla, jotka varmistavat, ettd niiden péddstdsuunta on sel-
lainen, ettd henkildston vahingoittumisen mahdollisuudet on mini-
moitu.

3 Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1.1

1.3

1.4

1.5

Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa
kéyttdolosuhteissa voivat imed ja tyhjentdd vedestd aluksen jokai-
sen vesitiiviin osaston, joka ei ole tarkoitettu pysyvisti makean
veden, painolastiveden, polttodljyn tai nestemdisen lastin kuljetuk-
seen ja jota varten on olemassa erillinen toimiva pumppausjérjes-
telmd. Eristettyjen lastiruumien tyhjentamiseksi vedestd on oltava
tehokkaat laitteet.

Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksyé itsendi-
siksi koneellisiksi tyhjennyspumpuiksi, jos ne on asianmukaisesti
yhdistetty tyhjennysjarjestelméaén.

Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttodljysdilidissd tai nii-
den alla tai kattila- tai koneistotiloissa, mukaan lukien tilat, joissa
on Oljynselkeytyssdiliditd tai polttodljyn pumppuamiskoneistoja,
on oltava terdstd tai muuta sopivaa ainetta.

Tyhjennys- ja painolastipumppausjérjestelmit on tehtdvd sellai-
siksi, ettd vettd ei padse merestd eikd painolastisdiliistd lasti- tai
koneistotiloihin eikd osastosta toiseen. Jarjestelyiden on oltava
sellaiset, ettd estetddn tyhjennys- ja painolastijérjestelmiin liitetty-
jen syvisiilididen tahaton merivedelld tdyttyminen, kun ne sisél-
tavét lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun
niissd on painolastivetta.

Kaikki tyhjennysjérjestelmadn liittyvét venttiilikeskukset ja kasi-
kéyttoiset venttiilit on sijoitettava paikkoihin, joihin on tavallisissa
olosuhteissa helppo pédsta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1.6

Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentés.

.1.6.1 Jos laipiokannen varalaita on sellainen, ettd kannen reuna joutuu

veden alle, kun alus kallistuu enemmén kuin 5 astetta, tyhjennys
on jarjestettdvd riittdvdn monen sopivan kokoisen, suoraan yli
laidan johtavan valumisaukon avulla, jotka on asennettu 15 siddn-
non vaatimusten mukaisesti.
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.1.6.2

Jos varalaita on sellainen, ettd laipiokannen reuna joutuu veden
alle, kun alus kallistuu enintddn 5 astetta, laipiokannella olevien
suljettujen lastitilojen tyhjennys on johdettava riittdvin kokoiseen
sopivaan tilaan tai sopiviin tiloihin, joissa on korkeasta vedenta-
sosta hilyttidvé laite ja sopivat jérjestelyt veden johtamiseksi yli
laidan. Lisdksi on varmistettava, ettd:

.1 valumisaukkojen lukumaiird, koko ja sijoitus estivit veden
kohtuuttoman kerdéntymisen;

2 téssd sddnnossd edellytetyissd pumppausjérjestelyissd otetaan
huomioon kaikki kiinteitd hajasuihkusammutusjérjestelmia
koskevat vaatimukset;

.3 Oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vettd ei joh-
deta koneistotiloihin tai muihin mahdollisesti syttymisherkkiin
tiloihin; ja

4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjarjestel-
malld, kannen valumisaukot on varustettava siten, ettd ne es-
tavit tukehduttavan kaasun karkaamisen.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6.3

.1.6.4

Ro-ro-kansilla ja autokansilla tyhjennyslaitteiston kapasiteetin on
oltava riittdva siten, ettd paapuurin ja tyyrpuurin puoleiset valumi-
saukot, tyhjennysaukot jne. kykenevit poistamaan vesisumu- ja
palopumpuista perdisin olevan vesimdérdn, aluksen kallistus- ja
viippausolosuhteet huomioon ottaen.

Jos matkustajien ja/tai laivavden oleskelutiloissa on sprinklerijar-
jestelmid ja paloposteja, niissd on oltava myo0s riittdvd madrd va-
lumisaukkoja siten, ettd ne kykenevit poistamaan tilan sprinkleri-
suuttimista ja kahdesta suuttimella varustetusta paloletkusta peréi-
sin olevan vesimédrdn. Valumisaukot on sijoitettava tehokkaimpiin
paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurkkaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

2.1

2.2

23

Edelld .1.1 alakohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettavi
toimimaan merivaurion jélkeen kaikissa kdytdnnOssd esiintyvissi
olosuhteissa riippumatta siitd, onko alus suorassa vai kallistunut.
Taté tarkoitusta varten aluksessa on yleensd oltava imuputket si-
vuilla, lukuun ottamatta kapeita osastoja aluksen pédissd, joissa
yksi imuputki voi olla riittdvd. Muodoltaan epitavallisissa osas-
toissa voidaan tarvita useampia imuputkia. On huolehdittava siité,
ettd vesi osastossa pddsee esteettd valumaan imuputkiin.

Koneelliset tyhjennyspumput on, jos timéd kédytdnnossd on mah-
dollista, sijoitettava erillisiin vesitiiviisiin osastoihin, ja niiden jar-
jestelyn tai sijainnin on oltava sellainen, ettd kyseiset osastot eivit
tdyty vedelld saman vaurion johdosta. Jos pédkuljetuskoneisto,
apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat kahdessa tai useammassa
vesitiiviissd osastossa, on tyhjennykseen kéytettdvit pumput mah-
dollisuuksien mukaan sijoitettava eri kohtiin ndissi osastoissa.

Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan
keula- ja perdsoppea varten tarkoitettuja lisipumppuja, on voitava
imed vettd jokaisesta osastosta, joka .1.1 kohdan mukaisesti on
voitava tyhjentda.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettivd pumppaamaan
vaaditun suuruisessa pddtyhjennysputkessa virtaavaa vettd véhin-
tddn 2 metrin sekuntinopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla itse-
ndisilld koneellisilla tyhjennyspumpuilla on oltava vilittomét im-
uputket ndisté tiloista, kuitenkin niin, ettd samasta tilasta ei vaadita
enempdd kuin kaksi imuputkea. Jos téllaisia imuputkia on kaksi tai
useampia, aluksen kummallakin sivulla on oltava véhintdan yksi
imuputki. Valittdmat imuputket on sijoitettava tarkoituksenmukai-
sesti ja koneistotiloissa olevien vilittdmien imuputkien ldpimitta ei
saa olla paityhjennysputkelta vaadittua pienempi.

Edelld .2.4 alakohdassa edellytettyjen vélittdomien imuputkien li-
sidksi on suurimmasta kdytettivissd olevasta itsendisestd konepum-
pusta vedettidvd valiton héatdimuputki, jossa on takaiskuventtiili,
koneistotilan alimmalle tyhjennystasolle; imuputken ldpimitan on
oltava yhtd suuri kuin kdytetyn pumpun pddimuputken ldpimitta.

Meriveden tuloputken ja vélittomien imuputkien venttiilien karo-
jen on ulotuttava riittdvén korkealle konehuoneen turkkitason yla-
puolelle.

Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitdnt6ihin asti oltava koko-
naan muista putkistoista erillinen.

Padtyhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija ”d” on lasket-
tava seuraavassa esitettyjen kaavojen mukaisesti. Pédtyhjennysput-
ken todellinen sisdhalkaisija saadaan kuitenkin pyoristdé lippuval-
tion hallinnon hyvéksymén ldhimmén standardimitan mukaiseksi:
péatyhjennysputki:

d=25+1,68,/L(B+D)

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasdilididen ja imuputkien
vililld:

d=25+2,15y/L,(B+D)

jossa:

d on paityhjennysputken sisdhalkaisija (millimetreind),
L ja B  ovat aluksen pituus ja leveys (metreind),

L, on osaston pituus, ja

D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silld
edellytykselld, ettd aluksessa, jossa on suljettu lastitila
laipiokannella, joka tyhjennetdan sisdisesti .1.6.2. koh-
dan vaatimusten mukaisesti ja joka ulottuu koko aluksen
pituudelle, D mitataan laipiokannen ylépuolella olevaan
seuraavaan kanteen asti. Jos suljetut lastitilat ovat lyhy-
empid, D on reunan korkeus laipiokanteen lisdttyna lh/-
L, jossa | ja h ovat suljettujen lastitilojen yhteenlaskettu
pituus (1) ja korkeus (h).

On toteutettava toimenpiteet sen estdmiseksi, ettd tyhjennysputkella
varustettu osasto tayttyy vedelld, jos tyhjennysputki jossakin toisessa
osastossa yhteentorméayksessé tai karilleajossa katkeaa tai muutoin
vahingoittuu. Téssé tarkoituksessa on putki, jos se joltakin kohdal-
taan on ldhempénd aluksen sivua kuin viidennes aluksen leveydesti
(mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmaén osastoimislas-
tiviivan tasossa) tai jos se on putkitunnelissa, varustettava takaisku-
venttiililld siind osastossa, jossa sen avoin péd on.
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2.10  Kaikki tyhjennysjérjestelmdén kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja
venttiilit on sijoitettava siten, ettd yhtd tyhjennyspumppua voidaan
vuodon sattuessa kdyttdd tyhjentdméddn mitd tahansa osastoa; ti-
maén lisdksi ei pumpun tai sen ja paédtyhjennysputken vilisen put-
ken vahingoittuminen sen viivan laidanpuolella, joka on vedetty
aluksen leveyden viidenneksen padhdn laidoituksesta, saa saattaa
tyhjennysjdrjestelmad toimintakyvyttoméksi. Jos aluksessa on vain
yksi kaikille pumpuille yhteinen putkijérjestelmé, on tyhjennysput-
kien sadtdmiseen kdytettdvid venttiileja voitava késitelld laipiokan-
nen yldpuolelta. Jos péadtyhjennysjirjestelmén lisdksi on olemassa
varatyhjennysjéarjestelmé, on sen oltava riippumaton pédityhjennys-
jarjestelméstd ja niin jérjestetty, ettd yksi pumppu kykenee ime-
main vettd mistd tahansa osastosta veden tunkeutuessa sinne, ku-
ten .2.1 kohdassa esitetdén; tissd tapauksessa on vain varatyhjen-
nysjarjestelmin kdyttod varten tarvittavia venttiileja voitava kési-
telld laipiokannen ylépuolelta.

2.11 Kaikkien .2.10 alakohdassa mainittujen, laipiokannen yldpuolelta
késiteltdvissd olevien hanojen ja venttiilien sddtolaitteet on selvasti
merkittdva niiden kéyttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka
nayttavit, ovatko ne auki vai kiinni.

Tyhjennyslaitteiden lukuméiiri ja tyyppi (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

Korkeintaan 250 matkustajaa: 1 péaakonepumppu ja 1 itsendinen ko-
nepumppu, joka sijaitsee konehuoneen
ulkopuolella ja jonka voimanldhde on
konehuoneen toiminnoista riippuma-
ton,

yli 250 matkustajaa: 1 padkonepumppu ja 2 itsendistd ko-
nepumppua, joista toinen sijaitsee ko-
nehuoneen ulkopuolella ja jonka voi-
manldhde on konehuoneen toimin-
noista riippumaton.

Padkonepumppu voidaan korvata yhdelld itsendiselld konepumpulla.

Hyvin pienten osastojen tyhjennys voidaan hoitaa liikuteltavilla kdsipum-
puilla.

Periytyslaitteet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Aluksella on oltava riittdvasti tehoa taaksepdin kulkua varten niin,
ettd alusta voidaan asianmukaisesti ohjailla kaikissa normaaleissa
olosuhteissa.

2 Koneiston kyky muuttaa potkurin tydnndn suuntaa riittivén nope-

asti, jotta alus voidaan pyséyttdd riittdvin lyhyelld matkalla suu-
rimmasta kulkunopeudesta eteenpédin, on osoitettava ja todistettava
kirjallisesti.

3 Aluksessa on paillikon tai vastuullisen henkildston saatavilla ol-
tava tiedot kokeissa todetuista pysdyttdmisajoista, ohjaussuunnista
ja vilimatkoista sekd useampipotkurisissa aluksissa kokeisiin pe-
rustuvat tiedot aluksen ohjaus- ja liikuntakyvystd, kun yksi tai
useampi potkuri on toimintakyvyton.

Ohjauslaitteet (R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pédé- ja apuohjausjirjestelma.
Padohjausjarjestelma ja apuohjausjirjestelmé on asennettava siten, ettd
jos toinen menee epdkuntoon, se ei tee toista toimintakyvyttomaksi.
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.2 Pidohjauslaitteen ja perédsintukin, jos se on asennettu, on

2.1 oltava riittdvéan lujat, ja niilld on voitava ohjata alusta suurim-
malla kulkunopeudella eteenpéin, ja suunniteltu niin, etti ne eivit
vahingoitu tdydessd vauhdissa taaksepdin;

2.2 kyettdva kddntdmadn perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta
35 asteen kulmaan toiselle puolelle aluksen kulkiessa suurim-
massa syvidyksessddn eteenpdin suurimmalla kulkunopeudellaan,
ja samoissa olosuhteissa enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kul-
masta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan toiselle puolelle. Sil-
loin, kun tdmédn vaatimuksen noudattamista ei ole kdytannollistd
osoittaa merelld suoritettavissa kokeiluissa siten, ettd alus kulkee
suurimmassa syvayksessddn eteenpdin nopeudella, joka vastaa
pddkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta
teoreettista nousua, tdmén vaatimuksen noudattaminen voidaan
aluksen rakennusvuodesta riippumatta osoittaa jollakin seuraa-
vista menetelmista:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja
perisin kokonaan veden alla ja joissa alus kulkee eteenpiin
nopeudella, joka vastaa paakoneen suurinta jatkuvaa kierros-
nopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua; tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perdsintd ei saada ko-
konaan veden alle, tarkoituksenmukainen kulkunopeus on las-
kettava kayttden perdsimen veden alle painuneen lavan
pinta-alaa merikokeilua varten ehdotetussa lastitilanteessa.
Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin padohjauslaitteistoon
sovellettaviin voimaan ja vdantdmomenttiin, jotka ovat vihin-
tadn yhtd suuret kuin jos perésinté testattaisiin aluksessa, joka
kulkee suurimmassa syvayksessddn eteenpdin nopeudella, joka
vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potku-
rin suurinta teoreettista nousua; tai

.3 perdsimen voima ja vadntdomomentti merelld lastitilanteessa
suoritettavassa kokeilussa on luotettavasti ennakoitu ja ekst-
rapoloitu tdyden lastin tilanteeseen. Aluksen nopeuden on vas-
tattava padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potku-
rin suurinta teoreettista nousua.

.2.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vélttdimatonta .2.2.2 koh-
dan vaatimusten tdyttdmiseksi, ja aina kun perdsintukin halkai-
sijan on perdsimen k#antovarren kohdalla oltava yli 120 mm,
lukuun ottamatta jaissdkulkuvahvistuksia, .2.2.1 kohdan vaa-
timusten mukaisesti.

.3 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittdvén luja, silld on voitava ohjata alusta ohjausnopeu-
della, ja se on hititilanteessa voitava ottaa nopeasti kdyttoon;

.2 kyettdvd kddntdmadn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta
15 asteen kulmaan toiselle puolelle enintdén 60 sekunnissa aluksen
kulkiessa suurimmassa syvdyksessddn eteenpdin puolella suurim-
masta kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan,
kumpi on suurempi. Silloin, kun tdimén vaatimuksen noudattamista
ei ole kidytdnnollistd osoittaa merelld suoritettavissa kokeiluissa
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siten, ettd alus kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpdin puo-
lella nopeudesta, joka vastaa pddkoneen suurinta jatkuvaa kierros-
nopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun
nopeudella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi, tdméin vaa-
timuksen noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta riippu-
matta osoittaa jollakin seuraavista menetelmisti:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja
perdsin kokonaan veden alla ja joissa alus kulkee eteenpdin
puolella nopeudesta, joka vastaa pddkoneen suurinta jatkuvaa
kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7
solmun nopeudella sen mukaan, kumpi néistd on suurempi; tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perésintd ei saada koko-
naan veden alle, tarkoituksenmukainen kulkunopeus on lasket-
tava kéyttden perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa
merikokeilua varten ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulku-
nopeus johtaa sellaisiin apuohjauslaitteeseen sovellettaviin voi-
maan ja vadntdmomenttiin, jotka ovat véhintddn yhtd suuret
kuin jos perésintd testattaisiin aluksessa, joka kulkee suurim-
massa syvayksessddn eteenpdin puolella nopeudesta, joka vas-
taa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja suurinta pot-
kurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan,
kumpi ndistd on suurempi; tai

.3 perdsimen voima ja vddntdmomentti merelld lastitilanteessa
suoritettavassa kokeilussa on luotettavasti ennakoitu ja ekst-
rapoloitu tdyden lastin tilanteeseen.

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vélttdméatontd .3.2 alakoh-
dan vaatimusten tayttdmiseksi, ja aina kun perésintukin halkaisijan
on perdsimen kddntovarren kohdalla oltava yli 230 mm, lukuun
ottamatta jdissdkulkuvahvistuksia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

4 Ohjauslaitteiden voimanléhteiden on:

.1 oltava niin jirjestetty, ettd ne kdynnistyvit automaattisesti uudel-
leen, kun virtaa saadaan jilleen energiakatkon jilkeen; ja

.2 oltava sellaisia, ettd ne voidaan ottaa kdyttoon komentosillalta ka-
sin. Jos jonkin ohjauslaitteen voimanladhteessd on energiakatko, on
komentosillalle tultava kuuluva ja nakyvé halytys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Jos pédohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voi-
manléhteitd, ei apuohjauslaitteita tarvita, silld edellytykselld, etta:

.1 péddohjauslaitteella kyetddn kayttdmadn perdsintd .2.2.2 kohdan
vaatimusten mukaisesti, jos mikd tahansa voimanlédhteistid on toi-
mintakyvyton;

.2 pédohjauslaite on jérjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yh-
dessd voimanldhteessa on hiirid, niin tdstd aiheutuva vika on eris-
tettdvissa siten, ettd alus on edelleen ohjattavissa tai sen ohjatta-
vuus on nopeasti palautettavissa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen valvontalaite:

.1 péddohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuo-
neessa;
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.2 kun pédohjauslaite on jérjestetty .4 kohdan mukaisesti, aluksessa
on oltava kaksi toisistaan riippumatonta komentosillalta kdytetta-
véad valvontajérjestelmdd. Tama ei edellytd ruorin tai ohjausvivun
kaksoiskappaleiden asentamista. Jos valvontajirjestelméaén siséltyy
hydraulinen kaukoséétolaite, ei toista itsendistd laitteistoa tarvitse
asentaa;

.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos apuohjaus-
laite on konevoimalla toimiva, sitd on voitava kdyttdd myods ko-
mentosillalta, ja sen on oltava padohjauslaitteen valvontajérjestel-
maéstéd riippumaton.

.7 Komentosillalta kaytettdvin péé- ja apuohjauslaitteen valvontajérjes-
telmédn on oltava seuraavien vaatimusten mukainen:

.1 jos se on sdhkokdyttdoinen, sen on toimittava omassa erillisessd
virtapiirissddn, jonka voimanldhde on ohjauslaitteen virtapiirissa
ohjauskonehuoneessa, taikka suoraan kytkintaulusta, josta virta tu-
lee ohjauslaitteen virtapiiriin, taulun kohdasta, jonka vierestd kyt-
ketddn virta ohjauslaitteen virtapiiriin;

.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voi-
daan kytked komentosillalta kéytettdvé valvontajarjestelma irti oh-
jauslaitteestaan;

.3 laitteisto on voitava kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta;

4 jos sahkovirran syottd valvontajérjestelmain keskeytyy, on komen-
tosillalle tultava kuuluva ja ndkyvé halytys; ja

.5 ohjauslaitteen valvontajérjestelmén virtapiirit on suojattava vain
oikosulun varalta.

.8 Téamin sddnnon ja 7 sdannon mukaiset sahkoiset virtapiirit ja ohjaus-
laitteen valvontajérjestelmdt niihin liittyvine osineen, johtoineen, kaa-
peleineen ja putkineen on erotettava mahdollisimman kauas toisistaan
koko pituudeltaan.

.9 Komentosillan ja ohjauskonehuoneen tai vaihtoehtoisen ohjauspaikan
valilld on oltava viestintdyhteys.

.10 Perdsimen (perdsinten) kulma:

.1 on osoitettava komentosillalle, jos padohjauslaite on konekdyttdi-
nen. Perdsimen kulman osoittimen on oltava riippumaton ohjaus-
laitteen valvontajérjestelmasti;

.2 on havaittava ohjauskonehuoneessa.
.11 Hydrauliset konekdayttdiset ohjauslaitteet on varustettava:

.1 hydraulinesteen puhtauden siilyttavalla jarjestelylld, ottaen huomi-
oon hydraulisen jarjestelméin tyyppi ja suunnittelu;

.2 alhaisen nestetason hilytykselld jokaisesta hydraulinestesdiliostd,
jotta mahdollisimman varhain saataisiin tieto hydraulinestevuo-
doista. Komentosillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja
ndkyva hélytys siten, ettd ne havaitaan heti; ja

w

kiintedlla varastointisdiliolld, joka on riittdvéan tilava lataamaan vé-
hintdén yhden voimanldhteen uudelleen, mukaan luettuna nesteséi-
1i6, jos padohjauslaitteiden tdytyy olla konekdyttoisid. Varastointi-
sdilion on oltava niihin pysyvisti liitettynd putkiston kautta niin,
ettd hydraulinen jarjestelmi voidaan ladata helposti ohjauskone-
huoneesta kisin, ja se on varustettava sisdllon médérian osoittavalla
mittarilla.
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.12 Ohjauskonehuoneeseen on:

.1 oltava helppo pdésy ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava
muista koneistotiloista erillddn; ja

.2 jarjestettdva tyon edellyttdma péddsy ohjauskoneistoon ja sditolait-
teille. Jarjestelyiden on kisitettdva késikaiteita ja ritiloitd tai muita
liukastussuojapintoja, jotta varmistetaan sopivat tyéolosuhteet hyd-
raulinestevuodon sattuessa.

Sihkokiyttoisid ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisiivaa-
timukset (R 30)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Komentosillalle ja sopivaan padkoneiston valvontakohtaan on asen-
nettava laite, joka osoittaa, ettd sdhkokayttoisen ja sdhkohydraulisen
ohjauslaitteen moottorit ovat kdynnissa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Jokaisella sdahkokayttdiselld ja sdhkohydraulisella ohjauslaitteella, jo-
hon kuuluu yksi tai useampia kayttovoimayksikoitd, on oltava vihin-
tddn kaksi yksinomaan tdhdn tarkoitukseen osoitettua virtapiirid, joi-
hin virta tulee suoraan padkytkintaulusta. Yhteen virtapiiriin saa virta
kuitenkin tulla hitdkytkintaulusta. S&hkokdyttdinen tai sdhkohydrau-
linen apuohjauslaite, joka liittyy sdhkokdyttoiseen tai sdhkohydrauli-
seen padohjauslaitteeseen, saadaan kytked yhteen tdhdn péadohjauslait-
teeseen virtaa syottdvddn virtapiiriin. S&hkokdyttoiseen tai sahkohyd-
rauliseen ohjauslaitteeseen virtaa toimittavat virtapiirit on mitoitettava
siten, ettd ne kykenevit kdyttdmddn kaikkia niitd moottoreita, jotka
voidaan yhtaikaa liittd4 niihin, ja joiden samanaikainen kéytto saattaa
olla tarpeen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.3 Sahkokdyttoisten ja sdhkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja
moottorit on varustettava oikosulkusuojauksella ja ylikuormitushélyt-
timelld. Jos laite késittdd myos kdynnistysvirran kattavan ylivirtasuo-
jauksen, sen on katettava vahintddn kaksinkertaisesti ndin suojatun
moottorin tai virtapiirin tdyskuormitus, ja suojaus on jdrjestettdvi
siten, ettd kyseeseen tulevat kdynnistysvirrat eivét hairiinny.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Téssd kohdassa edellytetddn danimerkkeihin ja merkkivaloihin perus-
tuvaa hilytysjérjestelmédd, jonka on sijaittava helposti havaittavassa
paikassa koneistotiloissa tai valvomossa, josta padkoneistoa tavalli-
sesti kdytetddn, kuten tdméin luvun E osan 6 sddnnon mukaisesti
voidaan vaatia.

4 Jos II-1 luvun 6 sd@dnnon .3.3 kohdan mukainen konevoimalla toimiva
apuohjauslaite ei toimi sdhkovoimalla tai saa voimaa sdhkomootto-
rista, joka on ensisijaisesti tarkoitettu muita toimintoja varten, paa-
ohjausjérjestelméd voidaan syottdd yhdestd padkytkintaulusta tulevasta
virtapiiristd. Jos kyseinen ensisijaisesti muita toimintoja varten tarkoi-
tettu sdhkomoottori jarjestetddn niin, ettd se antaa voimaa kyseiselle
apuohjausjarjestelmille, lippuvaltion hallinto voi luopua .3 kohdan
vaatimuksesta, jos se katsoo, ettd suojausjirjestelyt sekd apuohjaus-
jérjestelmédén sovellettavat 6 sdannon 4.1 ja .4.2 kohdan vaatimukset
ovat riittavit.
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Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmit (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

A-kategorian koneistotiloissa on oltava riittdvé ilmanvaihto, jotta taataan,
ettd niissd olevien koneiden tai kattiloiden toimiessa tdydelld teholla kai-
kissa sédolosuhteissa, matalapaineet mukaan lukien, henkildston turvalli-
suudelle ja mukavuudelle sekéd koneiston toiminnalle riittdvd ilmansaanti
yllapidetaan.

Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen vililld (R 37)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET

Aluksessa on oltava vihintdén kaksi toisistaan riippumatonta yhteydenpi-
tolaitetta kdskyjen vélittdmiseksi komentosillalta koneistotilojen sddtopaik-
kaan tai valvomoon, josta tavallisesti sdddetdén potkurien nopeus ja tyon-
tosuunta: toisen yhteydenpitolaitteen on oltava konekéskynvilitin, jossa
késkyt ja vastaukset ndkyvét sekd koneistotiloissa ettd komentosillalla.
Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet kaikissa paikoissa,
joissa voidaan sdétdd potkureiden nopeutta tai tyontésuuntaa.

Konemestarin hilytyslaite (R 38)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET

Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitd kumpi aluk-
sessa on, on jdrjestettdva selvisti kuuluva konemestarin hilytyslaite kone-
péallyston asuntotiloihin, ja/tai tarpeen mukaan komentosillalle.

Hititilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

Tormdyslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sdhkdenergian hétdldhteit,
palopumppuja, tyhjennyspumppuja lukuun ottamatta niitd, joita tarvitaan
erityisesti tormdyslaipion keulapuolella olevia tiloja varten, II-2 luvussa
edellytettyjé kiinteitd palonsammutusjérjestelmid tai muita aluksen turval-
lisuudelle vilttamattomid hatétilanteessa tarvittavia laitteita, ankkurivinttu-
reita lukuun ottamatta.

Koneiston valvonta (R 31)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen kuljettamiselle ja turvallisuudelle olennaiset pdi- ja apu-
koneistot on varustettava tehokkailla kdyttd- ja valvontalaitteilla.

.2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukoséditdd komentosillalta ja koneis-
totilojen on tarkoitus olla miehitettyjd, on noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pydrimisnopeuden, tydntdsuunnan ja soveltuvin osin
nousun on oltava tdysin sdddettivissd komentosillalta kaikissa
kéyttdolosuhteissa, mukaan luettuna ohjailu;

.2 kunkin itsendisen potkurin kaukosdddon on toimittava siten suun-
nitellulla ja rakennetulla saitolaitteella, etteivdt sen kaytto ja toi-
minta edellytd erityistd huomiota koneiston osien toimintaan. Jos
useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan,
niitd voidaan sddtdd yhdelld sditolaitteella;
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.3 pidkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hitapysiy-
tyslaite, jonka toiminnan on oltava riippumaton komentosillan val-
vontajirjestelmastd;

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekéskyjen on niyt-
tavéd joko paakoneiston valvontahuoneessa (valvomossa) tai ohja-
ustasanteella;

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosdétdd ainoastaan yhdestd pai-
kasta kerrallaan; tdllaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd séa-
tolaitteita. Kussakin sddtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttda,
miltd paikalta kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetdén. Saddon siir-
taminen komentosillan ja koneistotilojen vélilld on oltava mahdol-
lista ainoastaan péddkoneistotilasta tai pédkoneiston valvomosta.
Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkurityontdén ei tule
huomattavia muutoksia siirrettdessd sddto paikasta toiseen;

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sditdd paikallisesti, my0s siind ta-
pauksessa, ettd kaukosédtolaitteiston jokin osa menee epakuntoon;

.7 kaukosditdjarjestelmd on suunniteltava siten, ettd hiirid sen toi-
minnassa aiheuttaa hélytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeu-
den ja tyontdsuunnan on pysyttdvd ennallaan, kunnes paikallinen
S44t0 on toiminnassa;

.8 komentosillalle on asennettava osoittimet, jotka nédyttavét:

.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pydrimissuunnan;

.2 séatosiipipotkurien pydrimisnopeuden ja nousun;

.9 alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja
koneistotilaan on tultava hdlytys ilmanpaineessa, jolloin paakoneen
kéynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukoséa-
tojarjestelméd on suunniteltu automaattikdynnistykselle, perakkais-
ten epdonnistuneiden automaattisten kdynnistysyritysten lukumaéra
on rajoitettava riittdvdn paikalliseen kéynnistykseen tarvittavan
kéynnistysilmanpaineen varmistamiseksi.

.3 Jos padkuljetuskoneistossa ja sithen liittyvéssd koneistossa, sdahkoe-
nergian padldhteet mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti-
ja kaukosédtoisid laitteita ja jos miehistd valvoo niitd jatkuvasti val-
vomosta, jarjestelyt ja sdétolaitteet on suunniteltava, varustettava ja
asennettava siten, ettd koneiston toiminta ja kdyttd on yhtd turvallista
ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa; tdtd tarkoitusta
varten on sovellettava II-1/E/1-11-1/E/5 séint6jd soveltuvin osin. Eri-
tyistd huomiota on kiinnitettdvd ndiden tilojen suojaamiseen tulipa-
lolta ja vuodolta.

4 Automaattisissa kdynnistys-, kdytto- ja valvontajirjestelmissé on yleensa
oltava keinot, joiden avulla automaattiohjaukset voidaan késikayttoisesti
ohittaa. Hairio tallaisten jarjestelmien jossain osassa ei saa estdd kasikayt-
toisen ohituksen toimintaa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaiset pdd- ja apu-
koneistot on varustettava tehokkailla kédyttd- ja valvontalaitteilla.
Kaikkien aluksen kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olen-
naisten valvontajérjestelmien on oltava riippumattomia tai siten suun-
niteltuja, ettd jos yksi jérjestelmistd menee epdkuntoon, se ei vaikuta
heikentévisti toisen jarjestelmén suorituskykyyn.
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.6 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosdétdd komentosillalta, on nouda-
tettava seuraavaa:

.1 potkurien pyodrimisnopeuden, tydntésuunnan ja soveltuvin osin
nousun on oltava tdysin sdddettdvissd komentosillalta kaikissa
kéyttdolosuhteissa, mukaan luettuna ohjailu;

.2 s&dtd on suoritettava kunkin potkurin osalta yhdelld ainoalla séi-
tolaitteella, joka automaattisesti suorittaa kaikki sdatdmiseen kuu-
luvat toiminnot, tarvittaessa myds kuljetuskoneiston ylikuormituk-
sen estdmisen. Jos useampia potkureita on suunniteltu samanaikai-
seen toimintaan, niitd voidaan sdtdd yhdelld saitolaitteella;

.3 pédkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hitépysiy-
tyslaite, jonka toiminnan on oltava riippumaton komentosillan val-
vontajirjestelméstd;

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekdskyjen on oltava
havaittavissa padkoneiston valvontahuoneessa (valvomossa) ja oh-
jaustasanteella;

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosdétdd ainoastaan yhdestd pai-
kasta kerrallaan; tdllaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd saa-
tolaitteita. Kussakin sdédtopaikassa on oltava osoitin, joka néyttda,
miltd paikalta kuljetuskoneistoa kulloinkin sidddetddn. Sa4don siir-
taminen komentosillan ja koneistotilojen vélilld on oltava mahdol-
lista ainoastaan péddkoneistotilasta tai pédkoneiston valvomosta.
Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkurityontoon ei tule
huomattavia muutoksia siirrettdessd sditd paikasta toiseen;

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sddtdd paikallisesti, my0s siind ta-
pauksessa, ettd kaukosédatolaitteiston jokin osa menee epdkuntoon.
Aluksen kuljetukselle ja turvallisuudelle olennaista apukoneistoa
on myos voitava sddtda kyseisen koneiston sijaintipaikalta tai ko-
neiston ldheltd;

.7 kaukosdétojirjestelmd on suunniteltava siten, ettd hiirid sen toi-
minnassa aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeu-
den ja tyontdsuunnan on pysyttdvd ennallaan, kunnes paikallinen
sd4t0 on toiminnassa;

.8 komentosillalle, pddkoneiston valvontahuoneeseen (valvomoon) ja
ohjaustasanteelle on asennettava osoittimet, jotka ndyttavét:

.8.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan; ja

.8.2 saitdsiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun;

.9 alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja
koneistotilaan on tultava hilytys ilmanpaineessa, jolloin padkoneen
kéynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukoséa-
tojarjestelméd on suunniteltu automaattikdynnistykselle, perakkais-
ten epdonnistuneiden automaattisten kdynnistysyritysten lukumaéra
on rajoitettava riittdvdn paikalliseen kéynnistykseen tarvittavan
kéynnistysilmanpaineen varmistamiseksi.
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7 Jos padkuljetuskoneistossa ja sithen liittyvéssd koneistossa, sdhkoe-
nergian paildhteet mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti-
ja kaukosditoisid laitteita ja jos michistd valvoo niitd jatkuvasti val-
vomosta, jarjestelyt ja sdétolaitteet on suunniteltava, varustettava ja
asennettava siten, ettd koneiston toiminta ja kdytté on yhtd turvallista
ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa; titd tarkoitusta
varten on sovellettava II-1/E/1-11-1/E/5 séintdjd soveltuvin osin. Eri-
tyistd huomiota on kiinnitettdvd ndiden tilojen suojaamiseen tulipa-
lolta ja vuodolta.

.8 Automaattisissa kdynnistys-, kiyttd- ja valvontajérjestelmissd on
yleensé oltava keinot, joiden avulla automaattiohjaukset voidaan kasi-
kayttoisesti ohittaa. Hairio tillaisten jarjestelmien jossain osassa ei saa
estdd kasikdyttdisen ohituksen toimintaa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHIN-
TAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

.9 Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdi-
vand tammikuuta 2012 tai sen jélkeen, olevat automaattijérjestelmat
on suunniteltava siten, ettd vahtipaéllystd saa uhkaavasta tai vélitto-
mastd kuljetuskoneiston toiminnan hidastumisesta tai pysdhtymisestad
ajoissa varoituksen niin, etti voidaan arvioida navigointiolosuhteet
hatdtilanteessa. Naissd jarjestelmissd on erityisesti oltava valvonta-,
seuranta-, ilmoitus- ja hédlytystoiminto ja niiden on voitava turvalli-
suussyistd hidastaa kuljetuslaitteiston toimintaa tai pysdyttdd se sekd
mahdollistaa vahtipddllyston manuaaliset toimenpiteet, paitsi tapauk-
sissa, joissa ne saattaisivat kuljetuskoneen ja/tai -laitteen nopeasti
epikuntoon, esimerkiksi ylinopeuden tapauksessa.

Hoyryputkistot (R 33)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokainen hoyryputki ja jokainen siihen liitetty varuste, jonka lapi
hoyry voi kulkea, on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten,
ettd se kestdd suurimmat mahdolliset sithen kohdistuvat kéyttokuor-
mitukset.

.2 Kaikki sellaiset hdyryputket on voitava vesittdd, joissa muutoin saat-
taisi ilmentyé vaarallinen vesi-isku.

.3 Jos hoyryputkeen tai sen varusteeseen voi tulla hoyryad korkeammalla
paineella kuin mihin se on suunniteltu, on siihen asennettava asian-
mukainen paineenalennusventtiili, varoventtiili ja painemittari.

Paineilmajérjestelmiit (R 34)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetdén ylipaineen syn-
tyminen mihin tahansa paineilmalaitteiston osaan, ja kaikkialla missé
vesivaippa tai kotelo ilmakompressorin tai jadhdyttdjin ympérilld
saattaa joutua vaaralliseen ylipainetilaan mahdollisessa paineilmalait-
teiston osan vuodossa. Kaikissa laitteistoissa on oltava sopivat pai-
neenséditojarjestelyt.

.2 Padkuljetuskoneistona kéytettdvien polttomoottorien padkdynnistys-
ilmalaitteet on riittdvalla tavalla suojattava kdynnistysilmaputkistoissa
tapahtuvien takaiskujen vaikutuksilta ja sisdisiltd rdjahdyksilta.

.3 Kaikkien kéynnistysilmakompressoreista ldhtevien ilmaputkien on
johdettava suoraan kidynnistysilmasiilidihin ja kaikkien ndistd ilmasai-
liostd pad- ja/tai apukoneisiin ldhtevien putkien on oltava tdysin eril-
lisid kompressorista lahtevistd putkistoista.
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4 Jidrjestelyiden on oltava sellaiset, ettd 6ljyn padsy paineilmalaitteistoon
vihenee mahdollisimman pieneksi ja ettd laitteisto voidaan tyhjentda.

Melusuojelu (R 36) Viittaus IMOn piitoslauselmalla A.468 (XII (1))

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA EIVAT KUULU
SAANNON II-1/A-1/4 SOVELTAMISALAAN:

On ryhdyttdva toimenpiteisiin koneiston aiheuttaman melun vahentimi-
seksi hyviksyttaville tasoille koneistotiloissa. Jos titd melua ei pystytd
riittdvasti vahentdmaén, kohtuuttoman melun aiheuttaja on asianmukai-
sesti eristettdvd tai on jérjestettdvd suojapaikka melulta, jos tilan edelly-
tetdén olevan michitetty. Henkilostolld, jonka edellytetddan menevén téllai-
siin tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

Hissit

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja
matkustajien lukumaérén ja/tai tavaramédrdn osalta oltava lippuvaltion

hallinnon kutakin yksittdistd tapausta ja kunkin tyyppistd hissin ko-
neistoa varten antamien médrdysten mukaiset.

.2 Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin siséltyvét médraaikaisia
tarkastuksia koskevat maiérdykset, on oltava lippuvaltion hallinnon
hyvaksymid, ja se tarkastaa ja hyvidksyy hissin koneistoineen ennen
hissin kdyttdonottoa.

.3 Lippuvaltion hallinto myontdd hyvaksynnan jalkeen todistuksen, joka
on sdilytettdvé aluksella.

4 Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija
tai hyviaksytty laitos suorittaa madrdaikaistarkastukset.

D 0S4
SAHKOLAITTEET

Yleistd (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Sidhkolaitteiden on oltava sellaiset, etta:

.1 kaikki sdhkoiset aputoiminnot, jotka ovat valttdmattomid aluksen
pitdmiseksi normaalissa kdytto- ja asumiskunnossa, voidaan ylla-
pitdéd turvautumatta sdhkoenergian hitélahteeseen;

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset sdhkétoiminnot on varmistettu
kéytettaviksi erilaisissa hatitilanteissa; ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavden ja aluksen turvallisuus sdh-
kon aiheuttamien vaarojen varalta.

.2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet taa-
takseen tdmédn osan sdhkolaitteita koskevien méaérdysten yhdenmukai-
sen tdytantoonpanon ja soveltamisen ().

(") hyviksyttyyn, alusten melutasoa koskevaan sdénnostoon (Code on Noise levels on Board Ships).
(%) Téssi viitataan Kansainvéliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin suosituksiin,

erityisesti alusten séhkolaitteita koskevaan sarjaan 60092 (Electrical Installations in Ships).
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2 Sihkéenergian piildhde ja valaistus (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

2.1

2.2

23

Uudet C- ja D-luokan alukset, joissa sdhkdenergia on ainoa voiman-
lahde aluksen turvallisuudelle olennaisten aputoimintojen yllépitdmi-
seksi, sekd uudet ja olemassa olevat B-luokan alukset, joissa sdhkoe-
nergia on ainoa voimanldhde aluksen turvallisuudelle ja kuljettami-
selle olennaisten aputoimintojen ylldpitdmiseksi, on varustettava kah-
della tai useammalla péddgeneraattorikoneistolla, joiden teho on sel-
lainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitdd toiminnassa,
vaikka toinen ndistd koneistoista on epdkunnossa.

Uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrid,
yksi pddgeneraattorikoneistoista voi olla padkuljetuskoneen kiyttdima
edellyttden, ettd sen teho on sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot
voidaan pitdd toiminnassa, vaikka joku toinen ndistd koneistoista on
epéakunnossa.

Sahkoenergian paildhteestd on syotettiva sdhkovalaistuksen padjar-
jestelmdd, joka valaisee kaikkia niitd aluksen osia, joihin matkustajat
tai laivavaki yleensd padsevit ja joita he kédyttavit.

Sahkovalaistuksen pédjarjestelmén on oltava niin jirjestetty, ettd tu-
lipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on sdhkdenergian pédlahde, sii-
hen mahdollisesti liittyvdt muuntolaitteet, padkytkintaulu ja valais-
tuksen pédkytkintaulu, eivit tee 3 sddnnon edellyttdimaéd hativalais-
tusjarjestelméd toimintakyvyttomaksi.

Hatévalaistusjarjestelmin on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo tai
muu vaurio tiloissa, joissa on sidhkdenergian hatdlahde, sithen mah-
dollisesti liittyvdat muuntolaitteet, hétakytkintaulu ja valaistuksen ha-
téakytkintaulu, eivit tee tdssd sddnndssd vaadittua padvalaistusjérjes-
telméd toimintakyvyttomaksi.

Paakytkintaulu on sijoitettava yhteen padgeneraattoriasemaan néhden
ja mahdollisuuksien mukaan siten, ettd ainoastaan tulipalo tai muu
vaurio siind tilassa, jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu sijaitse-
vat, voi vaikuttaa normaaliin sdhkon kehitykseen.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

4

B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivand tammikuuta
2012 tai sen jélkeen, on oltava poistumistien selvésti ndyttdva lisdvalaistus
kaikissa hyteissé, jotta hytissa olijat voivat 10ytda tienséd ovelle. Kyseisen
valaistuksen, joka voidaan kytked sihkoenergian hitildhteeseen tai jossa
voi olla itsendinen séhkdenergian ldhde kussakin hytissé, on kytkeydyttava
péille automaattisesti, jos tavanomainen hyttivalaistus lakkaa toimimasta,
ja oltava timén jalkeen paalla vahintdan 30 minuuttia.
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3 Sidhkéenergian hitilihde (R 42)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen yldpuolella itsendinen
sdahkoenergian hatdldhde sekd hatdkytkintaulu helppopiésyisessé ti-
lassa, joka ei rajaudu A-kategorian koneistotilojen osastoiviin raken-
teisiin eikd niihin tiloihin, jotka sisdltdvdt sdhkoenergian paéldhteen
tai padkytkintaulun.

.1 Edelld .1 kohdassa olevaa vaatimusta ei tarvitse noudattaa, jos
aluksen suunnittelu on sellainen, ettéd siind on kaksi tdysin redun-
danttia koneistotilaa, jotka erottaa toisistaan ainakin yksi vesitiivis
ja palonkestdvé osasto ja kaksi laipiota, tai saman turvallisuusta-
son takaava vaihtoehtoinen rakenne, ja ettd kummassakin koneis-
totilassa on ainakin yksi generaattori ja siind liittyvd kytkintaulu
jne.

Sahkoenergian hitédldhde voi olla joko akkuparisto, joka tayttda
.5 kohdan vaatimukset ilman uudelleenlatausta tai liiallista jdnnitteen
alenemista, tai .5 kohdan vaatimukset tayttdva polttomoottorikdyttdi-
nen generaattori, jossa on oma varasto polttoainetta, jonka leimah-
duspiste on vihintddn 43 °C, ja automaattinen kdynnistysjérjestelméa
uusien alusten osalta ja hyviaksytty kdynnistysjarjestelmd olemassa
olevien alusten osalta sekd .6 kohdan mukainen viliaikainen séhkde-
nergian hétildhde, jollei, kun kyseessd ovat uudet alle 24 metrin
pituiset C- ja D-luokan alukset tdtd erityistd toimintoa varten ole
olemassa sijainniltaan sopivaa itsendistd akkujérjestelmdd ndissé
sadnnodissd vaadituksi ajanjaksoksi.

Séhkoenergian hitdldhde on jarjestettdvi niin, ettd se toimii tehok-
kaasti, kun aluksella on 22,5 asteen kallistuma ja 10 asteen viippaus
tasapainoisesta kolistd. Hatdgeneraattorikoneiston (-koneistojen) on
oltava helposti kdynnistettdvissd kaikissa kylmissd olosuhteissa ja
niiden on uusissa aluksissa kyettivd kdynnistymddn automaattisesti.

Hétakytkintaulun on oltava mahdollisimman ldhelld sdhkdenergian
hatdlahdetta.

Edelld .1 kohdassa vaadittavan sdhkoenergian hétéldhteen

.1 on yleensid kyettdvd toimimaan seuraava aika:

12 tuntia B-luokan aluksissa (uudet ja olemassa olevat)
6 tuntia C-luokan aluksissa (uudet)
3 tuntia D-luokan aluksissa (uudet);

.2 on erityisesti kyettdvd palvelemaan yllimainitun ajan samanaikai-
sesti seuraavia toimintoja ylldmainituissa eri luokan aluksissa:

a) yksi itsendinen koneellinen tyhjennyspumppu ja yksi palopum-
puista,

b) aluksen hitdvalaistus:

1. jokaisella kokoontumis- ja pelastusasemalla ja laitojen yli
siten kuin II1/5.3 sddnnossd madratddn;

2. kaikissa kokoontumis- ja pelastusasemille johtavissa kayta-
vissd, portaikoissa ja uloskdynneissé,
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3. koneistotiloissa ja hdtdgeneraattorin sijaintipaikassa;

4. valvonta-asemilla, joissa radio ja navigointilaitteet ovat;

5. kuten 11-2/B/16.1.3.7 ja 11-2/B/6.1.7 sddnndssd madrétddn;

6. kaikissa palomiesten varusteiden sdilytyspaikoissa;

7. edelld a alakohdassa tarkoitettujen itsendisen koneellisen
tyhjennyspumpun ja yhden palopumpun luona seké niiden
moottorien kdynnistyspaikassa;

c) aluksen merenkulkuvalot;

d

N

1. kaikki yhteydenpitolaitteet;

2. yleinen hilytysjérjestelma;

3. palonhavaitsemisjérjestelmé ja

4. kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita héatdtilan-
teessa, jos ne toimivat aluksen péddgeneraattorikoneistojen
sahkolla;

e) aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii
sahkollad; ja

f) aluksen pdivdmerkinantolamppu, jos sitd kdytetddn aluksen
sihkoenergian paéldhteestd;

.3 on kyettdvé kdyttdméan puolen tunnin ajan aluksen konekayttoisid
vesitiiviitd ovia sekd niiden ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiireja.

Edelld .2 kohdan edellyttimén sdhkoenergian véliaikaisen héatdldh-
teen on kisitettdva hititilanteessa kdyttdd varten sopivaan paikkaan
sijoitettu akkuparisto, jonka on riitettdvd ilman uudelleenlatausta tai
liiallista jannitteen alenemista puolen tunnin ajan seuraaviin toimin-
toihin:

a) tdmén sddnnon .2) b).1 kohdassa edellytetty valaistus;

b) vesitiiviiden ovien kéyttd, kuten II-1/B/13 sddnnén .7.2 ja
7.3 kohdassa edellytetddn, mutta ei vélttdmattd niiden kaikkien
samanaikainen kayttd, ellei aluksessa ole itsendistd varajarjestel-
méid; ja

c) ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiireille, kuten II-1/B/13 sd&nnon
7.2 kohdassa edellytetaén.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Jos séhkdenergia on tarpeen kuljetuskoneiston kdynnistdmiseksi uu-
delleen, kapasiteetin on oltava riittdvd aluksen kuljetuskoneiston ja
tarvittaessa muun koneiston kdynnistdmiseksi uudelleen aluksen
kuolleesta tilasta 30 minuutin kuluessa sahkokatkon jalkeen.
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Ro-ro-alusten lisidhitivalaistus (R 42-1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

Edella 11I-1/D/3.5.2(b) sddnndssa edellytetyn hétdvalaistuksen liséksi jokai-
sessa aluksessa, jossa on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja:

.1 kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kdytavit on varustettava lisdha-
téavalaistuksella, joka voi toimia véhintddn kolme tuntia kaikkien
muiden sdhkoenergialdhteiden mentyd epakuntoon ja missd kallistu-
mistilanteessa tahansa. Valaistuksen on oltava sellainen, ettd poistu-
misteille padsy on selvdsti nahtdvissd. Lisdvalaistuksen voimanldh-
teen on muodostuttava valaistusyksikoiden sisille sijoitetuista akku-
paristoista, joita jatkuvasti ladataan mahdollisuuksien mukaan héta-
kytkintaulusta. Vaihtoehtoisesti lippuvaltion hallinto voi hyviksya
minkd tahansa vihintdén yhtd tehokkaan valaistustavan. Lisdvalais-
tuksen on oltava sellainen, ettd mikd tahansa lampussa oleva vika
tulee valittomasti esille. Jokainen kaytossd oleva akkuparisto on
vaihdettava sellaisin aikavélein kuin on tarpeen ottaen huomioon
niiden kéyttdidn niissd ympardivissd olosuhteissa, joissa niiden on
toimittava; ja

.2 kannettava ladattava paristokdyttdinen lamppu on sijoitettava jokai-
seen henkilGstotilan kédytavadn, virkistystilaan ja jokaiseen tavallisesti
michitettyyn tydtilaan, paitsi jos aluksessa on .1 alakohdassa vaadittu
lisdhétdvalaistus.

Varotoimenpiteet siihkoiskuja, tulipaloja ja muita sihkon aiheuttamia
vaaroja vastaan (R 45)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Sahkokoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole
tarkoitettu jannitteisiksi, mutta jotka voivat héiriétilassa saada jénnit-
teen, on maadoitettava, paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet ovat:

.1 korkeintaan 50 V:n jdnnitteelld ja tasavirralla toimivia tai vaihe-
jénnitteen tehollisarvo on korkeintaan 50 V; sddtomuuntajia ei saa
kéyttdd tdimén jannitteen aikaansaamiseksi; tai

.2 korkeintaan 250 V:n jénnitteelld toimivia, jolloin suojajannite-
muuntajat antavat virtaa vain yhteen laitteeseen; tai

.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.

.2 Kaikki séhkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivét ne
kasiteltdessd tai kosketettaessa normaaliin tapaan aiheuta vahinkoa.

.3 Kytkintaulujen sivut ja takaosa sekd tarvittaessa etuosa, on sopivalla
tavalla suojattava. Suojaamattomia jinnitteisid osia, joiden jénnite
maata vastaan ylittda .1.1 kohdassa mééritetyn jannitteen, ei saa asen-
taa ndiden kytkintaulujen etusivulle. Jos on tarpeen, on johtamattomia
mattoja tai ritilgitd asetettava kytkintaulun etu- ja takaosaan.

4 Jakelujarjestelméssé, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka
jatkuvasti valvoo maadoituseristystd ja antaa ddnimerkin tai néyttaa
merkkivaloa, jos eristysarvot ovat poikkeuksellisen alhaiset.

5.

—_

Kaikkien sdhkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaip-
pojen on oltava sdhkdisesti johtavia ja ne on maadoitettava.
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.5.2 Kaikkien laitteiden ulkopuolisten séhkokaapeleiden ja johtojen on
oltava vihintddn huonosti palavaa tyyppid, ja ne on asennettava siten,
etteivdt niiden alkuperdiset paloa hidastavat ominaisuudet huonone.
Lippuvaltion hallinto voi tarvittaessa erityistd sovellusta varten sallia
sellaisten erityistyyppisten kaapeleiden, kuten radiotaajuuskaapeleiden
kéyton, jotka eivit ole edellisen mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5.3 Erittdin tarkeitd tai héatasyottojé, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid
tai merkinantoa palvelevat kaapelit ja johdot on kuljetettava mahdol-
lisimman kaukana keittidistd, pesuloista, A-kategorian koneistotiloista
ja niiden kuiluista ja muista suuren palovaaran alueista. Uusien ja
olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten yleishélytysjarjestelmén ja
kaiutinlaitejarjestelmén kaapelointi, joka on asennettu 1 péiviné hei-
nikuuta 1998 tai sen jilkeen, pitdd hyviksyttdd lippuvaltion hallin-
nolla ottaen huomioon IMOn suositukset. Palopumput varakytkintau-
luun yhdistdvien kaapeleiden on oltava palonkestévid, jos ne kulkevat
suuren palovaaran alueiden ldpi. Aina kun on mahdollista, kaikki
téllaiset kaapelit olisi kuljetettava siten, ettd laipioiden kuumenemi-
nen, joka saattaa johtua sen viereisessd tilassa olevasta tulipalosta, ei
saata niitd toimintakelvottomiksi.

.6 Kaapelit ja johdot on asennettava ja kiinnitettdva siten, etteivdt ne
pddse hankautumaan tai muutoin vahingoittumaan. Kaikkien johti-
mien padt ja liitokset on tehtdva siten, etteivdt niiden alkuperdiset
sihkoiset, mekaaniset, paloa hidastavat ja tarvittaecssa palonkestavat
ominaisuudet muutu.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.7.1 Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormituk-
selta, jollei 1I-1/C/6 ja 1I-1/C/7 sdénndssé toisin sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

7.2 Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, ettd estetddn kaapeleita ja joh-
toja mahdollisesti vahingoittava ldmpdtilan nousu sekd ympérdivan
materiaalin ylikuumeneminen.

.8.1 Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava ja ensisijaisesti niiden
sijoituspaikkana kéytettyjen tilojen on oltava tarkoituksenmukaisesti
rakennettuja ja niissd on oltava tehokas ilmanvaihto.

.8.2 Sahko- ja muita laitteita, jotka voivat aiheuttaa tulenarkojen hoyryjen
syttymisen, ei sallita néissé tiloissa.

.9 Jakelujérjestelmén on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo milld tahansa
11-2/A/2.9 sdédnndn mukaisesti médritellylld pystysuuntaisella padvyo-
hykkeelld ei haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia toimintoja mil-
ladn muulla téllaisella vyohykkeelld. Tama vaatimus tayttyy, jos téllai-
sen vyohykkeen lédpi kulkevat pdé- ja varasyottokaapelit pidetdan mah-
dollisimman kaukana toisistaan niin pysty- kuin vaakatasossakin.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN:

.10 Sahkolaitteita ei saa asentaa tiloihin, joihin saattaa kertyd syttyvid
seoksia, kuten padasiassa akkuparistoille tarkoitettuihin osastoihin,
maalivarastoihin, asetyleenivarastoihin tai vastaaviin paikkoihin, jollei
hallinto katso kyseisten laitteiden olevan:

.1 toiminnan kannalta vilttimattomia;

2 tyypiltddn sellaisia, etteivdt ne sytytd kyseisid seoksia;

.3 kyseiseen tilaan soveltuvia; ja

4 asianmukaisesti varmennettuja turvalliseen kdytt6on todenndkdi-
sesti syntyvissd polyissd, hoyryissé tai kaasuissa.

E 054

AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMILLA KONEISTOTILOILLA VARUSTETTUJA
ALUKSIA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Kaikkien uusien B-, C- ja D-luokan sekd olemassa olevien B-luokan alusten
osalta on lippuvaltion hallinnon erikseen harkittava, voiko niiden koneistotiloja
ajoittain pitdd miehittdméttdmind, ja jos ndin on, tarvitaanko ndiden séddntdjen
vaatimusten lisdksi muita vaatimuksia, jotta saavutettaisiin samanarvoinen turval-
lisuus kuin aluksessa, jonka koneistotilat ovat normaalisti michitetyt.

1 Yleisti (R 46)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Aluksen jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd aluksen turvallisuus
kaikissa kédyttoolosuhteissa, ohjailu mukaan lukien, on yhtd hyvi
kuin sellaisilla aluksilla, joilla on miehitetty konehuone.

.2 On varmistettava, ettd laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd sddn-
nolliset tarkastukset ja rutiinikokeet on tyydyttdvésti jarjestetty jatku-
van luotettavan toiminnan varmistamiseksi.

.3 Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toi-
mintakyky ajoittain michittdmattomilld koneistotiloilla.

2 Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan hav-
aita tulipalo ja antaa hdlytys sen sattuessa:

.1 kattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja

.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin tdma erityis-
tapauksessa katsotaan tarpeettomaksi.

.2 Polttomoottorit, joiden teho on védhintddan 2 250 kW tai sylinterin
halkaisija yli 300 mm, on varustettava kampikammion 6ljysumun
ilmaisimilla tai laakerien ldmpotila-antureilla taikka vastaavilla lait-
teilla.
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4

3 Vuotosuojaus (R 48)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

Ajoittain michittimattomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava
ja niitd on valvottava siten, ettd tavanomaisissa kallistus- ja viippaus-
kulmissa havaitaan nesteiden kerddntyminen, ja niiden on oltava kylliksi
suuret vetdmain helposti miehittdméttoméan jakson aikana normaalisti
kerdantyvit nesteet.

Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kdynnistyvid, on
aluksessa oltava laitteet, jotka osoittavat milloin nesteentulo ylittda
pumpun tyhjennyskapasiteetin, tai milloin pumppu toimii normaalia
useammin. Téllaisissa tapauksissa voidaan sallia kaytettdviksi pie-
nempid tyhjennyskaivoja tarkoituksenmukaisen ajanjakson kattami-
seksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjennyspumput,
on erityistd huomiota kiinnitettdvd Oljyntorjuntaan kuuluviin vaa-
timuksiin.

Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoauk-
koon tai pilssin tyhjennysjirjestelmddn kuuluvan venttiilin tai hanan
sddtimien on sijaittava siten, ettd veden valuessa kyseiseen tilaan on
riittdvésti aikaa kdyttdd niitd, ottaen huomioon niiden luokse padsemi-
seen ja niiden kdyttdmiseen todenndkdisesti tarvittavan ajan. Jos ta-
man tilan mahdollinen tdyttymid aluksen ollessa tdydessd lastissa niin
edellyttdd, on varmistettava, ettd sddtimid voidaan kayttdd tatd tasoa
ylempénid olevasta paikasta.

Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Potkurien pydrimisnopeuden, tyontésuunnan ja soveltuvin osin nou-
sun on kaikissa olosuhteissa, ohjailu mukaan lukien, oltava tdysin
sdddettdvissd komentosillalta.

.1 Tami kaukosddtd on suoritettava kunkin potkurin erilliselld séa-
tolaitteella, joka automaattisesti suorittaa kaikki sdatdmiseen kuu-
luvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituk-
sen estdmisen.

.2 Paidkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla
hitépyséytyslaitteella, jonka toiminnan on oltava riippumaton ko-
mentosillan valvontajarjestelmasta.

Komentosillalta tulevien konekéskyjen on oltava havaittavissa paa-
koneiston valvontahuoneessa tai kuljetuskoneiston valvontapaikassa,
riippuen siitd kumpi aluksessa on.

Kuljetuskoneistoa on voitava kaukoséddtdd vain yhdestd paikasta ker-
rallaan; téllaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd séditolaitteita.
Kussakin sditopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetddn. Sdddon siirtiminen komento-
sillan ja koneistotilojen vililld on oltava mahdollista tehdd ainoastaan
padkoneistotilasta tai pddkoneiston valvontahuoneesta (valvomosta).
Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkuritydntoon ei tule huo-
mattavia muutoksia siirrettdessd sddtd paikasta toiseen.

Kaikkea aluksen turvalliselle kdytolle olennaista koneistoa on voitava
sddtdd paikallisesti, my0Os siind tapauksessa, ettd jokin osa automaatti-
tai kaukosaitolaitteistosta menee epédkuntoon.
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.5 Kaukosiitdisen automaattisen valvontajirjestelmédn on oltava siten
suunniteltu, ettd hdirid sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Paitsi
milloin jérjestelyd ei pidetd tarkoituksenmukaisena, on potkurin en-
nalta sdddetyn nopeuden ja tyontosuunnan tallgin pysyttdva ennallaan,
kunnes paikallinen sddté on toiminnassa.

.6 Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka nayttavat
.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan; tai
.2 saatosiipipotkurien pydrimisnopeuden ja nousun.

.7 Riittdvén kaynnistysilmanpaineen varmistamiseksi on perdkkdisten
epdonnistuneiden automaattisten kdynnistysyritysten lukumaérda rajoi-
tettava. Alhaisen kéynnistysilmanpaineen osoittamiseksi on tultava
hilytys ilmanpaineessa, jolloin kuljetuskoneiston kéynnistiminen on
vield mahdollista.

Yhteydenpito (R 50)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UU-
DET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHIN-
TAAN 24 METRIA:

Paiakuljetuskoneiston valvontahuoneen tai kuljetuskoneiston sdétopaikan ja
komentosillan sekd konepaillystén asuntotilojen vililld on oltava luotet-
tava daniyhteyslaite.

Hilytysjérjestelmi (R 51)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Aluksessa on oltava hilytysjarjestelma, joka osoittaa kaikki korjaa-
mista vaativat viat ja hdiriot ja joka:

.1 antaa padkuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sda-
topaikalla kuuluvan hélytyksen ja sopivassa paikassa osoittaa
merkkivalolla kunkin erillisen hdlytyksen;

.2 on valintakytkimen kautta yhteydessa konepaéllyston oleskeluti-
loihin ja jokaiseen konepiillystohyttiin, siten ettd yhteys véhin-
tédn yhteen hyttiin on taattu. T4td vastaavat vaihtoehtoiset jarjes-
telyt voidaan sallia;

.3 aiheuttaa kuuluvan ja ndkyvédn hilytyksen komentosillalla tilan-
teessa, joka edellyttdd vahdissa olevan paéllyston jdsenen toimin-
taa tai huomiota;

4 on mahdollisimman suuressa médérin toimintavarmuusperiaatteen
mukaisesti suunniteltu; ja

.5 aiheuttaa II-1/C/10 sdannén mukaisen konepédllystohélytyksen,
ellei annettu hélytys méarityssé ajassa aiheuta paikallisia toimen-
piteitd.

2.1  Hilytysjarjestelméin on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on auto-
maattisesti saatava kdyttovoimansa varavoimanldhteestd, jos nor-
maali voimanldhde lakkaa toimimasta.

2.2 Hilytysjarjestelmén normaalissa voimanldhteessd oleva hiirid on
osoitettava hilytyksella.

3.1 Halytysjarjestelmén on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi
kuin yksi vika tai héirio, eikd yhden hilytyksen kuittaus saa estdd
toista hélytystd tulemasta.

3.2 Edelld .1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan halytyksen
kuittauksen on ndyttdvd my0s niissd paikoissa, joissa hilytys nikyy.
Halytyséddnen on oltava péilld, kunnes hilytys on kuitattu, ja yksit-
taisten hidlytysten merkkivalojen on oltava pailld, kunnes vika tai
hiirié on korjattu, jolloin hilytysjarjestelmén on automaattisesti pa-
lattava normaaliin kéyttotilaansa.
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Turvallisuusjirjestelyt (R 52)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava turvallisuusjérjestelmi, jolla varmistetaan, ettd valitonta
vaaraa aiheuttavat vakavat hdiriot koneiston tai kattiloiden toiminnassa kdyn-
nistdvit laitteiston viallisen osan automaattisen pysdyttimisen ja antavat hi-
lytyksen. Kuljetuslaitteiston pysdyttdminen ei saa kdynnistyd automaattisesti
paitsi milloin vakava vaurio, tdydellinen rikkoutuminen tai rdjahdys saattaa
seurata. Jos aluksessa on laitteet padkuljetuskoneiston pysayttdmisen ohitta-
miseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kdyttd ole mahdollista.
Aluksessa on oltava laitteet, jotka osoittavat milloin mainittua ohituslaitetta
kaytetddn. Automaattiset koneiston turvallisuusjirjestelmét pysayttdmistd ja
hidastusta varten olisi erotettava hilytysjérjestelmastd.

Koneistoa, kattiloita ja siihkéasennuksia koskevat erityisvaatimukset
R 53)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Séhkdenergian pédlihteen on oltava seuraavan mukainen:

.1 jos tarvittava sdhkoenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld
generaattorilla, siind on oltava sopivat kuormituksenohjausjarjes-
telyt, jotta varmistetaan virran saanti aluksen kuljettamista ja
ohjausta varten sekd sen turvallisuuden kannalta tarpeellisia toi-
mintoja varten. Jos toiminnassa oleva generaattori menee epa-
kuntoon, on aluksessa oltava jérjestelmd, jolla riittdvin tehokas
varageneraattori automaattisesti kdynnistyy ja kytkeytyy padkyt-
kintauluun siten, ettd aluksen kuljettaminen ja ohjaus on edelleen
mahdollista ja ettd aluksen turvallisuus on taattu, samoin kuin
olennaisten aputoimintojen automaattinen uudelleen kaynnistymi-
nen, mukaan luettuna useampivaiheiset toiminnot, jos téllaiset
ovat tarpeen;

.2 jos aluksen sdhkdenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi
generaattori ja ne toimivat samanaikaisesti rinnakkain, on esimer-
kiksi kuormitusohjauksella jérjestettdvd siten, ettd yhden gener-
aattorikoneiston mennessa epakuntoon jiljelld olevat kayvét edel-
leen ilman ylikuormitusta varmistaen aluksen kuljettamisen, oh-
jauksen sekd turvallisuuden.

2 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tar-
vitaan varakoneet, niihin on oltava automaattiset siirtokytkimet.

Automaattiset valvonta- ja hilytysjérjestelmit (R 53.4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Valvontajirjestelmin on oltava sellainen, ettd padkuljetuskoneiston
ja sen lisdlaitteiden toiminnot varmistetaan tarvittavin automaattisin
jérjestelyin.

2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava halytys.

3 Aluksella on oltava 6 sddnnén mukainen hélytysjdrjestelmé kaikkia
tirkeitd paineita, lampdtiloja sekd nestepinnan korkeuksia ja muita
olennaisia tekijoitd varten.

4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne valttimattomaét
hélytystaulut ja hairidtilan osoitinlaitteet on sijoitettu.
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.5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitdmiseksi vaa-
dittavalla tasolla, jos polttomoottoreita kéytetddn padkuljetuskoneis-
tona ja ne kdynnistetdén paineilmalla.

1I-2 LUKU
PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS

A 0S4
YLEISTA

1 Piadperiaatteet (R 2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Tamén luvun paloturvallisuustavoitteet ovat seuraavat:
.1 tulipalojen ja rdjahdysten estdminen;
.2 tulipaloista aiheutuvan hengenvaaran vihentdminen;

.3 tulipaloista alukselle, sen lastille ja ympdristolle aiheutuvan vau-
riovaaran vidhentdminen;

4 tulipalojen ja rdjahdysten rajoittaminen, hallinta ja tukahdutta-
minen siithen osastoon, jossa ne saavat alkunsa; ja

.5 riittdvien ja helppopédésyisten poistumisteiden tarjoaminen mat-
kustajille ja miehistolle.

2 Edelld .1 kohdassa esitettyjen paloturvallisuustavoitteiden saavutta-
miseksi tdméan luvun sdintdjen pohjana ovat seuraavat padperiaat-
teet, jotka on siséllytetty sddntoihin tarkoituksenmukaisella tavalla
ottaen huomioon alustyyppi ja kyseeseen tuleva palovaara:

—

aluksen jakaminen pystysuuntaisiin paavychykkeisiin kuumuutta
kestdvilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla;

.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kes-
tavilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla;

.3 palavien aineiden rajoitettu kéytto,
4 palon havaitseminen sen alkamisvyohykkeessa,

.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen
sielld;

.6 poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen;
.7 palonsammutuslaitteiden véliton kayttovalmius;

.8 lastista kehittyvin tulenaran hoyryn aiheuttaman syttymisvaaran
pitiminen mahdollisimman véhdisena.

3 Edelld .1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet katsotaan saa-
vutetuiksi, kun varmistetaan téssd luvussa esitettyjen normatiivisten
vaatimusten tdyttyminen tai kun sovelletaan vaihtoehtoista suunnitte-
lua ja jérjestelyjd, jotka ovat vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
tarkistetun 1I-2 luvun F osan, jota sovelletaan 1 péivind tammikuuta
2003 tai sen jilkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisia. Aluksen katso-
taan téyttivin edelld .2 kohdassa asetetut toiminnalliset vaatimukset ja
saavuttavan edelld .1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet, kun

.1 aluksen suunnittelu ja jérjestelyt kokonaisuutena tdyttavat té-
mén luvun asiaa koskevat normatiiviset vaatimukset;
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.2 aluksen suunnittelu ja jérjestelyt kokonaisuutena on tarkistettu ja
hyviksytty vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun II-
2 luvun F osan, jota sovelletaan 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai
sen jélkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisesti; tai

.3 osa (osia) aluksen suunnittelusta ja jérjestelyistd on tarkistettu ja
hyvéksytty edelld mainitun SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun
II-2 luvun F osan mukaisesti, ja aluksen jdljelle jadvit osat
tayttavat timén luvun asiaa koskevat normatiiviset vaatimukset.

Kaikkien alusten, joihin tehddin korjauksia, muutoksia ja niihin
liittyvéd varustamista, on edelleen tdytettivd ainakin kyseisiin aluk-
siin aiemmin sovelletut vaatimukset.

Korjausten ja muutosten, jotka huomattavasti muuttavat aluksen tai
matkustajien asumistilojen mittasuhteita taikka huomattavasti lisda-
vit aluksen kayttoikdd, sekd niihin liittyvén varustamisen on tdy-
tettdva uusia aluksia koskevat viimeisimmait vaatimukset siind maa-
rin kuin lippuvaltion hallinto katsoo jérkevéksi ja kdytannolliseksi.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

5

Sen estamattd, mitd .4 kohdassa maéritidan, on olemassa olevissa
B-luokan aluksissa, jotka kuljettavat yli 36 matkustajaa, korjausten,
muutosten ja niihin liittyvadn varustamisen yhteydessd noudatettava
seuraavaa:

.1 kaikkien aluksissa kayttoon otettavien materiaalien on tiytettava
uusissa B-luokan aluksissa kéytettdviin materiaaleihin sovellet-
tavat vaatimukset; ja

.2 kaikkien sellaisten korjausten, muutosten tai ndihin liittyvén va-
rustamisen, jossa korvataan vihintddn 50 tonnia materiaalia,
joka ei liity 11-2/B/16 sdédnnon vaatimuksiin, on tdytettdvd uusiin
B-luokan aluksiin sovellettavat vaatimukset.

2 Mairitelmit (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta
750 °C ldmpétilaan kuumennettuna palavia hdyryja itsesyttymiseen
tarvittavaa méédrdd, mikd on médritettdvd polttokokeella IMOn
yleiskokouksen paatoslauselman A.799 (19) “Revised recommen-
dation on test methods for qualifying marine construction materials
as non-combustible” (tarkistettu suositus testausmenetelmaksi lai-
vanrakennusmateriaalien palamattomiksi aineiksi médrittelemistd
varten) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eika kehiti arviolta 750 °C
lampétilaan kuumennettuna palavia hoyryjé itsesyttymiseen tarvittavaa
méadrad, mikd on médritettdva palotestisddnnoston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.
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2a.

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita tai kansia vastaavat
koekappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka limpdtila noudattaa liki-
main normaalia aika-lampotilakdyrdd. Koekappaleen tulen puolei-
sen pinnan on oltava véhintiin 4,65 m? ja korkeuden (tai kannen
pituuden) 2,44 metrid, ja sen on mahdollisimman hyvin vastattava
tarkoitettua rakennetta, ja jos rakenteeseen kuuluu liitoksia, siind on
oltava vahintddn yksi liitos. Normaali aika-lampotilakdyrd madritel-
laén kdyrdnd, joka kulkee jatkuvana seuraavien uunin sisalampoti-
lapisteiden kautta:

uunin alkusisdlampdtila 20 °C

5 minuutin kuluttua 576 °C
10 minuutin kuluttua 679 °C
15 minuutin kuluttua 738 °C
30 minuutin kuluttua 841 °C
60 minuutin kuluttua 945 °C

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita ja kansia vastaavat koe-
kappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka ldmpdtila noudattaa likimain
normaalia ldmpdtilakdyrad. Koemenetelmien on oltava palotesti-
saannoston (Fire Test Procedures Code) mukaisia.

A-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat
rajapinnat, jotka tdyttdvit seuraavat vaatimukset:

—

ne on rakennettava terdksestd tai muusta samanarvoisesta ai-
neesta;

)

ne on jdykistettdva tarkoituksenmukaisella tavalla;

W

ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimdén savun ja
liekin ldpipddsyn tunnin pituisen normaalin polttokokeen lop-
puun saakka;

4 ne on eristettdva hyviksytyilld palamattomilla aineilla siten, ettd
tulen vastakkaisella puolella olevan pinnan keskiméiérdinen lam-
pétila ei nouse enempdd kuin 140 °C alkuldmpdtilaa korkeam-
maksi eikd lampotila nouse missdédn yksittdisessd kohdassa, lii-
toskohdat mukaan lukien, enempid kuin 180 °C alkuldmpétilaa
korkeammaksi seuraavassa ajassa:

A-60-luokka 60 minuutissa
A-30-luokka 30 minuutissa
A-15-luokka 15 minuutissa
A-0-luokka 0 minuutissa

.5 Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai

-kannen koestamista sen varmistamiseksi, ettd se tdyttdd edelld
mainitut tiiviys- ja ldmpotilannousuvaatimukset IMOn paétos-
lauselman A.754 (18) mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 paivdnd tam-
mikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta ilmaus “IMOn paétoslau-
selman A.754 (18) mukaisesti” tarkoittaa palotestisddnnoston
(Fire Test Procedures Code) mukaisesti”.
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.8a

B-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, vilikattojen tai
vuorauksien muodostamat rajapinnat, jotka tiyttivit seuraavat vaa-
timukset:

.1 ne on rakennettava siten, etti ne kykenevit estimdan liekin
lapipadsyn normaalin polttokokeen ensimmdéisen puolen tunnin
loppuun saakka;

.2 niiden eristysarvon on oltava sellainen, ettd tulen vastakkai-
sella puolella olevan pinnan keskiméddrdinen lampdtila ei
nouse enempdd kuin 140 °C alkuldmpotilaa korkeammaksi
eikd ldmpdotila nouse missdén yksittdisessd kohdassa, liitokset
mukaan lukien, enempdi kuin 225 °C alkuldmpdtilaa korke-
ammaksi seuraavassa ajassa:

B-15-luokka 15 minuutissa

B-0-luokka 0 minuutissa

.3 ne on rakennettava hyviksytyistd palamattomista aineista ja
kaikkien B-luokan rajapintojen rakenteessa ja asennuksessa
kéytettavien aineiden on oltava palamattomia, mutta palavat
pinnoitteet voidaan kuitenkin sallia, mikdli ne tayttavat ta-
mén luvun muut vaatimukset;

4 lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppirajapinnan ko-
estamista sen varmistamiseksi, ettd se tdyttdd edelld mainitut
tiiviys- ja ldmpdtilannousuvaatimukset IMOn péitdslauselman
A.754 (18) mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdna
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta ilmaus "IMOn paa-
toslauselman A.754 (18) mukaisesti” tarkoittaa “palotestisdén-
noston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti”.

C-luokan rajapinnat ovat hyviksytyistd palamattomista aineista ra-
kennettuja rajapintoja. Niiden ei tarvitse tdyttdd savun ja liekin
lapipddsyd koskevia vaatimuksia eikd ldmpdtilannousuun liittyvid
rajoituksia. Palavat pinnoitteet sallitaan sikdli kuin ne tdyttivat ta-
mén luvun muut vaatimukset.

Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ovat sellaisia B-luokan
vilikattoja tai vuorauksia, jotka pééttyvidt ainoastaan A- tai
B-luokan rajapintaan.

Terds tai muu samanarvoinen aine. Kun kéytetddn ilmaisua “terds
tai muu samanarvoinen aine”, “samanarvoinen aine” tarkoittaa pa-
lamatonta ainetta, jolla on sellaisenaan tai kéytettdvan eristyksen
ansiosta samanarvoiset rakenne- ja tiiviysominaisuudet kuin terak-
selld normaalissa polttokokeessa altistuksen lopussa (esim. alumii-
niseos sopivasti eristettynd).

Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on til-
lainen ominaisuus, rajoittaa riittivésti palon levidmistd IMOn pdi-
toslauselman A.653 (16) mukaisesti tehdyssd polttokokeessa laipi-
oiden, vilikattojen ja kannen pinnoitteiden osalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Huono palonlevittamiskyky tarkoittaa sité, ettd pinta, jolla on tdllainen
ominaisuus, rajoittaa riittdvasti palon levidmistd, mikd mééritetddn
palotestisdéanndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.
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.10

13

13-1

14

15

15-1

.16

.16-1

Pystysuuntaisia pddvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko,
yldrakenteet ja kansirakennukset on jaettu A-luokan rajapinnoilla ja
joiden keskipituus ja -leveys ei millddn kannella yleensd ylitd
40:td metrid.

Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kdytdvat, saniteettitilat, hytit,
toimistot, sairaalat, elokuvateatterit, peli- ja harrastetilat, parturit
ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita, sekd vastaa-
vanlaiset tilat.

Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kdytetddn hal-
leina, ruokailutiloina ja salonkeina, sekd muut vastaavanlaiset py-
syvisti rajatut tilat.

Tydskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita,
sdilytyslokerot, postin ja arvoesineiden sdilytystilat, varastohuoneet,
muut kuin koneistotiloihin kuuluvat tydpajat sekd muut vastaavan-
laiset tilat ja niihin johtavat kuilut.

Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastioljysailiot
mukaan luettuna) ja niihin johtavat kuilut.

Ajoneuvotilat ovat lastitiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten mootto-
riajoneuvojen kuljetukseen, joiden polttoainesdilidissd on niiden
omaksi kayttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta.

Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensd ole osastoitu millddn
tavalla ja joiden pituus on huomattava tai jotka ulottuvat koko
aluksen pituudelle ja joihin moottoriajoneuvot, joiden polttoainesdi-
lidissd on niiden omaksi kdyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta,
ja/tai tavarat (pakattuina tai irtolastina, rautatie- tai maantiekulku-
neuvoissa (maantiesdilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan
lukien), perdvaunuissa, konteissa, kuormalavoilla, kuljetusséilidissa
tai vastaavanlaisissa ahtausyksikoissd tai muissa siilidissd) voidaan
lastata ja joista ne voidaan purkaa yleensd vaakasuorassa suun-
nassa.

Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista péistd tai ainoastaan
toisesta padstd avoimia ro-ro-lastitiloja, joissa on niiden koko pituu-
della riittavd luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai ylapuoli-
sessa kannessa olevien tai ylhaéltd tulevien ei-suljettavien aukkojen
kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten, jotka on
rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, osalta vi-
hintdén 10 % tilan sivujen kokonaispinta-alasta.

Avoimet ajoneuvotilat ovat joko molemmista piistd tai ainoastaan
toisesta padstd avoimia ajoneuvotiloja, joissa on niiden koko pituu-
della riittdvd luonnollinen ilmanvaihto laitoituksessa tai ylapuoli-
sessa kannessa olevien tai ylhaltd tulevien ei-suljettavien aukkojen
kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten, jotka on
rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, osalta va-
hintddn 10 % tilan sivujen kokonaispinta-alasta.

Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivit ole avoimia
ro-ro-lastitiloja eivitkd sidkansia.

Suljetut ajoneuvotilat ovat ajoneuvotiloja, jotka eivit ole avoimia
ajoneuvotiloja eivitkd sddkansia.

Séckansi on kansi, joka on ylapuolelta ja vahintdén kahdelta sivulta
tdysin sdille altis tila.
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9.1

19.2

.20

21

21.1

212

Erityistilat ovat laipiokannen yli- tai alapuolella olevia suljettuja
ajoneuvotiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten ajoneuvojen kuljetta-
miseen, joiden polttoainesdilidissd on polttoainetta niiden omaa
kulutusta varten, sekéd joihin ja joista téllaiset ajoneuvot voidaan
ajaa ja joihin matkustajat padsevit. Erityistilat voivat sijaita useam-
malla kannella edellyttien, ettd ajoneuvoja varten oleva vapaa ko-
konaiskorkeus ei ylitd kymmentd metrid.

A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:

.1 polttomoottorikoneistoa, jota kéytetadn padkuljetuskoneistona;
tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin
padkuljetuskoneistona, kun téllaisen koneiston kokonaisteho on
vihintddan 375 kW; tai

.3 Oljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn kasittelylaitteistoa.

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut
tilat, joissa on kuljetuskoneistoa, kattiloita, polttooljyn kaisittelylait-
teistoa, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suu-
rempia sdhkolaitteita, 6ljyntdyttoasemia, jadadytys-, vakavointi-, il-
manvaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavanlaiset tilat ja nii-
hin johtavat kuilut.

Polttoéljynsyéttilaite on laite, jota kdytetdan polttodljyn syottami-
sessd Oljylammitteiseen kattilaan, tai laite, jota kédytetddn kuumen-
netun Oljyn syottdmisessd polttomoottoriin, ja siithen kuuluvat
kaikki 6ljypumput, 6ljysuodattimet ja 6ljykuumentimet, joissa oljya
kisitelldan suuremmalla paineella kuin 0,18 N/mm?.

Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai
tairkeimmat merenkulkulaitteet tai hdtdvoimanldhde tai joihin on
keskitetty palonseuranta- tai palontorjuntalaitteistoja.

Keskusvalvonta-asemia ovat valvonta-asemat, joihin on keskitetty
seuraavat valvonta- ja osoitintoiminnot:

.1 palonhavaitsemiseen ja palohilytykseen liittyvét kiintedt jérjes-
telmiit;

.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjes-
telmaét;

.3 palo-ovien niyttdtaulut;

4 palo-ovien sulkeminen;

.5 vesitiiviiden ovien nédyttotaulut;
.6 vesitiiviiden ovien sulkeminen;
.7 ilmanvaihtotuulettimet;

.8 yleis-/palohilytykset;

.9 viestintdjérjestelmét, mukaan luettuna puhelimet; ja

.10 kuulutusjérjestelmien mikrofonit.

Jatkuvasti miehitetty keskusvalvonta-asema on keskusvalvonta-
asema, jossa laivavden vastuullinen jdsen paivystdd jatkuvasti.
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.26

Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja
sisustusmateriaaleja, ovat 11-2/B/4 sddnndn mukaisesti huoneita
(joko hyttejéd, kokoontumistiloja, toimistoja tai muita asuntotiloja),
joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmate-
riaaleja, miké tarkoittaa, etti:

.1 kaikki kiintedt kalusteet kuten kirjoituspdydat, vaatekaapit, pu-
keutumispdydat, toimistopdydat ja keittiokaapit rakennetaan ko-
konaan hyviksytyistd palamattomista aineista, mutta niiden tyo-
tasoissa voidaan kayttdd enintddn 2 mm:n paksuista palavaa
pinnoitetta;

.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja pdydissd run-
got ovat palamatonta ainetta;

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilima-
teriaalit ovat IMOn péitoslauselman A.471 (XII), sellaisena kuin
se on muutettuna, mukaisesti sellaisia, ettd ne estdvat liekin
levidmistd véhintddn yhtd tehokkaasti kuin villa, jonka pintati-
heys on 0,8 kg/m>.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdnid tam-
mikuuta 2003 tai sen jéilkeen, osalta ilmaus "IMOn piétdslau-
selman A.471 (XII), sellaisena kuin se on muutettuna, mukai-
sesti” tarkoittaa “palotestisddnnoston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti”.

4 kaikki lattiapadllysteet ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd ne
estdvit liekin leviamistd vahintddn yhta tehokkaasti kuin samaan
kayttoon tarkoitettu samanarvoinen villa;

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tam-
mikuuta 2003 tai sen jélkeen, osalta timé alakohta kuuluu seu-
raavasti:

kaikki lattiapééllysteet ovat huonosti paloalevittivia,

.5 kaikki laipioiden, vuorausten ja vilikattojen ndkyvissd olevat
pinnat ovat huonosti paloalevittavii; ja

.6 kaikki pehmustetut irtokalusteet ovat syttyvyyteen ja liekkien
levidmiseen liittyviltd ominaisuuksiltaan IMOn paétoslausel-
massa A.652(16) esitetyn pehmustettuja irtokalusteita koskevan
palotestin (Fire Test Procedures of Upholstered Furniture) mu-
kaisia;

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivdnid tam-
mikuuta 2003 tai sen jilkeen, ilmaus "IMOn piatoslauselmassa
A.652(16)” tarkoittaa “palotestisdédnndstosséd (Fire Test Procedu-
res Code)”.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.7 kaikilla vuodevaatteilla on syttyvyyttd ja liekkien levidmistéd es-
tdvid ominaisuuksia, mikd médritetddn palotestisddnnoston (Fire
Test Procedures Code) mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on
tassd sddnnossd midriteltyjd ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja.

Palotestisddnndstolld (Fire Test Procedures Code) tarkoitetaan pa-
lotestien soveltamisen kansainvilistd sddnnostod (International
Code for Application of Fire Test Procedures), joka on hyviksytty
paétoslauselmalla MSC.61 (67), sellaisena kuin se on muutettuna.

Paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnéstollid (Fire Safety Systems
Code) tarkoitetaan paloturvallisuusjérjestelyjen kansainvalistd sadn-
ndstdd (International Code for Fire Safety Systems), joka on hy-
viksytty pditoslauselmalla MSC.98 (73), sellaisena kuin se on
muutettuna.

Leimahduspisteelld tarkoitetaan Celsius-asteina ilmaistua lampétilaa
(suljetun astian testi), jossa tuote kehittdd riittdvasti palavia hoyryja
syttydkseen, mikd on maédritettdvd hyvaksytylld leimahduspistelait-
teella.
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.27 Normatiivisilla vaatimuksilla tarkoitetaan tdssd luvussa méadriteltyja
rakenteellisia ominaisuuksia, rajoittavia mittasuhteita tai paloturval-
lisuusjérjestelyja.

.28  Palopellilld tarkoitetaan sd&nnon II-2/B/9a tdytdntdonpanossa il-
manvaihtokanavaan asennettua laitetta, joka tavallisissa olosuh-
teissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka sul-
jetaan tulipalon sattuessa, jotta estetddin kanavan ilmavirtaus tulipa-
lon levidmisen rajoittamiseksi. Edelld esitetyn médritelmén kéyt-
toon voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka sul-
keutuu itsendisesti reagoidessaan sammutusaineisiin;

.2 kasikayttoinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka mie-
histon on tarkoitus avata tai sulkea késin itse pellistd; ja

.3 kauko-ohjattava palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, jonka
miehistd sulkee kauko-ohjaimella védlimatkan pddssd ohjattavasta
pellista.

.29 Savupellilld tarkoitetaan sddnnén I1-2/B/9a tdytdntoonpanossa il-
manvaihtokanavaan asennettua laitetta, joka tavallisissa olosuh-
teissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka sul-
jetaan tulipalon sattuessa, jotta estetddn kanavan ilmavirtaus savun
ja kuumien kaasujen levidmisen rajoittamiseksi. Savupellin ei od-
oteta parantavan palonkestévéksi luokitellun rajapinnan suoritusky-
kyd ilmanvaihtokanavien ldpivientien yhteydessd. Edelld esitetyn
madritelmdn kdyttoon voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka sul-
keutuu itsendisesti reagoidessaan savuun ja kuumiin kaasuihin;

.2 kasikayttoinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltiéd, joka mie-
histon on tarkoitus avata tai sulkea késin itse pellistd; ja

3 kauko-ohjattava savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, jonka
miehistd sulkee kauko-ohjaimella etddltd ohjattavasta pellistd.

Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1.1 Jokaisessa aluksessa on oltava tdmén sd@nnon vaatimukset sovel-
tuvin osin tdyttavit palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja
suihkuputket.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.1.2 Jos vaaditaan enemmén kuin yksi itsendinen palopumppu, koneis-
totilan ulkopuolelle helppopéésyiseen paikkaan on asennettava ero-
tusventtiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston osa, joka
sisdltdd paapalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista osista.
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Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa sul-
jettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun ottamatta edelld
mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottda vettd
koneistotilan ulkopuolella sijaitsevasta palopumpusta koneistotilan
ulkopuolella sijaitsevien putkien kautta. Lyhyitd osia hétipalopum-
pun imu- ja poistoputkistosta voi poikkeuksellisesti kulkea koneis-
totilan ldvitse, mikéli sitd on mahdoton sijoittaa ulkopuolelle, silld
edellytykselld, ettd paloputkisto suojataan koteloimalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.1.3  Koneistotilojen ulkopuolelle helppopéésyiseen paikkaan on asennet-
tava erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston
osa, joka sisdltdd padpalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista
osista. Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa
suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun ottamatta edelld
mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottda vettd
toisesta pumpusta tai hatdpalopumpusta. Hatdpumppu, sen meriveden
sisddnotto, imuputki ja paineputket sekd erotusventtiilit on sijoitet-
tava koneistotilan ulkopuolelle. Jos tdma jérjestely ei ole toteutetta-
vissa, pohjakaivo voidaan sijoittaa koneistotilaan, jos venttiilid
kauko-ohjataan paikasta, joka sijaitsee samassa osastossa kuin héta-
pumppu, ja imuputki on mahdollisimman lyhyt. Lyhyita osia imu- tai
poistoputkistosta voi kulkea koneistotilan lavitse, silld edellytykselld,
ettd putkisto suojataan lujalla terdskotelolla tai eristetddn A-60-nor-
min mukaisesti. Putkien seindmédpaksuuden on oltava huomattava,
védhintddn 11 mm, ja putkien on oltava hitsattuja lukuun ottamatta
laipoitettua liitosta merivedenottoventtiiliin.

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UU-
DET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHIN-
TAAN 24 METRIA:

2 Palopumppujen teho

.1 Vaadittujen palopumppujen on kyettivad antamaan .4.2 kohdassa
tarkoitetulla paineella palontorjuntaa varten vesiméiré, joka on
véhintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimdéréstd, jonka tyhjennys-
pumppujen vaaditaan imevidn, kun niitd kéytetddn aluksen tyh-
jentdmiseen.

.2 Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa tdmén sdadnnon mukaisesti
on oltava enemmaén kuin yksi konekdyttoinen palopumppu, kun-
kin vaaditun palopumpun tehon on oltava véhintdén 80 prosent-
tia vaaditusta kokonaistehosta jaettuna vaadittujen palopumppu-
jen vihimmaéislukuméérdlld mutta kuitenkin vihintidn 25 m’/h,
ja kunkin téllaisen pumpun on kaikissa tilanteissa kyettévé anta-
maan véhintddn vaadittavat kaksi vesisuihkua. Néiden palo-
pumppujen on kyettdvd syottdméan paloputkistoon vettd vaa-
dituissa olosuhteissa.

w

Niissd aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta
2003 tai sen jdlkeen ja joihin on asennettu enemmén pumppuja
kuin mitd vahimmaisvaatimuksen mukaan on tarpeen, kyseisten
lisdpumppujen tehon on oltava vihintiin 25 m>/h ja niiden on
kyettdvd antamaan véhintddn kaksi vesisuihkua tdmén sdannon
.5 kohdan vaatimusten mukaisesti.
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3 Palopumppujen ja paloputkiston jdrjestelyt sekd veden saatavuus

.1

w

W

o

Aluksissa on oltava konekéyttdisid palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: véhin-
tadn kolme, joista yksi voi olla padkoneen kiyttimé pumppu;

.2 enintddn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset:
vihintddn kaksi, joista yksi voi olla pddkoneen kayttdma

pumppu.

Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hy-
viksyd palopumpuiksi silld edellytykselld, ettd niitd ei yleensa
kéytetd 0ljyn pumppaamiseen ja ettd tilapdisesti 6ljypolttoaineen
siirtoon tai pumppaamiseen kéytettdessd niihin asennetaan tar-
koituksenmukaiset vaihtolaitteet.

Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden tehonlédhteet on sijoitettava
siten, ettd varmistutaan siitd, ettd yli 250 matkustajan kuljetta-
miseen tarkoitetuissa aluksissa tulipalo ei missddn osastossa
saata kaikkia palopumppuja toimintakyvyttomiksi.

Uusissa enintddn 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa
B-luokan aluksissa on siltd varalta, ettd jossakin osastossa syt-
tyvéd tulipalo saattaisi kaikki palopumput toimintakyvyttomiksi,
vaihtoehtoisena keinona palontorjuntaan tarvittavan veden saa-
miseksi oltava itsendinen konekdyttoinen hatipalopumppu,
jonka tehonldhteineen ja pohjaventtiileineen on sijaittava koneis-
totilan ulkopuolella. Téllaisen itsendisesti toimivan, konekayttoi-
sen hétdpalopumpun on oltava niitd aluksia, jotka on rakennettu
1 pédivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, koskevan palotur-
vallisuusjarjestelyjen sdannoston (Fire Safety Systems Code)
méadrdysten mukaisia.

Uusissa yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa
B-luokan aluksissa veden vilitontd saatavuutta koskevien jérjes-
telyjen on oltava sellaiset, ettd viahintddn yksi tehokas vesi-
suihku on vilittomésti saatavissa sisétilojen mistd tahansa palo-
postista ja ettd vaaditun palopumpun automaattisella kdynnisty-
miselld varmistetaan jatkuva vedentulo.

Aluksissa, joissa on ajoittain michittimdton koneistotila tai
joissa valvonnasta vaaditaan vastaavan ainoastaan yhden henki-
16n, on paloputkistosta voitava saada vélittdmaésti vettd sopivalla
paineella joko siten, ettd yksi paddpalopumpuista voidaan kdyn-
nistdd komentosillalta ja palovalvonta-asemalta, jos aluksessa
sellainen on, tai pitdmélld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna
yhden pédépalopumpun avulla.

Jokaisen palopumpun syoéttoventtiilin yhteydessd on oltava ta-
kaiskuventtiili.
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.1

4 Paloputkiston halkaisija ja paine

Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riit-
tdvén suuria kahden samanaikaisesti kdynnissi olevan palopum-
pun suurimman vaaditun vesimddrdn saamiseksi tehokkaasti
kdyttoon.

Kahden palopumpun syéttiessa .8 kohdassa tarkoitettujen suih-
kuputkien ja .4.1 kohdassa tarkoitettuun vesimaérién tarvittavan,
riittdvdn monen palopostin kautta vettd on paineen kaikissa pa-
loposteissa sdilyttdvd seuraavilla vihimmaistasoilla:

B-luokan alukset, joilla voidaan kul- Olemassa ole-
. Uudet
Jettaa vat
yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm® | 0,3 N/mm?
enintddn 500 matkustajaa 0,3 N/mm?> | 0,2 N/mm?

Missdédn palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla
paloletkua voidaan tehokkaasti hallita.

.5 Palopostien lukumddrd ja sijainti

Palopostien lukumiérén ja sijainnin on oltava sellainen, ettd
véhintddn kaksi vesisuihkua, kumpikin eri palopostista ja toinen
yksikappaleisesta letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin
osiin, joihin matkustajat tai laivavéki tavallisesti pddsevit mat-
kan aikana, ja mihin tahansa osaan tyhjéssé lastitilassa, ro-ro-
lastitilassa ja erityistilassa, joista jalkimmdiisessd tapauksessa
kummankin vesisuihkun on yksikappaleisesta letkusta ulotuttava
tallaisen tilan kaikkiin osiin. Liséksi téllaiset palopostit on sijoi-
tettava suojattujen tilojen sisddnkdyntien ldheisyyteen.

Asunto-, tyoskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukumééran
ja sijainnin on oltava sellainen, ettd .5.1 kohdan vaatimukset
voidaan tdyttdd silloin, kun kaikki vesitiiviit ovet ja kaikki pys-
tysuuntaisten padvyohykkeiden laipioiden ovet ovat suljettuina.

Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd ak-
selitunnelista, on kaksi palopostia sijoitettava koneistotilan ky-
seisen sisddnkdyntikohdan ldheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun
tillainen kulkutie on muista tiloista, on yhdessd niisté tiloista
oltava kaksi palopostia koneistotilaan johtavan sisdénkdynnin
ldheisyydessd. Ndin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai vie-
reiset tilat eivdt kuulu poistumisreittiin.

.6 Putket ja palopostit

Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdé aineesta, joka menettdd
kuumuuden vaikutuksesta kdyttokelpoisuutensa, ellei putkia ole
suojattu riittdvésti. Putket ja palopostit on sijoitettava niin, ettd
paloletkut voidaan kytked niihin helposti. Putkien ja palopostien
sijoittamisessa on viltettdvd jadtymismahdollisuus. Aluksissa,
joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien sijaittava
sellaisissa paikoissa, joihin on aina helppo péisti, ja putkistot
on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd kansilasti ei
padse niitd vahingoittamaan.

Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mikd tahansa
paloletku voidaan irrottaa palopumppujen ollessa kdynnissa.
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.3 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai

sen jélkeen, on asennettava erotusventtiilit kaikkiin ulkokannen
paloputkiston haaroihin, joita kiytetddn muihin tarkoituksiin
kuin palontorjuntaan.

7 Paloletkut

.1

Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyvéiksyméi pit-
kddn kestdvind sdilyvad ainetta ja riittdvén pitkid antamaan ve-
sisuihku joka paikkaan, jossa niitd voidaan tarvita. Jokaisessa
letkussa on oltava suihkuputki ja tarvittavat liittimet. Letkuliit-
timien ja suihkuputkien on oltava tdysin vaihtokelpoisia keske-
néddn. Téssd luvussa tarkoitetut “’paloletkut” on kaikkine tarpeel-
lisine laitteineen ja tydvilineineen pidettdvd kayttovalmiina sel-
vésti nidkyvissd paikoissa palopostien ja kytkentépaikkojen la-
heisyydessd. Lisdksi sellaisten alusten, joiden matkustajaméaré
on yli 36, sisdtiloissa paloletkujen on oltava jatkuvasti kytket-
tyind paloposteihin.

Jokaista .5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava va-
hintdén yksi paloletku. Paloletkun pituudeksi olisi rajattava kan-
nella ja kansirakennuksissa enintddn 20 metrid ja koneistoti-
loissa 15 metrid; pienemmissd aluksissa pituudet ovat vastaa-
vasti 15 metrid ja 10 metrid.

.8 Suihkuputket

.1.1 Téta lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaa-

lihalkaisijoiden oltava 12 millimetrid, 16 millimetrid ja 19 mil-
limetrid tai mahdollisimman ldhelld niitd mittoja. Sellaisissa
tapauksissa, joissa kdytetddn muita jarjestelmid, kuten sumu-
tusjérjestelmid, sallitaan halkaisijaltaan muun kokoiset suihku-
putket.

.1.2 Kaikkien suihkuputkien on oltava hyvidksyttyjd yhdistelma-

suihkuputkia (haja/suorasuihku), ja ne on voitava sulkea.

Asunto- ja tyoskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan
12:ta millimetrid suurempia suihkuputkia.

Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava
sellainen, ettd kahdesta suuttimesta saadaan suurin vesimaéra,
jonka pienin palopumppu kykenee antamaan .4 kohdan mu-
kaisella paineella, silld edellytykselld, ettd 19:44 millimetrid
suurempia suutinkokoja ei tarvitse kayttda.

UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA:

9 Palopumput, paloputkisto, palopostit, paloletkut, suihkuputket ja
veden saatavuus

.1

Vaatimuksena on yksi itsendinen palopumppu, joka pystyy
antamaan jiljempénd tarkoitetulla paineella palontorjuntaa var-
ten vahintddn yhden vesisuihkun mistd tahansa palopostista.
Néin annettavan vesimédéridn on oltava viahintéédn kaksi kolma-
sosaa siitd vesimadrastd, jonka tyhjennyspumppujen vaaditaan
imevén, kun niitd kiytetddn aluksen tyhjentamiseen. Téllaisen
palopumpun on kyettava silloin, kun se syottdd edelld tarkoi-
tetun enimmdaismédran 12, 16 tai 19 millimetrin suuttimilla
varustettujen palopostien kautta sdilyttdmaén kaikissa palopos-
teissa B-luokkaan kuuluvilta aluksilta edellytettivit paineen
vihimmdistasot.
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.2 Kaikissa aluksissa, joiden matkustajaméird on enemmaén kuin
250, on oltava lisdpalopumppu, joka on pysyvisti kytketty
paloputkistoon. Téllaisen pumpun on oltava konekayttdinen.
Téllaisen pumpun ja sen tehonldhteen on sijaittava eri osas-
tossa kuin edelld .9.1 alakohdassa tarkoitettu pumppu, ja se on
varustettava pysyvalld koneistotilan ulkopuolella sijaitsevalla
pohjaventtiililld. Téllaisen pumpun on kyettivd antamaan vé-
hintddn yksi vesisuihku aluksen mistd tahansa palopostista
vahintdan 0,3 N/mm?:n paineella.

.3 Saniteetti-, painolasti-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hy-
véiksyd palopumpuiksi.

4 Jokaisessa aluksessa on oltava paloputkisto, jonka putkien
halkaisija on riittdvan suuri edelld mainitun enimmaéisvesimaa-
rdn tehokkaan jakamisen varmistamiseksi. Palopostien luku-
mdérdn ja sijainnin on oltava sellainen, ettd vdhintddn yksi
vesisuihku ulottuu minne tahansa aluksen osaan kéytettdessa
yhtd edelld .7.2 kohdassa B-luokan aluksille maarattya letkun
enimmaispituutta.

.5 Jokaisessa aluksessa on oltava viahintddn yksi paloletku kuta-
kin palopostia kohden.

.6 Aluksissa, joissa on ajoittain miehittdiméton koneistotila tai
joissa valvonnasta vaaditaan vastaavan ainoastaan yhden hen-
kilon, on paloputkistosta voitava saada vilittomaésti vettd so-
pivalla paineella joko siten, ettd yksi pddpalopumpuista voi-
daan kdynnistdd komentosillalta ja palovalvonta-asemalta, jos
aluksessa sellainen on, tai pitdmélld paloputkisto jatkuvasti
paineistettuna yhden péépalopumpun avulla.

7 Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessd on oltava ta-
kaiskuventtiili.

4 Kiinteit palonsammutusjérjestelmiit (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1

Kiintedt kaasupalonsammutusjdrjestelmdt: Yleistid (R 5.1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RA-
KENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Putkissa, joita tarvitaan palonsammutusaineen johtamiseen
suojattuihin tiloihin, on oltava sditoventtiilit, joissa on selvét
merkinnét osoittamassa ne tilat, joihin putket johtavat. Aineen
laskeminen vahingossa johonkin tilaan on sopivin toimenpi-
tein estettiva.

.2 Palonsammutusaineen johtamiseen tarvittava putkisto ja pur-
kaussuuttimet on sijoitettava siten, ettd aine saadaan levidméaan
tasaisesti.

.3 Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pédstd suojattuun tilaan tai
joista kaasua voi padstd sieltd pois, on oltava suljettavissa
suojatun tilan ulkopuolelta.

4 Aluksessa on oltava laitteet, jotka automaattisesti antavat kuu-
luvia varoitusmerkkejd, kun palonsammutusainetta lasketaan
sellaiseen tilaan, jossa laivaviki tavallisesti tydskentelee tai
johon he pidisevit. Hilytyksen on oltava pailld sopivan pitui-
sen ajan ennen aineen laskemista.
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.5 Kaikkien kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien kaytto-
laitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja helppokdyttdisid ja
ne on keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten,
ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei todenndkoisesti estd
paésyd niiden luo. Jokaisessa sijoituspaikassa on oltava laiva-
véen turvallisuuden huomioon ottaen selvit jarjestelmén kayt-
toohjeet.

.6 Palonsammutusaineen automaattilaukaisu ei ole sallittua, paitsi
paikallisten automaattisesti ohjattujen yksikoiden osalta, jotka
on asennettu vaaditun kiintedn palosammutusjérjestelmén li-
sdksi ja jotka ovat siitd riippumattomia, koneistotiloihin suuren
palovaaran omaavien laitteiden ylépuolelle tai erittdin palovaa-
rallisiin suljettuihin tiloihin koneistotiloissa.

.7 Kun palonsammutusainemdéran on suojattava useampaa kuin
yhté tilaa, kdytettdvissd olevan ainemddrdn ei tarvitse olla suu-
rempi kuin suurin méérd, jota tarvitaan mihin tahansa yksittdi-
seen ndin suojattuun tilaan.

.8 Palonsammutusaineen sdilytykseen kéaytettdvét painesdiliot on
sijoitettava suojattujen tilojen ulkopuolelle jdljempand olevan
.1.11 kohdan mukaisesti, paitsi jos toisin sallitaan.

.9 Laivavéen tai satamassa olevan huoltohenkilokunnan on voi-
tava tarkistaa turvallisesti sdilioissd oleva ainemddra.

.10 Palonsammutusaineen sdilytykseen kaytettdvit sdilit ja niihin
liittyvét paineosat on mitoitettava alan soveltuvan sddnndston
mukaisesti, ottaen huomioon niiden sijainti ja odotettavissa
oleva korkein ympéroivd lampétila.

.11 Kun palonsammutusaine sdilytetddn suojatun tilan ulkopuo-
lella, se on siilytettdivd huoneessa, joka on sijainniltaan tur-
vallinen ja helppopéésyinen ja joka on tehokkaasti ilmastoitu.
Tallaiseen siilytyshuoneeseen johtavien kulkuteiden on mie-
luiten oltava ulkokannelta, ja niiden on joka tapauksessa ol-
tava riippumattomat suojatusta tilasta.

Kulkuovien on auettava ulospdin, ja téllaisten huoneitten ja
viereisten suljettujen tilojen vélisind rajapintoina olevien laipi-
oiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on
oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa I11-2/B/4 tai 11-2/B/5 sddnnon
paloluokkataulukoita  téllaisia  sdilytyshuoneita  pidetddn
valvonta-asemina.

.12 Sellaisen palonsammutusaineen kayttd, joka itsestddn tai od-
otettavissa olevissa kéyttoolosuhteissa synnyttdd myrkyllisid
kaasuja siind médrin, ettd siitdi on vaaraa ihmisille tai siitd
vapautuu ympdéristolle haitallisia kaasuja, ei ole sallittua uusien
alusten palonsammutusjirjestelmisséd tai asennettaessa ole-
massa oleviin aluksiin uusia tillaisia jarjestelmia.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.13 Kiinteiden kaasupalonsammutusjérjestelmien on oltava palo-
turvallisuusjarjestelyjen sdidnnostén (Fire Safety Systems
Code) méardysten mukaisia.

.14 Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi paésta suojattuun tilaan tai
joista kaasua voi péidstd sieltd pois, on oltava suljettavissa
suojatun tilan ulkopuolelta.
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.15 Kun palonsammutusaine sidilytetddn suojatun tilan ulkopuo-
lella, se on sdilytettivd huoneessa, joka sijaitsee keulatorma-
yslaipion takana ja jota ei kdytetd muihin tarkoituksiin. Téllai-
seen sdilytyshuoneeseen johtavien kulkuteiden on mieluiten
oltava ulkokannelta, ja niiden on oltava riippumattomat suoja-
tusta tilasta. Jos sdilytyshuone sijaitsee kannen alapuolella, se
saa sijaita korkeintaan yhden kannen verran ulkokannen ala-
puolella ja sinne on péistdvda suoraan ulkokannelta portaikon
tai tikkaiden avulla.

Kannen alapuolella olevat tilat tai tilat, joihin ei ole pdédsyi
ulkokannelta, on varustettava mekaanisella ilmanvaihtojérjes-
telmélld, joka on suunniteltu siten, ettd se ottaa poistoilman
tilan pohjalta, ja joka on kooltaan sellainen, ettd se pystyy
huolehtimaan véhintdén 6 ilmanvaihdosta tunnin aikana. Kul-
kuovien on auettava ulospdin, ja téllaisten huoneitten ja vie-
reisten suljettujen tilojen vilisind rajapintoina olevien laipioi-
den ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on
oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa timén luvun B osassa ole-
via taulukoita 4.1, 4.2, 5.1 ja 5.2 tillaisia sdilytyshuoneita
pidetddn palonvalvonta-asemina.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLE-
MASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.16 Jos tilan ilmasiilididen sisdltdmd vapaan ilman tilavuus on
sellainen, ettd ilman purkautuminen kyseiseen tilaan palon
sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn palonsammutusjarjes-
telmén tehokkuuteen, on palonsammutusaineen méaaraa lisat-
tava.

.17 Kiinteiden palonsammutusjirjestelmien toimittajien on toimi-
tettava jarjestelmdn toimintaselostus, johon siséltyy tarkistus-
lista huoltoa varten englannin ja lippuvaltion virallisella kie-
lelld (virallisilla kielilld).

.18 Palonsammutusaineen méérédn tarkistaa véhintdén kerran vuo-
dessa joko hallinnon valtuuttama asiantuntija tai laitteen toi-
mittaja tai hyvéksytty laitos.

.19 Aluksen konepéillikon suorittama tai aluksen johdon jarjes-
tdmé madrdaikaistarkastus on merkittdva aluksen laivapéivakir-
jaan siten, ettd siitd kdy ilmi kyseisen tarkastuksen laajuus ja
sithen kiytetty aika.

.20 Sellaisten palonsammutusjérjestelmien, joita ei sddnndissa vaa-
dita ja jotka on sijoitettu esimerkiksi varastotiloihin, on raken-
teeltaan ja mitoitukseltaan oltava sellaisia kuin tdssd sddnndssi
kyseisen tyyppisten jirjestelmien vaaditaan olevan.

.21 Kaikissa CO,-jdrjestelmilld suojattujen tilojen ovissa on oltava
merkintd “Tadmé tila on suojattu CO,-jdrjestelmillé ja tilasta
on poistuttava, kun hélytyslaite alkaa toimia.”

Hiilidioksidijdrjestelmdt (R 5.2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RA-
KENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1.1 Jollei toisin maérats, lastitiloissa kdytettivan CO,-médran on
oltava riittdvd antamaan vdhimmadistilavuus vapaata kaasua,
joka on 30 prosenttia aluksen suurimman niin suojatun lasti-
tilan kokonaistilavuudesta.
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1.2

Jos kahden tai useamman lastitilan vililld on yhteys ilman-
vaihtokanavien kautta, ne katsotaan yhdeksi tilaksi. Ajoneuvo-
jen kuljetukseen kaytettdvissd aluksissa tarvittavan CO,-mééa-
rdn on laskettava olevan 45 prosenttia suurimman lastitilan
kokonaistilavuudesta.

Koneistotiloissa kéytettdvan hiilidioksidimdédran on oltava riit-
tdvd antamaan vapaata kaasua sellainen méérd, joka on véhin-
tadn yhtd suuri kuin suurempi seuraavista madrista:

.1 40 prosenttia ndin suojatun suurimman koneistotilan koko-
naistilavuudesta, johon ei lasketa konekuilun sitd osaa, joka
on konekuilun sen tason yldpuolella, jossa konekuilun vaa-
kasuuntainen pinta-ala on enintddn 40 prosenttia kyseisen
tilan vaakasuuntaisesta pinta-alasta, joka on mitattu séilion
katon ja konekuilun alimman kohdan puolivilistd; tai

.2 35 prosenttia suojatun suurimman koneistotilan kokonaisti-
lavuudesta konekuilu mukaan lukien, silld edellytykselld,
ettd silloin, kun kahta tai useampaa koneistotilaa ei ole
tdysin erotettu toisistaan, niiden katsotaan muodostavan yh-
den tilan.

Tatd kohtaa sovellettaessa vapaan hiilidioksidin tilavuudeksi
lasketaan 0,56 m?/kg.

Kiintedn putkiston on oltava sellainen, ettd 85 prosenttia kaa-
susta voidaan laskea kyseiseen tilaan 2 minuutissa.

Hiilidioksidin laukaisumekanismi:

.1 Hiilidioksidin laukaisemiseen suojattuun tilaan on vaadit-
tava kaksi erillistd toimenpidettd ja samalla varmistetaan
hélytyksen toiminta. Ensimmiinen toimenpide suoritetaan
kaasun pédstdmiseksi ulos sdilidistd. Toisella toimenpiteelld
avataan sen putken venttiili, joka johtaa suojattuun tilaan.

.2 Molempien toimintojen on tapahduttava laukaisukaapista,
jossa on selvdt merkinndt tilasta, jota varten laukaisu on
tarkoitettu. Jos laukaisukaappi on pidettdva lukittuna, kaa-
pin avain on pidettdvd kotelossa, jonka saa auki rikkomalla
suojalasin ja joka sijaitsee havaittavassa paikassa laukaisu-
kaapin vieress.

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti tilat, joihin CO,-
sdiliot on sijoitettu, on asianmukaisesti jarjestetty niihin péa-
syn, niiden tuuletuksen ja viestintélaitteiden osalta. Hallinnon
on toteutettava tarvittavat turvatoimenpiteet koskien CO,-pul-
lojen rakennetta, asennusta, merkintdd, tdyttod ja koestusta,
putkia ja lisdvarusteita sekd tédllaisen laitteiston vaatimia
kéaytto- ja hilytyslaitteita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6

Hiilidioksidijérjestelmien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen
saannoston (Fire Safety Systems Code) médrdysten mukaisia.

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti tilat, joihin CO,-
sdiliét on sijoitettu, on asianmukaisesti jérjestetty niihin péa-
syn, niiden tuuletuksen ja viestintélaitteiden osalta. Hallinnon
on toteutettava tarvittavat turvatoimenpiteet koskien CO,-pul-
lojen rakennetta, asennusta, merkintdd, tdytt6d ja koestusta,
putkia ja lisdvarusteita sekd tédllaisen laitteiston vaatimia
kéaytto- ja hilytyslaitteita.
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Koneistotilojen kiintedit raskasvaahtopalonsammutusjdrjestelmdt (R 8)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLE-
MASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kun johonkin koneistotilaan asennetaan 6 sdanndn vaatimus-
ten lisdksi kiinted raskasvaahtopalonsammutusjérjestelmad, tal-
laisen jérjestelmdn on kyettivd purkamaan kiinteiden purkau-
saukkojen kautta enintdfin viidessd minuutissa vaahtomaéri,
joka riittdd peittdmddn 150 millimetrin paksuisella kerroksella
suurimman sellaisen yksittdisen alueen, jolle polttodljyd saat-
taa levitd. Jarjestelmédn on kyettdvd tuottamaan Oljypalojen
sammuttamiseen sopivaa vaahtoa. Vaahto on saatava jakautu-
maan tehokkaasti putkiston ja sddtoventtiilit tai -hanat sisilta-
vén kiintedn jarjestelmén kautta sopiviin purkausaukkoihin ja
vaahto on saatava tehokkaasti suunnatuksi kiinteilld hajotti-
milla suojatussa tilassa oleviin muihin palovaarallisiin kohtiin.
Vaahdon laajenemissuhde ei saa olla suurempi kuin 12:1.

.2 Kaikkien téllaisten jarjestelmien kéyttolaitteiden on oltava hel-
posti ulottuvilla ja helppokayttoisid ja ne on keskitettdva mah-
dollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa
oleva tulipalo ei todennékdisesti estd padsyéd niiden luo.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.3 Koneistotiloissa olevien kiinteiden raskasvaahtopalonsammu-
tusjérjestelmien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sédn-
noston (Fire Safety Systems Code) médrdysten mukaisia.

Koneistotilojen kiintedt kevytvaahtopalonsammutusjdrjestelmdt (R 9)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RA-
KENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Koneistotiloihin vaadittavien kiinteiden kevytvaahtopalonsam-
mutusjérjestelmien on kyettdvd nopeasti purkamaan kiinteiden
purkausaukkojen kautta sellainen vaahtomdird, joka riittda
tdyttdmddn suurimman suojatun tilan véhintddn syvyysvauh-
dilla 1 m/min. Kéytettdvissd olevan vaahtonesteen méérian
on riitettivd muodostamaan vaahtoa sellainen tilavuus, joka
on viisi kertaa suurimman suojatun tilan tilavuus. Vaahdon
laajenemissuhde ei saa olla suurempi kuin 1 000:1.

.2 Vaahdon syottokanaviston, vaahdonkehittimen ilmanottoauk-
kojen seké vaahtoa tuottavien yksikkdjen lukumédrdn on mah-
dollistettava tehokas vaahdon muodostuminen ja levidminen.

.3 Vaahdonkehittimen siirtokanavisto on sijoitettava siten, etti
suojatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta vaahtoa kehittdvaéan
laitteistoon.

4 Vaahdonkehittimen, sen voimanldhteiden, vaahtonesteen ja
jarjestelmén sditolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja
helppokéyttoisid ja ne on keskitettdvd mahdollisimman harvoi-
hin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei
todennakoisesti estd padsyd niiden luo.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Koneistotiloissa olevien kiinteiden kevytvaahtopalonsammu-
tusjérjestelmien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sdian-
noston (Fire Safety Systems Code) méardysten mukaisia.

Koneistotilojen kiintedit hajasuihkupalonsammutusjdrjestelmdt (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RA-
KENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Koneistotiloihin vaadittavissa kiinteissd hajasuihkusammutus-
jérjestelmissd on oltava hyvéksyttyd tyyppid olevat hajasuih-
kusuuttimet.

.2 Hajasuihkusuuttimien lukuméérin ja sijoittelun on oltava sel-
lainen, ettd suojattuihin tiloihin taataan tehokas keskim&érai-
nen veden jakaantuminen, jonka on oltava vihintiin 5 I/m?
minuutissa. Médraa voidaan lisétd, jos se on tarpeen erityisen
palovaarallisilla alueilla. Suuttimia on asennettava kupujen,
sdilion katon ja muiden sellaisten kohtien ylapuolelle, joille
polttodljyd saattaa levitd sekd myds koneistotiloissa olevien
muiden erityisen paloherkkien kohteiden ylépuolelle.

.3 Jérjestelmd voidaan jakaa lohkoihin, joiden jakeluventtiilejd on
voitava sddtdd suojattujen tilojen ulkopuolella olevista helppo-
paasyisistd paikoista, joihin pdédsyd suojatuissa tiloissa oleva
tulipalo ei heti estd.

4 Jarjestelmidssd on pidettdva tarpeellinen paine ja siithen vetti
antavan pumpun on kdynnistyttdvd automaattisesti jarjestelméan
paineen aletessa.

.5 Pumpun on kyettdvd antamaan tarvittavalla paineella vettd sa-
manaikaisesti jirjestelmdn kaikille samassa suojatussa osas-
tossa sijaitseville lohkoille. Pumppu séitolaitteineen on sijoi-
tettava suojatun tilan tai suojattujen tilojen ulkopuolelle. Ha-
jasuihkusammutusjarjestelmalld suojatussa tilassa tai suoja-
tuissa tiloissa oleva tulipalo ei saa saattaa jérjestelmaéi toimin-
takyvyttomaksi.

.6 On ryhdyttivé varotoimenpiteisiin, jotta vedessd oleva lika tai
putkissa, suuttimissa, venttiileissd ja pumpussa muodostuva
ruoste ei tukkisi suuttimia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.7 Pumppu voi toimia erillisen polttomoottorikoneiston avulla,
mutta silloin, kun se on riippuvainen II-1 luvun D—osan vaa-
timusten mukaisen hétdgeneraattorin syo6ttdmastd tehosta, on
téllaisen generaattorin kdynnistyttdvd automaattisesti vian tul-
lessa padverkkoon siten, ettd .5 alakohdassa pumpulle vaadittu
teho on heti saatavissa. Kun pumppu toimii itsendisen poltto-
moottorikoneiston avulla, se on sijoitettava siten, ettd suoja-
tussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.8 Koneistotiloissa olevien kiinteiden hajasuihkusammutusjarjes-
telmien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire
Safety Systems Code) méérdysten mukaisia.
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Kisisammuttimet (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Kaikkien palonsammuttimien on oltava hyviksyttya tyyppié ja ra-
kennetta.
2 Vaadittujen nestekdsisammuttimien tilavuus ei saa olla suurempi

kuin 13,5 litraa eikd pienempi kuin 9 litraa. Muiden sammuttimien
on oltava vihintddn yhtd helposti kannettavia kuin 13,5 litran nes-
tesammuttimien ja sammutustehoonsa ndhden véahintddn yhtd te-
hokkaita kuin 9 litran nestesammuttimien.

3 Varalatauksia on oltava 50 prosentille jokaisen aluksella olevan
sammutintyypin kokonaismaérdstd. Toinen samaa tyyppid oleva
sammutin on varalataus sellaiselle sammuttimelle, jota ei voi hel-
posti tiyttdd aluksella.

4 CO,-kdsisammuttimia ei yleensd saa sijoittaa asuntotiloihin. Jos til-
laisia sammuttimia on radiotiloissa, kytkintaulujen vieressa tai muissa
samanlaisissa paikoissa, on tilan, jossa on yksikin tdllainen sammu-
tin, tilavuuden oltava sellainen, ettei kaasun pitoisuus tule korkeam-
maksi kuin 5 prosenttia tdssd sddinndsséd tarkoitetun tilan vapaasta
tilavuudesta. CO,:n tilavuuden lasketaan olevan 0,56 m*/kg.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

5 Késisammuttimien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sadnnds-
ton (Fire Safety Systems Code) madrdysten mukaisia.

.6 Hiilidioksidisammuttimia ei saa sijoittaa asuntotiloihin. Valvonta-ase-
milla ja muissa tiloissa, joissa on sdhko- tai elektronisia laitteita tai
aluksen turvallisuuden kannalta tarpeellisia laitteita, olisi asetettava
kéyttoon palonsammuttimia, joiden sammutusaineet eivét johda sih-
ko eivétka aiheuta vahinkoa laitteille.

i Palonsammuttimet on sijoitettava kdyttovalmiina helposti ndkyviin
paikkoihin, joihin pd#stifin nopeasti ja helposti milloin tahansa
tulipalon sattuessa, eivitkd sdfiolosuhteet, tarind tai muut ulkoiset
tekijat saa vaikuttaa palonsammuttimien kdyttokelpoisuuteen. Kasi-
sammuttimet on varustettava laitteilla, jotka osoittavat, onko sam-
muttimia kdytetty.

.8 Varalatauksia on oltava 100 prosentille kymmenestd ensimmaéisestd
sammuttimesta ja 50 prosentille jéljelle jadvistd sammuttimista,
jotka pystytdan uudelleenlataamaan aluksella.

9 Niiden sammuttimien osalta, joita ei pystytd uudelleenlataamaan
aluksella, on varalatauksien sijaan varattava kdyttoon kdsisammut-
timia, joiden méaér4, tyyppi ja teho ovat samat kuin edelld .13 koh-
dassa madritellyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.10 Palonsammuttimia, joissa oleva sammutusaine joko itsestddn tai
ennakoitavissa kéyttoolosuhteissa synnyttdd myrkyllisid kaasuja
siind médrin, ettd siitd on vaaraa ihmisille, tai siitd vapautuu ym-
paristolle haitallisia kaasuja, ei sallita.

A1 Palonsammuttimien on sovelluttava niiden ldheisyydessd mahdolli-
sesti syttyvien palojen sammuttamiseen.

12 Yksi missd tahansa tilassa kaytettdviksi tarkoitetuista kdsisammut-
timista on sijoitettava kyseisen tilan sisddnkdynnin luo.
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13 Palonsammuttimien vdhimmaislukuméiridn on oltava seuraava:
.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:

palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn koh-
dasta ei ole 10:td metrid pidempéd kdvelymatkaa sammuttimelle;

.2 jénnitteellisiin kohteisiin kaytettdviksi soveltuva sammutin on
sijoitettava vihintddn 20 kW:n sihkokeskuksen tai alakeskuksen
laheisyyteen;

.3 keittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistdén
kohdasta ei ole 10:td metrid pidempéd kévelymatkaa sammutti-
melle;

4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti sytty-
vid aineita sisdltdvien varastotilojen ldheisyyteen;

.5 vihintddn yksi sammutin on sijoitettava komentosillalle ja kul-
lekin valvonta-asemalle.

.14 Asunto- ja tyoskentelytiloissa kéytettaviksi tarkoitettujen kasisam-
muttimien on oltava mahdollisuuksien mukaan toimintatavaltaan
yhdenmukaisia.

15 Palonsammuttimien maéraaikaistarkastus:

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kadsisammuttimille
tehdddn sdannollisin viliajoin tarkastus, toimintakoe ja painekoe.

Koneistotilojen palonsammutusjéirjestelyt (R 7)

A-kategorian koneistotiloissa on oltava:

UUSISSA B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

.1 Jokin seuraavista kiinteistd sammutusjarjestelmista:

.1 kaasusammutusjarjestelma, joka tayttdd 11-2/A/4 sdénndn .1 ja
.2 kohdassa esitetyt asiaa koskevat maéraykset, tai samanarvoi-
nen veteen perustuva jarjestelmd IMOn meriturvallisuuskomi-
tean kiertokirjeen MSC/Circ.1165, sellaisena kuin se on muu-
tettuna, vaatimusten mukaisesti aluksen rakennuspdivdmadran
huomioon ottaen;

.2 kevytvaahtopalonsammutusjérjestelmd, joka tdyttdd II-2/A/-
4 sdannon .4 kohdassa esitetyt asiaa koskevat méadrdykset aluk-
sen rakennuspdivamadrdn huomioon ottaen;

.3 hajasuihkusammutusjérjestelmad, joka tdyttdd I1-2/A/4 sddnnon
.5 kohdassa esitetyt asiaa koskevat midrdykset aluksen raken-
nuspdivimddrdn huomioon ottaen.

2 Vihintadn yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induk-
torityyppinen ilmavaahtosuutin, joka voidaan liittdd paloputkistoon
paloletkulla, ja kannettava sdilio, jossa on véhintddn 20 litraa vaah-
tonestettd, sekd yksi varasiilid. Suuttimen on kyettdva tuottamaan
Oljypalon sammuttamiseen soveltuvaa tehokasta vaahtoa vahintdan
1,5 m® minuutissa.

3 Kussakin tillaisessa tilassa on oltava riittdvd méadrd hyvéksyttyjé
vaahtosammuttimia, joista kunkin vetoisuus on véhintdén 45 litraa,
tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa tai muuta sa-
manarvoista sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voitelu-
6ljyn painejérjestelmén, vaihteiston ja muiden palovaarallisten koh-
teiden kaikkiin kohtiin. Lisdksi on oltava riittivd méaérd vaahtoka-
sisammuttimia tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotka on sijoi-
tettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole 10:t4 metrid pidem-
pad kdvelymatkaa sammuttimelle ja ettd jokaisessa téllaisessa ti-
lassa on vihintddn kaksi téllaista sammutinta.
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UUSISSA B-, C-ja D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

4 Yksi edella .1 kohdassa eritellyistd kiinteistd sammutusjérjestel-
mistd ja lisdksi kaikissa sellaisissa tiloissa, joissa on polttomootto-
reita, polttoaineen selkeytyssailidita tai polttooljynsyottolaitteita, on
oltava yksi vetoisuudeltaan vahintddn 45 litran vaahtosammutin tai
muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa tai muuta saman-
arvoista sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voiteludljyn
painejérjestelmén, vaihteiston ja muiden palovaarallisten kohteiden
kaikkiin kohtiin, ja

.5 yksi 6ljypalon sammuttamiseen soveltuva kédsisammutin jokaista
koneiston 746:a kW tai sen osaa kohden; edellytyksend on, ettd
tillaisissa tiloissa kyseisid sammuttimia on 2—6 kappaletta.

Kiintedn raskasvaahtosammutusjarjestelmén kéyttd joidenkin téssé
sddnnossd vaadittujen kuuden késisammuttimen asemesta sallitaan.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA JA OLEMASSA OLE-
VISSA B-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN
24 METRIA:

.6 Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisum-
uputkea, jonka voi muodostaa metallinen L-muotoinen putki, jonka
pitkd osa on noin kaksi metrid pitkd ja joka voidaan kiinnittad
paloletkuun, ja jonka lyhyt osa on noin 250 mm pitkd ja jossa
on kiinted vesisumusuutin tai johon voidaan kiinnittdd vesisuihku-
putki.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA
OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

i Kaytettdessd kuumennettua 6ljyd lammitysaineena voidaan lisaksi
vaatia, ettd Kkattilahuoneet varustetaan kiinteilld tai kannettavilla
kohdesammutuslaitteilla, joilla suihkutetaan paineistettua vettd tai
levitetddn vaahtoa turkkitason yléd- ja alapuolelle.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN JA
JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA: JA UUSISSA B-,
C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003 JA JOILLA ON OIKEUS KULJET-
TAA YLI 400 MATKUSTAJAA, SEKA OLEMASSA OLEVISSA
B-LUOKAN ALUKSISSA, JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA YLI
400 MATKUSTAJAA:

.8 .1 A-kategoriaan kuuluvat, tilavuudeltaan yli 500 m>:n koneistoti-
lat on varustettava tissd sddnndssd vaaditun kiintedn sammutus-
jéarjestelmén lisdksi hyviksyttyd tyyppid edustavalla kiinteélld
veteen perustuvalla tai samanarvoisella paikallisesti sovelletta-
valla sammutusjarjestelmalld kayttamalld perustana IMOn me-
riturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.913 sisaltyvia
suuntaviivoja, joita sovelletaan A-kategorian koneistotilojen
kiinteiden, veteen perustuvien paikallisesti sovellettavien sam-
mutusjarjestelmien hyvéksymisessd (”Guidelines for the app-
roval of fixed water-based local application fire-fighting systems
for use in category A machinery spaces”).

Ajoittain miehittiméattomien koneistotilojen sammutusjérjestel-
mét on varustettava sekd automaattisilla ettd késikdyttoisilld lau-
kaisumahdollisuuksilla. Jatkuvasti miehitettyjen koneistotilojen
sammutusjarjestelmédt vaaditaan varustettavan ainoastaan kési-
kayttoisilla laukaisumahdollisuuksilla.
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.2 Kiinteiden, paikallisesti sovellettavien sammutusjirjestelmien
tarkoituksena on suojata seuraavassa luetellun kaltaisia tiloja
ilman, ettd moottorin pysdyttdminen, henkildston evakuoiminen
tai tilojen sulkeminen on tarpeen:

.1 aluksen péadkdyttovoimana ja virran tuottamiseen kdytetyn
polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat, ja 1 pdivdnd
tammikuuta 2018 tai sen jidlkeen rakennetuissa aluksissa
koko polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat;

.2 hoyrykattiloiden etuosat;

.3 polttouunien palovaaralliset osat ja

4 kuumennetun polttodljyn separaattorit.

W

Minké tahansa paikallisesti sovellettavan jérjestelmén laukeami-
sen on annettava niakyvé ja selvésti kuuluva hélytys suojatussa
tilassa ja jatkuvasti miehitetyilld asemilla. Hilytyksen on osoi-
tettava, mikd jarjestelmd on lauennut. Tédssd kohdassa esitetyt
jérjestelmdn hédlytysvaatimukset ovat lisdys muualla tdssd lu-
vussa vaadittuihin palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmiin,
eivitkd niiden korvaus.

Koneistotilojen erityisjirjestelyt (R 11)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten sav-
upiipussa olevien aukkojen ja koneistotilojen muiden aukkojen lu-
kumaéiran on oltava niin pieni kuin ilmanvaihdon ja aluksen kun-
nollisen ja turvallisen toiminnan tarpeet sallivat.

2 Valoarkkujen on oltava teréstd eikd niissd saa olla lasiruutuja. Sa-
vun laskemiseksi ulos suojatusta tilasta tulipalotilanteessa on oltava
sopivat jérjestelyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

3 Muut kuin konekayttoiset vesitiiviit ovet on jarjestettdvd siten, ettd
varma sulkeutuminen voidaan taata tilassa olevassa tulipalotilan-
teessa konekdyttdisilld sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeu-
tuvat ovet, jotka kykenevdt sulkeutumaan sulkeutumista vastusta-
van kallistuman ollessa 3,5 asteen ja joissa on toimintavarmat au-
kipitolaitteet, jotka voidaan laukaista kaukosdétolaitteilla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

4 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. Tdmi ei estéd
lasin kéyttod koneistotiloissa sijaitsevissa valvomoissa.

S Sédtolaitteet on oltava:

.1 valoarkkujen avaamista ja sulkemista varten, savupiipussa ole-
vien ja yleensd poistotuuletuksen mahdollistavien aukkojen sul-
kemista varten sekd tuulettimien palopeltien sulkemista varten;

.2 savutuuletuksen mahdollistamiseksi;
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.3 konekayttoisten ovien sulkemista varten tai muiden kuin kone-
kéyttdisten vesitiiviiden ovien laukaisumekanismin kaynnisti-
mistd varten;

4 ilmanvaihtotuulettimien pysdyttdmistd varten; ja

.5 koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirto-
pumppujen, polttodljynsyoéttolaitteiden pumppujen ja muiden
vastaavanlaisten polttoainepumppujen pysdyttdmistd varten.
Muilla vastaavanlaisilla polttoainepumpuilla tarkoitetaan 1 pii-
vind tammikuuta 2003 tai sen jélkeen rakennettujen alusten
osalta voiteludljypumppuja, kuumadljyn kiertopumppuja ja 6ljy-
separaattoreita. Tdmén sddnndn .6 kohtaa ei kuitenkaan tarvitse
soveltaa Oljyisen veden separaattoreihin.

.6 Edelld .5 kohdassa sekd 11-2/A/10.2.5 sddnndssd vaaditut sddtolait-
teet on sijoitettava kyseisen tilan ulkopuolelle paikkaan, jossa ne
eivat mene epédkuntoon tulipalon sattuessa niiden palvelemassa ti-
lassa. Téllaiset sdétolaitteet sekd kunkin vaaditun palonsammutus-
jarjestelmén kayttolaitteet on sijoitettava yhteen valvontapaikkaan
tai ryhmiteltivd mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Téllaisiin
paikkoihin on oltava turvallinen péadsy avokannelta.

i Kun péddsy A-kategorian koneistotilaan on matalalla tasolla vierei-
sestd akselitunnelista, on akselitunnelissa oltava vesitiiviin oven
laheisyydessd kevyt terdksinen palolta suojaava ovi, jota voidaan
kéayttdd sen molemmilta puolilta.

Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjérjestelmét
R 12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Vaaditun automaattisen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohély-
tysjérjestelmén on oltava aina vélittdmasti toimintavalmis eikd sen
kdynnistdiminen saa vaatia mitddn toimenpiteitd laivavden taholta.
Sen on oltava marképutkityyppinen mutta pienet suojaamattomat
lohkot voivat olla kuivaputkityyppisid, jos tdmid on vélttiméton
varotoimenpide. Jarjestelmén kaikki sellaiset osat, jotka voivat kéy-
tossd joutua alttiiksi jadtymiselle, on suojattava tarkoituksenmukai-
sella tavalla jddtymisen estdmiseksi. Se on pidettdvid taytettynd,
tarpeellisen paineen alaisena ja sille on varmistettava tdmén sidn-
non mukaisesti keskeytymitén veden saanti.

2 Jokaisessa sprinklerilohkossa on oltava laitteet, joiden avulla voi-
daan automaattisesti antaa ndkyvéd ja kuuluva hdlytysmerkki yh-
dessd tai useammassa nayttolaitteessa silloin, kun mikd tahansa
sprinklereistd alkaa toimia. Téllaisista ndyttolaitteista on kaytdva
ilmi, missd jdrjestelmén lohkossa tulipalo on, ja ne on keskitettiva
komentosillalle, ja liséksi laitteesta tulevan ndkyvan ja kuuluvan
hélytyksen antavat laitteet on sijoitettava muualle kuin komentosil-
lalle siten, ettd voidaan varmistaa, ettd laivaviki saa ilmoituksen
tulipalosta valittomasti. Halytysjarjestelmén on oltava sellainen, ettd
se osoittaa kaikki jérjestelmésséd ilmenevit viat.

3 Sprinklerisuuttimet on ryhmitettdva erillisiin lohkoihin, joista yh-
dessédkédn ei saa olla enemmain kuin 200 sprinklerisuutinta. Yksi-
kddn sprinklerilohko ei saa palvella useampaa kuin kahta kantta
eikd sijaita useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa padvyo-
hykkeessa ellei voida osoittaa, ettd useampaa kuin kahta kantta
palveleva tai useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa paavyo-
hykkeessa sijaitseva sprinklerilohko ei heikennd aluksen paloturval-
lisuutta.
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Jokainen sprinklerilohko on voitava sulkea pelkéstddn yhdelld sul-
kuventtiililld. Jokaisen lohkon sulkuventtiilin on oltava helposti
ulottuvilla ja sen sijainti on merkittdva selvisti ja pysyvisti. Sul-
kuventtiilien kéytté on estettdva asiattomilta henkilGilta.

Kunkin lohkon sulkuventtiilien luona ja keskusasemalla on oltava
jarjestelmén painetta osoittava mittari.

Sprinklerisuuttimet eivdt saa syOpyd meri-ilmastossa. Asunto- ja
tyoskentelytiloissa sprinklerisuuttimien on alettava toimia 1dmpo-
tila-alueella 6879 °C, mutta kuivaushuoneiden kaltaisissa tiloissa,
joissa on oletettavissa korkea ldmpdatila, voidaan toimintaldmpétilaa
nostaa enintddn 30 °C tilan yldosassa vallitsevaa ldmpdtilaa korke-
ammaksi.

Jokaisen nédyttolaitteen luona on oltava esilld luettelo tai kaavio,
jossa esitetddn kunkin lohkon kattamat tilat ja vy6hykkeen sijainti.
Kéytettdvissd on oltava myds asianmukaiset testaus- ja huolto-oh-
jeet.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava tilan yldosaan ja ryhmitettiva
sopiviin kuvioihin siten, ettd sprinklerisuuttimien kattamalle nimel-
lispinnalle saadaan virtaama, joka on keskimérin vahintddn 5 1/m?
minuutissa.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava mahdollisimman etdélle palkeista
ja muista vesisuihkun tielld todenndkdisesti olevista esineistd ja
sellaisiin paikkoihin, ettd tilassa oleva palava aine voidaan kattaa
hyvin vesisuihkulla.

Aluksessa on oltava painesiilid, jonka tilavuus on véahintddn kaksi
kertaa tdssd alakohdassa midritetyn vesiméiréan tilavuus. Sailiossd
on pidettdvd jatkuvasti makeaa vettd sellainen médrd, joka vastaa
sitd vesimadrdd, jonka .12 kohdassa tarkoitettu pumppu syottdd
minuutissa, ja sdilidssd on ylldpidettdva sellainen ilmanpaine, ettd
sdiliossd jatkuvasti pidettdvian makean veden tultua kéytetyksi paine
ei varmasti pienene alle sprinklerin kéyttdpaineen lisdttynd pai-
neella, jonka sdilion pohjan ja jarjestelmén ylimmén sprinklerisuut-
timen vélinen vesipatsas aiheuttaa. S&ilio6n on voitava sopivalla
tavalla lisdtd painetta ilmanpaineen alennuttua ja makeaa vettd ve-
simédrdn vdhennyttyd. Siiliossd on oltava oikean vedenkorkeuden
osoittava mittalasi.

Meriveden pédsy sdilioén on estettdvd. Painesiiliodon on asennet-
tava tehokas varoventtiili ja painemittari. Kaikissa mittariliitin-
noissd on oltava sulkuventtiilit tai hanat.

Itsendinen koneellinen pumppu on oltava pelkéstdan sitd varten,
ettd sen avulla voidaan automaattisesti jatkaa veden purkautumista
sprinklerisuuttimista. Pumpun on kdynnistyttdva automaattisesti jar-
jestelmén paineen alennuttua ennen kuin painesdiliossd jatkuvasti
pidettdvd makea vesi on kokonaan kulutettu.

Pumpun ja putkiston on kyettdvd yllapitdimadn tarvittava paine
ylimmén sprinklerisuuttimen tasolla, jotta voidaan taata jatkuva
vedensy®ttd, joka riittiii samanaikaisesti vahintiin 280 m*mn pin-
nalle kéytettdessd edelld .8 kohdassa tarkoitettua virtaamaa. Sellais-
ten uusien C- ja D-luokan alusten, joiden pituus on alle 40 metrid
ja joiden suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m>, osalta
hallinto saa mééritelld asianmukaisen alueen pumppujen ja vaihto-
ehtoisten syottolaitteiden mitoitukselle.
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Pumpun painepuolella on oltava tarkistusventtiili, joka on varus-
tettu lyhyelld avonaisella purkausputkella. Venttiilin ja putken te-
hollisen pinta-alan on oltava sellainen, ettd niiden kautta voidaan
laskea pumpulta vaadittu vesiméérd siten, ettd samanaikaisesti yl-
lapidetadn jarjestelméssd .9 kohdassa médritetty paine.

Pumppuun johtavan meriveden syéttoputken on, mikéli mahdol-
lista, oltava tilassa, jossa pumppu on, ja sen on oltava sellainen,
ettd aluksen ollessa vedessi ei ole tarpeen sulkea meriveden syottod
pumppuun muuta kuin pumpun tarkastusta tai korjausta varten.

Sprinkleripumppu ja sdilid on sijoitettava sellaiseen paikkaan, joka
on riittdvdn kaukana koneistotiloista, eikd niitd saa sijoittaa sellai-
seen tilaan, joka on suojattava sprinklerijarjestelmén avulla.

Merivesipumppua sekd automaattista hélytys- ja palonhavaitsemis-
jérjestelmdd varten on oltava véhintddn kaksi tehonldhdettd. Pum-
pun tehonléhteiden ollessa sahkoisid niissd on oltava padgeneraat-
tori ja tehon hitélahde. Pumpun yhtend tehonldhteend on oltava
padkytkintaulu ja toisena hitdkytkintaulu erillisten ainoastaan tatd
tarkoitusta varten kéytettdvien syottdjohtojen vilitykselld. On vil-
tettdva syottojohtojen vetamistd keittididen, koneistotilojen ja mui-
den erityisen palonarkojen ja suljettujen tilojen kautta paitsi, kun se
on vilttdmatontd sopivaan kytkintauluun péddsemiseksi, ja ne on
yhdistettivd automaattiseen sprinkleripumpun ldheisyydessa sijait-
sevaan vaihtokytkimeen. Kytkimen avulla on saatava tehonsy6ttd
padkytkintaulusta niin kauan kuin sieltd on saatavissa tehoa, ja vian
tullessa tdhdn tehonsyottoon se kytkee automaattisesti syoton tule-
maan hétakytkintaulusta. Pdd- ja hitikytkintaulujen kytkimet on
merkittdvid selkedsti ja yleensd pidettdvé suljettuina. Néihin syotto-
johtoihin ei saa laittaa muita kytkimid. Halytys- ja palonhavaitse-
misjdrjestelmin yhtend tehonlédhteend on oltava hatdldhde. Kun
pumpun yhtend tehonldhteend kéytetddn polttomoottoria, se on
.15 kohdan miérdysten lisdksi sijoitettava siten, ettd suojatussa
tilassa tapahtuva tulipalo ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

Aluksen paloputkistosta on oltava sprinklerijarjestelmédn yhdys-
putki, jossa on lukittava ja sdddettdvd takaiskuventtiili, joka estdd
virtauksen sprinklerijérjestelméstd paloputkistoon.

Jokaisen sprinklerilohkon automaattisen hélytyksen kokeilua varten
on oltava koeventtiili, jonka kautta saadaan yhden sprinklerisuutti-
men toimintaa vastaava vedenvirtaus. Jokaisen lohkon koeventtiili
on sijoitettava lohkon sulkuventtiilin 14helle.

Jarjestelmédn paineen alenemisesta aiheutuvaa pumpun automaat-
tista kdynnistymistd on voitava kokeilla.

Yhdessé .2 kohdassa mainituista ndyttolaitteista on oltava kytkimet,
joiden avulla voidaan kokeilla jokaisen sprinklerilohkon halytyslait-
teet ja osoittimet.

Kutakin sprinklerilohkoa varten on oltava véhintddn kuusi varasp-
rinklerisuutinta.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.22 Automaattisten sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestel-
mien on oltava hyviksyttyd tyyppid ja tdytettdva paloturvallisuusjér-
jestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) méardykset.

23 Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten, joiden pituus on alle
40 metrid ja joiden suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle
280 m?, osalta hallinto saa mééritelld asianmukaisen alueen pump-
pujen ja vaihtoehtoisten laitteiden mitoitukselle.

9 Kiinteét palonhavaitsemis- ja palohilytysjéirjestelmit (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Yleistd

.1 Vaaditun kiintedn palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmén
hélytyspainikkeineen on oltava aina vélittoméssd toimintaval-
miudessa.

.2 Jarjestelmén toiminnan kannalta valttdimattomia tehonlédhteita
ja sdhkopiirejd on asianmukaisesti valvottava tehon havidmi-
sen tai vikojen havaitsemiseksi. Vian ilmetessd on valvonta-
tauluun tultava ndkyva ja kuuluva vikahilytys, jonka on oltava
erilainen kuin palohilytys.

.3 Palonhavaitsemis- ja palohédlytysjérjestelmén siahkolaitteilla on
oltava vihintddn kaksi tehonldhdettd, joista toisen on oltava
hétédldahde. Tehonsy6tté on hoidettava pelkéstddn tdhén tarkoi-
tetuilla erillisilld sy6ttéjohdoilla. Téllaisten syottdjohtojen on
kuljettava palonhavaitsemisjarjestelmén valvontataulussa tai
sen ldheisyydessd sijaitsevaan automaattiseen vaihtokytki-
meen.

4 Ilmaisimet ja hélytyspainikkeet on ryhmiteltdvd lohkoiksi.
Minké tahansa ilmaisimen tai hélytyspainikkeen laukeamisen
on kédynnistettdvd nidkyvé ja kuuluva palohdlytys valvonta- ja
néyttotauluissa. Jos hilytys ei ole kahden minuutin kuluessa
johtanut toimenpiteisiin, on laivavden asunto- ja tyoskentely-
tiloissa, valvonta-asemilla ja koneistotiloissa automaattisesti
kuuluttava palohédlytys. Taméan palohilytysjarjestelmén ei tar-
vitse olla palonhavaitsemisjarjestelmén elimellinen osa.

.5 Valvontataulu on sijoitettava komentosillalle tai péapaloval-
vonta-asemalle.

.6 Nayttotauluista on ilmettdva vahintadn se lohko, jossa ilmaisin
tai hédlytyspainike on lauennut. Vahintdédn yhden taulun on
sijaittava sellaisessa paikassa, ettd laivavéden vastuullinen jésen
padsee aina sen luokse merelld tai satamassa, paitsi silloin,
kun alus ei ole kdytossd. Yhden ndyttétaulun on sijaittava
komentosillalla, jos valvontataulu sijaitsee pédpalovalvonta-
asemalla.

7 Jokaisessa nidyttotaulussa tai sen ldheisyydessd on oltava selvd
ilmoitus sen kattamista tiloista ja lohkojen sijainnista.
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.10

11

13

.14

15

Jos palonhavaitsemisjérjestelma ei pysty tunnistamaan jokaista
erillistd ilmaisinta, ei yleensd sallita sellaisia lohkoja, jotka
kattavat useamman kuin yhden kannen asunto- ja tyoskente-
lytiloissa sekéd valvonta-asemilla lukuun ottamatta lohkoa, joka
kattaa suljetun portaikon. Jotta viltyttdisiin viivytyksiltd palon
alkuldhteen paikantamisessa, on kunkin lohkon suljettujen ti-
lojen lukuméiéré rajoitettava lippuvaltion hallinnon méérdysten
mukaisesti. Missdédn tapauksessa yhdessdkddn lohkossa ei sal-
lita yli viittdkymmentd suljettua tilaa. Jos alukselle on asen-
nettu sellainen palonhavaitsemisjirjestelmé, jossa erilliset pa-
loilmaisimet voidaan tunnistaa kaukondytostd, lohkot voivat
kattaa useita kansia ja lohkon suljettujen tilojen lukumaéira
voi olla rajoittamaton.

Jos palonhavaitsemisjérjestelmd ei kykene tunnistamaan erik-
seen kutakin ilmaisinta, ilmaisinlohko ei saa palvella aluksen
sekd vasemmalla ettd oikealla puolella olevia tiloja eikéd use-
ammalla kuin yhdelld kannella olevia tiloja ja se saa olla
ainoastaan yhdessd pystysuuntaisessa padvyohykkeessd, ellei
lippuvaltion hallinto salli tdllaisen ilmaisinlohkon palvelevan
sekd aluksen vasenta ettd oikeaa puolta tai useampaa kuin yhtd
kantta, jos aluksen paloturvallisuus ei sen mukaan tdmén
vuoksi heikkene. Aluksissa, joissa on osoitteelliset paloilmai-
simet, lohko voi palvella aluksen kummallakin puolella sijait-
sevia tiloja ja useita kansia, mutta se ei saa olla kuin yhdessa
pystysuuntaisessa padvyohykkeessé.

Valvonta-aseman, tyoskentelytilan tai asuntotilan kattavaan il-
maisinlohkoon ei saa kuulua koneistotilaa.

Ilmaisimien toiminnan on perustuttava lampo6n, savuun tai
muihin palamistuotteisiin, liekkiin taikka ndiden tekijoiden yh-
distelméddn. Lippuvaltion hallinto voi hyvidksyd my6s muita
alkavaa paloa osoittavia ilmaisimia, jos ne ovat vihintdén
yhtd herkkid kuin edelld mainitut ilmaisimet. Liekinilmaisimia
voidaan kdyttdd ainoastaan savu- ja ldampoilmaisimien tdyden-
nyksena.

Kokeilua ja huoltoa varten on oltava sopivat ohjeet ja varaosat.

Havaitsemisjdrjestelmin toimintaa on kokeiltava médrdajoin
lippuvaltion hallintoa tyydyttavilla tavalla laitteilla, jotka ke-
hittdvdt sopivan ldmpdistd kuumaa ilmaa tai savua taikka ti-
heysjakaumaltaan tai hiukkaskooltaan sopivaa sumua, tai
muun alkavaan tulipaloon liittyvén ilmién, johon ilmaisin on
suunniteltu reagoimaan.

Kaikkien ilmaisimien on oltava sellaista tyyppid, ettd niiden
moitteetonta toimintaa voidaan kokeilla ja ettd ne voidaan
palauttaa normaalitilaan ilman osien uusimista.

Palonhavaitsemisjirjestelmad ei saa kdyttdd mihinkddn muu-
hun tarkoitukseen, mutta palo-ovien sulkeminen ja vastaavat
toimet voidaan kuitenkin sallia suoritettaviksi valvontataulusta.

Osoitteellinen palonhavaitsemisjarjestelmi on jarjestettdva si-
ten, etta:

— tuli voi vahingoittaa ilmaisinsilmukkaa ainoastaan yhdesta
kohdasta;
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— varmistetaan se, ettei mikddn vika (esim. virtakatkos, oi-
kosulku, maatto) aiheuta koko silmukan toimintakyvytto-
myytté;

— vian sattuessa (esim. sdhkoinen, elektroninen tai informa-
tiivinen hiirio) jarjestelmé pystytddn mahdollisimman hy-
vin palauttamaan alkuperdiseen tilaansa;

— ensimmainen aloitettu palohélytys ei saa estdd muita ilmai-
simia antamasta lisdpalohélytyksid.

2 Asennusvaatimukset

.1

Halytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa,
tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla. Yhden hélytyspainik-
keen on oltava kunkin uloskdynnin luona. Hélytyspainikkei-
den on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kaytévilla
siten, ettd mikddn kdytdvadn kuuluva osa ei ole 20:td metrid
kauempana hilytyspainikkeesta.

Savunilmaisimia on sijoitettava kaikkiin asuntotiloissa sijaitseviin
portaikkoihin, kéytiviin ja pelastautumisreiteille.

Kun kiinteitd palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmid vaa-
ditaan muiden kuin edelld .2.2 kohdassa tarkoitettujen tilojen
suojaamiseen, vihintddn yksi .1.11 kohdan mukainen ilmaisin
on sijoitettava kaikkiin téllaisiin tiloihin.

IImaisimet on sijoitettava siten, ettd ne toimivat parhaalla mah-
dollisella tavalla. On viltettdva niiden sijoittamista palkkien ja
ilmanvaihtokanavien ldhelle tai muihin sellaisiin paikkoihin,
joissa ilmavirtaukset voisivat vaikuttaa haitallisesti niiden toi-
mintaan tai joissa iskut tai fyysiset vauriot ovat todennékoisia.
Yleensd tilojen yldosaan sijoitettujen ilmaisimien on oltava
védhintddn 0,5 metrin etdisyydelld laipioista.

Ilmaisimien enimmaéisvélimatkojen on oltava jdljempéni esite-
tyn taulukon mukaisia:

IImaisintyyppi

Enimmaislattia-
pinta-ala
ilmaisinta
kohden
(m?)

Keskikohtien
enimmaisvéli-
matka

(m)

Enimmadisetii-
syys laipioista

(m)

Lampo

Savu

37
74

11

45
55

Lippuvaltion hallinto voi vaatia tai sallia muut vélimatkat il-
maisimien ominaisuudet osoittavien koetietojen perusteella.

On viltettdvé jarjestelmédn kuuluvien sidhkojohtojen vetdmista
keittididen, koneistotilojen ja muiden erittdin palovaarallisten
ja suljettujen tilojen kautta, paitsi kun se on valttiméatontd
tallaisten tilojen palonhavaitsemista tai palohdlytystd varten
tai sopivaan tehonldhteeseen kytkemistd varten.

3 Mitoitusvaatimukset

1

Jérjestelmd ja laitteet on mitoitettava sopivalla tavalla kestd-
maéén syottdjannitteen vaihtelua ja kytkentdhuippuja, ympéroi-
vén lampdtilan muutoksia, tirindd, kosteutta, iskuja, tormayk-
sid ja korroosiota, joita aluksissa esiintyy tavanomaisesti.

Asuntotilojen portaikkoihin, kdytdviin ja pelastautumisreiteille
asennettavien savunilmaisimien on .2.2 kohdan mukaisesti to-
distetusti toimittava ennen kuin savuvoimakkuus ylittda
12,5 prosenttia tdydellisestd lapindkyméattomyydestd metrin
matkalla, mutta ei ennen kuin savuvoimakkuus ylittdd 2 pro-
senttia tdydellisestd ldpindkyméttomyydestd metrin matkalla.



0200910045 — FI —17.06.2016 — 002.002 — 104

Muihin tiloihin asennettavien savunilmaisimien on lippuvaltion
hallintoa tyydyttévilld tavalla toimittava sellaisella herkkyysalu-
eella, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan vélttaa.

.3 Léampoilmaisimien on todistetusti toimittava ennen kuin lam-
potila ylittdd 78 °C mutta ei ennen kuin lampétila on 54 °C
lampétilan kohotessa néihin lukemiin alle 1 °C:n minuuttiva-
uhdilla. Kun lampétila nousee titd nopeammin, ldmpoilmaisi-
men on toimittava lippuvaltion hallintoa tyydyttavalla tavalla
siten, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttaa.

4 Lampoilmaisimissa sallittua toimintaldmpdtilaa voidaan nostaa
30 °C tilan yldosan enimmaéislampoétilaa korkeammaksi kuiva-
ushuoneissa ja vastaavanlaisissa tiloissa, joissa tavallisesti on
korkea lampdtila.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

4.1 Kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmien on oltava
hyviksyttyd tyyppid ja tdytettdva paloturvallisuusjérjestelyjen sadn-
noston (Fire Safety Systems Code) maardykset.

4.2 Paloturvallisuusjérjestelyjen sdannoston (Fire Safety Systems Code)
mukaisia hdlytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntoti-
loissa, tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla. Yhden halytyspai-
nikkeen on oltava kunkin uloskdynnin luona. Halytyspainikkeiden
on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kéaytdvilld siten, ettd
mikadn kaytavddn kuuluva osa ei ole 20:td metrid kauempana ha-
lytyspainikkeesta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Edelld mainittujen méaardysten lisdksi lippuvaltion hallinnon on var-
mistettava, ettd laitteistojen turvamaériyksid, jotka koskevat laitteis-
tojen riippumattomuutta toisista laitteistoista tai jarjestelmistd, nii-
den osien syOpymisenestoa ja niiden valvontajérjestelman sahkovir-
ran syOtt6d noudatetaan ja ettd niiden kédytto- ja huolto-ohjeet ovat
saatavilla.

10 Polttodljyn, voiteluéljyn ja muiden palavien 6ljyjen jérjestelyt (R 15)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Rajoitukset oljyn kdytossd polttoaineena

Kaytettdessd 0ljya polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:

.1 Polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kayttaa,
ellei sitd erikseen sallita tdssd kohdassa.

.2 Hétdgeneraattoreissa saa kéyttdd polttodljyd, jonka leimahdus-
piste on véhintdin 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kéytettdvaksi
polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C mutta vihintddn
43 °C silld edellytykselld, ettd toteutetaan véhintddn lisdvarotoi-
menpiteitd ja ettd tilassa, jossa tdllaista polttoainetta sdilytetdan
tai kdytetddin, lampotilan on pysyttdvad vahintddn 10 °C poltto-
aineen leimahduspisteen alapuolella.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jalkeen, voidaan sallia kéytettdviaksi polttooljy4, jonka leimahduspiste
on alle 60 °C mutta vahintddn 43 °C seuraavin edellytyksin:
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3.

—_

polttodljysiiliot on, kaksoispohjalla varustettuihin osastoihin
Jjérjestettyjd sdilioitd lukuun ottamatta, sijoitettava A-katego-
rian koneistotilojen ulkopuolelle;

.3.2 polttoainepumpun imuputkessa on laitteet 6ljyn lampdtilan
mittaamiseksi;

.3.3 polttodljynsuodattimien imu- ja poistopuolella on sulkuvent-
tiilit ja/tai hanat ja

.3.4 hitsattuja tai ympyrékartiotyyppisid putkiliitoksia taikka pal-
loliitoksia kdytetdan mahdollisimman suuressa méérin.

Oljyjen leimahduspiste on méiritettiivd hyviksytylld suljetun as-
tian menetelmalld.

Polttodljyjdrjestelyt

Aluksessa, jossa kdytetddn polttodljyd, on polttodljyn varastointi-,
jakelu- ja kayttojarjestelyjen oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksessa
olevien henkildiden turvallisuus voidaan taata, ja jirjestelyjen on tdy-
tettdva ainakin seuraavat vaatimukset:

.1.1 Kuumennettua 6ljy4, jonka paine on yli 0,18 N/mm?, sisiltivin

polttodljyjarjestelmédn mitdén osaa ei saa mahdollisuuksien mu-
kaan sijoittaa sellaiseen paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja ei
voida helposti havaita. Tallaisten polttodljyjéarjestelmdan kuu-
luvien osien ympirilld on koneistotilassa oltava riittdvéd valaistus.

.1.2 Kuumennetulla 6ljylld tarkoitetaan Oljyd, jonka ldmpétila kuu-
mennuksen jdlkeen on yli 60 °C tai korkeampi kuin 6ljyn lei-
mahduspiste, jos se on alle 60 °C.

.2 Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuh-
teissa oltava riittdva estdiméddn 6ljyhdyryn kerddntyminen.

.3 Polttodljysdilididen on mahdollisuuksien mukaan oltava osa
aluksen rakennetta ja ne on sijoitettava koneistotilojen ulkopuo-
lelle. Kun polttodljysdiliditd, lukuun ottamatta kaksoispohjasili-
6itd, on vilttimdttd sijoitettava koneistotilojen viereen tai niiden
sisdpuolelle, on ainakin sdilién yhden pystysivun yhdyttdvd ko-
neistotilan rajapintaan, ja sdili6illd on mieluiten oltava yhteinen
rajapinta kaksoispohjasdilididen kanssa, ja koneistotilan kanssa
yhteisen rajapinnan pinta-alan on oltava mahdollisimman pieni.
Jos téllaisia siiliditd on koneistotilojen rajapintojen sisdpuolella,
niissd ei saa olla sellaista polttodljyéd, jonka leimahduspiste on
alle 60 °C. Irrallisten polttodljysdilididen kayttod on viltettiva, ja
niiden kaytté on kielletty koneistotiloissa.

4 Mitéén Oljysiiliotd ei saa sijoittaa paikkaan, jossa sen aiheuttama
valuminen tai vuoto aiheuttaisi vaaratilanteen Oljyn joutuessa
kuumennetuille pinnoille. On toteutettava varotoimenpiteet sen
estamiseksi, ettd paineenalaisena jostain pumpusta, suodattimesta
tai lammityslaitteesta mahdollisesti vuotava 6ljy joutuisi koske-
tuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.

.5 Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan
6ljyn vuotamisen kaksoispohjan yldpuolella sijaitsevasta, kapasi-
teetiltaan véhintddn 500 litran varasto-, selkeytys- tai pdivasaili-
Ostd, on asennettava vélittomasti sdilion pédlle hana tai venttiili,
joka voidaan sulkea kyseisen tilan ulkopuolella olevasta turval-
lisesta paikasta silloin, kun tulipalo syttyy téllaisten sdilididen
sijaintitilassa. Erityisesti silloin kun syvisiiliitd on sijoitettu
johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavanlaiseen tilaan,
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on sdilididen padlld oltava venttiilit, mutta tulipalon yhteydessd
suoritettavaa valvontaa voidaan tehostaa asentamalla putkeen tai
putkiin lisdventtiili tunnelin tai vastaavanlaisen tilan ulkopuo-
lelle. Jos tillainen lisdventtiili asennetaan koneistotilaan, sitd on
voitava kayttdd tillaisen tilan ulkopuolella olevasta paikasta.

.1 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai

sen jdlkeen, on hitigeneraattorin polttoainesiilion venttiilin
kaukoséitolaitteiden sijaittava erilladn muiden koneistotiloissa
sijaitsevien venttiilien kaukosditolaitteista.

.2 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2012 tai

sen jilkeen ja joiden bruttovetoisuus on alle 500, kaksois-
pohjan yldpuolella sijaitseviin polttoainesiiliéihin on asennet-
tava hana tai venttiili.

.3 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2012 tai

sen jdlkeen ja joiden bruttovetoisuus on alle 500, ensimmaéi-
sessd kohdassa tarkoitettu hana tai venttiili on asennettava
myos sellaisiin kaksoispohjan yldpuolella sijaitseviin poltto-
ainesdilioihin, joiden kapasiteetti on alle 500 litraa, viimeis-
tddn ensimmdisen madérdaikaiskatsastuksen yhteydessd 1 péi-
vind tammikuuta 2012 tai sen jédlkeen.

.6 Jokaisessa polttodljysdiliossd olevan polttodljyn méérdn totea-

mista varten on oltava turvalliset ja tehokkaat laitteet.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Peilausputket eivit saa paittyd sellaisiin tiloihin, joissa peila-

usputkesta valuva 6ljy saattaisi syttyd. Erityisesti ne eivét saa
padattyd matkustajien tai laivavden tiloihin. Yleissd4ntond on,
ettd peilausputket eivdt saa piittyd koneistotiloihin. Mikali
lippuvaltion hallinto kuitenkin katsoo, ettd jalkimmaisistd vaa-
timuksista voidaan poiketa, se voi sallia peilausputkien pdt-
tymisen koneistotiloihin silld edellytykselld, ettd kaikki seura-
avat vaatimukset tdyttyvit:

.1.1 lisdksi on oltava 6ljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari,
joka téyttdd .2.6.2 alakohdan vaatimukset;

.1.2 peilausputkien on péityttdvd kohtiin, jotka eivit ole la-
helld syttymisvaarallisia paikkoja, paitsi jos toteutetaan
varotoimenpiteitd, kuten tehokkaiden suojusten asentami-
nen, sen estdmiseksi, ettd peilausputkien piistd valuva
polttodljy joutuisi kosketuksiin syttymisldhteen kanssa;

.1.3 peilausputkien piissd on oltava itsesulkeutuvat sulkulait-
teet ja sulkulaitteiden alla 1dpimitaltaan pienet itsesulkeu-
tuvat varmistushanat, joiden avulla voidaan ennen sulku-
laitteiden avaamista varmistaa, ettd polttodljyd ei ole
lasnd. On myds varmistettava, ettd varmistushanojen
vuotaminen ei aiheuta syttymisvaaraa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Polttodljysdilidissd olevan polttodljyn miédrdn toteamisessa

voidaan sallia muitakin laitteita, kuten .2.6.1.1 alakohdassa
madratyt laitteet, jos ne eivit vaadi sdilion lavistamistd muu-
alta kuin sdilion yldosasta ja jos niiden vioittuminen tai sdi-
lididen ylitdyttd eivit aiheuta polttoaineen vuotamista.
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.3 Edelld .2.6.2 alakohdassa kuvatut laitteet on huollettava asian-
mukaisesti, jotta niiden jatkuva moitteeton toiminta voidaan
varmistaa.

On huolehdittava siitd, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan
estdd kaikissa Oljysdilidissd tai polttodljyjérjestelmdn kaikissa
osissa, mukaan luettuna aluksella olevien pumppujen palvelemat
tayttoputket. Kaikki varoventtiilit ja ilma- tai ylivuotoputket on
johdettava turvalliseen paikkaan, jossa ei ole dljyn vapautumisen
tai hOyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rdjdhdyksen vaaraa;
niitd ei saa johtaa laivavden tiloihin, matkustajien tiloihin eikd
erityistiloihin, suljettuihin ro-ro-tiloihin, koneistotiloihin taikka
vastaavanlaisiin tiloihin, jotka sijaitsevat aluksilla, jotka on ra-
kennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jéilkeen.

Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava
terdstd tai muuta hyvéksyttyd ainetta, mutta taipuisien putkien
rajoitettu kéyttd voidaan sallia. Téllaiset taipuisat putket ja niiden
liittimet on tehtdvd hyvéksytyistd, palonkestdvisti ja riittdvin
lujista aineista.

Polttodljysiilidihin kiinnitettdvét venttiilit, jotka ovat staattisen
paineen alaisina, voidaan hyviksyd valmistettavan terdksestd tai
pallografiittivaluraudasta. Tavallisia valurautaventtiilejd voidaan
kuitenkin kdyttdd putkistoissa, joiden mitoituspaine on alle 7 baa-
ria ja mitoitusldmpétila alle 60 °C.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

9

.10

A1

Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat
korkeapaineisten polttoainepumppujen ja polttoaineinjektorien
vilissd, on suojattava vaippaputkijarjestelmalld, joka kerdd vial-
lisesta korkeapainelinjasta vuotavan 6ljyn. Vaippaputkeen kuuluu
ulompi putki, jonka sisddn korkeapaineistettu polttodljyputki on
sijoitettu, muodostaen ndin kiintedn kokonaisuuden. Vaippaput-
kijarjestelmén on pystyttdvéd kerddméén vuotava 6ljy ja antamaan
hilytys, kun polttodljylinjassa ilmenee vika.

Kaikki pinnat, joiden ldmpétila on yli 220 °C ja joihin vika
polttoainejérjestelméssd voi vaikuttaa, on eristettdvd asianmukai-
sella tavalla.

Polttodljylinjat on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suo-
jattava siten, ettd véltetddn mahdollisimman hyvin 6ljyn suihkua-
minen tai vuoto kuumille pinnoille, koneiston ilmanottoaukkoi-
hin tai muihin syttymisléhteisiin. Ndissd putkistoissa on liitosten
madrd pidettdvd mahdollisimman véhaisena.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

12

Polttodljylinjoja ei saa sijoittaa korkealdmpdtilaisten laitteiden,
kuten Kkattiloiden, hoyryputkistojen, pakokaasujakoputkien, &a-
nenvaimentimien tai muiden eristystd vaativien laitteiden, valit-
tomadn ldheisyyteen tai suoraan niiden yldpuolelle. Jos se on
kédytannossd mahdollista, polttodljylinjat on jérjestettivd kauas
kuumista pinnoista, sdhkojarjestelmistd tai muista syttymisldh-
teistd, ja ne on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojat-
tava siten, ettd véltetddn 6ljyn suihkuaminen tai vuoto syttymis-
lahteisiin. Néissd putkistoissa on liitosten méérd pidettdvd mah-
dollisimman vihéisena.
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.13 Dieselmoottorin polttoainejirjestelmin osat on suunniteltava si-
ten, ettd otetaan huomioon kéytdssd esiintyvd huippupaineen
enimmdisarvo, mukaan luettuna polttoaineruiskutuspumppujen
aiheuttamat ja takaisin polttoaineen syotto- ja hukkalinjoihin siir-
tamat korkeapainesykdykset. Polttoaineen sy6tt6- ja hukkalinjo-
jen liitokset on rakennettava siten, ettd niilld on kyky ehkdaista
kéytossd ja huollon jilkeen paineistetun polttodljyn vuodot.

.14 Kun useampaan moottoriin syotetddn polttoainetta samasta polt-
toaineldhteestd, yksittdisten moottorien polttoaineen syotto- ja
hukkaputket on pystyttdva eristimaén. Téllaiset eristykset eivit
saa vaikuttaa muiden moottorien toimintaan, ja eristyksid on
pystyttdvd kdyttdméddn paikasta, johon pddsyd mihinkdsn moot-
toriin kohdistuva tulipalo ei estd.

.15 Silloin, kun lippuvaltion hallinto sallii 6ljyd ja muita palavia
nesteitd kuljettavien putkien vetimisen asunto- ja tyoskentelyti-
lojen kautta, kyseisten putkien on oltava valmistettu aineesta,
jonka hallinto on hyvéksynyt otettuaan huomioon tulipalovaaran.

.16 Olemassa olevien B-luokan alusten on tdytettdvad .2.9—-2.11 koh-
dassa esitetyt vaatimukset paitsi, ettd sellaisten teholtaan enintdén
375 kW:n koneiden, joiden polttoaineinjektiopumput palvelevat
useampaa kuin yhtd injektoria, sopivaa suojausta voidaan kayttaa
.2.9 kohdan vaippaputkijirjestelméin vaihtoehtona.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

3

Voitelujdrjestelyt

Painevoitelujarjestelmissd kéytettdvan Oljyn varastointi-, jakelu- ja
kéyttojarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd taataan aluksen ja aluksella
olevien henkildiden turvallisuus, ja koneistotiloissa jarjestelyjen on
tdytettdvd vdhintddn 2.1, .2.4, 2.5, .2.6, 2.7, .2.8, .2.10 ja .2.11 ala-
kohdan vaatimukset, mutta:

.1 tdmd ei kuitenkaan estd virtauslasien kdyttod voiteludljyjérjestel-
missd, mikéli kokeellisesti osoitetaan, ettd virtauslaseilla on so-
piva palonkestévyys. Virtauslaseja kdytettdessd putki on varus-
tettava venttiilein molemmista péistd. Putken alemmassa péadssa
olevan venttiilin on oltava itsestddn sulkeutuva;

.2 koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia; .2.6.1.1 ja .2.6.1.3 ala-
kohdan vaatimuksia ei tarvitse tdyttdd silld edellytykselld, ettd pei-
lausputkiin on asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

Niiden alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivani tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, .10.2.5 kohdan vaatimuksia sovelletaan
my0s voiteludljysdilidihin (kapasiteetiltaan alle 500 litran séili-
6itd lukuun ottamatta) ja varastointisdilidihin, joiden venttiilit
ovat suljettuina aluksen normaalin kdyton aikana, sekd siind ta-
pauksessa, jos kdy ilmi, ettd voiteludljysdilion nopean sulkuvent-
tiilin tahaton kéytt6 vaarantaisi padkuljetuskoneiston ja kuljetuk-
selle olennaisen apukoneiston turvallisen kdyton.
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4 Muiden palavien oljyjen jdrjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd ldmmityslait-
teissa paineellisina kdytettdvien muiden palavien 6ljyjen varastointi-,
jakelu- ja kayttojarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluk-
sella olevien henkildiden turvallisuus taataan. Paikoissa, joissa on
syttymisldhteitd, on téllaisten jarjestelyjen tdytettdva vahintdan .2.4,
2.6, .2.10 ja .2.11 alakohdan vaatimukset sekd lujuuden ja rakenteen
osalta .2.7 ja .2.8 alakohdan vaatimukset.

.5 Ajoittain miehittimdttomdt koneistotilat

Edelld esitettyjen 1-4 kohdan vaatimusten liséksi polttodljy- ja voi-
teludljyjarjestelmien on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

.1 Jos polttodljyn pdivasdilidt tdyttyvit automaattisesti tai kauko-
ohjatusti, on oltava laitteet, jotka estivit ylivuodon. Muissa pa-
lavia nesteitd automaattisesti késittelevissa laitteissa, esimerkiksi
polttodljyn separaattoreissa, jotka mahdollisuuksien mukaan on
asennettava erityiseen separaattoreita ja niiden ldmmittimid var-
ten varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estiavit laitteet.

.2 Jos polttodljyn péivasidiliot tai selkeytyssidilidt on varustettu 1am-
mityslaitteilla, on niissd oltava ldmpdtilan yldrajahélytys, jos
polttodljyn leimahduspiste voidaan ylittda.

.6 Palavien oljyjen kuljetuskielto keulapiikin sdiliGissd

Polttodljyd, voiteludljyd ja muita palavia Oljyjd ei saa kuljettaa keu-
lapiikin séilidissa.

11 Palomiehen varusteet (R 17)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Ennen 1 péivdd heindkuuta 2019 rakennetuissa aluksissa palomiehen
varusteisiin on kuuluttava:

.1.1 Henkilokohtaiset varusteet:

.1 Sellaisesta aineesta valmistettu suojavaatetus, joka suojaa ihoa
palon synnyttdméltd lamposéteilyltd ja hoyrystd aiheutuvilta
palovammoilta ja polttohaavoilta. Ulkopinnan on oltava vet-
tahylkiva.

.2 Kumista tai muusta sdhkod johtamattomasta aineesta valmis-
tetut saappaat ja késineet.

.3 Jaykkarakenteinen kypérd, joka antaa tehokkaan suojan iskuja
vastaan.

4 Hyvéksyttyd tyyppid oleva varmuussidhkolamppu (késilyhty),
jonka valaisuaika on vdhintddn kolme tuntia.

.5 Palomiehen kirves.

.1.2 Hyvéksyttyd tyyppid oleva hengityslaite, jonka on oltava itsendi-
nen paineilmahengityslaite, jonka sdilididen sisdltdméin ilman ti-
lavuus on vihintddn 1200 litraa, tai muu itsendinen hengitys-
laite, joka toimii véhintddn 30 minuuttia. Jokainen itsendinen
paineilmahengityslaite on varustettava tdysin tdytetyilld varasdi-
licilld, joiden varastointikyky on vihintddn 2 400 litraa vapaata
ilmaa paitsi:

i) jos aluksella on vihintddn viisi itsendistd paineilmahengitys-
laitetta, varalla olevan vapaan ilman miérén ei tarvitse olla
yli 9 600 litraa; tai
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ii) jos aluksella on laitteet tdydelld paineella ja saasteettomalla
ilmalla tapahtuvaa ilmaséilididen uudelleentéyttdd varten, jo-
kaisen tdysin tdytetyn itsendisen paineilmahengityslaitteen va-
ratdytosmadran on oltava vahintddn 1200 litraa vapaata il-
maa, eikd aluksen kokonaisvaratdytosmadrdn vapaana ilmana
tarvitse ylittdd 4 800:aa litraa.

Kaikkien itsendisten paineilmahengityslaitteiden sylintereiden
on oltava keskenddn vaihtokelpoisia.

.1.3 Palomiehen varusteisiin kuuluvien kannettavien paineilmapako-
laitteiden on 1 pdivédin heindkuuta 2019 mennessé oltava palo-
turvallisuusjérjestelyjen sdadnnoston (Fire Safety Systems Code) 3
luvun 2.1.2.2 kohdan mukaisia.

.la Palomiehen varusteiden on 1 pdivand heindkuuta 2019 tai sen jilkeen
rakennetuissa aluksissa oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sdanndston
(Fire Safety Systems Code) mukaisia.

.2 Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittdvin pitkd ja luja tulen-
kestavé turvakoysi, joka voidaan kiinnittdd sdppihaalla laitteen kanto-
hihnoihin tai erilliseen vy6hon, jotta viltyttdisiin hengityslaitteen ir-
toamiselta kdytettiessd turvakoytta.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa,
joiden pituus on vihintddn 24 metrid, sekd uusissa C- ja D-luokan
aluksissa, joiden pituus on viahintddn 40 metrid, on oltava vihintdén
kahdet palomiehen varusteet.

.1 Lisiksi aluksissa, joiden pituus on véihintdén 60 metrid, on oltava, jos
kaikkien matkustaja- ja tyoskentelytilojen kokonaispituudet ovat tél-
laisia tiloja késittavalld kannella yli 80 metrid tai jos téllaisia kansia
on useampia, silld kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on suurin,
kahdet palomiehen varusteet ja kahdet henkilokohtaiset varuste-erit
kutakin téllaista 80:td metrid tai sen osaa kohden.

Aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36, on oltava kahdet
yliméériiset palomichen varusteet kutakin pystysuuntaista paavyo-
hykettd kohden, lukuun ottamatta portaikkoja, jotka muodostavat
erillisen pystysuuntaisen padvyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitet-
tuja aluksen keula- ja perdosissa sijaitsevia pystysuuntaisia péa-
vyohykkeitd, joissa ei ole koneistotiloja eikd padkeittioita.

.2 Aluksissa, joiden pituus on vahintdén 40 metrid mutta alle 60 met-
rid, on oltava kahdet palomiehen varusteet.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluk-
sissa, joiden pituus on vahintddn 24 metrid mutta alle 40 metrid,
on myos oltava kahdet palomichen varusteet, mutta vain yksi it-
sendisen hengityslaitteen varailmalataus.

4 Uusissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on alle
24 metrid, sekd uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle
40 metrid, ei tarvitse olla palomiehen varusteita.
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12

4a Palomiesten viestinta:

Tammikuun 1 péivdnd 2018 tai sen jdlkeen rakennetuissa aluksissa,
joissa on oltava vdhintddn yhdet palomichen varusteet, on oltava
véhintddn kaksi kannettavaa kaksisuuntaista radiopuhelinlaitetta kuta-
kin sammutusryhméda kohti palomiesten viestintdd varten. Nesteytettya
maakaasua polttoaineena kaytettdvissd ja ro-ro-matkustaja-aluksissa,
joissa on suljettuja ro-ro-tiloja tai erityistiloja, kyseisten kannettavien
radiopuhelinlaitteiden on oltava rdjahdyssuojattuja tai muutoin omi-
naisuuksiltaan erittdin kestdvid. Ennen 1 pdivdd tammikuuta 2018
rakennettujen alusten on tdytettdvad tdssd sddnnossd asetetut vaatimuk-
set viimeistddn sind pdivdnd, jona ensimmdinen 1 péivdn heindkuuta
2019 jalkeinen katsastus tehddén.

.5 Palomiehen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erdt on séilytettava
siten, ettd ne ovat helposti saatavilla ja kdyttovalmiina, ja kun aluk-
sessa on useampia kuin yhdet palomichen varusteet tai useampi kuin
yksi henkilokohtainen varuste-erd, ne on sijoitettava toisistaan selvésti
erillddn oleviin paikkoihin. Kussakin téllaisessa paikassa on oltava
vihintdén yhdet palomiehen varusteet ja yksi henkilokohtainen
varuste-era.

.6 Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd timan sdédnnon kuljetusmaérayk-
set ovat kohtuuttomia ja/tai eivit sovellu teknisesti aluksella kuljetta-
miseen, kyseessd oleva alus voidaan tdméan direktiivin 9 artiklan 3
kohdan sddnndsten mukaisesti vapauttaa tdmén sdannon yhden tai
useamman vaatimuksen noudattamisesta.

Eriniisid méiriyksia (R 18)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Kun sdhkgjohtoja, putkia, kuiluja, kanavia jne. tai vyoétteitd, palkkeja
tai muita rakenneosia viedddn A-luokan rajapintojen lavitse, on toteu-
tettava toimenpiteitd, siind méadrin kuin on jiarkevdd ja mahdollista,
sen varmistamiseksi, ettd palonkestdvyyttd ei heikennetd.

Kun aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, lavistetddn A-luokan rajapintoja, tdllaiset ldpiviennit on tes-
tattava palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti
sen varmistamiseksi, ettd rajapintojen palonkestivyyttd ei heikenneta.

Ilmanvaihtokanavien ollessa kyseessd sovelletaan 11-2/B/9.2.2b ja II-
2/B/9.3 sdintda.

Kuitenkin silloin, jos putken ldpivienti tehddan terdksestd tai saman-
arvoisesta aineesta, jonka paksuus on vihintddn 3 mm ja pituus vé-
hintddn 900 mm (mieluiten 450 mm ldpivientikohdan kummallakin
puolella) ja jossa ei ole aukkoja, testausta ei vaadita.

Téllaiset lapiviennit on eristettdvd sopivalla tavalla laajentamalla eris-
tystd rajapinnan samalla tasolla.

.2 Kun B-luokan rajapintoihin tehddén aukkoja sdhkdjohtojen, putkien,
kuilujen, kanavien jne. ldpivientid varten tai ilmanvaihtoventtiilien,
valaisimien tai vastaavanlaisten laitteiden asentamisen takia, on toteu-
tettava kohtuullisessa médrin ja mahdollisuuksien mukaan toimenpi-
teitd sen varmistamiseksi, ettd palonkestdvyyttd ei heikennetd. Aluk-
sissa, jotka on rakennettu 1 pédivana tammikuuta 2003 tai sen jalkeen,
on téllaisten ldpivientien osalta toteutettava toimenpiteité, siind méarin
kuin on jarkevad ja mahdollista, sen varmistamiseksi, ettd rajapintojen
palonkestdvyyttd ei heikennetd.

Muut kuin terdksestd tai kuparista valmistetut putket, jotka viedddn
B-luokan rajapintojen lépi, on suojattava joko:

.1 palonkestivyytensd osalta testatulla lapivientilaitteella, joka on so-
piva ldvistetyn rajapinnan palonkestdvyyden ja kdytetyn putken
tyypin kannalta; tai
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.2 terdasmuhvilla, jonka paksuus on véhintddn 1,8 mm ja pituus vé-
hintddn 900 mm, kun putken halkaisija on vahintddn 150 mm, ja
véhintddn 600 mm, kun putken halkaisija on alle 150 mm (mie-
luiten lépivientikohdan kummallekin puolelle tasaisesti jaettuna).

Putki on liitettdvd muhvin péihin laipoilla tai liittimilld tai vapaa
véli muhvin ja putken vililld saa olla korkeintaan 2,5 mm taikka
muhvin ja putken vélinen vapaa vili on tdytettdvd palamattomalla
tai muulla tarkoitukseen sopivalla aineella.

A- tai B-luokan rajapintojen ldpi kulkevien putkien on oltava valmis-
tettu hyviksytystéd aineesta ottaen huomioon lampétilan, jonka téllais-
ten rajapintojen vaaditaan kestadvan.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jilkeen, A-tai B-luokan rajapintojen ldpi kulkevien eristiméttomien
metalliputkien on oltava valmistettu aineesta, jonka sulamislampétila
on yli 950 °C (A-0-luokan rajapinnat) ja 850 °C (B-0-luokan raja-
pinnat).

Asunto- ja tydskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla dljyn tai muiden
palavien nesteiden johtamiseen tarkoitettujen putkien on palovaaran
huomioon ottaen oltava materiaaliltaan ja rakenteeltaan sopivia.

Kuumuudessa helposti kelvottomiksi tulevia aineita ei saa kayttda
ulkolaidassa olevissa valumisputkissa, saniteettivieméreissd eikd
muissa poistoputkissa, jotka ovat ldhelld vesiviivaa ja joihin palon
yhteydessa syntynyt vika lisdisi vuotovaaraa.

Mikali sdahkoldmmittimid kdytetddn, niiden on oltava kiinteitd ja nii-
den rakenteen on oltava sellainen, ettd palovaara on mahdollisimman
pieni. Sahkolammittimissd ei saa olla sellaisia elementtejd, joista tu-
leva 1lampd voi kdrventdd tai sytyttdd tuleen vaatteita, verhoja tai
muita vastaavanlaisia materiaaleja.

Kaikki roska-astiat on valmistettava palamattomista aineista siten, ettd
niiden sivuilla tai pohjassa ei ole aukkoja.

Tiloissa, jonne Oljytuotteita voi pddstd, on eristeaineiden pintojen ol-
tava Oljyé tai 6ljyhoyryjd imemaéttomia.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET: Tiloissa, joissa on
6ljyjen roiskumisen tai 6ljyhdyryjen vaara, esimerkiksi A-kategorian
koneistotiloissa, eristemateriaalin pinnan on oltava 6ljya ja 6ljyhdyrya
imematontd. Missd viimeisen pinnan muodostava paillyste on rei'it-
tamatontd terdslevyd tai muuta palamatonta ainetta (ei alumiinia),
tdmén paéllysteen voi kiinnittdd summaamalla, niittaamalla jne.

Maalivarastot ja palavia nesteitd siséltiavit varastot on suojattava hy-
viaksytylld palonsammutusjérjestelylld, jonka avulla laivavaki pystyy
sammuttamaan palon astumatta sisélle tilaan.
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Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen:

.1 Maalivarastot on suojattava jollakin seuraavista jéarjestelmist:

.1.1 hiilidioksidijarjestelmélld, joka on mitoitettu antamaan sellainen
vahimmaismaédrd vapaata kaasua, joka vastaa 40:td prosenttia
suojatun tilan kokonaistilavuudesta;

.1.2 kuivajauhejérjestelmélld, joka on mitoitettu tuottamaan
vihintiéin 0,5 kg jauhetta/m®;

.1.3 vesisuihkutus- tai sprinklerijarjestelmalld, joka on mitoitettu
antamaan vetti 5 1/m® minuutissa. Vesisuihkutusjirjestelmit
voidaan yhdistdd aluksen paloputkistoon; tai

.1.4 samanarvoisen suojan tarjoavalla jarjestelméilld lippuvaltion
hallinnon mééritelmédn mukaisesti.

Jéarjestelmdd on voitava kaikissa tapauksissa kdyttdd suojatun
tilan ulkopuolelta.

.2 Palavia nesteitd siséltivit varastot on suojattava lippuvaltion hal-
linnon hyvéksymalld asianmukaisella palonsammutusjérjestelylla.

.3 Niiden varastojen osalta, joiden kansialue on pinta-alaltaan alle
4 m? ja joista ei ole pdisyé asuntotiloihin, voidaan kiintedn jirjes-
telmén sijaan hyviksyé hiilidioksidikdsisammutin, joka on mitoi-
tettu antamaan sellainen vdhimmaiismiédrd vapaata kaasua, joka
vastaa 40:td prosenttia tilan kokonaistilavuudesta.

Varastossa on oltava laukaisuaukko, joka mahdollistaa sammutti-
men laukaisun ilman sisélle suojattuun tilaan menemista. Vaadittu
kdsisammutin on sijoitettava aukon ldhelle. Vaihtoehtoisesti va-
rasto voidaan varustaa aukolla tai letkukytkenndlld paloputkiston
veden kéyton helpottamiseksi.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.10 Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:

Jos rasvakeittimid, keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niitd kiy-
tetddn padkeittion ulkopuolisissa tiloissa, lippuvaltion hallinnon on
annettava ylimédrdiset turvamadrdykset tdmin tyyppisten laitteiden
kéyttoon liittyvien erityisten vaaratilanteiden johdosta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, rasvakeittolaitteet on varustettava

.1 automaattisella tai kdsikayttoiselld sammutusjérjestelmélld, joka on
testattu  kansainviliseen standardiin ndhden julkaisun ISO
15371:2000 ”Fire-extinguishing systems for protection of galley
deep-fat cooking equipment” (keittididen rasvakeittolaitteita suoja-
avat palonsammutusjarjestelmit) mukaisesti;
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.2 lampétilan pda- ja varasddtimelld, joka antaa kiyttdjélle halytyk-

sen, jos jompikumpi ldmpétilan sdatimistd ei toimi;

.3 jarjestelmilld, joka automaattisesti katkaisee sdhkdvirran, kun sam-

mutusjérjestelmd alkaa toimia;

4 hilyttimelld, joka ilmoittaa sammutusjérjestelmén olevan toimin-

nassa keittiossé, jonne laitteet on asennettu; ja

.5 sammutusjérjestelmdn manuaalisen kdyton ohjaimilla, jotka on sel-

vésti merkitty, jotta ne ovat valmiina laivavden kdyttod varten.

Aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 paivdd tammikuuta 2003,
uusien rasvakeittolaitteiden asennusten on taytettdvd tdmén kohdan
vaatimukset.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A1

Lamposillat:

Palonsuojatoimenpiteitd toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toi-
mittava siten, ettd estetdfin 1dmmon siirtyminen ldmpdsiltoja pitkin,
esimerkiksi kansien ja laipioiden vélilla.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, kannen tai laipion eristys on vietdvé ldpiviennin, liitoskoh-
dan tai padtykohdan ohi véhintddan 450 mm:n matkalta terds- ja
alumiinirakenteiden ollessa kyseessd. Jos tila on jaettu A-luokan
kannella tai laipiolla, jonka eristysarvo on erilainen kuin tilan eris-
tysarvo, arvoltaan korkeamman eristyksen on jatkuttava kannella tai
laipiossa yhdessd arvoltaan alemman eristyksen kanssa véhintddn
450 mm:n matkan.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

A2

Paineistetut kaasusdiliot:

Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyjd tai paineenalaisena
liuotettuja kaasuja sisdltdvat kuljetettavat kaasusdiliot, jotka voivat
kasvattaa mahdollista tulipaloa, on valittomasti kdyton jalkeen siir-
rettdvd laipiokannen yldpuolelle sopivaan paikkaan, josta pddsee
suoraan avokannelle.

13 Palontorjuntakaaviot (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

1

Kaikissa aluksissa on oltava pysyvésti esilld aluksen paallystolle
ohjeiksi yleisjérjestelypiirustukset, jotka osoittavat selvisti jokaisella
kannella olevat valvonta-asemat, A-luokan rajapintojen ymparoimét
erilaiset palo-osastot, B-luokan rajapintojen ympéroimét osastot sekd
yksityiskohtaiset tiedot palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestel-
mistd, sprinklerijérjestelmén, palonsammutuslaitteet, eri osastoihin,
kansille ja muihin paikkoihin johtavat kulkutiet sekd ilmanvaihto-
jérjestelmén tietoineen tuulettimien kytkimien sijainnista, palopeltien
sijainneista ja kuhunkin osastoon kuuluvien ilmanvaihtotuulettimien
tunnusnumeroista. Vaihtoehtoisesti voidaan edelld mainitut yksityis-
kohtaiset tiedot julkaista kirjasena, josta yksi kappale on annettava
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14

jokaiselle paillystoon kuuluvalle ja yksi kappale on pidettivé aina
saatavilla aluksessa, paikassa, johon pdésee helposti. Kaaviot ja kir-
jaset on pidettidvd ajan tasalla ja kaikki muutokset on merkittiva
nithin mahdollisimman pian. Téllaisissa kaavioissa ja kirjasissa on
merkinndissa kéytettdva lippuvaltion virallista kieltd. Jos tdmé kieli
ei ole englanti eikd ranska, merkinnit on liséksi oltava kddnnetty
jommallekummalle néistd kielistd. Jos alus liikkenndi kotimaanliiken-
teessd jossain toisessa jdsenvaltiossa, on aluksella oltava kadnnos
tdimén isdntdvaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole englanti tai
ranska.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivina
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, palontorjuntakaavioiden ja -kirjas-
ten kanssa toimitettavien tietojen ja palontorjuntakaavioissa kaytet-
tdvien graafisten tunnusten on oltava IMOn péitoslauselmien
A.756 (18) ja A.952 (23) mukaisia.

2 Kaikissa aluksissa, joiden pituus on véhintdén 24 metrid, on pysy-
vésti sdilytettdva ylimdédrdinen palontorjuntakaavio tai -kirjanen sel-
vésti merkityssd sditiiviissd kotelossa kansirakennuksen ulkopuo-
lella maista tulevan palontorjuntahenkiloston avuksi.

Toimintavalmius ja huolto

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Yleiset vaatimukset

Kaikkina aikoina aluksen ollessa kdytssd on palonsuojelu- ja palon-
torjuntajarjestelmat ja -laitteet pidettiva kéyttovalmiina.

Alus ei ole kdytossa silloin,

.1 kun se on korjattavana tai seisomassa (joko ankkuroituna tai sata-
massa) tai se on sulkutelakalla;

.2 kun se omistajan tai omistajan edustajan ilmoituksen mukaan ei
ole kiytossd; ja

.3 kun aluksessa ei ole matkustajia.

Seuraavat palonsuojelujérjestelméit on pidettivd hyvissd kunnossa,
jotta varmistetaan niiltd vaadittu suorituskyky tulipalon sattuessa:

.1.1 Toimintavalmius

.1 rakenteellinen palonsuojelu mukaan luettuna palonkestéivét
rajapinnat ja ndissd rajapinnoissa olevien aukkojen ja lapivi-
entien suojelu;

.2 palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmat; ja

.3 poistumisjérjestelmit ja niihin liittyvat laitteet.

Palontorjuntajirjestelmit ja -laitteet on pidettdva hyvéssi toimin-
takunnossa ja valmiina vilitontd kéyttod varten. Késisammutti-
met, jotka on laukaistu, on ladattava vélittomasti uudelleen tai
korvattava samanarvoisella laitteella.
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.1.2 Huolto, testaus ja tarkastukset

Huolto, testaus ja tarkastukset on suoritettava IMOn meriturval-
lisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.850 siséltyvien suun-
taviivojen mukaisesti ja siten, ettd varmistetaan riittdvalla tavalla
palontorjuntajérjestelmien ja -laitteiden luotettavuus. Aluksella
on sdilytettivd huoltosuunnitelmaa, jonka on oltava saatavilla
tarkastusta varten lippuvaltion hallinnon sitd vaatiessa.

Huoltosuunnitelmaan on siséllyttava vahintdén seuraavat palonsuo-
jelu- ja palontorjuntajirjestelmét ja -laitteet, jos ne on asennettu:

—_

paloputkisto, palopumput ja palopostit mukaan luettuna letkut
ja suihkuputket;

.2 kiintedt palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmat;

w

kiintedt palonsammutusjérjestelmét ja muut palonsammutus-
laitteet;

4 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjr-
jestelmat;

W

ilmanvaihtojérjestelméit, mukaan luettuna palo- ja savupellit,
tuulettimet ja niiden saitolaitteet;

.6 polttoaineensyoton hétakatkaisu;

“

palo-ovet, mukaan luettuna niiden séditolaitteet;

S

yleiset hatahalytysjarjestelmat;

.9 hétapoistumisteiden hengityslaitteet;

.10 késisammuttimet, mukaan luettuna varalataukset; ja

.11 palomiehen varusteet.

Huolto-ohjelma voi olla tietokonepohjainen.

.2 Lisdvaatimukset

Uusille B-, C- ja D-luokan aluksille, jotka on rakennettu 1 pdivanad tammi-
kuuta 2003 tai sen jédlkeen ja joiden matkustajaméaérd on yli 36, on laa-
dittava matalalla sijaitsevien valojen ja kuulutusjérjestelmien huoltosuun-
nitelma .1.2 kohdassa tarkoitetun huoltosuunnitelman lisaksi.

15 Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Ohjeet, velvollisuudet ja organisointi

.1 Laivavéelle on annettava aluksen paloturvallisuutta koskevat oh-
jeet.

.2 Laivavéelle on annettava heille méérittyja velvollisuuksia koske-
vat ohjeet.

.3 On jérjestettdvd palonsammutuksesta vastuussa olevat ryhmit.
Niiden ryhmien on pystyttdvd suorittamaan velvollisuutensa
kaikkina aikoina aluksen ollessa kéytossa.
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2 Aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

1

Laivavéki on koulutettava siten, ettd he tuntevat aluksen jérjes-
telyt sekd kaikkien palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden sijain-
nin ja toiminnan, joita he mahdollisesti joutuvat kdyttdmaan.

Hitépoistumisteiden hengityslaitteiden kéyttod koskeva koulutus
katsotaan osaksi aluksella tapahtuvaa koulutusta.

Laivavden kykyd suoriutua heille osoitetuista palontorjuntavel-
vollisuuksista on ajoittain arvioitava aluksella tapahtuvan koulu-
tuksen ja harjoitusten avulla, jotta pystytddn maérittelemdan alu-
eet, joilla tehokkuutta on parannettava, sekd varmistamaan pa-
lontorjuntataitojen ylldpitdminen ja palontorjuntajérjestelyjen toi-
mintavalmius.

Aluksen palonsammutusjérjestelmien ja -laitteiden kdyttod kos-
keva aluksella tapahtuva koulutus on suunniteltava ja toteutettava
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen I11/19.4.1 sddnnon, sellai-
sena kuin se on muutettuna, maédrdysten mukaisesti.

Paloharjoitukset on toteutettava ja niistd on tehtdvé kirjallinen
tallenne vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.4, III/-
19.5 ja III/30 sdanndn, sellaisina kuin ne ovat muutettuina, maa-
rdysten mukaisesti.

Aluksissa, joihin sovelletaan sdéntod II-2/A/11, harjoituksen ai-
kana kaytettdvien hengityslaitteiden sdiliot on tdytettdva tai vaih-
dettava ennen 14hto.

.3 Koulutusoppaat

Koulutusopas on oltava laivaviden jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-
ajan tiloissa tai jokaisessa laivavielle kuuluvassa hytissd. Koulutusopas
on oltava laadittu aluksessa kiytettdvalld tyokielelld. Koulutusoppa-
aseen, joka voi olla useampiosainen, on siséllyttdvi tdssi kohdassa vaa-
ditut ohjeet ja tiedot helposti ymmérrettdvin sanamuodoin ja, mahdol-
lisuuksien mukaan, piirroksin esitettynd. Mitké tahansa téllaiset tiedot
voidaan esittdd oppaan asemesta audiovisuaalisessa muodossa. Koulu-
tusoppaassa on selitettdvé yksityiskohtaisesti seuraavat asiat:

7

yleinen paloturvallisuuskédytintd sekd tupakoinnista ja sdhkostd
aiheutuviin vaaroihin, palaviin nesteisiin ja vastaaviin tavanomai-
siin aluksilla esiintyviin vaaroihin liittyvét varotoimenpiteet;

palontorjuntatoimia ja -menettelyjd, mukaan luettuna tulipalosta
ilmoittamisen menettelyt ja hélytyspainikkeiden kéytto, koskevat
yleiset ohjeet;

aluksen halytysmerkkien merkitykset;

palontorjuntajarjestelmien ja -laitteiden kdytto;

palo-ovien toiminta ja kaytto;

palo- ja savupeltien toiminta ja kdyttd; ja

poistumisjérjestelmét ja niihin liittyvit laitteet.

4 Palontorjuntakaaviot

Palontorjuntakaavioiden on oltava I1-2/A/13 sdann6n vaatimusten mu-
kaisia.
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16. Toiminnat

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLE-
VAT B-LUOKAN ALUKSET

.1 Aluksella on oltava toimintaoppaita, joissa annetaan tiedot ja ohjeet
paloturvallisuuden kannalta asianmukaisista aluksen ja lastin kasitte-
lytoiminnoista.

.2 Vaadittuun toimintaoppaaseen on sisillyttiva tarpeelliset tiedot ja oh-
jeet aluksen ja lastin paloturvallista késittelyd koskevista toiminnoista.
Oppaaseen on siséllyttdvd tiedot laivavden vastuusta aluksen yleisen
paloturvallisuuden kannalta lastia lastattaessa ja purettaessa sekd aluk-
sen ollessa matkalla. Vaarallisia aineita kuljettavilla aluksilla palotur-
vallisuusoppaassa on viitattava kansainviliseen vaarallisten aineiden
merikuljetussddnndstoon (International Maritime Dangerous Goods
Code) sisdltyviin asiaankuuluviin palontorjuntaohjeisiin ja lastin ké-
sittelyd hatétilanteissa koskeviin ohjeisiin.

.3 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas on oltava laadittu aluksessa
kaytettdvalld tyokielelld.

4 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas voidaan yhdistad I11-2/A/-
15.3 sddnnodssd vaadittaviin koulutusoppaisiin.

B 0S4
PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET

1 Rakenne (R 23)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Runko, yldrakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansira-
kennukset on rakennettava terdksestd tai muusta samanarvoisesta ai-
neesta. Saanndssd 11-2/A/2.7 esitetyn terdstd tai muuta samanarvoista
ainetta koskevan madritelmén soveltamiseksi on “sovellettavan tulelle
altistuksen” oltava 1I-2/B/4 ja 5 sd&nnon taulukoiden tiiviys- ja eris-
tysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla, kuten kansilla tai
kansirakennusten sivuilla ja paidyilld, sallitaan B-0-palotiiviys, on
”sovellettavan tulelle altistuksen” oltava puoli tuntia.

.2 Jos rakenteen jokin osa on alumiiniseosta, noudatetaan kuitenkin seu-
raavia madrayksia:

.1 A- ja B-luokan rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka
ei ole kantava, on alumiiniseosteisten osien eristyksen oltava
sellainen, ettd rakenteen sisdosan ldmpétila ei nouse yli 200:aa
°C ympiristén ldmpotilaa korkeammaksi missddn vaiheessa so-
vellettavan tulelle altistuksen aikana normaalissa polttokokeessa.

.2 Pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytys- ja vesillelaskualueiden,
veneisiin ja lauttoihin siirtymiseen tarkoitettujen alueiden sekd
A- ja B-luokan rajapintojen kannattamiseen vaadittavien pilarei-
den, palkkien ja muiden rakenneosien alumiiniseosteisten osien
eristykseen on kiinnitettdvd erityistd huomiota sen varmistami-
seksi, ett:

.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastus-
lautta-alueita sekd A-luokan rajapintoja, timén séddnnon .2.1
kohdassa esitetty lampdtilan nousun rajoittaminen on voi-
massa yhden tunnin ajan; ja

.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan ra-
japintoja, tdmén sddnndn .2.1 kohdassa esitetty lampotilan
nousun rajoittaminen on voimassa puolen tunnin ajan.
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.3 A-kategorian koneistotilojen yldpuolella olevat kannet ja kone-
kuilut on rakennettava terdksestd ja eristettdva riittdvisti, ja niissad
mahdollisesti olevat aukot on palon levidmisen estamiseksi jér-
jestettdvd ja suojattava asianmukaisesti.

2 Pystysuuntaiset pAdvyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36, on runko, ylarakenteet

ja kansirakennukset jaettava pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin A-60-
luokan rajapinnoilla.

Askelmien ja syvennysten médrd on pidettivd mahdollisimman pie-
nend, mutta niiden ollessa vélttdiméattomid on niiden myds oltava A-
60-luokan rajapintoja.

Jos rajapinnan jommallakummalla puolella on avoin kansitila, sani-
teettitila tai vastaavanlainen tila tai silio, my6s polttodljysiilio, tyhja
tila tai apukoneistotila, jossa tulipalon vaara on véhéinen tai sité ei ole
lainkaan, tai jos rajapinnan kummallakin puolella on polttodljysdilio,
voidaan paloluokka alentaa A-0:ksi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1.2 Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden matkustajamddrd on

enintdén 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkus-
tajamdérd on yli 36, on runko, yldrakenteet ja kansirakenteet jaettava
asunto- ja tyOskentelytilojen osalta pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin
A-luokan rajapinnoilla. Ndiden rajapintojen eristysarvojen on oltava 5
sdénnon taulukkojen mukaiset.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

2

Pystysuuntaisia padvyohykkeitd laipiokannen yldpuolella rajoittavien
laipioiden on mahdollisuuksien mukaan oltava samassa linjassa vilit-
tomasti laipiokannen alapuolella olevien vesitiiviiden osastoimislaipi-
oiden kanssa. Pystysuuntaisten pddvyohykkeiden leveyttd ja pituutta
voidaan lisdtd enintddn 48 metriin saakka, jotta pystysuuntaisten paa-
vyohykkeiden péat saadaan kohdakkain vesitiiviiden osastoimislaipi-
oiden kanssa tai jotta katettaisiin koko pystysuuntaisen paavyohyk-
keen pituinen kokoontumistila edellyttien, ettd pystysuuntaisen pia-
vydhykkeen kokonaisala on enintiéin 1 600 m? milld kannella tahansa.
Pystysuuntaisen padvyohykkeen pituus tai leveys on sitd rajoittavien
laipioiden ddrimmdisten kohtien vilinen enimmdisetdisyys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

3

Naiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen
tai muihin rajapintoihin.

Jos pystysuuntainen padvyohyke on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan
rajapinnoilla vaakasuuntaisiin vyohykkeisiin tarkoituksenmukaisen ra-
jan muodostamiseksi aluksen sprinklereilld varustettujen ja niitd ilman
olevien vydhykkeiden vilille, on rajapintojen oltava yhtendisid pysty-
suuntaisen padvyohykkeen muodostavien vierekkiisten laipioiden vi-
lill4, niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoitukseen tai muihin ulko-
pintoihin ja ne on eristettivd taulukossa 4.2 esitettyjen paloeristys- ja
palonkestdvyysarvojen mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkusta-
jamédrd on yli 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajamdérd on yli 36.

.1 Erityisid tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto-
ja junalautoissa, joissa pystysuuntaiset padvyohykkeet muodosta-
vien laipioiden sijoittaminen tekisi aluksen kdyton aiottuun tar-
koitukseen mahdottomaksi, on samanarvoinen suoja saavutettava
jakamalla tila vaakasuuntaisiin vyohykkeisiin.



0200910045 — FI —17.06.2016 — 002.002 — 120

.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, on téllaisten tilojen ol-
tava 1I-2/B/14 sddnndn mukaisia, ja jos ndiden vaatimusten nou-
dattaminen olisi ristiriidassa tdmén osan muiden vaatimusten
kanssa, noudatetaan I1-2/B/14 sddnnon vaatimuksia.

3 Laipiot pystysuuntaisen pidvyohykkeen sisélld (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJA-
MAARA ON YLI 36:

.1.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajaméird on yli 36, on kaikkien

laipioiden, joiden ei vaadita olevan A-luokan rajapintoja, oltava vé-
hintdén B- tai C-luokan rajapintoja, kuten 4 sddnnon taulukoissa maa-
ratdan. Kaikki téllaiset rajapinnat voidaan paéllystda palavilla aineilla
11-2/B/11 sdédnnén maérdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJA-
MAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA YLI 36:

.1.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamiédrd on enintdén 36, ja ole-

massa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamiédrd on yli
36, on kaikkien asunto- ja tydskentelytilojen laipioiden, joiden ei
tarvitse olla A-luokan rajapintoja, oltava véhintddn B- tai C-luokan
rajapintoja, kuten II-2/B/5 sd@dnnon taulukoissa maarataan.

Kaikki téllaiset rajapinnat voidaan pdillystdd palavilla aineilla 11
sddnndn madrdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

2

Uusissa B-, C- tai D-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on
enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkus-
tajamaérd on yli 36, on kaikkien kéytévélaipioiden, joiden ei vaadita
olevan A-luokkaa, oltava B-luokan rajapintoja, jotka ulottuvat kan-
nesta kanteen, lukuun ottamatta seuraavia tapauksia:

.1 jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan
vilikatot tai vuoraukset, on jatkuvan vilikaton tai vuorauksen
takana olevan laipion osan oltava ainetta, joka paksuutensa ja
koostumuksensa puolesta on hyviaksyttdvissd B-luokan rajapinto-
jen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan tdyttdvdn B-luokan tii-
viysvaatimukset vain siind mdérin kuin on jarkevdd ja kaytdn-
nollisté;

.2 jos alus on suojattu II-2/A/8 sddnndn madrdysten mukaisella
automaattisella sprinklerijarjestelmalld, B-luokan aineista tehdyt
kaytavilaipiot voivat padttyd kaytavan vilikattoon, jos téllainen
vilikatto on ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa puo-
lesta on hyvéksyttdvissd B-luokan rajapintojen rakenteessa.

Sen estamattd mitd [1-2/B/4 ja 5 sddnndssd madratadn, tillaisten
laipioiden ja vilikattojen vaaditaan tdyttdvdn B-luokan tiiviys-
vaatimukset ainoastaan siind méaérin kuin on jirkevaa ja kdytdn-
nollistd. Kaikkien téllaisissa laipioissa olevien ovien ja niiden
kehyksien on oltava palamatonta ainetta, ja ne on rakennettava
ja asennettava paikoilleen siten, ettd saadaan aikaan tehokas pa-
lonkestévyys.
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.3 Edelld .2 kohdassa tarkoitettuja kaytdvélaipioita lukuun ottamatta on
kaikkien laipioiden, joiden vaaditaan olevan B-luokan rajapintoja,
ulotuttava kannesta kanteen sekd ulkolaidoitukseen tai muihin rajoit-
taviin pintoihin, elleivdt laipion molemmille puolille asennetut jatku-
vat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ole véhintdian yhtd palonkestivia
kuin laipio, jolloin laipio voi péittyd jatkuvaan vilikattoon tai vuora-
ukseen.

Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden mat-
kustajaméira on yli 36 (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laipioiden ja kansien vahimmadispalonkestidvyyden on oltava
taulukoiden 4.1 ja 4.2 madrdysten ja lisdksi toisaalla tdssd osassa
mainittujen laipioiden ja kansien palonkestdvyyttd koskevien erityis-
médrdysten mukainen.

.2 Taulukoita sovellettaessa on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 4.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivét rajoita pysty-
suuntaisia paavyohykkeitd eivdtkd vaakasuuntaisia vyohykkeitd.

Taulukkoa 4.2 sovelletaan kansiin, jotka eivdt muodosta askel-
mia pystysuuntaisissa padvyohykkeissd eivitkd rajoita vaa-
kasuuntaisia vyohykkeitd.

.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkesté-
vyysarvon médrittdmiseksi tilat luokitellaan niiden palovaaran
mukaan luokkiin (1)—(14), kuten jdljempdna esitetdén. Kun tilan
sisdltd ja kdyttd ovat sellaiset, ettd syntyy epdilyd sen luokitte-
lemisesta tdmén sddnnon mukaisesti, on sitd pidettdvd tilana,
jolla on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset.
Kunkin luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi
kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltiva sulkeissa oleva nu-
mero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1) Valvonta-asemat:

— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hétilédhteita,

— ohjaamo ja karttahuone,

— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita,

— palonsammutus-  ja  palonvalvontahuoneet  sekd
palonseuranta-asemat,

— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneis-
ton valvomo,

— tilat, joissa on keskitettyjd palohélytyslaitteita,

— tilat, joissa on keskitettyjd hatdkuulutusasemia ja -lait-
teita.

(2) Portaikot:

— matkustajia ja laivaviked varten olevat sisdportaikot,
hissit ja liukuportaat (muut kuin ne, jotka ovat koko-
naan koneistotilojen sisdlld) ja niihin liittyvét kuilut,

— tésséd yhteydesséd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan
yhdella tasolla, on pidettidvi osana sité tilaa, josta sitd ei
ole erotettu palo-ovella.
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Kaytavit:

— matkustajien ja laivavden kaytavit.

Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona

— pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalue,

— avokansitilat ja suljetut kévelytilat, jotka muodostavat
asemat, joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirrytdin
ja joista ndmd lasketaan,

— kokoontumisasemat sisilld ja ulkona,

— ulkoportaat ja avokannet, joita kdytetddn pelastautumis-
reitteind,

— aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyvéyk-
selld, ylarakenteet ja kansirakennuksen sivut, jotka
sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd,
joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan.

Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kédvelytilat, joilla ei ole asemia,
joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirrytddn ja joista

ndmé lasketaan,

— ilmatilat (yldrakenteiden ja kansirakennusten ulkopuo-
lella olevat tilat).

Asuntotilat, joissa palovaara on vidhiinen:

— hytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on ra-
joitettu palovaara,

— toimistot ja ladkintétilat, joissa olevilla kalusteilla ja
sisustusaineilla on rajoitettu palovaara,

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustus-
aineilla on rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala
on pienempi kuin 50 mZ.

Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja
sisustusaineilla on muu kuin rajoitettu palovaara,

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustus-
aineilla on rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala
on vihintdin 50 m?

— asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet,
joiden pinta-ala on alle 4 m* (ja joissa ei siilytetd pa-
lavia nesteitd),

— myymalét,

— elokuvaprojektorihuoneet ja filmien sdilytystilat,

— erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekkid),

— siivousvilinekomerot (joissa ei sdilytetd palavia nes-
teitd),

— laboratoriot (joissa ei sdilytetd palavia nesteitd),
— apteekit,

— pienet kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on enintéin
4m’),

— arvoesineiden silytystilat,

— leikkaussalit.
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Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko:

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustus-
aineilla on muu kuin rajoitettu palovaara ja joiden
kansipinta-ala on vihintiin 50 m?

— parturiliikkeet ja kauneussalongit.
Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat:

— yleiset saniteettitilat, suihku- ja kylpyhuoneet, WC:t
jne.,

— pienet pesulat,
— sisduima-altaan alue,

— erilliset asuntotilojen apukeittiét, joissa ei ole keittolait-
teita,

— yksityisid saniteettitiloja pidetddn osana sité tilaa, jossa
ne sijaitsevat.

Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on
véhéinen tai sitd ei ole ollenkaan:

— osan aluksen rakenteesta muodostavat vesisdiliot,
— tyhjat tilat ja kuivasiiliot,

— apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujérjestelmalla
varustettua koneistoa ja joissa palavien aineiden sdilytys
on kielletty, kuten:

— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet, vintturihuone,
perdasinkonehuone, vakainhuone, huone, jossa on sdh-
koinen potkurimoottori, huoneet, joissa on lohkokytkin-
tauluja ja puhtaasti sdhkoisid laitteita, lukuun ottamatta
oljytayttoisia séhkomuuntajia (yli 10 kVA), akselitunne-
lit ja putkitunnelit, tilat pumpuille ja jadhdytyskoneis-
tolle (jotka eivit kisittele tai kdytd palavia nesteitd),

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut,

— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut.

Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljysiiliot sekd
muut vastaavanlaiset tilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— lastioljysaiiliot,
— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut,
— kylméhuoneet,

— polttodljysdiliot (jos ne on asennettu erilliseen tilaan,
jossa ei ole koneistoa),

— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa sdilyttdd pala-
via aineita,

— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujar-
jestelmilld varustettu koneisto tai joissa saa sdilyttdd
palavia aineita,

— polttodljyntdyttoasemat,

— tilat, joissa on Oljytéyttoisid sahkomuuntajia (yli 10 kVA),
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— tilat, joissa on teholtaan enintddn 110 kW:n polttomoot-
torin kdyttdmid generaattoreita, sprinkleri-, hajasuihku-
tai palopumppuja, pilssipumppuja jne.,

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut.
(12) Koneistotilat ja padkeittiot:

— tilat, joissa on pédkuljetuskoneisto (muu kuin sdhkoéinen
potkurimoottori), ja kattilahuoneet,

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa
on polttomoottorikoneisto tai muita laitteita, joilla pol-
tetaan, kuumennetaan tai pumpataan oljyé,

— padkeittiot ja niihin liittyvét aputilat,
— edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut.
(13) Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne:

— suurimmat apukeittiot, jotka eivit ole keittididen yhtey-
dessi,

— pédpesula,

— suuret kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on yli
4 m?),

— sekalaiset varastot,

— posti- ja matkatavarahuoneet,

— jétehuoneet,

— tyOpajat (jotka eivit ole osana koneistotiloja, keittioitd jne.),

— kaapit ja varastohuoneet, joiden pinta-ala on yli 4 m?,
lukuun ottamatta tiloja, joissa saadaan sdilyttdd palavia
nesteita.

(14) Muut tilat, joissa sdilytetdéin palavia nesteitd:
— maalivarastot,

— varastohuoneet, joissa on palavia nesteitd (my0s vérja-
ysaineita, lddkkeitd jne.),

— laboratoriot (joissa siilytetddn palavia nesteitd).

Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestdvyydelle annetaan
ainoastaan yksi arvo, sovelletaan tétd arvoa kaikissa tapauksissa.

Rajapintojen materiaalille tai palonkestdvyydelle ei aseteta eri-
tyisvaatimuksia, kun taulukossa on pelkistdédn viiva.

Lippuvaltion hallinto méaarittda luokan (5) tilojen osalta, sovelle-
taanko taulukon 4.1 eristysarvoja kansirakennusten ja ylaraken-
teiden péihin ja sovelletaanko taulukon 4.2 eristysarvoja sdikan-
siin. Missdédn tapauksessa luokkaa (5) koskevat taulukon 4.1 tai
4.2 vaatimukset eivit edellytd sellaisten tilojen sulkemista, joita
lippuvaltion hallinnon mielestd ei tarvitse sulkea.
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Jatkuvat B-luokan vélikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai
laipioiden yhteydessd voidaan hyviksyd muodostamaan kokonaan tai
osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestdvyyden.

Hyvéksyessddn rakenteellisen palonsuojelun yksityiskohtia lippuval-
tion hallinnon on otettava huomioon lammoénsiirtymisen vaara vaa-
dittujen ldmmonsiirtymistd estdvien rajapintojen liitos- ja péadtykoh-
dissa.



Taulukko 4.1

Laipiot, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia padvyohykkeitd eivitkd vaakasuuntaisia vyohykkeiti

Tilat (@) (@) 3 (C) () (0 (@) ® © (10) an (12 13) (14
Valvonta-asemat €)) B-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Portaikot 2) A-0(® A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 (%) A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Kaytavit 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja pelas- 4 A-0 A (9-60 () | A(H-60®) | A(9-60®) [ A-0(%) A-0 A-60 (°) | A-60 (°) | A-60(°) | A-60 (°)
tautumisreitit ulkona
Avokansitilat 5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara ©6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
on véhdinen
Asuntotilat, joissa palovaara (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
on kohtalainen
Asuntotilat, joissa palovaara ®) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
on suurehko
Saniteetti- ja vastaavanlaiset ) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
tilat
Sdiliot, tyhjat tilat ja apu- (10) A-0(® A-0 A-0 A-0 A-0
koneistotilat, joissa palovaara
on vihiinen tai sitd ei ole
ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, 1D A-0 (%) A-0 A-0 A-15

lasti- ja muut 6ljysdiliot seka
muut vastaavanlaiset tilat,
joissa palovaara on kohtalai-
nen
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Tilat (©) 2 3 (©) () (6) (@) ® © (10) an (12) (13) (14)
Koneistotilat ja padkeittiot (12) A-0 (%) A-0 A-60
Varastohuoneet, tydpajat, (13) A0 (") A-0
apukeittiét jne.
Muut tilat, joissa sdilytetddn (14) A-30

palavia nesteitd
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Kannet, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissi eiviitkd rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeita

Taulukko 4.2

Alapuolella oleva tlltailla— Ylapuolella oleva ) @) 3) ) ) ©) ) @®) ©) (10) an (12) a13) (14)
Valvonta-asemat @) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Portaikot 2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Kéytavit 3) A-15 A-0 A-0(®) A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja pelas- “ A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
tautumisreitit ulkona
Avokansitilat %) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara (6) A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
on véhdinen
Asuntotilat, joissa palovaara (7) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
on kohtalainen
Asuntotilat, joissa palovaara 8) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
on suurehko
Saniteetti- ja vastaavanlaiset 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
tilat
Sdiliot, tyhjat tilat ja apu- (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0(® A-0 A-0 A-0 A-0
koneistotilat, joissa palovaara
on véhdinen tai sitd ei ole
ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, (1D A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 (%) A-0 A-0 A-30
lasti- ja muut 6ljysailiot sekd
muut vastaavanlaiset tilat,
joissa palovaara on kohtalai-
nen
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Al lella ol ila — Ylédpuolella ol
apuotella oleva tie — Thpuolelw oleva | ) b)) 3 @ ®) © ™ ® © (10) (i (12) (13) (14)
Koneistotilat ja padkeittiot (12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 (») A-0 A-60
Varastohuoneet, tydpajat, (13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
apukeittiot jne.
Muut tilat, joissa sidilytetdan (14) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
palavia nesteitd

Taulukkoja 4.1 and 4.2 koskevat huomautukset

(®) Kun vierekkiiset tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi a, ei tdllaisten tilojen vélille tarvitse asentaa laipiota tai kantta, jos se lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi
luokassa (12) laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen yhteydessa olevien apukeittididen vilille, jos apukeittion laipiot ja kannet tayttavit keittion rajapintojen palonkestdvyysvaatimukset. Laipio kuitenkin vaaditaan keittion
ja koneistotilan vilille, vaikka kumpikin tila kuuluu luokkaan (12).

(®) Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyvéykselld, ylirakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan alentaa
luokkaan A-30.

(°) Jos yleiset kdiymadldt on asennettu tdysin porraskuilun sisélle, yleisen kdymaildn laipio voi porraskuilun sisdlld olla palonkestivyydeltddn B-luokkaa.

(@) Jos luokan (6), (7), (8) ja (9) tilat sijaitsevat téysin kokoontumisaseman ulkorajojen sisdpuolella, ndiden tilojen laipiot saavat olla palonkestivyydeltdan B-0-luokkaa. Audio-, video- ja valaistusjérjestelmien siétolaitteet
voidaan katsoa kokoontumisaseman osaksi.
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Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden mat-
kustajamiirid on enintiiin 36, sekid olemassa olevissa B-luokan aluk-
sissa, joiden matkustajamiiri on yli 36 (R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJA-
MAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Sen liséksi, ettd laipioiden ja kansien vdhimmaéispalonkestdavyyden on
noudatettava toisaalla tdssd osassa mainittuja laipioiden ja kansien
palonkestdvyyttd koskevia erityisid méiérdyksid, sen on oltava, tapauk-
sen mukaan, taulukkojen 5.1 tai 5.l1a sekd 5.2 tai 5.2a mukainen.

Hyviéksyttdessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityis-
kohtia on otettava huomioon lampdésiltojen vélisen ldmmonsiirtymén
vaara rajapintojen liitoskohdissa sekd paikoissa, joihin l&mmonsiirty-
mistd estdvit rajapinnat paattyvét.

.2 Taulukoita sovellettaessa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 5.1 sovelletaan vierekkéisid tiloja erottaviin laipioihin
ja taulukkoa 5.2 vierekkdisid tiloja erottaviin kansiin.

.2 Vierekkdisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestéi-
vyysarvon madrittamiseksi tilat luokitellaan niiden palovaaran
mukaan luokkiin (1)—(11), kuten jdljempénd esitetddn. Kunkin
luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin ra-
joittavaksi. Kutakin luokkaa edeltdvd sulkeissa oleva numero
viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1) Valvonta-asemat:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hétdldhteits,
— ohjaamo ja karttahuone,
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita,

— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonse-
uranta-asemat,

— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneis-
ton valvomo,

— tilat, joissa on keskitettyjd palohdlytyslaitteita.
(2) Kaytavat:

— matkustajien ja laivavden kéytivit ja eteistilat.
(3) Asuntotilat:

— 1I-2/A/2.10 séanndssd méadritellyt tilat, lukuun ottamatta
kaytavia.

(4) Portaikot:

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan
koneistotilojen sisélld olevat) ja niihin liittyvét kuilut,

— téssd yhteydesséd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan
yhdella tasolla, on pidettidvi osana siti tilaa, josta sitd ei
ole erotettu palo-ovella.
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(5) Tyoskentelytilat (alhainen vaara):

— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei sdilytetd palavia nes-
teitd ja joiden pinta-ala on alle 4 m?, seké kuivaushuo-
neet ja pesulat.

(6) A-kategorian koneistotilat:
— 11I-2/A/2.19.-1 sédnndssd madritellyt tilat.
(7) Muut koneistotilat:

— 1I-2/A/2.19.-2 sddnndssd madritellyt tilat lukuun otta-
matta A-kategorian koneistotiloja.

(8) Lastitilat:

— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan luettuna lastiol-
jysdiliot) ja ndihin tiloihin johtavat kuilut ja luukut,
lukuun ottamatta erityistiloja.

(9) Tyoskentelytilat (suuri vaara):

— keittidt, keittolaitteita sisaltdvit apukeittiot, maalivaras-
tot ja lamppuhuoneet, komerot ja varastot, joiden
pinta-ala on véhintdén 4 m?, palavien nesteiden varas-
tointitilat sekd tyopajat, jotka eivdt muodosta osaa ko-
neistotiloista.

(10) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kdvelytilat, joissa ei ole palo-
vaaraa; ilmatilat (ylarakenteiden ja kansirakennusten ul-
kopuolella olevat tilat).

(11) Erityistilat:
— 1I-2/A/2.18 sdanndssa madritellyt tilat.

.3 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kéytetddn suurempaa
médritettdessd sopiva palonkestivyysarvo rajapinnalle, joka on
kahden sellaisen tilan vililla, jotka ovat sellaisessa pystysuuntai-
sessa padvyohykkeessd tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd, jota
ei ole suojattu II-2/A/8 sdannon vaatimukset tayttdvalld auto-
maattisella sprinklerijdrjestelmélld, tai joka on kahden téllaisen
vyohykkeen vililld, joista kumpikaan ei ole suojattu mainitulla
tavalla.

4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetddn pienempid
médritettdessd sopiva palonkestdvyysarvo rajapinnalle, joka on
kahden sellaisen tilan vililld, jotka ovat sellaisessa pystysuuntai-
sessa paavyohykkeessd tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd, joka
on suojattu 11-2/A/8 sdannon vaatimukset tayttdvalld automaatti-
sella sprinklerijarjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyo-
hykkeen valilld, joista kumpikin on suojattu mainitulla tavalla.
Jos sprinklerilld suojattu ja sprinklerilld suojaamaton vyohyke
ovat vierekkdin asunto- ja tyoskentelytiloissa, sovelletaan vyo-
hykkeiden viliseen rajapintaan taulukoissa esitetyistd kahdesta
arvosta suurempaa.

.3 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai
laipioiden yhteydessd voidaan hyviksyd muodostamaan kokonaan tai
osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestidvyyden.
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Ulkoseindmiin, joiden on oltava 1.1 sd@nndn mukaisesti teréstd tai
muuta samanarvoista ainetta, voidaan tehdd aukkoja ikkunoita ja va-
loventtiilejd varten, jos toisaalla tdssd osassa ei vaadita, ettd téllaisilla
rajapinnoilla olisi oltava A-luokan palonkestivyys. Samoin sellaisten
rajapintojen, joilla ei tarvitse olla A-luokan palonkestivyyttd, ovet
voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksyméd materiaalia.



Taulukko 5.1

Vierekkiiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat (@) 2 3 @ (&) (©) O] ® © (10) an
Valvonta-asemat (1) A-0 (%) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Kaytavit 2) C(® B-0 (°) A-0 (¥ B-0 (°) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 () A0 ()
Asuntotilat 3) C( A-0 (%) B-0 (9) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 (9 A-0 (9
Portaikot 4) A-0(») A-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0() | B-0(9 A-0(9) *
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) 5) C(© A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat (7) A-0 (") A-0 A-0 () A-0
Lastitilat ®) *) A-0 ™ A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-0 (°) *) A-30
Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat an A-0
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Seuraava taulukkoa sovelletaan KAIKKIIN B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN:

Taulukko 5.1a

Vierekkiiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat 1) 2) 3) 4 s) 6) 7 8) 9) 10) 11)
Valvonta-asemat 1) A-0 (%) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Kéytévit 2) C( B-0 (°) A-0 (¥ B-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A0 ()
Asuntotilat 3) C( A-0(®) B-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 (9 A-0(9)
Portaikot 4) A-0 (®) A-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0() | B-0(9) A-0 (9
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) 5) C(© A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat 6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat 7) A-0 (%) A-0 A-0 *) A-0
Lastitilat 8) *) A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-0 (%) *) A-30
Avokansitilat 10) A-0
Erityistilat 11) A-30
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Taulukko 5.2

Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Alapuolella oleva tila — Ylapuolella oleva tila (1) 2) 3) 4 5) (6) 7) ®) 9) (10) (11)
Valvonta-asemat (@)) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Kéytavit 2) A-0 *) *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Asuntotilat 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

A-0 (9
Portaikot “ A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) %) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat 6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat 7 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastitilat ®) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) ©)] A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

A0 | A0 | A0
Avokansitilat (10 ) *) *) *) *) ) ) *) *) — A-0
Erityistilat (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 (9
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VM2

Seuraava taulukkoa sovelletaan KAIKKIIN B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN:

Taulukko 5.2a

Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Alapuolella oleva tila | Yiipuolella oleva tila — 1) 2) 3 4 5) 6) 7) ) 9) 10) 1)
Valvonta-asemat 1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-60
Kaytdvit 2) A-0 *) *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 ™) A-30
Asuntotilat 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

4-0 ()
Portaikot 4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) 5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat 6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat 7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 * A-0
Lastitilat 8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *) A-0
Tyéoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

4-0¢9) | 4-0¢) | 4-0(9
Avokansitilat 10) (@) ) *) * * (@) (@) * *) — 4-0
Erityistilat 11) A-60 A-30 A—30d A4-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A4-0 A-30
4-0 (%)

Soveltuvin osin taulukoihin 5.1, 5.1 a), 5.2 ja 5.2 a) sovellettavat huomautukset:

() Sen médrittdmiseksi, mitd sovelletaan, ks. 1I-2/B/3 ja 8 sdinto.

(*) Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestivyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan palonkestdvyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisid tiloja kiytetddn eri tarkoitukseen,
esimerkiksi luokassa 9). Toisen keittion vieressd olevassa keittiosséd ei tarvitse olla laipiota, mutta maalivaraston vieressd olevassa keittiossd on oltava A-0-paloluokan laipio.

(°) Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestivyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

(9) Ks. tdmén sddnnon.2.3 ja.2.4 kohta.

(¢) Edelld olevaa 2.1.2 sdént6d sovellettaessa on taulukoissa 5.1 ja 5.1a olevan B-0- ja C-luokan sijaan kdytettivd A-0-luokkaa.

(f) Paloeristystd ei tarvita, jos luokan 7) koneistotilassa palovaara on vihdinen tai sitd ei ole lainkaan.

(*) Kun taulukossa on téhti ”*”, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei tarvitse olla A-luokan standardin mukaista. Kuitenkin jos aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen
jalkeen, sdhkdjohtoja, putkia ja ilmanvaihtokanavia viedddn kannen (paitsi jos kyseessd on luokan 10) tila) ldpi, tallainen ldpivienti on tilkittédva liekkien ja savun lapikulun estdmiseksi. Valvonta-asemien (hétdgeneraattorien) ja
avokansitilojen vilisissd rajapinnoissa saa olla ilmanottoaukkoja, joita ei voida sulkea, paitsi jos on asennettu kiinted kaasupalontorjuntajérjestelmad. Edelld olevaa 11-2/B/2.1.2 sdantdd sovellettaessa tarkoittaa tihti ”*” taulukoissa
5.2 ja 5.2a, lukuun ottamatta luokkia 8) ja 10), arvoa A-0.
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6 Poistumistiet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLE-
VAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Portaikot ja tikkaat sekd kéytdvét ja ovet on jérjestettivd siten, ettd
niitd myoten padsee poistumaan helposti pelastusvene- ja pelastusla-
uttakannelle kaikista matkustajien ja laivavéden tiloista sekd tiloista,
joissa laivaviki tavallisesti tydskentelee, lukuun ottamatta koneistoti-
loja. Erityisesti seuraavia miérdyksid on noudatettava:

.1 Laipiokannen alapuolella on jokaisesta vesitiiviistd osastosta tai
vastaavalla tavalla rajoitetusta tilasta tai tilaryhmasté oltava kaksi
poistumistietd, joista ainakin toinen on riippumaton vesitiiviistd
ovista. Poikkeustapauksessa voidaan olla vaatimatta toista pois-
tumistietd ottaen erityisesti huomioon tilojen luonne ja sijainti
sekd niissd yleensd oleskelevien tai tydskentelevien henkildiden
lukuméara.

Téllaisessa tapauksessa ainoan poistumistien on tarjottava turval-
linen poistumistie tilasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pédivdnd tammikuuta 2003 tai
sen jilkeen, edelld mainittu poikkeus voidaan myontda ainoas-
taan, kun kyseessd ovat sellaiset laivavden tilat, joissa oleskel-
laan tai tyoskennellddn ainoastaan sattumanvaraisesti, ja télldin
vaaditun poistumistien on oltava riippumaton vesitiiviistd ovista.

.2 Laipiokannen yldpuolella on jokaisesta pystysuuntaisesta pai-
vyOhykkeestd tai vastaavalla tavalla rajoitetusta tilasta tai tilaryh-
méstd oltava vihintddn kaksi poistumistietd, joista ainakin toi-
sesta padsee pystysuuntaisen poistumistien muodostavaan por-
taikkoon.

.3 Jos radioasemalta ei pddse suoraan avokannelle, tdllaiselta ase-
malta on oltava kaksi poistumis- tai sisdénmenotietd, joista toi-
nen voi olla riittdvan suuri valoventtiili, ikkuna tai muu poistu-
mistie.

4 Olemassa olevissa B-luokan aluksissa sellaiset kdytdvét tai kéy-
tdvdn osat, joista on vain yksi poistumistie, saavat olla korkein-
taan:

.15 metrid pitkid aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd
lokakuuta 1994 tai sen jilkeen;

2 13 metrid pitkid aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 pii-
véad lokakuuta 1994 ja joiden matkustajamaérd on yli 36; ja

.3 7 metrié pitkia aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 paivaa
lokakuuta 1994 ja joiden matkustajamdird on enintdén 36.

Uusissa A-, B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on va-
hintddn 24 metrid, on sellaiset kéytdvit, eteistilat tai kdytdvin
osat, joista on vain yksi poistumistie, kielletty.

Tyoskentelytiloissa kdytettdvit umpikujaan padttyvat kaytavat,
jotka ovat valttimattomid aluksen kéytinnollisyyden kannalta,
kuten polttodljyasemat ja aluksen poikki kulkevat jakelukdytavit,
on sallittu silld edellytykselld, ettd tillaiset umpikujaan paéttyvat
kdytdvit ovat erillddn laivavden asuntotiloista eikd niihin ole
padsyd matkustajien asuntotiloista. Sellainen kaytavan osa, jonka
syvyys on pienempi kuin sen leveys, katsotaan syvennykseksi tai
paikalliseksi laajennukseksi ja on sallittu.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU EN-
NEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

5

Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 kohdassa vaadituista poistumisteista
on oltava suljettu portaikko, johon on helppo pédstd ja joka
muodostaa yhtdjaksoisen suojan tulipaloa vastaan portaikon ala-
padstd asianmukaisille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai
ylimmalle kannelle, jos pelastusvene- ja pelastuslauttakansi ei
ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen paavyohykkeeseen.

Jalkimmdisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslautta-
kannelle oltava suora pddsy avoimen ulkoportaikon tai kulkutien
kautta, joissa on oltava I11/5.3 sddnnon mukainen hétavalaistus
sekd liukumaton pinta jalkojen alla. Avoimen ulkoportaikon sekd
osan pelastautumisreitisti muodostavien kulkuteiden vastaiset ra-
japinnat on suojattava siten, ettd tulipalo tdllaisten rajapintojen
takana olevassa suljetussa tilassa ei estd poistumista pelastusase-
mille.

Poistumisreittien leveyden, lukumaéréan ja jatkuvuuden on oltava
seuraavanlaisia:

.1 Portaikkojen vapaan vihimmadisleveyden on oltava vihin-
tddn 900 mm, jos timd on jdsenvaltion mielestd jarkevad ja
kéaytannollistd, mutta joka tapauksessa viahintddan 600 mm.
Portaikkoihin on asennettava kaiteet kummallekin puolelle.
Portaikkojen vapaata vidhimmdisleveyttd suurennetaan 10
millimetrilld jokaista henkil6d kohden yli 90 henkilon
osalta. Kaiteiden vilinen vapaa leveys saa olla enintddn
1800 mm, kun portaikot ovat levedmpid kuin 900 mm.
Tallaisten portaikkojen kautta evakuoitujen henkildiden ko-
konaismédriksi arvioidaan kaksi kolmasosaa laivavdestd li-
sattynd matkustajien kokonaislukumaarilld silld alueella,
jota kyseiset portaikot palvelevat. Portaikkojen leveyden
on oltava vihintddn IMOn péaétoslauselman A.757 (18) vaa-
timusten mukainen.

.2 Kaikki yli 90 henkildlle mitoitetut portaikot on suunnattava
aluksen pituuden suuntaisesti.

.3 Oviaukot ja kiytivit sekd poistumisteiden vililld olevat
porrastasanteet on mitoitettava samalla tavalla kuin portai-
kot.

4 Portaikot eivit saa nousta yli 3,5:td metrid ilman porrasta-
santeita, ja niiden kaltevuuskulma saa olla enintddn 45°.

.5 Kunkin kansitason porrastasanteiden pinta-alan on oltava
vihintdsn 2 m? ja niitd on suurennettava yhdelld neliomet-
rilld jokaista 10:td henkil6d kohden 20 henkilod ylittdvan
henkiloméirdn osalta, mutta sen ei tarvitse olla suurempi
kuin 16 m?, lukuun ottamatta sellaisia porrastasanteita,
jotka palvelevat kokoontumistiloja, joista padsee suoraan
porraskuiluun.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHIN-
TAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5a  Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 kohdassa vaadituista poistumisteistd

on oltava suljettu portaikko, johon on helppo pédstd ja joka
muodostaa yhtdjaksoisen suojan tulipaloa vastaan portaikon ala-
padstd asianmukaisille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai
ylimmalle sddkannelle, jos pelastusvene- ja pelastuslauttakansi ei
ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen padvyohykkeeseen.
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Jalkimmdisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslautta-
kannelle oltava suora pdésy avoimen ulkoportaikon tai kulkutien
kautta, joissa on oltava III/5.3 sd@innon mukainen hétdvalaistus
sekd liukumaton pinta jalkojen alla. Avoimen ulkoportaikon sekéd
osan pelastautumisreitisti muodostavien kulkuteiden vastaisten
rajapintojen ja rajapintojen, jotka ovat sijainniltaan sellaiset,
ettd niiden pettdminen tulipalon sattuessa estdisi poistumisen pe-
lastusvene- ja pelastuslauttakannelle, palonkestdvyyden on, eris-
tysarvot mukaan luettuna, oltava soveltuvin osin taulukoiden
4.1-5.2 mukainen.

Poistumisteiden leveyksien, lukuméérén ja jatkuvuuden on oltava
paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems
Code) vaatimusten mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLE-
MASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Porraskuilusta on péistdva turvallisesti alueelle, jolta noustaan
pelastusveneisiin ja pelastuslautoille.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6a Porraskuilusta on paistidva turvallisesti alueelle, jolta noustaan
pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin, joko suoraan tai suojattu-
jen siséteiden kautta, joiden palonkestivyys- ja eristysarvot vas-
taavat porraskuiluilta soveltuvin osin taulukkojen 4.1-5.2 mukai-
sesti vaadittavia arvoja.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Sadnnoissd 1I-1/D/3 ja III/5.3 vaaditun hédtdvalaistuksen lisdksi
poistumisreitit, myds portaikot ja uloskdynnit, on merkittiva va-
loilla tai jalkivalaisevilla nauhamerkeilld, jotka on kiinnitettdvd
enintddn 0,3 metrid kannen ylépuolelle kaikkiin pelastautumisrei-
tin kohtiin, myds kulmiin ja risteyskohtiin. MerkintSjen avulla
matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa kaikki poistumisreitit
ja loytad uloskdynnit. Jos kdytetddn sdhkovalaistusta, sen on saa-
tava energiaa hétasdhkoldhteestd ja se on jarjestettdva siten, ettei
mikddn hairid yksittdisessd lampussa tai valaisinnauhan katkea-
minen tee merkinndstd tehotonta. Lisdksi kaikkien poistumisreit-
timerkkien ja palokaluston sijaintimerkintdjen on oltava jélkiv-
alaisevaa materiaalia tai valaistuksella merkittyjd. Lippuvaltion
hallinnon on varmistettava, ettd téllainen valaistus tai jilkivala-
iseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetdén
IMOn péitoslauselmassa A.752(18) annettujen suuntaviivojen
mukaisesti.

Niiden uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on raken-
nettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, lippuvaltion
hallinnon on kuitenkin varmistettava, ettd tdllainen valaistus tai
jélkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kay-
tetddn paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Sys-
tems Code) mukaisesti.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.8 Niiden alusten osalta, joiden matkustajaméird on yli 36, timéin
sdannoén 1.7 kohdan vaatimuksia sovelletaan myods laivavden
asuntotiloihin.
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.9 Yleensd lukittuina olevat ovet, jotka muodostavat osan poistu-
mistiesta.

.1 Hyttiovet on pystyttdvd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta.

Osoitettujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuun-
nassa olla ovia, joiden avaamiseen tarvitaan avaimia.

.2 Tavallisesti sulkemislaitteella suljettuina olevat kokoontumis-
tilojen poistumisovet on varustettava nopealla vapautuslait-
teella. Tallaisen vapautuslaitteen on koostuttava oven sulke-
mislaitteesta, johon siséltyy laite, joka vapauttaa sulkemislait-
teen, kun ovea tyonnetdén voimalla poistumissuuntaan. Ovien
nopeat vapautusmekanismit on suunniteltava ja asennettava
lippuvaltion hallintoa tyydyttavélla tavalla, ja erityisesti:

2.1 niiden on koostuttava tangoista tai paneeleista, joiden
kayttoosa ulottuu véhintddn ovilevyn leveyden puolivé-
liin ja on véhintddn 760 mm mutta enintdén 1 120 mm
kannen yldpuolella;

.2.2 niiden on vapautettava oven sulkemislaite, kun niihin
kohdistetaan enintddn 67 N:n voima; ja

2.3 niitd ei saa varustaa minkdénlaisella lukituslaitteella, ase-
tusruuvilla tai muulla jérjestelylld, joka estdd sulkemis-
laitteen vapautumisen, kun vapautuslaitteeseen kohdiste-
taan voimaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.2 .1 Erityistiloissa on poistumisteiden lukuméardn ja sijainnin sekd
laipiokannen yld- ettd alapuolella oltava lippuvaltion hallintoa
tyydyttdvid, ja turvallisen poistumiskannelle pddsyn on oltava
vihintddn .1.1, .1.2, .1.5 ja 1.6. kohdan mé&drdysten mukainen.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pii-
vand tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, téllaiset tilat on varustet-
tava osoitetuilla poistumispaikkoihin johtavilla kulkuteilld, joiden
leveys on véhintddan 600 mm; jos se on jarkevidd ja kdytdnnossd
mahdollista, tillaisten osoitettujen pitkittdisten kulkuteiden on
kohottava véhintddn 150 mm kansipinnan ylépuolelle. Ajoneu-
vojen pysakointi on jarjestettdvd siten, ettd tdllaiset kulkutiet
pidetdédn aina vapaina.

.2 Koneistotilojen, joissa laivaviki tavallisesti tyoskentelee, yhdestd
pelastautumisreitistd on véltettdvd padsyd suoraan mihinkdan eri-
tyistilaan.

.3 Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivéit saa olla sellai-
sia, ettd ne voivat alaslaskettuina tukkia hyvéksyttyjd poistumis-
teitd.

3.1 Kustakin koneistotilasta on oltava kaksi poistumisreittid. Erityisesti
seuraavia madrdyksid on noudatettava:

.1 Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdessa poistumisreitissd
on oltava joko:
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.1 kaksi terdstikasryhmad, jotka ovat mahdollisimman kaukana
toisistaan ja jotka johtavat samalla tavalla erillidn oleville
oville tilan yldosassa, joista pddsee pelastusvene- ja pelas-
tuslauttakansille. Uusissa aluksissa toisen ndistd tikkaista on
suojattava tulipalolta yhtdjaksoisesti tilan alaosasta tilan ul-
kopuolella olevaan turvalliseen tilaan. Uusissa B-, C- ja
D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammi-
kuuta 2003 tai sen jilkeen, mainittujen tikkaiden on sijait-
tava palvelemansa tilan alaosasta tilan ulkopuolella olevaan
turvalliseen tilaan saakka suojatussa kuilussa, joka tdyttdd
soveltuvin osin II-2/B/4 sddnnén luokan (2) tai I1I-2/B/5
sdannon luokan (4) vaatimukset. Kuilu on varustettava sa-
mat palonkestdvyysvaatimukset tdyttavilld itsesulkeutuvilla
palo-ovilla. Tikkaat on kiinnitettdva siten, ettd lampo ei
siirry kuiluun eristdmaéttomien kiinnityskohtien kautta. Suo-
jatun kuilun sisdmittojen on oltava vihintddn 800 mm X
800 mm, ja kuilussa on oltava hitdvalaistus, tai

2 yhdet teristikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle, josta
padstadn pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, ja lisdksi
tilan alaosassa, mainituista tikkaista selvisti erossa olevassa
kohdassa, on oltava terdsovi, jota voidaan kdyttdd molem-
milta puolilta ja josta pédsee turvallista poistumisreittid pit-
kin tilan alaosasta pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.

.2 Jos tila on laipiokannen yldpuolella, kahden poistumistien on
oltava mahdollisimman etéélld toisistaan, ja tillaisilta poistumis-
teiltd johtavien ovien on oltava paikassa, josta péddsee pelastus-
vene- ja pelastuslauttakannelle. Jos téllaisilla poistumisteilld on
kaytettdva tikkaita, niiden on oltava terésti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.3 Koneistojen toiminnan tarkkailutiloista sekd tyoskentelytiloista
on oltava vihintddn kaksi poistumistietd, joista toisen on oltava
koneistotilasta riippumaton ja johdettava pelastusvene- ja pelas-
tuslauttakannelle.

4 Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

3.2

3.3

Lippuvaltion hallinto voi myo6ntaéd alukselle, jonka pituus on alle 24
metrid, erivapauden jarjestdd yksi poistumistie vihemmén koneistoti-
loista, ottaen huomioon tilan yldosan leveyden ja sijainnin.

Lippuvaltion hallinto voi myontdd alukselle, jonka pituus on véhin-
tddn 24 metrid, erivapauden jarjestdd yksi poistumistic vdhemmain
téllaisesta tilasta, kunhan joko ovi tai terdstikkaat toimivat turvallisena
pelastautumisreittind pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, ottaen
huomioon tilan luonteen ja sijainnin seké sen, tyoskenteleeko tilassa
tavallisesti ihmisid. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on
rakennettu 1 pdiviand tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, on ohjauslait-
teet sisdltdvissa tilassa oltava toinen poistumistie, jos hétitilanteessa
kaytettdvd ohjauspaikka sijaitsee kyseisessd tilassa eikd avokannelle
ole suoraa pédsya.

Koneistotilassa olevasta koneiston valvontahuoneesta on oltava kaksi
poistumistietd, joista ainakin toisen on suojattava tulipalolta yhtdjak-
soisesti koneistotilan ulkopuolella olevaan turvalliseen paikkaan.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

3.4

Koneistotilassa olevasta pédtyOpajatilasta on oltava kaksi poistumis-
reittid. Vihintddn toisen téllaisista poistumisreiteistd on oltava koko
pituudeltaan palosuojattu ja johdettava turvalliseen paikkaan koneis-
totilan ulkopuolella.

Missdédn tapauksessa hissien ei katsota muodostavan vaadittua pois-
tumistieta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHIN-
TAAN 40 METRIA:

.1 On oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety
Systems Code) mukaiset hitédpoistumisteiden hengityslaitteet.

.2 Kussakin pystysuuntaisessa pddvyohykkeessd on oltava vihin-
tdan kahdet hatdpoistumisteiden hengityslaitteet.

.3 Aluksissa, joiden matkustajaméaérd on yli 36, on kussakin pysty-
suuntaisessa padvyohykkeessd oltava kahdet hatdpoistumisteiden
hengityslaitteet edelld .5.2 alakohdassa vaadittujen hengityslait-
teiden lisaksi.

4 Edelld olevaa .5.2 ja .5.3 alakohtaa ei kuitenkaan sovelleta eril-
lisen pystysuuntaisen padvyohykkeen muodostaviin porraskuilui-
hin eiké aluksen keula- tai perdosissa sijaitseviin pystysuuntaisiin
padvyohykkeisiin, jotka eivét sisdlld 11-2/B/4 sddnnossd madritel-
tyjen luokkien (6), (7), (8) tai (12) tiloja.

.5 Koneistotiloissa hatédpoistumisteiden hengityslaitteiden on sijait-
tava kdyttovalmiina helposti nékyvilld paikoilla, joihin pédstiin
helposti ja nopeasti milloin tahansa tulipalon sattuessa. Hétdpois-
tumisteiden hengityslaitteita sijoitettacssa on otettava huomioon
koneistotilan jarjestelyt sekd tilassa tavallisesti tydskentelevien
henkildiden lukuma&éra.

.6 Viitataan hitépoistumisteiden hengityslaitteiden suorituskykyé,
sijaintia, kdytt6d ja huoltoa koskeviin suuntaviivoihin, jotka si-
séltyvdat IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/-
Circ.849.

/7 Naéiden laitteiden lukuméiré ja sijainti on osoitettava 11-2/A/13
sddnndssd vaaditussa palontorjuntakaaviossa.

6-1 Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28-1)

1

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVIIN
B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTA-
VAT VAATIMUKSET

Tétd kohtaa sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan sekd olemassa
oleviin B-luokan ro-ro-matkustaja-aluksiin.

Kaikissa kdytdvissd on oltava kaiteet tai muita kddensijoja koko pe-
lastautumisreitin pituudelta, jotta kddensijoista voi saada lujan otteen
koko reitin varrella mahdollisuuksien mukaan kokoontumis- ja pelas-
tusasemille saakka. Kaiteet on oltava molemmilla puolilla, jos pituus-
suuntaisen kdytdvan leveys on yli 1,8 metrid ja poikittaissuuntaisen
kdytdvan leveys on yli 1 metri. Erityistd huomiota on kiinnitettiva
tarpeeseen kulkea aulojen, eteishuoneiden ja muiden suurten avointen
poistumistien varrella olevien tilojen ldpi. Kaiteiden ja muiden kédden-
sijojen on oltava lujuudeltaan sellaisia, ettd ne kestédvit tilan tai kdy-
tivan keskiviivan suuntaisesti kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuor-
mituksen ja alaspdin kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen.
Kuormituksia ei tarvitse kohdistaa samanaikaisesti.
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1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

22

2.3

Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia pelastautumisreittejd. Lu-
kuun ottamatta poytid ja tuoleja, jotka voidaan siirtdd sivuun avoimen
tilan saamiseksi, kokoontumistilojen ja poistumisreittien kaapit ja
muut raskaat huonekalut on kiinnitettdvd paikalleen, jotta ne eivit
siirry aluksen keinuessa tai kallistuessa. Myos lattianpaéllysteet on
kiinnitettdvd paikalleen. Kun alus on matkalla, poistumisreiteilld ei
saa olla sellaisia esteitd kuten siivouskérryt, vuodevaatteet, matkata-
varat tai tavaralaatikot.

Kaikista tavallisesti michitetyistd aluksen tiloista on oltava pelastau-
tumisreitit kokoontumisasemalle. Nama poistumisreitit on jarjestettiava
siten, ettd kokoontumisasemalle on suorin mahdollinen reitti, ja ne on
merkittaivd IMOn pédtoslauselmalla A.760(18), sellaisena kuin se on
muutettuna, kayttoon otetuilla hengenpelastuslaitteita ja jérjestelyja
koskevilla tunnuksilla.

Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressd, suljetusta tilasta avokan-
nelle johtavia aukkoja on, soveltuvin osin, voitava kdyttdd varaulos-
kéynteind.

Kannet on numeroitava alkaen numerosta 1 siten, ettdi numero 1 on
joko siilion katto tai alin kansi. Ndiden numeroiden on oltava selvésti
nikyvilld porrastasanteilla ja hissiauloissa. Kannet voidaan myos ni-
metd, mutta kannen numeron on aina oltava nikyvilld nimen yhtey-
dessi.

Yksinkertaisten pohjapiirrosten, joissa ndytetddn “olet tdssd” -kohta
sekd nuolilla merkityt poistumisreitit, on oltava selvésti nékyvilld jo-
kaisen hyttioven sisdpuolella sekd kokoontumistiloissa. Pohjapiirrok-
sesta on kéytdvéd ilmi poistumissuunnat, ja se on suunnattava oikein
suhteessa sen sijaintiin aluksessa.

Hyttiovet on pystyttdvd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta. My0ds-
kddn suunniteltujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuun-
nassa olla ovia, joiden avaamiseen tarvitaan avaimia.

UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Poistumisreitin varrella laipioiden ja muiden pystysuuntaisten vilisei-
nien alimman 0,5 metrin on kestettdvd 750 N/m?:n kuormitus, jotta
niitd voidaan kayttdd kdvelypintoina, kun alus on voimakkaasti kal-
lellaan.

Hyteistd porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdol-
lisimman suoria, ja suunnan on muututtava mahdollisimman harvoin.
Poistumisreitille pddsemiseksi ei saa joutua siirtymédn aluksen toiselta
puolelta toiselle. Mistddn matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai
avokannelle pddsemiseksi ei saa joutua siirtymédidn enempédd kuin
kaksi kantta ylos- tai alaspdin.

Edelld .2.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on pédstdva ulkoreittid
pitkin pelastusasemille.
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.3 UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN,
JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA HEINAKUUTA 1999
TAI SEN JALKEEN, SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Uusien | pdivand heindkuuta 1999 tai sen jilkeen rakennettujen B-,
C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta poistumisreitit on ar-
vioitava aikaisin suunnitteluvaiheessa tehtyjen evakuointianalyysien
perusteella. Analyysia kdytetdan aluksen hylkddmisen tai matkustajien
ja laivavden tavanomaisen poistumisreitilld liikkumisen yhteydessa
mahdollisesti syntyvien tungosten toteamiseksi ja poistamiseksi, kéy-
tdnnon sanelemin rajoituksin, ottaen huomioon, ettd laivavden saattaa
olla tarpeen liikkua niitd reittejd pitkin eri suuntaan kuin matkusta-
jien. Lisdksi analyysia on kéytettdvd osoittamaan, ettd poistumisjar-
jestelmit ovat riittdvan joustavia, jotta otetaan huomioon, ettd tietyt
poistumisreitit, kokoontumisasemat, pelastusasemat tai pelastuslautat
ja -veneet eivdt vilttamattd ole kéytettdvissd onnettomuuden vuoksi.

Lépiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiinteédt sulkulait-
teet, joiden on oltava palonkestdvyydeltdan véhintdan yhtd tehokkaita
kuin rajapinnat, joihin ne on asennettu.

.2 A-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehysten sekd laitteiden,
joilla varmistetaan ovien pysyminen suljettuina, on kdytdnnon sane-
lemin rajoituksin oltava yhtd palonkestivid ja estettdvd savun ja liek-
kien ldpipadsy yhtd tehokkaasti kuin laipioiden, joissa ovet ovat. Tal-
laiset ovet ja ovikehykset on valmistettava terdksestd tai muusta sa-
manarvoisesta aineesta. Vesitiiviitd ovia ei tarvitse eristdi.

.3 Yhden henkilén on yksin kyettdvd avaamaan ja sulkemaan jokainen
ovi laipion kummaltakin puolelta.

4 Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa ja porraskuiluissa ole-
vien palo-ovien, lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vesitiiviitd
liukuovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava seuraavien
vaatimusten mukaisia:

.1 Ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttiva
sulkeutumaan sulkemista vastustavan kallistuman ollessa enin-
tdan 3,5 astetta. Sulkeutumisnopeutta on tarvittaessa sdddettava
ihmisille koituvan tarpeettoman vaaran valttdmiseksi. Uusissa
aluksissa tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava enintddn 0,2
m/s ja vdhintddn 0,1 m/s aluksen ollessa suorassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Kauko-ohjatuissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa
on oltava hilytyslaite, jonka hélytysddni soi vahintddn 5 sekun-
tia, mutta enintddn 10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa sulkeutua,
ja hélytysddnen on jatkuttava sithen saakka, kun ovi on tdysin
kiinni. Ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen
osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, on avauduttava riitté-
vasti siten, ettd kulkuaukon vapaa leveys on véhintddn 0,75
metrid, mutta enintddan 1 metri.

.3 Kaikilla ovilla, lukuun ottamatta tavallisesti kiinni pidettdvid
palo-ovia, on oltava kauko- ja automaattilaukaisu jatkuvasti mie-
hitetyltd keskusvalvonta-asemalta joko samanaikaisesti tai ryh-
mittdin sekd myds yksittdin oven molemmilta puolilta. Jatkuvasti
michitetyn keskusvalvonta-aseman palonvalvontapaneelissa on
oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kauko-ohjattava ovi kiinni.
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Laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeu-
tuu itsestddn valvontajérjestelmén tai pdasdhkolédhteen rikkoutu-
essa. Laukaisukytkimilld on oltava on-off-toiminto, joka estdd
jérjestelmdn automaattisen palautuksen. Aukipitohakoja, joita ei
voida vapauttaa keskusvalvonta-asemalta, ei sallita.

4 Koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vélittoméssa lahei-
syydessd vara-akut, joilla ovia voidaan kéyttdd vihintddn kym-
menen kertaa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia kéytetddn paikan
palta.

.5 Palonkestivyyden edellyttdmélld sulkemislaitteella varustetuissa
kaksiosaisissa ovissa on oltava sulkemislaite, joka kytkeytyy au-
tomaattisesti kéytettdessd ovilaukaisujérjestelmas.

.6 Ovia, joista pddsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneelli-
sesti toimivia ja automaattisesti sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa
edelld .4.2 ja .4.3 kohdassa vaadituilla hilytyksilld ja kaukolau-
kaisujdrjestelmilla.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .4 kohdan sijaan seuraavaa .4a kohtaa:

A4a Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa, keittidalueiden rajapin-
noissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien, lukuun ottamatta koneel-
lisesti toimivia vesitiiviitd ovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja,
on oltava seuraavien vaatimusten mukaisia:

.1 ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivé
sulkeutumaan sulkemista vastustavan kallistuman ollessa enin-
tddn 3,5 astetta,

.2 saranoilla varustettujen palo-ovien likiméardisen sulkeutumisajan
pitdd olla enintddn 40 sekuntia ja véhintdan 10 sekuntia sulkeu-
tumisliikkeen alusta laskettuna aluksen ollessa suorassa.
Liukupalo-ovien likiméardisen tasaisen sulkeutumisnopeuden on
oltava enintddn 0,2 m/s ja véhintddn 0,1 m/s aluksen ollessa
suorassa,

.3 ovet on voitava kaukolaukaista jatkuvasti michitetysta keskusval-
vomosta joko samanaikaisesti tai ryhmittdin, ja ne on my6s voi-
tava laukaista yksittdin oven molemmilta puolilta. Laukaisukyt-
kimilld on oltava on-off-toiminto, joka estdd jarjestelmén auto-
maattisen palautuksen,

4 aukipitohakoja, joita ei voida vapauttaa keskusvalvonta-asemalta,
ei sallita,

.5 keskusvalvonta-asemalta kaukolaukaisujérjestelmén avulla sul-
jettu ovi on pystyttdvd avaamaan uudelleen paikallisesti oven
molemmilta puolilta. Téllaisen paikallisesti suoritetun avaamisen
jéilkeen oven on sulkeuduttava automaattisesti,

.6 jatkuvasti miehitetyn keskusvalvonta-aseman palo-ovien osoitin-
paneelissa on oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kaukolaukais-
tava ovi kiinni,

.7 laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeu-
tuu itsestddn valvontajirjestelmédn tai padsdhkoldhteen rikkoutu-
essa,

.8 koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittdmasséd lahei-
syydessa vara-akut, joilla ovia voidaan kayttad valvontajérjestel-
mén tai padsdhkoldhteen rikkoutuessa vahintddn kymmenen ker-
taa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia kéytetddn paikan paalta,
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.9 yhden oven valvontajérjestelmén tai padsihkoldhteen rikkoutumi-
nen ei saa estdd muiden ovien turvallista toimintaa,

.10 kaukolaukaistavissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa
ovissa on oltava hilytyslaite, jonka hélytysddni soi véhintdén 5
sekuntia, mutta enintdén 10 sekuntia sen jilkeen, kun ovi on
laukaistu keskusvalvonta-asemalta ja ennen kuin ovi alkaa sul-
keutua, ja hilytysddnen on jatkuttava siihen saakka, kun ovi on
tdysin kiinni,

.11 ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen osu-
essa oven viliin sulkeutumisen aikana, saa avautua enintédn yh-
den metrin kosketuskohdasta,

.12 palonkestdvyyden edellyttdmailld sulkemislaitteella varustetuissa
kaksiosaisissa ovissa on oltava sulkemislaite, joka kytkeytyy au-
tomaattisesti kdytettiessd ovilaukaisujérjestelmas,

.13 ovia, joista pddsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneelli-
sesti toimivia ja automaattisesti sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa
edelld .3 ja .10 kohdassa vaadituilla hélytyksilld ja kaukolaukai-
sujarjestelmilld,

.14 paikallisen valvontajirjestelmén osiin on oltava padsy huolto- ja
sddtotoimenpiteitd varten, ja

.15 koneellisesti toimivat ovet on varustettava hyviksyttyd tyyppid
edustavalla valvontajérjestelmalld, jonka on pystyttdvd toimi-
maan tulipalon sattuessa; timd mairitetddn palotestisddnndston
(Fire Test Procedures Code) mukaisesti. Kyseisen jarjestelméin
on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

.15.1 valvontajarjestelmén on pystyttiava kdyttiméan ovea vahin-
tddn 200 °C:n ldmpdtilassa vahintddan 60 minuutin ajan
saaden kéyttdvoimansa voimanldhteestd;

.15.2 kaikkien muiden ovien, joihin tulipalo ei kohdistu, voi-
manlédhteen toiminta ei saa estyd; ja

.15.3 yli 200 °C:n lampdtiloissa valvontajirjestelmid on auto-
maattisesti eristettdvd voimanléhteestd, ja sen on pystyttidva
pitdimddn ovi suljettuna véhintddn 945 °C:n lampdétilaan
saakka.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei
sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd valoventtiileihin, jos 10 sé&n-
nossd ei tdllaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestivyyttd. Vastaa-
vasti A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa
ja kansirakennuksissa oleviin ulko-oviin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .5 kohdan sijaan seuraavaa .5a kohtaa:

.5a  Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestidvyysvaatimuksia ei
sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd valoventtiileihin, jos 10 sd&n-
nossé ei tillaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestavyytta.

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei
sovelleta ulko-oviin, lukuun ottamatta yldrakenteissa ja kansiraken-
nuksissa olevia ulko-ovia, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden,
pelastusasemien ja ulkona sijaitsevien kokoontumisasemien alueiden
sekd poistumisteind kéaytettyjen ulkoportaikkojen ja avokansien l4-
helld. Porraskuilujen ovien ei tarvitse tdyttdd titd vaatimusta.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta vesitiiviitd ovia, sdankestavia ovia (puolivesitiiviitd
ovia), avokansille johtavia ovia ja ovia, joiden on oltava suhteellisen
kaasutiiviitd, kaikki poistumisreittien portaikoissa, kokoontumisti-
loissa ja pystysuuntaisten péadvyohykkeiden laipioissa sijaitsevat
A-luokan ovet on varustettava itsesulkeutuvalla letkuluukulla, jonka
materiaali, rakenne ja palonkestdvyys on vastaava kuin ovella, johon
se on asennettu, ja letkuluukun vapaan aukon on oltava oven ollessa
kiinni 150 mm x 150 mm:n suuruinen nelid ja letkuluukun on sijait-
tava oven alareunassa saranoita vastapaitd tai, kun on kyse liukuo-
vista, ldhinnd oviaukkoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.7 B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien seka laitteiden,
joilla ovet pysyvit suljettuina, on oltava sellaiset, ettd niiden palon-
kestdvyys on yhtd tehokas kuin rajapinnalla, paitsi ettd ilmanvaihto-
aukot ovat sallittuja kyseisten ovien alaosissa. Kun tdllainen aukko on
ovessa tai sen alapuolella, ei tdllaisen aukon tai téllaisten aukkojen
kokonaisreikipinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m?. Vaihtoehtoi-
sesti sallitaan hytin ja kdytdvan vililld kulkeva ja saniteettiyksikon
alapuolella sijaitseva palamattomasta aineesta valmistettu ilmanvaih-
totasapainokanava, jos kanavan poikkipinta-ala on enintiin 0,05 m>.
Kaikki ilmanvaihtoaukot on varustettava palamattomasta aineesta val-
mistetulla ritildlld. Ovien on oltava palamattomia.

/7.1 Melun vihentdmiseksi hallinto voi hyviksyd samanarvoisina ovet,
joissa on sisddnrakennetut dénilukot, jolloin aukot ovat oven alaosassa
toisella puolella ovea ja yldosassa toisella puolella ovea edellyttden,
ettd seuraavat vaatimukset tdytetddn:

.1 yldosassa olevan aukon on aina oltava kéytdville pdin, ja se on
varustettava palamattomasta aineesta valmistetulla sileikolld sekd
automaattisesti toimivalla palopellilld, joka aktivoituu noin 70 °C:n
lampdotilassa;

.2 alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta val-
mistettu sileikko;

.3 ovet on testattava padtoslauselman A.754(18) mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.8 B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestddn sulkeu-
tuvia. Aukipitolaitteita ei sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.9 Aluksen ulkorajoja koskevia B-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei
sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd valoventtiileihin. Vastaavasti
B-luokan palonkestidvyysvaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja
kansirakennuksissa oleviin ulko-oviin. Sellaisten alusten osalta, joiden
matkustajaméérd on enintdédn 36, lippuvaltion hallinto voi sallia pala-
vien aineiden kéyton ovissa, jotka erottavat hytit yksittdisistd sisdsa-
niteettitiloista kuten suihkuista.

8 Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tyoskentelytiloissa
R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta paitsi, jos hal-
linto hyvdaksyy muun samanarvoisen aineen kéyton, ja niiden on ol-
tava A-luokan rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa
aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi, etti:
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.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla
suljettu, jos kannen palonkestivyys sdilytetddn asentamalla yh-
teen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun
portaikko on suljettu kansien vilissd yhdessd kohdassa, tillainen
porraskuilu on suojattava 4 ja 5 sddnnossd olevien kansia kos-
kevien taulukkojen mukaisesti;

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne
ovat kokonaan tillaisen kokoontumistilan sisdpuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.2 Porraskuiluista on oltava suora paisy kaytaville ja niiden on oltava
riittdvan tilavia tungoksen estdmiseksi ottaen huomioon niitd toden-
nékoisesti hétdtilanteessa kdyttdvien henkildiden méaran.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET: Tillaisten suljettujen
porraskuilujen sisépuolelle saa sijoittaa ainoastaan yleisid kdymalgita,
palamatonta ainetta olevia turvallisuusvarusteiden séilytyskaappeja ja
avoimia informaatiotiskeja.

Ainoastaan kokoontumistiloista, kaytivistd, yleisistdi WC:istd, erityis-
tiloista, muista 1I-2/B/6-1.5 sdénnon edellyttdmistd suljetuista portai-
koista ja ulkotiloista saa olla suora padsy niihin porraskuiluihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja lickkien padsy kan-
nelta toiselle estyy, ja niissd on oltava sulkulaitteet, joiden avulla
voidaan estdd vetoa ja savun kulkeutumista.

Ennen 1 péiviai tammikuuta 2018 rakennettujen alusten ilmanvaihto-
jarjestelmit (R 32)

.1 Alukset, joiden matkustajamddrd on yli 36
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ilmanvaihtojdrjestelmén on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleisso-
pimuksen, sellaisena kuin se on voimassa 17 pédivdnd maalis-
kuuta 1998, II luvun 32 sddnnon.1 kohdan lisdksi tdméin saannon
2.2-2.6, 2.8 ja .2.9 alakohdan mukainen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensi sijoitettava siten, etté eri tiloi-
hin johtavat kanavat pysyvét saman pystysuuntaisen padvyohyk-
keen sisdlla.

.3 Kun ilmanvaihtojérjestelméat kulkevat kansien lépi, on sen li-
siksi, mitd 11-2/A/12.1 sddnndssd vaaditaan kansien palotiiviy-
deltd, toteutettava varotoimenpiteet, joilla pienennetdén sitad to-
dennidkoisyyttd, ettd savu ja kuumat kaasut kulkeutuvat kannelta
toiselle jarjestelmédn kautta. Tdmédn sddnndn eristysvaatimusten
lisdksi pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettdva 4 sadn-
nossé olevien asiaa koskevien taulukkojen edellyttdmalla tavalla.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

4

Ilmanvaihtokanavat on rakennettava seuraavista aineista:

1 kanavat, joiden poikkipinta-ala on vahintdsn 0,075 m?, ja
kaikki pystysuuntaiset kanavat, jotka palvelevat useamman
kuin yhden kannen tiloja, on tehtévd terdksestd tai muusta
samanarvoisesta aineesta;

2 edelld .1.4.1 alakohdassa tarkoitettuja pystysuuntaisia ka-
navia lukuun ottamatta on kanavat, joiden poikkipinta-ala
on pienempi kuin 0,075 m?, valmistettava palamattomista
aineista. Kun tdllaiset kanavat kulkevat A-tai B-luokan
rajapintojen ldpi, on kiinnitettdva erityistd huomiota raja-
pinnan palonkestdvyyden varmistamiseen;

3 lyhyiden kanavaosien, joiden poikkipinta-ala on yleensd
enintizn 0,02 m? ja pituus enintiéin 2 m, ei tarvitse olla
palamattomia, jos kaikki seuraavat ehdot tdytetddn:

.1 kanava on tehty lippuvaltion hallintoa tyydyttavistd ai-
neista, joilla on véhiinen palovaara;

.2 kanavaa kiytetddn ainoastaan ilmanvaihtojarjestelméin
loppupééssi; ja

.3 kanava ei ole kanavaa pitkin mitattuna 600:aa mm lahem-
pani kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai B-luokan raja-
pinnan, mukaan luettuna jatkuvat B-luokan vélikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 alakohdan sijaan seuraavaa .la alakohtaa:

.la  kanava on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloale-
vittiva,

Porraskuiluissa on oltava ilmanvaihto, joka on toteutettava ai-
noastaan itsendiselld tuuletin- ja kanavajérjestelmilld, joka ei
saa palvella mitdén muuta ilmanvaihtojarjestelmén tilaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

6

Lukuun ottamatta koneisto- ja lastitilojen ilmanvaihtoa ja sel-
laista vaihtoehtoista jérjestelméaa, joka saatetaan vaatia .9.2.6 ala-
kohdan nojalla, on kaikissa koneellisissa ilmanvaihtolaitteissa
oltava ohjauslaitteet, jotka on ryhmitelty siten, ettd kaikki tuu-
lettimet voidaan pysdyttda kahdesta erillisestd paikasta, joiden on
sijaittava mahdollisimman kaukana toisistaan. Koneistotilojen
koneellisen ilmastoinnin ohjauslaitteet on myos ryhmiteltava si-
ten, ettd niitd voidaan kayttdad kahdesta eri paikasta, joista toisen
on sijaittava koneistotilojen ulkopuolella. Lastitilojen koneellis-
ten ilmanvaihtojérjestelmien tuulettimet on voitava pysayttda tur-
vallisesta, lastitilojen ulkopuolella sijaitsevasta paikasta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

7

Jos kokoontumistilat kattavat vdhintdén kolme avointa kantta ja
siséltdvit palavia aineita kuten huonekaluja ja myymaéloiden,
toimistojen tai ravintoloiden kaltaisia suljettuja tiloja, niissd on
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oltava savunpoistojdrjestelmd. Savunhavaitsemisjirjestelmé akti-
voi vaaditun savunpoistojérjestelmédn, jota on voitava késin oh-
jata. Tuulettimien on oltava sen kokoisia, ettd tilan koko ilma-
maérd voidaan vaihtaa enintddn 10 minuutissa.

Ilmanvaihtokanavissa on oltava sopivasti sijoitettuja tarkastus- ja
puhdistusluukkuja sielld missd se on jarkevdd ja kdytannollista.

Keittidtilojen poistokanavien, joihin todenndkéisesti kerdéntyy
rasvaa, on oltava .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2 alakohdan vaatimusten
mukaisia, ja niissd on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta
varten, tai vaihtoehtoinen hyvéksytty rasvanpoistojarjes-
telmaé;

.2 kanavan alapddhédn sijoitettu palopelti, joka toimii auto-
maattisesti ja kauko-ohjauslaitteella ja liséksi kauko-ohjat-
tava palopelti sijoitettuna kanavan yldpadhin;

3 kiinteédt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sam-
muttamiseksi;

4 kauko-ohjauslaitteet poisto- ja tuloilmatuulettimien pysdyt-
tamiseksi,.2 kohdassa mainittujen palopeltien sulkemiseksi
sekd palonsammutusjarjestelmén laukaisemiseksi; ndmé
kauko-ohjauslaitteet on sijoitettava keittion sisdénkdynnin
viereen. Jos jérjestelméd on monihaarainen, on voitava sul-
kea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman pdékanavan
kautta ennen kuin sammutusainetta padstetddn jérjestel-
méén; ja

5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista
varten.

2 Alukset, joiden matkustajamddrd on enintddn 36

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Ilmanvaihtokanavat on tehtdvd palamattomasta aineesta. Kuiten-
kaan lyhyiden kanavien, jotka eivét yleensd ole yli 2 metrid
pitkia ja poikkileikkaukseltaan yli 0,02 m?, ei tarvitse olla pala-
matonta ainetta, jos ne tdyttdvdt seuraavat ehdot:

.1 kanavat on tehty aineesta, jolla lippuvaltion hallinnon mie-
lestd on vahidinen palovaara;

.2 kanavia kiytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppu-
pédssd; ja

.3 kanavat eivdt ole kanavaa pitkin mitattuna 600:aa mm
lahempénd kohtaa, jossa kanava ldvistdd A- tai B-luokan
rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vélikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 alakohdan sijaan seuraavaa .la alakohtaa:

.la ndmi kanavat on oltava tehty aineesta, joka on huonosti
paloalevittava.
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2a  Kun ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli

0,02 mz, kulkevat A-luokan laipioiden tai kansien ldpi, aukot
on vuorattava terdsmuhvilla, jos laipioiden tai kansien ldvitse
kulkevat kanavat eivit ole terédstd kannen tai laipion ldpimeno-
paikan ldheisyydessd, ja kanavien ja muhvien on noudatettava
téltd osin seuraavaa:

.1 muhvien paksuuden on oltava viahintdédn 3 mm ja pituuden
véhintddn 900 mm. Laipioiden ldpimenossa timédn pituu-
den olisi mieluiten jakauduttava 450 mm:n pituisiksi
osuuksiksi laipion molemmin puolin. Téllaisten kanavien
tai niiden muhvien on oltava paloeristettyjd. Eristeelld on
oltava vdhintddn sama palonkestdvyys kuin laipiolla tai
kannella, jonka ldpi kanava kulkee;

2 kanavissa, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,075 m?,
on .9.2.2.1 alakohdan vaatimusten lisiksi oltava palopellit.
Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on myds
voitava sulkea kisin laipion tai kannen kummaltakin puo-
lelta. Palopellissdé on oltava osoitin, joka ndyttdd, onko
pelti auki vai kiinni. Palopelteja ei kuitenkaan vaadita
sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan rajapintojen ym-
pardimien tilojen ldpi eivatkd palvele néita tiloja ja jos ne
ovat yhtd palonkestdvid kuin niiden lavistimat rajapinnat.
Palopeltien on sijaittava helppopadsyisessd paikassa. Uu-
sissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 pédivdnd tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, ja joissa pa-
lopellit on sijoitettu vilikattojen tai vuorauksien taakse, on
kyseiset vilikatot tai vuoraukset varustettava tarkastuso-
vella, johon kiinnitetyssd levyssd ilmoitetaan palopellin
tunnusnumero. Palopellin tunnusnumero on ilmoitettava
myds mahdollisesti vaadituissa kaukosdétimissa.

.2b Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pai-

vind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, ja joissa ohuella levylld
paéllystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enintdén
0,02 m?, kulkee A-luokan laipioiden tai kansien lipi, aukot on
vuorattava terdsmuhvilla, joka on paksuudeltaan vdhintdén 3 mm
ja pituudeltaan vihintdin 200 mm ja jonka pituuden olisi mie-
luiten jakauduttava 100 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipion mo-
lemmin puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessd kokonaan
sijoitettava lavistettyjen kansien alemmalle puolelle.

Koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai
erityistilojen tuulettamiseen tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea
asuntotilojen, tyskentelytilojen tai valvonta-asemien ldpi, jos ne
eivat noudata jéljempéand .9.2.3.1.1-9.2.3.1.4 tai .9.2.3.2.1 ja
.9.2.3.2.2 alakohdassa médriteltyjd ehtoja:

.1.1 kanavat on rakennettu terdksestd, jonka paksuus on vihin-
tddn 3 mm ja 5 mm kanavilla, joiden leveys tai halkaisija
on vastaavasti enintddn 300 mm ja véhintddn 760 mm, ja
jos téllaisten kanavien leveys tai halkaisija on 300 mm:n ja
760 mm:n vililld, paksuus saadaan interpoloimalla;

.1.2 kanavat on sopivasti tuettu ja jaykistetty;
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.1.3 kanavat on varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka
ovat rajapintojen lapimenokohtien ldhelld; ja

.1.4 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti koneistoti-
loista, keittidistd, autokansitiloista, ro-ro-lastitiloista tai eri-
tyistiloista kohtaan, joka on véhintdan 5 metrid ohi kunkin
palopellin;

tai

2.1 kanavat on rakennettu terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2
kohdan mukaisesti; ja

2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla
asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla;

mutta padvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuiten-
kin myds noudatettava .9.2.8 alakohdan vaatimuksia.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 pédivénd tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, on A-katego-
rian koneistotilojen, ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen, keittidi-
den, erityistilojen ja lastitilojen ilmanvaihtojarjestelmét pi-
dettdva yleensd erillddn toisistaan ja muita tiloja palvele-
vista ilmanvaihtojérjestelmistd. Aluksissa, joiden matkusta-
jaméaira on enintddn 36, ei keittididen ilmanvaihtojarjestel-
mien kuitenkaan tarvitse olla tdysin erillisid, vaan niitd
voivat palvella muita tiloja palvelevasta ilmanvaihtoyksi-
kosta tulevat erilliset kanavat. Automaattinen palopelti on
joka tapauksessa asennettava keittion ilmanvaihtokanavaan
lahelle ilmanvaihtoyksikkoa.

Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaih-
toon tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea koneistotilojen, keitti-
oiden, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen lépi, jos
ne eivdt ole jiljempdnd .9.2.4.1.1-.9.2.4.1.3 tai .9.2.4.2.1 ja
.9.2.4.2.2 alakohdassa maédriteltyjen ehtojen mukaisia:

.1.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakoh-
dan mukaisesti sielld, missd ne kulkevat koneistotilan, keit-
tién, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan ldpi;

1.2 automaattiset palopellit on asennettu ldvistettyjen rajapin-
tojen lahettyville; ja

.1.3 koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan ja eri-
tyistilan rajojen palonkestdvyys sdilyy ldpivientien koh-
dalla;

tai

2.1 kanavat on tehty teraksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakoh-
dan mukaisesti sielld, missd ne kulkevat koneistotilan, keit-
tidn, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan lépi; ja

2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla ko-
neistotiloissa, keittidissd, autokansitiloissa, ro-ro-lastiti-
loissa ja erityistiloissa;

mutta padvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuiten-
kin my06s noudatettava .9.2.8 alakohdan vaatimuksia.
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5 Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m?
ja jotka kulkevat B-luokan laipioiden ldpi, on vuorattava
900 mm:n pituudelta terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten jaet-
tava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipioiden molemmin puo-
lin, jollei kanava ole télla osuudella tehty terdksesti.

.6 Koneistotilojen ulkopuolella sijaitsevilla valvonta-asemilla on
toteutettava sopivat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd tuli-
palon sattuessa sdilyy ilmanvaihto, ndkyvyys ja savuttomuus,
jotta sielld olevia koneita ja laitteita voidaan valvoa ja jotta ne
toimivat edelleen tehokkaasti. Ilman sisdanpuhallusta varten on
oltava vaihtoehtoiset ja erilliset laitteet; ndiden kahden puhallus-
laitteen tuloilma-aukot on sijoitettava siten, ettd vaara savun
imeytymisestd kumpaankin tuloilma-aukkoon samanaikaisesti
on mahdollisimman vdhdinen. Niitd vaatimuksia ei tarvitse so-
veltaa valvonta-asemiin, jotka sijaitsevat ja avautuvat avokan-
nelle, tai missd paikalliset sulkujérjestelmit olisivat yhtd tehok-
kaita.

/7 Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava A-luokan rajapin-
noista, kun ne kulkevat asuntotilojen tai palavia aineita sisalta-
vien tilojen ldpi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat
varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta
varten;

.2 kanavan alapdihdn sijoitettu palopelti;

.3 keittidstd ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien sulkemi-
seksi; ja

4 kiintedt laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.

.8 Jos ilmanvaihtokanavan on vilttdmattd kuljettava pystysuuntai-
sen padvyohykkeen rajapinnan ldpi, toimintavarma automaatti-
sesti sulkeutuva palopelti on asennettava rajapinnan ldheisyy-
teen. Palopelti on voitava sulkea myos késin rajapinnan kum-
maltakin puolelta. Toimintapaikan on oltava helppopaésyinen ja
se on merkittdvd punaisella valoa heijastavalla vérillad. Rajapin-
nan ja palopellin vilisen kanavan osan on oltava terdstd tai
samanarvoista ainetta ja tarvittaessa eristetty siten, ettd se tayttaa
11-2/A/12.1 sdénndn vaatimukset. Palopellilld on oltava ainakin
rajapinnan toisella puolella ndkyvéd osoitin, josta ndhddén, onko
palopelti “auki”-asennossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.9 Kaikkien ilmanvaihtojéarjestelmien péituloaukot ja pédpoistoau-
kot on voitava sulkea niiden tilojen ulkopuolelta, joiden ilman-
vaihtoon niitd kaytetdan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10 Asuntotilojen, tydskentelytilojen, lastitilojen, valvonta-asemien
ja koneistotilojen koneellinen ilmanvaihto on voitava pysayttia
helppopéisyisestd paikasta ilmanvaihdon palvelemien tilojen ul-
kopuolelta. Padsy téllaiseen paikkaan ei saa helposti estya tuli-
palon sattuessa ndissé tiloissa. Koneistotilojen koneellisen ilmas-
toinnin pyséytyslaitteiden on oltava tdysin erillddn muiden tilo-
jen ilmastoinnin pysaytyslaitteista.



0200910045 — FI —17.06.2016 — 002.002 — 154

3 B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Seuraavat jérjestelyt on testattava IMOn palotestisdannoston (Fire
Test Procedures Code) mukaisesti:

.1 palopellit mukaan luettuna asiaankuuluvat kayttolaitteet; ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen ldpi. Jos terdsmuhvit on
suoraan liitetty ilmanvaihtokanaviin niitatuilla tai ruuvatuilla lai-
poilla tai hitsaamalla, testid ei vaadita.

9a  Alusten ilmanvaihtojirjestelméit

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Yleistd

.1 Ilmanvaihtokanavien, mukaan lukien yksi- ja kaksiseindiset kanavat,
on oltava terdsté tai vastaavaa materiaalia, lukuun ottamatta lyhyita,
enintddn 600 mm pituisia joustavia haitariputkia, joita kdytetdan tuu-
lettimien liittimisessd kanaviin ilmastointihuoneissa. Jollei .1.6 koh-
dassa nimenomaisesti muuta maaratd, kaikkien muidenkin kanavien
rakentamisessa kdytettdvien materiaalien, mukaan lukien eristys, on
my0s oltava palamattomia. Enintddn 2 m pituisten lyhyiden kana-
vien, joiden vapaa poikkipinta-ala (“vapaalla poikkipinta-alalla” tar-
koitetaan myos esieristetyissd kanavissa itse putken sisdmittojen mu-
kaan laskettua alaa eli eristystd ei lasketa mukaan) on enintéédn 0,02
m?, ei tarvitse olla terdstd tai vastaavaa materiaalia, jos seuraavat
edellytykset toteutuvat:

—_

kanavien on oltava palamatonta materiaalia, joka on pinnoitettu
sisd- ja ulkopuolelta huonosti paloa levittidvilld kalvolla, jonka
limpbarvo saa olla enintddn 45 MJ/m? kiytetylld paksuudella.
Lampodarvo on laskettava Kansainvilisen standardisointijérjeston
julkaisemien suositusten, erityisesti rakennustarvikkeiden palotes-
teja koskevan julkaisun ISO 1716:2002 “Reaction to the fire tests
for building products — Determination of the heat of combus-
tion”, mukaisesti;

.2 kanavia kéytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupaéssd; ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600 mm ldahempénd
kohtaa, jossa kanava ldvistdd A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan
lukien jatkuvat B-luokan vélikatot.

.2 Seuraavat jarjestelyt on testattava palotestisidnnoston (Fire Test Pro-
cedures Code) mukaisesti:

.1 palopellit, niiden asiaankuuluvat kayttolaitteet mukaan lukien;
testid ei kuitenkaan vaadita palopelleistd, jotka sijaitsevat keitti-
6iden poistoilmakanavien alapdéssd ja joiden on oltava terdstd ja
voitava pysdyttdd kanavan virtaus; ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen lapi; testid ei kuitenkaan
vaadita, jos terdsmuhvit on suoraan liitetty ilmanvaihtokanaviin
niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla.
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.3 Palopeltien on sijaittava helppopédsyisessd paikassa. Jos ne sijaitse-
vat vilikattojen tai pinnoitteiden takana, kyseisissd vilikatoissa ja
pinnoitteissa on oltava tarkastusluukut, joihin on merkitty palopellin
tunnistenumero. Palopellin tunnistenumero on ilmoitettava myos
mahdollisesti kéytettavissa kaukosdatimissa.

4 Ilmanvaihtokanavissa on oltava luukut tarkastusta ja puhdistusta var-
ten. Luukkujen on sijaittava ldhelld palopelteja.

.5 Ilmanvaihtojérjestelmien pddtuloaukot ja pddpoistoaukot on voitava
sulkea niiden tilojen ulkopuolelta, joiden ilmanvaihtoon niiti kéyte-
tadn. Sulkemislaitteiden kisittelypaikan on oltava helppopéisyinen ja
pysyvasti merkitty, ja sulkemislaitteiden on niytettdvd toiminta-
asento.

.6 Palavat tiivisteet eivit ole sallittuja ilmanvaihtokanavien laippaliitok-
sissa ldhempénd kuin 600 mm pdédssd A- ja B-luokan rajapintoihin
tehdyistd ldpivienneistd eivdtkd kanavissa, joilta vaaditaan A-luokan
rakenteet.

.7 Kahden suljetun tilan vilissd ei saa olla ilmanvaihtokanavien auk-
koja eika tasapainokanavia lukuun ottamatta tilanteita, jotka sallitaan
11-2/B/7.7 séannén perusteella.

.2 Kanavien jdrjestdminen

.1 A-kategorian koneistotilojen, autokansitilojen, ro-ro-tilojen, keittidi-
den, erityistilojen ja lastitilojen ilmanvaihtojérjestelmat pidettdva
erillidn toisistaan ja muita tiloja palvelevista ilmanvaihtojarjestel-
mistd. Aluksissa, joiden matkustajamdérd on enintddn 36, ei keitti-
6iden ilmanvaihtojérjestelmien kuitenkaan tarvitse olla tdysin eril-
lddn muista ilmanvaihtojdrjestelmistd, vaan niitd voivat palvella
muita tiloja palvelevasta ilmanvaihtoyksikostd tulevat erilliset kan-
avat. Automaattinen palopelti on téllaisessa tapauksessa asennettava
keittién ilmanvaihtokanavaan ldhelle ilmanvaihtoyksikkoa.

.2 A-kategorian koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-tilo-
jen tai erityistilojen ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit saa kul-
kea asuntotilojen, tydskentelytilojen tai valvonta-asemien ldpi, jollei-
vét ne ole .2.4 kohdan mukaisia.

.3 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaihtoon
tarkoitetut kanavat eivdt saa kulkea A-kategorian koneistotilojen,
keittididen, autokansitilojen, ro-ro-tilojen tai erityistilojen ldpi, jollei-
vét ne ole .2.4 kohdan mukaisia.

4 Edelld .2.2 ja .2.3. kohdan salliessa kanavien on oltava joko:

.1.1 rakennettu véhintddn 3 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd
vapaa poikkipinta-ala on vihemmin kuin 0,075 m? vihintiin
4 mm paksuisesta terdksesti siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on
enemmin kuin 0,075 m?> mutta vihemmin kuin 0,45 m?, ja
vahintddn 5 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa
poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,45 m?;

.1.2 soveltuvalla tavalla tuettu ja jaykistetty;

.1.3 varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat lavistettyjen
rajapintojen lahettyvilld; ja
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.1.4 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti niiden palvelemien
tilojen rajapinnoista véhintddn 5 m etdisyydelld kustakin palo-
pellisté sijaitsevaan pisteeseen;

tai

2.1 rakennettu terdksestd .2.4.1.1 ja .2.4.1.2 kohdan mukaisesti; ja

2.2 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti koko niiden pal-
veleman tilan halki lukuun ottamatta kanavia, jotka kulkevat
11-2/B/4.2.2 sddanndssd madritellyn luokan (9) ja (10) tilan halki.

.5 Kanavien on oltava .2.4.1.4 ja .2.4.2.2 kohdan tarkoituksia varten
eristetty koko ulkoisen poikkipinta-alan laajuudelta. Tietyn tilan ul-
kopuolella mutta sen vieressd olevien kanavien, joilla on kyseisen
tilan kanssa yksi tai useampi yhteinen pinta, katsotaan kulkevan
kyseisen tilan ldpi, ja se on eristettivd koko pinnalta, jonka se jakaa
kyseisen tilan kanssa 450 mm péadhdn kanavasta saakka (tillaisia
jérjestelyja koskevia piirroksia sisiltyy SOLAS-sopimuksen 1I-2 lu-
vussa esitetyissd yhteisissd tulkinnoissa (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Jos ilmanvaihtokanavan on valttimattd kuljettava pystysuuntaisen
padvyohykkeen rajapinnan ldpi, automaattinen palopelti on asennet-
tava rajapinnan ldheisyyteen. Palopelti on voitava sulkea myos késin
rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellin késittelylaitteen on ol-
tava helppopédsyisessd paikassa ja selkedsti merkitty. Rajapinnan ja
palopellin vilinen kanava on rakennettava terdksestd .2.4.1.1 ja
.2.4.1.2 kohdan mukaisesti ja eristettiva vahintddn samalle palonkes-
tavyystasolle kuin lépdisty rajapinta. Palopellilld on oltava ainakin
rajapinnan toisella puolella ndkyva osoitin, joka ndyttdd palopellin
toiminta-asennon.

.3 Palopeltien ja kanavien ldpivientejd koskevat yksityiskohdat

.1 A-luokan rajapintojen ldpi vietyjen kanavien on tdytettdva seuraavat
vaatimukset:

.1 jos ohuella levylld péaillystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-
ala on enintiin 0,02 m?, kulkee A-luokan rajapintojen lipi, aukot
on vuorattava terdsmuhvilla, joka on paksuudeltaan vihintddn
3 mm ja pituudeltaan vdhintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi
mieluiten jakauduttava 100 mm pituisiksi osuuksiksi laipion mo-
lemmin puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessd kokonaan
sijoitettava ldvistettyjen kansien alemmalle puolelle;

.2 jos ilmanvaihtokanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemmain
kuin 0,02 m? mutta vihemmin kuin 0,075 m?, kulkee A-luokan
rajapinnan lapi, aukot on pinnoitettava terdsmuhvilla. Kanavien ja
muhvien paksuuden on oltava véhintddn 3 mm ja pituuden vi-
hintddn 900 mm. Laipioiden ldpikulussa tdmén pituuden olisi
mieluiten jakauduttava 450 mm pituisiksi osuuksiksi laipion mo-
lemmin puolin. Téllaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava
paloeristettyjd. Eristeelld on oltava vdhintddn sama palonkestd-
vyys kuin rajapinnalla, jonka ldpi kanava kulkee; ja

.3 kaikkiin kanaviin, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmén kuin
0,075 m? ja jotka kulkevat A-luokan rajapinnan lipi, on asennet-
tava automaattiset palopellit. Kukin pelti on asennettava ldhelle
lavistettya rajapintaa, ja pellin ja rajapinnan vélinen kanava on
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rakennettava .2.4.2.1 ja .2.4.2.2 kohdan mukaisesti. Palopellin on
toimittava automaattisesti, mutta se on myds voitava sulkea késin
rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellilli on oltava nikyvéi
osoitin, joka ndyttdd palopellin toiminta-asennon. Palopeltejd ei
kuitenkaan vaadita sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan raja-
pintojen ympérdimien tilojen ldpi eivitkd palvele nditd tiloja ja
jos ne ovat yhtd palonkestévid kuin niiden lavistdmaét rajapinnat.
Kanavaa, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemmén kuin 0,075
m>, ei saa tissid kohdassa vaaditun palopellin asentamisen vélttd-
miseksi jakaa pienemmiksi kanaviksi A-luokan rajapinnan lapivi-
ennissd ja yhdistdd niitd alkuperdiseksi yhdeksi kanavaksi ldpivi-
ennin jalkeen.

.2 Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmain kuin
0,02 m? ja jotka kulkevat B-luokan laipioiden lépi, on vuorattava
900 mm:n pituudelta terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava
450 mm pituisiksi osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei
kanava ole tilld osuudella tehty terdksestd.

.3 Kaikkia palopelteja on voitava kéyttdd myos késin. Palopelleissid on
oltava suora mekaaninen vapautuskeino, tai vaihtoehtoisesti ne on
voitava sulkea sdhkdisesti, hydraulisesti tai pneumaattisesti. Kaikkia
palopeltejd on voitava kayttdd kdsin rajapinnan molemmilta puolilta.
Automaattisissa palopelleissid, kauko-ohjattavat palopellit mukaan lu-
ettuina, on oltava toimintavarma mekanismi, joka sulkee pellin tuli-
palon sattuessa, vaikka sahkot, hydrauliikka ja paineilma pettdisivét.
Kauko-ohjattavat palopellit on voitava avata uudelleen pellistd késin.

4 Enemmdn kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten ilman-
vaihtojdrjestelmdt

.1 Edelléd .1, .2 ja .3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisaksi enem-
mién kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten on tiytet-
tdvé seuraavat vaatimukset:

.1 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensd jarjestettdvé siten, ettd eri tiloi-
hin johtavat kanavat pysyvit saman pystysuuntaisen padvyohyk-
keen sisalld.

.2 Porraskuilujen ilmanvaihto toteutetaan itsendiselld tuulettimella ja
kanavajérjestelmalld (poisto- ja tuloilma), jotka eivit saa palvella
mitddn muita tiloja ilmanvaihtojarjestelméssa.

w

Vapaasta poikkipinta-alastaan riippumatta kanavaan, joka palve-
lee useampia kuin yksid kaksoiskansitilassa sijaitsevia asuntoti-
loja, tyoskentelytiloja tai valvonta-asemia, on tillaisissa tiloissa
asennettava kansien vilisten ldpivientien ldhelle automaattiset
savupellit, jotka on voitava sulkea myos késin pellin yldpuolella
sijaitsevalta suojatulta kannelta. Jos yksi tuuletin palvelee useam-
paa kuin yhtd kaksoiskansitilaa erillisten kanavien kautta pysty-
suuntaisessa padvyohykkeessd, jolloin kukin kanava on tarkoi-
tettu yhden kaksoiskansitilan ilmanvaihtoon, kussakin kanavassa
on oltava ldhelle tuuletinta asennettu kasin kéytettdva savupelti.

4 Pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettdva taulukoissa 4.1
ja 4.2 vaaditulla tavalla. Kanavat on eristettdvd soveltuvin osin
niiden vaatimusten mukaisesti, jotka koskevat niiden palveleman
tilan ja tarkasteltavan tilan vilissd olevia kansia.
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.5 Keittidtilojen poistoilmakanavat

.1 Enemmin kuin 36 matkustajaa kuljettavia matkustaja-aluksia koske-
vat vaatimukset

.1 Edelld .1, .2 ja .3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten liséksi keit-
tidtilojen poistoilmakanavat on rakennettava .2.4.2.1 ja .2.4.2.2
kohdan mukaisesti ja eristettdvd A-60-luokan standardin mukaisesti
koko asuntotilojen, tydskentelytilojen ja valvonta-asemien halki
kulkevalta pituudelta. Niihin on myds asennettava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta var-
ten, tai vaihtoehtoinen hyviaksytty rasvanpoistojérjestelma,

o

palopelti, joka sijaitsee kanavan alapéddssd kanavan ja keittio-
tilojen liesituulettimen liitoskohdassa ja toimii automaattisesti
ja kauko-ohjauksella, ja lisdksi kauko-ohjattava palopelti, joka
sijaitsee kanavan yldpadssé ldhelld kanavan poistoaukkoa;

W

kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sam-
muttamiseksi. Palonsammutuslaitteiden on oltava Kansainvéli-
sen standardoimisjérjeston julkaisemien suositusten, erityisesti
julkaisun ISO 15371:2009 ”Ships and marine technology —
Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking
equipment” mukaiset;

4 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuu-
lettimien sulkemiseksi, .5.1.1.2 kohdassa mainittujen palopel-
tien kayttamiseksi sekd keittion sisddnkdynnin viereen keittion
ulkopuolelle sijoitettavan palonsammutusjérjestelmin kaytta-
miseksi. Jos jarjestelmd on monihaarainen, edelld mainittujen
laitteiden yhteyteen on sijoitettava kauko-ohjattava laite, jolla
voidaan sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman p&a-
kanavan kautta ennen kuin sammutusainetta paéstetdén jérjes-
telmédin; ja

n

soveltuvalla tavalla sijoitetut luukut tarkastamista ja puhdista-
mista varten, mukaan lukien poistoilmatuulettimen lahelle ja
kanavan alapddhén rasvan kertymisalueelle sijoitetut luukut.

.2 Keittolaitteiden alueelta johdettujen, avokansitiloihin asennettujen
poistoilmakanavien on oltava asuntotilojen ja palavia materiaaleja
sisiltdvien tilojen halki kulkevalta osalta soveltuvin osin
.5.1.1 kohdan mukaisia.

.2 Enintddn 36 matkustajaa kuljettavia matkustaja-aluksia koskevat vaa-
timukset

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava .2.4.1.1 ja .2.4.1.2
kohdan mukaisesti, kun ne kulkevat asuntotilojen tai palavia aineita
sisdltdvien tilojen ldpi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat
varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten,

.2 automaattinen ja kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan
alapddssd kanavan ja liesituulettimen liitoskohdassa ja lisaksi
kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan ylapadssd kana-
van poistoaukon ldhella,
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.3 poisto- ja tuloilmatuulettimien pyséytyslaitteet, joita voidaan
kayttdd keittiostd, ja

4 kiintedt vilineet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.

.6 Polttomoottorikoneiston sisdltdvien A-kategorian koneistotilojen tuu-
letinhuoneet

.1 Kun tuuletinhuone palvelee ainoastaan viereistd koneistotilaa eiké
niiden vililld ole palosuojattua rajapintaa, koneistotilaa palvelevan
(palvelevien) ilmavaihtokanavan tai — kanavien sulkulaitteiden on
sijaittava tuuletinhuoneen ja koneistotilan ulkopuolella.

.2 Kun tuuletinhuone palvelee tillaista koneistotilaa sekd muita tiloja ja
se on erotettu koneistotilasta A-0O-luokan rajapinnalla, ldpiviennit
mukaan luettuina, koneistotilaa palveleva(t) ilmanvaihtokanava(t)
voi(vat) sijaita tuuletinhuoneessa.

1 Enemmdn kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten pesula-
tilojen ilmanvaihtojdrjestelmdt

11-2/B/4.2.2 sddnnossd madriteltyjen luokan (13) pesula- ja kuivaushuo-
netilojen poistoilmakanaviin on asennettava:

.1 helposti puhdistamista varten poistettavat suodattimet;

.2 kanavan alapddhin sijoitettu automaattisesti ja kauko-ohjauksella toi-
miva palopelti;

.3 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuuletti-
mien sulkemiseksi kyseisessd tilassa ja.7.2 kohdassa mainitun palo-
pellin kayttdmiseksi; ja

4 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

10 Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

.1 Asunto- ja tyOskentelytilojen sekd valvonta-asemien, lukuun ottamatta
tiloja, joihin sovelletaan 7.5 sddnnon maérdyksid, sisdpuolella olevissa
laipioissa olevat ikkunat ja valoventtiilit on rakennettava siten, ettd
sdilytetddn ndiden laipioiden vaadittu palonkestavyys.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, timd médritetdén palotestisddnndston
(Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

.2 Edelld 4 ja 5 sddnnon taulukoissa esitetyistd vaatimuksista huolimatta
asuntotilojen, tydskentelytilojen ja valvonta-asemien ulkoseinissd on
kaikkien ikkunoiden ja valoventtiilien kehykset tehtdvé terdksestd tai
muusta sopivasta aineesta. Lasi on kiinnitettivd metallisella lasituslis-
talla tai -kulmalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJA-
MAARA ON YLI 36:

.3 Ikkunoiden, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden ja pelastautumis-
tai kokoontumispaikkojen, ulkoportaiden ja avokansien, joita kdytetdédn
poistumisreitteind, 1dhelld, ja ikkunoiden, jotka ovat sellaisten alueiden
alapuolella, joilta siirrytdén pelastuslauttoihin tai liukuratoihin, on tay-
tettdvd 4 sadnnon taulukoiden palonkestdvyysvaatimukset. Jos ikkunat
on varustettu automaattisilla erillisilld sprinklerisuuttimilla, A-0-luokan
ikkunat voidaan hyviksyd samanarvoisina.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, automaattisten erillisten sprinkleri-
suuttimien on oltava joko:

—_

erillisid suuttimia, jotka sijaitsevat ikkunoiden yldpuolella ja jotka on
asennettu tavanomaisten kattosprinklereiden liséksi; tai

.2 tavanomaisia kattosprinklerisuuttimia, jotka on jdrjestetty siten, ettd
ikkunaa suojaa virtaama, joka on keskimédrin vihintiin 5 I/m? mi-
nuutissa, ja suuttimien kattamaa aluetta laskettaessa on otettu huo-
mioon yliméirdinen ikkuna-alue.

Aluksen sivulla pelastusveneisiin siirtymiseen tarkoitetun alueen ala-
puolella olevien ikkunoiden palonkestdvyyden on oltava vihintddn A-
0-luokkaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJA-
MAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

4 Sen estimittd, mitd II-2/B/5 sddnnon taulukoissa vaaditaan, erityistd
huomiota on kiinnitettdvéd pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin siirty-
miseen kéytettdvilld avoimilla tai katetuilla alueilla olevien ikkunoiden
palonkestdvyyteen ja ndiden alueiden alapuolella olevien ikkunoiden
palonkestdvyyteen sellaisissa paikoissa, joissa niiden pettdminen palon
aikana estédisi pelastusveneiden ja pelastuslauttojen vesillelaskun tai nii-
hin siirtymisen.

Palavien aineiden rajoitettu kiytté (R 34)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai
tyoskentelytilojen jadhdytysosastoissa on kaikkien vuorausten, lattioi-
den, vedonestimien, vilikattojen ja eristeiden oltava palamatonta ai-
netta. Osittaisten laipioiden tai kansien, joita kdytetddn jakamaan tila
kayttotarkoituksen tai taiteellisten ndkokohtien takia, on myos oltava
palamatonta ainetta.

.2 Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessd kéytettyjen hdyrysulkujen ja
liimojen sekd putkiston eristyksen ei tarvitse olla palamatonta, mutta
niiden médrd on pidettdvd mahdollisimman véhdisend ja niiden néky-
vien pintojen on vastattava IMOn péitoslauselmassa A.653(16) méaa-
rityn testausmenettelyn mukaista palon levidmisen estokykya.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .2 kohdan sijaan seuraavaa .2a kohtaa:

.2a Kylmidlaitteiden eristyksen yhteydessd kaytettyjen hdyrysulkujen
ja liimojen sekd putkiston eristyksen ei tarvitse olla palamatonta,
mutta niiden mddrd on pidettdvd mahdollisimman vihiisend ja
niiden nékyvien pintojen on oltava huonosti paloa levittivia.

.3 Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittdvia:

.1 kéytdvien ja portaikkojen sekd kaikkien asunto- ja tydskentelytilo-
jen ja valvonta-asemien laipioiden, seinien ja vilikattojen esilld
olevat pinnat;

.2 ndkymattomissd tai luoksepddsemittomissa olevat tilat asunto- ja
tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla.

4 Palavasta aineesta valmistettujen pééllysteiden, listojen, koristeiden ja
pinnoitteiden kokonaistilavuus ei saa ylittdd missddn asunto- tai tyQs-
kentelytilassa seinien ja vilikattojen yhteenlasketun pinnan peittivin
2,5 mm paksun pinnoitteen tilavuutta. Vuorauksiin, laipioihin tai kan-
siin kiinnitettyjd huonekaluja ei tarvitse ottaa huomioon palavien ai-
neiden kokonaistilavuutta laskettaessa.
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Aluksilla, joilla on II 2-A/8 sddnnén mukainen automaattinen sprink-
lerijérjestelmé, edelld mainittuun tilavuuteen voi kuulua myds
C-luokan rajapintojen kokoamisessa mahdollisesti kéytettyjd palavia
aineita.

.5 Edelld .3 kohdan pintojen ja vuorausten pinnoitteiden lampdarvo saa
olla enintiiéin 45 MJ/m” kiytetylld paksuudella.

.6 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla
enintdan kuusi kullakin kannella kussakin porraskuilussa ja niiden
on oltava kiinteitd, rajoitetun palovaaran omaavia, eivitkd ne saa
olla matkustajien poistumisteiden esteend. Lippuvaltion hallinto voi
sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla padvastaanottoalueella,
jos ne ovat kiinteitd ja palamatonta ainetta eivitkd ne ole matkustajien
poistumisteiden esteend. Kalusteet eivét ole sallittuja matkustajien ja
laivavden kiytdvilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld
olevan lisdksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaa-
pit, joissa sdilytetddin sdéintdjen edellyttdmid turvallisuusvélineitd. Juo-
mavesiautomaatit ja jadpalakoneet voidaan sallia kéytéavilld edellyttden,
ettd ne ovat kiinteitd eivitkd rajoita poistumisreittien leveyttd. Samaa
ehtoa sovelletaan myds kukka- tai kasviasetelmiin, patsaisiin ja muihin
taide-esineisiin kuten maalauksiin ja seindvaatteisiin kdytdvissa ja por-
taikoissa.

.7 Sisitilojen nikyvissd pinnoissa kéytettdvien maalien, lakkojen ja mui-
den pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivit kehitd liiallisessa
maérin savua ja myrkyllisid aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .7 kohdan sijaan seuraavaa .7a kohtaa:

[7a Sisétilojen ndkyvissd pinnoissa kaytettdvien maalien, lakkojen ja mui-
den pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivdt kehitd liiallisessa
madrin savua ja myrkyllisid aineita; timd médritetddn IMOn palotesti-
sddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

.8 Asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kiy-
tettdvien kansialusmassojen on oltava hyviksyttyd ainetta, joka ei
IMOn pédétoslauselman A.687 (17) palotestisddnnoston mukaisesti
syty helposti tai lisdd korkeissa lampdtiloissa myrkyllisyys- tai rédjah-
dysvaaraa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .8 kohdan sijaan seuraavaa .8a kohtaa:

.8a Asunto- ja tyodskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kay-
tettdvien kansialusmassojen on oltava hyviksyttyd ainetta, joka ei syty
helposti tai lisdd korkeissa lampatiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaa-
raa; tdimé madritetddn IMOn palotestisdannoston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti.

Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

Asunto- ja tyOskentelytiloissa, valvonta-asemilla, kaytdvissd ja portai-
koissa:

.1 vilikattojen, paneelien tai vuorausten takana olevat ilmatilat on jaettava
sopivasti tiiviilld vedonestimilld, joiden etdisyys toisistaan on enintdin
14 m;

.2 tédllaisten suljettujen ilmatilojen, mukaan lukien portaikkojen, kuilujen
yms. vuorausten takana olevat tilat, on oltava pystysuunnassa suljettuja
jokaisen kannen kohdalla.
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Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelméit seki automaat-
tiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohiilytysjirjestelmit (R 14)
R 36)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksissa, joiden matkustajamdird on enintdén 36, ja aluksissa, joiden
pituus on alle 24 metrid, on rakennettava kaikkialle jokaisessa erillisessé
pysty- tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd sekd kaikkiin asunto- ja tyos-
kentelytiloihin ja valvonta-asemille, lukuun ottamatta sellaisia tiloja,
joissa ei ole ilmeistd palovaaraa, kuten tyhjit tilat, saniteettitilat jne.:

.1 hyviksyttyd tyyppid oleva, 11-2/A/9 sddnnén vaatimusten mukainen
kiinted palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelmé siten asennet-
tuna ja jérjestettynd, ettd se kykenee havaitsemaan palon kyseisissa
tiloissa; kuitenkin uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on
rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, jérjestelméa
on oltava siten asennettuna ja jarjestettynd, ettd se havaitsee savun
asuntotilojen kaytavilld, portaikoissa ja poistumisreiteilld; tai

.2 hyviéksyttyd tyyppid oleva, 1I-2/A/8 sdannon vaatimusten mukainen
automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjes-
telmd tai jérjestelmd, joka vastaa hyviksytylle samanarvoiselle
sprinklerijarjestelmille asetettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina
kuin ne on esitetty IMOn pédtoslauselmassa A.800 (19), siten asen-
nettuna ja jarjestettynd, ettd se suojaa kyseisid tiloja, ja lisdksi
hyviksyttya tyyppid oleva, 11-2/A/9 sddnnén vaatimusten mukainen
kiinted palonhavaitsemis- ja palohdlytysjarjestelmi siten asennet-
tuna ja jérjestettynd, ettd se havaitsee savun asuntotilojen kaytavilld,
portaikoissa ja poistumisreiteilla.

.2 Alukset, joiden matkustajaméérd on yli 36, lukuun ottamatta aluksia,
joiden pituus on alle 24 metrid, on varustettava:

Hyviksyttyd tyyppid olevalla, 1I-2/A/8 sdidnnon vaatimusten mukai-
sella automaattisella sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjes-
telmdlld tai jarjestelmilld, joka vastaa hyvidksytylle samanarvoiselle
sprinklerijarjestelmaille asetettuja IMOn yleisohjeita sellaisina kuin ne
on esitetty IMOn paatoslauselmassa A.800 (19), kaikissa tyoskentely-
tiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan luettuna kaytavét
ja portaikot.

Toista hyvaksyttyd tyyppid oleva palonsammutusjirjestelmé voidaan
vaihtoehtoisesti asentaa valvonta-asemille, joiden tirkeille laitteille
vesi voi aiheuttaa vahinkoa.

Hyviksyttyd tyyppid oleva, 1I-2/A/9 sddnndn vaatimusten mukainen
kiinted palonhavaitsemis- ja palohdlytysjérjestelméd on asennettava sa-
vun havaitsemiseksi tydskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntoti-
loissa, mukaan luettuna kdytévit ja portaikot. Savunilmaisimia ei tar-
vitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eikéd keitti6ihin.

Tiloihin, joissa palovaara on véhdinen tai sitd ei ole lainkaan, kuten
tyhjét tilat, yleiset kdyméldt, hiilidioksidihuoneet ja vastaavanlaiset
tilat, ei tarvitse asentaa automaattista sprinklerijarjestelméa tai kiinteda
palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmaa.

.3 Ajoittain miehittdméttomiin koneistotiloihin on asennettava I1-2/A/9
sdadnndn asianmukaisten méadrdysten mukainen, hyvéksyttyd tyyppid
oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelma.
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Témad palonhavaitsemisjérjestelmd on suunniteltava sellaiseksi ja ilmai-
simet sijoitettava siten, ettd palon alkaminen missé tahansa tillaisissa
tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kayttdo-
losuhteissa ja ympéardivan ldmpétilan mahdollisen vaihtelualueen edel-
lyttdmissd ilmanvaihtomuutoksissa. Pelkdstddn lampoilmaisimia sisdl-
tdvid havaitsemisjérjestelmid ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja
tiloja ja paikkoja, joissa niiden kédytt on erityisen soveliasta. Havait-
semisjarjestelmédn on kédynnistettdvd kuuluvat ja ndkyvit halytykset,
jotka kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa
osoittavien jarjestelmien hilytyksistd, riittdvdn monessa paikassa sen
varmistamiseksi, ettd hilytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan komen-
tosillalla ja ettd vastuullinen konemestari ne huomaa.

Kun komentosilta on miehittdmétén, on hélytyksen kuuluttava pai-
kassa, jossa vastuullinen laivavden jésen on vahtivuorossa.

Asennuksen jilkeen jérjestelmd on testattava erilaisissa koneenkaytto-
ja ilmanvaihto-olosuhteissa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

4

On asennettava II-2/A/9 sddnndn asianmukaisten mddrdysten mukainen,
hyviaksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjes-
telméd koneistotiloihin:

4.1 joihin on hyviksyttyd asentaa automaattisesti ja kauko-ohjauksella
toimivia laitteita tilan jatkuvan miechityksen sijaan; ja

4.2 joissa padkuljetuskoneistossa ja siihen liittyvissd koneistossa, sdhkoe-
nergian paildhteet mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti-
ja kaukosdétoisid laitteita ja jos miehistd valvoo niitd jatkuvasti
valvomosta.

On asennettava 1I-2/A/9 sddnndn asianmukaisten mddrdysten mukainen,
hyviaksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjes-
telméd suljettuihin tiloihin, joissa on polttouuneja.

11-2/B/13.4 ja 13.5 sddnnon perusteella vaadittujen kiinteiden palonhavait-
semis- ja palohilytysjarjestelmien osalta sovelletaan seuraavaa:

Palonhavaitsemisjérjestelmd on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet si-
joitettava siten, ettd palon alkaminen missé tahansa téllaisissa tiloissa hav-
aitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kayttolosuhteissa ja
ympéréivan ldmpdtilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttdmissd ilman-
vaihtomuutoksissa. Pelkdstddn lampdoilmaisimia siséltivid havaitsemisjir-
jestelmid ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja, joissa
niiden kéyttd on erityisen soveliasta. Havaitsemisjérjestelmén on kdynnis-
tettdvd kuuluvat ja ndkyvit hilytykset, jotka kummassakin suhteessa ero-
avat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien jérjestelmien hélytyksisté,
riittdvan monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd hélytykset kuuluvat ja
ettd ne huomataan komentosillalla ja ettd vastuullinen konemestari ne
huomaa.

Kun komentosilta on miehittimdton, on hilytyksen kuuluttava paikassa,
jossa vastuullinen laivavéen jdsen on vahtivuorossa.

Asennuksen jilkeen jirjestelméd on testattava erilaisissa koneenkéytto- ja
ilmanvaihto-olosuhteissa.
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Erityistilojen suojaaminen (R 37)

1

Sekd laipiokannen yldpuolella ettd alapuolella oleviin erityistiloihin
sovellettavat vaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJA-
MAARA ON YLI 36:

.1 Yleistd

1

Tédmén sddnnon madrdykset perustuvat periaatteeseen, ettd
koska tavanomainen pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin
jako ei ehkd ole kdytdnnoéllinen erityistiloissa, tallaisiin ti-
loihin tdytyy saada samantasoinen suojelu vaakasuuntaisen
vyoOhykekdsitteen perusteella ja tehokkaan kiintedn palon-
sammutusjirjestelmén avulla. Tédssd sddnndssd vaakasuun-
taiseen vyohykkeeseen voi kuulua useammalla kannella
olevia erityistiloja, jollei kulkuneuvoja varten oleva vapaa
kokonaiskorkeus ylitd kymmentd metrid.

Séaantdjen 11-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 ja 11-2/B/9a pysty-
suuntaisten vyohykkeiden palonkestivyyden sdilyttdmistd
koskevia vaatimuksia on sovellettava yhtéldisesti niihin
kansiin ja laipioihin, jotka muodostavat vaakasuuntaiset
vyohykkeet toisistaan ja aluksen muista osista erottavat
rajapinnat.

.2 Rakenteellinen suojelu

1

Uusissa aluksissa, joiden matkustajaméérd on yli 36, eri-
tyistiloja rajoittavat laipiot ja kannet on eristettivd A-60-
luokan mukaisesti. Kuitenkin kun jokin (sd&dnnon II-2/B/-
4.2.2(5) madritelmén mukainen) avokansitila, (sdannon II-
2/B/4.2.2(9) madritelmdn mukainen) saniteettitila tai vas-
taavanlainen tila taikka (sd&nnon I1I-2/B/4.2.2(10) maaritel-
min mukainen) siilio, tyhjé tila tai apukoneistotila, jossa
palovaara on véhdinen tai sitd ei ole lainkaan, on rajapin-
nan toisella puolella, luokka voidaan alentaa A-0-luokkaan.

Jos polttodljysdiliot ovat erityistilojen alapuolella, néiden
tilojen vélisen kannen palonkestivyys voidaan alentaa A-
0-luokkaan.

Uusissa ennen 1 pdivdd tammikuuta 2018 rakennetuissa
aluksissa, joiden matkustajamdérd on enintddn 36, sekd
olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustaja-
maédrd on yli 36, on erityistiloja rajoittavat laipiot eristet-
tavd II-2/B/5 sdannon taulukossa 5.1 olevan luokan (11)
tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat
1I-2/B/5 sdénndn taulukossa 5.2 olevan luokan (11) tilojen
vaatimusten mukaisesti. Aluksissa, jotka on rakennettu
1 pdivénd tammikuuta 2018 tai sen jdlkeen ja joiden mat-
kustajamédrd on enintédn 36, on erityistiloja rajoittavat lai-
piot eristettdva I11-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.1a olevan
luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntai-
set rajapinnat 11-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.2a olevan luo-
kan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti.

Komentosillalla on oltava osoitinlaitteet, jotka osoittavat,
onko jokin erityistiloihin tai niistd pois johtava palo-ovi
suljettu.
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Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sel-
laiset, ettei niitd voi pitdd auki jatkuvasti, ja niiden on
oltava kiinni matkan aikana.

.3 Kiinted palonsammutusjarjestelma

Kaikki erityistilat on varustettava hyvéksytylld, kiintedlld kasin-
ohjatulla hajasuihkusammutusjérjestelmalld, jolla pystytddn suo-
jaamaan ndiden tilojen minké tahansa kannen ja ajoneuvotason
kaikki osat.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivéna
tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, hajasuihkusammutusjérjestel-
mdssd on oltava:

painemittari venttiilisarjassa;

sarjan kussakin venttiilissd selked merkintd, josta kdy ilmi
venttiilin palvelemat tilat;

venttiilihuoneeseen sijoitetut huolto- ja kayttdohjeet; ja

riittdvd maard laskuventtiileja.

Lippuvaltion hallinto saa sallia minka tahansa muun sellai-
sen kiintedn palonsammutusjérjestelman kayton, joka on
tdysmittakaavassa tehdylld kokeella, jossa olosuhteet ovat
olleet erityistilassa olevaa vuotavan bensiinin paloa vasta-
avat, osoitettu vihintdén yhtd tehokkaaksi mahdollisen tu-
lipalon hallitsemiseksi téllaisessa tilassa. Tallaisten kiintei-
den hajasuihkusammutusjérjestelmien tai muiden saman-
arvoisten palonsammutusjérjestelmien on oltava IMOn péa-
toslauselman A.123 (V) médrdysten mukaisia, ja IMOn
meriturvallisuuskomitean  kiertokirje =~ MSC/Circ.1272
”Guidelines when approving alternative water-based fire-
fighting systems for use in special category spaces” (eri-
tyistiloissa kiytettdvien vaihtoehtoisten veteen perustuvien
sammutusjarjestelmien hyviksymisessd sovellettavat suun-
taviivat) on otettava huomioon.

4 Kiertovartiointi ja palon havaitseminen

1

Erityistiloissa on oltava tehokas kiertovartiointijérjestelma.
Kaikissa tdllaisissa tiloissa, joissa jatkuvaa palovahtia ei
ylldpidetd kiertovartioinnilla koko matkan ajan, on oltava
hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja
palohdlytysjérjestelmé, joka noudattaa II-2/A/9 séidnnon
vaatimuksia. Kiintedn palonhavaitsemisjirjestelmén on ky-
ettdvéd nopeasti havaitsemaan palon syttyminen. Palonilmai-
simien tyyppi, vdlimatkat ja sijainti médritetdéin ottaen huo-
mioon tuuletuksen ja muiden asianmukaisten tekijoiden
vaikutukset.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, on jérjestelma
testattava sen asentamisen jdlkeen tavanomaisissa ilman-
vaihto-olosuhteissa, ja jarjestelmén tuottaman yleisen reak-
tioajan on tyydytettdvd lippuvaltion hallintoa.

Palonhilytyspainikkeita on oltava tarpeellinen méérd sopi-
vasti sijoitettuna erityistiloihin, ja yksi on sijoitettava tél-
laisten tilojen jokaisen poistumistien luo.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 péivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, palonhélytys-
painikkeet on sijoitettava siten, ettei mikdén tilan osa ole
20:td metrid kauempana palonhilytyspainikkeesta.
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5 Kannettavat palonsammutuslaitteet

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLE-
MASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Sa

Jokaisessa erityistilassa on oltava:

.1 véhintddn kolme vesisumuputkea;

.2 yksi 1I-2/A/6.2 sddnndn méairdysten mukainen vaahdon-
kehitinyksikko, jos aluksessa on niissi tiloissa kdytettd-

vissa vahintddn kaksi tillaista yksikkod; ja

.3 vihintddn yksi kdsisammutin erityistilan kunkin sisdén-
kdynnin vieressd.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5b Kisisammuttimet on oltava kullakin kansitasolla kussakin

lastiruumassa tai osastossa, jossa kuljetetaan ajoneuvoja, ja
ne on sijoitettava enintdéin 20 metrin padhén toisistaan tilan
kummallakin sivulla. Véhintdan yksi késisammutin on
sijoitettava tdllaisen tilan kunkin sisdénkdynnin viereen.

Liséksi erityistiloissa on oltava seuraavat palonsammutus-
laitteet:

.1 véhintddn kolme vesisumuputkea; ja

.2 yksi paloturvallisuusjérjestelyjen sadnnoston (Fire Sa-
fety Systems Code) méédrdysten mukainen vaahdonkehi-
tinyksikko, jos aluksessa on tillaisissa ro-ro-tiloissa
kaytettdvissd véhintddn kaksi tallaista yksikkod.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Ilmanvaihtojarjestelma

.1

Erityistiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilman-
vaihtojarjestelmé, joka riittdd antamaan vihintddn kymme-
nen ilmanvaihtoa tunnissa. Téllaisten tilojen jérjestelmé on
tdysin erotettava muista ilmanvaihtojirjestelmistd ja sen on
oltava toiminnassa aina, kun erityistiloissa on ajoneuvoja.
Ilmanvaihtojen méard on nostettava vihintddn kahteenkym-
meneen ajoneuvojen lastaamisen ja purkamisen aikana.

Kutakin tehokkaasti suljettavissa olevaa erityistilaa varten
on oltava omat erilliset ilmanvaihtokanavat. Jéarjestelmaa
on voitava sddtda téllaisten tilojen ulkopuolelta.

Ilmanvaihdon on estettdvé ilman kerrostuminen ja ilmatas-
kujen syntyminen.

Komentosillalla on oltava laitteet, jotka osoittavat vaaditun
ilmanvaihtokyvyn hédvidmisen tai vdhenemisen.

Aluksessa on oltava sellaiset jérjestelyt, ettd ilmanvaihto-
jérjestelmd voidaan nopeasti pysdyttdd ja sulkea tehok-
kaasti tulipalon sattuessa, ottaen huomioon sdi- ja merio-
losuhteet.

Ilmanvaihtokanavat, palopellit mukaan luettuna, on tehtava
terdksestd ja niiden jérjestelyn on tyydytettiva lippuvaltion
hallintoa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu
1 pédiviand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, vaakasuuntais-
ten vyohykkeiden tai koneistotilojen ldpi kulkevien ilman-
vaihtokanavien on oltava A-60-luokan terdskanavia, jotka
on rakennettu 11-2/B/9.2.3.1.1 ja 11-2/B/9.2.3.1.2 sd&nndn
mukaisesti.
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.2 Ainoastaan laipiokannen yldpuolella oleviin erityistiloihin sovelletta-
vat lisdmddrdykset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Valumisaukot

Sellaisen vakavuuden huomattavan heikkenemisen varalta, joka
voisi aiheutua kannelle tai kansille kerddntyvistd suurista vesi-
madristd kiintedn hajasuihkusammutusjarjestelméin kidyton seura-
uksena, on asennettava valumisaukot siten, ettd varmistetaan til-
laisen veden nopea poistuminen suoraan yli laidan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1.2 Poistoaukot

1.2

1.2.2

Valumisaukkojen poistoventtiilit, joissa on tehokkaat sul-
kulaitteet, joita voidaan kéyttda laipiokannen yldpuolella
olevasta paikasta voimassa olevan Kansainvélisen lastivii-
vayleissopimuksen vaatimusten mukaisesti, on pidettava
avoinna aluksen matkatessa merelld.

Edelld .1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikki
toiminnot on kirjattava laivapéivékirjaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estdmiseksi

1

Laitteet, jotka voivat muodostaa palavan hoyryn sytty-
misldhteen, ja erityisesti sdhkolaitteet ja johdotus on
asennettava vahintddin 450 mm kannen tai ajoneuvotason
yldpuolelle jokaisella sellaisella kannella ja mahdollisesti
asennetulla ajoneuvotasolla, joilla ajoneuvoja kuljetetaan
ja joille rdjéhtévia hoyryja voidaan odottaa kerdantyvén,
ei kuitenkaan ajoneuvotasoilla, joilla on bensiinikaasujen
alaspdin kulkeutumisen sallivat riittivit aukot. Korkeam-
malle kuin 450 mm kannen tai ajoneuvotason ylédpuolelle
asennettujen sdhkolaitteiden on oltava tyyppid, joka on
suljettu ja suojattu siten, ettd kipindinti estyy. Jos sdahko-
laitteiden tai johdotusten asentaminen alle 450 mm:n kor-
keudelle kannesta tai ajoneuvotasosta on tarpeen aluksen
turvallisen kdytén vuoksi, téllaisten sdhkolaitteiden ja
johdotusten asennus voidaan tehdd, jos ne on hyvéksytty
kéytettdviksi rdjahtivassd bensiinin ja ilman seoksessa.

Poistoilmakanavaan asennettujen séhkolaitteiden ja joh-
dotusten on oltava tyyppid, joka hyviksytddn kaytettd-
véksi rdjahtavissd bensiinin ja ilman seoksissa, ja niiden
poistokanavassa oleva ldpivienti on sijoitettava turvalli-
seen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset sytty-
misldhteet.

.3 Ainoastaan laipiokannen alapuolella oleviin erityistiloihin sovelletta-
vat lisimddrdykset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A

Kupuveden pumppaus ja tyhjennyslaitteet

Ottaen huomioon vakavuuden huomattavan heikkenemisen, joka
voi aiheutua kannelle tai sdilion katolle kerddntyvistd suurista ve-
simédrista kiintedn hajasuihkusammutusjarjestelmén kdyton seura-
uksena, voi lippuvaltion hallinto vaatia enemméan pumppaus- ja
tyhjennyslaitteita kuin mité [1-1/C/3 sdanndssa vaaditaan.
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15

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdi-
vind tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, on tyhjennysjérjestelma
tallaisessa tapauksessa mitoitettava siten, ettd se pystyy poista-
maan vihintddn 125 % sekéd vesisuihkutusjérjestelmén pumppu-
jen ettd vaadittujen paloletkujen suihkuputkien yhteiskapasitee-
tista. Tyhjennysjarjestelmén venttiileja on pystyttdvéd kayttdmadn
suojatun tilan ulkopuolelta sammutusjarjestelmien ohjaimien la-
heisyydessé olevasta paikasta. Pohjakaivojen on oltava vetoisuu-
deltaan riittdvid ja ne on jérjestettdvd aluksen sivulaidoituksen
lahelle enintdén 40 metrin etdisyydelle toisistaan kussakin vesitii-
viissd osastossa.

.2 Varotoimenpiteet palavien hdyryjen syttymisen estdmiseksi

1 Mabhdollisesti asennettavien sahkolaitteiden ja johdotusten
on oltava tyypiltdin sopivia kaytettdviksi rdjahtdvissa
bensiinin ja ilman seoksissa. Muita laitteita, jotka voivat
muodostaa palavien hdyryjen syttymisldhteen, ei sallita.

2 Poistoilmakanavaan asennettujen séhkolaitteiden ja joh-
dotusten on oltava tyyppid, joka hyviksytddn kaytettd-
véksi rdjahtavissd bensiinin ja ilman seoksissa, ja niiden
poistokanavassa oleva ldpivienti on sijoitettava turvalli-
seen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset sytty-
misldhteet.

4 Ei-suljettavat aukot

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Erityistilojen laitoituksessa, péissa tai yldpuolisessa kannessa olevat ei-
suljettavat aukot on sijoitettava siten, ettd erityistilassa syttyvésti tulipa-
losta ei aiheudu vaaraa pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalueille ja
pelastusasemille eiké erityistilojen yldpuolisten ylarakenteiden ja kansi-
rakennusten asunto- ja tydskentelytiloille ja valvonta-asemille.

Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit seki
kuulutusjirjestelmét (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 On asennettava II-2/A/9 sdéinndn vaatimusten mukaiset hélytyspainik-
keet.

.2 Merelld tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole kdytossd) kaikkien
alusten on aina oltava michitetty ja varustettu siten, ettd laivavden
vastuullinen jésen vastaanottaa varmasti valittomésti ensihdlytyksen
alkavasta tulipalosta.

.3 Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annet-
tava erityishdlytys miehiston kokoonkutsumiseksi. Tamé hilytys voi
olla aluksen yleishdlytysjdrjestelmin osa, mutta sitd on voitava kayt-
tad matkustajatiloihin kuuluvasta hélytyksestd riippumatta.

4 Kaikissa asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokan-
silla on oltava kuulutusjérjestelmd tai muu tehokas tiedotustapa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, timédn kuulutusjérjestelmén on ol-
tava SOLAS-yleissopimuksen I11/6.5 sddnndn, sellaisena kuin se on
muutettuna, vaatimusten mukainen.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUO-
KAN ALUKSET:

5

Aluksilla, joiden matkustajaméard on yli 36, on ylldpidettdvé teho-
kasta kiertovartiointia, jonka avulla voidaan valittémasti havaita tuli-
palon syttyminen. Jokainen kiertovartion jasen on koulutettava siten,
ettd hdn tuntee aluksen jérjestelyt sekd kaikkien niiden laitteiden
sijainnin ja toiminnan, joita hdn mahdollisesti joutuu kéyttamaén.
Jokaisella kiertovartion jadsenelld on myods oltava kéytossddn kaksi-
suuntainen kannettava radiopuhelinlaite.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6

Aluksilla, joiden matkustajamiaérd on yli 36, on oltava 13.2 sdanndssa
vaadittuja jarjestelmid varten palonhavaitsemishilyttimet, jotka on
keskitetty jatkuvasti michitettyyn keskusvalvomoon. Lisdksi samaan
paikkaan on keskitettdvd myds kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet
voidaan sulkea ja ilmanvaihtotuulettimet pysdyttdd. Laivavden on voi-
tava kidynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti michitetyltd
valvonta-asemalta. Keskusvalvomossa olevan valvontataulun on il-
maistava, ovatko palo-ovet auki vai kiinni, ja ilmaistava, jos ilmaisi-
met, hilyttimet ja tuulettimet eivit ole toiminnassa tai jos kyseiset
jarjestelmat eivdt ole paalld. Valvontatauluun on oltava jatkuva vir-
ransyotto ja sen olisi kytkeydyttdvd automaattisesti varavoimanlahtee-
seen, jos tavanomainen voimanldhde pettdd. Valvontataululla tulee
olla virransy6ttd sekd sdhkoenergian pédldhteestd ettd hatdlahteests,
joka on madritelty 1I-1/D/3 sddnnossi, jollei sddnnoissé sallita sovel-
tuvin osin muita jérjestelyja.

Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, esimerkiksi avoi-
men ilmaisinpiirin on aiheutettava vikahalytys.

16  Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajaméiéri on yli 36,
parantaminen (R 41-1)

.1

Témin II-2 luvun olemassa olevia B-luokan aluksia koskevien vaa-
timusten lisdksi olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkusta-
jamédrd on yli 36, on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

1 Kaikki asunto- ja tyoskentelytilat, suljetut portaikot sekd kay-
tavét on varustettava hyviaksyttyéd tyyppid olevalla savunhavait-
semis- ja hilytysjarjestelmalld, joka tayttda I1-2/A/9 sdannon
vaatimukset. Téllaista jarjestelmdd ei tarvitse asentaa yksityisiin
kylpyhuoneisiin eiké tiloihin, joissa on vdhdinen palovaara tai
joissa ei ole palovaaraa lainkaan, kuten tyhjét tilat ja muut
samankaltaiset tilat. Keittidihin on asennettava ilmaisimet, jotka
toimivat ldmmolla savun sijaan.

2 Palonhavaitsemis- ja hilytysjarjestelméin liitetyt savunilmaisi-
met on asennettava myds vilikattojen yldpuolelle niilld por-
taikko- ja kéytdvidalueilla, missd vilikatot on tehty palavasta
aineesta.

3.1 Suljettuja portaikkoja ja pystysuuntaisia padvyohykkeitéd rajoit-
tavissa laipioissa sekd keittidalueiden rajapinnoissa olevien sa-
ranaovien, jotka yleensd pidetddn auki, on oltava itsestdén sul-
keutuvia ja ne on voitava laukaista keskusvalvomosta ja oven
vieresta.

3.2 Jatkuvasti miehitetylld keskusvalvonta-asemalla on oltava
taulu, joka osoittaa, ovatko suljettujen portaikkojen ja pysty-
suuntaisia padvyohykkeitd rajoittavissa laipioissa sekd keittio-
alueen rajapinnoissa olevat palo-ovet kiinni.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Keittididen poistoilmakanavat, joihin todenndkdisesti kertyy
rasvaa ja jotka kulkevat asuntotilojen tai palavia aineita sisdl-
tivien tilojen halki, on rakennettava A-luokan rajapinnoista.
Jokaisessa keittidalueen poistoilmakanavassa on oltava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta
varten, tai vaihtoehtoinen hyviaksytty rasvanpoistojarjes-
telmaé;

.2 kanavan alapdidhén sijoitettu palopelti;

.3 poistoilmatuulettimien pysdytyslaitteet, joita voidaan
kayttdd keittiostd;

4 Kkiinteét laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi;
ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista
varten.

Porraskuilujen rajojen sisdpuolella sallitaan ainoastaan yleiset
WC:t, hissit, palamattomasta aineesta rakennetut turvallisuus-
varusteiden siilytyskaapit ja avoimet tiedotustiskit. Muut por-
raskuiluissa olevat tilat on:

.1 tyhjennettdvi, pysyvisti suljettava ja irrotettava sdhkdojér-
jestelmastd; tai

2 erotettava porraskuilusta A-luokan rajapinnoilla 11-2/B/5
sadnnon mukaisesti. Téllaisista tiloista voi olla suora yh-
teys porraskuiluihin A-luokan ovien kautta I11-2/B/5 séin-
non mukaisesti, jos néihin tiloihin on asennettu sprinkle-
rijarjestelma. Hyteistd ei kuitenkaan saa olla suoraa kdyn-
tid porraskuiluun.

Muista kuin kokoontumistiloista, kdytavistd, yleisistd kdyma-
16istd, erityistiloista, 11-2/B/6.1.5 sddnnossd vaadituista muista
portaikoista, avokansitiloista ja edelld .3.4.2 kohdassa tarkoite-
tuista tiloista ei saa olla suoraa padsyéd porraskuiluihin.

Olemassa olevat 1I-2/B/4 sddnndssd kuvatut luokan (10) ko-
neistotilat ja tiedotustiskien takana olevat toimistotilat, jotka
avautuvat suoraan porraskuiluun, voidaan sdilyttdd, jos ne on
suojattu savunilmaisimilla ja jos informaatiotiskien takana ole-
vissa toimistotiloissa on ainoastaan rajoitetun palovaaran omaa-
via kalusteita.

Séaannoissd 11-1/D/3 ja I11/5.3 vaaditun hétdvalaistuksen liséksi
poistumisreitit, portaikot ja uloskdynnit mukaan luettuna, on
merkittdvd poistumisreitin kaikissa kohdissa, my6s kulmissa
ja risteyskohdissa, valaistuksella tai jélkivalaisevin nauhamer-
kinngin, jotka on kiinnitetty enintddn 0,3 metrid kannen ylé-
puolelle. Merkintdjen avulla matkustajien on vaivatta voitava
tunnistaa kaikki poistumisreitit ja 16ytdd uloskdynnit. Jos kay-
tetddn sdhkovalaistusta, sen on saatava virtaa hétiasihkoldhteista
ja sen on oltava siten jérjestetty, ettei mikddn hiirio yksittéi-
sessd lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnésta
tehotonta. Lisdksi kaikkien poistumisreittimerkkien ja palo-
kaluston sijaintimerkintdjen on oltava jilkivalaisevaa materiaa-
lia tai valaistuksella merkittyja. Lippuvaltion hallinnon on var-
mistettava, ettd téllainen valaistus tai jélkivalaiseva materiaali
on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetdan IMOn paétoslau-
selmassa A.752 (18) tai ISO-standardissa 15370-2001 annettu-
jen suuntaviivojen mukaisesti.
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3.8 Aluksella on oltava yleinen héitdjarjestelmd. Halytyksen on
kuuluttava kaikkialla asuntotiloissa ja tavanomaisissa laivavien
tydskentelytiloissa sekd avokansilla ja sen dénitason on oltava
IMOn péatoslauselmaan A.686 (17), sellaisena kuin se on muu-
tettuna, sisdltyvan halyttimid ja ilmaisimia koskevan sdannds-
ton (Code on Alarms and Indicators) mukainen.

3.9 Kaikkialla asunto-, kokoontumis- ja ty6skentelytiloissa, val-
vonta-asemilla ja avokansilla on oltava kuulutusjirjestelmi tai
muu tehokas tiedotustapa.

.3.10 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa
olla enintdéin kuusi kullakin kannella kussakin porraskuilussa ja
niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun palovaaran omaavia, eivétka
ne saa olla matkustajien poistumisteiden esteend. Lippuvaltion
hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla padavas-
taanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palamatonta ainetta, ei-
vitkd ne ole matkustajien poistumisteiden esteend. Kalusteet ei-
vit ole sallittuja matkustajien ja laivavden kdytévilld, jotka ovat
poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan lisdksi voidaan sal-
lia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn
sdéntdjen edellyttamié turvallisuusvélineitd.

.2 Lisaksi:

.1 Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta asunto-
ja tyoskentelytiloissa paitsi, jos lippuvaltion hallinto hyvéksyy
muun samanarvoisen aineen kayton, ja niiden on oltava
A-luokan rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa
aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi, etté:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tar-
vitse olla suljettu, jos kannen palonkestavyys sdilytetddn
asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset
laipiot tai ovet. Kun portaikko on suljettu kansien valilta
yhdessa kohdassa, on tillainen porraskuilu suojattava II-
2/B/5 sédnnossd olevien kansia koskevien taulukkojen
mukaisesti;

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan,
jos ne ovat kokonaan téllaisen kokoontumistilan sisdpuo-
lella.

2 Koneistotiloihin on asennettava kiinted palonsammutusjarjes-
telmé, joka on II-2/A/6 sdédnndn vaatimusten mukainen.

3 Pystysuuntaisten pddvyohykkeiden vilisten rajapintojen ldpi
kulkevat ilmanvaihtokanavat on varustettava toimintavarmalla
automaattisesti sulkeutuvalla palopellilld, joka on voitava myos
sulkea kisin rajapinnan kummaltakin puolelta. Liséksi toimin-
tavarmat automaattisesti sulkeutuvat palopellit, joita voidaan
ohjata porraskuilun puolelta kisikdyttoisesti, on asennettava
kaikkiin sellaisiin ilmanvaihtokanaviin, jotka palvelevat sekd
asunto- ja tyoskentelytiloja ettd porraskuiluja, sithen kohtaan
missd ne ldvistdvat téllaisen kuilun rajapinnan. Ilmanvaihtoka-
navia, jotka kulkevat pddpalovydhykkeen rajapinnan lépi pal-
velematta sen kummallakaan puolella olevia tiloja tai kulkevat
porraskuilun 1dpi palvelematta titd kuilua, ei tarvitse varustaa
palopellein, jos kanavat on rakennettu ja eristetty A-60-luokan
mukaisesti eikd niissa ole aukkoja porraskuilussa tai sen puolen
kuilussa, jota ilmanvaihtokanavat eivét suoraan palvele.
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4 Erityistilojen on oltava 11-2/B/14 sdénnon vaatimusten mukai-
sia.

.5 Kaikki porraskuilujen ja pystysuuntaisten padvyohykkeiden lai-
pioissa ja keittidalueiden rajapinnoissa olevat palo-ovet, jotka
pidetdén yleensd auki, on voitava sulkea keskusvalvonta-ase-
malta ja oven luota.

.6 Tédmén sddnnén .1.3.7 kohdan vaatimuksia sovelletaan myos
asuntotiloihin.

.3 1 pdivdan lokakuuta 2005 mennessd tai 15 vuotta aluksen rakenta-
mispdivistd, riippuen siitd, kumpi ajankohta on myo6héisempi:

.1 asunto- ja tyoskentelytiloihin, porraskuiluihin ja kéytdviin on
asennettava automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja
palohilytysjarjestelmé, joka on II-2/A/8 sddnnon vaatimusten
mukainen tai joka noudattaa ohjeita hyviksytystd, samanarvoi-
sesta sprinklerijdrjestelmisté, jotka on annettu IMOn paétoslau-
selmassa A.800 (19).

17  Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset
R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA
OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

SOLAS-yleissopimuksen 11-2/54 sdénndn, sellaisena kuin se on voimassa
17 péivand maaliskuuta 1998, vaatimuksia sovelletaan vaarallisia aineita
kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

SOLAS-yleissopimuksen II-2 luvun G osan 19 sddnnon vaatimuksia, sel-
laisina kuin ne ovat tarkistettuina 1 pdivdnd tammikuuta 2003, sovelletaan
vaarallisia aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

18  Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Helikopterikansilla varustettujen alusten on tdytettivi SOLAS-yleissopi-
muksen II-2 luvun G osan 18 sddnnon vaatimukset, sellaisina kuin ne
ovat tarkistettuina 1 pdivana tammikuuta 2003.

I LUKU
HENGENPELASTUSLAITTEET
1 Madritelmit (R 3)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jollei toisin erikseen méarata, tdssd luvussa sovelletaan vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen III/3 sd&nn6én méaritelmid, sellaisina kuin ne
ovat muutettuina.

.2 "LSA-sddnnostolla” tarkoitetaan kansainvilistd hengenpelastuslaittei-
den sddnnostéd (International Life-Saving Appliance (LSA) Code),
joka sisdltyy IMOn paétoslauselmaan MSC.48(66), sellaisena kuin
se on muutettuna.

2 Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilo-
kohtaiset hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja
vastaavissa huomautuksissa aluksen luokan perusteella mééritellyt ha-
taradiolaitteistot, tutkatransponderit, henkilokohtaiset hengenpelastus-
laitteet, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, hétdraketit ja
nuoranheittolaitteet.
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Kaikkien edelld mainittujen laitteiden, mukaan luettuna soveltuvin
osin vesillelaskulaitteet, on tdytettivd vuoden 1974 SOLAS-yleisso-
pimuksen liitteessd olevan III luvun sdéntdjen ja LSA-sddnndstén
vaatimukset, sellaisina kuin ne ovat muutettuina, jollei seuraavissa
kohdissa toisin erikseen méirata. Jollei erikseen toisin méérita, ole-
massa olevien laitteiden on oltava ainakin niiden asennusajankohtana
voimassa olleiden médrdysten mukaiset.

Lisaksi kaikissa aluksissa on oltava kutakin aluksella olevaa pelastus-
venettd varten vdhintdéin kolme pelastuspukua ja lisdksi lampdsuojai-
met jokaista sellaista pelastusveneeseen siirtyvda henkilod varten,
jolla ei ole pelastuspukua. Pelastuspukuja ja lampdsuojaimia ei tar-
vitse olla:

1 henkildille, jotka siirtyvét kokonaan suljettuihin pelastusveneisiin;
tai

2 jos alus jatkuvasti litkenndi ldmpimissd ilmasto-olosuhteissa,
joissa lippuvaltion hallinnon mielestd ne ovat tarpeettomia ot-
taen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC/Circ.1046 suositukset.

Edelld 3 kohdan .1 alakohdassa olevia médrdyksid sovelletaan myos
osittain tai kokonaan suljettuihin pelastusveneisiin, jotka eivit tdytd
LSA-sdénnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimuksia, jos kyseiset pelastus-
veneet ovat ennen 1 pdivdd heindkuuta 1986 rakennetuilla aluksilla.

Sopivan kokoinen LSA-sdénnoston 2.3 jakson vaatimusten mukainen
pelastuspuku tai LSA-sdénnoston 2.4 jakson vaatimusten mukainen
lampdsuojapuku on oltava jokaiselle henkildlle, joka kuuluu valmius-
veneiden miehistoon tai evakuointiryhmaén. Jos alus jatkuvasti lii-
kenndi ldmpimisséd ilmasto-olosuhteissa, joissa lippuvaltion hallinnon
mielestd lamposuojaimet ovat tarpeettomia, aluksella ei tarvitse olla
kyseisid suojapukuja ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomi-
tean kiertokirjeen MSC/Circ.1046 suositukset.

Alukset, joissa ei ole pelastusvenettd tai valmiusvenettd, on varustettava
pelastustarkoituksia varten vahintdadn yhdelld pelastuspuvulla. Jos alus
kuitenkin jatkuvasti litkenndi ldmpimissd ilmasto-olosuhteissa, joissa
lippuvaltion hallinnon mielestd lampdsuojaimet ovat tarpeettomia, aluk-
sella ei tarvitse olla kyseisid suojapukuja ottaen huomioon IMOn me-
riturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046 suositukset.
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Tilat B C D

hﬁfﬂ‘i‘;}:ﬁ:;g‘& > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Pelastusveneiden ja lauttojen
kapasiteetti (') () () (*):
— olemassa olevat alukset 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— uudet alukset 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Valmiusveneet (*) (°) 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat (°) 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit (*) (°) (12) () 1LOSN | 1,05N | 1,o5N | 1,05N | 1,05 N 1,05 N
Lasten pelastusliivit (%) (%) 00P | o10P | o10P | 010P | 0,10P 0,10 P
Vauvojen pelastusliivit (1%) (%) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Hatiraketit (7) 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet ('4) 1 1 1 1 — —
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntaiset VHF-radiopuhelinlaitteet 3 3 3 3 3 2

Q]

Q)
Q]

Q]
Q]

Pelastusalukset voivat olla pelastusveneitd tai pelastuslauttoja tai niiden yhdistelmid III/2.2 sd&nndssd vahvistettujen vaatimusten
mukaisesti. Suojaisten reittien ja/tai liikennointialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion hallinto voi hyvéksyéd
iséntdjasenvaltion suostumuksella ja IMO:n suosituksen IMO/MSC/Circ1046 huomioon ottaen:

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla tiytettdvdt pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sddnndston 4.2 tai 4.3 jakson mukaisia,
edellyttden, ettd pelastuslautat ovat tdysin vuoden 1994 suurnopeusalussddnnoston (HSC-sdannoston) liitteen 10 ja 1 péivand
tammikuuta 2012 tai sen jidlkeen rakennettujen alusten osalta vuoden 2000 suurnopeusalussddnndston (HSC-sddnnoston) liit-
teen 11 vaatimusten mukaisia;

b) pelastuslautat, jotka eivdt ole LSA-sdinndstdn pelastuslautan pohjan kylmdieristystd koskevan 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2 kohdan
vaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokan alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava olemassa olevia aluksia koskevan vuoden 1974

SOLAS-yleissopimuksen asiaankuuluvien sdéntojen mukaisia, sellaisina kuin ne ovat 17 péivdnd maaliskuuta 1998 muutettuina.

Ro-ro-matkustaja-alusten on noudatettava III/5.5.-1 sddnndssé vahvistettuja vaatimuksia soveltuvin osin.

LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijdrjestelmd tai mukaiset MES-evakuointijarjestelmét voidaan korvata taulu-

kossa vaadittujen pelastuslauttojen samansuuruisella kapasiteetilla, mukaan lukien niiden vesillelaskulaitteet soveltuvin osin.

Pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille puolille.

Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonais-/yhteiskapasiteetin, mukaan lukien ylimédridiset pelastuslautat, on oltava edelld esitetyssd

taulukossa esitettyjen vaatimusten mukainen, toisin sanoen 1,10N = 110 prosenttia ja 1,25N = 125 prosenttia kokonaishenkiloméa-

rastd (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa. Aluksella olevien pelastusveneiden ja -lauttojen lukumédran on oltava riittdvd varmista-
maan, ettd yhden pelastusveneen tai -lautan menettimisen jélkeen tai sen mennessd epdkuntoon jéljelle jadvissa pelastusveneissé ja

-lautoissa on tilaa kokonaishenkiloméirille, joka aluksella on oikeus kuljettaa. Jos III/7.5 sdéntoon sisdltyvd pelastuslauttojen

sijoitusvaatimus ei tdyty, voidaan vaatia ylimaardisid pelastuslauttoja.

Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden médérédn on oltava riittdvd varmistamaan, ettd koko sen henkilomédran, joka aluksella on

oikeus kuljettaa, jattdessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan yhdeksdd pelastuslauttaa.

Valmiusveneiden vesillelaskulaitteiden on tdytettédvé III/10 sddnnon vaatimukset.

Mikili valmiusvene tdyttdd LSA-sdfinndston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan lukea mukaan edelld esitetyssd taulukossa

maédriteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.

Pelastusvene voidaan hyviksyd valmiusveneeksi, jos myds se ja sen vesillelasku- ja nostojdrjestelyt tdyttdvit valmiusvenettd

koskevat vaatimukset.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen, jos sellaisen on oltava aluksella, oltava III/5-1.3 sd&nnén mukainen

nopeakulkuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd valmiusveneen tai nopean valmiusveneen asentaminen alukseen ei ole fyysisesti mahdollista,

tillainen alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta, edellyttien, ettd alus tdyttdd seuraavat vaatimukset:

a) aluksen jérjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkild voidaan nostaa takaisin alukseen;

b) veden varaan joutuneen henkilon alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta; ja

¢) aluksen ohjattavuus on riittdvéd lahelle tuloon ja henkildiden alukseen nostamiseen myos kaikkein huonoimmissa huomioon-
otetuissa olosuhteissa.
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(°) Véhintddn yhdessé pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora, jonka pituuden on oltava vahintdén kaksi
kertaa se korkeus, jolla sitd sdilytetdén vesiviivan yldpuolella pienimmélld kulkusyvéykselld, tai 30 metrid, sen mukaan, kumpi on
suurempi.

Kaksi pelastusrengasta on varustettava automaattisilla savumerkkilaitteilla ja automaattisilla valolaitteilla, ja ne on voitava laukaista
nopeasti komentosillalta. Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-sddnndston 2.1.2 kohdan méérdysten mukaiset itsesyttyvit valot.

(") LSA-sdénnoston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hétiraketit on siilytettivd komentosillalla tai ohjauspaikalla.

(®) Tlmalla tdyttyvé pelastusliivi on varattava kaikille henkildille, joiden on tydskenneltivé aluksella suojaamattomilla alueilla. Namé
ilmalla tdyttyvdt pelastusliivit voidaan lukea mukaan tdssd direktiivissd vaadittuun pelastusliivien kokonaisméaérdan.

(°) Aluksella on oltava lapsille sopivia pelastusliivejd méard, joka on véhintddn 10 prosenttia aluksella olevien matkustajien maarasta,
tai tarvittaessa ttd suurempi médrd niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle lapselle.

(1%) Aluksella on oltava vauvoille sopivia pelastusliivejd méarid, joka on véhintédan 2,5 prosenttia aluksella olevien matkustajien méaarasta,
tai tarvittaessa tdtd suurempi maird niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle vauvalle.

(*") Kaikilla aluksilla on oltava riittivi miéri pelastusliiveji vahdissa oleville henkildille ja kéyttoon kauempana sijaitsevilla pelastus-
veneiden ja -lauttojen vesillelaskuasemilla. Vahdissa oleville henkildille tarkoitetut pelastusliivit olisi sdilytettdvd komentosillalla,
konehuoneen valvomossa tai muussa michitetyssd valvomossa.Kaikkien matkustaja-alusten on noudatettava alaviitteiden 12 ja 13
madrdyksid viimeistddn pdivéni, jona tehdddn 1 pdivan tammikuuta 2012 jélkeen ensimmdinen médrdaikaiskatsaus.

('?) Jos aluksella olevia aikuisten pelastusliivejd ei ole suunniteltu henkildille, joiden paino on enintdén 140 kg ja rinnanympirys
enintddn 1 750 mm, aluksella on oltava kiytettdvissd riittdvd madrd lisdvélineitd, jotta pelastusliivit voidaan kiinnittdd néiden
henkildiden ylle.

(1) Kaikilla matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava LSA-sd&nnoston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen valo. Kaik-
kien ro-ro-matkustaja-alusten on noudatettava III/5.5.2 sddnndn méardyksid.

(') Alle 24 metrin pituisten alusten ei vaadita kuljettavan nuoranheittolaitteita.

3 Hitihélytysjirjestelmé, kuulutusjirjestelmi, hélytysluettelo ja hititi-
lanneohjeet, radioyhteyksistd vastaava henkilosto, toimintaohjeet, har-
joitusopas ja huolto-ohjeet (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Kaikissa aluksissa on oltava:

.1 Yleinen hdtdihdlytysjdirjestelmd (R 6.4.2)

Yleisen hilytysjérjestelmén on oltava LSA-sddnnoston 7.2.1.1 kohdan
vaatimusten mukainen ja sovelluttava matkustajien ja laivavden kut-
sumiseen kokoontumispaikoille ja kdynnistiméadn halytysluettelossa
mainitut tehtavat.

Hatéhélytysjarjestelméa on kaikissa aluksissa, joiden matkustajaméaara
on yli 36, tdydennettidva yleiselld kuulutusjarjestelmélld, jota voidaan
kéayttdad komentosillalta. Jarjestelman on oltava luonteeltaan sellainen
ja jérjestetty ja sijoitettu siten, ettd normaalisti kuulevat henkil6t kuu-
levat helposti sen kautta vilitetyt sanomat kaikissa paikoissa, joissa
ihmiset saattavat olla padkoneiston ollessa toiminnassa.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN,
OSALTA:

Yleiset hitéhalytysjérjestelmét on pystyttivd kuulemaan kaikkialla
asuntotiloissa ja tavanomaisissa laivavien tyoskentelytiloissa sekd kai-
killa avokansilla, ja hitdhilytyksen vdhimmdiisdénitasojen on oltava
LSA-sdénnoston 7.2.1.2 ja 7.2.1.3 kohdan mukaiset.

.2 Kuulutusjdrjestelmd (R 6.5)

2.1 Sen lisdksi, ettd kaikkien alusten on téytettiva [1-2/B/15.4 sdanndssa
ja edelld .1 kohdassa sdddetyt vaatimukset, on matkustaja-aluksissa,
joiden matkustajaméérd on yli 36, oltava myds kuulutusjérjestelma.

2.2 Kuulutusjérjestelmédn on oltava kovadénislaitteisto, jonka véli-
tykselld ldhetetyt viestit ovat kuultavissa kaikissa laivavden tai
matkustajien tai molempien yleisesti kdyttdmissé tiloissa sekd
kokoontumisasemilla. Sen kautta on voitava kuuluttaa viestejé
komentosillalta ja muista sellaisista paikoista, joista lippuval-
tion hallinto sen katsoo tarpeelliseksi. Jarjestelmén asennuk-
sessa on otettava huomioon akustiikan kannalta ddrimméiset
olosuhteet eikd jérjestelmén pida edellyttdd vastaanottajalta toi-
mintaa viestien kuulemiseksi.
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3a

2.3 Kuulutusjérjestelmé on suojattava luvattomalta kéytoltd ja sen on
oltava selvisti kuultavissa kaikissa .2.2 kohdassa tarkoitetuissa
tiloissa ympardivéstd melusta huolimatta, ja siind on oltava yh-
destd komentosillalla sijaitsevasta paikasta sekd muista aluksessa
sijaitsevista lippuvaltion hallinnon méérittamistd paikoista ohjat-
tava ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hétdviestit voidaan kuu-
luttaa, vaikka jokin kyseisissé tiloissa olevista kovadénisistd olisi
pois paéltd tai sen ddnenvoimakkuutta olisi alennettu tai yleinen
kuulutusjarjestelméa olisi muussa kéytossa.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON
RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN, OSALTA:

Léhetettdvien hdtdkuulutusten vdahimmdisddnitasojen on oltava
LSA-sdinnoston 7.2.2.2 kohdan mukaiset.

2.4 UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kuulutusjérjestelmin on siséllettdva ainakin kaksi koko
pituudeltaan toisistaan riittivén erillddn olevaa silmukkaa
ja kaksi erillistd, toistensa toiminnasta riippumatonta vah-
vistinta, ja

.2 lippuvaltion hallinto hyviksyy kuulutusjirjestelmén ja sii-
hen sovellettavat suorituskykyvaatimukset ottaen huomi-
oon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/-
Circ.808 suositukset.

2.5  Kuulutusjérjestelmén on oltava kytketty sdhkdenergian hatélah-
teeseen.

2.6  Jos olemassa oleviin aluksiin on jo asennettu olennaisilta osil-
taan .2.2, .2.3 ja .2.5 kohdan mukainen kuulutusjirjestelma,
joka on lippuvaltion hallinnon hyvaksymad, ei kuulutusjérjestel-
méid tarvitse muuttaa.

Halytysluettelot ja hdtdtilanneohjeet (R 8)

Jokaisen aluksessa olevan henkilon kaytettdvissd on oltava selkeit
ohjeet hatitilanteen varalta SOLAS-yleissopimuksen III/8 sdédnnon
mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen I1I/37 sddnndn vaatimusten mukaisten haly-
tysluetteloiden ja hitétilanneohjeiden on oltava esilld nékyvilld pai-
koilla kaikkialla aluksessa, komentosilta, konehuone ja laivavden
asuntotilat mukaan luettuna.

Matkustajahytteihin on kiinnitettdvd kuvat ja ohjeet asianmukaisilla
kielilld, ja ndiden on oltava my0s ndkyvisti esilld kokoontumisase-
milla ja muissa matkustajatiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot:

i) omista kokoontumisasemistaan;

ii) vélttdmattomistd toimista, joihin heiddn on ryhdyttdvd hététilan-
teessa;

iii) pelastusliivien pukemisesta.

Radioyhteyksistd vastaava henkilésto

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUK-
SET:

1 SOLAS-yleissopimuksen 1V/16 sddnnon mukaisesti jokaisella
aluksella on oltava henkilostod, jolla on pétevyys huolehtia
radioliikenteestd hété- ja turvallisuustarkoituksissa lippuvaltion
hallintoa tyydyttavilla tavalla. Kyseiselld henkilostolld on ol-
tava asianmukaiset radioliikennettd koskevissa sddnndissé tés-
mennetyt todistuskirjat, ja yksi heistd on maérittdvd vastaa-
maan ensisijaisesti radioyhteyksistd hatétilanteessa; tdméd on
otettava huomioon hétitilanneohjeissa.
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UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

2 B- ja C-luokan aluksissa védhintdén yhden henkilon, jolla on .1
kohdan mukainen pitevyys, on osoitettava huolehtimaan radio-
liikkennetehtavistd hétitilanteissa; tdmd on otettava huomioon
hatatilanneohjeissa.

4 Toimintaohjeet (R 9)

Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sdétolaitteissa tai
niiden ldheisyydessd on oltava julisteita tai merkkejd, jotka:

i) kuvaavat sddtdlaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kdyttomenetelmid,
ja antavat asiaan liittyvid ohjeita ja varoituksia;

ii) ovat helposti nahtdvissd hatdvalaistusolosuhteissa;

iii) kdyttavat IMOn péatoslauselman A.760 (18), sellaisena kuin se
on muutettuna (IMOn paétoslauselmalla MSC.82(70)), mukaisia
merkkeja.

.5 Harjoitusopas

Harjoitusopas, joka tdyttdd SOLAS-yleissopimuksen III/35 sdédnnon
vaatimukset, on oltava laivavden jokaisessa messihuoneessa ja
vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laivavidelle kuuluvassa hytissa.

.6 Huolto-ohjeet (R.20.3)

Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslait-
teiden huollosta tai aluksen suunniteltuihin huolto-ohjelmiin on sisil-
lyttdvd hengenpelastuslaitteiden huolto; huoltotoimet on suoritettava
ohjeiden mukaisesti. Ohjeiden on taytettdvd SOLAS-yleissopimuksen
111736 sdannén vaatimukset.

Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava riittdivd médrd koulutettuja henkilditd opastamaan
ja auttamaan kouluttamattomia henkil®ita.

.2 Aluksella on oltava riittdvd maéérd laivavdkeen kuuluvia henkilditd
pelastusveneiden ja -lauttojen kéyttimiseen ja vesillelaskuun tilan-
teessa, jossa kaikki aluksessa olevat henkil6t jattdvat aluksen.

.3 Jokaisessa kéytettavissa pelastusveneessi ja -lautassa on vastuullisena
henkilond oltava joku aluksen paéllystoon kuuluva henkild tai hyvak-
sytty pelastusvenemies. Laivaviakeen kuuluva henkild, jolla on koke-
musta pelastuslauttojen késittelystd ja kéytostd, voidaan kuitenkin
madritd pelastuslautan tai pelastuslauttojen ryhmén vastuulliseksi hen-
kiloksi. Jokaiseen valmiusveneeseen sekd moottoripelastusveneeseen
on madrattavd henkild, joka kykenee hoitamaan moottoria ja teke-
madn pienid siatoja.

4 Aluksen paillikkoé varmistaa .1, .2 ja .3 kohdassa tarkoitettujen hen-
kildiden jakamisen tasapuolisesti aluksen pelastusveneiden ja -lautto-
jen valilla.

Jirjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusase-
milla (R 11 + 23+ 25)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hy-
viksyttyjé, on sijoitettava mahdollisimman ldhelle asunto- ja tyosken-
telytiloja.
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.2 Kokoontumisasemien on oltava ldhelld pelastusasemia ja niihin on
pédastdvd helposti asunto- ja tyOskentelyalueilta ja niiden on oltava
tilavat matkustajien ohjaamista ja opastamista varten. Avointa kansi-
tilaa on oltava vihintiin 0, 35 m> henkildd kohti.

.1 Ennen 1 pdivdd heindkuuta 1998 rakennetuilla aluksilla kulla-
kin kokoontumisasemalla on oltava riittdvisti tilaa kaikille hen-
kildille, jotka on osoitettu kokoontumaan kyseiselle asemalle.

.3 Kokoontumis- ja pelastusasemien sekd kokoontumis- ja pelastusase-
mille johtavien kulkuteiden, portaikkojen ja uloskdyntien on oltava
riittédvésti valaistuja.

Téllaisen valaistuksen on voitava toimia sdahkodenergian hatélahteestd
1I-1/D/3 ja 1I-1/D/4 sd&nnén mukaisesti.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta kokoontumisasemille johta-
vat reitit on II-2/B sddnnén 6.1.7 kohdassa vaadittujen merkintdjen
liséksi ja osana nditd merkintdjd merkittdva tdhdn tarkoitukseen tar-
koitetulla kokoontumisaseman tunnuksella IMOn péitoslauselman
A.760 (18), sellaisena kuin se on muutettuna, mukaisesti. Tatd vaa-
timusta sovelletaan my6s olemassa oleviin B-luokan aluksiin, joiden
matkustajaméérd on yli 36.

4 Pelastusveneisiin on pdéstdvd joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta, mutta ei molemmilta.

.5 Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettdva siirtymain
paikasta, joka on heti sijoituspaikan vieressd, tai paikasta, johon pe-
lastuslautta siirretddn ennen kuin se lasketaan veteen.

.6 Tarvittaessa on huolehdittava siitd, ettd taavetein laskettava pelastus-
vene tai -lautta voidaan tuoda aluksen sivulle ja pitdd paikoillaan,
jotta henkildt voivat turvallisesti siirtyd pelastusveneeseen tai -laut-
taan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

7 Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujirjestelyt eivdt salli
niihin siirtymistd ennen kuin ne ovat vedessa ja jos korkeus pelastus-
aseman ja vedenpinnan vélilld on yli 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella
pienimmalld kulkusyvéykselld, on alukseen asennettava jokin LSA-
sdannoston 6.2 jakson mukainen hyviaksytty MES-evakuointijérjes-
telma.

MES-evakuointijérjestelmélld varustetuissa aluksissa on varmistettava
yhteydenpito pelastusaseman seké pelastusvene- ja pelastuslauttakan-
nen vililla.

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.8 Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet LSA-sd4nnds-
ton 6.1.6 kohdan vaatimusten mukaiset pelastusvenetikkaat; lippuval-
tion hallinto voi vapauttaa aluksen tdstd velvoitteesta, jos aluksen
suunnitellun siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on enin-
tddn 1,5 metrid kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa aluksen ollessa
vahingoittumaton tai sdéntdjen kuvaamalla tavalla vahingoittunut.

5-1 Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)

.1 Pelastuslautat

B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessd on ol-
tava SOLAS-yleissopimuksen 11I/48.5 sdannon, sellaisena
kuin se oli voimassa 17 pdivdnd maaliskuuta 1998, mukainen
MES-evakuointijarjestelmid tai SOLAS-yleissopimuksen III/-
48.6 sddnnon, sellaisena kuin se oli voimassa 17 pdivdnid maa-
liskuuta 1998, mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu
yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.



0200910045 — FI —17.06.2016 — 002.002 — 179

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vélilld on varmistet-
tava.

Sen estamattd, mitd edelld on miéritty, kun ro-ro-matkustaja-
aluksella olevat MES-evakuointijirjestelmét korvataan tai kun
téllaisia aluksia korjataan, muutetaan tai muunnetaan huomatta-
vasti siten, ettd samassa yhteydessd korvataan alusten olemassa
olevat hengenpelastuslaitteet tai -jarjestelyt tai lisdtddn niitd, ro-
ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttoja varten on oltava LSA-
sdannoston 6.2 jakson mukaiset MES-evakuointijarjestelmét tai
LSA-sddnnoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita
on sijoitettu yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.

B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

2

Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessd on ol-
tava LSA-sddnndston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijér-
jestelma tai LSA-sdanndston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelas-
kulaitteet, joita on sijoitettu yhtd monta aluksen kummallekin
puolelle.

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vililld on varmistettava.

KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

3

Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjérjes-
telyjen on oltava sellaiset, ettd lautta jdd kellumaan pinnalle, jos
alus uppoaa, SOLAS-yleissopimuksen III/13.4 sd&nnén vaa-
timusten mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava
tyyppid, jossa on soveltuvin osin LSA-sddnnoston 4.2.4.1 tai
4.3.4.1 kohdan vaatimusten mukainen ramppi lauttaan nousua
varten.

Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on
oltava joko automaattisesti itseoikaiseva pelastuslautta tai ka-
tettu, kaksipuolinen, merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota
on voitava kdsitelld turvallisesti riippumatta siitd, kumpi puoli
on ylospdin lautan ollessa vedessd. Avoimet kaksipuoliset pe-
lastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitdd tétd
tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, liikenndintialueen ja
likkenndintikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyt-
tden kuitenkin, ettd pelastuslautat tayttdvat kaikki vuoden 1994
suurnopeusalussdannoston liitteen 10 vaatimukset.

Vaihtoehtoisesti aluksessa on oltava / voi olla sddnnonmukai-
sen pelastuslauttamiérén liséksi joko niin monta itseoikaisevaa
pelastuslauttaa tai katettua, kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd
nithin mahtuu yhteensd vihintddn 50 % henkiloméaristé, joka
ei mahdu pelastusveneisiin.

Tadmé pelastuslauttojen lisdkapasiteetti on maédriteltdva aluk-
sessa olevien henkildiden kokonaisméirdn ja pelastusveneisiin
mahtuvien henkildiden lukuméérdn vilisen erotuksen perus-
teella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon
hyvéksymai, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean
kiertokirjeen MSC/Circ. 809 suositukset.

.2 Transponderit

KAIKKI B-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1

Viimeistddn 1 pdivan tammikuuta 2012 jilkeisen ensimmaéisen
madrdaikaiskatsastuksen pédivand B-luokan ro-ro-matkustaja-
aluksilla olevat pelastuslautat on varustettava tutkatransponde-
reilla siten, ettd kdytossd on yksi transponderi jokaista neljad
pelastuslauttaa kohti. Transponderi on asennettava pelastuslau-
tan sisdpuolelle siten, ettd sen antenni on yli metrin merenpin-
nan yldpuolella pelastuslautan ollessa kiytossd; tdmé ei koske
katettuja kaksipuolisia pelastuslauttoja, joissa transponderi on
jérjestettdva niin, ettd eloonjddneet voivat helposti ottaa sen
esille ja kdyttoon. Jokainen transponderi on jérjestettava siten,
ettd se voidaan ottaa manuaalisesti kdyttoon pelastuslautan ol-
lessa kéytossd. Transponderilla varustettujen pelastuslauttojen
pakkaukset on merkittdva selvésti.
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.3 Nopeakulkuiset valmiusveneet

KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1

Jos ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava valmiusvene, sen on
oltava nopeakulkuinen valmiusvene, jonka lippuvaltion hallinto
on hyviksynyt ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomi-
tean kiertokirjeen MSC/Circ. 809 suositukset.

Nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuval-
tion hallinnon hyviksyma vesillelaskulaite. Vesillelaskulaitteita
hyvéksyesséddn on lippuvaltion hallinnon kiinnitettdva huomiota
sithen, ettd nopeakulkuinen valmiusvene on tarkoitettu lasket-
tavaksi ja nostettavaksi ankarissakin sddolosuhteissa; hallinnon
on myds otettava huomioon IMOn suositukset.

Nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vihin-
taan kaksi michistdd, jotka harjoittelevat sdannollisesti, ottaen
huomioon merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vah-
dinpitoa koskevan sddnndston (STCW-sddnnost) osastossa
A-VI/2 olevan taulukon A-VI/2-2 “Specification of the mini-
mum standard of competence in fast rescue boats” (pétevyys-
tason vahimmadisvaatimusten madrittely nopeakulkuisissa val-
miusveneissd) sekd IMOn pédétoslauselman A.771 (18), sellai-
sena kuin se on muutettuna, suositukset. Koulutukseen ja har-
joituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet pelastuksesta, kyseis-
ten veneiden késittelystd, ohjaamisesta ja kaytostd erilaisissa
olosuhteissa sekd veneiden oikaiseminen kaatumisen jélkeen.

Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jérjestely tai
koko estdvit .3.1 kohdan mukaisen nopeakulkuisen valmiusve-
neen sijoittamisen alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voi-
daan sijoittaa olemassa olevan pelastusveneen tilalle, joka on
hyviksytty kdytettdviksi valmiusveneend tai on hyvéksytty ha-
tatilanteessa kéytettaviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edel-
lytykset téyttyvit:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 koh-
dan maéirdysten mukaiset vesillelaskulaitteet;

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaa-
misesta johtuva pelastusvenekapasiteetin menetys korvataan
ottamalla kéyttoon pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa
vahintddn sama henkilomiédrd kuin korvatussa pelastusve-
neessd; ja

.3 ndiden pelastuslauttojen yhteydessd voidaan kéyttdd ole-
massa olevia vesillelaskulaitteita tai MES-jérjestelmié.

4 Pelastamisvdlineet

KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1

Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kdytossd tehok-
kaat vilineet, joiden avulla eloonjédéneet saadaan nopeasti nos-
tettua vedestd ja siirrettyd alukseen pelastusyksikoistd tai pelas-
tusveneistd ja -lautoilta.

Laite, jolla eloonjdéneitd siirretddn alukseen, voi olla osa
MES-evakuointijarjestelmaé tai pelastamistoimenpiteitd varten
suunniteltua jarjestelmaa.

Niiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyvéksymid, ottaen
huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/-
Circ. 810 suositukset.

Jos on tarkoitus, ettd eloonjddneet voisivat kayttdd MES-jarjes-
telméddn kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymiseen, on siind
oltava nuorat tai tikkaat, joiden avulla liukurataa pitkin voi
kiivetd.
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.5 Pelastusliivit
KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1 SOLAS-yleissopimuksen I11/7.2 ja III/22.2 sd&nndén vaatimus-
ten estdméttd on riittdvd madrd pelastusliivejd siilytettiva ko-
koontumisasemien ldheisyydessd, ettei matkustajien tarvitse pa-
lata hytteihin hakemaan pelastusliivejdén.

2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava
LSA-sddnndston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen valo.

5-2  Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue,
jonka lippuvaltion hallinto on hyvéksynyt ottaen huomioon IMOn
paatoslauselman A.894 (21), sellaisena kuin se on muutettuna, suosi-
tukset.

.2 Uusilla B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksilla, joiden pituus on
vahintddn 130 metrid, on oltava helikoptereiden laskeutumisalue, jonka
lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMOn péétoslau-
selmalla A.892(21), sellaisena kuin se muutettuna, hyvaksytyn kansain-
vilisen lento- ja meripelastuskésikirjan (International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual) ja IMOn meriturvalli-
suuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.895 suositukset helikoptereiden
laskeutumisalueista ro-ro-matkustaja-aluksilla ("Recommendations on
helicopter landing areas on ro-ro passenger ships”).

5-3  Paitoksenteon tukijirjestelmé alusten péaillikéille (R 29)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Haététilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava paatoksenteon tukijér-
jestelmd on oltava kaikissa aluksissa komentosillalla.

.2 Jéarjestelmén on sisdllettdvd véhintddn painettu hétitilannesuunnitelma
tai -suunnitelmat. Kaikki mahdolliset hétitilanteet on yksiloitava ha-
tatilannesuunnitelmassa tai -suunnitelmissa seuraavat tirkeimmit ha-
tatilanteiden tyypit mukaan luettuna, rajoittumatta kuitenkaan néihin:

.1 tulipalo;

.2 aluksen vaurioituminen;

.3 ympdristosaasteet;

4 aluksen ja sen matkustajien ja laivavden turvallisuutta uhkaavat
laittomat toimet;

.5 laivavden onnettomuudet; ja

.6 lastiin liittyvét onnettomuudet;

.7 avunanto hétitilanteessa oleville muille aluksille.

.3 Hatédtilasuunnitelmassa tai -suunnitelmissa maériteltyjen hétdtilanteessa
noudatettavien menettelytapojen on tuettava péaitoksentekoa aluksen
paéllikon késitellessd mité tahansa hététilanteiden yhdistelmaa.

4 Hatatilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhte-
ndisid ja niiden on oltava helppokdyttoisid. Vaurionvalvontatarkoituk-
siin kdytetddn soveltuvin osin todellista lastitilannetta, sellaisena kuin
se on laskettu aluksen matkakohtaista vakavuutta méairitettdessa.
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.5 Painetun hétdtilasuunnitelman tai -suunnitelmien lisdksi lippuvaltion
hallinto voi my6s hyvéksya komentosillalla kéytettdvin tietokonepoh-
jaisen padtoksenteon tukijérjestelmén, josta on saatavilla kaikki hata-
tilasuunnitelman tai -suunnitelmien sisdltdmait tiedot, menettelytavat,
tarkistuslistat jne., ja josta saadaan luettelo suositeltavista toimenpi-
teistd mahdollisissa hététilanteissa.

Vesillelaskuasemat (R 12)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen
vesillelasku voidaan taata, ja niiden sijoituksessa on erityisesti kiinnitettava
huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siihen, ettd
pelastusveneet ja -lautat on voitava laskea vesille aluksen suoran kyljen
kohdalta. Jos vesillelaskuasemia on sijoitettu keulaan, ne on sijoitettava
yhteentorméyslaipion perdpuolelle suojaisaan paikkaan.

Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava:

a. siten etteivit pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjérjestelyt héi-
ritse muiden pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskutoimia,

b. niin ldhelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kdytdnnollistd; taa-
veteilla laskettavan pelastusveneen ja -lautan osalta taavettien paan
korkeus pelastusveneen tai -lautan ollessa siirtymisasennossa ei
saa, mikdli mahdollista, ylittdd 15:t4 metrid vesiviivasta aluksen
pienimmalld kulkusyvéykselld; taaveteilla laskettavan pelastusve-
neen tai -lautan sijainnin on siirtymisasennossa oltava sellainen,
ettd pelastusvene tai -lautta pysyy vesiviivan ylépuolella aluksen
ollessa tdydessd lastaustilassa kaikissa enintddn 10 asteen viippa-
ustilanteissa ja kallistuskulman ollessa uusien alusten kohdalla
enintddn 20 astetta kummalle puolelle tahansa ja olemassa olevien
alusten kohdalla vastaavasti véhintddn 15 astetta kummalle puo-
lelle tahansa, tai se kallistuskulma, jossa aluksen sddkansi joutuu
veden alle, sen mukaan kumpi kallistuskulma on pienempi,

c. jatkuvaan valmiustilaan niin, ettd kaksi laivavidkeen kuuluvaa hen-
kilod voi valmistaa sen siirtymiseen ja vesillelaskuun viidessd mi-
nuutissa,

d. niin kauas keulaan pidin potkurista kuin on mahdollista, ja

e. soveltuvien SOLAS-yleissopimuksen sddntdjen mukaisesti tdysin
varustettuina, lukuun ottamatta sitd, ettd III/2 sddnnossd olevan
taulukon huomautuksessa 1(a) tai 1(b) madritellyt pelastuslautat
voidaan vapauttaa joistakin laitteita koskevista
SOLAS-yleissopimuksen vaatimuksista tdssd huomautuksessa tar-
koitetulla tavalla.

.2 Pelastusveneet on siilytettdvd kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja
matkustaja-aluksissa, joiden pituus on véhintdédn 80 metrid, on jo-
kaista pelastusvenettd sdilytettdvéd siten, ettd sen perd on vahintdén
1,5 kertaa pelastusveneen pituuden verran keulaan pdin potkurista.

.3 Kaikki pelastuslautat on sijoitettava:
a. kiinnityskoysi alukseen kiinnitettyna,

b. siten, ettd jarjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoami-
seen LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan vaatimusten mukaisesti, ne
aluksen upotessa automaattisesti irtoavat ja, jos ne ovat puhallet-
tavia, automaattisesti tdyttyvit. Yksi vapaaseen kelluntaan perus-
tuva jarjestelmad riittda kahdelle tai useammalle pelastuslautalle, jos
jérjestelma tayttdd LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan vaatimukset;

c. siten, ettd varmistuslaitteista tapahtuva manuaalinen laukaisu on
mahdollinen.
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8a

4 Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen
ulottuville, ellei aluksessa ole siirtolaitetta, joka ei voi mennd toimin-
takyvyttomiaksi 10 asteen viippauksen ja 20 asteen kallistuman ra-
joissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaa-
vasti vdhintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa olemassa ole-
vissa aluksissa, tai aluksen liikkkumisen tai sdhkdlaitevikojen johdosta.

.5 Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittdmalla ne
laidan yli, on sijoitettava siten, ettd ne ovat asennossa, josta ne on
helppo siirtdd sivulta toiselle yhdelld avokansitasolla. Jos tétd sijoi-
tusjérjestelyd ei voida toteuttaa, on oltava lisdd pelastuslauttoja niin,
ettd kummankin sivun kéytettdavissd oleva kapasiteetti kattaa 75 %
aluksessa olevien henkildiden kokonaismaarasta.

.6 MES-jdrjestelmédédn kuuluva pelastuslautta on:

a. sijoitettava ldhelle MES-sdiliota;

b. voitava laukaista sijoitustelineestd jarjestelyin, jotka mahdollistavat
lautan kiinnittdmisen ja tdyttdmisen siirtymistasanteen viereen;

c. voitava laukaista erillisend pelastuslauttana; ja

d. varustettava koysilld siirtymistasanteelle palauttamiseksi.

Valmiusveneiden sijoitus (R 14)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Valmiusveneet on sijoitettava:

.1 siten, ettd ne ovat jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan
viidessd minuutissa ja, jos ne ovat tdytettdvad tyyppid, kaiken aikaa
tdysin tdytettyini;

.2 vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa;

.3 niin, ettei valmiusvene eivatkd sen kiinnitysjarjestelmit héiritse pelas-
tusveneiden tai -lauttojen toimia millddn muulla vesillelaskuasemalla;

4 siten, ettd valmiusveneen ollessa myds pelastusvene, se tiyttdd 7
sadnnon vaatimukset.

MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLE-
VAT B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1. Laivansivussa ei saa olla aukkoja MES-jérjestelmén pelastusaseman ja
pienimméan kulkusyvdyksen vesiviivan vililld, ja on huolehdittava
siitd, ettd jérjestelmd suojataan kaikilta mahdollisilta vesisuihkuilta.

2. MES-jérjestelmien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen
laukaisu voidaan taata, ja niiden sijoituksessa on erityisesti kiinnitet-
tdvd huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja
siihen, ettd, jarjestelmi on mahdollisuuksien mukaan voitava laukaista
aluksen suoran kyljen kohdalta.

3. Kaikki MES-jéarjestelmét on sijoitettava siten, ettei jarjestelmén kay-
tiva tai kansi eivatkd jarjestelmén sijoitus tai kdyttojarjestelyt hairitse
minkddn muiden hengenpelastuslaitteiden kéytt6d millddn muulla ve-
sillelaskuasemalla.
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4. Silloin kun se on asianmukaista, alus on jérjestettdva siten, ettd sijoi-
tuspaikoillaan olevat MES-jérjestelmét ovat suojassa raskaan meren-
kdynnin mahdollisesti aiheuttamilta vaurioilta.

9 Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

2a

Kaikille pelastusveneille ja -lautoille on oltava LSA-séénnoston 6.1 jak-
son vaatimusten mukaiset vesillelaskulaitteet, lukuun ottamatta:

.1 OLEMASSA OLEVIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN
OSALTA:

a. pelastusveneitd ja -lauttoja, joihin siirrytddn kannella sijaitse-
vasta paikasta, joka on alle 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella
pienimmassd kulkusyvayksessd, ja jotka joko:

— ovat massaltaan enintdén 185 kg, tai

— sijoitetaan laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta kai-
kissa oloissa enintdén 10 asteen viippauksen ja enintdén aina-
kin 15 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa,
tai

b. pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka ovat lisdnd niille pelastusve-
neille ja -lautoille, joihin mahtuu 110 % aluksessa olevasta
koko henkilomédrdstd, tai pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka on
tarkoitettu kaytettdviksi MES-evakuointijarjestelmén yhteydessd
jajotka tayttavat LSA-sddnnoston 6.2 jakson vaatimukset ja jotka
on sijoitettu laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta kai-
kissa oloissa enintién 10 asteen viippauksen ja enintdén 20 asteen
kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa.

.2 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekd valmiusveneisiin siirtymi-
nen on jérjestetty tehokkaasti toimivaksi niissd ympéristdoloissa,
joissa alus todenndkdisesti litkkenndi, sekd kaikissa viippaus- ja
kallistustilanteissa aluksen ollessa vahingoittumaton ja sdéntdjen
kuvaamalla tavalla vahingoittunut ja jos aluksen siirtymisalueen
ja vesiviivan vélinen varalaita on pienimméssd kulkusyviyksessé
enintddn 4,5 metrid, lippuvaltion hallinto voi hyvéksyé jirjestelyn,
jossa henkilot nousevat aluksesta suoraan pelastuslauttoihin.

Jokaista pelastusvenettd varten on oltava laite, jolla pelastusvene voi-
daan laskea veteen ja nostaa takaisin alukseen.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN,
OSALTA:

Lisdaksi médrattava pelastusveneen ripustamisesta silloin, kun laukai-
sulaitteita huolletaan.

Viimeistddn ensimmadisen 1 pdivan tammikuuta 2018 jilkeen suoritet-
tavan suunnitellun kuivatelakoinnin yhteydessd mutta ennen 1 paivaa
heindkuuta 2019 aluksella olevien pelastusveneiden laukaisumekanis-
mit, jotka eivdt ole LSA-sddnnoston 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 kohdan mu-
kaisia, on korvattava mainitun sddnndston mukaisilla varusteilla ().

Vesillelasku- ja nostojdrjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen
kéyttdjd aluksella kykenee koko ajan tarkkailemaan pelastusvenettd
tai -lauttaa sitd vesille laskettaessa ja pelastusvenettd sitd takaisin
alukseen nostettaessa.

(") Viittaus pelastusveneiden laukaisu- ja palautusjirjestelmid koskeviin suuntaviivoihin

(MSC.1/Circ.1392, Guidelines for evaluation and replacement of lifeboat release and
retrieval systems).
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10

Vain yhtd laukaisumekanismityyppid saa kayttdd aluksessa saman-
tyyppisiin pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

Taljakoysid kéytettdessd niiden on oltava riittdvén pitkié, jotta pelas-
tusvene tai -lautta voidaan laskea veteen aluksen ollessa pienimmaésséi
kulkusyvayksessd kaikissa oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja
enintddn 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa
uusien alusten kohdalla ja vastaavasti enintddn ainakin 15 astetta
kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa.

Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja kasittely milld ta-
hansa vesillelaskuasemalla ei saa haitata minkddn muun pelastusve-
neen, pelastuslautan tai valmiusveneen nopeaa kuntoonsaattamista ja
késittelyd milldan muulla asemalla.

On oltava laitteet, jotka estdvit veden valumisen aluksesta pelastus-
veneisiin ja -lauttoihin alusta jatettdessa.

Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan,
sen vesillelaskulaitteiden ja vedessd olevan alueen, johon se tullaan laske-
maan, oltava riittdvésti valaistuja 1I-1/D/3 ja 1I-1/D/4 sdénnén vaatimus-
ten mukaisesta sdhkdenergian hétélahteesta.

Valmiusveneeseen siirtymisti, vesillelaskua ja nostamista koskevat jir-
jestelyt (R 17)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

1

Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskun jérjestelyjen on
oltava sellaiset, ettd valmiusveneeseen voidaan nousta ja vene laskea
veteen mahdollisimman lyhyessd ajassa.

Valmiusvenejérjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan
nousta ja ne voidaan laskea vesille suoraan sijoituspaikoiltaan niihin
osoitetun henkilomaaran ollessa veneessa.

Valmiusveneeseen on voitava nousta edelld .2 kohdassa tarkoitettujen
paikkojen lisdksi my6s pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta, jos
valmiusvene kuuluu pelastuskapasiteettiin ja muihin pelastusveneisiin
noustaan pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta.

Vesillelaskulaitteiden on tiytettdvd 9 sdannon vaatimukset. Kaikki
valmiusveneet on kuitenkin voitava laskea veteen, tarpeen vaatiessa
keilakOysid kayttden, aluksen kulkiessa tyynessd vedessd 5 solmun
vauhtia.

Valmiusveneen nostoajan on oltava enintddn 5 minuuttia kohtalaisessa
merenkdynnissd, kun siind on tdysi madra henkilditd ja varusteita. Jos
valmiusvene kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on mainitun nostoajan
oltava mahdollinen, kun veneessd on pelastusvélineet sekd hyviaksytty
valmiusveneen henkiloluku, vahintdan 6 henkil64.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKEN-
NETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN,
OSALTA:

valmiusveneisiin siirtymisté ja valmiusveneiden nostoa koskevien jér-
jestelyjen on oltava sellaiset, ettd ne mahdollistavat paarien turvallisen
ja tehokkaan késittelyn. Huonoissa sddolosuhteissa nostamiseen on
turvallisuuden varmistamiseksi oltava kaytettdvissd tartuntakdydet,
jos taljakOysien raskaista vikipyoristd aiheutuu vaaraa.
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10a  Ihmisten pelastaminen vedesti

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAI-
VANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Kaikissa aluksissa on oltava ihmisten pelastamiseksi vedestéd aluskoh-
taiset suunnitelmat ja menettelyt, joissa otetaan huomioon IMO:n laa-
timat suuntaviivat ('). Suunnitelmissa ja menettelyissd on yksiloitava
varusteet, joita on madrd kayttdd pelastamistarkoituksiin, ja toimenpi-
teet, jotka on toteutettava pelastustoimiin osallistuvan aluksen henki-
lokunnan riskien minimoimiseksi. Ennen 1 péivdd tammikuuta 2018
rakennettujen alusten on noudatettava titd vaatimusta ensimmaéiseen
madraaikaiskatsastukseen tai turvavarusteiden uusintakatsastukseen
mennessa.

2 III/5-1.4 saant6d noudattavien ro-ro-matkustaja-alusten katsotaan nou-
dattavan tdtd sdadntoa.

11 Hitiohjeet (R 19)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

Aina kun alukseen nousee uusia matkustajia, on matkustajien turvallisuus-
ohjeistus annettava vilittomasti ennen ldhtod tai vélittomasti 1ahdon jal-
keen. Tdhédn ohjeistukseen kuuluvat ainakin II1/3.3 sddnnossé vaaditut oh-
jeet. Ohjeistus annetaan kuulutuksen muodossa yhdelld tai useammalla
matkustajien todenndkoisesti ymmartdmalla kielelld. Kuulutus annetaan
aluksen kuulutusjarjestelmin kautta tai muilla sopivilla tavoilla siten, ettd
ainakin ne matkustajat, jotka eivit vield ole kuulleet kuulutusta matkan
aikana, sen todenndkoisesti kuulevat.

12 Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ennen aluksen 1dhtod satamasta ja koko matkan ajan kaikkien hen-
genpelastuslaitteiden on oltava kéyttokunnossa ja heti kayttovalmiina.

.2 Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan SOLAS-
yleissopimuksen I11/20 sddnndn vaatimusten mukaisesti.

13 Aluksen jittod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laivavikeen kuuluvien henkildiden, joille on méiéaritty vel-
vollisuuksia hététilanteessa, on tunnettava nimé velvollisuudet ennen
matkan alkua.

.2 Aluksenjattoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettdva kerran vii-
kossa.

Jokaisen laivavidkeen kuuluvan henkildn on osallistuttava ainakin yksiin
aluksenjéttoharjoituksiin ja yksiin paloharjoituksiin kuukaudessa. Lai-
vavden harjoitukset on pidettidvad ennen aluksen 18htdd satamasta, jos
enemmén kuin 25 % laivavéestd ei ole osallistunut aluksenjattdharjoi-
tuksiin ja paloharjoituksiin kyseiselld aluksella edeltidvan kuukauden
aikana. Kun alus ldhtee ensimmadisté kertaa matkalle merkittdvien muu-
tostdiden jalkeen tai sen jilkeen, kun sille on pestattu uusi laivaviki, on
edelld mainitut harjoitukset pidettdvd ennen matkalle 14htoa.

.3 Jokaisen aluksen jattamistd koskevan harjoituksen on siséllettdvd SO-
LAS-yleissopimuksen 11I/19.3.3.1 sé@dnnon vaatimusten mukaiset toimet
ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC.1/-
Circ.1206 suuntaviivat ("Measures to prevent accidents with lifeboats”).

(') Suuntaviivat ihmisten pelastamista vedestd koskeviin suunnitelmiin ja menettelyihin
(MSC.1/Circ.1447).
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4 Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan alas perikkdisissd harjoi-
tuksissa SOLAS-yleissopimuksen I11/19 sdannén 3.3.2, 3.3.3 ja 3.3.6
kohdan maéérdysten mukaisesti.

Jos pelastusveneiden ja valmiusveneiden vesillelaskuharjoitukset pi-
detddn aluksen kulkiessa, ne on pidettavd niihin liittyvien vaarojen
vuoksi ainoastaan suojaisilla vesilld ja sellaisen péillyston jdsenen
valvonnassa, jolla on kokemusta niistd harjoituksista, ottaen huomi-
oon suuntaviivat, jotka sisdltyvat IMO péitoslauselmaan A.624(15)
(’Guidelines on training for the purpose of launching lifeboats and
rescue boats from ships making headway throw the water”) ja IMOn
paitoslauselmaan A.771(18) ("Recommendations on training require-
ments for crews on fast rescue boats”).

Lippuvaltion hallinto voi antaa alukselle luvan olla laskematta pelas-
tusveneitd veteen yhdelld puolella, jos aluksen kaupankayntijérjestelyt
ja laiturijérjestelyt satamassa eivét salli pelastusveneiden vesillelaskua
kyseiselld puolella alusta. Kaikki téllaiset pelastusveneet on kuitenkin
laskettava alas vihintddn kolmen kuukauden vilein ja veteen véhin-
tddn vuosittain.

.5 Jos alus on varustettu MES-evakuointijirjestelmélld, harjoitusten on
sisdllettdvd SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.3.8 sdénnon vaatimusten
mukaiset toimet.

.6 Kokoontumiseen ja laivan jittimiseen liittyvé hétdvalaistus on testat-
tava jokaisen laivan jattdmistd koskevan harjoituksen yhteydessa.

.7 Paloharjoituksia on jérjestettdivdi SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.4
sdannoén maardysten mukaisesti.

.8 Laivavéelle on annettava aluksella koulutusta ja ohjeita SOLAS-yleis-
sopimuksen 111/19.4 sdannén méardysten mukaisesti.

.9 Miehiston jdsenten, joilla on pédsy suljettuihin tiloihin ja joiden teh-
taviin kuuluu pelastustoiminta, on osallistuttava suljettuun tilaan paa-
syd ja pelastustoimintaa koskeviin harjoituksiin, joita on jarjestettdva
aluksella hallinnon médrddmin viliajoin mutta véhintddn kerran
vuodessa:

.1 Suljettuun tilaan pddsyd ja pelastustoimintaa koskevat harjoitukset
.1 Suljettuun tilaan padsya ja pelastustoimintaa koskevat harjoituk-
set olisi suunniteltava ja toteutettava turvallisesti ottaen tarpeen

mukaan huomioon IMO:n laatimissa suosituksissa esitetyt suun-
taviivat (1).

.2 Jokaisessa suljettuun tilaan padsyé ja pelastustoimintaa koske-
vaan harjoitukseen on sisdllyttava:

.1 suljettuun tilaan menemiseen vaadittavan henkilokohtaisen
suojavarustuksen tarkastus ja kaytto;

.2 viestintdvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kaytto;

.3 suljettujen tilojen ilman mittauslaitteiden tarkastus ja kaytto;
4 pelastusvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kdytto; ja
.5 ensiapu- ja elvytystekniikoita koskevat ohjeet.

(") Viittaus suljettuihin tiloihin menemisestéd aluksilla annettuihin tarkistettuihin suosituksiin,
jotka IMO hyviéksyi paitoslauselmalla A.1050(27).
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14 Rekisterit (R 19.5)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Miehiston kokoontumisten jdrjestamispdivét, aluksen jattamis- ja pa-
loharjoitusten yksityiskohdat, suljettuihin tiloihin menemisti ja pelas-
tamista koskevat harjoitukset, muut hengenpelastuslaiteharjoitukset ja
aluksella jérjestettdvd koulutus on kirjattava hallinnon méardamain
lokikirjaan. Jos tdysimdérdistd miehiston kokoontumista, harjoitusta
tai koulutusta ei jérjestetd sovittuna aikana, lokikirjaan on merkittdva
olosuhteet ja toteutuneen miehiston kokoontumisen, harjoituksen tai
koulutuksen laajuus.

IV LUKU
RADIOYHTEYDET
1. Yhteydenpitolaitteet
D-LUOKAN ALUKSET
.1 D-luokan aluksissa on oltava ainakin:
.1.1 VHF-radiolaitteisto, joka ldhettdd ja vastaanottaa

.1.1.1 digitaalisia selektiivikutsuja (DSC) taajuudella 156,525
MHz (kanava 70). Hétdviestien ldhettiminen on voitava
kéynnistdd kanavalla 70 paikasta, jossa alusta tavallisesti
ohjataan; ja

.1.1.2 radiopuhelinkutsuja taajuuksilla 156,300 MHz (kanava 6),
156,650 MHz (kanava 13) ja 156,800 MHz (kanava 16);

.1.2 VHF-radiolaitteistolla on myds voitava ldhettdd ja vastaanottaa
yleistd radioliikennettd kéyttden radiopuhelinta.

.1.3 Viitataan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV/7.1.1 ja IV/
8.2 sdantoon.
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LIOTE 11

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJA

(Téata turvallisuuskirjaa tdydentdd varusteluettelo.)
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(Virallinen sinetti) (Valtio)

Annettu

(lippuvaltion toteuttamien asiaa koskevien toimenpiteiden nimi)
méadéraysten nojalla todistuksena siitéd, ettd jéljempéand mainittu alus on matkustaja-alusten

turvallisuusséénnoista ja maarayksista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2009/45/EY vaatimusten mukainen,

hallituksen valtuuttamana todistuksen on mydntanyt

(lippuvaltion taydellinen virallinen nimi)

(neuvoston direktiivin 94/57/EY s&énndsten mukaisesti hyvéksytyn toimivaltaisen laitoksen téydellinen virallinen nimi)

Aluksen tiedot

Aluksen nimi:

Rekisterdintisatama:

Rekisterinumero tai tunnuskirjaimet:

IMO-tunnistenumero ('):

Pituus:

Matkustajaméaara:

Bruttovetoisuus:

Paivamaara, jona koli laskettiin tai aluksen rakentami-
nen oli vastaavassa vaiheessa:

Ensimméisen katsastuksen péivémééara:

Merialueet, joilla aluksella on oikeus liikenndida A1/ A2/ A3/ A4 (3
(SOLAS-yleissopimuksen [V/2 séantd)

Aluksen luokka sen merialueen mukaisesti, jolla aluk- A/B/C/D@®
sella on oikeus likenndid&; sovelletaan seuraavia rajoi-
tuksia tai lisdvaatimuksia ():

(1) Mahdollinen aluksen IMO-numero paatéslauselman A.600 (15) mukaisesti.

(3) Tarpeeton viivataan yli.

(3) Merkinta mahdollisista rajoituksista, joita sovelletaan reitin, liikenndintialueen tai rajoitetun likenndintikauden vuoksi, tai etityisista
paikallisista olosuhteista johtuvista lisdvaatimuksista.
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Ensimmaéinen katsastus (2) / maaraaikaiskatsastus (2)

Téten todistetaan, etta:

1. alus on katsastettu direktiivin 2009/45/EY 12 artiklan mukaisesti,
2. katsastuksessa kavi iimi, ettd alus on taysin direktiivin 2009/45/EY vaatimusten mukainen, ja

3. alus vapautetaan direktiivin 2009/45/EY 9 artiklan 3 kohdassa myonnettyjen valtuuksien nojalla seuraavista direktii-
vin vaatimuksista:

4. seuraavat osastoimislastiviivat on merkitty:

Osastoimislastiviivat, jotka on merkitty
aluksen sivuun keskilaivaan Varalaita (millimetreing)
(saéntd 11-1/B/11)

Vaihtoehtoisia liikenndintiolosuhteita
koskevat huomiot

c1(h)
c.2
C3
Tama turvallisuuskira on VOIMAsSa ........coceeeiriierinie e asti direktiivin 2009/45/EY

12 artiklan mukaisesti.

= U= RSOSSN PAIVAMAArE .....ocoovveeieciiee s

(mydntavan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
Jos turvallisuuskirjassa on virkailijan allekirjoitus, lisdtddn seuraava kohta:

Allekirjoittanut iimoittaa olevansa kyseisen lippuvaltion valtuuttama my&ntdmaén tdman matkustaja-aluksen turvalli-
suuskirjan.

(allekirjoitus)

(‘) C-kirjaimen jéljessé olevat arabialaiset numerot osastoimislastiviivojen merkinndssé voidaan Korvata roomalaisilla numeroilla tai
kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tdmé on tarpeen merkintdjen erottamiseksi kansainvélisistd osastoimislastiviivojen
merkinndista.

(3) Tarpeston viivataan yli.
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Hyvéksynté todistuskirjan voimassaolon jatkamiselle yhdelld kuukaudella 13 artiklan 2 kohdan mukaisesti

Tama todistuskirja hyvaksytddn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY 13 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti

VOIMASSAOIBVAKSI ...vveeiiciiiiee et et saakka
PaIKKB .ot s et e s e e e e PAIVAMAAIE ...cooovvve e

(mydntéavan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
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VARUSTELUETTELO MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAA VARTEN
Tamaén luettelon on oltava pysyvésti matkustaja-aluksen turvallisuuskirjan liitteend

VARUSTELUETTELO TODISTUKSENA EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
DIREKTIIVIN 2009/45/EY VAATIMUSTEN MUKAISUUDESTA

Aluksen tiedot:

Aluksen nimi:

Rekisterinumero tai tunnuskirjaimet:

Matkustajaméadrd, joka aluksella on oikeus kul-
jettaa:

Niiden henkildiden vahimmaismééara, joilla on
edellytetty patevyys radiolaitteiden kayttdmi-
seen:

Hengenpelastuslaitteiden tiedot:

1 Niiden henkildiden kokonaisméiré, joille on va-
rattu hengenpelastuslaitteet

2 Pelastusveneet ja valmiusveneet Vasen sivu Oikea sivu
2.1 Pelastusveneiden kokonaisméard
2.2 Pe}ast}?f\{?neisiin mahtuvien henkildiden koko-
naismaéra
2.3 Pelastusveneiden kokonaismédrd LSA 4.5
2.4 Pelastusveneiden kokonaismédrd LSA 4.6
2.5 Pelastusveneiden kokonaismédrd LSA 4.7
2.6 Edelld esitettyyn kokonaisméérddn sisdltyvien

moottoripelastusveneiden lukumaéra

2.7 Valonheittimilld varustettujen pelastusveneiden
lukumaara

2.8 Valmiusveneiden lukumééra

2.9 Edelld esitettyyn pelastusveneiden kokonaisméaa-

rdén sisdltyvien valmiusveneiden lukumaéra

3 Pelastuslautat Vasen sivu Oikea sivu
3.1 Pelastuslauttojen kokonaisméaara

32 Lautoille mahtuvien henkildiden lukuméara

33 Lauttojen lukuméird, joissa edellytetdén olevan

hyviksytyt vesillelaskulaitteet

34 Lauttojen lukumaiéra, joissa ei edellytetd hyvik-
syttyjd vesillelaskulaitteita
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Hengenpelastuslaitteiden tiedot (jatkuu):

4 Henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet

4.1 Pelastusrenkaiden lukumaéra

42 Aikuisten pelastusliivien lukuméara

43 Lasten pelastusliivien lukuméara

44 Pelastuspukujen lukumaéra

4.5 Niiden pelastuspukujen lukumaéiréd, jotka vastaavat pelastuslii-

vien vaatimuksia

4.6 Lamposuojaimien lukumdéré (1)

5 Pyrotekniikka

5.1 Nuoranheittolaitteet

52 Hatéraketit

6 Hengenpelastukseen tarkoitetut radiolaitteet
6.1 Tutkatranspondereiden lukumaéra

6.2 Kaksisuuntaisten VHF-radiopuhelinten lukumaéra

(") Mukaan ei lasketa niitd, jotka kuuluvat pelastusveneiden, pelastuslauttojen ja valmiusveneiden varusteisiin|
LSA-sdaanndston mukaisesti.

Radiolaitteiden tiedot

1 Ensisijaiset jarjestelmat

1.1 VHF-radiolaitteisto

1.1.1 DSC-kooderi

1.1.2 DSC-piivystysvastaanotin

1.1.3 Radiopuhelin

1.2 MPF-radiolaitteisto

1.2.1 DSC-kooderi

1.2.2 DSC-piivystysvastaanotin

123 Radiopuhelin

1.3 MF/HF-radiolaitteisto

1.3.1 DSC-kooderi

1.3.2 DSC-piivystysvastaanotin

133 Radiopuhelin

1.34 Teleksilaite

1.4 INMARSAT-laiva-asema.

2 Toissijaiset hélytyskeinot
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Radiolaitteiden tiedot (jatkuu)

3 Meriturvallisuustietojen vastaanottamiseen tarkoitetut lait-
teet

3.1 NAVTEX-vastaanotin

32 EGC-vastaanotin

33 HF-teleksivastaanotin

4 EPIRB-satelliitti

4.1 COSPAS-SARSAT

42 (INMARSAT)

5 VHF EPIRB

6 Aluksen tutkatransponderi

Radiolaitteiden saatavuuden takaamiseksi kdytetyt menetelmiit

(sddnnot 1V/15.6 ja 15.7)

7.1 Kaksinkertaisen varustuksen jérjestdminen

72 Maissa tapahtuva kunnossapito

7.3 Kunnossapitomahdollisuudet merelld
Navigointijirjestelmien ja -laitteiden tiedot

1.1 Magneettinen padkompassi (%)

1.2 Yliméérdinen magneettikompassi (%)

1.3 Hyrrékompassi (%)

14 Suuntaa ilmaiseva hyrrdkompassin tytdrkompassi (%)

1.5 Suuntimaa ilmaiseva hyrrdkompassin tytdrkompassi (%)

1.6 Suunnan- tai reitinvalvontajérjestelma (%)

1.7 Suuntimalevy tai kompassisuuntimalaite (%)

1.8 Laite, jonka avulla suuntaa ja suuntimaa voidaan korjata (%)

1.9 Suuntatietojen ldhetyslaite (3)

2.1 Merikartat / elektroninen merikarttajérjestelmd (ECDIS)

22 Varajdrjestelyt ECDISia varten

2.3 Merenkulkualan julkaisut
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Navigointijirjestelmien ja -laitteiden tiedot (jatkuu)

3.1 Maailmanlaajuisen satelliittinavigointijarjestelmén / maa-asemia
kéyttavin radionavigointijirjestelmén vastaanotin (), (%)

lennin (VDR / S-VDR) (%)

32 9 gigahertsin taajuudella toimiva tutka ()

3.3 Toinen tutka (3 GHz / 9 GHz) (%), (%)

34 Automaattinen tutkamerkintélaite (ARPA) (%)

3.5 Automaattinen jaljityslaite (%)

3.6 Toinen automaattinen jéljityslaite (?)

3.7 Elektroninen tutkamerkintilaite (3)

4 Automaattinen tunnistusjérjestelma (AIS)

5 Matkatietojen tallennin / yksinkertaistettu matkatietojen tal-

6.1 Nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava laite (vesitse kuljettu
matka) (%)
6.2 Nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava laite (maitse kuljettu

matka eteenpdin ja poikittaissuunnassa) (?)

7 Kaikuluotain (3)

8.1 Perdsimen, potkurin, tyénnén, nousun ja toimintamuodon
néyttolaitteet (%)

8.2 Kéédntymisnopeuden néyttolaite (3)

(?) Tarpeeton viivataan yli.

(®) Vaihtoehtoiset keinot timan vaatimuksen noudattamiseksi sallitaan SOLAS-yleissopimuksen V/19 sdédnnon|
nojalla. Jos muita keinoja kéytetddn, ne on tdsmennettiva.
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LIOTE 1

LIIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILOIHIN LIITTYVIA MATKUS-
TAJA-ALUSTEN JA SUURNOPEUSMATKUSTAJA-ALUSTEN TUR-
VALLISUUSVAATIMUKSIA KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT

(8 artiklassa tarkoitetut)

Soveltaessaan téssé liitteessd annettuja suuntaviivoja jasenvaltioiden on noudatet-
tava IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjettd MSC/Circ.735 ("Recommen-
dation on the design and operation of passenger ships to respond to elderly and
disabled persons' needs”).

1. PAASY ALUKSELLE

Alukset olisi rakennettava ja varustettava siten, ettd liikuntarajoitteiset hen-
kilot voivat nousta alukselle ja poistua aluksesta helposti ja turvallisesti ja
heidén pédédsynsd kannelta toiselle on varmistettu joko ilman apua tai ramp-
pien, hissien tai nostolaitteiden avulla. Aluksen muiden sisdénkdyntien
yhteyteen sekd muihin asianmukaisiin sijaintipaikkoihin koko aluksessa
olisi asetettava nikyville opasteet, jotka ohjaavat tillaiselle liikuntarajoit-
teisille henkiléille tarkoitetulle sisdadnkaynnille.

2. OPASTUSMERKIT

Alukselle matkustajien avuksi asetettujen opastusmerkkien olisi oltava sel-
laisia, ettd liikuntarajoitteiset henkilot (aistivammaiset henkilét mukaan
lukien) padsevit esteettomasti niiden luokse ja pystyvit helposti lukemaan
niitd, ja niiden olisi sijaittava keskeisilld paikoilla.

3. VALINEET VIESTIEN VALITTAMISTA VARTEN

Liikenteenharjoittajan olisi huolehdittava siitd, ettd aluksella on vélineet,
joiden avulla voidaan vilittad visuaalisesti tai sanallisesti ilmoituksia muun
muassa myOhéstymisistd, aikataulun muutoksista ja aluksella tarjolla ole-
vista palveluista henkildille, jotka ovat eri tavoin liikuntarajoitteisia.

4. HALYTYKSET

Hilytysjdrjestelmét ja hilytysnapit on suunniteltava niin, ettd kaikki lii-
kuntaesteiset henkil6t, aistivammaiset ja oppimisvaikeuksista karsivit hen-
kilot mukaan lukien, pystyvit kadyttdmadn jérjestelmid ja ettd hdlytys saa-
vuttaa heidét.

5. LISAVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LIIKKUMISMAHDOLLI-
SUUKSIA ALUKSESSA

Kaiteiden, kdytdvien ja kulkuteiden sekd oviaukkojen ja ovien on mahdol-
listettava pyoratuolissa olevan henkilon liikkkuminen. Hissien, ajoneuvo-
kansien, matkustajien oleskelutilojen, majoitustilojen ja peseytymistilojen
on oltava siten suunniteltuja, ettd liikuntarajoitteisilla henkil6illd on niihin
kohtuullinen ja riittdva paisy.



0200910045 — FI —17.06.2016 — 002.002 — 198

LITE IV

A OSA

Kumottu direktiivi ja sen muutokset

(17 artiklassa tarkoitettu)

Neuvoston direktiivi 98/18/EY
(EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1)

Komission direktiivi 2002/25/EY
(EYVL L 98, 15.4.2002, s. 1)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/84/EY
(EYVL L 324, 29.11.2002, s. 53)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/24/EY
(EUVL L 123, 17.5.2003, s. 18)

Komission direktiivi 2003/75/EY
(EUVL L 190, 30.7.2003, s. 6)

B OSA

Ainoastaan 7 artikla

Luettelo kansallisen lainséiidinnon osaksi saattamiselle ja soveltamiselle asetetuista méiiriajoista

(17 artiklassa tarkoitettu)

e Midrdaika kansallisen e
Direktiivi lainsdidinng . . Soveltamispdivi
ainsdddannon osaksi saattamiselle
Direktiivi 98/18/EY 1 pdiva heindkuuta 1998
Direktiivi 2002/25/EY 15 pédiva lokakuuta 2002 1 pdivd tammikuuta 2003,
jollei direktiivin liitteessd toi-
sin mainita.
Direktiivi 2002/84/EY 23 péivd marraskuuta 2003
Direktiivi 2003/24/EY 16 péivd marraskuuta 2004
Direktiivi 2003/75/EY 31 péivd tammikuuta 2004
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LITE V
VASTAAVUUSTAULUKKO
Direktiivi 98/18/EY Téama direktiivi
1 artikla 1 artikla
2 artiklan johdantokappale 2 artiklan johdantokappale

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

2 artiklan c alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan ea alakohta

2 artiklan f alakohdan johdantokappale

2 artiklan f alakohdan ensimmdiinen luetelmakohta
2 artiklan f alakohdan toinen luetelmakohta
2 artiklan g alakohta

2 artiklan h alakohta

2 artiklan ha alakohta

2 artiklan i alakohta

2 artiklan j alakohta

2 artiklan k alakohta

2 artiklan 1 alakohta

2 artiklan m alakohta

2 artiklan n alakohta

2 artiklan o alakohta

2 artiklan p alakohta

2 artiklan q alakohta

2 artiklan r alakohta

2 artiklan s alakohta

2 artiklan t alakohta

2 artiklan u alakohta

2 artiklan v alakohta

2 artiklan w alakohta

3 artiklan 1 kohta

3 artiklan 2 kohdan johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan johdantokappale

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan ensimmdinen luetelma-
kohta

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan toinen luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan kolmas luetelmakohta

w W

3

3

artiklan a alakohta

artiklan b alakohta

artiklan c alakohta

artiklan d alakohta

artiklan e alakohta

artiklan f alakohta

artiklan g alakohdan johdantokappale
artiklan g alakohdan i alakohta
artiklan g alakohdan ii alakohta
artiklan h alakohta

artiklan i alakohta

artiklan j alakohta

artiklan k alakohta

artiklan 1 alakohta

artiklan m alakohta

artiklan n alakohta

artiklan o alakohta

artiklan p alakohta

artiklan q alakohta

artiklan r alakohta

artiklan s alakohta

artiklan t alakohta

artiklan u alakohta

artiklan v alakohta

artiklan w alakohta

artiklan x alakohta

artiklan y alakohta

artiklan 1 kohta

artiklan 2 kohdan johdantokappale
artiklan 2 kohdan a alakohdan johdantokappale

artiklan 2 kohdan a alakohdan i alakohta

artiklan 2 kohdan a alakohdan ii alakohta

artiklan 2 kohdan a alakohdan iii alakohta
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Direktiivi 98/18/EY

Tama direktiivi

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan neljds luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan viides luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan kuudes luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan seitsemés luetelmakohta
3 artiklan 2 kohdan b alakohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan ensimmaéinen luetelma-
kohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan toinen luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan kolmas luetelmakohta

4 artikla

5 artikla

artikla

a artikla

b artikla

artikla

8 artiklan ensimmdisen alakohdan johdantokappale

8 artiklan ensimmaisen alakohdan a alakohdan i alakohta
8 artiklan ensimmaisen alakohdan a alakohdan ii alakohta
8 artiklan ensimmadisen alakohdan a alakohdan iii alakohta
8 artiklan ensimmadisen alakohdan a alakohdan iv alakohta
8 artiklan ensimmdisen alakohdan loppukappale

8 artiklan ensimmdisen alakohdan b alakohdan johdanto-
kappale

8 artiklan ensimmdisen alakohdan b alakohdan i alakohta
8 artiklan ensimmdisen alakohdan b alakohdan ii alakohta
8 artiklan toinen alakohta

9 artikla

10 artikla

11 artikla

12 artikla

13 artikla

14 artikla

15 artikla
16 artikla
Liite 1
Liite 1I

Liite III

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan iv alakohta

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan v alakohta
3 artiklan 2 kohdan a alakohdan vi alakohta
3 artiklan 2 kohdan a alakohdan vii alakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan i alakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan ii alakohta
3 artiklan 2 kohdan b alakohdan iii alakohta
4 artikla

5 artikla

6 artikla

7 artikla

8 artikla

9 artikla

10 artiklan 1 kohdan johdantokappale

10 artiklan 1 kohdan a alakohta

10 artiklan 1 kohdan b alakohta

10 artiklan 1 kohdan c alakohta

10 artiklan 1 kohdan d alakohta

10 artiklan 1 kohdan johdantokappale

10 artiklan 2 kohdan johdantokappale

10 artiklan 2 kohdan a alakohta
10 artiklan 2 kohdan b alakohta
10 artiklan 3 kohta

11 artikla

12 artikla

13 artikla

14 artikla

15 artikla

16 artikla

17 artikla

18 artikla

19 artikla

Liite 1

Liite 11

Liite III

Liite IV






