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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTILV 2009/45/EU,
6. mai 2009,
reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nouete kohta
(Uuesti sonastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

Artikkel 1
Eesmirk

Kéesoleva direktiivi eesmirk on kehtestada uutel ja olemasolevatel reisi-
laevadel ning kiirreisilaevadel iihetaoline inimelu ja vara ohutuse tase,
kui modlemat liiki laevu kasutatakse kohalikuks rannasdiduks, ning sétes-
tada labirddkimiste kord rahvusvahelisel tasandil, pidades silmas rahvus-
vahelisi merereise tegevate reisilacvade eeskirjade iihtlustamist.

Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,,rahvusvahelised konventsioonid” — 1974. aasta rahvusvaheline
konventsioon inimelude ohutusest merel (1974. aasta SOLASe
konventsioon) muudetud kujul ja 1966. aasta rahvusvaheline laadun-
gimérgi konventsioon ning nende protokollid ja muudatused,

b) ,vigastamata laeva pilistuvuse koodeks” — IMO assamblee
4. novembri 1993. aasta resolutsioonis A.749(18) sisalduvate IMO
oigusaktidega hdlmatud mis tahes tiilipi vigastamata laeva piistuvuse
koodeks (muudetud kujul);

¢) ,,rahvusvaheline kiirlacvakoodeks” — kiirlaevade ohutuse rahvusva-
heline koodeks, mis sisaldub IMO 20. mai 1994. aasta resolut-
sioonis MSC 36 (63), voi kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline
2000. aasta koodeks (2000 HSC-koodeks), mis sisaldub IMO
2000. aasta detsembrikuu resolutsioonis MSC.97(73) (ajakohastatud
versioonid);

d) ,,GMDSS” — 1974. aasta SOLASe konventsiooni (muudetud kujul)
IV peatiikis sétestatud iilemaailmne merepédste ja -ohutussiisteem;

e) ,reisilaev” — laev, mis on mdeldud rohkem kui 12 reisijale;

f) ,,ro-ro reisiparvlaev” — iile 12 reisijaga laev, millel on ro-ro lasti- v3i
eriruumid, nagu on maératletud I lisa reeglis 11-2/A/2;
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g) kiirreisilaev”’ — 1974. aasta SOLASe konventsiooni (muudetud
kujul) reeglis X/1 maéératletud kiirlaev enam kui 12 reisija vedami-
seks, vilja arvatud kohalikel rannasditudel kasutatavad B-, C- voi
D-klassi reisilaevad, kui nende:

i) veeviljasurve, mis vastab kavandatud veepiirile, on alla 500 m?, ja

ii) 1994. aasta rahvusvahelise kiirlaevakoodeksi reeglis 1.4.30 ja
2000. aasta rahvusvahelise kiirlacvakoodeksi reeglis 1.4.37
maédratletud suurim kiirus on alla 20 sdlme;

h) ,,uus laev” — laev, mille kiil pandi maha vdi mis oli samasuguses
ehitusjargus 1. juulil 1998 vdi pédrast seda. Samasugune ehitusjirk
tdhendab ehitusjirku, milles:

i) algab kindla laeva ehitusena kisitatav tegevus ja

ii) on alanud konealuse laeva kokkupanek, mis holmab vdhemalt 50
tonni vdi 1 % koikide konstruktsioonimaterjalide arvestuslikust
massist, olenevalt sellest, kumb arv on viiksem;

i) ,,olemasolev laev”’ — laev, mis ei ole uus laev;

j) ,vanus” — laeva vanus, mis on viljendatud laeva tarnekuupievast
moddunud aastate arvuna;

k

~

»reisija” — iga inimene, kes ei ole:

i) kapten ja meeskonnaliikmed vdi muud isikud, kes todtavad
iikskdik kellena laeval selle laeva huvides, ja

i) alla {iheaastane laps;

1) ,laeva pikkus” — kui ei ole selgesOnaliselt sitestatud teisiti, siis
96 % kogupikkusest veepiiril, mis on 85 % kdrgusel vdhimast
teoreetilisest parda korgusest, moddetuna kiilujoonelt, vdi pikkus
voortddvi vilisservast roolipalleri telgjooneni samal veepiiril, kui
see on pikem. Diferendiga projekteeritud laevade puhul mdodetakse
pikkust kavandatud veepiiriga paralleelsel veepiiril;

m) ,,voori kdrgus” — voori korgus, mis on 1966. aasta rahvusvahelise
laadungimargi konventsiooni 39. reeglis maératletud kui vertikaalne
kaugus vooriperpendikulaari juures suvisele vabapardale vastava
veeliini ning kavandatud diferendi ja avatud teki tipu vahel laeva kiiljel;
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n) ,téistekiga laev” — laev, mis on varustatud tdieliku ilmale ja merele
avatud tekiga, mille iilatekiosa kdigil avadel on alalised sulgemis-
vahendid ja millest allpool on kdik avad laeva kiilgedes varustatud
alaliste vihemalt ilmastikukindlate sulgemisvahenditega.

Téaistekk voib olla veekindel tekk vOi samavéddrne ehitis, mis
koosneb mitteveekindlast tekist, mida katab tdielikult ilmastikukindel
ehitis, mis on piisava tugevusega ilmastikukindla terviklikkuse siili-
tamiseks ja varustatud ilmastikukindlate sulgemisvahenditega;

0) ,rahvusvaheline merereis” — merereis liikkmesriigi sadamast véljas-
pool seda liikmesriiki asuvasse sadamasse vOi vastupidi;

p) ,kohalik rannasdit” — merereis liikmesriigi sadamast samasse voi
teise selle liikmesriigi sadamasse;

q) ,.merepiirkond” — vastavalt artikli 4 15ikele 2 kehtestatud piirkond.

Raadiosidet kasitlevate sitete kohaldamisel on merepiirkonnad
médratletud 1974. aasta SOLASe konventsiooni (muudetud kujul)
IV peatiiki 2. reeglis;

r) ,,sadamaala” — ala, mis ei ole liikmesriikide méératletud merepiir-
kond, mis ulatub sadamasiisteemi lahutamatu osa moodustavate
vélimiste alaliste sadamachitisteni voi joesuuet voi muud sellist
varjatud ala kaitsvate looduslike geograafiliste moodustistega
médratletud piirideni;

s) ,,ohutu paik” — iga looduslikult voi tehislikult varjatud ala, mida laev
vOib kasutada varjupaigana tingimustes, mis vdivad ohustada tema
ohutust;

t) ,lipuriigi ametiasutus” — padev asutus riigis, mille lipu all on laeval
oigus soita;

u) ,,vastuvotjariik” — liikmesriik, kelle sadama(te)sse vdi sadamaf(te)st
teeb kohalikke rannasdite teise riigi lipu all sditev laev;

v) ,tunnustatud organisatsioon” — ndukogu 22. novembri 1994. aasta
direktiivi 94/57/EU (laevade kontrolli ja iilevaatusega tegelevate
organisatsioonide ja veeteede ametite vastavat tegevust késitlevate
tihiste eeskirjade ja standardite kohta) (') artikli 4 kohaselt tunnus-
tatud organisatsioon;

w) ,,meremiil” — 1 852 meetrit;

x) ,,mirkimisvddrne lainekorgus” — konkreetsel ajavahemikul tdhel-
datud lainekorguste kdrgeima kolmandiku keskmine kdrgus;

(") EUT L 319, 12.12.1994, Ik 20.
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y) ..piiratud liikuvusega isikud” — kdik isikud, kellel on raskusi iihis-
transpordi kasutamisel, sealhulgas eakad, puudega voi meelepuu-
dega isikud ja ratastoolikasutajad, rasedad ja viikelastega isikud.

Artikkel 3
Reguleerimisala

1. Olenemata nende lipuriigist kohaldatakse kéesolevat direktiivi
alljargnevate kohalikke rannasoite tegevate lacvade suhtes:

a) uued reisilacvad;

b) olemasolevad 24 meetri pikkused ja pikemad reisilaecvad,

¢) kiirreisilaevad.

Vastuvotjariigina tagab iga litkmesriik, et reisilaecvad ja kiirreisilaevad,
mis sdidavad teise riigi lipu all, vastavad tdielikult kdesoleva direktiivi
nduetele, enne kui need tohivad teha kohalikke rannasoite selles liik-
mesriigis.

2. Kéesoleva direktiivi reguleerimisalasse ei kuulu:

a) reisilaevad, mis on:

i) sdjalaevad ja sojavie isikkoosseisu transpordilaevad,

ii) ilma mehhaanilise jouallikata laevad,;

iii) laevad, mis ei ole ehitatud terasest vdi samavédrsest materjalist
ja mida ei reguleeri kiirlaevu (resolutsioon MSC.36(63) voi
MSC.97(73)) voi liuglaevu (resolutsioon A.373(X)) kisitlevad
standardid;

iv) algelise ehitusega puidust laevad;

v) algupérased, enne 1965. aastat projekteeritud ajaloolised reisi-
laevad ja nende iiksikkoopiad, mis on ehitatud valdavalt algupa-

rastest materjalidest;

vi) 10busdidujahid, kui need ei ole mehitatud voi neid ei mehitata
ning kui need ei vea érilistel eesmédrkidel rohkem kui 12 reisijat,

vOi
vii) eranditult sadamaaladel kasutatavad laevad;
b) kiirreisilaevad, mis on:
i) sOjalaevad ja sdjavide isikkoosseisu transpordilacvad;

ii) 1dbusdidujahid, kui need ei ole mehitatud voi neid ei mehitata
ning kui need ei vea édrilistel eesméarkidel rohkem kui 12 reisijat,

voi

iii) eranditult sadamaaladel kasutatavad laevad.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 6

Artikkel 4
Reisilaevade Kklassid

1. Reisilaecvad jagatakse jargmistesse klassidesse vastavalt merepiir-
konnale, kus neid kasutatakse:

»A-klass” reisilaev, mis teeb kohalikke rannasdite, mis ei ole holmatud
B-, C- voi D-klassiga.

,,B-klass” reisilaev, mis teeb kohalikke rannasdite, mille jooksul ta ei
ole kordagi kaugemal kui 20 miili rannikust, kus merehéda-
lised voiksid maabuda, vastavalt tdusu ja mddna keskmisele
korgusele.

,,C-klass” reisilaev, mis teeb kohalikke rannasdite merepiirkonnas, kus
2,5 meetrise markimisvéaérse lainekdrguse iiletamise voimalus
on viiksem kui 10 % aastaringselt vdi konkreetsel piiratud
ajavahemikul tegevuseks ainult sellel ajavahemikul (nt suvine
hooajaline tegevus), mille kdigus ta ei ole kordagi kaugemal
kui 15 miili ohutust paigast ega rohkem kui 5 miili rannikust,
kus merehddalised voiksid maabuda, vastavalt tdusu ja
modna keskmisele kdrgusele.

,,D-klass” reisilaev, mis teeb kohalikke rannasdite merepiirkonnas, kus
1,5 meetrise markimisvéarse lainekorguse iiletamise voimalus
on viiksem kui 10 % aastaringselt vdi konkreetsel piiratud
ajavahemikul tegevuseks ainult sellel ajavahemikul (nt suvine
hooajaline tegevus), mille kdigus ta kordagi ei ole kaugemal
kui 6 miili ohutust paigast ega rohkem kui 3 miili rannikust,
kus merehidalised voiksid maabuda, vastavalt tdusu ja
modna keskmisele korgusele.

2. Iga liikmesriik:

a) kehtestab ja vajaduse korral ajakohastab oma jurisdiktsiooni alla
kuuluvate merepiirkondade nimekirja, méératledes tsoonid aastaring-
seks ja vajaduse korral piiratud hooajaliseks tegevuseks laevaklassi-
dele, kasutades 1oikes 1 sétestatud klasside kriteeriume;

b) avaldab nimekirja pddeva veeteede ameti veebisaidil asuvas iildka-
sutatavas andmekogus;

¢) teavitab komisjoni konealuse teabe asukohast ja muudatustest nime-
kirjas.

3. Kiirreisilaevade puhul kohaldatakse 1994. aasta rahvusvahelise
kiirlaevakoodeksi 1. peatiikis (1.4.10 ja 1.4.11) vdi 2000. aasta rahvus-
vahelise kiirlaevakoodeksi 1. peatiikis (1.4.12 ja 1.4.13) méératletud
kategooriaid.

Artikkel 5
Kohaldamine

1.  Uued ja olemasolevad reisilaevad ning kiirreisilaevad peavad
kohalikke rannasdite tehes jargima kdesolevas direktiivis sétestatud asja-
kohaseid ohutuseeskirju ja -ndudeid.
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2. Liikmesriigid ei takista kdesolevast direktiivist tulenevatel
pohjustel kohalikke rannasdite tegevate reisilaecvade ja kiirreisilaevade
tegevust, kui need vastavad kédesoleva direktiivi nduetele, kaasa arvatud
koik lisanduded, mille litkmesriik vOib kehtestada vastavalt artikli 9
loikele 1.

Vastuvotjariigina tunnustab iga liikkmesriik kohalikke rannasdite tegevate
kiirlaevade kiirlaeva ohutuse tunnistust ja kiirlaeva tegevusluba, mille
on vilja andnud teine liikmesriik, voi artiklis 13 nimetatud reisilaeva
ohutuse tunnistust, mille on vélja andnud teine liikmesriik kohalikke
rannasoite tegevale reisilaevale.

3. Vastuvdtjariik v&ib vastavalt direktiivi 95/21/EU sitetele koha-
likke rannasdite tegeva reisilaeva voi kiirreisilaeva iile vaadata ja selle
dokumente kontrollida.

4. Kogu laeva pardal olevat laevavarustust, mis on loetletud direktiivi
96/98/EU A.1 lisas ja vastab selle nduetele, kisitatakse kiesolevale
direktiivile vastavana hoolimata sellest, kas kédesoleva direktiivi I lisas
ndutakse selle varustuse tunnustamist ja katsetamist lipuriigi ametiasu-
tust rahuldaval viisil.

Artikkel 6
Ohutusnouded

1.  Uute ja olemasolevate A-, B-, C- ja D-klassi reisilaevade puhul:

a) peab laevakere, pea- ja abimehhanismide ning elektri- ja automaat-
seadmete chitus ja hooldus vastama klassifikatsiooni standarditele,
mis on tdpsustatud tunnustatud organisatsiooni eeskirjades voi sama-
védrsetes eeskirjades, mida ametiasutus kasutab vastavalt direktiivi
94/57/EU artikli 14 13ikele 2;

b) kohaldatakse 1974. aasta SOLASe konventsiooni (muudetud kujul)
IV peatiiki, kaasa arvatud GMDSSi muudatused, V ja VI peatiiki
sétteid;

¢) kohaldatakse 1974. aasta SOLASe konventsiooni ajakohastatud
versiooni V peatiiki reeglite 17, 18, 19, 20 ja 21 pardal olevaid
navigatsiooniseadmeid késitlevaid sitteid. Pardal olevad navigatsioo-
niseadmed, mis on loetletud direktiivi 96/98/EU A(1) lisas ja
vastavad selle nouetele, loetakse SOLASe 1974. aasta konventsiooni
V peatiiki reegli 18.1 tiiiibikinnitusnduetele vastavaks.

2. Uute reisilaecvade puhul:

a) tldnouded:

i) uued A-klassi reisilacvad peavad tdielikult vastama 1974. aasta
SOLASe konventsiooni (muudetud kujul) nduetele ning kéesole-
va direktiivi asjakohastele erinduetele. Reeglite puhul, mille
tolgendamise jatab 1974. aasta SOLASe konventsioon (muudetud
kujul) ametiasutuse otsustada, kohaldab lipuriigi ametiasutus I
lisas sisalduvaid tdlgendusi,
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ii) uued B-, C- ja D-klassi reisilaevad peavad vastama kéesoleva
direktiivi asjakohastele erinduetele;

b) laadungimérgi nduded:

i) koik uued reisilaevad, mille pikkus on 24 meetrit ja rohkem,
peavad vastama 1966. aasta rahvusvahelisele laadungiméirgi
konventsioonile;

ii) 1966. aasta rahvusvahelise laadungimérgi konventsiooni kritee-
riumidega samavéirse ohutustasemega kriteeriume kohaldatakse
vastavalt pikkusele ja klassile uute reisilaecvade suhtes pikkusega
alla 24 meetri;

iii) olenemata alapunktidest i ja ii tehakse uutele D-klassi laevadele
erand 1966. aasta rahvusvahelise laadungimirgi konventsiooni
minimaalse voorikdrguse noudest;

iv) uutel A, B-, C- ja D-klassi reisilacvadel peab olema tdistekk.

3. Olemasolevate reisilaevade puhul:

a) olemasolevad A-klassi reisilacvad peavad vastama 1974. aasta
SOLASe konventsiooni (muudetud kujul) olemasolevate reisilaevade
nduetele ning kéesoleva direktiivi asjakohastele erinduetele. Reeglite
puhul, mille tdlgendamise jitab 1974. aasta SOLASe konventsioon
(muudetud kujul) ametiasutuse otsustada, kohaldab lipuriigi ameti-
asutus I lisas sisalduvaid tolgendusi;

b) olemasolevad B-klassi laevad peavad vastama kéesoleva direktiivi
asjakohastele erinduetele;

¢) olemasolevad C- ja D-klassi laevad peavad vastama kdesoleva direk-
tiivi asjakohastele erinduetele ning nende nduetega reguleerimata
kiisimustes lipuriigi ametiasutuse eeskirjadele. Sellised eeskirjad
peavad kindlustama I lisa II.1 ja I1.2 peatiikkkidega samaviirse
ohutustaseme, vottes samas arvesse konkreetseid kohalikke tootingi-
musi, mis on seotud merepiirkondadega, kus nende klasside laevu
voib kasutada.

Enne kui olemasolevad C- ja D-klassi laevad vdivad vastuvotjariigis
teha regulaarseid kohalikke rannasdite, peab lipuriigi ametiasutus
saama vastuvdtjariigi ndusoleku selliste eeskirjade kohaldamiseks;

d) kui liikmesriik leiab, et vastuvGtjariigi ametiasutuse poolt vastavalt
punktile ¢ ndutavad eeskirjad on pdOhjendamatud, teatab ta sellest
viivitamata komisjonile; komisjon algatab menetluse otsuse tegemi-
seks vastavalt artikli 11 16ikes 2 osutatud menetlusele;

e) ulatuslik remont, {imberehitus ja muutmine ning asjaomased kohan-
dused peavad vastama 15ike 2 punktis a kirjeldatud uutele laevadele
kehtivatele nduetele; olemasoleva laeva timberehitamist, mis on
kavandatud ainult laeva parema vastupidavuse saavutamiseks, ei
késitata ulatusliku muutmisena;
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f) punkti a sdtteid, kui 1974. aasta SOLASe konventsioonis (muudetud
kujul) ei ole tdpsustatud varasemaid kuupdevi, ning punktide b ja c
sétteid, kui kéesoleva direktiivi I lisas ei ole tépsustatud varasemaid
kuupievi, ei kohaldata laevade suhtes, millele pandi kiil voi mis olid
samasuguses chitusjargus:

i) enne 1. jaanuari 1940: kuni 1. juulini 2006;

i) 1. jaanuaril 1940 voi hiljem, kuid enne 31. detsembrit 1962: kuni
1. juulini 2007;

iii) 1. jaanuaril 1963 voi hiljem, kuid enne 31. detsembrit 1974: kuni
1. juulini 2008;

iv) 1. jaanuaril 1975 vai hiljem, kuid enne 31. detsembrit 1984: kuni
1. juulini 2009;

v) 1. jaanuaril 1985 voi hiljem, kuid enne 1. juulit 1998: kuni
1. juulini 2010.

4.  Kiirreisilaevade puhul:

YM1
"~ a) kiirreisilaevad, mis on ehitatud v&i millele on tehtud ulatuslikku
remonti, {imberehitusi voi muudatusi 1. jaanuaril 1996 voi hiljem,
peavad vastama 1974. aasta SOLASe konventsiooni reeglite X/2 ja

X/3 nduetele, vilja arvatud juhul, kui:

— neile pandi kiil vdi nad olid samalaadses ehitusjdrgus hiljemalt
1998. aasta juunis ja

— tileandmine ja kasutuselevott on toimunud hiljemalt 1998. aasta
detsembris ja

— nad vastavad tidielikult nduetele, mis on sétestatud liuglaecvade
ohutuse koodeksis (DSC koodeks), mis sisaldub IMO resolut-
sioonis A.373(X) (muudetud IMO resolutsiooniga MSC.37(63));

b) enne 1. jaanuari 1996 chitatud kiirreisilaevu, mis vastavad kiirlaeva-
koodeksi nouetele, voib jatkuvalt kasutada, kui nad saavad tunnistuse
vastavalt sellele koodeksile.

Enne 1. jaanuari 1996 echitatud kiirreisilaevad, mis ei vasta kiirlae-
vakoodeksi nduetele, vdivad kohalikke rannasdite teha ainult juhul,
kui neid kasutatakse juba kohalikul rannasdidul liikmesriigis 4. juunil
1998, millisel juhul neil voib lubada jitkata kohalikku rannasditu
selles liikmesriigis; sellised laevad peavad vastama DSC koodeksi
nouetele;

¢) kiirreisilaeva ja selle varustuse ehitus ning hooldus peavad vastama
tunnustatud organisatsiooni kiirlaevade klassifitseerimise eeskirjadele
vOi samavéirsetele eeskirjadele, mida ametiasutus kasutab vastavalt
direktiivi 94/57/EU artikli 14 15ikele 2.
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Artikkel 7

Piistuvusnduded ja ro-ro reisiparvlaevade jirkjarguline kasutusest
korvaldamine

1.  K&ik A-, B- ja C-klassi ro-ro reisiparvlaevad, millele pannakse kiil
v0i mis olid samasuguses chitusjdrgus 1. oktoobril 2004 vdi pérast seda,
peavad vastama direktiivi 2003/25/EU artiklitele 6, 8 ja 9.

2. Koik A- ja B-klassi ro-ro reisiparvlaevad, millele pannakse kiil voi
mis olid samasuguses ehitusjérgus enne 1. oktoobrit 2004, peavad 1. ok-
toobriks 2010 vastama direktiivi 2003/25/EU artiklitele 6, 8 ja 9, kui
nende kasutusest kdrvaldamine ei toimu kdnealusel kuupdeval voi hili-
semal kuupideval, mil nad saavad 30aastaseks, kuid hiljemalt 1. oktoobril
2015.

Artikkel 8
Piiratud liikuvusega isikuid arvestavad ohutusnouded

1. Liikmesriigid tagavad, et vdetakse asjakohased meetmed, mis teos-
tatavuse korral tuginevad III lisas esitatud suunistele, et vdimaldada
piiratud liikuvusega isikutele ohutu pads koigile tihistranspordis kasuta-
tavatele A-, B-, C- ja D-klassi reisilaevadele ja kdigile kiirreisilaecvadele,
millele pandi kiil vdi mis olid samasuguses ehitusjargus 1. oktoobril
2004 voi pérast seda.

2. Liikmesriigid teevad koostddd ja konsulteerivad piiratud liikkuvu-
sega isikuid esindavate organisatsioonidega III lisas esitatud suuniste
rakendamise osas.

3. Uhistranspordis kasutatavate nende A-, B-, C- ja D-klassi reisilae-
vade ja kiirreisilaevade iimberchitamisele, millele pandi kiil voi mis olid
samasuguses ehitusjirgus enne 1. oktoobrit 2004, kohaldavad liitkmes-
riigid III lisas esitatud suuniseid niivord, kui see on majanduslikult
moistlik ja teostatav.

Liikmesriigid koostavad siseriikliku tegevuskava suuniste kohaldamise
kohta selliste laevade ja kiirlaevade suhtes. Nad edastavad tegevuskava
komisjonile hiljemalt 17. mail 2005.

4.  Liikmesriigid teevad hiljemalt 17. mail 2006 komisjonile ettekande
kdesoleva artikli rakendamise kohta koigi artiklis 1 nimetatud laevade
suhtes, 16ikes 3 nimetatud iile 400 reisija vedamiseks ettenéhtud reisi-
laecvade ning kdigi kiirreisilacvade suhtes.
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Artikkel 9

Tiiendavad ohutusnduded, samaviidrsed noduded, erandid ja
kaitsemeetmed

1. Kui liikmesriik vdi liikmesriikide rithm leiab, et kehtivaid ohutus-
ndudeid tuleks teatavates olukordades konkreetsete kohalike tingimuste
tottu tdiustada, ja kui see vajadus on tdestatud, vdivad nad 1dikes 4
sétestatud korras votta meetmeid ohutusnduete tdiustamiseks.

2. Liikmesriik voib 10ikes 4 sitestatud korras votta meetmeid, mis
lubavad samaviérseid ndudeid nagu I lisas sisalduvad reeglid, kui sama-
véaidrsed nduded on vdhemalt sama tohusad kui nimetatud reeglid.

3. Kui ohutustase ei vdhene ja jargitakse 15ikes 4 sdtestatud korda,
voib litkkmesriik votta meetmeid laevade vabastamiseks teatavatest kdes-
oleva direktiivi erinduetest selles riigis toimuvatel riigisisestel rannasdi-
tudel, kaasa arvatud avamere mdjude eest kaitstud saarestike merealad,
teatavates to6tingimustes, nagu nditeks vdiksem mérkimisvddrne laine-
korgus, piiratud hooaeg, reisid ainult pdevasel ajal voi sobivates kliima-
voi ilmastikutingimustes voi reisi piiratud kestus vOi pédsteteenistuste
ldhedus.

4. Loigete 1, 2 vdi 3 sitteid kasutav liikmesriik toimib kdesoleva
16ike 16ikude kaks kuni kuus kohaselt.

Liikmesriik teatab komisjonile meetmetest, mida ta kavatseb votta, seal-
hulgas iiksikasjadest, mida on vaja piisava ohutustaseme sdilimises
veendumiseks.

Kui kuue kuu jooksul teatamisest otsustatakse vastavalt artikli 11 1dikes
2 osutatud menetlusele, et pakutud meetmed ei ole podhjendatud,
ndutakse konealuselt liikmesriigilt pakutud meetmete muutmist voi
votmata jdtmist.

Voetavad meetmed tdpsustatakse riigi asjakohaste digusaktidega ja edas-
tatakse komisjonile, kes teatab koikidest iiksikasjadest teistele liikmes-
riikidele.

Iga sellist meedet kohaldatakse kdigi sama klassi reisilacvade suhtes, kui
neid kasutatakse samades kindlaksméératud tingimustes, neid lipuriigi
voi reederi kodakondsuse voi tegevuskoha alusel diskrimineerimata.

Laikes 3 osutatud meetmeid kohaldatakse iiksnes seni, kuni laeva kasu-
tatakse kindlaksméératud tingimustes.
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5. Kui liikmesriik leiab, et selles riigis kohalikke rannasdite tegev
reisilaecv ohustab, hoolimata tdsiasjast, et see vastab kdesoleva direktiivi
nduetele, tdsiselt inimelusid voi vara voi keskkonda, voib laeva kiita-
mise peatada voi kehtestada tdiendavad kaitsemeetmed, kuni oht kdrval-
datakse.

Sel juhul kohaldatakse jérgmist korda:

a) litkmesriik teatab oma otsusest viivitamata komisjonile ja teistele
litkkmesriikidele, pohjendades oma otsust;

b) komisjon selgitab vilja, kas kditamise peatamine voi lisameetmed on
pOhjendatud tdsise ohu tottu turvalisusele ja keskkonnale;

¢) vastavalt artikli 11 1dikes 2 osutatud menetlusele otsustatakse, kas
litkkmeriigi otsus peatada sellise laeva kéitamine voi kehtestada lisa-
meetmed on podhjendatud tdsise ohuga inimelule, varale voi kesk-
konnale, ning kui peatamine vdi meetmed ei ole pohjendatud, tuleks
nduda asjaomaselt liikmesriigilt peatamise vdi meetmete vOtmise
otsuse tiihistamist.

Artikkel 10
Kohandused

1.  Rahvusvahelise ja eriti IMOs toimunud arengu arvesse votmiseks
vOib kohandada:

a) maédratlusi artikli 2 punktides a, b, ¢, d ja v;
b) artiklis 12 nimetatud {ilevaatuste korra ja suunistega seotud sétteid;

c) artikli 4 16ike 3, artikli 6 15ike 4, artikli 12 16ike 3 ja artikli 13 1dike
3 sitteid, mis kiésitlevad 1974. aasta SOLAS konventsiooni
(muudetud kujul) ja kiirlacvakoodeksit (kaasa arvatud selle hilise-
maid muudatusi);

d) konkreetseid viiteid artikli 2 punktides g, m ja q, artikli 3 16ike 2
punktis a, artikli 6 16ike 1 punktides b ja c, artikli 6 15ike 2 punktis b
ja artikli 13 156ikes 3 nimetatud rahvusvahelistele konventsioonidele
ja IMO resolutsioonidele.

2. Lisasid vdib muuta, et:

a) kédesoleva direktiivi tdhenduses kohaldada rahvusvahelistes konvent-
sioonides tehtud muudatusi;

b) kogemustele tuginedes tdiustada tehnospetsifikaate.

3. Kéiesoleva artikli ldigetes 1 ja 2 nimetatud meetmed, mille
eesmirk on muuta kdesoleva direktiivi vdhemolulisi sétteid, voetakse
vastu vastavalt artikli 11 16ikes 3 osutatud kontrolliga regulatiivmenet-
lusele.

4. Kdiesoleva direktiivi artiklis 2 nimetatud rahvusvahelistes digusak-
tides tehtud muudatused voib middruse (EU) nr 2099/2002 artikli 5
alusel kdesoleva direktiivi reguleerimisalast vélja jétta.
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Artikkel 11
Komitee

1. Komisjoni abistab masruse (EU) nr 2099/2002 artikliga 3 asutatud
laevade pohjustatud merereostuse viltimise ja meresdiduohutuse komitee
(COSS).

2. Kiesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli 8 sitteid.

Tihtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 5 18ike 6 tahenduses kehtestatakse
kaks kuud.

3.  Kiesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikli Sa 15ikeid 1 kuni 4 ning artiklit 7, vottes arvesse selle otsuse
artikli 8 sétteid.

Artikkel 12
Ulevaatused

1.  Lipuriigi ametiasutus korraldab igale uuele reisilaevale punktides
a, b ja c nimetatud iilevaatused:

a) llevaatus enne laeva kasutuselevotmist;
b) korrapdrane iilevaatus iga 12 kuu jérel ja
¢) tdiendavad iilevaatused, kui selleks tekib vajadus.

2. Lipuriigi ametiasutus korraldab igale olemasolevale reisilacvale
punktides a, b ja ¢ nimetatud iilevaatused:

a) esmane lilevaatus enne laeva kasutuselevotmist kohalikul rannaséidul
vastuvdtjariigis olemasolevate laevade puhul, mis teevad kohalikke
rannasoite litkkmesriigis, mille lipu all nad sdidavad,

b) korrapdrane iilevaatus iga 12 kuu jérel ja
c¢) tdiendavad tilevaatused, kui selleks tekib vajadus.

3. Igale kiirreisilaevale, mis peab vastavalt kdesoleva direktiivi artikli
6 10ike 4 sdtetele vastama kiirlaevakoodeksi nouetele, korraldab lipuriigi
ametiasutus kiirlaevakoodeksis ndutavad iilevaatused.

Kiirreisilaevadele, mis peavad vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 6
l16ikele 4 vastama DSC koodeksi nouetele, korraldab lipuriigi ameti-
asutus DSC koodeksis ndutavad iilevaatused.

4.  Jargida tuleb reisilaeva ohutuse tunnistuse asjakohast korda ja
suuniseid, mis on tdpsustatud IMO resolutsioonis A.997(25) iilevaatuse
suuniste kohta iihtlustatud iilevaatuste ja tunnistuste andmise alusel, voi
sama eesmairgi saavutamiseks kavandatud korda.

5. Loigetes 1, 2 ja 3 nimetatud iilevaatusi teevad ainult lipuriigi
ametiasutuse enda, tunnustatud organisatsiooni voi lipuriigi poolt
iillevaatuste tegemiseks volitatud litkmesriigi pdhikohaga {ilevaatajad
eesmérgiga veenduda, et jargitakse koiki kdesoleva direktiivi kohaldata-
vaid noudeid.
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Artikkel 13
Tunnistused

1.  Ko&ik uued ja olemasolevad reisilacvad saavad kidesolevale direk-
tiivile vastava reisilaeva ohutuse tunnistuse. Tunnistuse vorm on sétes-
tatud II lisas. Tunnistuse annab lipuriigi ametiasutus pédrast artikli 12
16ike 1 punktis a ja artikli 12 16ike 2 punktis a kirjeldatud esmast
iilevaatust.

2. Reisilaeva ohutuse tunnistus antakse kuni 12 kuuks. Lipuriigi
ametiasutus voib tunnistuse kehtivust pikendada kuni ithe kuu vorra
alates sellel mérgitud kehtivuse 10ppkuupdevast. Kehtivuse pikendamisel
algab tunnistuse uus kehtivusaeg olemasoleva tunnistuse kehtivuse 10pp-
kuupéevast enne selle pikendamist.

Reisilaeva ohutuse tunnistust uuendatakse pérast artikli 12 15ike 1 punktis
b ja artikli 12 1dike 2 punktis b kirjeldatud korrapérast iilevaatust.

3. Kiirlaevakoodeksi nouetele vastavatele kiirreisilaevadele annab
lipuriigi ametiasutus vastavalt kiirlaevakoodeksi sitetele kiirlaeva
ohutuse tunnistuse ja kiirlaeva tegevusloa.

DSC koodeksi nduetele vastavatele kiirreisilaevadele annab lipuriigi
ametiasutus vastavalt DSC koodeksi sétetele DCS konstruktsiooni ja
varustuse tunnistuse ja DSC tegevusloa.

Enne vastuvdtjariigis kohalikke rannasoite tegevale kiirreisilaevale tege-
vusloa andmist lepib lipuriigi ametiasutus vastuvdtjariigiga kokku koigis
tegevustingimustes, mis seostuvad laeva tegevusega selles riigis. Lipu-
riigi ametiasutus esitab kdik sellised tingimused tegevusloal.

4. Artikli 9 16ike 3 sétete alusel ja nendega kooskdlas laevadele
tehtud erandid maérgitakse reisi- voi kiirlaeva tunnistusele.

Artikkel 14
1974. aasta SOLASe konventsiooni reeglid

1.  Rahvusvahelisi merereise tegevate reisilaecvade puhul esitab
ithendus IMO-le taotlused:

a) kiirendada IMOs jitkuvat t66d 1974. aasta SOLASe konventsiooni
(muudetud kujul) peatiikkide II-1, 1I-2 ja III reeglite 1&dbivaatamisel,
mis sisaldavad ametiasutuse otsustada jéetud kiisimusi, et kehtestada
neile reeglitele iihtlustatud tdlgendused ja votta vastu nende vastavad
parandused, ja
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b) votta meetmeid MSC ringkirja 606 (sadamariigi ndustumise kohta
SOLASe konventsiooni eranditega) sétete aluseks olevate pohimotete
kohustuslikuks kohaldamiseks.

2. Loikes 1 nimetatud taotlused esitavad ndukogu eesistujariik ja
komisjon I lisas sétestatud tihtlustatud reeglite alusel.

Liikmesriigid teevad kdik vOimaliku tagamaks, et IMO asub kiiresti
nimetatud reegleid ja meetmeid vélja to6tama.

Artikkel 15
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad kdesoleva direktiivi kohaselt vastuvoetud si-
seriiklike digusnormide rikkumise eest méaératavaid karistusi kasitlevad
oigusnormid ja votavad koik vajalikud meetmed, et tagada nende karis-
tuste kohaldamine. Sitestatavad karistused peavad olema tdhusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad.

Artikkel 16
Teatamine

Liikmesriigid edastavad komisjonile viivitamata kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas vastuvoetud pohiliste siseriiklike digusnor-
mide teksti. Komisjon teavitab sellest teisi liikkmesriike.

Artikkel 17
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 98/18/EU, mida on muudetud IV lisa A osas loetletud direk-
tiividega, tunnistatakse kehtetuks; see ei mdjuta litkmesriikide kohustusi,
mis on seotud IV lisa B osas esitatud direktiivide {ilevitmise ja kohal-
damise tdhtpidevadega.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile késitatakse viidetena kéesole-
vale direktiivile ning neid loetakse vastavalt V lisas esitatud vastavus-
tabelile.

Artikkel 18
Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pédeval pirast selle avalda-
mist FEuroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 19
Adressaadid

Kéesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.
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1 LIS4

KOHALIKU RANNASOIDUGA TEGELEVATE UUTE JA OLEMASOLE-
VATE REISILAEVADE OHUTUSNOUDED

Sisukord
I PEATUKK — ULDSATTED

1I-1 PEATUKK — KONSTRUKTSIOON — VAHERUUMIDEKS JAOTUMINE
JA PUSTUVUS, MASINAD NING ELEKTRISEADMED

A OSA — ULDOSA
1. B osa (R 2) mdisted

2. C, D ja E osa (R 3) mdisted

A-1 OSA — LAEVADE KONSTRUKTSIOON

L. Asbesti sisaldavate materjalide paigaldamine (R 3-5)
2. Pardal ja maismaal siilitatavad ehitusjoonised (R 3-7)
3. Puksiir- ja sildumisseadmed (R 3-8)

B OSA - VIGASTAMATA LAEVA PUSTUVUS, VAHERUUMIDEKS
JAOTUMINE JA VIGASTATUD LAEVA PUSTUVUS

B-1 OSA — 1. JAANUARIL 2009 VOI HILJEM EHITATUD LAEVAD -
RESOLUTSIOONI MSC.216(82) VOIMALIK KOHALDAMINE

B-2 OSA — ENNE 1. JAANUARI 2009 EHITATUD LAEVAD

—_

Vigastamata laeva piistuvus. Resolutsioon A.749 (18)
Veekindlateks vaheruumideks jaotumine

Uputatav piirpikkus (R 4)

Vaheruumide lubatud pikkus (R 6)

Téituvustegur (R 5)

Vaheruumideks jaotumise tegur

Erinduded laeva vaheruumideks jaotumise osas (R 7)
Vigastatud laeva piistuvus (R 8)

—1. Vigastatud ro-ro-reisilaevade piistuvus (R 8-1)

© 0 N U A W

~2.  Erinduded ro-ro-reisilacvadele, mis veavad 400 inimest vdi rohkem
(R 8-2)

8-3.  Erinduded muudele kui ro-ro-reisilaevadele, mis veavad 400 inimest vdi
rohkem

9. Piik ja masinaruumi vaheseinad (R 10)

10.  Topeltpshjad (R 12)

11. Vaheruumideks jaotumise veeliini midramine, mérkimine ja dokumenteer-
imine (R 13)

12. Veekindlate vaheseinte jne ehitus ja esimene katsetamine (R 14)

13. Avaused veekindlates vaheseintes (R 15)

14, Kaubaveokeid ja neid saatvaid tootajaid vedavad laevad (R 16)

15. Avaused pdhjapannulis allpool ujuvusvaru veeliini (R 17)

16.  Reisilaevade veekindlus iilalpool ujuvusvaru veeliini (R 20)

17. Lastimisuste sulgemine (R 20-1)

17-1. Veekindlus ro-ro-tekist (vaheseinte tekist) alumiste ruumideni (R 20-2)
17-2. Ligipads ro-ro-tekkidele (R 20-3)

17-3. Vaheseinte sulgemine ro-ro-tekil (R 20—4)
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18. Teave piistuvuse kohta (R 22)

19. Hukkumatuse informatsioon (R 23)

20. Laevakere ja tekiehitiste terviklikkus, vigastuste véltimine ja kontroll
(R 23-2)
21 Veekindlate uste jm mirgistus, korrapdrane t66 ja kontrollimine (R 24)

22. Logiraamatu kanded (R 25)
23. Tdstetavad autoplatvormid ja -rambid
24. Reelingud
C OSA — MASINAD
L. Uldine (R 26)
Sisepdlemismootorid (R 27)
Pilsipumbaseadmed (R 21)

Tagasikdiguvahendid (R 28)

2
3
4. Pilsipumpade arv ja tiiiip (R 21)
5
6 Rooliseade (R 29)

7

Téiendavad nduded elektrilistele ja elektrohiidraulilistele rooliseadmetele

(R 30)
8. Ventilatsioonisiisteemid masinaruumides (R 35)
9. Side komandosilla ja masinaruumi vahel (R 37)

10. Laevamehaaniku héireseade (R 38)
11. Avariiseadeldiste asukoht (R 39)
12. Masinate juhtimisseadised (R 31)
13. Aurutorustikud (R 33)

14. Surudhusiisteemid (R 34)

15. Kaitse miira eest (R 36)

l6. Liftid

D OSA — ELEKTRISEADMED

L. Uldine (R 40)

2 Pohitoiteallikas ja valgustus (R 41)

3 Auvariitoiteallikas (R 42)

4. Ro-ro-laevade tdiendav avariivalgustus (R 42-1)
5

Ettevaatusabindud elektriloogi, tulekahju ja muude elektriga seotud ohtude
vastu (R 45)

E OSA — AJUTI MEHITAMATA MASINARUUMIDE LISANOUDED

Erikaalutlus (R 54)

L. Uldine (R 46)

2 Tuleohutus (R 47)

3. Kaitse vee sissevoolu eest (R 48)

4 Peajouseadme juhtimine komandosillalt (R 49)

Side (R 50)

W

Hairestisteem (R 51)
Ohutussiisteemid (R 52)

Erinduded masinatele, kateldele ja elektriseadmetele (R 53)

© 2 N

Automaatne juhtimis- ja hiiresiisteem (R 53.4)
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112 PEATUKK — TULEKAITSE, TULEKAHJU AVASTAMINE JA TULE-
KUSTUTUS

A OSA — ULDOSA

1.
2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Peamised pdhimdtted (R 2)

Moisted (R 3)

Tuletdrjepumbad, tuletdrjetorustikud, hiidrandid, voolikud ja pihustid (R 4)
Paiksed tulekustutussiisteemid (R 5 + 8 + 9 + 10)

Kasitulekustutid (R 6)

Tulekustutussiisteemid masinaruumides (R 7)

Erisiisteemid masinaruumides (R 11)

Automaatsed sprinkler-, tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemid (R 12)
Paiksed tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemid (R 13)

Kiittedli, mddrdedli ja muude tuleohtlike lide kasutamine (R 15)
Tuletorjuja varustus (R 17)

Muud sitted (R 18)

Tuletdrjeplaanid (R 20)

Operatiivne valmisolek ja hooldus

Juhendid, véljadpe ja harjutused pardal

Toimingud

B OSA — TULEOHUTUSMEETMED

1.
2.

10.
11.
12.

14.
15.

16.

17.
18.

Struktuur (R 23)
Vertikaalsed pdhitsoonid ja horisontaaltsoonid (R 24)
Vaheseinad vertikaalse pShitsooni sees (R 25)

Rohkem kui 36 reisijat vedavate uute laevade vaheseinte ja tekkide
tulepiisivus (R 26)

Kuni 36 reisijat vedavate uute ning rohkem kui 36 reisijat vedavate
olemasolevate B-klassi laevade vaheseinte ja tekkide tulekindlus (R 27)

Evakuatsiooniteed (R 28)

Evakuatsiooniteed ro-ro-reisilaecvadel (R 28-1)

Labiviigud ja avad A- ja B-klassi vaheseintes (R 30, 31)
Treppide ja liftide kaitse elu- ning teenindusruumides (R 29)
Ventilatsioonisiisteemid (R 32)

Aknad ja illuminaatorid (R 33)

Polevate materjalide piiratud kasutamine (R 34)

Ehituse iiksikasjad (R 35)

Paiksed tulekahju avastamis- ja héiresiisteemid ning automaatsed sprinkler-
ja tulekahjuhéiresiisteemid (R 14) (R 36)

Eriruumide kaitse (R 37)

Tuletdrje ringkdigud, tulekahju avastamis-, hdire- ja valjuhdildiside
siisteemid (R 40)

Rohkem kui 36 reisijat vedavate olemasolevate B-klassi laevade
ajakohastamine (R 41-1)

Erinduded ohtlikke kaupu vedavatele lacvadele (R 41)

Erinduded helikopterirajatistele
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III PEATUKK — PAASTEVAHENDID
Moisted (R 3)

2. Teabevahetus, padstepaadid voi -parved ja valvepaadid, isiklikud padste-
vahendid (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)
3. Ohusignalisatsioonisiisteem, valjuhdildiside, kogunemisnimekiri ja hadao-

lukorra juhised, raadiosidepersonal, todjuhised, véljadppe kisiraamat ja
hooldusjuhendid (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

4. Péidstepaatide voi -parvede mehitamine ja jarelevalve (R 10)

5. Pédstepaatide ja -parvede kogunemispunktid ja neile minemise kord
(R 11 + 23 +25)

5-1. Nouded ro-ro-reisilaevadele (R-26)
5-2.  Helikopteri maandumis- ja pealevotmispiirkonnad (R 28)

5-3.  Kaptenite otsusetegemise abisiisteem (R 29)

6. Veeskamispunktid (R 12)

7. Paistepaatide ja -parvede paigutus (R 13 + 24)

8. Valvepaatide paigutus (R 14)

8a. Laeva evakuatsioonisiisteemide paigutus (R 15)

9. Padstepaatide voi -parvede veeskamise ja tagasitdstmise seadmed (R 16)

10. Pédstepaatidesse mineku, nende veeskamise ja tagasitGstmise seadmed
R 17)

11. Héadaolukorra juhised (R 19)
12. Operatiivne valmisolek, hooldus ja kontroll (R 20)
13. Laevalt lahkumise véljadpe ja harjutused (R 19 + R 30)

IV PEATUKK — RAADIOSIDE

1. Raadiosideseadmed

II LISA — REISILAEVA OHUTUSE TUNNISTUSE VORM

I LISA — SUUNISED SEOSES LIKUMISPUUDEGA ISIKUTE SUHTES
KEHTIVATE OHUTUSNOUETEGA REISILAEVADEL JA KIIRREISILAE-
VADEL

IV LISA

A OSA — KEHTETUKS TUNNISTATUD DIREKTIIVID JA NENDE
HILISEMAD MUUDATUSED

B OSA — LIIKMESRIIGI OIGUSESSE ULEVOTMISE JA KOHALDA-
MISE TAHTAJAD

V LISA — VASTAVUSTABEL
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I PEATUKK
ULDSATTED

Kui see on selgelt sitestatud, kohaldatakse kéesoleva lisa reegleid koha-
liku rannasdiduga tegelevate uute ja olemasolevate A-, B-, C- ja D-klassi
reisilaevade suhtes, vottes arvesse kidesoleva direktiivi reguleerimisala
vastavalt selle artiklile 3.

Uued B-, C- ja D-klassi laevad pikkusega vihem kui 24 meetrit peavad
vastama kéesoleva lisa reeglite 11-1/B/2 kuni 11-1/B/8 ja 1I-1/B/10 sitetele,
kui selle lipuriigi ametiasutus, mille lipu all sellistel laecvadel on digus
soOita, ei taga, et nad vastavad lipuriigi riiklikele eeskirjadele ja et sellised
eeskirjad tagavad samavéirse ohutustaseme.

Kui kéesoleva lisa reegleid ei kohaldata vihem kui 24 meetri pikkuste
uute laevade suhtes, tagab lipuriigi ametiasutus selliste laecvade sama-
vadrse ohutustaseme riiklike eeskirjade jargimisega.

Olemasolevad C- ja D-klassi laevad ei pea vastama kéesoleva lisa II-1 ja
II-2 peatiiki nduetele juhul, kui selle lipuriigi ametiasutus, mille lipu all
sellistel laevadel on digus sdita, tagab, et need vastavad lipuriigi riiklikele
eeskirjadele ja et sellised eeskirjad tagavad samavéirse ohutustaseme.

Peale selle ei pea B-, C- ja D-klassi laevad pikkusega alla 24 meetri
vastama jargmistele 1I-2 peatiiki reeglitele, kui leitakse, et kdnealuste
reeglite tditmine on vdimatuks ja/vdi pohjendamatu: B osa reegel 10, C
osa reeglid 4,9 ja 190 ning E osa reeglid 1-9. Lipuriigi ametiasutus tagab
sellistele laevadele samavidrse ohutustaseme riiklike eeskirjade tditmi-
sega.

Olenemate artikli 6.1 punktis b sétestatust, ei pea D-klassi laevad, mis ei
soida 1974. aasta SOLASe konventsiooni reeglis 1V/2.12 maératletud
merepiitkonnast A 1 véljapoole, tditma 1974. aasta SOLASe konvent-
siooni IV peatiikis sdtestatud veondudeid, kuid nad peavad vdhemalt
tditma kéesoleva lisa IV peatiiki sétteid.

1974. aasta SOLASe konventsiooni reegli V/22 sitteid ndhtavuse kohta
komandosillalt kohaldatakse vastavalt voimalustele ja vajadustele ka alla
55 meetri pikkuste laevade suhtes, kui ,,pikkus” on méératletud vastavalt
vastab 1974. aasta SOLASe konventsiooni reeglile V/2.

Kui kédesolevas lisas ndutakse IMO mone resolutsiooni kohaldamist
olemasolevate laecvade suhtes, ei pea kuni kaks aastat parast IMO kone-
aluse resolutsiooni vastuvdtmise kuupdeva ehitatud laevad sellele resolut-
sioonile vastama juhul, kui nad vastavad kohaldatavatele varasematele
resolutsioonidele, kui selliseid on.

,Ulatuslike” paranduste, iimberehituste ja muudatuste all moistetakse
niiteks:

— iga muudatust, mis muudab oluliselt laeva modtmeid;

— niéide: pikendamine uue keskosa lisamise teel;

— iga muudatust, mis muudab oluliselt laeva reisijateveo mahtu;

— ndide: reisijate veoks kohandatud autotekk;

— iga muudatust, mis pikendab oluliselt laecva kasutusiga;

— ndide: reisijate majutuse uuendamine iihel tervel tekil.
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10.  Mirge ,,(R...)” mitme reegli pealkirja jéirel kdesolevas lisas viitab 1974.
aasta SOLASe konventsiooni reeglitele, millel pdhinevad kidesoleva lisa
reeglid, st:

.1 II-1 peatiikk: A-1 osa, viited SOLASe konventsioonile, mis sisaldab
2006. aasta muudatusi.

.2 1I-1 peatiikk: A ja B osa, viited SOLASe konventsioonile, mis sisaldab
1996/1998. aasta muudatusi.

.3 II-2 peatiikk: A osa reeglid 1 ja 2, viited SOLASe konventsioonile,
mis sisaldab 1999/2000. aasta muudatusi. Reegel 1.3, viide 1974. aasta
SOLASe konvenstiooni muudetud II-2 peatiiki (2000. aasta muuda-
tused) F osale (Alternatiivne kavandamine ja korraldused) 1. jaanuaril
2003 voi pérast seda ehitatud laevade puhul. II-2 peatiikk: A osa
reeglid 3—16 ja B osa reeglid 1-18, viited SOLASe konventsioonile,
mis sisaldab 1996/1998. aasta muudatusi.

4 I peatiikk: Viited SOLASe konvenstiooni 1996/1998. aasta muuda-
tustele ja 2001.—2003. aasta muudatustele.

11. A-KLASSI LAEVADE suhtes kohaldatavad sétted on esitatud jargmistes
peatiikkides:

II-1/A-1 peatiikk, reegel 1;
1I-1/B peatiikk, reeglid 1, 23 ja 24;
II-1/C peatiikk, reeglid 1, 3 ja 16;
1I-2/A peatiikk, reeglid 4, 9 ja 12;
11-2/B peatiikk, reegel 6.
12.  A-KLASSI RO-RO-REISILAEVADE suhtes kohaldatavad sétted:

1I-1/B peatiikk, reeglid 17-2 ja 20.

II-1 PEATUKK

KONSTRUKTSIOON - VAHERUUMIDEKS JAOTUMINE JA PUSTUVUS,
MASINAD NING ELEKTRISEADMED

A 0S4
ULDOSA
1. B osa (R 2) moisted
UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 .1 ,,vaheruumideks jaotumise veeliin” — laeva vaheruumideks jaotu-
mise médramisel kasutatav veeliin;

.2 ,kdrgeim vaheruumideks jaotumise veeliin” — veeliin, mis vastab
suurimale kohaldatavate vaheruumideks jaotumise nduetega
lubatud siivisele;

2 laeva pikkus” — pikkus, mis mdddetakse korgeima vaheruumideks
jaotumise veeliini darmiste punktide perpendikulaaride vahelt;

3 ,laeva laius” — suurim laius laevakere viliskiilgede vahel korgeima
vaheruumideks jaotumise veeliini kohal voi all;

4 stivis” — konealuse vaheruumideks jaotumise veeliini vertikaalne
kaugus teoreetilisest pohiliinist lacva keskel;
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.10

11

A2

13

14

,dedveit” — laeva maédratud suvisele vabapardale vastava veeliini
veesurve vees suhtelise tihedusega 1,025 ja tiihja laeva kaalu vahe
tonnides;

tihja laeva kaal” — laeva veeviljasurve tonnides ilma lasti, kiituse,
madrdedli, ballastvee, joogivee ja toiteveeta mahutites, tarbevarude
ning reisijate ja meeskonna ja nende esemeteta;

»vaheseinte tekk” — kdige kdrgem tekk, kuhu ulatuvad veekindlad
poikivaheseinad;

Lujuvusvaru veeliin” — kiiljele vaheseinte teki tilemisest pinnast vihe-
malt 76 mm allapoole tdmmatud joon;

H~ruumi tdituvustegur” — ruumi protsent, mida vdib tdita vesi. Ujuvus-
varu veeliinist kdrgemale ulatuva ruumi tdituvustegurit moodetakse
ainult liini kdrguseni;

,masinaruum” ulatub teoreetilisest pohiliinist ujuvusvaru veeliinini ja
on ddrmiste peamiste veekindlate pdikivaheseinte vahel, piirates pea-
ja abijouseadmeid ning jouseadmeid teenindavaid katlaid,

Hreisijate ruumid” — ruumid, mis antakse reisijate majutamiseks ja
neile kasutamiseks, viélja arvatud pagasi-, hoiu-, lao- ja postiruumid;

,,veekindel” — konstruktsiooni suutlikkus takistada vee liikumist 1dbi
konstruktsiooni igas suunas vigastamata voi vigastuse tottu usutavasti
esineva veesamba korral;

ilmastikukindel” — vesi ei tungi laeva mis tahes mereolude korral;

,ro-ro-reisilaev” — reisilaev ro-ro-lastiruumidega voi eriruumidega,
mis on mairatletud reeglis 11-2/A/2.

C, D ja E osa (R 3) moisted

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

.1 ,,Rooliseadme juhtimissiisteem” — seade, mille kaudu edastatakse
korraldused komandosillalt rooliseadme jouseadmetele. Rooli-
seadme juhtimissiisteemi kuuluvad saatjad, vastuvdtjad, hiidrau-
lilised juhtpumbad ja nendega seotud mootorid, mootorikontrol-
lerid, torud ja kaablid.

.2 ,,Pearooliseade” — masinad, rooliajamid, vajaduse korral rooli-
seadme jouseadmed ja lisaseadmed ning roolipallerile (st rooli-
vOi sektorpinnile) joumomendi kohaldamise vahendid, mis on
vajalikud rooli liigutamiseks lacva roolimise eesmairgil tavalistes
tootingimustes.

»Rooliseadme jouseade” —

—_

elektrilise rooliseadme puhul elektrimootor ja sellega seotud
elektriseadmed;

.2 elektrohiidraulilise rooliseadme puhul elektrimootor ja sellega
seotud elektriseadmed ning lihendatud pump;

.3 muu hiidraulilise rooliseadme puhul juhtmootor ja iihendatud
pump.
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.10

11

12

14a.

14b.

»Abirooliseadmed” — muud kui pearooliseadme osad, mis on vaja-
likud laeva roolimiseks pearooliseadme rikke korral, kuid need ei
hdlma samal eesmirgil kasutatavat roolipinni, sektorpinni vdi osi.

»Tavalised t00- ja elamistingimused” — tingimused, mille puhul laev
tervikuna, masinad, tegevus, jouseadmed ja abivahendid, roolitavus,
ohutu navigatsioon, tule- ja veeohutus, sise- ja véliskommunikat-
sioonid ning signaalid, evakuatsiooniteed ja paéstepaatide vintsid,
samuti kavandatud mugavad elamistingimused on tddkorras ja
toimivad tavaparaselt.

,Hadaolukord” — olukord, mille puhul mis tahes tavalisteks t66- ja
elamistingimusteks vajalikud teenused ei ole tookorras pohitoiteal-
lika rikke tottu.

,,Pohitoiteallikas” — toiteallikas, mis on kavandatud elektritoite
andmiseks peajaotuskilpi, kust see jagatakse koigile laeva tavaliste
t00- ja elamistingimuste sdilitamiseks vajalikele teenustele.

»Kiilma laeva olukord” — olukord, milles peajouseade, katlad ja
lisaseadmed ei toota toite puudumise tottu.

,Peageneraatorijaam” — ruum, kus asub pohitoiteallikas.

,.Peajaotuskilp” — jaotuskilp, mis saab toidet otse pohitoiteallikast ja
on kavandatud elektrienergia jagamiseks laeva teenustele.

»Avariijaotuskilp” — jaotuskilp, mis saab pdhitoiteallika rikke korral
toidet otse avariitoiteallikast v3i ajutisest toiteallikast ja on kavan-
datud elektrienergia jagamiseks avariiteenustele.

»Avariitoiteallikas” — toiteallikas, mis on kavandatud avariijaotus-
kilbi toitega varustamiseks pohitoiteallika rikke korral.

LSuurim  tookiirus edasiliikumisel” — suurim kiirus, mida laev on
kavandatud sédilitama merel tootades siigavaima meresiivise korral.

»Suurim kiirus tagasilitkumisel” — kiirus, millega laev eeldatavasti
voib saavutada kavandatud suurima tagasikdigu siigavaima meresii-
vise korral.

»Masinaruumid” — kdik A-kategooria masinaruumid ja kdik muud
ruumid, kus on joumasinad, katlad, dlikiitusega seadeldised, auru- ja
sisepdlemismootorid, generaatorid ja suuremad elektrimasinad,
kiittepumbajaamad, kiilmutus-, stabiliseerimis-, ventilatsiooni- ning
kliimaseadmed, ja samalaadsed ruumid ning nende ruumide Sahtid.

»~A-kategooria masinaruumid” — ruumid ja selliste ruumide Sahtid,
kus on:

.1 peajouseadmena kasutatavad sisepdlemismasinad voi

.2 sisepdlemismasinad, mida ei kasutata peajouseadmena, kui
selliste masinate koguvoimsus on vdhemalt 375 kW, voi

.3 Olikiittega katel voi olikiitteseade.
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.15 ,Jouajam” — hiidrauliline seade, mis on ette néhtud toite andmiseks
roolipalleri podramiseks ja koosneb rooliseadme toiteseadmest voi
-seadmetest koos tihendatud torude ja liitmikega ning rooliajamist.
Jouajamitel v3ib olla iihiseid mehaanilisi osi, st roolipinn, sektor-
pinn ja roolipaller v3i sama eesmarki téditvad osad.

.16, Juhtimispostid” — ruumid, kus asub laeva raadio vdi peanavigat-
siooniseade voi avariitoiteallikas voi kuhu on koondatud tulevalve-
vOi tuletdrjevarustus.

A-1 OSA4
LAEVADE KONSTRUKTSIOON

Asbesti sisaldavate materjalide paigaldamine (R 3-5)
KOIK LAEVAD

.1 Seda reeglit kohaldatakse kéesoleva lisa reeglitega hdlmatud kons-
truktsioonide, masinate ning elektri- ja muude seadmete puhul kasu-
tatud materjalide suhtes.

.2 Koikide laevade puhul on keelatud kasutada asbesti sisaldavaid
materjale.

Pardal ja maismaal siilitatavad ehitusjoonised (R 3-7)

1. JAANUARIL 2012 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

Nl 1. jaanuaril 2012 vdi hiljem ehitatud laevade pardal hoitakse lacva
16plikke ehitusjooniseid ja muid kavandeid, milles on esitatud kdik
laeva hilisemad konstruktsioonimuudatused.

.2 Teist konealuste jooniste komplekti sdilitab maismaal 1974. aasta
SOLASe konventsiooni reeglis 1X/1.2 maératletud &riiihing.

.3 Viidatakse IMO ringkirjale MSC/1135, mis késitleb pardal ja mais-
maal séilitatavaid 1dplikke ehitusjooniseid.

Puksiir- ja sildumisseadmed (R 3-8)

1. JAANUARIL 2012 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

.1 Laevadel on vahendid, seadmed ja varustus, millel on piisav ohutu
tookoormus, et tagada laeva tavapérase tegevusega seotud ohutu
pukseerimine ja sildumine.

.2 Punkti 1 kohased vahendid, seadmed ja varustus vastavad klassifi-
katsiooni standarditele, mis on tdpsustatud tunnustatud organisat-
siooni eeskirjades v0i samavéirsetes eeskirjades, mida ametiasutus
kasutab vastavalt direktiivi 94/57/EU artikli 14 13ikele 2.

.3 Viidatakse IMO ringkirjale MSC/1175, mis késitleb pardal hoitavaid
puksiir- ja sildumisseadmeid.
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4 Kaoikidele kéesoleva reegli kohastele vahenditele vdi seadmetele
peavad olema selgelt mirgitud nende ohutu kiitamisega seotud
piirangud, vottes arvesse selle laeva konstruktsioonile kinnitamise
tugevust.

4, Kaitse miira eest

1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

.1 Selleks et vahendada miira laevas ja kaitsta to6tajaid miira eest vasta-
valt IMO koodeksile miirataseme kohta laevas, mille on vastu vdtnud
meresdiduohutuse komitee resolutsiooniga MSC.337(91), IMO
voimalike muudatustega, ehitatakse 1 600 vdi suurema brutotonnaa-
ziga laevad.

B 084

VIGASTAMATA LAEVA PUSTUVUS, VAHERUUMIDEKS JAOTUMINE JA
VIGASTATUD LAEVA PUSTUVUS

B-1 084

1. jaanuaril 2009 vd&i hiljem ehitatud laevad — resolutsiooni MSC.216(82)
voimalik kohaldamine

B-, C- ja D-klassi laevade suhtes, mille kiil pandi maha 1. jaanuaril 2009 voi
hiljem voi mis olid konealusel kuupdeval samalaadses chitusjargus, kohaldatakse
B-2 osa noudeid vdi SOLASe konventsiooni B osa II-I peatiiki asjakohaseid
sdtteid, nagu on sétestatud resolutsiooni MSC 216(82) 2. lisas.

B-2 084

Enne 1. jaanuari 2009 ehitatud laevad

1. Vigastamata laevade piistuvus. Resolutsiooniga MSC.75(69) muudetud
resolutsioon A.749(18)

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT
JA ROHKEM

Koikide klasside uued laevad pikkusega 24 meetrit ja rohkem peavad
vastama IMO muudetud resolutsiooniga A.749(18) vastu voetud vigasta-
mata laeva piistuvuses koodeksis sisalduvatele reisilaevu késitlevatele
asjakohastele sitetele.

Kui liikmesriigid peavad IMO muudetud resolutsiooni A.749(18) tugeva
tuule ja kiilgddtsumise noude kohaldamist asjakohatuks, voib kohaldada
alternatiivset lahenemisviisi, mis tagab rahuldava piistuvuse. Selleks tuleb
esitada komisjonile tdendusmaterjalid, mis kinnitavad samavédrse ohutus-
taseme saavutamist.

OLEMASOLEVAD A- JA B-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24
MEETRIT JA ROHKEM

Koik olemasolevad A- ja B-klassi laevad peavad koigis lastitingimustes
vastama jargmistele piistuvusnduetele pérast asjakohast kohandust, mis on
seotud vedelike vabapinna mdjuga mahutites, vastavalt IMO muudetud
resolutsiooni A.749(18) punktile 3.3 voi samaviérsetele eeldustele.

a) Pistuvusola kdvera (GZ kdvera) alune pindala ei tohi olla viiksem
kui:

i) 0,055 meeter-radiaani kreeninurgani 30 °;
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il) 0,09 meeter-radiaani kas kreeninurgani 40 ° vdi vee sissevoolu
nurgani, st kreeninurgani, mille juures laevakere, tekiehitiste voi
tekimajade avade, mida ei saa veekindlalt sulgeda, alumised
servad on vee all, kui see nurk on vidiksem kui 40 °;

iif) 0,03 meeter-radiaani kreeninurkade 30 ° ja 40 © vahel voi kree-
ninurga 30 ° ja vee sissevoolu nurga vahel, kui see nurk on
véiksem kui 40 °.

b) Piistuvusdlg GZ on vihemalt 0,20 meetrit kreeninurga juures, mis
on vordne voi suurem kui 30 °.

¢) Suurim piistuvusdlg GZ esineb kreeninurga juures, mis soovitavalt
iiletab 30 °, aga mitte vdhem kui 25 °.

d) Poikmetatsentriline algkdrgus ei tohi olla vdiksem kui 0,15 meetrit.

Kirjeldatud piistuvusnduete jargimise kontrollimisel arvestatavad lastitin-
gimused holmavad védhemalt IMO muudetud resolutsiooni A.749(18)
punktis 3.5.1.1 loetletud tingimusi.

Koik olemasolevad A- ja B-klasside laevad pikkusega 24 meetrit ja rohkem
peavad samuti vastama tdiendavatele nouetele, mis on esitatud IMO
muudetud resolutsiooni A.749(18) punktis 3.1.2.6 (tdiendavad nduded reisi-
laevadele) ja punktis 3.2 (tugeva tuule ja kiilgddtsumise noue).

Kui liikmesriigid peavad IMO muudetud resolutsiooni A.749(18) tugeva
tuule ja kiilgddtsumise ndoude kohaldamist asjakohatuks, voib kohaldada
alternatiivset lahenemisviisi, mis tagab rahuldava piistuvuse. Selleks tuleb
esitada komisjonile tdendusmaterjalid, mis kinnitavad samavédrse ohutus-
taseme saavutamist.

Veekindlateks vaheruumideks jaotumine

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Iga laev peab olema jaotatud vaheseintega, mis on kuni vaheseinte tekini
veekindlad, veekindlateks vaheruumideks, mille maksimaalne pikkus
arvutatakse vastavalt jirgmistele erinduetele.

Nende nduete asemel voib kasutada IMO resolutsioonis A.265 (VIII)
esitatud reisilaevade vaheruumideks jaotumise ja pistuvuse reegleid,
mis on samavéérsed 1960. aasta rahvusvahelise konventsiooni (inimelude
ohutusest merel) II peatiiki B osaga, kui neid kohaldatakse tervikuna.

Koik muud laeva vaheruumideks jaotumise tohusust mdjutavad siseehi-
tuse osad peavad olema veekindlad.

Uputatav piirpikkus (R 4)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Uputatav piirpikkus konkreetses punktis on laeva pikkuse suurim
osa keskmega konealuses punktis, mis v3ib jddda vee alla vastavalt
allpool esitatud tdituvusteguri eeldusele, ilma et laev vajuks ujuvus-
varu veeliinist allapoole.
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.2 Ilma katkematu vaheseinte tekita laeva puhul v3ib uputatava piirpik-
kuse médrata igas punktis kindlaks eeldatava katkematu ujuvusvaru
veeliini alusel, mis ei ole tiheski punktis vihem kui 76 mm allpool
teki lage, milleni kdnealused vaheseinad ja kere ulatuvad veekind-
lana.

.3 Kui osa eeldatavast ujuvusvaru veeliinist on margatavalt allpool
tekki, kuhu ulatuvad vaheseinad, voib lipuriigi ametiasutus lubada
piiratud leevendust vaheseinte nende osade veekindluse puhul, mis
on iilevalpool ujuvusvaru veeliini ja otse kdrgema teki all.

Vaheruumide lubatud pikkus (R 6)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Vaheruumi suurim lubatud pikkus, kui selle kese on mis tahes punktis
laeva pikkusest, saadakse uputatavast piirpikkusest, korrutades viimast
sobiva teguriga, mida nimetatakse vaheruumideks jaotumise teguriks.

Taituvustegur (R 5)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Reeglis 3 nimetatud konkreetsed eeldused kisitlevad ruumide taituvust
allpool uwjuvusvaru veeliini.

Uputatava piirpikkuse médramisel on ruumide eeldatav keskmine taituvus
allpool ujuvusvaru veeliini nédidatud reegli 8.3 tabelis.

Vaheruumideks jaotumise tegur

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
RO-RO-REISILAEVAD

Vaheruumideks jaotumise tegur on:

1,0 juhul, kui laeval on lubatud vedada vdahem kui 400 isikut, ja

1,0 juhul, kui laeval on lubatud vedada rohkem kui 400 isikut ja kui laeva
pikkus on L< 55, ja

0,5 juhul, kui laeval on lubatud vedada rohkem kui 400 isikut.

Olemasolevad B-klassi ro-ro-reisilacvad peavad sellele ndudele vastama
hiljemalt reegli 1I-1/B/8-2 punktis 2 sétestatud kuupdeval.

OLEMASOLEVAD B- KLASSI MUUD KUI RO-RO-REISILAEVAD

Vaheruumideks jaotumise tegur on 1,0
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VM1
7. Laeva vaheruumideks jaotumise erinduded (R 7)
UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

Kui veekindlad vaheseinad ulatuvad laeva teatavas osas vOi teata-
vates osades korgema tekini kui iilejaéinud laevas ja uputatava piir-
pikkuse arvutamisel soovitakse kasutada seda vaheseinte kdrgemat
ulatust, voib iga sellise laeva osa jaoks kasutada eraldi ujuvusvaru
veeliini tingimusel, et:

.1 laeva kiiljed ulatuvad kogu laeva pikkuses iilemisele ujuvusvaru
veeliinile vastava tekini ja koiki avasid pdhjapannulis allpool
seda tekki kogu laeva pikkuses kaisitatakse reegli 15 eesmaérgil
allpool ujuvusvaru veeliini olevana; ja

.2 kaks vaheseinte teki ,,astmega” kiilgnevat vaheruumi on molemad
lubatud pikkuses vastavalt oma ujuvusvaru veeliinile ja lisaks ei
iileta nende pikkus kokku kahekordset alumisel ujuvusvaru
veeliinil pohinevat lubatud pikkust.

Vaheruum voib reegli 4 eeskirjadega maératud lubatud pikkuse
iiletada tingimusel, et iga kiilgnevate vaheruumide paari, kuhu kone-
alune vaheruum kuulub, pikkus kokku ei iileta uputatavat piirpikkust
voi kahekordset lubatud pikkust, olenevalt sellest, kumb neist on
véiksem.

Peamine pdikivahesein voib olla taanduv juhul, kui koik taande osad
asuvad molemal laeva kiiljel seespool vertikaalpindu pohjapannulist
viiendiku laeva laiusega vordsel kaugusel ja on mdddetud tdisnurga
all keskjoone suhtes korgeima vaheruumideks jaotumise veeliini
kohal. Iga taande osa, mis asub neist piiridest véljaspool, késitatakse
astmena vastavalt punktile 6.

Kui peamine pdikivahesein on taanduv voi astmeline, kasutatakse
vaheruumideks jaotumise médramisel tasapinnalist vaheseina.

Kui peamine veekindel pdikivaheruum hdlmab sisemist vaheruumi-
deks jaotumist ja lipuriigi ametiasutus on veendunud, et peamise
vaheruumi kogu maht ei tditu veega pdrast eeldatavat kiiljekahjus-
tust, mille ulatus pikisuunas on iile 3,0 meetri pluss 3 % laeva
pikkusest voi 11,0 meetrit vdi 10 % laeva pikkusest vastavalt sellele,
milline neist on véikseim, v3ib muidu sellise vaheruumi puhul
ndutava lubatud pikkuse puhul teha proportsionaalse erandi. Sellisel
juhul ei ole kahjustamata kiiljel eeldatav tegelik ujuvusvaru suurem
kui kahjustatud kiiljel eeldatav ujuvusvaru.

Kiesoleva punkti alusel tehakse erand ainult juhul, kui selline erand
ei takista reegli 8 jargimist.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 29

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.6

Peamine podikivahesein vaib olla astmeline tingimusel, et see vastab
ihele jargmistest tingimustest:

.1 kahe kdnealuse vaheseinaga eraldatud vaheruumi pikkus kokku ei
iileta kas 90 % uputatavast piirpikkusest voi kahekordsest lubatud
pikkusest, vilja arvatud laevades, mille vaheruumideks jaotumise
tegur on 1, kus kahe konealuse vaheruumi pikkus kokku ei tohi
iiletada lubatud pikkust;

.2 astme abil luuakse tdiendav vaheruumideks jaotumine, mis tagab
sama ohutustaseme kui tasapinnaline vahesein;

.3 vaheruum, mille kohale ulatub aste, ei iileta lubatavat pikkust,
mis vastab 76 mm-le astmest allpool olevast ujuvusvaru veelii-
nist.

Laevadel pikkusega 100 meetrit ja rohkem peab iiks peamisi pdiki-
vaheseinu voorpiigist ahtris asuma vooriperpendikulaarist kaugusel,
mis ei iileta lubatud pikkust.

Kui kaugus kahe korvuti asetseva peamise podikivaheseina voi
nendega samaviirsete tasapinnaliste vaheseinte vahel v&i kaugus
lahimaid vaheseinte astmega osi ldbivate piisttasapindade vahel on
viiksem kui 3,0 meetrit pluss 3 % laeva pikkusest voi 11,0 meetrit
voi 10 % laeva pikkusest, olenevalt sellest, milline on viikseim,
loetakse ainult iiks neist vaheseintest laeva vaheruumideks jaotumise
osaks.

Kui ndutav vaheruumideks jaotumise tegur on 0,50, ei tohi iihegi
kahe korvuti asetseva vaheruumi pikkus kokku iiletada uputatavat
piirpikkust.

8. Vigastatud laeva piistuvus (R 8)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

11

1.2

1.3

Koigis to6tingimustes peab olema tagatud vigastamata laeva piisav
piistuvus, et voimaldada laeval vastu pidada vee sissevoolu 16pp-
jérgule igas peamises vaheruumis, mis peab olema uputatava piir-
pikkuse piires.

Kui kahte korvuti asetsevat peamist vaheruumi eraldab vahesein,
mis on astmeline vastavalt reegli 7.6.1 tingimustele, peab vigasta-
mata laeva piistuvus olema piisav selleks, et need kaks korvuti
asetsevat vaheruumi peaks vastu vee sissevoolule.

Kui ndutav vaheruumideks jaotumise tegur on 0,50, peab vigasta-
mata laeva piistuvus olema piisav selleks, et mis tahes kaks korvuti
asetsevat vaheruumi peaksid vastu vee sissevoolule.
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2.1  Alapunkti 1 nduded méidratakse kindlaks arvutustega vastavalt
punktidele 3, 4 ja 6, mille puhul vdetakse arvesse laeva mootmeid
ja mudeli omadusi ning kahjustatud vaheruumide asukohta ja
paigutust. Nende arvutuste tegemisel eeldatakse, et laev on piistu-
vuse osas halvimates eeldatavates to6tingimustes.

2.2 Kui vee sissevoolu oluliseks takistamiseks soovitakse ehitada
piisava tihedusega tekke, siseplangutusi vdi pikivaheseinu, tuleb
arvutustes neid piirdeid nduetekohaselt arvesse votta.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI RO-RO-REISILAEVAD JA OLEMASOLEVAD B-KLASSI
MITTE RO-RO-REISILAEVAD, MIS ON EHITATUD 29. APRILLIL
1990 VOI HILJEM

2.3 Laeva vigastamisele jargnevas l0ppseisundis ja voimaluse korral
parast digeks trimmimist méadratakse noutav plistuvus jargmiselt:

.2.3.1 Positiivse jadkpiistuvusdla kovera minimaalne ulatus on 15 © iile
tasakaalunurga. Seda ulatust voib vdhendada minimaalse 10 °-ni,
kui piistuvusola kovera alune pindala on alapunktis 2.3.2 tépsus-
tatu korrutatuna suhtega 15/ulatus, kus ulatust véljendatakse kraa-
dides.

.2.3.2 Pistuvusola kovera alune pindala on vdhemalt 0,015 meeter-ra-
diaani mdddetuna tasakaalunurgast:

.1 viaiksema nurgani, mille juures tekib jitkuv vee sissevool;

.2 viiksema kui 22 ° nurgani (ilma kreenita mdddetuna) ithe vahe-
ruumi veega tditumise korral voi 27 © nurgani (ilma kreenita
mdddetuna) kahe kdrvuti asetseva vaheruumi samaaegse veega
taitumise korral.

.2.3.3 Jadkpiistuvusdlg tuleb saavutada positiivse piistuvuse ulatuses,
arvestades jargmistest kallutusmomentidest suurimat:

.1 koigi reisijate kogunemine iihele kiiljele;
.2 koigi tiislastis taavetil padstepaatide veeskamine tihel kiiljel;
.3 tuulesurve;

mida arvutatakse valemiga:

(kallutusmoment)

GZ(meetrites) = 0,04

(veeviljasurve)

Mingil juhul ei tohi piistuvusdlg olla viiksem kui 0,10 meetrit.
2.3.4 Punkti 2.3.3 kallutusmomentide arvutamiseks eeldatakse jargmist:
.1 Moment reisijate kogunemise tdttu:

.1.1 neli inimest ruutmeetri kohta;
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2.4

2.5

2.6

.1.2 kaal 75 kg iga reisija kohta;

.1.3 reisijad tuleb jaotada laeva iihel kiiljel kasutatavatesse
tekipiirkondadesse, kus asuvad kogunemispunktid, viisil,
et nad tekitavad kdige ebasoodsama kallutusmomendi.

.2 Koigi tiislastis taavetitel péddstepaatide veeskamisel tekkiv
moment tihel kiiljel:

2.1 koik pédste- ja valvepaadid kiiljel, kuhu laev kaldub
péarast kahjustuste saamist, on eeldatavasti vilja lastud,
taislastis ja veeskamisvalmis;

.2.2 pédstepaatide puhul, mis on kavandatud veeskamiseks
tdislastis lastimisasendist, kasutatakse maksimaalset
kallutusmomenti veeskamise ajal;

2.3 iiks téislastis taavetil padsteparv iga taaveti kiiljes kiiljel,
kuhu laev kaldub pérast kahjustuste saamist, on eeldata-
vasti vilja lastud ja veeskamisvalmis;

.2.4 isikud, kes ei viibi vélja lastud padstevahendites, ei tekita
taiendavat kallutus- ega piistuvusmomenti;

2.5 paidstevahendid laeva kaldumiskiilje vastaskiiljel on
eeldatavasti lastimisasendis.

.3 Tuulesurvest tulenevad momendid:

3.1 B-klass: kohaldatakse tuulesurvet 120 N/m?;

C- ja D-klass: kohaldatakse tuulesurvet 80 N/m?;

.3.2 kohaldatav pind on vigastamata laeva seisundile vastav
véljaulatuv kiilgpind iilalpool veeliini;

.3.3 momendi 6lg on vertikaalne kaugus vigastamata laeva
seisundile vastava keskmise siivise keskpunktist kiilg-
pinna raskuskeskmeni.

Suure jatkuva vee sissevoolu korral, mille t3ttu piistuvusdlg kiiresti
vidheneb 0,04 meetrit vOi rohkem, loetakse piistuvusdla kdver
1oppevaks nurga juures, kus tekib jatkuv vee sissevool, ning punk-
tides 2.3.1 ja 2.3.2 nimetatud ulatust ja pindala tuleks mdota selle
nurgani.

Kui jiatkuv vee sissevool on piiratud ega jitku takistamatult ning
pohjustab piistuvusdla vastuvoetavalt aeglase vdhenemise vdhem
kui 0,04 meetri vorra, lihendatakse iilejadnud nurka osaliselt,
eeldades, et jitkuvalt veega tditunud ruum on nii tdidetud algusest
peale.

Vee sissevoolu vaheetappides peab maksimaalne piistuvusdlg
olema vdhemalt 0,05 meetrit ja positiivsete pilistuvusdlgade ulatus
peab olema vidhemalt 7 °. Kdigil juhtudel eeldatakse, et lacvakeres
on ainult iiks auk ja ainult iiks vaba pind.
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UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

3 Vigastatud laeva piistuvusarvutuste puhul on mahu ja pinna tditu-
vustegurid jargmised:

Ruumid Ta;ﬁ;)‘)’“s
Lasti- voi hoiuruumid 60
Eluruumid 95
Masinaruumid 85
Vedelike jaoks kavandatud ruumid 0 voi 95 (%)

(*) Olenevalt sellest, kummast tulenevad rangemad nduded.

Pindade suuremat tdituvust eeldatakse ruumide puhul, kus vigas-
tatud laeva veetasapinna ldheduses ei ole oluliselt eluruume voi
masinaid voi kus tavaliselt ei ole olulises koguses lasti voi varusid.

4 Kahjustuste eeldatav ulatus on jargmine:

.1 pikiulatus: 3,0 meetrit pluss 3 % laeva pikkusest voi 11,0 meetrit
voi 10 % laeva pikkusest, olenevalt sellest, milline neist on
viikseim;

.2 poikiulatus (moddetud laeva kiiljest sissepoole keskjoone suhtes
tdisnurga all kdrgeima vaheruumideks jaotumise veeliini kohal):
kaugus iiks viiendik laeva laiusest, ja

.3 piistulatus: piiramatult pdhiliinist iilespoole;

4 kui punktides 4.1, 4.2 ja 4.3 ndidatust viiksema ulatusega
kahjustus pdhjustaks suurema kreeni vOi suurema metatsentri-
lise korguse kaotamise, tuleb sellist kahjustust arvutuste puhul
arvestada.

S Astimmeetriline vee sissevool tuleb hoida tohusate meetmete abil
minimaalsena. Kui on vaja korrigeerida suuri kreeninurki, peavad
voetavad meetmed véimaluse korral olema automaatsed, kuid 14bi-
voolu armatuuri juhtimisseadmete olemasolu korral peavad need
olema toole rakendatavad vaheseinte tekist korgemalt. Uute B-,
C- ja D-klassi laevade puhul ei tohi maksimaalne kreeninurk pérast
vee sissevoolu, kuid enne Gigeks trimmimist tiletada 15 °. Kui
ndutav on ldbivoolu armatuur, ei tohi digeks trimmimise aeg olla
pikem kui 15 minutit. Laeva kaptenile esitatakse sobiv teave ldbi-
voolu armatuuri kasutamise kohta.

.6 Vee astimmeetrilise sissevoolu korral peab laeva 1dplik seisund
parast vigastuste saamist ja digeks trimmimise meetmete vOtmist
olema jérgmine:

1 vee siimmeetrilise sissevoolu korral on positiivne jadkmetat-
sentriline kdrgus vdhemalt 50 mm, mis on arvutatud piisiva
veeviljasurve meetodi abil;

2a  kui punktis 6.2b ei sdtestata teisiti, ei tohi vee astimmeetri-
lise sissevoolu korral ithe vaheruumi veega tditumise kree-
ninurk iiletada (uute ja olemasolevate) B-klassi laevade
puhul 7 © ning (uute) C- ja D-klassi laevade puhul 12 °.
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.10

11

12

Kahe korvuti asetseva vaheruumi samaaegse veega tditumise
korral voib olemasolevate ja uute B-klassi laevade puhul
lubada 12 ° kreeni juhul, kui vaheruumideks jaotumise
tegur ei ole kusagil veega tiitunud laeva osas suurem kui
0,50;

2b  enne 29. aprilli 1990 chitatud olemasolevate B-klassi mitte
ro-ro-reisilaevade puhul ei tohi nurk astimmeetrilise vee
sissevoolu korral iiletada 7 ©, vélja arvatud erandjuhud,
kui ametiasutus vOib lubada asiimmeetrilisest momendist
tulenevat tdiendavat kreeni, kuid 15plik kreen ei tohi mingil
juhul iletada 15 °;

3 ujuvusvaru veeliin ei tohi vee sissevoolu 18ppjargus mingil
juhul olla vee all. Kui arvatakse, et ujuvusvaru veeliin voib
vee sissevoolu vahejdrgus jddda vee alla, voib lipuriigi
ametiasutus nduda uuringuid ja meetmeid, mida ta laeva
ohutuse jaoks vajalikuks peab.

Laeva kaptenile esitatakse andmed, mis on vajalikud vigastamata
laeva piisava piistuvuse sdilitamiseks to6tingimustes, et voimaldada
laeval vastu pidada kriitiliste vigastuste korral. Laevade puhul, mis
vajavad ldbivoolu armatuuri, tuleb kaptenile teatada piistuvustingi-
mused, millel kreeni arvutused pdhinevad, ja juhtida tema tdhele-
panu sellele, et kui laev saab vigastada ebasoodsas olukorras, vdib
see tekitada liigse kreeni.

Punktis 7 nimetatud andmed, mis voimaldavad kaptenil sdilitada
vigastamata laeva piisavat piistuvust, holmavad teavet, mis niitab
laeva raskuskeskme maksimaalset lubatud korgust kiilu kohal (KG)
voi alternatiivina minimaalset lubatud metatsentrilist korgust (GM)
stiviste voi veeviljasurve valiku kohta, millest piisab koigis tootin-
gimustes. See teave nditab mitmesuguste diferentide moju, vottes
arvesse kasutuspiire.

Iga laeva vooril ja ahtril peab olema selgesti tdhistatud siivises-
kaala. Kui siivisemirgid ei asu selgesti ndhtavas kohas voi
konkreetse tegevuse tegevuspiirangud teevad slivisemérkide luge-
mise raskeks, tuleb laevale paigaldada usaldusvéérne siiviseniidiku
siisteem, millega saab maéérata voori ja ahtri siiviseid.

Laeva lastimise 10ppedes ja enne selle viljumist méadrab kapten
laeva diferendi ja piistuvuse ning teeb samuti kindlaks ja doku-
menteerib, et laev vastab asjakohaste reeglite piistuvusnduetele.
Laeva piistuvus médratakse alati arvutuste teel. Sel eesmairgil
voib kasutada elektroonilist lastimis- ja plistuvusarvutit voi sama-
védrseid vahendeid.

Lipuriigi ametiasutus ei tohi kaaluda vigastatud laeva piistuvus-
nduete leevendamist, kui ei tdendata, et nende nduete tditmiseks
vajalik vigastamata laeva metatsentriline korgus on kdigis to6tin-
gimustes kavandatud kasutuse puhul liigne.

Vigastatud laeva piistuvusnduete leevendamist vGib lubada ainult
erandjuhtudel ja tingimusel, et lipuriigi ametiasutus on veendunud,
et laeva mootmed, korraldus ja muud omadused on vigastustele
jérgneva puistuvuse seisukohalt kdige soodsamad, mida konkreet-
setes oludes vdib tegelikult ja pohjendatult eeldada.
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Vigastatud ro-ro-reisilaevade piistuvus (R 8-1)
OLEMASOLEVAD B-KLASSI RO-RO-REISILAEVAD

1 Olemasolevad B-klassi ro-ro-reisilaevad peavad vastama reegli 8
nduetele hiljemalt esimese korrapdrase iilevaatuse kuupéeval pérast
allpool ettendhtud nduetele vastavuse kuupdeva vastavalt vadrtu-
sele A/Amax, mis on maéératletud ringkirja MSC/574 lisas, mis
késitleb arvutusmeetodit olemasolevate ro-ro-reisilaevade vastupi-
davusnditajate hindamiseks, kasutades resolutsioonil A.265 (VIII)
pohinevat lihtsustatud meetodit,,”.

Nouetele vastavuse
Viirtus A/Amax: U vastavi

kuupéev:
vihem kui 85 % 1. oktoober 1998
85 % voi rohkem, kuid vdhem kui 90 % 1. oktoober 2000
90 % voi rohkem, kuid vihem kui 95 % 1. oktoober 2002
95 % voi rohkem, kuid vihem kui 97,5 % 1. oktoober 2004

97,5 % voi rohkem 1. oktoober 2005

Erinéuded ro-ro-reisilaevadele, mis veavad 400 inimest v6i rohkem
(R 8-2)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
RO-RO-REISILAEVAD

Reeglite 11-1/B/8 ja 1I-1/B/8-1 sitetest olenemata:

.1 peavad uued ro-ro-reisilaevad, millel on lubatud vedada 400 inimest

vOi rohkem, vastama reegli II-1/B/8 punkti 2.3 sitetele, eeldades, et
vigastus voib olla iikskdik kus laeva pikkuses L, ja

.2 peavad olemasolevad ro-ro-reisilaevad, millel on lubatud vedada 400

inimest vOi rohkem, vastama punkti 1 nduetele hiljemalt esimese
korrapérase tilevaatuse kuupéeval pérast nduetele vastavuse kuupéeva,
mis on ette ndhtud alapunktiga 2.1, 2.2 v&i 2.3 vastavalt sellele,
milline on kdige hilisem:

2.1 Viiirus A/Amax. Nouetele vastavuse
kuupéev:
vihem kui 85 % . oktoober 1998
85 % voi rohkem, kuid vihem kui 90 % . oktoober 2000
90 % voi rohkem, kuid vdhem kui 95 % . oktoober 2002
95 % voi rohkem, kuid vihem kui 97,5 % . oktoober 2004
97,5 % voi rohkem . oktoober 2010
2.2 Lubatav reisijate arv:

1 500 v&i rohkem

1 000 v&i rohkem, kuid vahem kui 1 500

600 voi rohkem, kuid vdhem kui 1 000

400 voi rohkem, kuid vdhem kui 600

1.

1.

. oktoober 2002

. oktoober 2006

oktoober 2008

oktoober 2010
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2.3 Laeva vanus on 20 aastat voi rohkem:

kui laeva vanus tdhendab aega arvestatuna kuupdevast, mil kiil
pandi maha voi laev oli samavéirses ehitusjargus, voi kuupée-
vast, mil laev muudeti ro-ro-reisilaevaks.

Erindouded muudele kui ro-ro-reisilaevadele, mis veavad 400 inimest
voi rohkem

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD, MIS EI OLE RO-RO-REISILAEVAD

Reegli II-I/B/8 sitetest olenemata peavad muud kui ro-ro-reisilaevad,
millel on lubatud vedada vdhemalt 400 inimest, vastama reegli 1I-1/B/8
punktide 2.3 ja 2.6 sitetele, eeldades, et vigastus voib olla iikskdik kus
laeva pikkuses L.

Piik ja masinaruumi vaheseinad (R 10)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Tuleb chitada voorpiik vdi pdrkevahesein, mis on kuni vaheseinte
tekini veekindel. See vahesein asub vooriperpendikulaarist kaugusel,
mis on vdhemalt 5 % laeva pikkusest ja mitte rohkem kui 3 meetrit
pluss 5 % laeva pikkusest.

.2 Kui mis tahes laeva osa allpool veepiiri ulatub vooriperpendikulaarist
ettepoole, nt esiletungiv voor, mdddetakse punktiga 1 ettendhtud
kaugused punktist, mis asub kas:

.1 sellise esileulatuva osa keskel voi

2 1,5 % laeva pikkusest vooriperpendikulaarist eespool voi

.3 vooriperpendikulaarist kolm meetrit eespool, olenevalt sellest,
milline on lihim.

.3 Kui laeval on pikk voori tekiehitis, pikendatakse voorpiiki voi porke-
vaheseina veekindlana jargmise tdistekini vaheseinte teki kohal. Piken-
duse paigaldamisel tuleb vélistada voimalus, et vooriuks vigastaks seda
vooriukse kahjustumise voi eraldumise korral.

/4 Punktis 3 ndutav pikendus ei pea olema tédpselt alumise vaheseina
kohal, kui iikski pikenduse osa ei asu eespool punktis 1 voi 2 tdpsus-
tatud eespoolset piiri.

Olemasolevates B-klassi lacvades voib siiski:

.1 juhul, kui kaldus laadimisramp moodustab osa vaheseinte tekist
korgemal asuvast porkevaheseina pikendusest, rohkem kui
2,3 meetrit vaheseinte tekist kdorgemal asuv rambi osa ulatuda
kuni 1,0 meetrit punktides 1 ja 2 tdpsustatud piirist ettepoole;

.2 juhul, kui olemasolev ramp ei vasta pdrkevaheseina pikenduse
nduetele ja rambi asukoht takistab sellise pikenduse paigutamist
punktis 1 voi 2 tdpsustatud piiridesse, paigutada pikenduse punktis
1 v3i 2 nimetatud tagumisest piirist teatavas kauguses tahapoole.
Nimetatud piiratud kaugus ei tohi olla suurem kui rambi héirimatu
kasutamise tagamiseks vajalik. Pdrkevaheseina pikendus avaneb
ettepoole ja vastab punkti 3 nduetele ning selle paigaldamisel
tuleb vilistada voimalus, et ramp vigastaks seda rambi kahjustumise
voi eraldumise korral.
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10.

.5 Rampe, mis ei vasta esitatud nduetele, ei loeta pdrkevaheseina piken-
duseks.

.6 Laeval peab olema ka ahterpiigi vahesein ning vaheseinad, mis eral-
davad masinaruumi eesmistest ja tagumistest lasti- ja reisijate ruumi-
dest, ning need tuleb teha veekindlaks kuni vaheseinte tekini. Ahter-
piigi vahesein voib 1dppeda allpool vaheseinte tekki, kui laeva ohutus-
tase vaheruumideks jaotumise suhtes sellest ei vihene.

.7 Igal juhul peavad tddvtorud olema iimbritsetud veekindlate ruumidega.
Ahtritihend asub veekindlas vollitunnelis voi muus veekindlas ruumis,
mis on eraldatud tddvtorude ruumist ja on sellise mahuga, et kui selle
ujutab {ile ahtritihendi kaudu lekkinud vesi, ei jdd ujuvusvaru veeliin
vee alla.

Topeltpohjad (R 12)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Alla 50 meetri pikkustel laevadel peab olema topeltpohi, mis ulatub
voorpiigi vaheseinast ahterpiigi vaheseinani, kui see on teostatav ning
vastavuses laeva konstruktsiooni ja ettendhtud kasutusega.

.2 Laevadel pikkusega 50 meetrit ja rohkem, kuid vdhem kui 61 meetri,
peab olema topeltpohi vdhemalt masinaruumist voorpiigi vaheseinani
voi sellele voimalikult ldhedale.

.3 Laevadel pikkusega 61 meetrit ja rohkem, kuid vdhem kui 76 meetrit,
peab olema topeltpdhi vdhemalt masinaruumist véljapoole ning see
peab ulatuma voor- ja ahterpiigi vaheseinteni voi neile vdimalikult
lahedale.

4 Laevadel pikkusega 76 meetrit ja rohkem peab olema topeltpdhi laeva
keskosas ja see peab ulatuma voor- ja ahterpiigi vaheseinteni voi neile
voimalikult ldhedale.

.5 Kui topeltpdhi on ndutav, peab selle sligavus vastama tunnustatud
organisatsiooni standarditele ja sisemine pohi peab ulatuma laeva
kiilgedeni nii, et see kaitseks pdhja kimmikumeruseni. Selline kaitse
loetakse rahuldavaks, kui kimmistringeri vélisserva ja kimmiplaadistuse
18ikejoon ei ole iiheski kohas madalamal horisontaaltasapinnast, mis
1abib keskkaare tasapinna loikumispunkti sirgega, mis on tdmmatud
selle kaare tasapinnani 25 ° nurga all pohiliini suhtes ja 15ikub viima-
sega punktis, mis asetseb poolel kaugusel laeva teoreetilisest laiusest
keskkaare tasapinnas.

.6 Topeltpdhja sisse trimmide jm tihjendamiseks ehitatud viikesed
kaevud ei tohi ulatuda vajalikust kaugemale allapoole. Kaevu siigavus
ei tohi mingil juhul olla suurem kui topeltpdhja siigavus keskjoonel
miinus 460 mm, samuti ei tohi kaev ulatuda punktis 2 nimetatud
horisontaaltasapinnast allapoole. Vélimise podhjani ulatuv kaev on
lubatud vollitunneli ahtriotsas. Lipuriigi ametiasutus voib lubada
muid kaevusid (nt méardedli jaoks peamasinate all), kui ta on veen-
dunud, et nende paigutus tagab kéesolevale reeglile vastava topeltpdh-
jaga samavéirse kaitse.
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.7 Topeltpdhja ei pea ehitama tagasihoidliku suurusega veekindlate vahe-
ruumide puhul, mida kasutatakse eranditult vedelike vedamiseks, kui
see ei vihenda lipuriigi ametiasutuse arvates laeva ohutust pdhja- voi
pardavigastuste korral.

.8 Kiesoleva reegli 10 punktist 1 olenemata voib lipuriigi ametiasutus
lubada topeltpdhja puudumist igas laeva osas, mille vaheruumideks
jaotumise tegur ei tileta 0,5, kui lipuriigi ametiasutus on veendunud,
et topeltpdhja chitamine sellesse ossa ei sobi kokku laeva konstrukt-
siooni ja ettendhtud kasutusega.

11.  Vaheruumideks jaotumise veeliini mdiramine, mirkimine ja doku-
menteerimine (R 13)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Noutava vaheruumideks jaotumise médra sdilitamiseks méadratakse ja
margitakse laeva parrastele laeva keskel tunnustatud vaheruumideks
jaotumise siivisele vastav veeliin. Spetsiaalselt reisijate majutamiseks
ja lasti vedamiseks kohandatud ruumidega laeval vdib omanike soovil
olla ks vOi mitu tdiendavat veeliini, mis médratakse ja mairgitakse
vastavalt vaheruumideks jaotumise siivistele, mida lipuriigi ametiasutus
voib tunnustada alternatiivsete kasutustingimustena.

.2 Maéédratud ja maérgitud vaheruumideks jaotumise veeliinid kantakse
reisilaeva ohutuse tunnistusele ja eristatakse markega C.1, kui laeval
on ainult iiks vaheruumideks jaotumise veeliin.

Kui laeval on rohkem kui iiks vaheruumideks jaotumise veeliin, eris-
tatakse alternatiivsed tingimused mérgetega C.2, C.3, C.4 jne (V).

.3 Igale sellisele veeliinile vastav vabaparras mdddetakse samast asendist
ja samalt tekijoonelt nagu vastavalt kehtivale rahvusvahelisele laadun-
gimargi konventsioonile méératud vabapardad.

4 Igale tunnustatud vaheruumideks jaotumise veeliinile vastav vabaparras
ja kasutustingimused, mille puhul see on heaks kiidetud, tuleb méarkida
selgelt reisilaeva ohutuse tunnistusele.

.5 Mingil juhul ei tohi iihtki vaheruumideks jaotumise lastimérki paigu-
tada korgemale kdrgeimast veeliinist soolases vees, nagu see on
médratud laeva tugevuse voi kehtiva rahvusvahelise lastiméirgi konvent-
siooni alusel.

.6 Soltumata vaheruumideks jaotumise lastimdrkide asukohast, ei tohi
laeva mingil juhul lastida nii, et kehtiva rahvusvahelise lastimérkide
konventsiooni kohaselt médratud aastaajale ja asukohale vastav lasti-
mark jadks vee alla.

.7 Laeva ei tohi mingil juhul lastida nii, et konkreetsele reisile ja tootin-
gimustele kohane vaheruumideks jaotumise lastimérk jddks vee alla.

(") Araabia numbrid C-tihe jérel vaheruumideks jaotumise veeliini mérgetes vdib asendada

rooma numbrite vdi tdhtedega, kui lipuriigi ametiasutus peab seda vajalikuks nende
eristamiseks rahvusvahelistest vaheruumideks jaotumise veeliini méargetest.
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12.

13.

Veekindlate vaheseinte jne ehitus ja esimene katsetamine (R 14)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Iga veekindel pdiki- voi pikivahesein ehitatakse nii, et see suudab
piisavalt kindlalt vastu pidada suurimale veesambast tulenevale
rohule, mis vdib seda tabada laeva vigastuste korral, kuid vihemalt
ujuvusvaru veeliinini ulatuvast veesambast tulenevale rohule.
Vaheseinte ehitus peab vastama tunnustatud organisatsiooni stan-
darditele.

2.1 Vaheseinte astmed ja taanded peavad olema veekindlad ja sama
tugevad kui nendega seotud vahesein.

2.2 Kui karkassid vdi piimid ldbivad veekindla teki vdi vaheseina,
tuleb see tekk vOi vahesein puitu voi tsementi kasutamata teha
konstruktsioonilt veekindlaks.

3 Peamiste vaheruumide katsetamine nende veega tditmise teel ei ole
kohustuslik. Kui katsetamist veega tditmise teel ei toimu, tehakse
voimaluse korral katsetamine veejoaga. See katse tehakse laeva
kohandamise 16ppjargus. Kui veejoaga ei saa katsetada voimaliku
ohu tottu masinatele, elektriscadmete isolatsioonile voi laeva
seadistamise vahenditele, voib selle asendada keevisliidete hoolika
visuaalse vaatlusega, mida vajaduse korral tdiendavad sellised
vahendid nagu luminestsentsdefektoskoopia voi ultrahelidefektos-
koopia voi samavéarne katse. Igal juhul tuleb ldbi viia veekindlate
vaheseinte pohjalik kontroll.

4 Voorpiiki, topeltpdhju (sh tunnelkiilud) ja siseplangutusi kontrolli-
takse punkti 1 nduetele vastava veesambaga.

.5 Vedelike hoidmiseks mdeldud paake, mis moodustavad laeva vahe-
ruumideks jaotumise osa, tuleb tiheduse suhtes katsetada veesam-
baga, mis vastab kdrgeima vaheruumideks jaotumise veeliinile voi
kahele kolmandikule kiilu tipu ja ujuvusvaru veeliini vahelisest
korgusest paakide kohal, olenevalt sellest, kumb on suurem, tingi-
musel et katseveesammas ei ole mingil juhul vdhem kui 0,9 meetrit
paagi tipust korgemal; kui veega katsetamine ei ole teostatav, voib
heaks kiita Ohulekke katse, mille puhul kasutatakse kuni 0,14
baarist Shusurvet.

.6 Punktides 4 ja 5 nimetatud katsete eesmdrk on tagada, et vaheruu-
mideks jaotumise konstruktsioonid on veekindlad, ja neid ei tohi
pidada katseteks, mis vdiksid tdendada mdne vaheruumi sobivust
kiittedli ladustamiseks vO6i muuks erikasutuseks, mille puhul
voidakse nouda rangemat katsetamist, soltuvalt kdrgusest, milleni
vedelik voib paagis voi selle torustikes ulatuda.

Avaused veekindlates vaheseintes (R 15)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Avauste arv veekindlates vaheseintes peab laeva konstruktsioonile
ja ettendhtud kasutusele vastavalt olema minimaalne; nende avauste
sulgemiseks tagatakse rahuldavad vahendid.

2.1 Kui torud, piigartid, elektrijuhtmed jm viiakse ldbi veekindlate
vaheseinte, tuleb tagada vaheseinte veekindlus.
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22

2.3

3.1

32

33

5.1

Veekindlates vaheseintes ei tohi olla ventiile, mis ei ole torujuht-
mestiku osad.

Veekindlaid vaheseinu ldbivates siisteemides ei tohi kasutada pliid
voi muid kuumustundlikke materjale, kui selliste siisteemide
kahjustumine tulekahju korral vdhendaks vaheseinte veekindlust.

Uksed, paasteluugid voi juurdepddsuavad ei ole lubatud:

.1 porkevaheseinas allpool ujuvusvaru veeliini;

.2 veekindlates pdikivaheseintes, mis eraldavad lastiruumi korvala-
suvast lastiruumist, vélja arvatud punktis 10.1 ja 14. reeglis
ettendhtud juhtudel.

Kui punktis 3.3 ei sdtestata teisiti, voib pdrkevaheseinast allpool
ujuvusvaru veeliini 18bi viia ainult ithe toru voorpiigi paagis oleva
vedeliku jaoks, kui torule on paigaldatud sulgeventiil, mida saab
juhtida vaheseinte tekist korgemalt, ja ventiili kere on kinnitatud
voorpiigi sees pdrkevaheseina kiilge. Ventiili paigaldamist porke-
vaheseina ahtripoolele voib lubada juhul, kui ventiil on kdigis
tootingimustes kergesti ligipddsetav ja ruum, kus see asub, ei ole
lastiruum.

Kui v6orpiik on jaotatud kahe erineva vedeliku hoidmiseks, vaib
porkevaheseinast allpool ujuvusvaru veeliini 14dbi viia kaks toru,
millest kumbki on paigaldatud vastavalt punkti 3.1 nduetele, kui
teise toru paigaldamiseks ei ole muud teostatavat vGimalust ja
voorpiigi tdiendava vaheruumideks jaotumise osas sdilitatakse
laeva ohutus.

Pea- ja abijouseadmeid, kaasa arvatud jouseadmeid teenindavad
katlad, sisaldavates ruumides tohib igasse peamisse veekindlasse
poikivaheseina paigaldada kuni ithe ukse lisaks vollitunnelite
ustele. Kui laeval on kaks voi rohkem tunnelit, {ihendab tunneleid
tihenduskéik. Masinaruumi ja tunneliruumide vahel tohib olla
ainult iiks uks, kui laeval on kaks tunnelit, ja ainult kaks ust, kui
tunneleid on rohkem kui kaks. Koik need uksed on liikanduksed ja
asuvad nii, et nende ldved on vdimalikult korgel. Késiajam nende
uste juhtimiseks vaheseinte tekist korgemalt asub véljaspool
jouseadmeid sisaldavaid ruume.

OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD NING UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA VAHEM KUI 24 MEETRIT

Veekindlad uksed on lilkanduksed voi hingedega uksed voi sama-
védrset tiitipi uksed. Ainult riividega suletavad plaatuksed ja uksed,
mille sulgemiseks on vajalik langetamine v3i langeva raskuse
mdju, on keelatud.
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5.2

53

5.4

5.5

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24
MEETRIT JA ROHKEM

Veekindlad uksed, kui punktis 10.1 voi reeglis 14 ei sétestata
teisiti, on punkti 7 nduetele vastavad elektriajamiga likanduksed,
mida saab sulgeda iiheaegselt keskjuhtimispuldist komandosillal
koige rohkem 60 sekundi jooksul, kui laev on ilma kreenita.

OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD NING UUED B-, C-
JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA VAHEM KUI 24
MEETRIT

Liikanduksed vdivad olla kas:

— ainult késiajamiga voi

— nii elektri- kui ka késiajamiga.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24
MEETRIT JA ROHKEM

Laevadel, kus veekindlaid uksi on ainult kaks ja need uksed
asuvad masinaruumis v3i seda ruumi piiravates vaheseintes, voib
lipuriigi ametiasutus lubada, et need uksed on ainult késiajamiga.
Kui paigaldatud on késiajamiga lilkkanduksed, tuleb need uksed
sulgeda enne, kui laev reisile suundudes kai &irest lahkub, ja
teekonna ajal suletuna hoida.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLE-
VAD B-KLASSI LAEVAD

Iga elektri- vGi késiajamiga veekindla liikkandukse juhtimisva-
hendid, elektriajamiga vdi ilma, peavad suutma sulgeda ust, kui
laev on iikskdik kummale poole 15 © kreenis. Samuti voetakse
arvesse mdlemal pool ust mGjuvaid vdimalikke joudusid, kui vesi
labi avause voolab, tekitades staatilise veesamba, mis on vdrdne
veetasemega, mis ulatub ukse keskjoonel vdhemalt 1 meetri vorra
ile lave.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24
MEETRIT JA ROHKEM

Veekindla ukse juhtimisseadmed, sealhulgas hiidraulilised torud ja
elektrijuhtmed, jdetakse vdimalikult ldhedale vaheseinale, millesse
uksed on paigaldatud, et vihendada nende vigastamise vimalust
koigi laevaga juhtuvate kahjustuste puhul. Veekindlate uste ja
nende juhtimisseadmete paigutus peab olema selline, et kui laev
saab vigastada iihe viiendiku ulatuses laeva laiusest, mida moode-
takse tdisnurga all keskjoonest kdrgeima vaheruumideks jaotumise
veeliini kohal, ei ole laeva vigastatud osast eemal asuvate veekind-
late uste kasutamine héiritud.

Koigil elektri- ja kisiajamiga veekindlatel lilkandustel peab olema
ndidik, mis nditab kdigis kaugjuhtimisseadmetes, kas uksed on
avatud voi suletud. Kaugjuhtimisseadmed on ainult komandosillal
vastavalt punkti 7.1.5 nGuetele ja kohtades, kus punkti 7.1.4 alusel
on ndutav kisitsi juhtimine vaheseinte tekist korgemalt.
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5.6

6.1

.6.2

7.1

OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD NING UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA VAHEM KUI 24 MEETRIT

Veekindlad uksed, mis ei vasta punktide 5.1-5.5 nduetele, sule-
takse enne reisi algust ja hoitakse teekonna ajal suletuna; selliste
uste avamise aeg sadamas ja nende sulgemise aeg enne laeva
sadamast lahkumist kantakse logiraamatusse.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA VAHEM KUI
24 MEETRIT NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

Késiajamiga liikanduksed voivad litkuda horisontaalselt voi verti-
kaalselt. Mehhanismi peab olema vdimalik juhtida ukse molemalt
poolelt ja ligipadsetavast kohast vaheseinte tekist kdrgemalt kédsiratta
liigutusega vOi muu tunnustatud tiilipi liigutusega, mis tagab sama-
suguse ohutuse. Ukse sulgemisel kisiajamiga ei tohi selle tdieliku
sulgumise aeg ilma kreenita laeva korral iiletada 90 sekundit.

OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

Elektriajamiga likanduksed voivad litkuda vertikaalselt voi hori-
sontaalselt. Kui ust juhitakse elektriajamiga keskjuhtimispuldist, on
seadmed paigaldatud nii, et seda saab elektriajamiga juhtida ka
ukse molemalt poolelt. Molemal pool vaheseina peavad olema
elektriajamiga ithendatud paiksed juhtimishoovad, mis on paigal-
datud nii, et ukseava ldbivad isikud saavad hoida mdlemat hooba
avatud asendis, ilma et sulgurmehhanism hakkaks kogemata to6le.
Elektriajamiga likanduksed peavad olema varustatud késiajamiga,
mida saab kasutada molemal pool ust ja ligipdasetavas kohas vahe-
seinte tekist korgemal késiratta liigutusega vdi muu tunnustatud
tiiipi  liigutusega, mis tagab samasuguse ohutuse. Paigaldada
tuleb helisignaal, mis hoiatab, et uks on hakanud sulguma, ja
mis kolab seni, kui uks on tdiesti sulgunud. Lisaks peab valju
timbritseva miiraga piirkondades helisignaalile lisaks olema ukse
juures vilkuv valgussignaal.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24
MEETRIT JA ROHKEM

Iga elektriajamiga veekindel liikanduks:

.1 liigub horisontaalselt voi vertikaalselt;

.2 on sdltuvalt punktist 11 tavaliselt ldbipadsu laiusega kuni
1,2 meetrit. Lipuriigi ametiasutus voib lubada suuremaid uksi
ainult laiuse ulatuses, mida peetakse vajalikuks laeva tShusaks
tooks juhul, kui arvesse voetakse muid ohutusmeetmeid, seal-
hulgas jargmisi:

2.1 erilist tdhelepanu pooratakse ukse tugevusele ja selle
sulgurmehhanismile, et véltida lekkeid;

2.2 uks asub viljaspool vigastuste tsooni B/S5;

2.3 uks hoitakse suletuna, kui laev on merel, vilja arvatud
piiratud ajavahemikud, mida lipuriigi ametiasutus peab
hidavajalikuks;

.3 peab olema varustatud avamiseks ja sulgemiseks vajalike sead-
metega, kasutades elektrit, hiidraulikat vo6i muud jouallikat, mis
on lipuriigi ametiasutusele vastuvoetav;
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12

1.3

4 peab olema varustatud individuaalse késiajamiga. Ust peab
saama késitsi avada ja sulgeda mdlemalt poolt ning lisaks
sulgeda ligipddsetavast kohast vaheseinte tekist korgemalt kési-
ratta liigutusega v8i muu lipuriigi ametiasutuse poolt tunnus-
tatud tiiipi liigutusega, mis tagab samasuguse ohutuse. Keera-
mise vOi muu liigutuse suund peab koigis kiitamisasendites
olema selgelt ndidatud. Ukse tdielikuks sulgemiseks kuluv aeg
kisitsi kaitamisel ei tohi laeva piistasendi korral iiletada
90 sekundit;

W

peab olema varustatud seadmetega selle avamiseks ja sulgemi-
seks elektriajami abil mdlemalt poolt ning samuti ukse sulge-
miseks elektriajami abil keskjuhtimispuldilt komandosillal;

.6 peab olema varustatud helisignaaliga, mis eristub kdigist teistest
signaalidest selles piirkonnas ja kolab alati, kui uks kaugjuhti-
misseadmega suletakse, ning seda vdhemalt 5 sekundit, kuid
mitte rohkem kui 10 sekundit enne ukse litkumahakkamist, ja
jétkub, kuni uks on téielikult sulgunud. Ukse sulgemisel késitsi
kaugjuhtimise teel piisab, kui signaal kolab ainult ukse litkumi-
se ajal. Lisaks vdib lipuriigi ametiasutus nduda, et reisijate piir-
kondades ja valju timbritseva miiraga piirkondades oleks lisaks
helisignaalile ukse juures vilkuv valgussignaal; ja

.7 peab sulguma elektriajamit kasutades umbes sama kiiresti.
Sulgumisaeg ukse liitkumahakkamise hetkest téielikult suletud
asendisse joudmiseni ei tohi mingil juhul olla vdhem kui
20 sekundit ega rohkem kui 40 sekundit, kui laev on ilma
kreenita.

Elektriajamiga veekindlad likanduksed saavad vajaliku elektri
avariijaotuskilbist kas otse vOi vaheseinte tekist kdrgemal asuva
erijaotuskilbi kaudu; sellega seotud juhtimis-, ndidiku- ja héireliinid
saavad voolu avariijaotuskilbist kas otse vdi veekindlate vaheseinte
tekist korgemal asuva erijaotuskilbi kaudu ning suudavad auto-
maatselt votta voolu ajutisest avariitoiteallikast pea- voi avariitoi-
teallika rikke korral.

Elektriajamiga veekindlatel liikkandustel on kas:

.1 keskne hiidrauliline siisteem kahe soltumatu toiteallikaga,
millest kumbki koosneb mootorist ja pumbast, mis suudavad
iheaegselt sulgeda kdik uksed. Lisaks sellele on kogu seadmes-
tikul hiidraulilised akumulaatorid, mille vdimsusest piisab kdigi
uste kiitamiseks vdhemalt kolm korda, st kinni-lahti-kinni,
kahjuliku 15 ° kreeni korral. Seda tootsiiklit saab 1dbi viia,
kui akumulaator on pumba sisseliilitusrohu all. Kasutatava vede-
liku valikul arvestatakse temperatuuri, mida seadmed t60
jooksul vodivad kogeda. Elektriajamiga siisteem kavandatakse
viisil, mis vihendab v&imalust, et iiks rike hiidraulilistes torudes
héiriks rohkem kui tihe ukse t66d. Hiidrauliline siisteem varus-
tatakse haireseadmega, mis jélgib hiidraulilise vedeliku taset
elektriajamiga siisteemi teenindavates mahutites, ja madala
gaasisurve hdireseadmega v0i muude tdhusate vahenditega
hiidraulilistes akumulaatorites salvestatud energia kaotuse jalgi-
miseks. Need hiireseadmed peavad andma heli- ja visuaalseid
signaale ning asuma keskjuhtimispuldil komandosillal; v&i
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7.4

.2 iga ukse jaoks sOltumatu hiidrauliline siisteem, mille iga toiteal-
likas koosneb mootorist ja pumbast, mis suudavad ust sulgeda
ja avada. Lisaks sellele on siisteemil hiidraulilised akumulaa-
torid, mille vdimsusest piisab ukse kditamiseks vdhemalt kolm
korda, st kinni-lahti-kinni, kahjuliku 15 ° kreeni korral. Seda
tootsiiklit saab 1dbi viia, kui akumulaator on pumba sisseliilitus-
rohu all. Kasutatava vedeliku valikul arvestatakse temperatuuri,
mida seadmed t66 jooksul vdivad kogeda. Komandosilla kesk-
juhtimispuldil peab asuma gaasi alardhu riihmahiireseade voi
muu tohus vahend hiidraulilistes akumulaatorites salvestatud
energia kaotuse jélgimiseks. Samuti peab igas kohalikus juht-
puldis olema salvestatud energia kaotuse naidik; voi

w

iga ukse jaoks sdltumatu elektriline siisteem ja mootor, mille iga
toiteallikas koosneb mootorist, mis suudab ust sulgeda ja avada.
Jouallikas peab saama automaatselt voolu ajutisest avariitoiteal-
likast pea- voi avariitoiteallika rikke korral ja selle vdimsusest
peab piisama ukse kditamiseks védhemalt kolm korda, st
kinni-lahti-kinni, kahjuliku 15 ° kreeni korral.

Punktides 7.3.1, 7.3.2 ja 7.3.3 tdpsustatud siisteemide puhul tuleb
sdtestada jargmist.

Elektriajamiga veekindlate liikkanduste elektrisiisteemid peavad
olema koigist teistest elektrisiisteemidest eraldatud. Uks rike
elektri- vGi hiidraulilise mootoriga siisteemides, vélja arvatud
hiidraulilises ajamis, ei tohi takistada iihegi ukse késitsi kéitamist.

Modlemal pool vaheseina peavad vdhemalt 1,6 meetri kdrgusel
porandast olema juhtimishoovad, mis on paigaldatud nii, et
ukseava ldbivad isikud saavad hoida mdlemat hooba avatud
asendis, ilma et sulgurmehhanism hakkaks kogemata toéle.
Hoobade liitkumine ukse avamisel ja sulgemisel peab olema ukse
likkumise suunas ja selgesti mérgistatud. Eluruumide veekindlate
uste hiidraulilised juhtimishoovad peavad juhul, kui ukse sulgumise
alustamiseks on vajalik ainult iiks tegevus, asuma nii, et lapsed ei
saaks neid késitseda, st plaatuste taga, mille riivid asuvad vdhemalt
170 cm korgusel teki tasandist.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLE-
VAD B-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA
ROHKEM

Madlemal pool uksi peab olema plaat uksesiisteemi kasutamise
juhendiga. Iga ukse mdlemal pool peab samuti olema plaat teksti
voi piltidega, mis hoiatavad ukseavasse jadmise ohu eest, kui uks
on hakanud sulguma. Need plaadid peavad olema valmistatud
vastupidavast materjalist ning kindlalt kinnitatud. Juhendi- voi
hoiatusplaadi tekst peab sisaldama teavet konealuse ukse sulgumi-
saja kohta.
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1.5

1.6

1.7

1.8

8.1

8.2

8.3

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24
MEETRIT JA ROHKEM

Voimaluse korral peavad veekindlate uste elektriseadmed ja
komponendid asuma vaheseinte tekist korgemal ning véljaspool
ohtlikke piirkondi ja ruume.

Paratamatult allpool vaheseinte tekki asuvate elektriliste kompo-
nentide korpused annavad piisava kaitse vee sissevoolu eest.

Elektrivoolu-, juhtimis-, ndidiku- ja héireahelad on rikete eest
kaitstud nii, et ihe ukseahela rike ei pdhjusta riket tiheski teises
ukseahelas. Lithised vdi muud rikked ukse hdire- vdi ndidikuahe-
lates ei tohi pohjustada selle ukse elektriajami seiskumist. Seadmed
peavad olema sellised, et vee lekkimine vaheseinte tekist allpool
asuvatesse elektriseadmetesse ei pohjusta ukse avanemist.

Uks elektririke elektriajamiga veekindla liikandukse elektriajamiga
késitsemise vOi juhtimise siisteemis ei tohi pdhjustada suletud ukse
avanemist. Elektrivooluga varustamist jilgitakse pidevalt voolua-
hela punktis, mis on vdimalikult ldhedal igale punktis 7.3 noutud
mootorile. Iga sellise toiteallika kaotus peab kiivitama heli- ja
visuaalse signaali keskjuhtimispuldil komandosillal.

Keskjuhtimispuldil komandosillal on ,,kapteni” liiliti kahe juhtimis-
moodusega: ,,paikse juhtimise” moodus, mis vdimaldab iga ukse
pérast kasutamist paikselt avada ja sulgeda ilma automaatse sulgu-
miseta, ja ,suletud uste” moodus, mis sulgeb automaatselt kodik
lahtised uksed. ,,Suletud uste” moodus vdimaldab uksi paikselt
avada ja sulgeb ukse jélle automaatselt parast paikse juhtimismeh-
hanismi vabastamist. ,,Kapteni” liiliti on tavaliselt ,,paikse juhti-
mise” asendis. ,,Suletud uste” asendit kasutatakse ainult avariiolu-
korras voi katse eesmaérgil.

Keskjuhtimispult komandosillal on varustatud plaaniga, mis niitab
iga ukse asukohta, koos visuaalsete néidikutega, mis nditavad, kas
uks on avatud voi suletud. Punane tuli niitab, et uks on tiiesti
avatud, ja roheline tuli, et uks on téiesti suletud. Kui uks suletakse
kaugjuhtimise teel, nditab vilkuv punane tuli vahepealset asendit.
Naidikuahel peab iga ukse puhul olema juhtimisahelast sdltumatu.

Keskjuhtimispuldist ei ole vdimalik iihtki ust kaugjuhtimise teel
avada.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

9.1

9.2

K&ik veekindlad uksed hoitakse teekonna ajal kinni, kuigi neid
voib teekonna ajal avada punktides 9.2 ja 9.3 tépsustatud juhtudel.
Punkti 11 alusel lubatud 1,2 meetrist laiemaid uksi voib avada
ainult selles punktis tépsustatud tingimustel. Iga vastavalt sellele
punktile avatud uks peab olema valmis viivitamatuks sulgemiseks.

Veekindlat ust v3ib teekonna ajal avada reisijate vdi meeskonna
labilaskmiseks voi juhul, kui t66 ukse vahetus ldaheduses nouab
selle avamist. Uks tuleb viivitamatult sulgeda, kui ukseava on
labitud voi kui selle avamist ndudnud tooiilesanne on tdidetud.
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9.3 Teatavaid veekindlaid uksi voib lubada teekonna ajal avatuks jétta
ainult juhul, kui seda peetakse tdiesti hidavajalikuks; st, et ukse
avatust loetakse hiddavajalikuks laeva mehhanismide ohutuks ja
tohusaks to6ks voi reisijatele tavalise piiramatu ligipddsu vdimal-
damiseks kogu reisijate piirkonnale. Selle otsustab lipuriigi ameti-
asutus alles pérast laeva tdole ja vastupidavusele avaldatava mdju
hoolikat kaalutlemist. Selline veekindel uks, mis lubatakse lahti
jatta, tuleb markida selgelt laecva piistuvust késitlevasse teabesse
ja see peab olema alati valmis viivitamatuks sulgemiseks.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.10.1  Kui lipuriigi ametiasutus on veendunud, et sellised uksed on héda-
vajalikud, vodib veekindlatesse vaheseintesse, mis eraldavad vahe-
tekkide lastiruume, paigaldada rahuldava konstruktsiooniga
veekindlaid uksi. Sellised uksed vodivad olla hingedega, rull- voi
liikanduksed, kuid mitte kaugjuhitavad. Need paigaldatakse voima-
likult korgele ja pdhjapannulist voimalikult kaugele, kuid vilimised
vertikaalservad ei tohi mingil juhul asuda pohjapannulist kaugusel,
mis on vdiksem kui viiendik laeva laiusest, mida moddetakse téis-
nurga all keskjoonest korgeima vaheruumideks jaotumise veeliini
kohal.

.10.2  Sellised uksed suletakse enne reisi algust ja hoitakse teckonna ajal
suletuna; selliste uste avamise acg sadamas ja nende sulgemise aeg
enne laeva sadamast lahkumist kantakse logiraamatusse. Kui
selline uks on reisi ajal ligipadsetav, tuleb see varustada seadeldi-
sega, mis takistab selle avamist korvaliste isikute poolt. Kui kavan-
datakse selliste uste paigaldamist, tuleb lipuriigi ametiasutusel
poorata erilist tdhelepanu nende arvule ja korraldusele.

11 Portatiivsed plaadid on vaheseintel lubatud iiksnes masinaruu-
mides. Sellised plaadid peavad alati olema paigaldatud enne
laecva sadamast lahkumist ja neid ei tohi teekonna ajal eemaldada,
vélja arvatud tungiva vajaduse korral kapteni drandgemisel. Lipu-
riigi ametiasutus voib igas peamises veekindlas podikivaheseinas
lubada kuni iihte punktis 7.1.2 tépsustatust suuremat elektriajamiga
veekindlat likandust portatiivsete plaatide asemel, kui need uksed
suletakse enne laeva lahkumist sadamast ja need jddvad teekonna
ajal suletuks, vilja arvatud tungiva vajaduse korral kapteni drana-
gemisel. Need uksed ei pea vastama punkti 7.1.4 nduetele késitsi
kiitatavate seadmete tdieliku sulgumise kohta 90 sekundi jooksul.
Nende uste avamine ja sulgemine nii merel kui ka sadamas
kantakse logiraamatusse.

14.  Kaubaveokeid ja neid saatvaid tootajaid vedavad laevad (R 16)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Kéesolevat reeglit kohaldatakse reisilaevade suhtes, mis on kavan-
datud vGi kohandatud kaubaveokite ja neid saatvate tootajate
veoks.
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15.

Kui reisijate, sealhulgas sdidukeid saatvate isikute koguarv sellises
laevas ei iileta N = 12 + A/25, kus A = kaubaveokite lastimiseks
olemasolev tekipiirkond kokku (ruutmeetrites) ning kus vaba
korgus lastimiskohal ja selliste ruumide sissekdikudes ei ole
vihem kui 4 meetrit, kohaldatakse veekindlate uste suhtes reegli
13 punkti 10 sitteid, kuid uksed vdivad asuda lastiruume eralda-
vate veekindlate vaheseinte koigil tasanditel. Lisaks sellele peavad
komandosillal olema niidikud, mis niitavad automaatselt, kui iga
uks suletakse ja kdik uksesulgurid on kinnitatud.

Kéesoleva peatiiki sitete kohaldamisel sellise laeva suhtes loetakse
N maksimaalseks reisijate arvuks, mille kohta laevale vdib vasta-
valt kidesolevale reeglile sertifikaadi anda.

Avaused péhjapannulis allpool ujuvusvaru veeliini (R 17)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1

2.1

2.2

2.3

24

2.5

Avauste arv pdhjapannulis peab laeva konstruktsioonile ja ette-
ndhtud kasutusele vastavalt olema minimaalne.

Iga pdohjapannuli avause sulgemisvahendite konstruktsioon ja
tohusus peab vastama kavandatud eesmirgile ja paigaldamise
asukohale.

Soltuvalt rahvusvahelise laadungiméargi konventsiooni (kehtiv
versioon) nduetest ei tohi iihtki illuminaatorit ehitada nii, et selle
alaserv oleks allpool joont, mis on paralleelne vaheseinte tekiga
laeva kiiljel ja mille madalaim punkt on 2,5 % laeva laiusest
korgeima vaheruumideks jaotumise veeliini kohal voi 500 mm,
olenevalt sellest, kumb on suurem.

Koik illuminaatorid, mille alaserv on ujuvusvaru veeliinist allpool,
peavad olema konstruktsioonilt sellised, mis takistab tohusalt koigil
isikutel nende avamist ilma laeva kapteni ndusolekuta.

Kui vahetekil mdne punktis 2.3 nimetatud illuminaatori alaserv on
allpool joont, mis on paralleelne vaheseinte tekiga laeva kiiljel ja
mille madalaim punkt on 1,4 meetrit pluss 2,5 % laeva laiusest
veest kdrgemal laeva sadamast lahkumisel, tuleb koik illuminaa-
torid sellel vahetekil veekindlalt sulgeda ja lukustada enne laeva
sadamast lahkumist ning neid ei tohi avada enne laeva joudmist
jargmisse sadamasse. Kéesoleva punkti kohaldamisel voib vajaduse
korral teha sobiva erandi magevee puhul.

Illuminaatorid ja nende katted, mis ei ole sdidu ajal ligipddsetavad,
suletakse ja kinnitatakse enne laeva lahkumist sadamast.

Piigartite, kanalisatsioonitorude ja muude selliste avauste arv
pohjapannulis peab olema minimaalne, tihendades iga avausega
voimalikult palju kanalisatsiooni- ja muid torusid voi tehes seda
mdnel muul rahuldaval viisil.

Koik sisse- ja véljavoolutorud pdhjapannulis varustatakse tohusate
ja ligipadsetavate vahenditega, millega takistatakse vee juhuslikku
laevapédsu.
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4.1

4.2

Vastavalt kehtivale rahvusvahelisele laadungimérgi konventsioonile
ja vilja arvatud punktis 5 ettendhtud juhtudel varustatakse iga
ujuvusvaru veeliinist allpool asuvatest ruumidest 1dbi pdhjapannuli
toodud véljavoolutoru eraldi kas iithe automaatse tagasilodgikla-
piga, millel on vaheseinte tekist kdrgemalt kditatav tohus sulgur,
voi kahe automaatse tagasiloogiklapiga ilma tohusate sulguriteta,
kui seespoolne klapp asub korgeimast vaheruumideks jaotumise
veeliinist kdrgemal ja seda on kasutustingimustes alati vGimalik
kontrollida.

TShusa sulguriga ventiili korral peab selle kditamiskoht vaheseinte
tekist korgemal olema alati kergesti ligipddsetav ja see peab olema
varustatud vahendiga, mis néitab, kas ventiil on lahti vdi kinni.

Ujuvusvaru veeliinist kdrgemal asuvatest ruumidest labi pohjapan-
nuli viidud véljavoolutorude suhtes kohaldatakse kehtiva rahvusva-
helise laadungimérgi konventsiooni ndudeid.

Masinaruumi peamistele ning tdiendavatele merevee sisse- ja vilja-
voolutorudele, mis on seotud masinate to6ga, paigaldatakse torude
ja pohjapannuli voi torude ja pohjapannuli kiilge kinnitatud karpide
vahele kergesti ligipdédsetavad ventiilid. Ventiile v3ib juhtida paik-
selt ja need tuleb varustada vahenditega, mis néitavad, kas need on
kinni voi lahti.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Kingstonite késirattad voi kdepidemed peavad olema kiitami-
seks kergesti ligipadsetavad. Koik kingstonitena kasutatavad
ventiilid peavad sulguma, kui kisiratast pooratakse péripdeva.

.2 Viljavoolukraanid voi -ventiilid laeva kiiljel katelde ldbipuh-
kevee jaoks asuvad kergesti ligipadsetavates kohtades ja mitte
teki plaadistuse all. Kraanid voi ventiilid tuleb projekteerida nii,
et selgesti on ndha, kas nad on kinni vd4i lahti. Kraanid varus-
tatakse kaitsevarjuga, mis on projekteeritud nii, et kui kraan on
avatud, ei saa votit vilja tosta.

.3 Koigile ventiilidele ja kraanidele sellistes torusiisteemides nagu
pilsi- ja ballastisiisteemid, kiittedli- ja médardedlisiisteemid, tule-
kustutus- ja liiisististeemid, jahutusvee- ja kanalisatsioonisiis-
teemid jne, on selgesti mérgitud nende iilesanne.

4 Kui muud viljavoolutorud véljuvad allpool kdrgeimat vaheruu-
mideks jaotumise veeliini, varustatakse need laeva kiiljel sama-
védrse sulgemisvahendiga; kui nad viljuvad kdrgeimast vahe-
ruumideks jaotumise veeliinist korgemal, varustatakse nad hari-
liku pardaklapiga. Mdlemal juhul voib ventiilidest loobuda, kui
kasutatavate torude paksus on sama kui plaadistus kaudsetes
véljavooluavades tualettidest, valamutest ja pesuruumide pdran-
daavadest jne, mis on varustatud katetega v0i muul viisil
veeloogi eest kaitstud. Selliste torude seina paksus ei pea siiski
iiletama 14 mm.

.5 Kui paigaldatakse otsese sulgemismehhanismiga ventiil, peab
selle kditamiskoht olema alati kergesti ligipddsetav ja see peab
olema varustatud vahendiga, mis niitab, kas ventiil on lahti voi
kinni.
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.6 Kui masinaruumidesse paigaldatakse otseste sulgemismehhanis-
midega ventiilid, piisab sellest, kui neid saab kiitada nende
asukohalt, tingimusel et see koht on kdigis tingimustes kergesti
ligipddsetav.

Koik kéesoleva reegliga ettendhtud pannulimanused ja ventiilid
peavad olema terasest, pronksist voi muust tunnustatud kergesti
vormitavast materjalist. Tavalisest malmist vOi sarnasest materjalist
ventiilid ei ole lubatud. Kdik kdesolevas méadruses nimetatud torud
peavad olema terasest vOi muust sarnasest materjalist, mille on
heaks kiitnud lipuriigi asutus.

Maabumissild ja ujuvusvaru veeliinist allapoole ehitatud lastiluugid
peavad olema piisavalt tugevad. Need tuleb tohusalt sulgeda ja
kinnitada veekindlalt enne laeva lahkumist sadamast ning hoida
sdidu ajal suletuna.

Selliseid avasid ei tohi mingil juhul ehitada nii, et nende madalaim
punkt oleks allpool kdrgeimat vaheruumideks jaotumise veeliini. 16

16.  Reisilaevade veekindlus iilalpool ujuvusvaru veeliini (R 20)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1

Voetakse koik pohjendatud ja otstarbekad meetmed, et piirata vee
sissepddsu ning levikut iilalpool vaheseinte tekki. Sellised meetmed
voivad hdlmata osalisi vaheseinu voi vorke. Kui vaheseinte tekile,
peamiste vaheruumideks jaotumise vaheseinte kohale vdi vahetusse
lahedusse paigaldatakse osalisi veekindlaid vaheseinu ja vorke,
peavad nende iihendused pannuli ja vaheseinte tekiga olema
veekindlad, et piirata vee voolamist mooda tekki, kui laev on
vigastatuna kreenis. Kui osaline veekindel vahesein ei ole iihel
joonel all asuva vaheseinaga, tehakse nendevaheline vaheseinte
tekk tdiesti veekindlaks.

Vaheseinte tekk voi selle kohal olev tekk peab olema ilmastiku-
kindel. Koigil avatud iilateki avadel peavad olema piisava korguse
ja tugevusega koomingud ning need tuleb varustada tShusate
vahenditega nende kiireks ilmastikukindlaks sulgemiseks. Tormi-
luugid, varbreelingud ja piigartid ehitatakse vastavalt vajadusele
iilateki kiireks veest tiihjendamiseks koigis ilmastikutingimustes.

Olemasolevatel B-klassi laevadel peab tekiehitises 16ppevate 6huto-
rude avatud ots olema veepiirist vdhemalt 1 meetri korgusel, kui
laev kaldub kreeni 15 © vdrra vdi otsese arvutuse teel médratud
maksimaalse kreeninurgani vee sissevoolu vaheetappides, olenevalt
sellest, kumb on suurem. Alternatiivina vdib muudest kui naftapaa-
kidest viljuvad Ohutorud viia 1dbi tekiehitise kiilje. Kéesoleva
punkti sdtted ei piira kehtiva rahvusvahelise laadungimargi
konventsiooni kohaldamist.

Illuminaatorid, maabumissild, lastiluugid ja muud vahendid p&hja-
pannuli ujuvusvaru veeliinist kdrgemate avade sulgemiseks on
tohusa konstruktsiooniga ja piisavalt tugevad, arvestades ruume,
kuhu nad on paigaldatud, ja nende asendit korgeima vaheruumi-
deks jaotumise veeliini suhtes.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 49

Koik illuminaatorid ruumides, mis asuvad allpool esimest tekki
vaheseinte teki kohal, varustatakse tohusate sisemiste katetega,
mis on paigutatud nii, et neid saab kergelt ja tShusalt sulgeda
ning veekindlalt kinnitada.

17.  Lastimisuste sulgemine (R 20-1)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1

Jargmised ujuvusvaru veeliinist kdrgemal asuvad uksed suletakse
ja lukustatakse enne, kui laev mis tahes sGidule ldheb, ning need
jédvad suletuks ja lukustatuks, kuni laev on jargmise kai &dres:

—_

kinniste tekiehitiste vélisklgedel vdi dértes olevad lastimisuksed;

.2 punktis 1.1 osutatud kohtadesse paigaldatud voorivisiirid;

.3 lastimisuksed porkevaheseinas;

4 ilmastikukindlad rambid, mis on alternatiiviks punktides 1.1-1.3
maédratletud sulgemisviisidele. Kui ust ei saa avada voi sulgeda,
kui laev on kai déres, voib sellise ukse avada vdi lahti jétta, kui
laev kaile ldheneb vdi sellest eemaldub, kuid iiksnes maéral, mis
voib olla vajalik ukse viivitamatuks kditamiseks. Igal juhul tuleb
suletuna hoida sisemine vooriuks.

Punktide 1.1 ja 1.4 nduetest olenemata voib lipuriigi ametiasutus
lubada teatavate uste avamist kapteni drandgemisel, kui see on
vajalik laeva to0ks voi reisijate pardaletulekuks ja pardalt lahku-
miseks, kui laev on ohutus ankrupaigas ja tingimusel, et see ei
vihenda laeva ohutust.

Kapten tagab punktis 1 nimetatud uste sulgemise ja avamise tohusa
jalgimis- ja teatamissiisteemi rakendamise.

Kapten peab enne laeva edasisditu tagama, et vastavalt reeglile 22
kantakse logiraamatusse punktis 1 nimetatud uste viimase sulge-
mise ja punktile 2 vastava iga konkreetse ukse avamise aeg.

17-1 Veekindlus ro-ro-tekist (vaheseinte tekist) alumiste ruumideni (R 20-2)

UUED B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-REISILAEVAD

1.1

Vastavalt punktide 1.2 ja 1.3 sitetele peab koikide vaheseinte teki
alla viivate ligipddsude madalaim punkt olema vaheseinte tekist
vihemalt 2,5 meetrit kdrgemal.

Kui vaheseinte teki all olevatesse ruumidesse padsemiseks on
ehitatud sodidukirambid, peab nende avasid saama veekindlalt
sulgeda, et takistada vee padsu allapoole, ja need peavad olema
varustatud héireseadme ja ndidikuga komandosillal.

Lipuriigi ametiasutus voib lubada konkreetsete ligipddsude ehita-
mist vaheseinte teki alustesse ruumidesse, kui need on vajalikud
laeva oluliseks to0ks, nt masinate ja varude liigutamiseks, tingi-
musel et sellised ligipddsud tehakse veekindlaks, ning varustatakse
héireseadme ja niidikuga komandosillal.
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172

17-3

18.

.1.4  Punktides 1.2 ja 1.3 nimetatud ligipddsud suletakse enne, kui laev
mis tahes reisil kai dérest lahkub, ja need jddvad suletuks, kuni laev
jOuab jargmise kai ddrde.

.1.5  Kapten tagab punktides 1.2 ja 1.3 nimetatud ligipddsude sulgemise
ja avamise tohusa jélgimis- ja teatamissiisteemi rakendamise.

.1.6  Kapten tagab, et enne lacva lahkumist kai dérest mis tahes reisile
tuleb vastavalt reeglile 1I-1/B/22 kanda logiraamatusse punktides
1.2 ja 1.3 nimetatud ligipddsude viimane sulgemisaeg.

.1.7  Uued C-klassi ro-ro-reisilaecvad pikkusega vihem kui 40 meetrit ja
uued D-klassi ro-ro-reisilaevad vdivad punktidele 1.1-1.6 vasta-
mise asemel vastata punktidele 2.1-2.3, kui koomingu ja iilevoo-
luldve korgus on lahtistel ro-ro-lastitekkidel vdhemalt 600 mm ja
kinnistel ro-ro-lastitekkidel vihemalt 380 mm.

OLEMASOLEVAD B-KLASSI RO-RO-REISILAEVAD

2.1 Koik ligipadsud, mis viivad ro-ro-tekilt vaheseinte tekist allpool
olevatesse ruumidesse, tehakse veekindlaks ja komandosild varus-
tatakse vahenditega, mis nditavad, kas ligipdds on lahti vdi kinni.

2.2 Koik sellised ligipddsud suletakse enne, kui laev mis tahes reisil
kai ddrest lahkub, ja need jadvad suletuks, kuni laev jouab jargmise
kai ddrde.

2.3 Punkti 2.2 nduetest olenemata vdib lipuriigi ametiasutus lubada
mone ligipddsu avamist sdidu ajal, kuid ainult ajavahemikuks,
millest piisab selle labimiseks ja vajaduse korral laeva hiadavajali-
kuks t60ks.

Ligipéis ro-ro-tekkidele (R 20-3)
KOIK RO-RO-REISILAEVAD

Kapten voi selleks volitatud juhtkonnaliige tagab, et ilma kapteni voi
volitatud juhtkonnaliikme selgesonalise ndusolekuta ei pdédse iikski reisija
soidu ajal kinnistele ro-ro-tekile.

Vaheseinte sulgemine ro-ro-tekil (R 20—4)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
RO-RO-REISILAEVAD

.1 K&ik piki- ja pdikivaheseinad, mida peetakse tohusaks ro-ro-tekile
kogunenud merevee piiramisel, peavad olema paigal ja kinnitatud
enne, kui laev kai ddrest lahkub, ja jidma oma kohale kinnitatuks,
kuni laev jouab jargmise kai dérde.

2 Punkti 1 nduetest olenemata voib lipuriigi ametiasutus lubada
sellistes vaheseintes mone ligipddsu avamist sdidu ajal, kuid ainult
ajavahemikuks, millest piisab selle labimiseks ja vajaduse korral
laeva hiddavajalikuks tooks.

Teave piistuvuse kohta (R 22)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Igale reisilacvale tehakse valmimisel kreenikatse ja méératakse
selle piistuvusandmed. Kaptenile antakse lipuriigi ametiasutuse
tunnustatud teave, mis on talle vajalik, et saada kiiresti ja lihtsalt
tapseid juhiseid laeva piistuvuse kohta erinevates tootingimustes.
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19.

20.

2 Kui laevas tehakse muudatusi, mis mojutavad oluliselt kaptenile
antud teavet piistuvuse kohta, antakse talle muudetud piistuvus-
teave. Vajaduse korral peab laev uuesti ldbima kreenikatse.

3 Korrapéraste ajavahemike tagant, mis ei iileta viit aastat, viiakse
1abi tithja laeva iilevaatus, et kontrollida koiki tiihja laecva veevil-
jasurve ja pikitelje raskuskeskme muutusi. Laev peab ldbima uuesti
kreenikatse alati, kui vdrreldes tunnustatud teabega pilistuvuse
kohta leitakse vdi oletatakse, et tiihja laeva veeviljasurve kdrvale-
kalle on iile 2 % vdi pikitelje raskuskeskme kdorvalekalle iile 1 %
laeva pikkusest.

4 Lipuriigi ametiasutus voib konkreetse laeva kreenikatsest vabas-
tada, kui piistuvuse pdhiandmed on kéttesaadavad sosarlaeva kree-
nikatse pdhjal ja lipuriigi ametiasutusele on tdendatud, et vabas-
tatud laeva kohta saadakse nendest pShiandmetest usaldusvéarne
teave piistuvuse kohta. Viidatakse ringkirjale MSC/1158.

5 Kui tdpne kreenikatse ei ole vOimalik, médratakse tiihja laeva
iilevaatuse ja tdpse arvutusega kindlaks tiihja laeva veeviljasurve
ja raskuskese. Viidatakse 2000. aasta rahvusvahelise kiirlacvakoo-
deksi reeglis 2.7 sisalduvale teabele.

Hukkumatuse informatsioon (R 23)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Laeva eest vastutava juhtkonnaliikme juhendamiseks pannakse piisivalt
vilja plaanid, mis nditavad iga teki ja triimmi veekindlate vaheruumide
piire, nendes olevaid avausi koos sulgemisvahendite ja kdigi nende juhti-
miseks vajalike seadmete asukohtadega, ja abindusid iga veega tditumisest
tuleneva kreeni korrigeerimiseks. Lisaks tehakse laeva juhtkonna liikmele
kattesaadavaks nimetatud teavet sisaldavad vihikud.

Laevakere ja tekiehitiste terviklikkus, vigastuste viltimine ja kontroll
(R 23-2)

B Komandosild varustatakse niidikutega kdigi laevakere uste, lasti-
misuste ja muude sulgurite kohta, mis avatuna vdi nduetekohaselt
kinnitamata v3ivad pdhjustada vee sissevoolu eriruumi vdi ro-ro-
lastiruumi. Néidikustisteem tuleb kavandada torkekindluse pohi-
mdttel ja see peab nditama valgussignaalidega, kui uks ei ole tiie-
likult sulgunud voi kui moni sulguritest ei ole paigal ja tdielikult
lukustunud, ja helisignaalidega, kui selline uks v&i sulgurid
avanevad voi kinnitusvahendid vallanduvad. Komandosilla niidi-
kupuldil peab olema funktsiooniga ,,sadam/meresdit” toimimisviisi
valik, mis annab komandosillal helisignaali, kui laev lahkub sada-
mast avatud vooriuste, sisemiste uste, ahtrirambi v6i muu laeva-
keres oleva uksega voi vales asendis sulguriga. Niidikusiisteemi
toiteallikas peab olema uste avamise ja sulgemise toiteallikast
soltumatu. Olemasolevate laecvade pardale paigaldatud lipuriigi
ametiasutuse tunnustatud niidikusiisteeme ei ole vaja vahetada.
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21.

22.

23.

2 Ehitatakse teleseire ja veelekke tuvastamise siisteem, mis annab
komandosillale ja mootorite juhtimispuldile hiire sisemiste ja véli-
miste vooriuste, ahtriuste voi kdigi muude laevakeres olevate uste
kaudu toimunud lekke kohta, mis vdib pdhjustada vee sissevoolu
eriruumidesse voi ro-ro-lastiruumidesse.

3 Eriruume ja ro-ro-lastiruume valvatakse voi jélgitakse pidevalt
selliste tohusate vahendite nagu nditeks teleseire abil, et margata
laeva sdidu ajal sdidukite liikumist ebasoodsates ilmastikuoludes ja
reisijate lubamatut ligipdésu.

4 Laeva pardal peavad vajalikes kohtades olema dokumenteeritud
tegevusjuhised koigi laevakeres olevate uste, lastimisuste ja
muude sulgemisvahendite sulgemiseks, mis avatuks voi ndueteko-
haselt sulgemata jaetuna voivad pdhjustada vee sissevoolu eriruumi
vOi ro-ro-lastiruumi.

Veekindlate uste jm mirgistus, korrapirane téo ja kontrollimine
R 29)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Igal nédalal toimuvad veekindlate uste, illuminaatorite, ventiilide ja
piigartite sulgurmehhanismide késitsemise harjutused.

2 Koiki merel kasutatavaid veekindlaid uksi peamistes poikivahe-
seintes kditatakse iga pdev.

3 Veekindlaid uksi ning koiki nendega seotud mehhanisme ja néidi-
kuid, kdiki ventiile, mille sulgemine on vajalik vaheruumi veekind-
laks muutmiseks, ja koiki ventiile, mille kasutamine on vajalik vee
juhtimiseks pdikisuunas laeva vigastuste korral, kontrollitakse
merel korraparaselt vahemalt kord nédalas.

4 Sellised ventiilid, uksed ja mehhanismid tuleb asjakohaselt méargis-
tada, et tagada nende dige kasutamine maksimaalse ohutuse saavu-
tamiseks.

Logiraamatu kanded (R 25)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Hingedega uksed, portatiivsed plaadid, illuminaatorid, maabumis-
sild ja lastiluugid ning muud avaused, mis vastavalt kdesolevatele
reeglitele peavad sdidu ajal kinni olema, suletakse enne laeva sada-
mast lahkumist. Sulgemise ja avamise aeg (kui avamine on kéeso-
levate reeglitega lubatud) kantakse logiraamatusse.

2 Koigi reeglis 21 noutavate harjutuste ja kontrollimiste kohta
tehakse kirje logiraamatusse koos koigi voimalike leitud puuduste
iiksikasjaliku kirjeldusega.

Tostetavad autoplatvormid ja -rambid

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Laevadel, kuhu on ehitatud ripptekid reisijate sdidukite vedamiseks, peab
konstrueerimine, paigaldamine ja kasutamine toimuma kooskdlas lipuriigi
ametiasutuse kehtestatud meetmetega. Konstruktsiooni osas kasutatakse
tunnustatud organisatsiooni asjakohaseid eeskirju.
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24.

Reelingud

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED A-, B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

1. Vilitekid, kuhu lubatakse reisijate ligipddsu ja kus ei ole piisava
korgusega umbreelingut, tuleb varustada tekist vahemalt 1 100 mm
korguste reelingutega, mille kavand ja konstruktsioon takistab reisi-
jatel reelingutele ronimist ja kogemata tekilt alla kukkumist.

2. Selliste valitekkide trepid ja trepimademed tuleb varustada sama-
védrse konstruktsiooniga reelingutega.

C 0S4
MASINAD

Uldine (R 26)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Masinad, katlad ja muud surveanumad, nendega seotud torustikud
ja seadmed tuleb paigaldada ja neid tuleb kaitsta viisil, et oht
pardal viibivate isikute suhtes oleks minimaalne, poorates piisavat
tahelepanu liikuvatele osadele, kuumadele pindadele ja muudele
ohtudele.

2 Laeval peavad olema vahendid, mille abil saab siilitada peajou-
seadme tavapérast toimimist vOi taastada seda isegi juhul, kui tiks
olulistest abiseadmetest lakkab toGtamast.

3 Laeval peavad olema vahendid tagamaks, et masinad saab tdole
panna kiilma laeva olukorras ilma vilise abita.

UUED B- ja C-KLASSI LAEVAD

4 Peajouseade ning kdik laeva liikumise ja ohutuse jaoks hddavaja-
likud abiseadmed peavad laeva paigaldatuna olema kavandatud
toimima, kui laev on ilma kreenita ja kui laev on kaldus iga kree-
ninurga all kuni (kaasa arvatud) 15 ° kummalegi poole staatilistes
tingimustes ja 22,5 ° kummalegi poole diinaamilistes tingimustes
(kiilgdStsumine) ning samal ajal diinaamiliselt kaldu 7,5 ° voori
voi ahtri poole (pikiddtsumine).

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD

.5 Laeval peavad olema vahendid jouseadme ja sdukruvi peatamiseks
avarii korral sobivast kohast viljaspool masinaruumi/masinaruumi
keskjuhtimispulti, nt avatud tekilt vdi roolikambrist.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

.6 Kiitteoli kulupaakide, settepaakide ja médrdedlipaakide ventilat-
sioonitorude asukoht ning paigaldus peab olema selline, et vigas-
tatud ventilatsioonitoru ei pdhjustaks otsest merevee vdi vihmavee
sissepddsu ohtu. Igal laeval peab olema kaks kiittedli kulupaaki iga
olitiitibi jaoks, mis on vajalikud laeva liikumiseks ja oluliste siistee-
mide tooks, vdi samavéirsed seadmed, mille mahust piisaks vihe-
malt kaheksa tunni t66ks B-klassi lacvade puhul ja vihemalt nelja
tunni t6oks C- ja D-klassi laevade puhul jouseadme maksimaalse
pideva t60 ja generaatorseadme tavapdrase toOkoormuse juures
merel.
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2. Sisepolemismootorid (R 27)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

Sisepdlemismootorid silindri 18bimddduga 200 mm voi karteri
mahuga 0,6 m® ja rohkem varustatakse sobivat tiiiipi karteri kait-
seklapiga, millel on kiillaldane véljalaskeava pind. Kaitseklapid
seadistatakse viisil vOi varustatakse vahendiga, mis tagab, et
nende viljalase on suunatud nii, et tdotajate vigastamise vOima-
lused on minimaalsed.

3. Pilsipumbaseadmed (R 21)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

11

Tuleb tagada tohus pilsipumbasiisteem, mis suudab koigis kasutus-
tingimustes pumbata vee vilja igast veekindlast vaheruumist ja
tihjendada iga veekindla vaheruumi, vélja arvatud alaliselt
magevee, ballastvee, kiittedli voi vedellasti veoks maératud ruum,
mille jaoks on ette ndhtud muu tShus pumpamisvahend. Isoleeritud
lastiruumide veest tiihjendamiseks peavad laevas olema tohusad
vahendid.

Sanitaar-, ballasti- ja iildpumpasid voib lugeda sdltumatuteks
mootoriga pilsipumpadeks, kui need on asjakohaselt iihendatud
pilsipumbasiisteemiga.

Koik kiitusepaakides voi nende all voi katla- voi masinaruumides,
kaasa arvatud ruumid, kus asuvad Olisettepaagid voi Olikiituse
pumbaseadmed, kasutatavad pilsipumbad peavad olema terasest
vOi muust sobivast materjalist.

Pilsi- ja ballastipumpade siisteemi seadistus peab olema selline, et
vesi ei pddseks merest ega ballastveepaakidest lasti- ja masinaruu-
midesse vOi iihest vaheruumist teise. Tuleb tagada, et takistatud
oleks merevee soovimatu sissevool igasse pilsi- ja ballastiithendus-
tega siivapaaki, kui see sisaldab lasti, voi nende tiihjendamine
pilsipumba kaudu, kui see sisaldab ballastvett.

K&ik pilsipumbasiisteemiga seotud jaotuskarbid ja késitsi juhitavad
ventiilid peavad asuma kohtades, mis on tavapirastes tingimustes
ligipddsetavad.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1.6

1.6.1

Vaheseinte tekil asuvaid kinniseid lastiruume peab olema v&imalik
veest tithjendada.

Kui vaheseinte teki vabaparras on selline, et teki serv jaab vee alla,
kui laev kaldub kiiljele rohkem kui 5 °, toimub veest tithjendamine
piisava arvu sobivas suuruses piigartite abil, mis tiihjenevad otse
iile parda ja on paigaldatud vastavalt 15. reegli nduetele.
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.1.6.2 Kui vabaparras on selline, et vaheseinte tekk jdéb vee alla, kui laev

kaldub kiiljele 5 © voi vdhem, viiakse vaheseinte teki kinniste
lastiruumide véljavool piisava mahuga sobivasse ruumi v3i ruumi-
desse, kus on kdrge veetaseme héireseade ja sobivad seadmed vee
juhtimiseks iile parda. Lisaks sellele tuleb tagada, et:

—_

piigartite arv, suurus ja paigutus takistavad vaba vee liigset
kogunemist;

.2 kdesoleva reegliga ettendhtud pumbaseadmete puhul arvesta-
takse paiksete survevett pihustavate tulekustutussiisteemide
ndudeid;

.3 bensiini vo6i muude ohtlike ainetega saastunud vesi ei valgu
masinaruumi  voi muudesse ruumidesse, kus voib leiduda
siiiiteallikaid, ja

4 kui kinnist lastiruumi kaitseb siisinikdioksiidiga tulekustutussiis-
teem, on teki piigartid varustatud ldmmatava gaasi véljapddsu
tokestavate vahenditega.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1.6.3 Aravool ro-ro-tekkidelt ja autotekkidelt peab olema piisava

mahuga, et piigartid, tormiluugid jne tiiiir- ja pakpoordis suudavad
toime tulla vihmutussiisteemi ja tuletdrjepumpadest tuleva veega,
vottes arvesse laeva kreeni ja diferendi tingimusi.

.1.6.4 Kui reisijate ja meeskonna ruumid on varustatud sprinklersiistee-

mide ja hiidrantidega, peab seal olema ka vajalik arv piigarteid,
millest piisab ruumi sprinkleritest ja kahest diilisidega tuletdrjevoo-
likust tuleva veekoguse &rajuhtimiseks. Piigartid tuleb paigutada
koige tohusamatesse kohtadesse, nt igasse nurka.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

2.1

2.2

2.3

Punktis 1.1 ndutav pilsipumbasiisteem peab suutma toimida kdigis
tingimustes pérast laevadnnetust, olenemata sellest, kas laev ei ole
voi on kreenis. Selleks tuleb iildjuhul paigaldada kiilgedele
imitorud, vélja arvatud kitsastes vaheruumides laeva otsas, kus
piisab tihest imitorust. Ebatavalise kujuga vaheruumides vdoivad
vajalikud olla tdiendavad imitorud. Tuleb ette ndha siisteem,
mille kaudu vesi vaheruumis v3ib valguda imitorudesse.

Voimaluse korral paigutatakse mootoriga pilsipumbad eraldi
veekindlatesse vaheruumidesse ja seadistatakse vOi paigutatakse
nii, et need vaheruumid ei tditu veega sama vigastuse tulemusel.
Kui peajouseadmed, abimehhanismid ja katlad on kahes vdi
rohkemas veekindlas vaheruumis, tuleb pilsi teenindamiseks ole-
masolevad pumbad nendes vaheruumides iksteisest vdimalikult
kaugele paigutada.

Iga ndutav pilsipump, vélja arvatud tiksnes voor- ja ahterpiigi
vaheruumidele ettendhtud lisapumbad, peab olema seadistatud nii,
et see suudaks imeda vett koigist ruumidest, mis tuleb tithjendada
vastavalt punktile 1.1.
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24

2.5

2.6

2.7

2.8

29

Iga mootoriga pilsipump peab suutma pumbata vett 1dbi ndutava
pohipilsitoru kiirusega vihemalt 2 m/sek. Masinaruumides asuvatel
soltumatutel mootoriga pilsipumpadel peab olema otsene imitoru
nendest ruumidest, kuid iga iiksiku ruumi puhul ei nduta rohkem
kui kaht imitoru. Kui selliseid imitorusid on kaks vdi rohkem, on
kummalgi laeva kiiljel vahemalt iiks. Otsesed imitorud on nduete-
kohaselt paigaldatud ja masinaruumis ei ole nende 1abimdot
védiksem pohipilsitoru ndutavast 1abimdddust.

Lisaks punktis 2.4 ndutavale otsesele pilsiimitorule v3i -torudele
tuleb suurimast olemasolevast sdltumatust mootoriga pumbast viia
tagasiloogiklapiga avarii-pilsiimitoru masinaruumi &ravoolutase-
mele; imitoru on sama ldbimddduga kui kasutatava pumba pohii-
mitoru.

Merevee sissevoolu- ja imiventiilide vollid ulatuvad masinaruumi
platvormist méargatavalt korgemale.

Kogu pilsiimitorustik peab kuni pumbaiihenduseni olema muudest
torustikest soltumatu.

Pilsi pohi- ja haruimitorude 14bimdot ,,d” arvutatakse vastavalt
jargmistele valemitele. Tegeliku sisediameetri voib siiski timardada
lipuriigi ametiasutuse tunnustatud ldhima standardmddduni: pilsi
pohiimitoru:

d=25+1,68,/L(B+D)

pilsi haruimitorud kogumiskarpide ja imitorude vahel:

d=25+2,15/L,(B+D)

kus:

d on pilsi pdhitoru sisediameeter (millimeetrites);
L ja B on laeva pikkus ja laius (meetrites);

L, on vaheruumi pikkus ja

D on laeva teoreetiline pardakdrgus (meetrites) tingimusel,
et laeval, millel on vaheseinte tekil kinnine lastiruum,
mida tiihjendatakse sisemiselt vastavalt punkti 1.6.2
nduetele ja mis ulatub 1dbi kogu laeva pikkuse, mddde-
takse D jdrgmise tekini vaheseinte tekist kdrgemal. Kui
kinnised lastiruumid hdlmavad véiksemat pikkust, on D
teoreetiline pardakdrgus pluss 1h/L, kus 1 ja h on vasta-
valt kinniste lastiruumide kogupikkus ja korgus.

Viltida tuleb iga pilsiimitoru teenindatava vaheruumi tditumist
veega juhul, kui toru mdnes muus vaheruumis kokkupdrke voi
madalikule sditmise tdttu puruneb voi muid vigastusi saab. Kui
toru moni osa asub laeva kiiljele 1dhemal kui iks viiendik laeva
laiusest (moddetakse tdisnurga all keskjoonest korgeima vaheruu-
mideks jaotumise veeliini tasemel) voi tunnelkiilu sees, tuleb
sellele paigaldada tagasiloogiklapp vaheruumis, kus asub toru
avatud ots.
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.2.10 Pilsipumbasiisteemiga seotud jaotuskarbid, kraanid ja ventiilid
peavad olema paigaldatud nii, et vee sissevoolu korral voib {ihte
pilsipumpa kasutada mis tahes vaheruumi tithjendamisel; lisaks
sellele ei tohi pumba vdi pumba ja pdohipilsitoru vahelise toru
vigastus viljaspool joont, mis asub vilispardast viiendiku laeva
laiuse kaugusel, pilsislisteemi t66d peatada. Kui koigil pumpadel
on iiks tihine torustik, peab vajalikke pilsiimitorusid kontrollivaid
ventiile saama juhtida vaheseinte tekist korgemalt. Kui lisaks pohi-
pilsisiisteemile on ette ndhtud avariipilsisiisteem, peab see olema
pdhisiisteemist sdltumatu ja paigaldatud nii, et pump suudaks punktis
2.1 tépsustatud vee sissevoolu tingimustes to6tada mis tahes vahe-
ruumis; sel juhul peavad ainult avariisiisteemi juhtimiseks vajalikud
ventiilid olema juhitavad vaheseinte tekist korgemalt.

2.11 Kboigil vaheseinte tekist korgemalt juhitavatel punktis 2.10 nime-
tatud kraanidel ja ventiilidel peavad olema juhtimiskohas selgesti
margistatud juhtimisseadmed koos vahendiga, mis nditab, kas need
on lahti voi kinni.

Pilsipumpade arv ja tiiiip (R 21)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Kuni 250 reisijat: iks peamasinapump ja iiks sdltumatu mootoriga
pump, mis ise ja mille jouallikas asuvad véljaspool
masinaruumi.

Ule 250 reisija: tiks peamasinapump ja kaks soltumatu mootoriga

pumpa, millest iiks peab asuma véljaspool masina-
ruumi ja mille jouallikas peab samuti asuma véljas-
pool masinaruumi.

Peamasinapumpa voib asendada iiks sdltumatu mootoriga pump.

Viga viikseid vaheruume voib veest tilhjendada kantavate kdsipumpa-
dega.

Tagasikdiguvahendid (R 28)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Laeva nduetekohase juhtimise tagamiseks kdigis tavapirastes tingi-
mustes peab laeval olema piisavalt vdimsust tagasikdiguks.

2 Masina vGimet poorata sdukruvi telgsurvejou suunda piisava aja
jooksul ja peatada seega laev mooddukas kauguses maksimaalsest
edasilitkumise tookiirusest tuleb niidata ja see dokumenteerida.

3 Katsetel dokumenteeritud peatumisajad, laeva suunad ja kaugused
koos katsete tulemustega, mis médravad mitme sdukruviga laecvade
suutlikkuse mandoverdada tihe voi mitme mittetddtava sdukruviga,
peavad pardal olema kaptenile voi méadratud tootajatele kasutami-
seks kattesaadavad.

Rooliseade (R 29)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Igal laeval peab olema tShus pea- ja abiroolimehhanism. Pea- ja
abiroolimehhanism peavad olema paigaldatud nii, et iihe rike ei
muuda teist toovoimetuks.
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.2 Pearooliseade ja roolipaller, kui see on paigaldatud, peavad olema:

2.1 piisavalt tugevad ja nendega peab saama laeva roolida maksi-
maalsel edasilitkumise kiirusel ning konstrueeritud nii, et neid
ei kahjusta maksimaalne tagasiliikumise kiirus;

.2.2 voimelised liigutama rooli asendist 35° tihel kiiljel asendisse 35°
teisel kiiljel laeva suurima kdigusiivise juures, kui laev liigub
ekspluatatsioonilise kiirusega edasikdigul, ja samades tingimustes
asendist 35° {ihel kiiljel asendisse 30° teisel kiiljel mitte rohkem
kui 28 sekundiga. Kui vastavust sellele ndudele ei ole vdimalik
toendada kdigukatsetuste ajal laeva suurima kaigusiivise juures,
kui laev sdidab kiirusega, mis vastab peamasina pidevatele tdis-
pooretele ja sdukruvi projekteeritud maksimaalsele sammule,
voib laevade puhul nende ehitamise kuupdevast olenemata toen-
dada nende vastavust kdnealusele ndudele, kasutades iihte jarg-
mistest meetoditest:

.1 kéigukatsetuste ajal on laev tasakiilul ja roolileht taielikult vee
all, kui laev sdidab kiirusega, mis vastab peamasina pidevatele
taispooretele ja  soukruvi projekteeritud maksimaalsele
sammule; voi

.2 kui rool ei ole kidigukatsetuste ajal tiielikult vee all, tuleb
katsetusteks sobiv laeva kiirus vélja arvutada, ldhtudes rooli-
lehe siivistatud osa pindalast katsetustel kavandatavatel koor-
mustingimustel. Arvutatud kiiruse tulemuseks on pearoolisead-
mele avaldatav koormus ja podrdemoment, mis on vihemalt
sama suur kui olukorras, kus seda katsetataks laeva suurima
kaigusiivise juures, kui laev sdidab kiirusega, mis vastab
peamasina pidevatele tdispooretele ja sGukruvi projekteeritud
maksimaalsele sammule; voi

.3 rooli koormus ja pédrdemoment kaigukatsetustel kavandata-
vatel koormustingimustel on usaldusvéérselt prognoositud ja
ekstrapoleeritud téislastile. Laeva kiirus vastab peamasina
pidevatele tdispooretele ja sdukruvi projekteeritud maksimaal-
sele sammule.

.2.3 mootoriga, kui see on vajalik punkti 2.2.2 nduete tditmiseks ja
igal juhul, kui punkti 2.2.1 nduete tditmiseks peab roolipalleri
18bimddt olema roolipinni kohal vdhemalt 120 mm, vélja arvatud
tugevdus soiduks jddoludes.

.3 Kui paigaldatud on abirooliseade, peab see olema:

.1 piisavalt tugev ja sellega peab saama roolida laeva sdidukiirusel
ning seda peab saama hddaolukorras kiiresti kasutada;

.2 voimeline liigutama rooli asendist 15° iihel kiiljel asendisse 15°
teisel kiiljel kdige rohkem 60 sekundiga laeva suurima kéigusiivise
juures, kui laev liigub poole maksimaalse ekspluatatsioonilise
kiirusega edasikdigul voi kiirusega 7 sOlme, olenevalt sellest,
kumb on suurem. Kui vastavust sellele ndudele ei ole vdimalik
toendada kéigukatsetuste ajal laeva suurima kéigusiivise juures,
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kui laev sdidab poole kiirusega, mis vastab peamasina pidevatele
tdispdoretele ja soukruvi projekteeritud maksimaalsele sammule,
voi kiirusega 7 sdlme, olenevalt sellest, kumb on suurem, vdib
lacvade puhul nende ehitamise kuupdevast olenemata tdendada
nende vastavust konealusele ndudele, kasutades iihte jargmistest
meetoditest:

.1 kéigukatsetuste ajal on laev tasakiilul ja roolileht tiielikult vee
all, kui laev sdidab poole kiirusega, mis vastab peamasina pide-
vatele tdispdoretele ja soukruvi projekteeritud maksimaalsele
sammule, voi kiirusega 7 solme, olenevalt sellest, kumb on
suurem; voi

.2 kui rool ei ole kdigukatsetuste ajal tdielikult vee all, tuleb katse-
tusteks sobiv laeva kiirus vilja arvutada, ldhtudes roolilehe
stivistatud osa pindalast katsetustel kavandatavatel koormustin-
gimustel. Arvutatud kiiruse tulemuseks on abirooliseadmele
avaldatav koormus ja pddérdemoment, mis on vdhemalt sama
suur kui olukorras, kus seda katsetataks laeva suurima kdigusii-
vise juures, kui laev sdidab poole kiirusega, mis vastab peama-
sina pidevatele tdispooretele ja sdukruvi projekteeritud maksi-
maalsele sammule, voi kiirusega 7 sdlme, olenevalt sellest,
kumb on suurem; voi

.3 rooli koormus ja poéérdemoment kdigukatsetuste kavandatavatel
koormustingimustel on usaldusvéirselt prognoositud ja ekstra-
poleeritud téislastile.

.3 mootoriga, kui see on vajalik punkti 3.2 nduete tditmiseks ja igal
juhul, kui roolipalleri 1abimdot peab roolipinni kohal olema vihe-
malt 230 mm, vélja arvatud tugevdus sdiduks jadoludes.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

4 Roolimehhanismi jouseadmed peavad olema:

.1 paigaldatud nii, et nad hakkavad automaatselt uuesti to6le, kui
toide pérast elektrikatkestust taastub; ja

.2 sellised, et neid saaks kdivitada juhtpuldist komandosillal. Rooli-
mehhanismi jouseadmete elektrikatkestuse korral antakse komando-
sillal kuuldav ja ndhtav hiire.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.5 Kui pearooliseade koosneb kahest vdi rohkemast identsest jouallikast,
ei ole abirooliseadet vaja paigaldada juhul, kui:

.1 pearooliseade suudab rooli juhtida punktis 2.2.2 ndutaval viisil, kui
iiks jouallikas ei toota;

.2 pearooliseade on paigaldatud nii, et pdrast iiksikut riket torustikus
voi thes jouallikatest saab rikke isoleerida viisil, mis vdimaldab
roolimisvoime sdilitada voi kiiresti taastada.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.6 Rooliseadme juhtimisseade paigaldatakse:

.1 pearooliseadme jaoks nii komandosillale kui ka rooliruumi;
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.2 kui pearooliseade on paigaldatud vastavalt punktile 4 kahe erineva
juhtimissiisteemina, mida molemat juhitakse komandosillalt. See ei
ndua kaht rooliratast voi juhthooba. Kui juhtimissiisteem koosneb
hiidraulilisest servomootorist, ei ole vaja paigaldada teist sdltumatut
siisteemi;

.3 abirooliseadme puhul rooliseadmeruumis ja juhul, kui see on
mootoriga, peaks seda saama juhtida ka komandosillalt ja see
peaks olema sdltumatu pearooliseadme juhtimissiisteemist.

.7 Koik komandosillalt juhitavad pea- ja abirooliseadme juhtimissiis-
teemid peavad vastama jirgmistele nduetele:

.1 kui see on elektriline, peab seda teenindama eraldi vooluahel, mis
saab toidet rooliscadme vooluahelast rooliseadmeruumis voi otse
rooliseadme vooluahelale toidet andvatest jaotuskilbi kogumislatti-
dest punktis, mis asub jaotuskilbil rooliseadme vooluahela toite
juures;

.2 rooliseadmeruumis peab olema vahend iga komandosillalt juhitava
juhtimissiisteemi eraldamiseks rooliseadmest, mida see teenindab;

.3 siisteemi peab saama kéivitada juhtpuldist komandosillal;

4 juhtimissiisteemi elektrikatkestuse korral antakse komandosillal
kuuldav ja ndhtav héire; ja

.5 lithisekaitse peab olema ainult rooliscadme juhtimissiisteemi
vooluahelal.

.8 Kaéesoleva reegli ja reegliga 7 ndutavad vooluahelad ja rooliscadme
juhtimissiisteemid oma osade, juhtmete ja torudega peavad kogu
pikkuses olema ftiksteisest voimalikult kaugel.

.9 Komandosilla ja rooliseadmeruumi voi alternatiivse roolimiskoha
vahel peavad olema sidevahendid.

.10 10. Rooli(de) nurk:

.1 tuleb ndidata komandosillal, kui pearooliseade on mootoriga.
Roolinurganiidik peab olema rooliseadme juhtimissiisteemist sdltu-
matu;

.2 peab rooliseadmeruumis olema &ratuntav.

.11 Hiidraulilisel mootoriga rooliseadmel:

.1 peavad olema seadmed hiidraulilise vedeliku puhtuse siilitamiseks,
vottes arvesse hiidraulilise siisteemi tiitipi ja konstruktsiooni;

.2 peab olema madala vedelikutaseme hiireseade igal hiidraulilise
vedeliku paagil, et anda voimalikult vara mérku hiidraulilise vede-
liku lekkest. Komandosillal ja masinaruumis peab olema heli- ja
valgussignaal, et neid oleks kerge mérgata, ja

.3 piisipaak, mille mahust piisab vihemalt iihe jouajami laadimiseks,
kaasa arvatud mahuti, kui pearooliseade peab olema mootoriga.
Lastipaak peab olema piisivalt ithendatud torudega nii, et hiidrau-
lilisi siisteeme saaks kergesti laadida rooliseadmeruumist, ja see
tuleb varustada mooturiga, mis nditab selle sisu mahtu.
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.12 Rooliseadmeruumid peavad olema:

.1 kergesti ligipddsetavad ja voimaluste piires masinaruumidest eral-
datud; ning

.2 varustatud sobivate seadmetega, et tagada t60 ajal ligipdéds rooli-
mehhanismidele ja juhtimisseadmetele. Need seadmed hdlmavad
késipuid ja reste vdi muid libisemiskindlaid pindu, mis tagavad
sobivad to6tingimused hiidraulilise vedeliku lekke korral.

Tiiendavad nouded elektrilistele ja elektrohiidraulilistele rooliseadme-
tele (R 30)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Komandosillale ja sobivale peamehhanismide kontrollkohale tuleb
paigaldada vahend elektriliste ja elektrohiidrauliliste rooliseadmete
mootorite t60 nditamiseks.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.2 Igal elektrilisel vdi elektrohiidraulilisel roolisiisteemil, kuhu kuulub
iiks voi mitu jouallikat, peab olema vdhemalt kaks isiklikku voolua-
helat, mis saavad toidet otse peajaotuskilbist; iiks vooluahelatest voib
saada toidet avariijaotuskilbi kaudu. Elektrilise voi elektrohiidraulilise
pearooliseadmega seotud elektriline voi elektrohiidrauliline abirooli-
seade voOib olla iihendatud {ihega sellele pearooliseadmele toidet
andvatest vooluahelatest. Elektrilisele vdi elektrohiirdaulilisele rooli-
seadmele toidet andvatel vooluahelatel peab olema piisav nominaal-
voimsus koigi mootorite varustamiseks, mis voivad iiheaegselt
nendega iihendatud olla ja mille iiheaegne td6tamine voib olla vajalik.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.3 Rooliseadme elektrilised ja elektrohiidraulilised vooluahelad ja
mootorid varustatakse lithisekaitse ning iilekoormuse hédiresignaaliga.
Kui tagatud on kaitse liigvoolu, sealhulgas kéivitusvoolu eest, peab
see katma vdhemalt kahekordselt sellega kaitstud mootori vdi voolua-
hela tdiskoormuse ja voimaldama vastava kéivitusvoolu labimist.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

Kéesolevas punktis ndutavad hiireseadmed peavad andma nii heli- kui
ka valgussignaale ja asuma nihtaval kohal peamasinaruumis voi juhti-
misruumis, kust peamehhanisme tavaliselt juhitakse, ning vastama
kéesoleva peatiiki E osa 6. reegli voimalikele nduetele.

4 Kui reegliga 11-1/6.3.3 ndutav mootoriga abirooliseade ei ole elektri-
mootoriga vOi saab toidet eelkdige muuks otstarbeks ettendhtud elek-
trimootorilt, vdib pearoolisiisteem saada toidet iithe vooluahelaga
peajaotuskilbist. Kui selline eeskétt muuks otstarbeks ettendhtud elek-
trimootor seadistatakse nii, et see annab toidet abirooliseadmele, vdib
lipuriigi ametiasutus loobuda punkti 3 nduetest, kui ta leiab, et kait-
semeetmed ning abirooliscadmete suhtes kohaldatavad reegli 6 punk-
tide 4.1 ja 4.2 nduded on piisavad.
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10.

11.

12.

Ventilatsioonisiisteemid masinaruumides (R 35)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

A-kategooria masinaruume tuleb piisavalt ventileerida, tagamaks et seal
asuvate mehhanismide voi katelde tdisvdimsusel tootamisel koigis, ka
rasketes ilmastikutingimustes, sdiliks ruumides tdotajate ohutuseks ja
mugavuseks ning masinate tooks kiillaldane Shuvaru.

Side komandosilla ja masinaruumi vahel (R 37)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Laeval peab olema vdhemalt kaks sdltumatut sidevahendit korralduste
andmiseks komandosillalt masinaruumi voi juhtimisruumi, kust tavaliselt
juhitakse sdukruvide telgsurvejou kiirust ja suunda: iiks neist peab olema
masinatelegraaf, mis annab nii masinaruumis kui ka komandosillal korral-
duste ja vastuste visuaalse ndidu. Asjakohased sidevahendid peavad olema
igas punktis, kust vdidakse juhtida sdukruvide telgsurvejou kiirust voi
suunda.

Laevamehaaniku hiireseade (R 38)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Tagada tuleb laevamehaaniku héireseade, mida juhitakse vastavalt vajadu-
sele masinaruumi keskjuhtimispuldist voi peamasina kohtjuhtimispuldist ja
mis on vastavalt vajadusele selgesti kuuldav laevamehaanikute eluruu-
mides ja/vdi komandosillal.

Avariiseadeldiste asukoht (R 39)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Avariitoiteallikaid, tuletdrjepumpasid, pilsipumpasid, mis ei teeninda otse-
selt ruume porkevaheseinast eespool, ja peatiikis 1I-2 ndutavat paikset
tulekustutussiisteemi ning muid laeva ohutuse seisukohalt olulisi avariisea-
deldisi, vdlja arvatud ankrupelid, ei tohi paigaldada pdrkevaheseinast ette-
poole.

Masinate juhtimisseadised (R 31)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Laeva liikumiseks ja ohutuseks hidavajalikud pea- ja abimehhanismid
tuleb varustada tShusate juhtimis- ja kontrollivahenditega.

.2 Kui peajouseadet on voimalik kaugjuhtida komandosillalt ja masina-
ruume kavatsetakse mehitada, tuleb kohaldada jérgmist:

.1 sdukruvi kiirus, telgsurvejou suund ja vajaduse korral sdukruvi
samm on tédielikult komandosillalt juhitavad koigis to6tingimustes,
kaasa arvatud manoOverdamine;

.2 kaugjuhtimine toimub iga iseseisva sdukruvi puhul juhtseadmega,
mis on kavandatud ja ehitatud nii, et selle késitsemine ei ndua
erilise tdhelepanu podramist mehhanismide t66 iiksikasjadele. Kui
mitu sdukruvi on kavandatud té6tama tiheaegselt, voib neid juhtida
ithe juhtseadmega;
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.3 peajouseadme jaoks peab komandosillal olema hédaseiskamis-
seadis, mis ei soltu komandosilla juhtimissiisteemist;

4 komandosillalt peajouseadmele tulevad késud peavad olema
ndhtavad kas peamehhanismide juhtimisruumis vOi peamasina
kohtjuhtimispuldil,

.5 peajouseadme kaugjuhtimine on vodimalik ainult thest punktist
korraga; sellistes punktides on lubatud omavahel ithendatud juhti-
misseadmed. Igas punktis peab olema ndidik, mis nditab, millisest
punktist peajouseadet juhitakse. Juhtimise iileandmine komando-
silla ja masinaruumide vahel on vGimalik iiksnes peamasinaruumist
vOi peamasina juhtimisruumist. See siisteem peab hdlmama vahen-
deid, mis takistavad sdukruvi telgsurvejou olulist muutumist juhti-
mise iileandmise korral tihest punktist teise;

.6 peajouseadet peab saama juhtida kohapealt isegi mone kaugjuhti-
missiisteemi osa rikke korral;

.7 kaugjuhtimissiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et rikke
korral antakse héire. Soukruvide eelnevalt ettendhtud kiirust ja
telgsurvejoudu tuleb sdilitada kuni kohapealse juhtimise kdivitumi-
seni;

.8 komandosillale tuleb paigaldada ndidikud, mis nditavad:

.1 fikseeritud sammuga sdukruvi puhul séukruvi kiirust ja pdorle-
missuunda;

.2 reguleeritava sammuga soukruvi puhul sdukruvi kiirust ja
sammu asendit;

.9 kiivitusdhusurve langemise nditamiseks peab komandosillal ja
masinaruumis olema héireseade, mis tuleb seada tasemele, kui
peamasinat on veel vdimalik kdivitada. Kui peajouseadme kaugjuh-
timissiisteemi puhul on kavandatud automaatkéivitus, tuleb piirata
tulemusteta jérjestikuste automaatsete kaivituskatsete arvu, et hoida
piisavat kiivitusdhusurvet kohapealseks kiivitamiseks.

.3 Kui peajouseade ja sellega seotud mehhanismid, sealhulgas pohitoi-
teallikad, on varustatud mitmesuguste automaat- ja kaugjuhtimise
voimalustega ning juhtimisruumist toimub nende pidev mehitatud jare-
levalve, tuleb seadistused ja juhtimine projekteerida, seadmestada ja
paigaldada nii, et masinate t60 oleks sama ohutu ja tdhus kui otsese
jarelevalve all; selleks kohaldatakse vastavalt vajadusele reegleid II-
1/E/1 kuni II-1/E/5. Erilist tdhelepanu pooratakse selliste ruumide
kaitsele tule ja vee sissevoolu eest.

4 Uldiselt peavad automaatsed kiivitus-, kasutus- ja juhtimissiisteemid
hdlmama vahendeid, mille abil saab automaatse juhtimise késitsi
iimber liilitada. Uhegi sellise siisteemi osa rike ei tohi takistada juhti-
mise imberliilitamist kasitsi.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

.5 Laeva liikumiseks, juhtimiseks ja ohutuseks hddavajalikud pea- ja
abimehhanismid tuleb varustada tShusate juhtimis- ja kontrollivahen-
ditega. Koik laeva liikumiseks, juhtimiseks ja ohutuseks hddavajalikud
juhtimissiisteemid peavad olema soltumatud voi kavandatud nii, et iihe
stisteemi rike ei halvenda tihegi teise siisteemi t66d.
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.6 Kui peajouseadet on vdimalik kaugjuhtida komandosillalt tuleb kohal-
dada jirgmist:

.1 sOukruvi kiirus, telgsurvejou suund ja vajaduse korral sdukruvi
samm on tdielikult komandosillalt juhitavad kdigis to6tingimustes,
kaasa arvatud manddverdamine;

.2 juhtimine toimub iga sdltumatu sdukruvi puhul iihe juhtimisseadi-
sega, mis sooritab automaatselt koik sellega seotud toimingud,
sealhulgas vajaduse korral peajouseadme iilekoormuse véltimise.
Kui mitu sdukruvi on kavandatud todtama iiheaegselt, voib neid
juhtida {ihe juhtseadmega;

.3 peajouseadme jaoks peab komandosillal olema hédaseiskamis-
seadis, mis ei soltu komandosilla juhtimissiisteemist;

4 komandosillalt peajouseadmele tulevad késud peavad olema
néhtavad peamehhanismide juhtimisruumis ja peamasina kohtjuhti-
mispuldil;

.5 peajouseadme kaugjuhtimine on vodimalik ainult thest punktist
korraga; sellistes punktides on lubatud omavahel ithendatud juhti-
misseadmed. Igas punktis peab olema niidik, mis nditab, millisest
punktist peajouseadet juhitakse. Juhtimise {ileandmine komando-
silla ja masinaruumide vahel on voimalik {iksnes peamasinaruumist
vOi peamasina juhtimisruumist. See siisteem peab hdlmama vahen-
deid, mis takistavad sdukruvi telgsurvejou olulist muutumist juhti-
mise iileandmise korral iihest punktist teise;

.6 peajouseadet peab saama juhtida kohapealt isegi mone kaugjuhti-
missilisteemi osa rikke korral. Samuti peab laeva liikumiseks ja
ohutuseks hddavajalikke abimehhanisme saama juhtida nende
mehhanismide juurest voi ldhedusest;

.7 kaugjuhtimissiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et rikke
korral antakse héire. Soukruvide eelnevalt ettendhtud kiirust ja
telgsurvejoudu tuleb sdilitada kuni kohapealse juhtimise kaivitumi-
seni;

.8 komandosillale, peamehhanismide juhtimisruumi ja peamasina
kohtjuhtimispuldile tuleb paigaldada niidikud, mis nditavad:

8.1 fikseeritud sammuga soukruvi puhul sdukruvi kiirust ja poor-
lemissuunda, ning

.8.2 reguleeritava sammuga sOukruvi puhul sdukruvi kiirust ja
sammu asendit;

.9 kiivitusdhusurve langemise nditamiseks peab komandosillal ja
masinaruumis olema héireseade, mis tuleb seada tasemele, kui
peamasinat on veel vdimalik kdivitada. Kui peajouseadme kaugjuh-
timissiisteemi puhul on kavandatud automaatkéivitus, tuleb piirata
tulemusteta jérjestikuste automaatsete kaivituskatsete arvu, et hoida
piisavat kaivitusdhusurvet kohapealseks kaivitamiseks.
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14.

.7 Kui peajouseade ja sellega seotud mehhanismid, sealhulgas pdhitoi-
teallikad, on varustatud mitmesuguste automaat- ja kaugjuhtimise
voimalustega ning juhtimisruumist toimub nende pidev mehitatud jare-
levalve, tuleb seadistused ja juhtimine projekteerida, seadmestada ja
paigaldada nii, et masinate t66 oleks sama ohutu ja tohus kui otsese
jérelevalve all; selleks kohaldatakse vastavalt vajadusele reegleid II-
1/E/1 kuni II-1/E/5. Erilist tdhelepanu pooratakse selliste ruumide
kaitsele tule ja vee sissevoolu eest.

.8 Uldiselt peavad automaatsed kiivitus-, kasutus- ja juhtimissiisteemid
hdlmama vahendeid, mille abil saab automaatse juhtimise késitsi
iimber liilitada. Uhegi sellise siisteemi osa rike ei tohi takistada juhti-
mise Umberliilitamist késitsi.

1. JAANUARIL 2012 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

.9 1. jaanuaril 2012 voi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi uute laevade
automaatsiisteemid peavad olema projekteeritud nii, et vahitiilirimees
saaks hoiatuse jouseadme t60 voimaliku voi viltimatu aeglustumise
voi seiskumise kohta Gigel ajal, et oleks vdimalik hinnata navigeeri-
mistingimusi hddaolukorras. Siisteem eelkdige kontrollib, jalgib, annab
aru, hoiatab ja rakendab ohutusabindusid, et aeglustada laeva litkumist
vOi see peatada, vdimaldades vahitiiiirimehel samal ajal manuaalselt
tegutseda, v.a juhtudel, kui manuaalne tegutsemine pdhjustab kiiresti
mootori ja/voi jouseadmete rikke, nt liigkiiruse korral.

Aurutorustikud (R 33)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Iga aurutoru ja iga sellega iihendatud liitmik, mida vdib ldbida aur,
peab olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et see suudaks
taluda maksimaalseid vajalikuks osutuvaid kasutuskoormusi.

.2 Tuleb tagada vahendid iga aurutoru tiihjendamiseks, kus muidu voib
tekkida ohtlik hiidrauliline 166k.

.3 Kui aurutoru vdi liitmik vdib mis tahes allikast saada kavandatust
suurema réhuga auru, tuleb paigaldada sobiv reduktsiooniklapp, kait-
seklapp ja manomeeter.

Suruéhusiisteemid (R 34)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Tuleb tagada vahendid iilerShu viéltimiseks kdigis surudhusiisteemide
osades ning koigis OShukompressorite ja jahutite veesédrkides voi
kestades, kuhu voib dhurdhuga osadest lekkida ohtlik iilerdhk. Koigile
stisteemidele tuleb paigaldada sobiv rShualandusseadeldis.

.2 Peajouseadme sisepdlemismootorite surudhul to6tavad peakaivitus-
seadmed peavad olema piisavalt kaitstud kéivitusShu torudes tekkiva
tagasiloogi ja sisemise plahvatuse eest.

.3 Koik kaivitusdhukompressorite véljalasketorud peavad minema otse
kéivitusballoonidesse ning koik nendest balloonidest pea- ja abimasi-
natesse suunatud kdivitustorud peavad olema téielikult eraldatud
kompressori viljalasketorustikust.
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4 Tuleb votta meetmeid, et muuta 8li pdds surudhusiisteemidesse mini-
maalseks ja need veest tiihjendada.

15.  Kaitse miira eest (R 36 (!)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD, MIS EI OLE HOLMATUD
REEGLIGA 1II-1/A-1/4

Tuleb votta meetmed, et vihendada masinate miira masinaruumides vastu-
voetavale tasemele. Kui miira ei saa piisavalt vahendada, tuleb liigse miira
allikas nduetekohaselt isoleerida voi eraldada voi luua miiravaba koht, kui
ruum peab olema mehitatud. Tootajatele, kes peavad sellistesse ruumidesse
sisenema, tagatakse korvakaitsmed.

16.  Liftid
UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Reisijate- ja kaubaliftid peavad igal iiksikjuhul voi iga liftitiiiibi puhul
modtmete, planeeringu, reisijate arvu ja/voi kauba koguse osas
vastama lipuriigi ametiasutuse sitestatud nduetele.

.2 Paigaldusjoonised ja hooldusjuhendid, sealhulgas korrapéraste iilevaa-
tuste kord, peavad saama lipuriigi ametiasutuse heakskiidu ning nime-
tatud asutus kontrollib ja kinnitab lifti seadmestiku enne kasutamist.

.3 Pérast kinnitamist annab lipuriigi ametiasutus vélja tunnistuse, mida
tuleb hoida pardal.

4 Lipuriigi ametiasutus v3ib lubada, et korrapéraseid iilevaatusi teostab
asutuse volitatud ekspert voi tunnustatud organisatsioon.

D 0S4
ELEKTRISEADMED

1. Uldine (R 40)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Elektriseadmed peavad olema sellised, et:

.1 koik laeva normaalsete t66- ja elamistingimuste tagamiseks vaja-
likud abielektriseadmed peavad olema tagatud avariitoiteallika
abita;

.2 ohutuse seisukohalt hidavajalikud elektriseadmed peavad olema
tagatud mitmesugustes hddaolukordades, ja

.3 on tagatud reisijate, meeskonna ja laeva kaitse elektriga seotud
ohtude eest.

.2 Lipuriigi ametiasutus votab asjakohased meetmed, et tagada kiesoleva
osa sitete iihetaoline rakendamine ja kohaldamine elektriseadmete
osas (2).

(") Vt laeva miiratasemete koodeks, vastu vdetud IMO resolutsiooniga A.468 (XII).)
(3 Viidatakse Rahvusvahelise Elektrotehnikakomisjoni avaldatud soovitustele, eelkdige
véljaandele 60092 ,Elektriscadmed laevadel”.
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2 Pohitoiteallikas ja valgustus (R 41)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

Uued C- ja D-klassi laevad, kus elektrienergia on laeva ohutusele
elutdhtsate abiseadmete séilitamise ainus toiteallikas, ning uued ja
olemasolevad B-klassi laevad, kus elektrienergia on laeva ohutusele
ja litkkumisele oluliste abiseadmete sdilitamise ainus toiteallikas, tuleb
varustada kahe voi enama pohigeneraatoragregaadiga, mille voimsus
on selline, et nimetatud seadmeid saab kasutada, kui iiks agregaatidest
el toota.

Uutel C- ja D-klassi laevadel pikkusega vdhem kui 24 meetrit v3ib
iks pOhigeneraatoragregaat kiivituda peajouseadme joul, kui see on
piisava voimsusega, et eespool nimetatud seadmeid saab kasutada, kui
iiks agregaatidest ei toota.

.2.1 Elektrivalgustuse pohisiisteem, mis valgustab koiki laeva osi, kuhu

reisijad vOi meeskond tavaliselt pddsevad ja mida nad kasutavad,
peab toidet saama pdhitoiteallikast.

.2.2 Elektrivalgustuse pdhisiisteem peab olema seadistatud nii, et tulekahju

vOi muu Onnetus ruumides, kus asub pdhitoiteallikas, vajaduse korral
sellega seotud muundurid, peajaotuskilp ja valgustuse peajaotuskilp, ei
muuda reeglis 3 ndutavat avariivalgustussiisteemi toovOimetuks.

.2.3 Avariivalgustussiisteem peab olema seadistatud nii, et tulekahju voi

muu Onnetus ruumides, kus asub avariitoiteallikas, vajaduse korral
sellega seotud muundurid, avariijaotuskilp ja valgustuse avariijaotus-
kilp, ei muuda kidesolevas reeglis ndutavat elektrivalgustuse pShisiis-
teemi to6voimetuks.

Peajaotuskilp peab asuma iihe peageneraatorijaama suhtes nii, et
vOimaluste piires saab tavalise vooluallika terviklikkust mdjutada
ainult tulekahju v6i muu dnnetus ruumis, kus asuvad generaatoragre-
gaat ja jaotuskilp.

1. JAANUARIL 2012 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

4

1. jaanuaril 2012 voi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi laevade
koikides kajutites peab olema selgelt véljapadsule osutav tdiendav
valgustus, nii et kajutis viibijatel oleks vdimalik leida tee ukse juurde.
Selline valgustus, mis vdib olla ithendatud avariitoiteallikaga v3i mille
jaoks voib igas kajutis olla soltumatu toiteallikas, siittib automaatselt
kajuti tavavalgustuse kustudes ja pdleb vdhemalt 30 minutit.
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3. Avariitoiteallikas (R 42)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

Igal laeval peab olema sdltumatu avariitoiteallikas koos avariijaotus-
kilbiga, mis asub vaheseinte tekist kdrgemal kergesti ligipddsetavas
kohas, mis ei tohi olla kdrvuti A-kategooria masinaruumide voi pdhi-
toiteallikat voi peajaotuskilpi sisaldavate ruumide seintega.

.1 Punkti 1 nduet ei pea jargima, kui laev on projekteeritud kahe
tipselt samavédirse masinaruumiga, mida eraldab teineteisest vahe-
malt iiks vee- ja tulekindel ruum ning kaks vaheseina v3i moni
muu samasuguse ohutustaseme tagav konstruktsioon ning kui
mdlemas masinaruumis on vahemalt iiks generaator ning sellega
seotud jaotuskilp jm.

Auvariitoiteallikas voib olla kas akupatarei, mis ilma laadimise voi
suure pingelanguseta vastab punkti 5 nduetele, vOi generaator, mis
vastab punkti 5 nduetele ja tdotab sisepdlemismootori joul, millel on
sOltumatu kiitusevaru leekpunktiga vdhemalt 43 °C, automaatne kiivi-
tusmehhanism uutel laevadel ja tunnustatud kdivitusmehhanism olema-
solevatel laevadel, ning ajutine avariitoiteallikas vastavalt punktile 6,
vilja arvatud uued vdhem kui 24 meetri pikkused C- ja D-klassi
laevad, kus sellele konkreetsele tarbijale voib nende reeglitega nduta-
vaks ajavahemikuks tagada sobiva asukohaga sdltumatu patarei-
seadme.

Avariitoiteallikas peab olema seadistatud nii, et ta tootab tohusalt, kui
laev on 22,5 © kreenis ja kui laeva diferent on 10 ° tasasest kiilust.
Avariigeneraatoragregaati (-agregaate) peab saama kergesti kédivitada
kdigis eeldatavates kiilmaoludes ja uutes lacvades automaatselt.

Avariijaotuskilp peab asuma vgimalikult ldhedal avariitoiteallikale.

Punktis 1 nimetatud avariitoiteallikas peab olema:

.1 voimeline iildiselt to6tama:

12 tundi B-klassi laevadel (uutel ja olemasolevatel);

6 tundi C-klassi laevadel (uutel);

3 tundi D-klassi laevadel (uutel);

.2 eelkdige suuteline varustama eespool ndidatud aja jooksul samaaeg-
selt vastavalt laeva klassile jargmisi seadmeid:

a) iiks soltumatu mootoriga pilsipump ja iiks tuletdrjepumpadest;

b) avariivalgustus:

1. igas kogunemis- vdi evakuatsioonipunktis ja kiilgede kohal
vastavalt reeglile 111/5.3;

2. koigis kogunemis- v&i evakuatsioonipunktidesse viivates
koridorides, treppidel ja véljapadsudes;
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3. masinaruumides ja avariigeneraatori asukohas;

4. juhtimispostides, kus asuvad raadio- ja navigatsiooni-
seadmed;

5. reeglitega 11-2/B/16.1.3.7 ja 11-2/B/6.1.7 ettendhtud kohtades;

6. koigis tuletdrjuja varustuse hoiukohtades;

7. alapunktis a nimetatud sdltumatu mootoriga pilsipumba ja
iihe tuletdrjepumba juures ning nende mootorite kaivitus-
kohas;

c) laeva navigatsioonituled;

d) 1. koik sideseadmed;

2. {ildhéiresiisteem;

3. tulekahju avastamissiisteem ja

4. koik signaalseadmed, mis vodivad héddaolukorras vajalikud
olla ja mis saavad elektritoidet lacva peageneraatoragregaa-
tidelt;

e) laeva sprinkleripump, kui see on olemas ja tootab elektriga, ja

f) laeva pédevane signaallamp, kui see to6tab pohitoiteallika joul;

.3 suuteline poole tunni jooksul juhtima elektriajamiga veekindlaid
uksi koos nendega seotud juhtimis-, ndidiku- ja hairevooluahela-
tega.

Punktis 2 ndutav ajutine avariitoiteallikas peab koosnema héddaolu-
korra ajal kasutamiseks sobivalt paigutatud akupatareist, mis annab
laadimata voi suure pingelanguseta pool tundi toidet:

a) kdesoleva reegli punktis 2.b.1 ndutavale valgustusele;

b) veekindlatele ustele, nagu ndhakse ette reegli 1I-1/B/13 punktidega
7.2 ja 7.3, kuid mitte tingimata kdigile korraga, kui ei ole ette
ndhtud sGltumatut ajutist salvestatud energia allikat, ja

c) reegli II-1/B/13 punktiga 7.2 ette ndhtud juhtimis-, ndidiku- ja
héirevooluahelatele.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Kui laeva peamasina taaskdivitamiseks on vajalik elekter, peab voim-
susest piisama laeva peamasina ja vajaduse korral muude masinate
taaskdivitamiseks kiilma laeva olukorras 30 minuti jooksul pérast
voolukatkestust.
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Ro-ro-laevade tiiendav avariivalgustus (R 42-1)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Lisaks reeglis 1I-1/D/3.5.2.b ndutavale avariivalgustusele tuleb igas ro-ro-
lastiruumidega voi eriruumidega laevas:

.1 varustada kdik reisijate iildkasutatavad ruumid ja koridorid tdiendava
elektrivalgustusega, mis vdib tootada vahemalt kolm tundi pérast koigi
muude elektriliste toiteallikate riket ja koigis kreenitingimustes.
Tagatud valgustus peab vOimaldama selgelt ndha ligipadsu evakuat-
sioonitee juurde. Téiendava valgustuse toiteallikas peab koosnema
valgustite sees asuvatest akupatareidest, mida vdimaluse korral pide-
valt laetakse avariijaotuskilbist. Alternatiivina voib lipuriigi ameti-
asutus lubada muud vihemalt sama tShusat valgustusviisi. Tédiendav
valgustus peab olema selline, et lambi iga rike oleks kohe mérgatav.
Koiki kasutatavaid akupatareisid vahetatakse korrapdraselt, vottes
arvesse konkreetset kasutusiga neid t66 ajal timbritsevates keskkonna-
tingimustes, ja

.2 igasse meeskonnaruumide koridori, puhkeruumi ja to6ruumi, kus tava-
liselt viibivad to6tajad, tuleb paigutada kantav laetava akuga lamp, kui
seal puudub punktis 1 ndutav tdiendav avariivalgustus.

Ettevaatusabindud elektriloogi, tulekahju ja muude elektriga seotud
ohtude vastu (R 45)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1  Elektrimasinate v3i -seadmete katmata metallosad, mis ei ole kavan-
datud voolu all olema, kuid mis vdivad rikke korral voolu alla
sattuda, tuleb maandada, vélja arvatud juhul, kui masinad voi
seadmed:

—_

tootavad alalisvoolul toitepingega kuni 50 V voi ruutkeskmise
efektiivvdartusega 50 V elektrijuhtide vahel; selle pinge saavuta-
miseks ei kasutata autotrafosid, voi

.2 tootavad toitepingega kuni 250 V, kui eraldustrafod varustavad
ainult thte tarbivat seadet, voi

.3 on konstrueeritud kooskdlas topeltisolatsiooni pdhimdttega.

.2 Kaik elektriseadmed peavad olema konstrueeritud ja paigaldatud nii, et
nad ei pdhjustaks tavaparasel kdsitsemisel voi puudutamisel vigastusi.

.3 Jaotuskilpide kiilgi ja tagakiilge ning vajaduse korral esikiilge tuleb
sobivalt kaitsta. Selliste jaotuskilpide esikiiljele ei tohi paigaldada
lahtisi, voolu all olevaid osi, mille pinge maa suhtes iiletab punktis
1.1 tépsustatud pinge. Vajaduse korral paigaldatakse jaotuskilbi esi-
ja tagakiiljele mittejuhtivast materjalist matid voi vored.

4 Maandamata jaotussiisteemides peab olema vahend, mis suudab
jélgida maast isoleerituse taset ja anda heli- vdi valgussignaaliga
mirku ebatavaliselt madalatest isolatsioonivaértustest.

5.

—_

Koik kaablite metallkestad ja -soomused peavad olema elektriliselt
katkestamatud ja maandatud.
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5.2

Kaik seadmetevilised elektrikaablid ja -juhtmed peavad olema véhe-
malt leegilevikut aeglustavat tiilipi ning paigaldatud viisil, mis ei
kahjusta nende algseid leegilevikut aeglustavaid omadusi. Kui
konkreetne rakendus seda vajab, voib lipuriigi ametiasutus lubada
nduetele mittevastavate eritiilipi kaablite, nagu néiteks raadiosagedus-
kaablite kasutamist.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

53

Oluliste voi avariitoite, -valgustuse, -siseside v0i -signaalseadmetega
seotud kaablid ja juhtmed peavad olema vdimalikult kaugel kambiiii-
sidest, pesulatest, A-kategooria masinaruumidest ja nende tunnelitest
ning muudest suure tuleohuga piirkondadest. Uutel ja olemasolevatel
ro-ro-reisilaevadel peab 1. juulil 1998 voi hiljem paigaldatud avarii-
héireseadmete ja valjuhdildisiisteemide kaablid heaks kiitma lipuriigi
ametiasutus, pidades silmas IMO soovitusi. Tuletorjepumpasid avarii-
jaotuskilbiga tihendavad kaablid peavad suure tuleohuga piirkondi
labivates 16ikudes olema tulekindlat tiitipi. V&imaluse korral tuleks
sellised kaablid paigaldada viisil, mis véldib nende t66kolbmatuks
muutumist vaheseinte kuumenemise tottu, mida voib pdhjustada tule-
kahju korvalruumis.

Kaablid ja juhtmed tuleb paigaldada ja kinnitada viisil, mis véldib
hoordumist voi muid kahjustusi. Kdigi elektrijuhtide 16pp-punktid ja
liitmikud peavad olema tehtud nii, et nad sdilitavad algsed elektri-
lised, mehaanilised, tuld tokestavad ja vajaduse korral tulekindlad
omadused.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1

Iga eraldi vooluahel peab olema kaitstud lithise ja ililekoormuse eest,
vélja arvatud reeglites 1I-1/C/6 ja 1I-1/C/7 lubatud juhud.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1.2

8.1

8.2

Valgustid peavad olema paigaldatud nii, et viltida temperatuuri tousu,
mis voib kaableid ja juhtmeid kahjustada, ning takistada timbritseva
materjali liigset kuumenemist.

Akupatareid peavad asuma sobivas kohas ja peamiselt nende hoidmi-
seks kasutatavad vaheruumid peavad olema nduetekohaselt ehitatud
ja tohusalt ventileeritud.

Elektri- voi muud seadmed, mis vdivad pohjustada tuleohtlike aurude
siittimist, ei ole nendes vaheruumides lubatud.

Jaotussiisteemid peavad olema sellised, et tulekahju mis tahes reeglis
11-2/A/2.9 maééiratletud vertikaalses pdhitsoonis ei héiri ohutuse jaoks
oluliste seadmete t66d tiheski muus sellises tsoonis. See ndue on
taidetud, kui iga sellist tsooni ldbivad pea- ja avariitoitekaablid on
nii vertikaalselt kui ka horisontaalselt teineteisest voimalikult kaugel.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 72

1. JAANUARIL 2012 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.10 Elektrisacadmeid ei paigaldata ruumidesse, kuhu vdivad koguneda
stittivad segud (nt akupatareide jaoks pdhiliselt ette ndhtud ruumid,
vérvikapid, atsetiileenilaod voi analoogsed ruumid), v. a juhul, kui
ametiasutuse arvates on konealused seadmed:

—

tegevuse jaoks olulised,;
.2 asjaomast segu mittesiiiitavad,
.3 asjaomasesse ruumi sobivad ja

4 tekkida vdivas tolmus, aurudes voi gaasides ohutuks kasutamiseks
nduetekohaselt sertifitseeritud.

E 084
AJUTI MEHITAMATA MASINARUUMIDEGA LAEVADE LISANOUDED

Erikaalutlus (R 54)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

Koigi uute B-, C- ja D-klassi laevade ning olemasolevate B-klassi laevade puhul
otsustab lipuriigi ametiasutus eraldi, kas nende masinaruumid voivad olla ajuti
mehitamata ja kas sellisel juhul on lisaks kdesolevate reeglitega ettendhtud ndue-
tele vaja tdiendavaid ndudeid, et saavutada tavaliselt mehitatud masinaruumidega
samavédrset ohutust.

1. Uldine (R 46)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Laeval tagatud korraldusega tuleb tagada, et laeva ohutus kdigis
tootingimustes, kaasa arvatud manddverdamine, on samavéidrne kui
mehitatud masinaruumidega laeval.

.2 Tuleb vdtta meetmeid tagamaks, et seadmed to6tavad usaldusvadrselt
ning korrapdrased iilevaatused ja katsed pideva usaldusviirse t60
tagamiseks on korraldatud rahuldavalt.

.3 Igal laeval peavad olema dokumentaalsed tdendid selle sobivuse
kohta t6oks ajuti mehitamata masinaruumidega.

2. Tuleohutus (R 47)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Tagada tuleb vahendid tulekahjude avastamiseks ja hdire andmiseks
varajases jargus:

.1 katla dhuvarustustunnelites ja viljalaskeseadmetes (suitsulddrid);
ja

.2 peajouseadme ldbipuhkedhu vooddes, kui seda ei peeta konkreetsel
juhul tarbetuks.

.2 Sisepdlemismootorid, mille véimsus on 2250 kW ja rohkem voi
millel on iile 300 mm l4bimddduga silindrid, tuleb varustada karteri
oliudu anduritega vdi mootori laagrite temperatuuri moddikute voi
samavaérsete vahenditega.
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3. Kaitse vee sissevoolu eest (R 48)
UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1 Ajuti mehitamata masinaruumide pilsikaevud peavad asuma ja neid
tuleb jélgida nii, et vedelike kogunemine avastatakse tavaparaste dife-
rendi- ja kreeninurkade korral, ja need peavad olema piisavalt suured,
et mahutada mehitamata ajavahemikul kergesti tavaliselt koguneva
dravoolu.

.2 Kui pilsipumpasid saab kiivitada automaatselt, tuleb paigaldada
vahend, mis nditab, kui vedeliku sissevool on pumba voimsusest
suurem voOi kui pump tootab tavapdrasest sagedamini. Neil juhtudel
on lubatud vdiksemad pilsikaevud vajaliku ajavahemiku katmiseks.
Kui laeval on automaatjuhtimisega pilsipumbad, tuleb erilist tdhele-
panu poorata dlisaaste viéltimise nduetele.

.3 Iga merevee sissepddsu, allpool veepiiri asuvat véljavoolu voi pilsi-
tiihjendussiisteemiga seotud ventiili juhtimisseadmete asukoht peab
vee sissevoolu korral sellesse ruumi jétma juhtimiseks piisavalt
aega, vottes arvesse selliste seadmeteni joudmiseks ja nende juhtimi-
seks toendoliselt vajatavat aega. Kui selle ruumi veega tditumine
taislastis laeva puhul seda nduab, tuleb tagada, et juhtimisseadmeid
saaks kasutada sellest tasemest kdrgemal olevast punktist.

4. Peajouseadme juhtimine komandosillalt (R 49)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Kaigis tootingimustes, kaasa arvatud manééverdamine, peab sdukruvi
kiirus, telgsurvejou suund ja vajaduse korral samm olema téielikult
komandosillalt juhitavad.

.1 Selline juhtimine toimub iga sdltumatu sGukruvi puhul ihe juhti-
misseadisega, mis sooritab automaatselt koik sellega seotud
toimingud, sealhulgas vajaduse korral peajouseadme iilekoormuse
véltimise.

.2 Peajouseadme jaoks peab komandosillal olema héadaseiskamis-
seadis, mis ei soltu komandosilla juhtimissiisteemist.

.2 Komandosillalt peajouseadmele tulevad kdsud peavad olema nahtavad
kas peamehhanismide juhtimisruumis voi peajouseadme juhtimispunktis.

.3 Peajouseadme kaugjuhtimine on voimalik ainult tihest punktist
korraga; sellistes punktides on lubatud omavahel iithendatud juhtimis-
seadmed. Igas punktis peab olema niidik, mis nditab, millisest punk-
tist peajouseadet juhitakse. Juhtimise iileandmine komandosilla ja
masinaruumide vahel on vdimalik iiksnes peamasinaruumist voi
peamasina juhtimisruumist. Siisteem peab hdlmama vahendeid, mis
takistavad sGukruvi telgsurvejou olulist muutumist juhtimise tileand-
mise korral tihest punktist teise.

4 Kaiki laeva ohutuks to0ks vajalikke masinaid peab saama juhtida
nende asukohast isegi iga automaat- vOi kaugjuhtimissiisteemide
osa rikke korral.
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.5 Automaatne kaugjuhtimissiisteem peab olema ehitatud selliselt, et
rikke korral antakse hédire. Kui seda ei loeta tarbetuks, tuleb soukru-
vide eelnevalt ettendhtud kiirust ja telgsurvejoudu sdilitada kuni koha-
pealse juhtimise kdivitumiseni.

.6 Komandosillale tuleb paigaldada naidikud, mis néditavad:

.1 fikseeritud sammuga sdukruvi puhul sdukruvi kiirust ja poorlemis-
suunda voi

.2 reguleeritava sammuga soukruvi puhul sdukruvi kiirust ja sammu
asendit.

7 Piirata tuleb tulemusteta jérjestikuste automaatsete kaivituskatsete
arvu, et hoida piisavat kéivitusdhusurvet kohapealseks kéivitamiseks.
Kéivitusohusurve langemise nditamiseks tuleb paigaldada hdireseade
tasemele, kui peajouseadet on veel vdimalik kiivitada.

Side (R 50)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD NING UUED C-
JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

Peamehhanismide juhtimisruumi v&i peajduseadme juhtimispunkti, koman-
dosilla ja laevamehaanikute eluruumide vahel tuleb vastavalt tagada usaldus-
vadrne heliside.

Hairesiisteem (R 51)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Laeval peab olema héireslisteem, mis néitab koiki tdhelepanu noud-
vaid rikkeid ja:

.1 suudab tekitada helisignaali peamehhanismide juhtimisruumis
vOi peajouseadme juhtimispunktis ning vajalikus punktis valgus-
signaali iga eraldi hdire korral;

.2 on iihendatud laevamehaanikute iildkasutatavate ruumide ja iga
mehaanikukajutiga valikliiliti abil, mis tagab thenduse véhemalt
tthega neist kajutitest. Lubatud on alternatiivsed véimalused, kui
neid loetakse samavéérseks;

.3 aktiveerib heli- ja valgussignaali komandosillal iga olukorra
puhul, mis nduab vahiiilema tegevust voi tihelepanu;

4 on kavandatud voimalikult tookindlana ja

.5 kdivitab reeglis II-1/C/10 ndutava laevamehaaniku héireseadme,
kui héire ei saavuta kindla aja jooksul kohapealset tédhelepanu.

2.1  Hairesiisteem peab saama pidevalt toidet ja peab tavapdrase toiteal-
lika rikke korral automaatselt {ile minema tagavaratoitele.

2.2 Haiiresiisteemi tavapérase toiteallika riket peab nditama héiresignaal.

3.1 Hairesiisteem peab suutma nididata samaaegselt rohkem kui iihte
riket ja iihegi signaali kinnitamine ei tohi takistada teisi hdiresig-
naale.

3.2 Iga hidire kinnitamine punktis 1 nimetatud asukohas peab olema
ndhtav ka kohtades, kus héiret niidati. Héiresignaalid peavad
jitkuma kuni nende kinnitamiseni ja iiksikute hiirete valgussig-
naalid plisima kuni rikke parandamiseni, kui hiiresiisteem peab
automaatselt taastama oma tavapidrase tooolukorra.
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Ohutussiisteemid (R 52)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Laeval peab olema ohutussiisteem, millega tagatakse, et otsest ohtu tekitav
tosine hiire masinate voi katelde tods kiivitab seadmete selle osa auto-
maatse seiskamise ja hdire andmise. Jouseadme seiskamine tohib kéivituda
automaatselt liksnes juhtudel, mis vdivad kaasa tuua tdsiseid kahjustusi,
taieliku masinarikke voi plahvatuse. Kui laeval on paigaldatud seadmed
peajouseadme seiskamise tdkestamiseks, peavad need vilistama juhusliku
kasutamise. Tagada tuleb visuaalsed vahendid, mis nditavad nimetatud
tokestamisseadme kasutamist. Automaatsed masinate seiskamis- ja aeglus-
tusseadmed peavad olema hiireseadmetest eraldatud.

Erinduded masinatele, kateldele ja elektriseadmetele (R 53)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Pohitoiteallikas peab vastama jargmistele nduetele:

.1 kui tavaliselt toodab vajalikku elektrienergiat iiks generaator, on
ette ndhtud nduetekohased koormuse jagamise seadmed, et
tagada toide laeva liikkumiseks ja roolimiseks ning ohutuseks.
Tootava generaatori seiskumise korral peavad olema tagatud
abindud tagavarageneraatori automaatseks kdivitamiseks ja tihen-
damiseks peajaotuskilbiga, mille voimsusest piisab laeva liikumi-
seks ja roolimiseks ning laeva ohutuse tagamiseks, koos oluliste
abiseadmete kiivitamisega, sealhulgas vajaduse korral jérjesti-
kuste toimingutega;

.2 kui tavaliselt annab elektrienergiat korraga mitu paralleelselt
tootavat generaatorit, tuleb nditeks koormuse jagamise abil
tagada, et lhe sellise generaatoragregaadi seiskumise korral
jédvad teised todle ilma iilekoormuseta, tagades laeva liikumise,
roolimise ja ohutuse.

2 Kui muud litkumiseks hddavajalikud abimehhanismid vajavad taga-
varamasinaid, tuleb tagada automaatsed iileminekuseadmed.

Automaatne juhtimis- ja hiiiresiisteem (R 53.4)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Juhtimissiisteem peab olema selline, et peajouseadme ja selle
abiseadmete t60 on tagatud vajalike automaatseadmetega.

2 Automaatse iilemineku korral antakse héire.

3 Laeval peab olema 6. reeglile vastav héiresiisteem koigi oluliste
rohkude, temperatuuride ja vedelikutasemete ning muude oluliste
nditajate jaoks.

4 Keskne juhtpost tuleb varustada vajalike héirepultide ja koiki
hiireid néitavate seadmetega.
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5 Kui peajouseadmele hiddavajalikud sisepdlemismootorid kéivituvad
surudhuga, tuleb laeva paigaldada vahendid kédivitusShusurve hoid-
miseks ndutaval tasemel.

1I-2 PEATUKK
TULEKAITSE, TULEKAHJU AVASTAMINE JA TULEKUSTUTUS

A 0S4
ULDOSA

Peamised pohimotted (R 2)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Kéesoleva peatiiki tuleohutuseesmérgid on jargmised:
.1 tulekahju ja plahvatuse véltimine;
.2 tulekahjust pdhjustatud eluohu vdhendamine;

.3 tulekahjust pohjustatud laeva, selle lasti ja keskkonna kahjustu-
sohu vdhendamine;

4 tulekahjude ja plahvatuste piiramine, kontroll ja tdkestamine
ruumis, kus need on alguse saanud; ja

.5 reisijatele ja meeskonnale piisavate ja kergesti ligipadsetavate
evakuatsiooniteede tagamine.

2 Punktis 1 sétestatud tuleohutuseesmirkide saavutamiseks on kées-
oleva peatiiki reeglite aluseks jargmised pShimotted, mis sisalduvad
reeglites asjakohasel viisil, vottes arvesse laeva liiki ja voimalikku
kaasnevat tuleohtu:

.1 laeva jaotamine vertikaalseteks pohitsoonideks kuumuskindlate
ja ehituslike piirete abil,

.2 eluruumide eraldamine ilejadnud laevast kuumuskindlate ja
ehituslike piirete abil;

.3 polevate materjalide piiratud kasutamine;
4 iga tulekahju avastamine tsoonis, kus see on alguse saanud;

.5 iga tulekahju tokestamine ja kustutamine ruumis, kus see on
alguse saanud,;

.6 evakuatsiooniteede vOi tuletdrje jaoks vajalike ldbipddsude
kaitse;

.7 tulekustutusvahendite kohene kittesaadavus;
.8 tuleohtliku lastiauru vdimaliku siittimise minimeerimine.

3 Punktis 1 sétestatud tuleohutuseesmirgid on saavutatud kéesolevas
peatiikis tdpsustatud normatiivsete nduete jargimise tagamisega voi
alternatiivse kavandamise ja korralduste abil, mis vastavad
1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevade suhtes kohaldatava
1974. aasta SOLASe konventsiooni ldbivaadatud II-2 peatiki F
osa nduetele. Laev vastab punktis 2 sdtestatud funktsionaalsetele
nduetele ja saavutab punktis 1 sdtestatud tuleohutuseeesmérgid, kui:

.1 laeva projekteerimine ja korraldus tervikuna vastab kéesoleva
peatiiki asjakohastele normatiivsetele nduetele;
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.2 laeva projekteerimine ja korraldus tervikuna on iile vaadatud ja
kinnitatud kooskdlas 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud
laevade suhtes kohaldatava 1974. aasta SOLASe konventsiooni
labivaadatud II-2 peatiiki F osaga;

.3 laeva projekteerimise ja korralduse osa(d) on iile vaadatud ja kinni-
tatud kooskdlas 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevade
suhtes kohaldatava 1974. aasta SOLASe konventsiooni ldbivaa-
datud II-2 peatiiki F osaga ning laeva iilejasinud osad vastavad
kéesoleva peatiiki asjakohastele normatiivsetele nduetele.

Koik laevad, mida remonditakse, iimber echitatakse, muudetakse ja
sellega seoses kohandatakse, peavad jétkuvalt vastama vdhemalt
varem nende laevade suhtes kehtinud nduetele.

Remont, iimberehitus ja muudatused, mis oluliselt muudavad laeva
voi reisijate eluruumide mddtmeid voi oluliselt pikendavad laeva
kasutusiga, ning nendega seotud kohandused peavad vastama
viimastele nduetele uute laevade suhtes niivdrd, kui lipuriigi ameti-
asutus seda pdhjendatuks ja otstarbekaks peab.

OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

5

Olenemata punkti 4 sétetest peavad olemasolevad rohkem kui 36
reisijat vedavad B-klassi laevad, mida remonditakse, imber chita-
takse vOi muudetakse ja sellega seoses kohandatakse, vastama jarg-
mistele nduetele:

.1 koik neile laevadele paigaldatavad materjalid peavad vastama
uute B-klassi laevade suhtes kohaldatavatele materjalinduetele ja

.2 igasugune remont, imberehitus, muudatused ja sellega seotud
kohandused, mis hdlmavad vdhemalt 50 tonni materjali asenda-
mist, mis ei ole seotud reegli II-2/B/16 nduetega, peavad
vastama uute B-klassi laevade suhtes kohaldatavatele nduetele.

2. Maisted (R 3)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

,Mittesiittiv materjal” — materjal, mis ei pole ega eralda tuleohtlikku
auru isesiittimiseks piisavas koguses, kui seda kuumutatakse umbes
temperatuurini 750 °C, mis médratakse kindlaks tulekatsega vasta-
valt IMO resolutsioonile A.799(19) ,,Labivaadatud soovitus katse-
meetodite kohta laevade ehitusmaterjalide liigitamiseks mittesiitti-
vate hulka”. Mis tahes muu materjal on pdlev materjal.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

,,Mittestittiv materjal” — materjal, mis ei pdle ega eralda tuleohtlikku
auru isesittimiseks piisavas koguses, kui seda kuumutatakse umbes
temperatuurini 750 °C, mis méiratakse kindlaks vastavalt tulekatse-
koodeksile. Mis tahes muu materjal on pdlev materjal.
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2a.

»Standardne tulekindluskatse” — katse, mille kdigus vastavate vahe-
seinte voi tekkide katsekehad allutatakse katseahjus temperatuuridele,
mis ligildhedaselt vastavad standardsele aja-temperatuurikdverale.
Katsekeha tulepoolne pindala peab olema viihemalt 4,65 m? ja kdrgus
(voi teki pikkus) 2,44 meetrit, sarnanedes voimalikult palju ettendhtud
konstruktsioonile ning sisaldades vajaduse korral vdhemalt {ihte
liidest. Standardne aja-temperatuurikdver méaratletakse sujuva kdve-
rana, mis kulgeb 14bi jargmiste sisekolde temperatuuripunktide:

sisekolde algtemperatuur: 20 °C

5 minuti pérast: 576 °C
10 minuti pérast: 679 °C
15 minuti pérast: 738 °C
30 minuti pérast: 841 °C
60 minuti pérast: 945 °C

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

,.Standardne tulekindluskatse” — katse, mille kédigus vastavate vahe-
seinte ja tekkide katsekehad allutatakse katseahjus temperatuuridele,
mis vastavad umbes standardsele temperatuurikoverale. Katsemee-
todid peavad vastama tulekatsekoodeksile.

,»~A-klassi vaheseinad” — vaheseinad, mille moodustavad jargmistele
nduetele vastavad vaheseinad ja tekid:

1 need on chitatud terasest vOi muust samavéérsest materjalist;

2 need on nduetekohaselt jdigastatud;

3 need on chitatud nii, et nad suudaksid tokestada suitsu ja
leekide labipddsu kuni standardse iihetunnise tulekatse
18puni;

4 need on isoleeritud tunnustatud mittesiittivate materjalidega
nii, et keskmine temperatuur tulega kokkupuute vastaskiiljel
ei tuse rohkem kui 140 °C vorra iile algtemperatuuri ja
temperatuur ei touse tiheski punktis, kaasa arvatud koikvoi-
malikud liited, rohkem kui 180 °C vdrra iile algtemperatuuri
jargmiste loetletud ajavahemike jooksul:

klass A-60 60 minutit
klass A-30 30 minutit
klass A-15 15 minutit
klass A-0 0 minutit
.5 Lipuriigi ametiasutus peab ndudma vaheseina vdi teki proto-

tlilibi katsetamist, et veenduda selle vastavuses nimetatud
terviklikkuse ja temperatuuritdusu nduetega vastavalt IMO
resolutsioonile A.754(18).

1. jaanuaril 2003 v4i hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi lacvade
puhul asendatakse sdnad ,,IMO resolutsioonile A.754(18)”
sOnaga ,,tulekatsekoodeksile”.
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4

.8a

,»B-klassi vaheseinad” — vaheseinad, mille moodustavad jérgmistele
nouetele vastavad vaheseinad, tekid, laed voi vooderdised:

1 need on chitatud nii, et nad suudaksid tOkestada suitsu ja
leekide ldbipddsu kuni standardse tulekindluskatse esimese
pooltunni 16puni;

2 nende isolatsioonivddrtus on selline, et keskmine temperatuur
tulega kokkupuute vastaskiiljel ei tduse rohkem kui 140 °C
vorra iile algtemperatuuri ja temperatuur ei touse iheski
punktis, kaasa arvatud kdoikvoimalikud liited, rohkem kui
225 °C vorra iile algtemperatuuri jirgmiste loetletud ajava-
hemike jooksul:

klass B-15 15 min
klass B-0 0 min

3 need on ehitatud tunnustatud mittesiittivatest materjalidest ja
koik B-klassi vaheseinte ehituseks ja paigaldamiseks minevad
materjalid peavad olema mittesiittivad, vélja arvatud pdlevad
spoonid, mida vdib lubada juhul, kui need vastavad muudele
kédesoleva peatiiki nduetele;

4 lipuriigi ametiasutus peab ndudma vaheseinte prototiiiibi
katsetamist, et veenduda selle vastavuses nimetatud terviklik-
kuse ja temperatuuritdusu nduetega vastavalt IMO resolut-
sioonile A.754(18).

1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi lacvade
puhul asendatakse sdnad ,,IMO resolutsioonile A.754(18)”
sOnaga ,,tulekatsekoodeksile”.

,,C-klassi vaheseinad” — vaheseinad, mis on ehitatud tunnustatud
mittesiittivatest materjalidest. Need ei pea vastama suitsu ja leegi
labipddsu késitlevatele nduetele ega temperatuuri tdusuga seotud
piirangutele. PSlevad spoonid on lubatud juhul, kui need vastavad
muudele kéesoleva peatiiki nGuetele.

,Katkematud B-klassi laed vdi vooderdised” — B-klassi laed voi
vooderdised, mis 1dpevad ainult A- v3i B-klassi vaheseina juures.

»leras vOi muu samavédrne materjal” — kui kasutatakse sonu ,,teras
vOi muu samavéiédrne materjal”, tdhendab ,,samavéirne materjal” iga
mittesiittivat materjali, mille struktuurilised ja terviklikkuse omadused
on standardse tulekindluskatse 10pus iseenesest vai tdnu paigaldatud
isolatsioonile terasega samavédrsed (nt alumiiniumisulam asjakohase
isolatsiooniga).

,Halb leegilevik” — sellise kirjeldusega pind piirab piisavalt leegi
levikut, mis médratakse kindlaks tulekatsega vastavalt vaheseina, lae
ja teki viimistlusmaterjale késitlevale IMO resolutsioonile A.653(16).

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

,Halb leegilevik” — sellise kirjeldusega pind piirab piisavalt leegi
levikut, mis méératakse kindlaks vastavalt tulekatsekoodeksile.
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13-1

,»Vertikaalsed pohitsoonid” — osad, milleks kere, tekiehitised ja teki-
majad jagatakse A-klassi vaheseintega, mille keskmine pikkus ja
laius tihelgi tekil ei iileta tavaliselt 40 meetrit.

,Eluruumid” — ruumid, mida kasutatakse iildkasutatavate ruumide,
koridoride, tualettide, kajutite, ametiruumide, haiglate, kinode,
méngu- ja hobiruumide, juuksurisalongide, ilma toiduvalmistamis-
seadmeteta sahvrite ja muude sarnaste ruumidena.

,,JUldkasutatavad ruumid” — eluruumide osa, mida kasutatakse
saalide, sOOgisaalide, puhkeruumide ja samalaadsete alaliselt
ehitatud ruumidena.

,,Teenindusruumid” — ruumid, mida kasutatakse kambiiliside, toidu-
valmistamisseadmetega sahvrite, hoiukappide, postiruumide ja véar-
tasjade hoiuruumide, laoruumide, masinaruumidest eraldatud t66ko-
dade ja muude sarnaste ruumidena, ning nende ruumide Sahtid.

,Lastiruumid” — k&ik lasti jaoks kasutatavad ruumid (sh lastioli-
paagid) ja nende ruumide Sahtid.

,»S0idukiruumid” — lastiruumid, mis on kavandatud sGidukite veoks,
mille paakides on nende liitkumiseks vajalik kiitus.

,»Ro-ro-lastiruumid” — ruumid, mis ei ole tavaliselt mingil viisil
vaheruumideks jaotatud ja ulatuvad kas olulise pikkuseni voi 1abi
kogu laeva, kuhu saab tavaliselt horisontaalsuunas laadida mootor-
soidukeid, mille paakides on nende liikumiseks vajalik kiitus, ja/voi
kaupu (pakendatud voi lahtiselt, raudteevagunites voi autoveokites,
soidukites (kaasa arvatud paakautod ja -vagunid), haagistes, kontei-
nerites, kaubaalustel, kergpaakides voi samalaadsetes lastimisvahen-
dites voi muudes mabhutites).

,Avatud ro-ro-lastiruumid” — ro-ro-lastiruumid, mis on kas mole-
mast otsast avatud vOi iihest otsast avatud ja varustatud kogu
pikkuses toimiva piisava loomuliku ventilatsiooniga 1dbi alaliste
avauste kiilgplaadistuses voi tekilaes voi iilaltpoolt, mille kogupin-
dala peab 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevade puhul olema
vihemalt 10 % ruumi kiilgede pindalast.

»Avatud sdidukiruumid” — sdidukiruumid, mis on kas mdlemast
otsast avatud voi iihest otsast avatud ja varustatud kogu pikkuses
toimiva piisava loomuliku ventilatsiooniga 1dbi alaliste avauste
kiilgplaadistuses voi tekilaes voi ilaltpoolt, mille kogupindala
peab 1. jaanuaril 2003 vo&i hiljem ehitatud laevade puhul olema
vihemalt 10 % ruumi kiilgede pindalast.

,,Kinnised ro-ro-lastiruumid” — ro-ro-lastiruumid, mis ei ole avatud
ro-ro-lastiruumid ega iilatekid.

Kinnised soidukiruumid” — soidukiruumid, mis ei ole avatud
soidukiruumid ega iilatekid.

,,Ulatekk” — tekk, mis on iilalt ja vihemalt kahelt kiiljelt ilmastikule
tdiesti avatud.
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19.1

.19.2

.20

21

21.1

21.2

»Eriruumid” — vaheseinte tekist kdrgemal voi madalamal asuvad
kinnised sodidukiruumid, kuhu selliste sdidukitega saab sisse ja
vélja sdita ning kuhu reisijad padsevad. Eriruumid vdivad asuda
rohkem kui {iihel tekil, kui sdidukite vaba kogukdrgus ei iileta
10 meetrit.

»~A-kategooria masinaruumid” — ruumid ja selliste ruumide Sahtid,
kus on:

.1 peajouseadmena kasutatavad sisepdlemismasinad voi

.2 sisepdlemismasinad, mida ei kasutata peajouseadmena, kui
selliste masinate koguvoimsus on vdhemalt 375 kW, voi

.3 olikiittega katel voi olikiitteseade.

,»Masinaruumid” — kdik A-kategooria masinaruumid ja kdik muud
ruumid, kus on joumasinad, katlad, dlikiitusega seadeldised, auru- ja
sisepdlemismootorid, generaatorid ja suuremad elektrimasinad,
kiittepumbajaamad, kiilmutus-, stabiliseerimis-, ventilatsiooni- ning
kliimaseadmed, ja samalaadsed ruumid ning nende ruumide Sahtid.

,Olikiitteseade” — seade, mida kasutatakse kiittedli ettevalmistami-
seks enne Olikiittega katlasse saatmist, voi seade, mida kasutatakse
kuumutatud 0li ettevalmistamiseks enne sisepdlemismootorisse saat-
mist, ja see hdlmab kdiki 6lirShupumpasid, filtreid ja kuumuteid,
mis kiitlevad 8li suurema rohu all kui 0,18 N/mm?>.

,Juhtimispostid” — ruumid, kus asub laeva raadio vdi peanavigat-
siooniseade voi avariitoiteallikas vdi kuhu on koondatud tulevalve-
vOi tuletdrjevarustus.

Keskjuhtimispost” — juhtimispost, kuhu on koondatud jérgmised
juhtimis- ja ndidufunktsioonid:

.1 paiksed tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemid;

.2 automaatsed sprinkler-, tulekahju avastamis- ja héiresiisteemid;

.3 tuletdokkeuste naidikupaneelid;

4 tuletokkeuste sulgurid;

.5 veekindlate uste ndidikupaneelid;

.6 veekindlate uste sulgurid;

.7 ventilaatorid,

.8 ld-/tulekahjuhdire;

.9 sidesiisteemid, sealhulgas telefonid; ja

.10 valjuhiildiside mikrofonid.

,Pidevalt mehitatud keskjuhtimispost” — keskjuhtimispost, kus asub
piisivalt vastutav meeskonnaliige.
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22

23

24

25

.26

,,Piiratud tuleohtlikkusega mooblit ja sisustust sisaldavad ruumid” —
reegli 1I-2/B/4 kohaldamisel ruumid, mis sisaldavad piiratud
tuleohtlikkusega mooblit ja sisustust (kajutid, tildkasutatavad
ruumid, ametiruumid v6i muud eluruumide tiitibid), milles:

.1 kogu kastmddbel nagu lauad, riidekapid, tualettlauad, kirjutus-
lauad, puhvetkapid on téielikult ehitatud tunnustatud mittesiitti-
vatest materjalidest, kuid selliste esemete t66pinnana voib kasu-
tada kuni 2 mm paksust pdlevat spooni;

.2 kogu eraldi paiknev moobel nagu toolid, diivanid, lauad on
mittesiittivatest materjalidest raamidega;

.3 koigi eesriiete, kardinate ja muude rippuvate tekstiilmaterjalide
leegilevikut takistavad omadused ei ole viiksemad kui villal
massiga 0,8 kg/m? vastavalt IMO muudetud resolutsioonile
A471(XII).

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi laevade
puhul asendatakse sdnad ,,JMO muudetud resolutsioonile A.471-
(XI)” sdnaga ,,tulekatsekoodeksile”;

4 koigi pdrandakatete leegi levikut takistavad omadused ei ole
véiksemad kui samal eesmirgil kasutatava samavéidrse villase
materjali omad.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi laevade
puhul on see alapunkt jargmine:

koigil pdrandakatetel on madala tuleohtlikkuse nditajad;

.5 koigil vaheseinte, vooderdiste ja lagede avatud pindadel on
madala tuleohtlikkuse néitajad; ja

.6 kogu pehme moobli siittimist ja leegi levikut takistavad
omadused vastavad IMO resolutsiooni A.625(16) pehme
moobli tulekatsekoodeksile.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi lacvade
puhul asendatakse sonad ,,IMO resolutsioonile A.652(16)”
sOnaga ,,tulekatsekoodeksile”.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJIEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD:

.7 koigi voodiriiete siittimist ja leegi levikut takistavad omadused
médratakse vastavalt tulekatsekoodeksile.

,»Ro-ro-reisilaev” — kéesolevas reeglis méaératletud ro-ro-lastiruumi-
dega voi eriruumidega reisilaev.

,Tulekatsekoodeks” — rahvusvaheline tulekatsekoodeks, mis voeti
vastu IMO muudetud resolutsiooniga MSC.61(67).

,,Tuleohutussiisteemide koodeks” — rahvusvaheline tuleohutussiis-
teemide koodeks, mis voeti vastu IMO muudetud resolutsiooniga
MSC.98(73).

,Leekpunkt” — temperatuur Celsiuse kraadides (kinnise tiigli test),
mille juures toode eraldab siittimiseks piisaval hulgal tuleohtlikku
auru, nagu see madratakse tunnustatud leekpunktiseadmega.
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.27 ,Normatiivsed nduded” — kéesolevas peatiikis tédpsustatud kons-

truktsiooniomadused, piiravad médtmed vdi tuleohutussiisteemid.

.28  ,,Tulesiiber” — reegli 11-2/B/9a kohaldamisel ventilatsioonikanalisse
paigaldatud seade, mis tavatingimustes jaetakse ohuvoolu jaoks lahti
ja suletakse tulekahju korral, et takistada huvoolu kanalis ja tokes-
tada tule levimist. Eespool esitatud méaratlusega on seotud jarg-
mised terminid:

—_

automaatne tulesiiber on tulesiiber, mis sulgub ise kokkupuutel
polemissaadustega;

.2 manuaalne tulesiiber on tulesiiber, mille avab vdi sulgeb laeva-
meeskond kisitsi; ning

.3 kaugjuhitav tulesiiber on tulesiiber, mille sulgeb laevameeskond
kaugjuhitavast siibrist eemal asuva juhtimisseadme abil.

29 ,Suitsusiiber” — reegli 1I-2/B/9a kohaldamisel ventilatsioonikana-
lisse paigaldatud seade, mis tavatingimustes jéetakse Ohuvoolu
jaoks lahti ja suletakse tulekahju korral, et takistada Shuvoolu
kanalis ning tokestada suitsu ja kuumade gaaside levimist. Suitsu-
siiber ei ole ette ndhtud selleks, et suurendada sellise tulekindla
vaheseina tulekindlust, mida 1dbib ventilatsioonikanal. Eespool
esitatud maaratlusega on seotud jargmised terminid:

.1 automaatne suitsusiiber on suitsusiiber, mis sulgub ise kokku-
puutel suitsu voi kuumade gaasidega;

.2 manuaalne suitsusiiber on suitsusiiber, mille avab voi sulgeb
laevameeskond késitsi; ning

.3 kaugjuhitav suitsusiiber on suitsusiiber, mille sulgeb laevamees-
kond kaugjuhitavast siibrist eemal asuva juhtimisseadme abil.

Tuletorjepumbad, tuletdrjetorustikud, hiidrandid, voolikud ja
pihustid (R 4)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1.1 Iga laev tuleb varustada tuletdrjepumpade, tuletdrjetorustike,
hiidrantide, voolikute ja pihustitega, mis vastavad hetkel kéesoleva
reegli nduetele.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.12 Kui ndutav on rohkem kui iiks soltumatu tuletdrjepump, tuleb
peatuletdrjepumpa vdi -pumpasid sisaldavas masinaruumis asuva
tuletorjetorustiku osa eraldamiseks paigaldada sulgeventiilid kergesti
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ligipddsetavasse ja kaitstud kohta viéljaspool masinaruumi. Tuletdr-
jetorustik peab olema seadistatud nii, et kui sulgeventiilid on
suletud, saab kdiki laeva hiidrante, vilja arvatud eespool nimetatud
masinaruumis asuvad, varustada veega viljaspool seda masinaruumi
asuvast tuletdrjepumbast sellest masinaruumist véljapoole jddvate
torude kaudu. Erandina vdivad avariituletdrjepumba imi- ja vilja-
voolutorude lithikesed osad ldbida masinaruumi, kui neid ei ole
voimalik paigaldada viljapoole, tingimusel et tuletdrjetorustiku
terviklikkus siilitatakse torustiku sulgemisega tugevasse teraskesta.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

1.3

Peatuletdrjepumpa vOi -pumpasid sisaldavas masinaruumis asuva
tuletorjetorustiku osa eraldamiseks tuleb paigaldada sulgeventiilid
kergesti ligipdédsetavasse ja kaitstud kohta véljaspool masinaruumi.
Tuletdrjetorustik peab olema seadistatud nii, et kui sulgeventiilid on
suletud, saab koiki laeva hiidrante, vélja arvatud eespool nimetatud
masinaruumis asuvad, varustada veega teisest pumbast voi avariitu-
letGrjepumbast. Avariipump, selle merevee sissevool ning imi- ja
viéljalasketorud ja sulgeventiilid peavad asuma viljaspool masina-
ruumi. Kui see ei ole vdimalik, voib kingstonikasti paigaldada masi-
naruumi, kui ventiili kaugjuhitakse kohast, kus asub ka avariipump,
ja imitoru on vdimalikult lihike. Imi- voi véljavoolutorude liihi-
kesed osad vodivad ldbida masinaruumi tingimusel, et nad on suletud
tugevasse teraskesta vOi isoleeritud vastavalt A-60 standarditele.
Torude seina paksus peab olema piisav, kuid mitte mingil juhul
viahem kui 11 mm, ja torud peavad olema keevitatud, vilja arvatud
merevee sissevooluventiili ddrisega ithendus.

UUED JA OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD NING UUED C-
JA D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

2

Tuletorjepumpade véimsus

.1 Noutavad tuletorjepumbad peavad suutma anda tulekustutuseks
punktis 4.2 tdpsustatud rohu all veekoguse, mis ei ole viiksem
kui kaks kolmandikku kogusest, millega pilsipumbad suudavad
toime tulla, kui neid kasutatakse laeva tiihjendamiseks.

.2 Igal laeval, kus vastavalt kédesoleva reegli nduetele peab olema
rohkem kui iiks mootoriga tuletdrjepump, peab iga ndutava tule-
torjepumba vOimsus olema vihemalt 80 % noutavast koguvoim-
susest jagatuna ndutavate tuletdrjepumpade minimaalse arvuga,
kuid see ei tohi mingil juhul olla vihem kui 25 m*/h, ja iga
selline pump peab igal juhul suutma anda véhemalt kaks
ndutavat veejuga. Need tuletdorjepumbad peavad suutma varus-
tada tuletdrjetorustikku ndutavatel tingimustel.

.3 Laevadel, mis on chitatud 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ja kuhu
on paigaldatud rohkem pumpasid kui minimaalselt ndutav, peab
selliste lisapumpade vdimsus olema vihemalt 25 m’/h ja nad
peavad suutma anda vdhemalt kiesoleva reegli punktis 5 noutud
kaks veejuga.
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3 Tuletorjepumpade ja tuletorjetorude paigutus ning vee kohene

kdttesaadavus

.1 Laevad tuleb varustada mehaanilise jouseadmega tuletdrjepum-
padega jargmiselt:

.1 rohkem kui 500 reisija vedamiseks ettendhtud laevad: vihe-
malt kolm, millest tiks pump voib tootada peamasina joul;

.2 kuni 500 reisija vedamiseks ettendhtud laecvad: vahemalt kaks,
millest iks pump vdib tddtada peamasina joul.

.2 Sanitaar-, ballasti-, pilsi- vdi tildpumpasid voib tunnustada tule-
torjepumpadena tingimusel, et neid ei kasutata tavaliselt oli
pumpamiseks ja kui neid ajuti kasutatakse kiittedli iimberpaigu-
tamiseks v3i pumpamiseks, paigaldatakse nduetekohased iilemi-
nekuseadmed.

.3 Merevee sissevooluiithendused, tuletorjepumbad ja nende toiteal-
likad tuleb paigaldada viisil, millega tagatakse, et tulekahju
korral rohkem kui 250 reisija vedamiseks ettendhtud laeva mis
tahes vaheruumis ei jaa koik tuletdrjepumbad to6voimetuks.

Uutel kuni 250 reisija vedamiseks ettendhtud B-klassi laevadel,
kui tulekahju mis tahes vaheruumis voib koik pumbad t66vai-
metuks muuta, peab alternatiivse tulekustutusvee andmise
vahend olema sdltumatu mootoriga avariituletdrjepump, mille
toiteallikas ja merevee sissevooluithendus asuvad viljaspool
masinaruumi. Selline sdltumatu mootoriga avariituletdrjepump
peab vastama 1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud laevade tuleo-
hutussiisteemide koodeksile.

~

Uutel rohkem kui 250 reisija vedamiseks ettendhtud B-klassi
laevadel peab vee kohene kittesaadavuse kord olema selline, et
véahemalt iiks tShus veejuga on viivitamatult kdttesaadav igast
siseruumide hiidrandist ja et ndutava tuletdrjepumba automaatse
kéivitamisega tagatakse veevarustuse jatkumine.

.5 Laevadel, kus on ajuti mehitamata masinaruumid voi kus peab
valves olema ainult iiks inimene, peab tuletdrjetorude siisteem
viivitamatult andma sobiva survega vett kas iithe peatuletdrje-
pumba kaugkdivitamisega, mida saab kaugkiivitada komandosil-
lalt ja tuletdrje juhtimispostist, kui see on laeval olemas, voi
tuletdrjetorude siisteemi pideva survestamisega iihe peatuletdrje-
pumba abil.

.6 Iga tuletdrjepumba véljavooluventiil varustatakse tagasiloogiklapiga.
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Tuletorjetorustiku libimdot ja surve

.1 Tuletdrjetorustiku ja harutorude 1abimdot peab olema piisav kahe
samaaegselt tootava tuletdrjepumba suurima ndutava viljalaske
tohusaks jaotamiseks.

.2 Kui kaks pumpa annavad iiheaegselt vett labi punktis 8 tépsus-
tatud otsikute ja piisava arvu hiidrantide punktis 4.1 tipsustatud
veekoguse saamiseks, tuleb koigis hiidrantides siilitada jarg-
mised minimaalsed rdhud:

B-klassi laevad Uued Olemasolevad
iile 500 reisija 0,4 N/mm* | 0,3 N/mm?’
kuni 500 reisijat 0,3 N/mm? | 0,2 N/mm?

.3 Maksimaalne rohk igas hiidrandis ei tohi iiletada rohku, mille
puhul saab tuletdrjevoolikut tShusalt kisitseda.

Hiidrantide arv ja asukoht

.1 Hiidrantide arv ja asukoht peavad olema sellised, et vdhemalt
kaks veejuga, mis ei vilju samast hiidrandist ja millest iiks
tuleb jatkamata voolikust, ulatuksid sdidu ajal igasse tavaliselt
reisijatele vdi meeskonnale ligipddsetavasse laeva ossa ning
igasse tithja lastiruumi, igasse ro-ro-lastiruumi voi eriruumi,
millisel juhul kaks jitkamata voolikust vdljuvat veejuga peavad
ulatuma igasse sellise ruumi osasse. Lisaks peavad sellised
hiidrandid asuma kaitstud ruumide ligipdasude juures.

.2 Elu-, teenindus- ja masinaruumides peab hidrantide arv ja
asukoht olema selline, et kdiki punkti 5.1 ndudeid saab tiita,
kui koik veekindlad uksed ja vertikaalse pdhitsooni vaheseinte
uksed on suletud.

.3 Kui ligipdds masinaruumi on madalal tasandil korvalasuvast
vollitunnelist, peab sellest masinaruumist véljaspool, kuid selle
sissepddsu ldhedal olema kaks hiidranti. Kui selline ligipdds on
teistest ruumidest, peab iihes neist ruumidest masinaruumi sisse-
padsu ldhedal olema kaks hiidranti. Kui tunnel voi kdrvalasuvad
ruumid ei ole evakuatsioonitee osad, ei ole see vajalik.

Torud ja hiidrandid

.1 Tuletdrjetorustikes ja hiidrantides ei kasutata materjale, mille
kuumus kergesti kasutuskdlbmatuks muudab, kui need ei ole
piisavalt kaitstud. Torud ja hiidrandid peavad asetsema nii, et
tuletorjevoolikuid oleks lihtne nendega iihendada. Torude ja
hiidrantide paigutusega peab viltima nende kiilmumist. Laevadel,
mis voivad vedada tekilasti, peavad hiidrantide asukohad olema
alati kergesti ligipddsetavad ja torud tuleb vdimaluse korral
paigaldada nii, et tekilast ei saaks neid vigastada.

.2 Igale tuletdrjevoolikule tuleb paigaldada ventiil, mis vdimaldab
vooliku eemaldamist tuletdrjepumpade t66 ajal.
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3

Laevadel, mis on chitatud 1. jaanuaril 2003 voi hiljem, tuleb
koigile muul eesmérgil kui tulekustutamiseks kasutatavatele
avatud teki tuletdrjetorustiku harudele paigaldada sulgeventiilid.

i Tuletorjevoolikud

.1

Tuletdrjevoolikud peavad olema lipuriigi ametiasutuse tunnus-
tatud hdvimatust materjalist ja piisava pikkusega veejoa suuna-
miseks igasse ruumi, kus neid on vaja kasutada. Igal voolikul
peab olema pihusti ja vajalikud muhvid. Voolikute muhvid ja
pihustid peavad olema tdielikult iiksteisega asendatavad. Kées-
olevas peatiikis ,.tuletdrjevoolikutena” kirjeldatud voolikuid tuleb
koos koigi vajalike seadmete ja todriistadega hoida kasutamis-
valmilt ndhtaval kohal hiidrantide voi iihenduste ldheduses.
Lisaks sellele peavad tuletorjevoolikud rohkem kui 36 reisijat
vedavate laevade siseruumides olema alaliselt hiidrantide kiilge
ithendatud.

Iga punktis 5 ndutava hiidrandi jaoks peab olema vdhemalt {iks
tuletdrjevoolik. Tuletdrjevooliku pikkus ei tohiks tekil ja tekie-
hitistes liletada 20 meetrit ja masinaruumides 15 meetrit ning
véiksematel laevadel vastavalt 15 meetrit ja 10 meetrit.

8 Pihustid

.1.1 Kéesoleva peatiiki kohaldamisel on standardsed pihusti

suurused 12 mm, 16 mm ja 19 mm vdi neile vdimalikult
lahedased. Teiste siisteemide, nagu nditeks udusiisteemide
kasutamise korral vdivad olla lubatud muu la8bimddduga
pihustid.

.1.2 Koik pihustid peavad olema tunnustatud kaheotstarbelised

pihustid (st pihustus/juga tiiiipi) ja sulgemisvoimalusega.

Elu- ja teenindusruumides ei ole vaja kasutada iile 12 mm
1abimddduga pihustit.

Masinaruumides ja vélisruumides peab pihusti suurus vdimal-
dama saada kahest veejoast maksimaalse voimaliku veekoguse
punktis 4 nimetatud surve juures kdige viiksemast pumbast,
kui ei ole vaja kasutada iile 19 mm labimddduga pihustit.

UUED VAHEM KUI 24 MEETRI PIKKUSED C- JA D-KLASSI
LAEVAD

9 Tuletérjepumbad, tuletorjetorustik, hiidrandid, pihustid ja vee
kohene kdttesaadavus

1

Noutav on iiks sOltumatu tuletdrjepump, mis suudab anda
tulekustutuseks vahemalt ithe veejoa igast tuletdrjehiidrandist
edaspidi tdpsustatud surve juures. Selliselt antav veekogus ei
tohi olla vdiksem kui kaks kolmandikku veekogusest, millega
pilsipumbad suudavad toime tulla, kui neid kasutatakse laeva
tithjendamiseks. Selline tuletérjepump peab suutma 12, 16 voi
19 mm labimddduga pihustitest tuletorjehiidrantide kaudu
nimetatud maksimaalset veekogust vélja andes siilitada igas
hiidrandis B-klassi laevadel ndutava minimaalse surve.
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.2 Igal rohkem kui 250 reisijat vedaval laeval peab olema lisatu-
letdrjepump, mis peab olema piisivalt tuletdrjetorustikuga
tihendatud. Selline pump peab to6tama mootoriga. Nimetatud
pump ja selle toiteallikas ei tohi asuda samas vaheruumis kui
punktiga 9.1 ndutav pump ja see tuleb varustada piisiva
merevee sissevooluithendusega, mis asub viljaspool masina-
ruumi. Pump peab suutma anda vdhemalt ithe veejoa igast
lacvale paigutatud tuletdrjehiidrandist, sdilitades vdhemalt
surve 0,3 N/mm>.

.3 Sanitaar-, ballasti-, pilsi- voi ildpumpasid voib tunnustada
tuletorjepumpadena.

4 Igal laeval peab olema tuletdrjetorustik, mille 1dbimdodust
piisab nimetatud maksimaalse veekoguse tohusaks jaotami-
seks. Hiidrantide arv ja asukoht peab olema selline, et vihe-
malt iiks veejuga ulatuks igasse laeva ossa, kasutades jétka-
mata voolikut, mille maksimaalpikkus B-klassi laevade puhul
on esitatud punktis 7.2.

.5 Igal laeval peab iga paigaldatud hiidrandi kohta olema vahe-
malt iiks tuletdrjevoolik.

.6 Laevadel, kus on ajuti mehitamata masinaruumid voi kus peab
valves olema ainult iiks inimene, peab tuletSrjetorude siisteem
viivitamatult andma sobiva survega vett kas iihe peatuletorje-
pumba kaugkdivitamisega, mida saab kaugkdivitada komando-
sillalt ja tuletdrje juhtimispostist, kui see on laeval olemas, voi
tuletorjetorude siisteemi pideva survestamisega lihe peatuletdr-
jepumba abil.

.7 Iga tuletdrjepumba viljavooluventiil varustatakse tagasiloogi-
klapiga.

4. Paiksed tulekustutussiisteemid (R 5 + 8 + 9 + 10)

1

Paiksed gaaskustutussiisteemid: iildine (R 5.1)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Torud, mis on vajalikud tulekustutusaine viimiseks kaitstud
ruumidesse, tuleb varustada juhtventiilidega, millele on
selgesti margitud ruumid, kuhu torud ldhevad. Kustutusaine
juhusliku padsu valtimiseks mis tahes ruumi tuleb votta ndue-
tekohased meetmed.

.2 Tulekustutusaine jaotustorud ja véljutuspihustid peavad olema
paigaldatud nii, et saavutatakse aine iihtlane jaotumine.

.3 Tuleb tagada vahendid nende avade sulgemiseks viljastpoolt
kaitstavaid ruume, mille kaudu voib Shk padseda kaitstavasse
ruumi vOi gaas sealt vilja.

4 Laeval peavad olema seadmed, mis annavad automaatselt heli-
signaali, kui tulekustutusainet lastakse ruumi, kus meeskond
tavaliselt to6tab voi millele neil on ligipdds. Hoiatussignaal
peab kdlama nduetekohase ajavahemiku jooksul enne vahendi
viéljalaskmist.
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.10

11

12

Iga paikse gaaskustutussiisteemi juhtimisseadmed peavad olema
kergesti ligipddsetavad ja lihtsalt kasutatavad ning rithmitatud
voimalikult véhestesse punktidesse kohtades, mida tulekahju
kaitstavas ruumis eeldatavasti ei tdkesta. Igas punktis peavad
meeskonna ohutust silmas pidades olema selged juhised
stisteemi kasutamise kohta.

Tulekustutusaine automaatne véljalaskmine on keelatud, vélja
arvatud juhtudel, kui see on lubatud kohalike automaatselt
tootavate iksuste puhul, mis on lisaks koigile noutavatele
paiksetele tulekustutussiisteemidele ja neist sdltumatult paigal-
datud masinaruumides korge tuleohuga seadmete kohale voi
kinnistesse suure tuleohuga piirkondadesse masinaruumides.

Kui tulekustutusaine kogus on vajalik rohkem kui iihe ruumi
kaitsmiseks, ei pea kittesaadava vahendi kogus iiletama mis
tahes selliselt kaitstava ruumi jaoks vajalikku kogust.

Kui ei ole lubatud teisiti, peavad tulekustutusaine hoidmiseks
vajalikud survemahutid asuma véljaspool kaitstavaid ruume
vastavalt punktile 1.11.

Meeskonnale voi kaldapersonalile tuleb tagada voimalus aine
koguse ohutuks kontrollimiseks mahutites.

Tulekustutusaine hoidmiseks kasutatavad mahutid ja nendega
seotud survestatud osad peavad olema kavandatud vastavalt
asjakohastele tegevusjuhistele, vOttes arvesse nende asukohti
ja maksimaalset imbritseva Shu temperatuuri kasutamisajal.

Kui tulekustutusainet hoitakse véljaspool kaitstavat ruumi,
tuleb seda hoida ruumis, mis asub ohutus ja kergesti ligipaa-
setavas kohas ning on tohusalt ventileeritud. Sellise hoiuruumi
sissepdds peab soovitavalt tulema avatud tekilt ja olema igal
juhul kaitstavast ruumist sdltumatu.

Ligipadsu uksed peavad avanema viljapoole ning vaheseinad
ja tekid koos uste ja muude nendes olevate avade sulguritega,
mis moodustavad piiri nende ruumide ja korvalasetsevate
kinniste ruumide vahel, peavad olema gaasikindlad. Reegli
1I-2/B/4 vdi vajaduse korral reegli II-2/B/5 vaheseinte ja
tekkide tulekindlustabelite kohaldamisel késitatakse selliseid
hoiuruume juhtimispostidena.

Sellise tulekustutusaine kasutamine, mis kas iseeneslikult voi
ecldatavates kasutustingimustes eraldab miirgiseid gaase
inimestele ohtlikes kogustes voi keskkonda ohustavaid gaase,
ei ole lubatud uute laevade tulekustutussiisteemides ja selliste
uute slisteemide paigaldamisel olemasolevatele laevadele.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-
KLASSI LAEVAD

13

.14

Paiksed gaaskustutussiisteemid peavad vastama tuleohutussiis-
teemide koodeksi sitetele.

Tuleb tagada vahendid nende avade sulgemiseks viljastpoolt
kaitstavaid ruume, mille kaudu vdib Shk padseda kaitstavasse
ruumi vOi gaas sealt vilja.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 90

15

Kui tulekustutusainet hoitakse véljaspool kaitstavat ruumi,
tuleb seda hoida ruumis, mis asub esipdrkevaheseina taga ja
mida ei kasutata muudel eesmérkidel. Sellise hoiuruumi sisse-
péds peab soovitavalt tulema avatud tekilt ja olema kaitstavast
ruumist sGltumatu. Kui hoiuruum on tekist allpool, ei tohi see
asuda rohkem kui iihe teki vdrra avatud tekist allpool ja sinna
peab padsema otse avatud tekilt trepi voi redeli kaudu.

Ruumid, mis asuvad tekist allpool vdi kuhu ei pddse avatud
tekilt, tuleb varustada sundventilatsiooniga, mis on kavandatud
votma ruumi pdhjast kasutatud ohku ja mille mddtmetest
piisab vdhemalt 6 Shuvahetuse jaoks tunnis. Ligipadsu uksed
peavad avanema viljapoole ning vaheseinad ja tekid koos uste
ja muude nendes olevate avade sulguritega, mis moodustavad
piiri nende ruumide ja korvalasetsevate kinniste ruumide
vahel, peavad olema gaasikindlad. Kéesoleva peatiiki B osa
tabelite 4.1, 4.2, 5.1 ja 5.2 kohaldamisel kisitatakse selliseid
hoiuruume tuletdrje juhtimispostidena.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLE-
VAD B-KLASSI LAEVAD

.16

17

18

.19

.20

21

Kui mis tahes ruumi kéivitusballoonides sisalduva Ghu maht
tulekahju korral sellesse ruumi pédédsedes voiks maérgatavalt
mdjutada paikse tulekustutussiisteemi tShusust, tuleb tagada
taiendav kogus tulekustutusainet.

Paiksete tulekustutussiisteemide tarnijad peavad tagama
stisteemi kirjelduse koos hoolduse kontrollnimekirjaga inglise
keeles ja lipuriigi riigikeel(t)es.

Tulekustutusaine kogust kontrollib vihemalt kord aastas ame-
tiasutuse volitatud ekspert, siisteemi tarnija v3i tunnustatud
organisatsioon.

Perioodiline kontroll, mille teeb laeva vanemmehaanik voi
korraldab laeva juhtkond, kantakse laeva logiraamatusse,
markides selle kontrolli ulatuse ja aja.

Mittekohustuslikud tulekustutusseadmed, mis on paigaldatud
nt hoiuruumidesse, peavad oma konstruktsioonilt ja mddtme-
telt vastama kéesoleva reegli konealuseid seadmeid kisitleva-
tele sitetele.

Koikidel siisinikdioksiidseadmetega kaitstavate ruumide ustel
peab olema jirgmine maérge: ,,Seda ruumi kaitstakse siisinik-
dioksiidseadmetega ja hdireseadme kdivitumisel tuleb sellest
ruumist lahkuda”.

2 Stisinikdioksiidsiisteemid (R 5.2)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1.1 Lastiruumide puhul peab kittesaadava CO, kogusest piisama

vaba gaasi minimaalmahu andmiseks, mis vordub 30 % laeva
suurima selliselt kaitstava lastiruumi kogumahust, kui ei ole
sdtestatud teisiti.
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1.2

Kui kahe vGi mitme lastiruumi vahel on iihendus ventilatsioo-
nikanalite kaudu, loetakse need iiheks ruumiks. Soéidukite
veoks kasutatavatel laevadel arvutatakse vajalik CO, kogus
45 % suurima lastiruumi kogumahust.

Masinaruumides peab varutud siisinikdioksiidikogusest piisama
vaba gaasi minimaalmahu andmiseks, mis vordub jérgmistest
mahtudest suuremaga:

.1 40 % suurima selliselt kaitstava masinaruumi kogumahust,
mille hulka ei kuulu kaitsekesta see osa, mis on kdrgemal
tasemest, kus kaitsekesta horisontaalne pindala on 40 % vdi
vihem konealuse ruumi horisontaalsest pindalast mddde-
tuna keskpunktis paagi tipu ja kaitsekesta madalaima osa
vahel, voi

.2 35 % suurima kaitstava masinaruumi kogumahust, kaasa
arvatud kaitsekest; tingimusel et kui kaks vdi mitu masina-
ruumi ei ole tdielikult eraldatud, loetakse need {iheks
ruumiks.

Kéesoleva punkti kohaldamisel arvestatakse vaba siisinikdiok-
siidi mahuks 0,56 m*/kg.

Paikne torustik peab vdimaldama 85 % gaasi viljastamist
ruumi kahe minuti jooksul.

Siisinikdioksiidi eraldumismehhanism:

—_

stisinikdioksiidi eraldamiseks kaitstavasse ruumi ja hdire
tagamiseks tuleb paigaldada kaks eraldi juhtimisseadist.
Uhte juhtimisseadist kasutatakse gaasi viljastamiseks hoiu-
mahutitest. Teist juhtimisseadist kasutatakse torustikus
ventiili avamiseks, mis juhib gaasi kaitstavasse ruumi;

.2 need kaks juhtimisseadist peavad asuma eralduskastis,
millele on selgesti mérgitud konkreetne ruum. Kui juhtimis-
seadiseid sisaldav kast peab olema lukustatud, peab kasti
vOti olema purustatava klaasiga suletud hoidikus, mis asub
néhtaval kohal kasti korval.

Lipuriigi ametiasutus tagab, et ruumid, kus asuvad CO,
mahutid, on nende ligipddsu, ventilatsiooni ja sidevahendite
osas nouetekohaselt sisustatud. Asutus peab votma vajalikud
ohutusmeetmed CO, balloonide, torude ja seadmete ning
sellise siisteemi juhtimis- ja hdireseadmete konstruktsiooni,
paigalduse, mérgistuse, tditmise ja katsetamise osas.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-
KLASSI LAEVAD

.6

Stusinikdioksiidiga tulekustutussiisteemid peavad vastama
tuleohutussiisteemide koodeksi sétetele.

Lipuriigi ametiasutus tagab, et ruumid, kus asuvad CO,
mahutid, on nende ligipadsu, ventilatsiooni ja sidevahendite
osas nduetekohaselt sisustatud. Asutus peab votma vajalikud
ohutusmeetmed CO, balloonide, torude ja seadmete ning
sellise siisteemi juhtimis- ja hédireseadmete konstruktsiooni,
paigalduse, mirgistuse, tditmise ja katsetamise osas.
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3 Paiksed vihese paisumisega vahtkustutisiisteemid masinaruumides (R 8)

UUED ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1 Kui mis tahes masinaruumi paigaldatakse lisaks 6. reegli ndue-
tele paikne vidhese paisumisega vahtkustutussiisteem, peab
selline slisteem suutma ldbi paiksete véljastusavade viljastada
kuni viie minuti jooksul vahukoguse, millest piisab suurima
iiksiku piirkonna, kuhu kiittedli voib valguda, katmiseks
150 mm paksuselt. Siisteem peab tekitama dlipdlengute kustu-
tamiseks sobivat vahtu. Tuleb tagada, et vaht jaotuks tohusalt
paikse torustiku ja sobivate viljastusavade juurde viivate juht-
ventiilide vdi -kraanide siisteemi kaudu, ning juhtida see paik-
sete pihustite kaudu kaitstava ruumi muudesse tuleohtlikesse
osadesse. Vahu paisumismédr ei tohi iiletada médra 12/1.

2 Iga sellise siisteemi juhtimisseadmed peavad olema kergesti
ligipddsetavad ja lihtsalt kasutatavad ning riihmitatud vdimali-
kult vdhestesse punktidesse kohtades, mida tulekahju kaits-
tavas ruumis eeldatavasti ei tokesta.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.3 Paiksed vihese paisumisega vahtkustutussiisteemid masinaruu-
mides peavad vastama tuleohutussiisteemide koodeksi sétetele.

4 Paiksed vihese paisumisega vahtkustutussiisteemid masinaruumides
R9)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1 KG&ik ndutavad paiksed vihese paisumisega vahtkustutussiis-
teemid peavad suutma ldbi paiksete véljalaskeavade kiiresti
véljastada vahukoguse, millest piisab suurima Kkaitstava
ruumi taitmiseks vahemalt ithe meetri paksuselt minutis. Kétte-
saadava vahtu moodustava vedeliku kogusest peab piisama
vahu tekitamiseks mahus, mis vOrdub suurima Kkaitstava
ruumi viiekordse mahuga. Vahu paisumisméér ei tohi tiletada
madra 1 000/1.

.2 Vahu kohaletoimetamise kanalid, vahugeneraatori dhu sisse-
vooluavad ja vahtutekitavate seadmete arv peavad tagama
tohusa vahu tekitamise ja levitamise.

.3 Vahugeneraatori kohaletoimetamistorude paigutus peab olema
selline, et tulekahju kaitstavas ruumis ei mdjuta vahtutekita-
vaid seadmeid.

4 Vahugeneraator, selle toiteallikad, vahtutekitav vedelik ning
stisteemi juhtimisseadmed peavad olema kergesti ligipadse-
tavad ja lihtsalt kasutatavad ning rithmitatud vdimalikult
vihestesse punktidesse kohtades, mida tulekahju kaitstavas
ruumis eeldatavasti ei tokesta.
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1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.5 Paiksed ulatusliku paisumisega vahtkustutussiisteemid masina-
ruumides peavad vastama tuleohutussiisteemide koodeksi site-
tele.

Paiksed survevett pihustavad tulekustutussiisteemid masinaruumides
(R 10)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1 Koik ndutavad paiksed survevett pihustavad tulekustutussiis-
teemid masinaruumides tuleb varustada tunnustatud tiitipi
pihustitega.

.2 Pihustite arv ja paigutus peab tagama vee tShusa keskmise
jaotuse kaitstavates ruumides vdhemalt 5 liitrit/m® minutis.
Eriti tuleohtlike piirkondade puhul v&ib vajaduse korral
kaaluda suuremate méirade kasutamist. Pihustid tuleb paigal-
dada pilsside, paagilagede ja muude alade kohale, kuhu
kiittedli voib valguda, ning samuti muude eriti tuleohtlike piir-
kondade kohale masinaruumides.

.3 Siisteem voib olla jagatud sektsioonideks, mille jaotusventiile
juhitakse kergesti ligipddsetavatest punktidest, mis asuvad
viéljaspool kaitstavaid ruume ja mida tulekahju Kkaitstavas
ruumis eeldatavasti ei tokesta.

4 Siisteemi hoitakse vajaliku rohu all ja siisteemi veega varustav
pump hakkab automaatselt todle, kui rohk siisteemis langeb.

.5 Pump peab suutma iiheaegselt anda vajaliku surve all vett
koigile siisteemi osadele igas kaitstavas vaheruumis. Pump ja
selle juhtimisseadised tuleb paigaldada véljapoole kaitstavat
ruumi voi ruume. Tulekahju vett pihustava siisteemiga kaitstud
ruumis voi ruumides ei tohi siisteemi todvOimetuks muuta.

.6 Tuleb votta abindud, et pihustid ei ummistuks vees leiduva
mustuse voi torude, pihustite, ventiilide ja pumba roostetamise
tottu.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.7 Pump vaib tootada sdltumatu sisepdlemismasina joul, kuid kui
see sOltub vastavalt peatiiki I1I-1 D osa sitetele paigaldatud
avariigeneraatori antavast toitest, peab see generaator olema
seadistatud pohitoite rikke korral automaatselt kiivituma, et
punktis 5 pumba jaoks ndutav vajalik toide oleks viivitamatult
kéttesaadav. Kui pump tootab sdltumatu sisepdlemismasina
joul, peab see asuma nii, et tulekahju kaitstavas ruumis ei
mdjuta masina dhuvarustust.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.8  Paiksed survevett pihustavad tulekustutussiisteemid masinaruu-
mides peavad vastama tuleohutussiisteemide koodeksi sétetele.
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Kisitulekustutid (R 6)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

1 Koik tulekustutid peavad olema tunnustatud tiiiipi ja konstruktsioo-
niga.

2 Noutavate vedelikuga kisitulekustutite maht ei tohi olla iile
13,5 liitri ja alla 9 liitri. Muud tulekustutid peavad olema vdhemalt
niisama teisaldatavad nagu 13,5-liitrine vedelikuga tulekustuti ja
nende kustutusomadused peavad vastama vdhemalt 9-liitrise vede-
likuga tulekustuti omadele.

3 Varutdidet peab olema 50 % koigi iga tiilipi pardal olevate tulekus-
tutite jaoks kokku. Teine sama tiitipi tulekustuti on varutidide tule-
kustuti jaoks, mida ei ole lihtne pardal tiita.

4 Uldjuhul ei tohi CO, kisitulekustutid asuda eluruumides. Kui
sellised tulekustutid on paigaldatud raadioruumidesse, jaotuskilpide
juurde ja muudesse samalaadsetesse kohtadesse, peab vdhemalt iihte
tulekustutit sisaldava ruumi maht piirama valjumisel tekkiva gaasi
mahtu kuni 5 % selle ruumi vabast mahust kéesoleva reegli kohal-
damisel. CO, mahuks arvestatakse 0,56 m>/kg.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

.5 Kasitulekustutid peavad vastama tuleohutussiisteemide koodeksi
sétetele.

.6 Siisinikdioksiidiga tulekustuteid ei tohi paigaldada eluruumidesse.
Juhtimispostides ja muudes ruumides, kus asuvad elektri- voi elek-
troonikaseadmed voi laeva ohutuseks vajalikud seadeldised, tuleb
tagada tulekustutid, mille kustutusained ei juhi elektrit ega kahjusta
seadmeid ja seadeldisi.

i Tulekustutid peavad asuma kasutamisvalmilt hésti ndhtavates
kohtades, kuhu voib tulekahju korral igal ajal kiiresti ja kergesti
jouda, ning nii, et nende t66kolblikkust ei mojuta ilmastik, vibrat-
sioon vdi muud vilistegurid. Késitulekustutid peavad olema varus-
tatud vahenditega, mis nditavad, kas neid on kasutatud.

.8 Tagavaratdide tuleb tagada 100 % esimesele 10 tulekustutile ja
50 % iilejadnud tulekustutitest, mida saab pardal tiita.

9 Tulekustutite puhul, mida ei saa pardal tiita, tuleb tagavaratdidiste
asemel tagada punktis 13 médratletud sama kogusega, tiiiipi,
mahuga ja arvuga tdiendavad kisitulekustutid.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.10 Tulekustutid, milles sisalduv kustutusaine kas iseeneslikult voi
eeldatavates kasutustingimustes eritab miirgiseid gaase inimestele
ohtlikes kogustes voi keskkonnaohtlikke gaase, on keelatud.

.11 Tulekustutid peavad sobima tulekustuti asukoha ldheduses esineda
voivate tulekahjude kustutamiseks.

.12 Uks mis tahes ruumis kasutamiseks mdeldud kisitulekustutitest
peab asuma selle ruumi sissepadsu lahedal.
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.13 Tulekustutite minimaalne arv on jargmine:
.1 elu- ja teenindusruumides:

tulekustutid peavad asuma nii, et iikski ruumi punkt ei ole tule-
kustutist kaugemal kui 10 meetrit kondides;

.2 korgepingepiirkondades kasutamiseks sobiv tulekustuti peab
asuma iga elektripaneeli vOi harupaneeli ldheduses, mille
voimsus on 20 kW voi rohkem;

.3 kambiitisides peavad tulekustutid asuma nii, et likski ruumi
punkt ei ole tulekustutist kaugemal kui 10 meetrit kondides;

4 ks tulekustuti peab asuma virvikappide ja tuleohtlikke tooteid
sisaldavate hoiuruumide ldheduses;

.5 vihemalt {iks tulekustuti peab asuma komandosillal ja igas juhti-
mispostis.

.14 Elu- voi teenindusruumides kasutamiseks ettendhtud késitulekus-
tutid peavad vdimaluse piires olema iihetaolise kasutusviisiga.

.15 Tulekustutite korrapérane kontroll:

lipuriigi ametiasutus tagab, et késitulekustutitele tehakse korrapé-
rane kontroll, kasutuskatse ja survekatse.

Tulekustutussiisteemid masinaruumides (R 7)

A-kategooria masinaruumides peavad olema jirgmised seadmed:

UUTES B-, C- JA D-KLASSI LAEVADES PIKKUSEGA 24 MEETRIT
JA ROHKEM

1 Uks jargmistest paiksetest tulekustutussiisteemidest:

.1 gaaskustutussiisteem, mis vastab reegli 1I-2/A/4 punktide 1 ja 2
asjakohastele sitetele, vdi samavddrne veepoOhine siisteem, mis
vastab IMO muudetud ringkirja MSC/1165 sitetele, vottes
arvesse laeva ehitamise kuupideva;

.2 ulatusliku paisumisega vahtkustutussiisteem, mis vastab reegli II-
2/A/4 punkti 4 asjakohastele sitetele, vottes arvesse lacva ehita-
mise kuupideva;

.3 survevett pihustav tulekustutussiisteem, mis vastab reegli II-
2/A/4 punkti 5 asjakohastele sétetele, vOttes arvesse laeva ehita-
miskuupéeva.

2 Vihemalt iiks kantav vahtkustutusseade, mis koosneb induktiivtiiiipi
vahupihustist, mida saab tuletdrjevooliku abil tuletdrjetorustikuga
ithendada, ja kantavast paagist, mis sisaldab vihemalt 20 liitrit
vahtutekitavat vedelikku, ning iihest varupaagist. Pihusti peab
suutma tekitada tohusat Olipdlengu kustutamiseks sobivat vahtu
vihemalt 1,5 m® minutis.

3 Igas sellises ruumis peab olema piisav arv tunnustatud tiilipi vaht-
kustuteid, millest igaiihe maht on vdhemalt 45 liitrit, vOi samavéar-
seid tulekustuteid, et oleks vdimalik suunata vahtu vdi samavéirset
ainet kdigile kiitte- ja médrdedli survesiisteemide, jouiilekande ja
muude tuleohtlike piirkondade koikidele osadele. Lisaks sellele
tuleb tagada piisav arv késivahtkustuteid v3i samavairseid tulekus-
tuteid, mis peavad asuma nii, et likski punkt ruumis ei ole rohkem
kui 10 meetri kondimistee kaugusel tulekustutist ja et igas sellises
ruumis on vdahemalt kaks sellist tulekustutit.
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UUTES B-, C- JA D-KLASSI LAEVADES PIKKUSEGA VAHEM KUI
24 MEETRIT NING OLEMASOLEVATES B-KLASSI LAEVADES

4 Uks eespool punktis 1 tipsustatud paikne tulekustutussiisteem ja
lisaks sellele igas sisepdlemismootoreid, kiittedli settepaake voi
oOlikiitteseadmeid sisaldavas ruumis iiks vahtkustuti, mille maht on
viahemalt 45 liitrit, vOi piisav arv samavairseid tulekustuteid, et
oleks voimalik suunata vahtu vOi samavaérset ainet koigile kiitte-
ja madrdedli survesiisteemide, jouiilekande ja muude tuleohtlike
piirkondade koikidele osadele, ning

5 iiks Olipdlengute kustutamiseks sobiv késitulekustuti iga 746 kW
voi selliste masinate osa kohta; tingimusel, et igas sellises ruumis
on kaks kuni kuus sellist tulekustutit.

Paikse vidhese paisumisega vahtkustutussiisteemi kasutamine
monede asemel kuuest kdesoleva reegliga ndutavast késitulekustutist
on lubatud.

UUTES B-, C- JA D-KLASSI LAEVADES NING OLEMASOLEVATES
B-KLASSI LAEVADES PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

.6 Iga masinaruum tuleb varustada kahe sobiva veeudu pihustiga, mis
voiksid koosneda L-kujulisest metalltorust, mille pikema, umbes
kahe meetri pikkuse osa saab iihendada tuletorjevoolikuga ja
lithema, umbes 250 mm pikkuse osa kiilge on kinnitatud veeudu
pihusti voi saab kinnitada veepihusti.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD

7 Kui kiitteainena kasutatakse kuumutatud oli, voib tdiendavalt nduda
katlaruumide varustamist alaliselt paigaldatud voi kantavate seadme-
tega survevee pihustamiseks voi vahu levitamiseks poranda peale ja
alla tulekustutamise eesmirgil.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM NING
ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD, MIS ON ETTE NAHTUD ROHKEM KUI 400 REISIJA
VEOKS, NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD, MIS ON
ETTE NAHTUD ROHKEM KUI 400 REISIJA VEOKS

.8 .1 A-kategooria masinaruume ruumalaga iile 500 m’® tuleb lisaks
kédesoleva reegliga ettendhtud paiksele tulekustutussiisteemile
kaitsta tunnustatud tiilipi paikse veepohise voi samavéirse koht-
kasutatava tuletOrjesiisteemiga, mis pohineb IMO ringkirja
MSC/913 suunistel ,,A-kategooria masinaruumides kasutatavate
paiksete veepohiste kohtkasutatavate tuletdrjesiisteemide heaks-
kiitmise suunised”.

Ajuti mehitamata masinaruumide puhul peab tuletdrjesiisteemil
olema nii automaatse kui ka kisikdivituse vdimalus. Pidevalt
mehitatud masinaruumide puhul peab tuletorjesiisteemil olema
ainult kdsikéivituse voimalus.
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.2 Paiksed kohtkasutatavad tuletdrjesiisteemid peavad kaitsma jérg-
misi piirkondi ilma mootori seiskamise, t66tajate evakueerimise
voi ruumide sulgemise vajaduseta:

.1 laeva peajouseadmena ja elektrienergia tootmiseks kasutata-
vate sisepOlemismasinate tuleohtlikud osad ning 1. jaanuaril
2018 voi hiljem ehitatud laevade puhul kdik sisepdlemisma-
sinate tuleohtlikud osad;

.2 Kkatelde frondid;

.3 poletusahjude tuleohtlikud osad ja

4 kuumutatud kiittedli puhastid.

.3 Iga kohtkasutatava siisteemi kdivitamine peab andma visuaalse ja
eristatava helisignaali kaitstavas ruumis ja pidevalt mehitatud
punktides. Héire peab nditama, milline siisteem kéivitati. Kées-
olevas punktis kirjeldatud siisteemi héiresignaali nduded tdien-
davad, mitte ei asenda mujal kéesoleva peatiikiga ettendhtud
tulekahju avastamis- ja héiresiisteeme.

Erisiisteemid masinaruumides (R 11)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Keilutite, uste, ventilaatorite, tdmbeventilatsiooni vodimaldavate
korstnate ja muude masinaruumide avade arv peab olema mini-
maalne, olles kooskdlas ventileerimisvajaduste ning laeva ndueteko-
hase ja ohutu tooga.

2 Keilutid peavad olema terasest ega tohi sisaldada klaasruutusid.
Tuleb korraldada suitsu véljumise vdimalus kaitstavast ruumist tule-
kahju korral.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

3 Uksed, vilja arvatud elektriajamiga veekindlad uksed, peavad olema
seadistatud nii, et ruumis puhkenud tulekahju korral on tagatud
kindel sulgumine elektriajamiga sulgurseadmete abil voi isesulgu-
vate uste paigaldamisega, mis suudavad sulguda vastu 3,5° kreeni
sulgumisele vastassuunas ja millel on tdrkekindel avatud asendi
fiksaator koos kaugjuhitava vabastusseadmega.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

4 Masinaruumi piiretesse ei tohi paigaldada aknaid. See ei vilista
klaasi kasutamist masinaruumide sisestes juhtimispostides.

.5 Juhtimisvahendid tuleb tagada:

.1 keilutite avamiseks ja sulgemiseks, tavaliselt tdombeventilatsiooni
voimaldavate korstnaavade sulgemiseks ning ventilaatorite tule-
siibrite sulgemiseks;

.2 suitsu véljalaskmiseks;
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.3 elektriajamiga uste sulgemiseks voi vallandusmehhanismi kéivi-
tamiseks uste puhul, mis ei ole elektriajamiga veekindlad uksed;

4 ventilaatorite seiskamiseks ja

.5 tdmbe- ja puhkventilaatorite, dlikiituse edastuspumpade, olikiit-
teseadmete pumpade ning muude samalaadsete kiitusepumpade
seiskamiseks. Muud samalaadsed kiitusepumbad tdhendavad
1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud laevade puhul méasrdedli-
pumpasid, kuuma 3li tsirkulatsioonipumpasid ja dliseparaatoreid.
Kéesoleva reegli punkti 6 ei pea siiski kohaldama pilsivee sepa-
raatorite suhtes.

Punktiga 5 ja reegliga I1I-2/A/10.2.5 ettendhtud juhtimisseadised
peavad asuma viljaspool konealust ruumi kohas, kus nad ei
muutu  tookolbmatuks tulekahju puhkemisel ruumis, mida nad
teenindavad. Sellised juhtimisseadised ja iga ndutava tulekustutus-
siisteemi juhtimisseadised peavad asuma iihes juhtimispunktis voi
olema rithmitatud vdimalikult véhestesse juhtimispunktidesse.
Sellistesse punktidesse peab olema ohutu ligipdds avatud tekilt.

Kui monel A-kategooria masinaruumil on madalal tasandil ligipdds
korvalasuvast vollitunnelist, peab vdllitunnelis veekindla ukse
ldhedal olema kerge mdlemalt poolt juhitav tulekaitseuks.

8. Automaatsed sprinkler-, tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemid (R 12)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1

Iga ndutav automaatne sprinkler-, tulekahju avastamis- ja hdiresiis-
teem peab olema igal ajal koheselt toovalmis ja selle kdivitamine ei
tohi nduda iihtki meeskonna tegevust. See peab olema méirgtoru-
tiitipi, kuid vdikesed avatud osad vdivad olla kuivtoru-tiitipi, kui see
on vajalik ettevaatusabindu. Kdiki siisteemi osi, mis vdivad todtin-
gimustes sattuda kiilmumistemperatuuri tingimustesse, tuleb kiilmu-
mise eest sobivalt kaitsta. See peab olema tdidetud, vajaliku surve
all ja sellele tuleb tagada pidev veevarustus kdesolevas reeglis sites-
tatud korras.

Igas sprinklerisektsioonis peavad olema seadmed, mis annavad
automaatse visuaalse ja helisignaali ithes vO8i mitmes néidiku-
seadmes, kui moni sprinkler todle hakkab. Sellised seadmed peavad
nditama, millises siisteemi teenindavas sektsioonis tulekahju on
puhkenud, ja olema koondatud komandosillale ning lisaks sellele
tuleb seadme visuaalsed ja helisignaalid paigaldada punkti, mis ei
asu komandosillal, et tagada tulekahjuhdire viivitamatu joudmine
meeskonnani. Héiresiisteem peab niditama, kui siisteemis esineb
moni rike.

Sprinklerid tuleb riihmitada eraldi sektsioonidesse, millest tikski ei
sisalda iile 200 sprinkleri. Ukski sprinklerisektsioon ei tohi teenin-
dada rohkem kui kaht tekki ega asuda rohkem kui iihes vertikaalses
pohitsoonis, kui ei ole véimalik néidata, et rohkem kui kaht tekki
teenindav vOi mitmes vertikaalses pohitsoonis asuv sprinklerisekt-
sioon ei vihenda laeva tuleohutust.
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Iga sprinklerisektsiooni peab saama eraldada ainult iihe sulgeventii-
liga. Iga sektsiooni sulgeventiil peab olema kergesti ligipddsetav
ning selle asukoht selgesti ja piisivalt mérgistatud. Tuleb tagada
vahendid, mis takistavad kdrvalistel isikutel sulgeventiilide juhti-
mist.

Stisteemi survet nditav modtur tuleb paigaldada iga sektsiooni
sulgeventiili juurde ja iihte kesksesse punkti.

Sprinklerid peavad vastu pidama mereShu korrosioonile. Elu- ja
teenindusruumides peavad sprinklerid t66le hakkama temperatuuri-
vahemikus 68—79 °C, vilja arvatud kohtades nagu kuivatusruumid,
kus voib eeldada kdrget ohutemperatuuri ja kus toGtemperatuuri
voib tdsta kuni 30 °C maksimaalsest tekilae temperatuurist korge-
maks.

Iga ndidikuseadme juures peab olema nimekiri vdi plaan, mis niitab
hdlmatavaid ruume ja iga sektsiooni tsooni asukohta. Kéttesaadavad
peavad olema nduetekohased katsetus- ja hooldusjuhendid.

Sprinklerid tuleb paigaldada ruumi iilaossa selliste vahedega, et
sdilitada sprinkleritega hdlmatud nominaalpiirkonnas keskmist
toomadra vihemalt 5 liitrit/m® minutis.

Sprinklerid tuleb paigaldada vdimalikult kaugele piimidest voi
muudest esemetest, mis vOivad veejugasid tokestada, ning asendi-
tesse, mis tagavad ruumis polevate materjalide korraliku piserduse.

Laeval peab olema survemahuti, mille maht vordub vihemalt kahe-
kordse kéesolevas punktis tépsustatud veechulgaga. Mahuti peab
sisaldama mageveevaru, mis vOrdub veehulgaga, mille viljastaks
punktis 12 nimetatud pump iithe minuti jooksul, ja seadistused
peavad ette nidgema mahutis surve sdilitamist, mis tagab, et kui
mahutis olev mageveevaru on kasutatud, ei ole surve vdiksem kui
sprinkleri to0surve pluss surve, mida avaldab mahuti pdhjast
siisteemi korgeima sprinklerini mdddetud veesammas. Tagada
tuleb sobivad vahendid surveShu ja mageveevaru tidiendamiseks
mahutis. Mahuti tdpse veetaseme niitamiseks peab olema klaasist
mootur.

Tagada tuleb vahend merevee péddsu takistamiseks mahutisse.
Survemahutile tuleb paigaldada tShus kaitseklapp ja manomeeter.
Iga manomeetri iihenduse juures peavad olema sulgeventiilid voi
-kraanid.

Paigaldada tuleb soltumatu mootorpump, mille ainus iilesanne on
jitkata automaatselt vee véljastamist sprinkleritest. Pumba peab
automaatselt kdivitama surve langus siisteemis enne, kui magevee-
varu mahutis on tdielikult kulutatud.

Pump ja torustik peavad suutma siilitada korgeima sprinkleri
tasandil vajalikku survet, et tagada pidev vee viljastamine, millest
piisab minimaalselt 280 m? suuruse piirkonna iiheaegseks kaitsmi-
seks punktis 8 tdpsustatud toomddra juures. Uute vdhem kui
40 meetri pikkuste C- ja D-klassi laecvade puhul, mille kaitstav
iildpindala on viiksem kui 280 m?, v&ib ametiasutus tipsustada
asjakohase pindala pumpade ja tdiendavate tagavaraosade kalibree-
rimiseks.
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Pumba viljastuskiiljele tuleb paigaldada katseventiil lithikese otsast
lahtise véljavoolutoruga. Ventiili ja toru kasulik pindala peab olema
piisav ndutava veehulga véljastamiseks pumbast, sdilitades
siisteemis punktis 9 tdpsustatud surve.

Pumba merevee sissevool peab vdimaluse korral asuma ruumis, kus
on pump, ja olema paigaldatud nii, et laeva merel olles ei ole vaja
sulgeda merevee ligipddsu pumbale iihelgi muul pdhjusel kui
pumba kontroll v4i remont.

Sprinkleripump ja mahuti peavad asuma vdimalikult kaugel koigist
masinaruumidest ja need ei tohi asuda ruumis, mida tuleb kaitsta
sprinklersiisteemiga.

Mereveepumbal ning automaatsel tulekahju avastamis- ja hiiresiis-
teemil peab olema vdhemalt kaks toiteallikat. Kui pumba toiteal-
likad on elektrilised, peavad need olema peageneraator ja avariitoi-
teallikas. Uks pumba toide vdetakse elektripeajaotuskilbist ja teine
avariijaotuskilbist ainult selleks ettendhtud eraldi toitejuhtmete
kaudu. Toitejuhtmed peavad olema paigaldatud nii, et need ei labiks
kambiiiise, masinaruume ja muid suure tuleohuga kinniseid ruume,
vilja arvatud juhul, kui see on vajalik vastavatesse jaotuskilpidesse
joudmiseks, ning kulgema sprinkleripumba lédhedal asuvasse auto-
maatsesse iimberliilitisse. See liiliti vdimaldab toite andmist elektri-
peajaotuskilbist niikaua, kuni toide on sealt kittesaadav, ja peab
olema kavandatud selle toite rikke korral automaatselt timber liili-
tuma avariijaotuskilbi toitele. Liilitid peajaotuskilbil ja avariijaotus-
kilbil peavad olema selgesti mérgistatud ja neid tuleb tavaliselt
hoida suletuna. Koik muud liilitid on kdnealustel toitejuhtmetel
keelatud. Uks tulekahju hiire- ja avastamissiisteemi toiteallikatest
peab olema avariitoiteallikas. Kui {iks pumba toiteallikatest on sise-
pdlemismootor, peab see lisaks punkti 15 sitete jargimisele olema
paigaldatud nii, et kaitstavas ruumis puhkenud tulekahju ei mojuta
mehhanismide varustamist dhuga.

Sprinklersiisteem peab olema iihendatud laeva tuletdrjetorustikuga
lukustatava tagasiloogiklapi kaudu ithenduskohas, mis takistab taga-
sivoolu sprinklersiisteemist tuletorjetorustikku.

Tagada tuleb katseventiil iga sprinklerisektsiooni automaatse héire
kontrollimiseks tihe sprinkleri todga vordse vee viljastamise teel.
Iga sektsiooni katseventiil peab asuma selle sektsiooni sulgeventiili
lahedal.

Tuleb tagada vahend, et kontrollida pumba automaatset t66d surve
alanemisel siisteemis.

Uhte punktis 2 nimetatud ndidikupunkti tuleb paigaldada liilitid, mis
voimaldavad iga sprinklerisektsiooni hdire ja ndidikute kontrolli-
mist.

Iga sektsiooni kohta tuleb tagada vdhemalt 6 tagavarasprinklerit.
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1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.22 Automaatne sprinkler- ning tulekahju avastamis- ja héiresiisteem
peab olema tunnustatud tiitipi ja vastama tuleohutussiisteemide
koodeksi sitetele.

.23 Uute vihem kui 40 meetri pikkuste C- ja D-klassi laevade puhul,
mille kaitstav iildpindala on viiksem kui 280 m?, v3ib ametiasutus
tdpsustada asjakohase pindala pumpade ja tdiendavate osade kali-
breerimiseks.

Paiksed tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemid (R 13)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1 Uldine

.1 Koik ndutavad tulekahjuteatenuppudega paiksed tulekahju
avastamis- ja hdiresiisteemid peavad igal ajal olema koheselt
toovalmis.

.2 Sisteemi tooks vajalikke toiteallikaid ja vooluahelaid tuleb
asjakohaselt jdlgida, et avastada toite kadumist voi rikkeid.
Rikkeolukorra tekkimine peab juhtpaneelil kdivitama visuaalse
ja kuuldava rikkehdire, mis peab erinema tulekahjuhéirest.

.3 Tulekahju avastamis- ja hdiresiisteemi to0ks kasutatavatel elek-
triseadmetel peab olema vidhemalt kaks toiteallikat, millest iiks
peab olema avariitoiteallikas. Toide antakse ainult selleks ette-
ndhtud eraldi toitejuhtmete kaudu. Sellised juhtmed peavad
kulgema automaatsesse timberliilitisse, mis asub tulekahju avas-
tamissiisteemi juhtpaneelis voi selle 1dhedal.

4 Tulekahjuandurid ja tulekahjuteatenupud peavad olema rithmi-
tatud sektsioonidesse. Iga anduri voi tulekahjuteatenupu akti-
veerimine kiivitab visuaalse ja kuuldava tulekahjuhiire juhtpa-
neelil ja ndidikuseadmetes. Kui hdirele ei ole kahe minuti
jooksul reageeritud, antakse koigis meeskonna eluruumides
ning teenindusruumides, juhtimispostides ja masinaruumides
automaatne helisignaal. See hiiresiisteem ei pea olema tule-
kahju avastamissiisteemi lahutamatu osa.

.5 Juhtpaneel peab asuma komandosillal voi peatuletdrjepunktis.

.6 Naidikuseadmed peavad nditama vihemalt sektsiooni, kus tule-
kahjuandur voi tulekahjuteatenupp t66le hakkas. Vihemalt iiks
seade peab asuma nii, et see on vastutavatele meeskonnaliik-
metele igal ajal kergesti ligipadsetav nii merel kui ka sadamas,
vilja arvatud juhul, kui laeva ei kasutata. Uks niidikuseade
peab asuma komandosillal, kui juhtpaneel asub peatuletdrje-
punktis.

.7 Igal ndidikuseadmel voi selle korval peab olema selge teave
hdlmatud ruumide ning sektsioonide asukoha kohta.
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Kui tulekahju avastamissiisteem ei sisalda vahendeid iga anduri
eristamiseks kaugjuhtimisega, ei ole rohkem kui iihte tekki
hdlmavad sektsioonid eluruumides, teenindusruumides ja juhti-
mispostides tavaliselt lubatud, vilja arvatud kinnist treppi
hdlmavad sektsioonid. Selleks et viltida viivitusi tulekahju
allika kindlakstegemisel, peab igasse sektsiooni kuuluvate
kinniste ruumide arv olema piiratud, mille méirab kindlaks
lipuriigi ametiasutus. Mingil juhul ei tohi iiheski sektsioonis
lubada rohkem kui 50 kinnist ruumi. Kui tulekahju avastamis-
stisteem on varustatud kaugjuhtimise teel tiksikult kindlaksteh-
tavate tulekahjuanduritega, voivad sektsioonid hdlmata mitut
tekki ja teenindada piiramatut arvu kinniseid ruume.

Kui tulekahju avastamissiisteem ei suuda kaugjuhtimisega kind-
laks teha iiksikult iga andurit, ei tohi andurisektsioon teenin-
dada ruume laeva molemal kiiljel ega rohkem kui iihel tekil,
samuti ei tohi see asuda rohkem kui iihes vertikaalses pdhit-
soonis, vélja arvatud juhul, kui lipuriigi ametiasutus voib
lubada sellise andurisektsiooni kasutamist laeva moélemal kiiljel
ja rohkem kui ihel tekil, kui ta on veendunud, et see ei
viihenda laeva tuleohutust. Uksikult kindlakstehtavate tulekah-
juanduritega varustatud laevadel voib iiks sektsioon teenindada
ruume laeva molemal kiiljel ja mitmel tekil, kuid ei tohi asuda
rohkem kui iihes vertikaalses pShitsoonis.

Tulekahjuandurite sektsioon, mis teenindab juhtimisposti,
teenindusruumi voi eluruumi, ei tohi hdlmata masinaruumi.

Andurid peavad rakenduma kuumuse, suitsu v6i muu pdlemis-
saaduse, leegi voi mone nende tegurite kombinatsiooni mdjul.
Lipuriigi ametiasutus vOib kaaluda andurite kasutamist, mis
rakenduvad muude puhkevat tulekahju niitavate tegurite
mdjul, kui need ei ole sellistest anduritest vihem tundlikud.
Leegiandureid tohib kasutada ainult lisaks suitsu- v3i tempera-
tuurianduritele.

Katsetamiseks ja hooldamiseks tuleb tagada sobivad juhendid
ja varuosad.

Tulekahju avastamissiisteemi t66d tuleb lipuriigi ametiasutust
rahuldaval viisil korrapéraselt kontrollida sobival temperatuuril
kuuma ohku tekitavate seadmete voi suitsu vOi sobiva tiheduse
vOi osakeste suurusega aerosooliosakeste voi muude puhkeva
tulekahjuga seotud néhtuste abil, millele andur on kavandatud
reageerima.

Koik andurid peavad olema sellist tiiiipi, mille nduetekohast
tood saab kontrollida ja tavalist jélgimist taastada ilma iihegi
osa uuendamiseta.

Tulekahju avastamissiisteemi ei kasutata tihelgi muul eesmaérgil,
vélja arvatud tulekindlate uste sulgemine ja samalaadsed
toimingud, mida vdib lubada juhtpaneelil.

Tsoonide eristamise vOimega tulekahju avastamissiisteemid
paigaldatakse nii, et:

— tulekahju ei saa ahelat kahjustada rohkem kui iihes punktis;



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 103

1

1

— vahenditega tagatakse, et iikski ahelas tekkiv rike (nt toite
katkemine, lithis, maandus) ei muuda tervet ahelat toovoi-
metuks;

— selle korraldus voimaldab rikke (elektriline, elektrooniline,
informaatiline) korral siisteemi esialgse seadistuse taasta-
mist;

— esimene kiivitatud tulekahjuhdire ei takista iihelgi teisel
anduril edasiste tulekahjuhdirete andmist.

2 Paigaldusnouded

Tulekahjuteatenupud paigaldatakse koikjale eluruumidesse,
teenindusruumidesse ja juhtimispostidesse. Iga véljapddsu
juures peab asuma iiks tulekahjuteatenupp. Tulekahjuteate-
nupud peavad olema iga teki koridorides kergesti ligipadse-
tavad, nii et ilikski koridori osa ei ole tulekahjuteatenupust
kaugemal kui 20 meetrit.

Suitsuandurid paigaldatakse koigisse trepikodadesse, koridori-
desse ja evakuatsiooniteedele eluruumides.

Kui paikset tulekahju avastamis- ja héiresiisteemi ndutakse
punktis 2.2 nimetamata ruumide kaitseks, paigaldatakse igasse
sellisesse ruumi vdhemalt iiks punktile 1.11 vastav andur.

Andurid tuleb paigaldada nii, et nad tootaksid parima tulemus-
likkusega. Tuleb véltida nende paigaldamist piimide ja venti-
latsioonikanalite ldhedusse vOi muudesse kohtadesse, kus
ohuvool vdib nende tulemuslikkust ebasoodsalt mojutada voi
kus 166gid voi fiiiisilised kahjustused on v&imalikud. Uldiselt
peavad ruumide ilaosas asuvad andurid olema vaheseintest
minimaalselt 0,5 meetri kaugusel.

Andurite maksimaalsed vahemaad peavad vastama jérgmisele
tabelile:

Maksimaalne Maksimaalne Maksimaalne
porandapind kaugus keskuste kaugus
anduri kohta vahel vaheseintest

(m?) (m) (m)

Anduri tiitip

Kuumus 37 9 4,5

Suits 74 11 5,5

Lipuriigi ametiasutus voib andurite omadusi esitavate katseand-
mete alusel nduda voi lubada muud paigutust.

Tuleb viltida silisteemi kuuluvate elektrijuhtmete kulgemist
kambiiiiside, masinaruumide ja muude suure tuleohuga kinniste
ruumide kaudu, vélja arvatud juhul, kui see on vajalik nendes
ruumides tulekahju avastamise vOi tulekahjuhdire tagamiseks
vOi sobiva toiteallikaga tihendamiseks.

3 Projekteerimisnouded

Siisteem ja seadmed peavad olema projekteeritud nii, et need
taluksid laeval tavaliselt esinevaid toitepinge kdikumisi ja siir-
deid, tmbritseva temperatuuri muutusi, vibratsiooni, niiskust,
166ke, kokkuporkeid ja korrosiooni.

Punktis 2.2 noutavate eluruumide treppidele, koridoridesse ja
evakuatsiooniteedele paigaldatavad suitsuandurid peavad tden-
datult hakkama t66le enne, kui suitsu tihedus iiletab 12,5 %
neeldumist meetri kohta, kuid mitte enne, kui suitsu tihedus
jouab 2 % neeldumiseni meetri kohta.
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Muudesse ruumidesse paigaldatavad suitsuandurid peavad
tootama lipuriigi ametiasutust rahuldava tundlikkuse piires,
vottes arvesse anduri ala- voi ilitundlikkuse véltimist.

.3 Temperatuuriandurid peavad tdendatult hakkama tddle enne,
kui temperatuur iiletab 78 °C, kuid mitte enne, kui temperatuur
iletab 54 °C, kui temperatuur tGuseb nende piirideni kiirusega
vidhem kui 1 °C minutis. Kiirema temperatuuritdusu korral
peavad temperatuuriandurid to6tama lipuriigi ametiasutust rahu-
ldava temperatuuri piires, vottes arvesse anduri ala- voi ilitund-
likkuse valtimist.

4 Temperatuuriandurite lubatavat tootemperatuuri voib kuivatus-
ruumides ja samalaadsetes tavalise korge Ohutemperatuuriga
ruumides tdsta kuni 30 °C vorra korgemale tekilae maksimaal-
sest temperatuurist.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

4.1 Paikne tulekahju avastamis- ja héiresiisteem peab olema tunnustatud
tiilipi ja vastama tuleohutussiisteemide koodeksi sitetele.

4.2 Tuleohutussiisteemide koodeksile vastavad tulekahjuteatenupud
paigaldatakse koikjale eluruumidesse, teenindusruumidesse ja juhti-
mispostidesse. Iga viljapddsu juures peab asuma iiks tulekahjutea-
tenupp. Tulekahjuteatenupud peavad olema iga teki koridorides
kergesti ligipadsetavad, nii et likski koridori osa ei ole tulekahjutea-
tenupust kaugemal kui 20 meetrit.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.5 Lisaks eespool nimetatud punktidele tagab lipuriigi ametiasutus, et
jérgitakse seadeldiste ohutusndudeid, mis késitlevad nende soltuma-
tust muudest seadeldistest vdi siisteemidest, nende osade korrosioo-
nikindlust, nende juhtimissiisteemi elektritoiteallikat ning juhendite
kittesaadavust nende kasutamise ja hoolduse kohta.

10.  Kiittedli, méirdedli ja muude tuleohtlike dlide kasutamine (R 15)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Piirangud 6li kasutamisel kiitusena

Oli kasutamise suhtes kiitusena kohaldatakse jargmisi piiranguid:

.1 Kui kiesolevas punktis ei ole lubatud teisiti, ei tohi kasutada
ihtki kiittedli leekpunktiga vahem kui 60 °C.

.2 Avariigeneraatorites voib kasutada kiittedli, mille leekpunkt on
vihemalt 43 °C.

.3 Lipuriigi ametiasutus vOib lubada {ildiselt kasutada kiittedli,
mille leekpunkt on vdiksem kui 60 °C, kuid mitte vaiksem kui
43 °C, soltuvalt tdiendavatest meetmetest, mida ta vajalikuks
peab, ja tingimusel, et ruumides, kus sellist kiittedli hoitakse
voi kasutatakse, peab iimbritsev temperatuur jddma vidhemalt
10 °C allapoole kiittedli leekpunkti.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laecvade puhul voib lubada
kiittedli, mille leekpunkt on vihem kui 60 °C, kuid mitte vihem
kui 43 °C, jargmistel tingimustel:
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3.1 Kkiittedlipaagid, mis ei asu topeltpdohjaga ruumides, peavad
asuma viljaspool A-kategooria masinaruume;

.3.2 kiitusepumba imitorul peavad olema vahendid dli tempera-
tuuri mootmiseks;

.3.3 kiittedli kurnade sisse- ja viljavoolukiiljele on paigaldatud
sulgeventiilid ja/vdi -klapid ja

3.4 voimalikult palju kasutatakse keeviskonstruktsiooniga voi
ringja koonuse tiilipi vOi kerakujulist tiitipi hendusega
torupdlvi.

Olide leekpunkt méiratakse tunnustatud kinnise tiigli testiga.

Kiitte6li kasutamine

Laeval, kus kasutatakse kiitteoli, tuleb kiittedli hoidmise, jaotamise ja
kasutamise korraga tagada laeva ja pardal viibivate isikute ohutus
ning see peab vastama vdhemalt jargmistele nduetele:

.1.1 vodimaluse korral ei paigaldata kiittedlislisteemi osi, mis sisal-
davad kuumutatud 8li rdhuga 0,18 N/mm?, sellisesse varjatud
kohta, kus vigastusi ja lekkeid ei ole vdimalik kergesti mérgata.
Masinaruumides peavad selliste kiittedlisiisteemide osad olema
piisavalt valgustatud;

.1.2 kuumutatud o6li all mdeldakse Oli, mille temperatuur parast
kuumutamist on korgem kui 60 °C voi kdrgem kui Sli kehtiv
leekpunkt juhul, kui see on madalam kui 60 °C;

.2 masinaruumide ventilatsioonist peab koigis tavatingimustes
piisama Gliaurude kogunemise véltimiseks;

.3 voimaluse korral peavad kiittedlipaagid olema osa laeva kons-
truktsioonist ja asuma véljaspool masinaruume. Kui kiittedli-
paagid, vilja arvatud topeltpdohjaga paagid, asuvad paratamatult
masinaruumides vOi nende korval, peab vihemalt iiks nende
vertikaalkiilgedest olema korvuti masinaruumi piirdega ja sellel
peab soovitavalt olema iihine piire topeltpohjaga paakidega ning
paagi ja masinaruumide iihise piirde pindala hoitakse minimaal-
sena. Kui sellised paagid asuvad masinaruumide piirides, ei tohi
nad sisaldada kiittedli, mille leekpunkt on viiksem kui 60 °C.
Eraldiseisvate kiittedlipaakide kasutamist tuleb viltida ja masi-
naruumides on see keelatud;

4 iikski kiittedlipaak ei tohi asuda nii, et selle véljavoolamine voi
lekkimine tekitaks kuumutatud pindadele langedes ohtu. Tuleb
votta ettevaatusabindud, et takistada koigist pumpadest, filtritest
voi kuumutitest surve all vabaneda voiva 0li sattumist kuumu-
tatud pindadele;

.5 iga olitoru, mis kahjustamise korral vdimaldaks 6lil véljuda
topeltpohjast korgemal asuvast hoiu-, sette- v3i igapdevasest
kulupaagist, mille maht on 500 liitrit v3i rohkem, tuleb varus-
tada klapi voi lehtriga otse paagi juures, mida saab sulgeda
ohutust punktist véljaspool konealust ruumi juhul, kui selliste
paakidega ruumis tekib tulekahju. Erijuhul, kui siigavad paagid
asuvad mones VOlli- vdi torutunnelis vdi samalaadses
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ruumis, tuleb paagile paigaldada ventiilid, kuid nende juhtimine
tulekahju korral vdib toimuda tdiendava ventiili kaudu torudes
tunnelist vdi samalaadsest ruumist véljas. Kui selline tdiendav
ventiil paigaldatakse masinaruumi, juhitakse seda punktist
véljaspool seda ruumi.

.1 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevadel peavad avarii-
generaatori kiitusepaagi ventiili kaugjuhtimisseadmed asuma
muude masinaruumides asuvate ventiilide kaugjuhtimissead-
metest eraldi.

2 1. jaanuaril 2012 voi hiljem ehitatud laevades, mille bruto-
tonnaaz on vdiksem kui 500, peab topeltpdhjast kdrgemal
asuvatel kiitusepaakidel olema kraan v&i ventiil.

.3 Enne 1. jaanuari 2012 ehitatud laevadel, mille brutotonnaaz
on vdiksem kui 500, tuleb varustada esimeses punktis nime-
tatud kraani voi ventiiliga ka vdhem kui 500 liitrit mahu-
tavad, topeltpdhjast kdrgemal asuvad kiitusepaagid hiljemalt
esimeseks korrapéraseks tilevaatuseks, mis toimub 1. jaanuaril
2012 voi hiljem;

tagada tuleb ohutu ja tGhus vahend igas kiitusepaagis sisalduva
kiittedli hulga kindlaksméddramiseks.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Peiltorud ei tohi l0ppeda {iiheski ruumis, kus peiltorust
lekkinud oli voib siittida. Eelkdige ei tohi nad 1oppeda reisi-
jate vdi meeskonna ruumides. Uldreeglina ei tohi peiltorud
1dppeda masinaruumides. Kui lipuriigi ametiasutus leiab
siiski, et viimased ndudmised ei ole teostatavad, vdib ta
lubada peiltorude 16ppemist masinaruumides, kui on tdidetud
jérgmised nouded:

.1.1 lisaks paigaldatakse alapunkti 2.6.2 nduetele vastav
Olitaseme mootur;

.1.2 peiltorud 16pevad siittimisohtlikest kohtadest kaugemal,
kui ei vodeta ettevaatusabindusid nagu néiteks tohusa
varje paigaldamine, mis takistab peiltoruotste lekke
korral kiittedlil stiiiteallikaga kokku puutumast;

.1.3 peiltorude otstesse on paigaldatud isesulguvad sulgur-
seadmed ja viikese ldbimddduga isesulguv kontroll-
kraan, mis asub sulgurseadme all ja mille iileandeks
on enne sulgurseadme avamist kindlaks teha, et kiittedli
ei ole. Samuti tuleb tagada, et igasugune kiittedli leke
1abi kontrollkraani ei tekita siittimisohtu.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD

.2 Kiittedlipaagis oleva kiittedli koguse méadramiseks on lubatud
kasutada muid vahendeid, nagu alapunktiga 2.6.1.1 ette-
ndhtud vahendid, kui need ei ndua ldbiviiku paagi iilaosast
ja kui nende rike vGi paakide liigtditmine ei pohjusta kiituse
véljapadsu.
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.3 Alapunktiga 2.6.2 ettendhtud vahendeid hoitakse ndueteko-
hases korras, et tagada nende jitkuv tépne t30.

/7 Tagada tuleb iilerdhu valtimine igas paagis voi igas kiittedlisiis-
teemi osas, kaasa arvatud pardal olevaid pumpasid teenindavad
taitetorud. Koik kaitseklapid ja dhu- voi iilevoolutorud peavad
véljuma punkti, kus o6lide ja auru véljumine ei tekita tule- ega
plahvatusohtu, ning ei tohi viia meeskonna, reisijate ega eriruu-
midesse, suletud ro-ro-ruumidesse, masinaruumidesse vOi sama-
laadsetesse ruumidesse, mis asuvad 1. jaanuaril 2003 vdi hiljem
ehitatud laevades.

.8  Kiittedlitorud ning nende ventiilid ja liitmikud peavad olema
terasest vO0i muust tunnustatud materjalist, kuigi lubada voib
16dvikute piiratud kasutamist. Sellised 16dvikud ja otsakud
peavad olema piisava tugevusega tunnustatud tulekindlatest
materjalidest.

Kiittedlipaakidele paigaldatud staatilise rdhu all olevad ventiilid
voivad olla valmistatud terasest voi keragrafiitmalmist. Harili-
kust malmist ventiile voib siiski kasutada torustikes, kus kavan-
datud rohk on madalam kui 7 baari ja kavandatud temperatuur
on alla 60 °C.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.9 Koiki viliseid korgsurvestatud kiituse etteandetorusid, mis
asuvad kiituse korgsurvepumpade ja kiitusepihustite vahel,
tuleb kaitsta manteltorude siisteemiga, mis suudab koguda kdrg-
survetoru rikkest lekkiva kiituse. Manteltoru hdlmab vélimist
toru, mille sisse alaliselt paigaldatakse kdorgsurvekiituse toru.
Manteltorude siisteem peab hdlmama lekete kogumise vahendit
ja tagada tuleb hédire andmine kiitusetoru rikke korral.

.10 Koik pinnad temperatuuriga iile 220 °C, mida kiitusesiisteemi
rike voib mdjutada, peavad olema nduetekohaselt isoleeritud.

.11 Kiittedlitorud peavad olema isoleeritud v3i muul sobival viisil
kaitstud, et véltida nii palju kui vdimalik Gli pritsimist voi leket
kuumadele pindadele, mehhanismide ohu sisselaskeavadesse voi
muudesse siiiiteallikatesse. Selliste torustike liitmike arv peab
olema minimaalne.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.12 Kiittedlitorud ei tohi asuda vahetult selliste korge temperatuuriga
seadmete kohal voi 1dheduses nagu katlad, aurutorustikud, vélja-
lasketorustikud, helisummutid vo6i muud isoleerimist vajavad
seadmed. Vdaimaluse piires tuleb kiittedlitorud paigaldada
eemale kuumadest pindadest, elektriseadmetest voi muudest
suiiiteallikatest ja need peavad olema varjestatud voi muul
sobival viisil kaitstud, et véltida Oli pritsimist voi lekkimist
suiiiteallikatele. Selliste torustike liitmike arv peab olema mini-
maalne.
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.13 Diiselmootori kiitusesiisteemi osade kavandamisel vdetakse
arvesse t00 ajal tekkivat maksimaalset tipprohku, sealhulgas
kaiki kdrgrohuimpulsse, mis tekivad sissepritsepumpade t66
tottu ning kanduvad tagasi kiituse- ja &ravoolutorustikesse.
Kiituse- ja dravoolutorustike iihenduste konstrueerimisel tuleb
silmas pidades nende vdimet takistada survestatud oli leket
t60 ajal ning pérast hooldust.

.14 Mitmemootoriliste seadeldiste puhul, mis saavad toidet samast
kiituseallikast, tuleb tagada vahendid iiksikute mootorite kiituse-
ja édravoolutorustiku eraldamiseks. Eraldusvahendid ei tohi
mdjutada teiste mootorite t60d ja peavad olema juhitavad punk-
tist, millele ligipddsu iithegi mootori juures puhkenud tulekahju
ei tokesta.

.15 Kui lipuriigi ametiasutus vdib lubada dli ja polevvedelike edas-
tamist 1dbi elu- ja teenindusruumide, peavad 0li vai polevvede-
likke edastavad torud olema materjalist, mille asutus on tuleohtu
silmas pidades heaks kiitnud.

.16 Olemasolevad B-klassi laevad peavad punktide 2.9-2.11 ndue-
tele vastama, kuid punkti 2.9 manteltorude siisteemide alterna-
tiivina voib kasutada selliste voimsusega kuni 375 kW mooto-
rite kaitsekesta, mille sissepritsepumbad teenindavad rohkem kui
iihte pihustit.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

3

Mddrdeoli kasutamine

Survestatud méardesiisteemides kasutatava 6li hoidmine, jaotamine ja
kasutamine peab olema korraldatud viisil, mis tagab laeva ja pardal
viibivate isikute ohutuse, ning sellised seadmed masinaruumides
peavad vastama vdhemalt punktide 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7, 2.8, 2.10
ja 2.11 nduetele, kuid:

.1 see ei vilista voolu kontrollsilmade kasutamist méérdesiistee-
mides tingimusel, et katsetega on ndidatud nende nduetekohane
tulepiisivus. Voolu kontrollsilmade kasutamise korral tuleb toru
molemad otsad varustada ventiilidega. Toru madalamas otsas
asuv ventiil peab olema isesulguvat tiiiipi;

.2 masinaruumides voib lubada peiltorusid; punktide 2.6.1.1 ja
2.6.1.3 ndudeid ei pea kohaldama tingimusel, et peiltorud on
varustatud sobiva sulguriga.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem echitatud laevade puhul kohalda-
takse punkti 10.2.5 sitteid ka maéédrdedlipaakide suhtes, vilja
arvatud paagid mahuga alla 500 liitri, ja mahutite suhtes,
mille ventiilid on laeva tavapirase t66 ajal suletud, voi juhul,
kui tehakse kindlaks, et maérdedlipaagi kiirsulgeventiili kavan-
damatu kasutamine ohustaks peajouseadme ja oluliste abimeh-
hanismide ohutut t66d.
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4 Muude tuleohtlike olide kasutamine

Muude jouiilekandesiisteemides, juhtimis- ja kdivitussiisteemides ning
kiittesiisteemides survestatult kasutatavate tuleohtlike dlide hoidmise,
jaotamise ja kasutamise kord peab tagama laeva ja pardal viibivate
isikute ohutuse. Kohtades, kus leidub siiiiteallikaid, peavad sellised
seadmed vastama vdhemalt punktide 2.4, 2.6, 2.10 ja 2.11 nduetele
ning tugevuse ja chituse osas punktide 2.7 ja 2.8 nduetele.

.5 Ajuti mehitamata masinaruumid

Lisaks punktide 1-4 nduetele peavad kiittedli- ja méaardedlististeemid
vastama jargmistele tingimustele:

.1 kui igapédevaseid kiittedli kulupaake tdidetakse automaatselt voi
kaugjuhtimise teel, tuleb tagada vahendid iilevoolu véltimiseks.
Muudel tuleohtlikke vedelikke automaatselt kéitlevatel sead-
metel, nt kiittedlipuhastid, mis voimaluse korral tuleb paigaldada
puhastitele ja nende kuumutitele eraldatud eriruumi, peavad
olema vahendid iilevoolu véltimiseks;

.2 kui igapédevased kiittedli kulupaagid voi settepaagid on varus-
tatud kuumutusseadmetega, tuleb paigaldada kdrge temperatuuri
héireseade juhuks, kui kiittedli leekpunkt vdidakse iiletada.

.6 Tuleohtlike olide vedamise keeld voorpiigi paakides

Kiittedli, médrdedli ja muid tuleohtlikke Olisid ei tohi vedada voor-
piigi paakides.

11.  Tuletérjuja varustus (R 17)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Laevade puhul, mis on ehitatud enne 1. juulit 2019, kuulub tule-
torjuja varustusse jargmine:

.1.1 isiklik varustus, mis hdlmab jargmist:

.1 kaitseriietus materjalist, mis kaitseb nahka tulest kiirgava
kuumuse ning pdletushaavade ja aurupodletuste eest. Vilis-
pind peab olema veekindel;

.2 kummist v3i muust elektrit mittejuhtivast materjalist saapad
ja kindad;

.3 jéik kiiver, mis kaitseb tohusalt porutuse eest;

4 tunnustatud tiitipi ohutuslamp (késilatern), mille polemisaeg
on vidhemalt kolm tundi;

.5 tuletorjekirves;

.1.2 tunnustatud tiitipi hingamisaparaat, milleks on kompaktne
surudhuga todtav hingamisaparaat (surudhuhingamisaparaat),
mille balloonides sisalduva dhu maht on viahemalt 1 200 liitrit,
vOi méni muu kompaktne hingamisaparaat, mis suudab to6tada
viahemalt 30 minutit. Iga surudhuhingamisaparaat tuleb varus-
tada tdielikult tdidetud tagavaraballoonidega, mille varu maht
peab olema vahemalt 2 400 liitrit 6hku, kuid:

i) kui laeval on vdhemalt viis surudhuhingamisaparaati, ei pea
ohuvaru kogumaht olema tile 9 600 liitri, voi
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i) kui laev on varustatud seadmetega Shuballoonide tditmiseks
saastamata 6huga téieliku rohu all, peab iga surudhuhinga-
misaparaadi tdielikult tdidetud balloonide varu maht olema
vihemalt 1200 liitrit vaba Shku ja laeval hoitava Shuvaru
maht ei pea olema iile 4 800 liitri vaba ohku.

Ko6ik  surudhuhingamisaparaatide ohuballoonid peavad
olema vahetatavad.

.1.3 Tuletdrjuja varustusse kuuluv kompaktne suruShuhingamisapa-
raat peab 1. juuliks 2019 vastama tuleohutussiisteemide koodeksi
3. peatiiki punktile 2.1.2.2.

la 1. juulil 2019 voi hiljem ehitatud laevade puhul vastab tuletdrjuja

varustus tuleohutussiisteemide koodeksile.

2 Iga hingamisaparaadi jaoks tuleb tagada piisava pikkuse ja tugevu-

sega tulekindel péisteliin, mida saab karabiinhaagi abil kinnitada
aparaadi rakmete vdi eraldi voo kiilge, et takistada aparaadi eraldu-
mist padsteliini kasutamise ajal.

3 Uutel B-klassi laevadel ning olemasolevatel B-klassi laevadel

pikkusega 24 meetrit ja rohkem ning uutel C- ja D-klassi laevadel
pikkusega 40 meetrit ja rohkem peab olema vidhemalt kaks
komplekti tuletdrjuja varustust.

.1 Laevadel pikkusega 60 meetrit ja rohkem, kui kdigi reisijate
ruumide ning teenindusruumide pikkuste kogusumma selliste
ruumidega tekil on rohkem kui 80 meetrit v3i juhul, kui selliseid
tekke on mitu, peab kdige suurema sellise pikkuste kogusum-
maga tekil olema lisaks tagatud kaks komplekti tuletdrjuja varus-
tust ja kaks komplekti isiklikku varustust iga 80 meetri voi selle
osa kohta.

Laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, tuleb iga verti-
kaalse pohitsooni jaoks tagada kaks tdiendavat tuletdrjuja varus-
tuse komplekti, vilja arvatud kinniste treppide jaoks, mis
moodustavad iseseisvad vertikaalsed pohitsoonid, ja piiratud
pikkusega vertikaalsete pohitsoonide jaoks laecva vooris ja ahtris,
kus ei ole masinaruume ega peamisi kambiiiise.

.2 Laevadel, mille pikkus on iile 40 meetri, kuid alla 60 meetri,
peab olema kaks tuletdrjuja varustuse komplekti.

.3 Uutel B-klassi ja olemasolevatel B-klassi laevadel pikkusega
vihemalt 24 meetrit, kuid alla 40 meetri, peab samuti olema
kaks tuletdrjuja varustuse komplekti, kuid ainult iiks dhutagavara
kompaktse hingamisaparaadi jaoks.

4 Uutel ja olemasolevatel B-klassi laevadel pikkusega alla 24 meetri

ning uutel C- ja D-klassi laevadel pikkusega alla 40 meetri ei pea
tuletdrjuja varustust olema.
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4a

Tuletdrjuja sidevahendid:

Laevade puhul, mille pardal peab olema vdhemalt iiks tuletdrjuja
varustuse komplekt ning mis on ehitatud 1. jaanuaril 2018 voi
hiljem, peab pardal olema iga tuletdrjeriihma jaoks omavahel side
pidamiseks vdhemalt kaks kahesuunalist kantavat raadiotelefoni.
Veeldatud maagaasil tootavate laevade voi suletud ro-ro-ruumide
vOi eriruumidega ro-ro-reisilacvade puhul peavad need kahesuuna-
lised kantavad raadiotelefonid olema plahvatuskindlad voi sidemeo-
hutud. Enne 1. jaanuari 2018 chitatud laevad peavad vastama kées-
oleva reegli nduetele hiljemalt esimese iilevaatuse kuupdeval pérast
1. juulit 2019.

Tuletdrjuja varustuse voi isikliku varustuse komplekte tuleb hoida
nii, et nad oleksid kergesti ligipddsetavad ja kasutusvalmis, ning kui
pardal on rohkem kui iiks tuletdrjuja varustuse voi isikliku varus-
tuse komplekt, tuleb neid hoida iksteisest eemal. Igas sellises
punktis peab olema kéttesaadav vdhemalt iiks tuletdrjuja varustuse
komplekt ja {iks isikliku varustuse komplekt.

Kui lipuriigi ametiasutus leiab, et kdesoleva reegli veosdtted on
laeva pardal pdhjendamatud ja/voi tehniliselt sobimatud, vdib kdne-
aluse laeva vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 9 punktile 3 vabas-
tada kéesoleva reegli ithe vdi mitme ndude tditmisest.

12. Muud sitted (R 18)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1

Kui A-klassi vaheseinu ldbivad elektrijuhtmed, torud, Sahtid, torus-
tikud jms voi kandetalad, piimid vdi muud konstruktsiooni osad,
tuleb selle korraldamisel pdhjendatult ja vdimaluse piires tagada, et
see el kahjusta tulepiisivust.

Kui 1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud laevadel on vaheseinad
labistatud, tuleb selliseid ldbiviikusid kontrollida vastavalt tulekat-
sekoodeksile, et veenduda vaheseinte tulepiisivuse kahjustamatuses.

Ventilatsioonikanalite suhtes kohaldatakse reegleid 11-2/B/9.2.2b ja
11-2/B/9.3.

Kui toru ldbiviik on tehtud terasest vdi samavéirsest materjalist
paksusega 3 mm vOi rohkem ja selle pikkus on vidhemalt
900 mm (soovitavalt 450 mm kummalgi vaheseina poolel) ning
selles ei ole avasid, ei ole katse tegemine ndutav.

Sellised ldbiviigud tuleb sobivalt isoleerida, laiendades isolatsiooni
vaheseinaga samal tasandil.

Kui B-klassi vaheseinu lédbivad elektrijuhtmed, torud, Sahtid, torus-
tikud jms voi neid lébistatakse ventilatsiooniavade, valgustussead-
mete ja samalaadsete seadmete paigaldamiseks, tuleb selle korralda-
misel pohjendatult ja vOimaluse piires tagada, et see ei kahjusta
tuleptisivust. 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevadel tuleb
selliste labiviikude puhul tagada, et vaheseinte tulepiisivust ei
kahjustata.

B-klassi vaheseinu ldbivaid torusid, mis ei ole terasest ega vasest,
tuleb kaitsta kas:

.1 tule suhtes kontrollitud ldbiviiguseadmega, mis vastab ldbitava
vaheseina tulepiisivusele ja kasutatud toru tiitibile, voi
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.2 terasmuhviga, mille paksus on vdhemalt 1,8 mm ja pikkus vihe-
malt 900 mm torude puhul, mille 14bimd6t on 150 mm voi
rohkem, ning vdhemalt 600 mm torude puhul, mille 1abimddt
on alla 150 mm (soovitavalt vdrdselt jaotatuna vaheseina
kummalegi poolele).

Toru peab olema muhvi otstega iihendatud dérikute voi muhvide
abil voi ei tohi vahe muhvi ja toru vahel iiletada 2,5 mm ning
kdik vahed toru ja muhvi vahel tuleb tihendada mittestittiva voi
muu sobiva materjaliga.

A- v0i B-klassi vaheseinu labivad torud peavad olema tunnustatud
materjalidest, vOttes arvesse temperatuuri, mida sellised vaheseinad
peavad taluma.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevadel peavad A- voi
B-klassi vaheseinu ldbivad isoleerimata metalltorud olema materja-
list, mille sulamistemperatuur on korgem kui 950 °C A-0-klassi
vaheseinte ning 850 °C B-0-klassi vaheseinte puhul.

Eluruumides, teenindusruumides v&i juhtpostides peavad oli voi
muude tuleohtlike vedelike edastamiseks ettendhtud torud olema
tuleohtu arvestades sobivast materjalist ja chitusega.

Kuumuse kédes kiiresti kasutuks muutuvaid materjale ei tohi kasu-
tada véliskiiljel olevate piigartite, sanitaarvéljavooluavade ja muude
veeliinile ldhedaste véljalaskeavade chituses, kus tulekahjust
tingitud materjali rike vdiks tekitada vee sissevoolu ohu.

Kui kasutatakse soojuskiirgureid, peavad need olema kindlalt kinni-
tatud ja nende konstruktsioon peab olema selline, et tuleoht oleks
minimaalne. Sellistele kiirguritele ei tohi paigaldada selliselt avatud
elementi, et elemendist tulev kuumus voiks roivaid, kardinaid voi
muid samalaadseid materjale korvetada voi siiiidata.

K&ik jadtmemahutid peavad olema ehitatud mittesiittivatest materja-
lidest ilma avadeta kiilgedes vdi pdhjas.

Ruumides, kuhu vdivad péddseda olitooted, peab isolatsiooni pind
olema 0li- vdi dliaurukindel.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD: ruumides, kus on dlide
pritsimise voi Oliauru oht, nt A-kategooria masinaruumides, peab
isoleermaterjali pind olema o0li- ja Oliaurukindel. Kui tilemiseks
pinnaks on kate augustamata terasplaadist voi muudest mittesiittiva-
test materjalidest (mitte alumiiniumist), voib see kate olla ithendatud
ombluste, neetide jne abil.

Virviruume ja tuleohtlikke vedelikke sisaldavaid ruume tuleb
kaitsta tunnustatud tulekustutussiisteemiga, mis voimaldavad mees-
konnal tulekahju kustutada ilma ruumi sisenemata.
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1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevadel:

.1 Virviruume kaitstakse iithe jargmise siisteemiga:

11

1.2

1.3

1.4

stisinikdioksiidsiisteemiga, mis on kavandatud andma vaba
gaasi minimaalmahu, mis vordub 40 % Xkaitstava ruumi
koguruumalast;.

kuivpulbersiisteemiga, mis on kavandatud andma vdhemalt
0,5 kg pulbrit m> kohta;

veepihustus- vdi sprinklersiisteem, mis on kavandatud
andma 5 liitrit/m®> minutis. Veepihustussiisteemid voivad
olla ithendatud laeva tuletorjetorustikuga, voi

samavadrset kaitset andva siisteemiga, mille méarab kind-
laks lipuriigi ametiasutus.

Igal juhul peab siisteem olema juhitav viljastpoolt kaitstavat
ruumi.

.2 Tuleohtlikke vedelikke sisaldavaid ruume tuleb kaitsta lipuriigi
ametiasutuse tunnustatud nduetekohaste tuletorjeseadmetega.

.3 Ruumide puhul, mille teki pindala on alla 4 m* ja mis ei avane
eluruumidesse, voib paikse siisteemi asemel lubada siisinikdiok-
siidiga késikustutit, mis annab vaba gaasi minimaalmahu, mis
vordub 40 % ruumi koguruumalast.

Ruumil peab olema viljastusava, mis vdimaldab tulekustuti
kasutamist ilma kaitstud ruumi sisenemata. Noutav késitulekus-
tuti tuleb paigutada ava kdrvale. Alternatiivina v3ib paigaldada
ava vOi voolikuiihenduse, mis holbustab tuletorjetorustiku vee
kasutamist.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD

.10

Fritterid, keedu- ja praadimisseadmed

Kui ruumides viljaspool peakambiiiisi on paigaldatud ning kasuta-
takse frittereid, keedu- ja praadimisseadmeid, kehtestab lipuriigi
ametiasutus tdiendavad ohutusmeetmed, pidades silmas selliste
vahendite kasutamisega seotud konkreetseid tuleohtusid.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem echitatud laevadel peavad frittimis-
seadmed olema varustatud:

.1 automaatse voi késitulekustutussiisteemiga, mida on katsetatud
rahvusvahelise standardi alusel vastavalt véljaandele ISO
15371:2000, mis kisitleb kambiiiisi frittimisseadmete kaitsmiseks
ettendhtud tulekustutussiisteeme;
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.2 pea- ja tagavaratermostaadiga, millel on hiireseade kasutajale
kummagi termostaadi rikkest teatamiseks;

.3 vahenditega elektrivoolu automaatseks katkestamiseks tulekustu-
tussiisteemi kdivitumise korral;

4 hiireseadmega, mis nditab tulekustutussiisteemi t66d kambiiiisis,
kuhu seade on paigaldatud, ja

.5 juhtimisseadmestikuga tulekustutussiisteemi kisitsi juhtimiseks,
mis on meeskonnale kergeks kasutamiseks selgelt margistatud.

Enne 1. jaanuari 2003 chitatud lacvadele paigaldatavad uued fritti-
misseadmed peavad vastama kéesoleva punkti nduetele.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

A1

Kuumasillad

Tulekindlusmeetmete rakendamisel peab lipuriigi ametiasutus votma
meetmeid soojusiilekande viltimiseks kuumasildade kaudu nt
tekkide ja vaheseinte vahel.

1. jaanuaril 2003 vai hiljem ehitatud laevadel peab teki voi vahe-
seina isolatsioon teras- ja alumiiniumkonstruktsioonide korral
ulatuma vdhemalt 450 mm kaugusele ldbiviigu-, 10ikumis- voi
16pp-punktist. Kui ruum on jaotatud A-klassi teki vGi vaheseinaga,
millel on erineva vaértusega isolatsioon, peab korgema viirtusega
isolatsioon jiatkuma madalama véirtusega isolatsiooniga tekil voi
vaheseinal vdhemalt 450 mm vdrra.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD

A2

Survegaasi mahutid

Koik kantavad mahutid survestatud, veeldatud voi surve all lagun-
datud gaaside jaoks, mis vdivad suurendada vdimalikku tulekahju,
tuleb vahetult pérast kasutamist panna sobivasse kohta vaheseinte
tekist korgemal, kust pddseb otse avatud tekile.

13.  Tuletérjeplaanid (R 20)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1

K&igil laevadel peavad laeva juhtkonna juhendamiseks olema alali-
selt esitatud tldkorralduse plaanid, mis nditavad selgesti iga teki
juhtimisposte, A-klassi vaheseintega piiratud tuletorjesektsioone,
B-klassi vaheseintega piiratud sektsioone koos iiksikasjadega tule-
kahju avastamis- ja héiresiisteemide, sprinklerseadme, tuletdrjeva-
hendite, mitmesuguste ruumide, tekkide jne ligipddsuvdimaluste
ning ventilatsioonisiisteemi kohta, kaasa arvatud ventilaatorite juhti-
mispunktide tiksikasjad, tuletdrjevahendite asukohad ning iga sekt-
siooni teenindavate ventilaatorite identifitseerimisnumbrid. Alterna-
tiivina vGib eespool nimetatud tiksikasjadest koostada vihiku, mille
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14.

eksemplar tuleb anda igale juhtkonna liikmele ja iiks eksemplar
peab olema laeval igal ajal kéttesaadav kergesti ligipddsetavas
kohas. Plaane ja vihikuid ajakohastatakse, dokumenteerides vdima-
likult kiiresti kdik muudatused. Kirjeldused sellistes plaanides ja
vihikutes peavad olema lipuriigi riigikeeles. Kui riigikeel ei ole
inglise ega prantsuse keel, tuleb lisada tdlge iihte nendest keeltest.
Kui laev tegeleb kohalike rannasditudega teises liikmesriigis, lisa-
takse tOlge vastuvotva riigi riigikeelde, kui see keel ei ole inglise
ega prantsuse keel.

1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud uute B-, C- ja D-klassi laecvade
puhul peavad koos noutavate tuletdrjeplaanide ja -vihikutega
esitatav teave ning tuletOrjeplaanidel kasutatavad graafilised
simbolid olema kooskdlas IMO resolutsioonidega A.756(18) ja
A.952(23).

Koigil laevadel pikkusega 24 meetrit ja rohkem peab tuletdrjeplaa-
nide tagavarakomplekt voi selliseid plaane sisaldav vihik asuma
alaliselt ndhtavalt margistatud ilmastikukindlas kaitsekestas tekimaja
viélisseinal kaldalt tuleva tuletdrjemeeskonna abistamiseks.

Operatiivne valmisolek ja hooldus

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1

Uldnéuded

Tootavas laevas tuleb tulekaitsesiisteeme ning tuletdrjesiisteeme ja
-seadmeid alati kasutusvalmis hoida.

Laev ei ole t66s, kui:

.1 see on remondis vdi kasutuselt korvaldatud (kas ankrus voi
sadamas) voOi kuivdokis;

.2 selle omanik vdi omaniku esindaja on teatanud, et see ei ole to0s,
ja

.3 pardal ei ole reisijaid.

Jargmised tulekaitsesiisteemid tuleb hoida heas korras, et tagada
nende ndutav t66 tulekahju puhkemise korral:

.1.1  Operatiivne valmisolek:

.1 strukturaalne tulekaitse, sealhulgas tulekindlad vaheseinad
ning avade ja ldbiviikude kaitse nendes vaheseintes;

.2 tulekahju avastamis- ja héirestisteemid ja

.3 evakuatsioonisiisteemid ja -seadmed.

Tuletdrjesiisteeme ja -seadmeid tuleb hoida heas tookorras
ning koheselt kasutusvalmis. Kasutatud kisitulekustutid tuleb
vilvitamatult tdita vOi asendada samaviirse seadmega.
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.1.2 Tehniline hooldus, katsetamine ja kontroll
Tehnilist hooldust, katsetamist ja kontrolli viiakse 1dbi IMO
ringkirja MSC/850 suuniste pdhjal ning viisil, mis vtab ndue-
tekohaselt arvesse tuletdrjesiisteemide ja -seadmete tookindluse
tagamist. Tehnilise hoolduse plaani hoitakse laeva pardal ja see

peab olema kontrollimiseks kéttesaadav, kui lipuriigi ameti-
asutus seda nduab.

Hooldusplaan hdlmab vdhemalt jérgmisi tulekaitsesiisteeme
ning tuletdrjesiisteeme ja -seadmeid, kui need on paigaldatud:

.1 tuletdrjetorustikud, tuletdrjepumbad ja hiidrandid, seal-
hulgas voolikud ja pihustid;

.2 paiksed tulekahju avastamis- ja hiirestisteemid;

.3 paiksed tulekustutussiisteemid ja muud tulekustutusva-
hendid;

4 ja evakuatsioonisiisteemid ja -seadmed,;

.5 ventilatsioonisiisteemid, sealhulgas tule- ja suitsusiibrid,
ventilaatorid ning nende juhtimisseadised,

.6 Kkittevarustuse hiddaseiskamine;

.7 tuletdkkeuksed koos juhtimisseadistega;

.8 ildised ohusignalisatsioonid,;

.9 hingamisaparaadid evakueerumiseks;

.10 Kkaésitulekustutid koos varutdidetega ja

.11 tuletdrjuja varustus.

Hooldusprogramm vdib olla arvutipdhine.

2 Lisanouded

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uute B-, C- ja D-klassi lacvade
puhul, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, tuleb lisaks punktis 1.2
nimetatud hooldusplaanile koostada pdrandaldhedase valgustuse
ning valjuhéildisiisteemide hooldusplaan.

15 Juhendid, véljadpe ja harjutused pardal

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Juhendid, kohustused ja korraldus
.1 Meeskonnaliikmed peavad saama laeva tuleohutusega seotud

juhiseid.

.2 Meeskonnaliikmed peavad saama neile antud iilesannetega
seotud juhiseid.

.3 Organiseerida tuleb tuletdrje eest vastutavad rithmad. Need
rihmad peavad suutma oma kohustusi tdita alati, kui laev
tootab.
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Viljadpe ja harjutused pardal

1

Meeskonnaliikmeid Opetatakse tundma laeva seadmeid, samuti
koigi selliste tuletdrjesiisteemide ja -seadmete asukohta ja
toimimist, mille kasutamist neilt vdidakse nduda.

Evakueerumisel kasutatava hingamisaparaadi kasutamise
viljadpe loetakse osaks pardal toimuvast viljadppest.

Tuletdrjekohustustesse méaratud meeskonnaliikmete tulemus-
likkust hinnatakse korrapdraselt pardal toimuva viljadppe ja
harjutuste abil, et teha kindlaks parandamist vajavad vald-
konnad, tagada pddevate tuletdrjeoskuste sdilitamine ning tule-
torjeorganisatsiooni operatiivne valmisolek.

Laeva tuletdrjesiisteemide ja -seadmete kasutamisega seotud
véljadpet pardal kavandatakse ja viiakse 1abi vastavalt 1974.
aasta SOLASe konventsiooni (muudetud) reeglile 111/19.4.1.

Tuletdrjeharjutusi  korraldatakse ja need dokumenteeritakse
vastavalt 1974. aasta SOLASe konventsiooni (muudetud)
reeglitele 111/19.3.4, 111/19.5 ja II1/30.

Laevades, mille suhtes kohaldatakse reeglit 1I-2/A/11, tdide-
takse voi asendatakse Oppuste ajal kasutatud hingamisaparaadi
balloonid enne laeva véljumist.

Viljaoppe kdisiraamatud

Igas meeskonna messis ja puhkeruumis vdi igas meeskonna kajutis
peab olema viljadppe kdsiraamat. Viljadppe kédsiraamat peab olema
kirjutatud laeva tookeeles. Véljadppe kdsiraamat, mis v3ib koosneda
mitmest koitest, peab sisaldama kdesolevas punktis noutud juhiseid
ja teavet kergesti mdistetavas vormis ning voimaluse korral illus-
treeritult. Iga sellise teabe osa vdib esitada késiraamatu asemel
audiovisuaalsete dppematerjalide kujul. Véljadppe késiraamat peab
iiksikasjalikult selgitama:

.1 ildiseid tuleohutustavasid ja ettevaatusabindusid, mis on seotud
suitsetamisest ja elektrist tulenevate ohtudega, tuleohtlike vede-
like ning muude tavapéraste laecva pardal esinevate ohtudega;

2 tuletdrjetegevuste ja -menetluste tildjuhiseid, kaasa arvatud tule-
kahjust teatamise kord ning tulekahjuteatenuppude kasutamine;

.3 laeva hiiresignaalide tdhendusi;

4 tuletdrjesiisteemide ja -seadmete t66d ning kasutamist;

.5 tuletokkeuste t66d ning kasutamist;

.6 tule- ja suitsusiibrite t66d ning kasutamist ja

.7 evakuatsioonisiisteeme ja -seadmeid.

Tuletorjeplaanid

Tuletdrjeplaanid peavad vastama reegli 1I-2/A/13 nduetele.
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16. Toimingud
UUED B-, C- D- NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

.1 Pardal peavad olema toiminguvihikud nduetekohaste laeva ja lasti
kaitlustoimingute kohta teabe ja juhiste andmiseks.

.2 Noutav tuletorjetoimingute vihik peab sisaldama vajalikku teavet ja
juhiseid laeva ohutu t60 ja lasti kaitlustoimingute kohta seoses tuleo-
hutusega. Vihik peab sisaldama teavet, mis kisitleb meeskonna vastu-
tust laeva iildise tuleohutuse eest lasti peale- ja mahalaadimisel ning
soidu ajal. Ohtlikke kaupu vedavate laevade puhul viidatakse tuleo-
hutusvihikus rahvusvahelise ohtlike kaupade mereveo koodeksi asja-
kohastele tuletdrje- ja lasti kditlemist hddaolukorras kisitlevatele
juhistele.

.3 Tuleohutuse toiminguvihik peab olema kirjutatud laeva tookeeles.

4 Tuleohutuse toiminguvihik voib olla kombineeritud reeglis II-
2/A/15.3 ndutavate viljadppe késiraamatutega.

B 0S4
TULEOHUTUSMEETMED

1. Struktuur (R 23)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Laevakere, tekiehitised, ehituslikud vaheseinad, tekid ja tekimajad
peavad olema ehitatud terasest voi muust samavéirsest materjalist.
Reeglis 1I-2/A/2.7 esitatud terase vOi muu samavédrse materjali
mdiste kohaldamisel vastab ,kohaldatav tulega kokkupuude”
reeglite 1I-2/B/4 ja 11-2/B/5 tabelites esitatud tulekindlus- ja isolat-
sioonistandarditele. Néiteks kui vaheseinad, nagu tekid vai tekima-
jade kiiljed ja otsad tohivad olla B-0 tulekindlusega, on ,,kohaldatav
tulega kokkupuude” pool tundi.

2 Kui osa struktuurist on alumiiniumisulamist, kohaldatakse siiski
jérgmist:

.1 A- v0i B-klassi vaheseinte, vilja arvatud mittekandvad kons-
truktsioonid, alumiiniumisulamist osade isolatsioon peab olema
selline, et struktuuri siidamiku temperatuur ei tduse standardse
tulekindluskatse korral kohaldatava tulega kokkupuute ajal
kordagi iile 200 °C iimbritsevast temperatuurist kdrgemale;

.2 erilist tdhelepanu tuleb poorata postide, pillerite ning muude
padstepaatide ja padsteparvede paigutus-, veeskamis- ja nendele
minemise piirkondade ning A-ja B-klassi vaheseinte toetami-
seks vajalike struktuuriosade alumiiniumisulamist osade isolat-
sioonile, tagamaks et:

.1 selliste padstepaatide ja péadsteparvede piirkondi ning
A-klassi vaheseinu toetavate osade suhtes kohaldatakse
punktis 2.1 tdpsustatud temperatuuritSusu piirangut iihe
tunni 1dppedes ja

.2 selliste B-klassi vaheseinte toetamiseks vajalike osade
suhtes kohaldatakse punktis 2.1 tdpsustatud temperatuuri-
tousu piirangut poole tunni 16ppedes.
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.3 A-kategooria masinaruumide katted ja kaitsekestad peavad
olema piisavalt isoleeritud teraskonstruktsiooniga ja kui nendes
on avasid, peavad need olema sobivalt paigutatud ja kaitstud
tulekahju levimise takistamiseks.

2. Vertikaalsed pohitsoonid ja horisontaaltsoonid (R 24)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1.1

Rohkem kui 36 reisijat vedavate laevade kere, tekiehitised ja teki-
majad tuleb jaotada vertikaalseteks pdhitsoonideks A-60-klassi
vaheseinte abil.

Astmete ja taanete arv peab olema minimaalne, kuid kui need on
vajalikud, peavad need samuti olema A-60-klassi vaheseinad.

Kui viikese tuleohuga voi tuleohutu avatud tekiruum, sanitaar- voi
samalaadne ruum vd3i paak, kaasa arvatud kiittedlipaak, tithi ruum
vOi abimasinaruum on vaheseina iihel kiiljel voi kui vaheseina
mdlemal kiiljel on kiittedlipaagid, voib standardit vihendada A-0-ni.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1.2

Rohkem kui 36 reisijat vedavatel uutel B-, C- ja D-klassi laevadel
ning rohkem kui 36 reisijat vedavatel olemasolevatel B-klassi
laevadel peavad elu- ja teenindusruumidena kasutatavad kere, tekie-
hitised ja tekimajad olema jagatud vertikaalseteks pdhitsoonideks
A-klassi vaheseintega. Nende vaheseinte isolatsioonivéddrtused
peavad vastama reegli 5 tabelitele.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

2

Vaheseinte tekist kdrgemal vertikaalsete pShitsoonide piire moodus-
tavad vaheseinad peavad vdimaluste piires olema iihel joonel otse
vaheseinte teki all asuvate veekindlate vaheseintega. Vertikaalsete
pohitsoonide pikkust ja laiust voib suurendada kuni 48 meetrini, et
tuua vertikaalsete pohitsoonide piirid veekindlate vaheseintega
kohakuti voi kogu vertikaalse pohitsooni pikkusse ulatuva suure
iildkasutatava ruumi mahutamiseks juhul, kui vertikaalse pdhitsooni
pindala kokku ei ole iihelgi tekil suurem kui 1 600 m?. Vertikaalse
pohitsooni pikkus vdi laius on seda piiravate vaheseinte kaugeimate
punktide maksimaalne vahemaa.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD, MIS VEAVAD ROHKEM KUI 36 REISJAT

3

Sellised vaheseinad peavad ulatuma tekist tekini ja kere voi muude
piireteni.

Kui vertikaalne pdhitsoon on horisontaalsete A-klassi vaheseintega
jagatud horisontaaltsoonideks laeva sprinkleritega varustatud ja
sprinkleriteta tsoonide vahel sobiva tokke loomiseks, peavad vahe-
seinad olema korvuti asetsevate vertikaalse pdhitsooni vaheseinte
vahel ning ulatuma laeva kereni voi vilispiirideni ning olema isolee-
ritud vastavalt tuleisolatsiooni ja tulekindluse véairtustele, mis
rohkem kui 36 reisijat vedavate uute laevade puhul ja rohkem kui
36 reisijat vedavate olemasolevate B-klassi laevade puhul on
esitatud tabelis 4.2.

.1 Eriotstarbelistel laevadel, nagu auto- vodi raudteepraamid, kus
vertikaalsete pohitsoonide vaheseinte ehitamine ldheks vastu-
ollu laeva kavandatud eesmirgiga, tuleb samavididrne kaitse
saavutada ruumide jagamisega horisontaaltsoonideks.
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.2 Eriruumidega laevas peab iga selline ruum vastama reegli 1I-
2/B/14 kohaldatavatele sétetele ja kui see on vastuolus muudele
kédesoleva osa nduetele vastamisega, kohaldatakse reegli II-
2/B/14 ndudeid.

3. Vaheseinad vertikaalse pohitsooni sees (R 25)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD, MIS VEAVAD ROHKEM KUI
36 REISIJAT

11

Uutel laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, peavad kdik
vaheseinad, mis ei pea olema A-klassi vaheseinad, olema vdhemalt
B- voi C-klassi vaheseinad, nagu ndhakse ette reegli 4 tabelitega.
K&ik sellised vaheseinad vodivad vastavalt reegli 1I-2/B/11 sitetele
olla kaetud pdlevate materjalidega.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD, MIS VEAVAD KUNI 36
REISIJAT, NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD, MIS
VEAVAD ROHKEM KUI 36 REISIJAT

1.2

Uutel laevadel, mis veavad kuni 36 reisijat, ja olemasolevatel
B-klassi laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, peavad kdik
vaheseinad elu- ja teenindusruumides, mis ei pea olema A-klassi
vaheseinad, olema védhemalt B- vdi C-klassi vaheseinad, nagu
ndhakse ette reegli 1I-2/B/5 tabelitega.

Koik sellised vaheseinad vodivad vastavalt reegli 11 sitetele olla
kaetud polevate materjalidega.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

2

Uutel B-, C- ja D-klassi laevadel, mis veavad kuni 36 reisijat, ning
olemasolevatel B-klassi laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat,
peavad koik koridoride vaheseinad, mis ei pea olema A-klassi vahe-
seinad, olema B-klassi vaheseinad, mis ulatuvad tekist tekini, vilja
arvatud jargmistel juhtudel:

.1 kui katkematud B-klassi laed vdi vooderdised on paigaldatud
vaheseina molemale poolele, peab vaheseina osa katkematu lae
vOi vooderdise taga olema materjalist, mis paksuselt ja koosti-
selt on B-klassi vaheseinte ehitamiseks lubatud, kuid mis peab
vastama B-klassi tulekindluse standarditele ainult pShjendatult
ja voimalikul méaaral;

.2 reegli 1I-2/A/8 nduetele vastava automaatse sprinklersiisteemiga
kaitstud laeva puhul vdivad B-klassi materjalidest koridoriva-
heseinad 16ppeda koridori lae juures juhul, kui selline lagi on
materjalist, mis paksuselt ja koostiselt on B-klassi vaheseinte
ehitamiseks lubatud.

Olenemata reeglite 11-2/B/4 ja 5 nduetest peavad sellised vahe-
seinad ja laed vastama B-klassi tulekindluse standarditele ainult
sel médral, kuivord see on pdhjendatud ja otstarbekas. Koik
uksed ja raamid sellistes vaheseintes peavad olema mittesiitti-
vatest materjalidest ning konstrueeritud ja ehitatud nii, et need
annaksid olulise tulepiisivuse.
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3 K&ik vaheseinad, mis peavad olema B-klassi vaheseinad, vilja
arvatud punktiga 2 ettendhtud koridorivaheseinad, peavad ulatuma
tekist tekini ja kereni vdi muude piireteni, kui vaheseina mdlemale
poole ehitatud katkematud B-klassi laed vdi vooderdised ei ole
viahemalt sama tulepiisivusega kui vahesein, millisel juhul vahesein
voib 10ppeda katkematu lae voi vooderdise juures.

Rohkem kui 36 reisijat vedavate uute laevade vaheseinte ja tekkide
tulepiisivus (R 26)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1 Koikide vaheseinte ja tekkide minimaalne tulekindlus peab vastama
tabelite 4.1 ja 4.2 sitetele ja lisaks mujal kdesolevas osas nimetatud
vaheseinte ja tekkide tulekindluse erisétetele.

2 Tabelite kohaldamist reguleerivad jargmised nouded:

.1 tabelit 4.1 kohaldatakse vaheseinte suhtes, mis ei piira kas
vertikaalseid pdhitsoone vdi horisontaaltsoone.

Tabelit 4.2 kohaldatakse tekkide suhtes, mis ei moodusta verti-
kaalsetes pohitsoonides astmeid ega piira horisontaaltsoone;

.2 korvuti asetsevate ruumide vaheliste vaheseinte asjakohaste
tulekindlusstandardite madramiseks tuleb sellised ruumid liigi-
tada vastavalt nende tuleohule, nagu niidatud kategooriates
1-14. Kui ruumi sisu ja kasutus jatavad selle liigitamise kées-
oleva reegli alusel kaheldavaks, kisitatakse seda ruumina,
millel on asjakohastest kategooriatest kdige rangemad piirde-
nduded. Iga kategooria nimetus on kavandatud pigem iseloo-
mustava kui piiravana. Iga kategooria ees olev sulgudes
number viitab tabelite kohaldatavale veerule voi reale.

(1) Juhtimispostid:

— avariitoite ja -valgustuse allikaid sisaldavad ruumid;

— roolikamber ja kaardikamber;

— laeva raadiosideseadmeid sisaldavad ruumid;

— tulekustutusruumid, tuletdrjeruumid ja tulevalve-
postid;

— peajouseadme juhtimiskabiin, kui see asub viljaspool
peajouseadme ruumi;

— koondatud tulekahjuhéireseadmeid sisaldavad ruumid;

— koondatud avariivaljuhdildiside jaamu ja varustust
sisaldavad ruumid.

(2) Trepid:

— reisijate ja meeskonna kasutatavad sisetrepid, liftid ja
eskalaatorid (vilja arvatud tdielikult masinaruumides
asuvad) ning nendega seotud kéigud,;

— sellega seoses loetakse ainult iihel tasandil kinnine
trepp osaks ruumist, millest see ei ole tuletokkeuk-
sega eraldatud.
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3)

4

®)

(6)

0

Koridorid:

— reisijate ja meeskonna koridorid.

Evakuatsioonipunktid ja vilised evakuatsiooniteed:

— pééstepaatide voi -parvede kinnitamispiirkond;

— avatud teki ruumid ja kinnised kdigud, mis moodus-
tavad pééstepaatidele ja -parvedele mineku ning
nende veeskamise punktid;

— sisemised ja vdlimised kogunemispunktid;

— evakuatsiooniteedena  kasutatavad  valistrepid ja
avatud tekid;

— laeva kiilg kuni veepiirini kergeimates sodidutingi-
mustes, tekichitise ja tekimaja kiiljed, mis asuvad
allpool pédsteparvede ja paidsteliugtee veeskamispiir-
kondi ning nende korval.

Avatud teki ruumid:

— avatud teki ruumid ja kinnised kdigud, kus ei ole
pédstepaatidele ja -parvedele mineku ning nende
veeskamise punkte;

— Ohuruumid (ruum véljaspool tekiehitisi ja tekimaju).

Viikese tuleohuga eluruumid:

— piiratud tuleohtlikkusega mooblit ja sisustust sisal-
davad kajutid;

— piiratud tuleohtlikkusega mooblit ja sisustust sisal-
davad ametiruumid ja ambulantsid;

— piiratud tuleohtlikkusega mooblit ja sisustust sisal-
davad ildkasutatavad ruumid, mille tekipind on
viiksem kui 50 m?.

Keskmise tuleohuga eluruumid:

— kategoorias 6 nimetatud ruumid, mille moobel ja
sisustus ei ole piiratud tuleohtlikkusega;

— piiratud tuleohtlikkusega mooblit ja sisustust sisal-
davad tildkasutatavad ruumid, mille tekipind on vdhe-
malt 50 m?%;

— eraldatud kapid ja viikesed hoiuruumid eluruumides,
mille pindala on viiksem kui 4 m’® (kus ei hoita
tuleohtlikke vedelikke);

— kauplused;

— kinofilmide linastamise ja filmide hoidmise ruumid;

— dieetkoogid (ei sisalda lahtist tuld);

— puhastusvahendite kapid (kus ei hoita tuleohtlikke
vedelikke);

— laborid (kus ei hoita tuleohtlikke vedelikke);

— apteegid,

— viikesed kuivatusruumid (tekipinnaga kuni 4 m?);
— vidrtasjade hoiuruumid,

— operatsioonitoad.
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®)

&)

(10)

(I

Suurema tuleohuga eluruumid:

— tlildkasutatavad ruumid, mille modbel ja sisustus ei
ole piiratud tuleohtlikkusega ning mille tekipind on
vihemalt 50 m?;

— juuksuri- ja ilusalongid.

Sanitaar- ja samalaadsed ruumid:

— kommunaalsed sanitaarsolmed, dusid, vannid, vesi-
klosetid jne;

— viikesed pesuruumid;
— siseujula piirkond,

— ilma toiduvalmistamisseadmeteta eraldatud sahvrid
eluruumides;

— isiklikke sanitaarsdlmi loetakse ruumi osaks, milles
nad asuvad.

Paagid, tithjad ruumid ja abimasinaruumid, kus tuleoht
on viike voi seda ei ole:

— laeva konstruktsiooni osaks olevad veepaagid,
— tithjad ruumid ja kohverdamid;
— abimasinaruumid, mis ei sisalda survestatud méaarde-

siisteemidega masinaid ja kus pdlevainete hoidmine
on keelatud, nagu:

— ventilatsiooni- ja kliimaseadmeruumid; vintsiruum;
rooliseadmeruum; stabilisaatorseadmete ruum; elektri-
lise kdivitusmootori ruum; ruumid, mis sisaldavad
sektsiooni jaotuskilpe ja iiksnes elektriseadmeid,
vélja arvatud oOlitditega elektritrafod (iile 10 kVA);
volli- ja torutunnelid; pumpade ja jahutusmasinate
ruumid (mis ei kditle ega kasuta tuleohtlikke vede-
likke);

— eespool loetletud ruume teenindavad suletud Sahtid;
— muud suletud Sahtid nagu toru- ja kaabliSahtid.

Abimasinaruumid, lastiruumid, lasti- ja muud Glipaagid
ning muud samalaadsed moddukalt tuleohtlikud ruumid:

— lastidlipaagid,
— triimmid, $ahtid ja luugid;
— kiilmkambrid;

— kiittedlipaagid (kui need on paigaldatud eraldi ruumi,
kus ei ole masinaid);

— polevainete lastimist voimaldavad volli- ja torutun-
nelid;

— kategoorias 10 nimetatud abimasinaruumid, mis sisal-
davad survestatud méérdesiisteemiga masinaid voi
kus pdlevainete hoidmine on lubatud;

— kittedlitanklad;

— ruumid, mis sisaldavad dliga tdidetud elektritrafosid
(iile 10 kVA);
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— ruumid, mis sisaldavad viikeseid sisepdlemismooto-
reid vOimsusega kuni 110 kW, mis annavad toidet
generaatoritele, sprinkleri-, pihustus- voi tuletdrje-
pumpadele, pilsipumpadele jne;

— eespool loetletud ruume teenindavad suletud Sahtid.
(12) Masinaruumid ja peakambiiiisid:

— peajouseadme ruumid (vélja arvatud elektrilise kéivi-
tusmootori ruumid) ja katlaruumid;

— abimasinaruumid, mis ei kuulu kategooriatesse 10 ja
11 ja mis sisaldavad sisepdlemismootoreid voi muid
oli poletavaid, kuumutavaid vdi pumpavaid sead-
meid;

— peakambiiiisid ja abiruumid;

— eespool loetletud ruumidesse viivad $ahtid.
(13) Laoruumid, tdokojad, sahvrid jne:

— pdhisahvrid, mis ei ole kambiiiisidega seotud;

— pOhipesuruum;

— suured kuivatusruumid (tekipinnaga iile 4 m?);

— mitmesugused laod;

— posti- ja pagasiruumid,

— jédtmeruumid;

— tookojad (mis ei ole masinaruumide, kambiiiiside jms
osad);

— kapid ja laoruumid pindalaga iile 4 m?, vilja arvatud
tuleohtlike vedelike hoidmiseks kohandatud ruumid.

(14) Muud ruumid, kus hoitakse tuleohtlikke vedelikke:
— vérviruumid;

— tuleohtlikke vedelikke (sh vérvained, ravimid jne)
sisaldavad laoruumid;

— laborid (kus hoitakse tuleohtlikke vedelikke).

.3 Kui kahe ruumi vahelise piiri tulekindluse kohta on esitatud
iksainus véartus, kohaldatakse seda vaértust kdigil juhtudel.

4 Kui tabelites on ainult kriips, ei esitata piiride materjalile ega
tulekindlusele mingeid erindudeid.

.5 Lipuriigi ametiasutus médrab kategooria 5 ruumide puhul, kas
tabeli 4.1 isolatsioonivédrtusi kohaldatakse tekimajade ja tekiehi-
tiste otste suhtes ning kas tabeli 4.2 isolatsioonivéértusi kohalda-
takse iilatekkide suhtes. Mingil juhul ei tingi kategooria 5
nouded tabelis 4.1 vdi 4.2 nende ruumide Kkinniehitamist, mis
lipuriigi ametiasutuse arvates kinnichitamist ei vaja.
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Katkematuid B-klassi lagesid vdi vooderdisi vdib koos asjakohaste
tekkide vOi vaheseintega lugeda tervikuna voi osaliselt vaheseina
ndutava isolatsiooni ja tulekindluse osaks.

Ehituslike tulekaitse iiksikasjade heakskiitmisel peab lipuriigi ameti-
asutus silmas soojuse edastamise ohtu ndutavate termotdkete
16ikumis- ja 15pp-punktides.



Vaheseinad, mis

Tabel 4.1

ei piira vertikaalseid pohitsoone ega horisontaaltsoone

Ruumid 1) 2) 3 (4) (% (6) @) (®) ) (10) (1) (12) (13) (14)
Juhtimispostid (1) B-0 (?) A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Trepid 2) A-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 (%) A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Koridorid 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuatsioonipunktid ja @) A-0 A (9-60 () | A (9)-60 (°) [ A (9-60(*) [ A-0 (%) A-0 A-60 () | A-60 (*) | A-60(°) | A-60 (b)
vilised evakuatsiooniteed
Avatud teki ruumid 5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Viikese tuleohuga eluruumid (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Keskmise tuleohuga (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
eluruumid
Suurema tuleohuga ®) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
eluruumid
Sanitaar- ja samalaadsed Q) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
ruumid
Paagid, tiihjad ruumid ja (10) A-0(®» A-0 A-0 A-0 A-0
abimasinaruumid, kus tuleoht
on viike voi seda ei ole
Abimasinaruumid, lasti- 1D A-0 (%) A-0 A-0 A-15

ruumid, lasti- ja muud
olipaagid ning muud sama-
laadsed mdodukalt tuleoht-
likud ruumid
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Ruumid ©) 2 3 (©) () (6) (@) ® © (10) an (12) (13) (14)
Masinaruumid ja (12) A-0 (%) A-0 A-60
peakambiiiisid
Laoruumid, todkojad, sahvrid [ (13) A-0(®) A-0
jne
Muud ruumid, kus hoitakse (14) A-30

tuleohtlikke vedelikke
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Tabel 4.2

Tekid, mis ei moodusta vertikaalsete pohitsoonide astmeid ega piira horisontaaltsoone

Alumised ruumid | Ulemised ruumid—

1

()]

3

(C)

(©)

(6)

(N

®

©)

(10)

()

(13)

(14)

Juhtimispostid

Trepid

Koridorid

Evakuatsioonipunktid ja
vilised evakuatsiooniteed

Avatud teki ruumid

Viikese tuleohuga eluruumid

Keskmise tuleohuga
eluruumid

Suurema tuleohuga
eluruumid

Sanitaar- ja samalaadsed
ruumid

Paagid, tiihjad ruumid ja
abimasinaruumid, kus tuleoht
on vidike voi seda ei ole

Abimasinaruumid, lasti-
ruumid, lasti- ja muud
olipaagid ning muud sama-
laadsed moddukalt tuleoht-
likud ruumid

M

@

3)

“)

®)

(6)

0

®)

&)

(10)

an

A-30

A-0

A-15

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-60

A-0

A-0 (%)

A-0

A-0

A-60

A-0

A-0

A-60

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-15

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0 (%)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0 (%)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-60

A-30

A-30

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-30
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Alumised ruumid | Ulemised ruumid— (1) 2) 3) 4) %) (6) (7) ®) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Masinaruumid ja (12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 (3 A-0 A-60
peakambiiiisid
Laoruumid, t66kojad, sahvrid | (13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
jne
Muud ruumid, kus hoitakse (14) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

tuleohtlikke vedelikke

Mdrkused tabelite 4.1 ja 4.2 juurde

() Kui korvuti asetsevad ruumid on sama numbriga kategooriast ja {ilaindeksiga a, ei pea selliste ruumide vahele paigaldama vaheseina voi tekki, kui lipuriigi ametiasutus seda vajalikuks ei pea. Niiteks kategoorias 12 ei ole
vahesein kambiiiisi ja sellega seotud sahvrite vahel tingimata ndutav, kui sahvri vahesein ja tekid sdilitavad kambiiiisi piirete tulekindluse. Vahesein on siiski ndutav kambiiiisi ja masinaruumi vahel, kuigi mdlemad ruumid

kuuluvad kategooriasse 12.

(®) Laeva kiilgi kuni veeliinini kergeimates meresdidutingimustes, tekiehitiste ja tekimajade kiilgi paésteparvede ja paésteliugteede all ning kdrval vdib vdhendada A-30ni.

() Kui tildkasutatavad tualetid on ehitatud tdielikult kinnise trepi sisse, vOib tualeti vahesein kinnise trepi piires olla B-klassi tulekindlusega.
(9) Kui kategooriate 6, 7, 8 ja 9 ruumid asuvad tdielikult kogunemispunkti vilispiiri sees, vdivad nende ruumide vaheseinad olla B-0-klassi tulekindlusega. Audio-, video- ja valgustusseadmete juhtposte vdib lugeda

kogunemispunkti osaks.
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Kuni 36 reisijat vedavate uute ning rohkem kui 36 reisijat vedavate
olemasolevate B-klassi laevade vaheseinte ja tekkide tulekindlus (R 27)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD, MIS VEAVAD KUNI 36
REISIJAT, NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD, MIS
VEAVAD ROHKEM KUI 36 REISIJAT

1 Koikide vaheseinte ja tekkide minimaalne tulekindlus peab vastama
tabelites 5.1 voi 5.1(a) ja 5.2 voi 5.2(a) sétestatule ning lisaks mujal
kéesolevas osas nimetatud vaheseinte ja tekkide tulekindluse erisé-
tetele.

Uute laevade ehituslike tulekaitseabindude heakskiitmisel tuleb votta
arvesse soojuse edastamise ohtu kuumasildade vahel 16ikumispunk-
tides ja termotdkete otstes.

2 Tabelite kohaldamist reguleerivad jargmised nduded:

.1 Tabeleid 5.1 ja 5.2 kohaldatakse vastavalt korvuti asetsevaid
ruume lahutavate vaheseinte ja tekkide suhtes.

.2 Korvuti asetsevate ruumide vaheliste vaheseinte asjakohaste
tulekindlusstandardite madramiseks tuleb sellised ruumid liigi-
tada vastavalt nende tuleohule, nagu on ndidatud kategooriates
1-11. Iga kategooria nimetus on kavandatud pigem iseloomus-
tava kui piiravana. Iga kategooria ees olev number viitab tabe-
lite kohaldatavale veerule voi reale.

(1) Juhtimispostid:

— avariitoite ja -valgustuse allikaid sisaldavad ruumid;

— roolikamber ja kaardikamber;

— laeva raadiosideseadmeid sisaldavad ruumid;

— tulekustutusruumid, tuletdrjeruumid ja tulevalve-
postid;

— peajduseadme juhtimiskabiin, kui see asub viljaspool
peajouseadme ruumi;

— koondatud tulekahjuhiireseadmeid sisaldavad ruumid.

(2) Koridorid:

— reisijate ja meeskonna koridorid ning eesruumid.

(3) Eluruumid:

— reeglis 11-2/A/2.10 méératletud ruumid, vélja arvatud
koridorid.

(4) Trepid:

— kasutatavad sisetrepid, liftid ja eskalaatorid (vilja
arvatud tidielikult masinaruumides asuvad) ning
nende seotud kiigud;

— sellega seoses loetakse ainult iihel tasandil kinnine
trepp osaks ruumist, millest see ei ole tuletokkeuk-
sega eraldatud.
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(5) Teenindusruumid (madal tuleoht):

— kapid ja laoruumid, mis ei ole kohandatud tuleohtlike
vedelike hoidmiseks ja mille pindala on vdiksem kui
4 m?, ning kuivatusruumid ja pesuruumid.

(6) A-kategooria masinaruumid:

— reeglis 11-2/A/2.19.1 maéératletud ruumid.

(7) Muud masinaruumid:

— reeglis 1I-2/A/2.19.2 méaératletud ruumid, vélja arvatud
A-kategooria masinaruumid.

(8) Lastiruumid:

— koik lasti jaoks kasutatavad ruumid (sh lastidlipaagid)
ning selliste ruumide Sahtid ja luugid, vélja arvatud
eriruumid.

(9) Teenindusruumid (korge tuleoht):

— kambiiiisid, toiduvalmistamisseadmeid sisaldavad sahvrid,
varvi- ja lambiruumid, kapid ja laoruumid pindalaga véhe-
malt 4 m?, tuleohtlike vedelike hoiuruumid ning t66kojad,
mis ei moodusta masinaruumide osa.

(10) Avatud tekid:

— tuleohutud avatud teki ruumid ning suletud kaigud.
Ohuruumid (ruum véljaspool tekiehitisi ja tekimaju).

(11) Eriruumid:

— reeglis 11-2/A/2.18 médratletud ruumid.

.3 Kahe ruumi vaheseina suhtes kohaldatava tulekindlusstandardi
médramisel vertikaalse pohitsooni vai horisontaaltsooni piires,
mida ei kaitsta reegli II-2/A/8 nduetele vastava automaatse
sprinklersiisteemiga, voi selliste tsoonide vahel, millest kumbki
ei ole selliselt kaitstud, kohaldatakse kahest tabelis esitatud
vadrtusest suuremat.

4 Kahe ruumi vaheseina suhtes kohaldatava tulekindlusstandardi
madramisel vertikaalse pohitsooni v4i horisontaaltsooni piires,
mida kaitstakse reegli 1I-2/A/8 nduetele vastava automaatse
sprinklersiisteemiga, vOi selliselt kaitstud tsoonide vahel,
kohaldatakse kahest tabelis esitatud vairtusest vdiksemat. Kui
elu- ja teenindusruumides asetsevad korvuti sprinkleritega
varustatud tsoon ja sprinkleriteta tsoon, kohaldatakse tsoonide
vaheseina suhtes kahest tabelis esitatud védrtusest suuremat.

Katkematuid B-klassi lagesid v&i vooderdisi v3ib koos asjakohaste
tekkide voOi vaheseintega lugeda tervikuna voi osaliselt vaheseina
ndutava isolatsiooni ja tulekindluse osaks.
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Vilispiirdeid, mis vastavalt reeglile 1.1 peavad olema terasest voi
muust samavédrsest materjalist, voib akende ja illuminaatorite
paigaldamiseks ldbistada, kui mujal kdesolevas osas ei nduta, et
sellistel piiretel oleks A-klassi tulekindlus. Samuti vdivad uksed
sellistes piiretes, mis ei pea olema A-klassi tulekindlusega, olla
lipuriigi ametiasutuse poolt tunnustatud materjalidest.



Korvuti asetsevaid ruume eraldavate vaheseinte tulekindlus

Tabel 5.1

Ruumid Q) (2 3) “ ®) 6) (O] ®) © (10) (1
Juhtimispostid (1) A-0 (%) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Koridorid ) C( B-0 (%) A-0 (%) B-0 () A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 (%) A-0 (%)
Eluruumid 3) C(® A-0 (*) B-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 (%) A-0 (9) A-0 (9)
Trepid 4 A-0 (%) A-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0() | B-0() A-0 (%) *)
Teenindusruumid (madal tuleoht) 5) C(© A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategooria masinaruumid (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muud masinaruumid @) A-0 (%) A-0 A-0 ™ A-0
Lastiruumid ®) ™) A-0 ™ A-0
Teenindusruumid (korge tuleoht) 9) A-0 (°) *) A-30
Avatud tekid (10) A-0
Eriruumid an A-0
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Kiesolev tabel kehtib KOIKIDE 1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI LAEVADE PUHUL:

Korvuti asetsevaid ruume eraldavate vaheseinte tulekindlus

Tabel 5.1(a)

Ruumid (O] 2 3 “ ®) (6) (7 ®) © (10) (11
Juhtimispunktid (1) A-0 (%) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Koridorid 2) C® B-0 (%) A-0 (%) B-0 () A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0(9) A-0(9)
Eluruumid 3) C® A-0 (%) B-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 (9 A-0(9)
Trepid 4) A-0 (%) A-0 () A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0() | B-0(9) A-0 (9
Teenindusruumid (madal tuleoht) &) C(©) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategooria masinaruumid (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muud masinaruumid @) A-0 (%) A-0 A-0 *) A-0
Lastiruumid 8) *) A-0 *) A-0
Teenindusruumid (korge tuleoht) ©) A-0 (%) *) A-30
Avatud tekid (10) A-0
Eriruumid (11 A-30
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Korvuti asetsevaid ruume eraldavate tekkide tulekindlus

Tabel 5.2

Alumised ruumid | Ulemised ruumid— (1) 2) 3) 4 5) (6) 7) ®) 9) (10) (11)
Juhtimispostid @)) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Koridorid 2 A-0 *) *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Eluruumid 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0 (9
Trepid @) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Teenindusruumid (madal tuleoht) 5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategooria masinaruumid 6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muud masinaruumid 7 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastiruumid ®) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *) A-0
Teenindusruumid (korge tuleoht) ) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 | A0 | A0
Avatud tekid 10 ) *) *) *) *) ) ) *) *) — A-0
Eriruumid (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 (9
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Kiesolev tabel kehtib KOIKIDE 1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI LAEVADE PUHUL:

Tabel 5.2(a)

Korvuti asetsevaid ruume eraldavate tekkide tulekindlus

Alumised ruumid | Ulemised ruumid — 9] @) 3) “) () () ) () ) (10) (11)
Juhtimispunktid (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-60
Koridorid 2) A4-0 *) *) A-0 *) A-60 A4-0 A-0 A4-0 *) A4-30
Eluruumid 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A4-0 ()
Trepid (4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Teenindusruumid (madal tuleoht) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategooria masinaruumid (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muud masinaruumid (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastiruumid () A4-60 A-0 A-0 A4-0 A4-0 A-0 A-0 *) A-0 ™) A-0
Teenindusruumid (korge tuleoht) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0¢) | A0 | 4-0()
Avatud tekid (10) ) ) *) *) *) (@) ) *) *) — 4-0
Eriruumid (11) A-60 A-30 A-3g A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
A-0 @)

Markused tabelite 5.1, 5.1(a), 5.2 ja 5.2(a) kohta (vastavalt vajadusele).

(®) Selgituseks, kumba kohaldatakse, vt reeglid 11-2/B/3 ja 8.

(*) Kui ruumid on sama numbriga kategooriast ja iilaindeksiga b, on tabelites esitatud tulekindlusega vahesein voi tekk ndutav ainult juhul, kui kdrvuti asetsevad ruumid on erineva otstarbega, nt kategoorias 9. Kambiiiisi kdrval
asuva kambiiiisi puhul ei ole vahesein vajalik, kuid vérvikambri korval asuva kambiiiisi puhul on ndutav klassi A-0 vahesein.

(°) Roolikambrit ja kaardikambrit teineteisest eraldavad vaheseinad vdivad olla B-0 tulekindlusega.

(9) Vt kéesoleva reegli punktid 2.3 ja 2.4.

() Reegli 2.1.2 kohaldamisel tuleb tabelites 5.1 ja 5.1(a) klasside B-0 ja C asemel kasutada véirtust A-0.

(f) Tuleisolatsiooni ei pea paigaldama, kui kategooria 7 masinaruum on véhese tuleohuga vdi tuleoht puudub.

(*) Kui tabelis esineb tdrn, peab vahesein olema terasest v3i samavéérsest materjalist, kuid see ei pea vastama klassi standardile. Kui 1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud laevadel ldbivad tekki (vélja arvatud kategooria 10 ruumis)
elektrijuhtmed, torud ja ventilatsioonikanalid, tuleb selline labiviik tihendada, et viltida leegi ja suitsu ldbipadsu. Juhtimispunktide (avariigeneraatorite) ja avatud tekkide vahelistes vaheseintes vdivad olla ilma sulgemisvahenditeta
ohu sisselaskeavad, vilja arvatud juhul, kui on paigaldatud paikne gaaskustutussiisteem. Reegli I1I-2/B/2.1.2 kohaldamisel tihendab tirn tabelites 5.2 ja 5.2(a), vilja arvatud kategooriate 8 ja 10 puhul, vdértust A-0.

9¢€l — 200200 — 910C90°LT — 19 — S¥007T1600C0
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6. Evakuatsiooniteed (R 28)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD

1

Trepid ja redelid, koridorid ja uksed peavad olema paigutatud nii, et
pakkuda kiiret evakuatsiooniteed padstepaatidesse ja padsteparvedele
mineku tekile kdigist reisijate ja meeskonna ruumidest ning ruumi-
dest, kus meeskond tavaliselt tootab, vilja arvatud masinaruumid.
Eelkdige tuleb jargida jargmisi sétteid:

1 vaheseinte teki all peab igal veekindlal ruumil voi samalaad-
selt piiratud ruumil vodi ruumide rithmal olema kaks evakuat-
siooniteed, millest vihemalt iiks peab olema veekindlatest
ustest sOltumatu. Erandina voib iihest evakuatsiooniteest
loobuda, vottes nouetekohaselt arvesse ruumide laadi ja
asukohta ning seal tavaliselt tootada voivate isikute arvu.

Sellisel juhul peab ainus evakuatsioonitee olema turvaline
evakuatsioonitee.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud laevade puhul vdib
eespool nimetatud erandi teha iiksnes meeskonnaruumidele,
kuhu sisenetakse ainult juhuti, ja sel juhul peab ndutav
evakuatsioonitee olema veekindlatest ustest soltumatu;

2 vaheseinte tekist korgemal peab igal vertikaalsel pohitsoonil
vOi samalaadselt piiratud ruumil voi ruumide rithmal olema
viahemalt kaks evakuatsiooniteed, millest vahemalt iiks peab
avanema vertikaalse evakuatsioonitee moodustavale trepile;

3 kui raadiotelegraafijaamal puudub otsene viljapdds avatud
tekile, peab sellisele jaamale tagama kaks evakuatsiooni-
voi ligipadsu, millest iiks voib olla piisava suurusega illumi-
naator vOi aken vdi muu vdimalus;

4 olemasolevates B-klassi laevades ei tohi koridor v6i koridori
osa, millel on iiksainus evakuatsioonitee, iiletada:

.1 5 meetrit pikkuses 1. oktoobril 1994 vdi hiljem ehitatud
laevades;

.2 13 meetrit pikkuses enne 1. oktoobrit 1994 ehitatud
laevades, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, ja

.3 7 meetrit pikkuses enne 1. oktoobrit 1994 ehitatud
laevades, mis veavad kuni 36 reisijat.

Uutes vdhemalt 24 meetri pikkustes A-, B-, C- ja D-klassi
laevades on koridor, eesruum vOi koridori osa, millel on
ainult ks evakuatsioonitee, keelatud.

Teeninduspiirkondades kasutatavad tupikkoridorid, mis on
laeva praktiliseks kasutamiseks vajalikud, nagu kiittedli-
jaamad ja traaversis varustuskoridorid, on lubatud juhul, kui
sellised tupikkoridorid on meeskonna eluruumidest eraldatud
ja reisijate eluruumidest ligipddsematud. Koridori osa, mille
stigavus ei iileta selle laiust, loetakse nisiks voi kohalikuks
laienduseks ja see on lubatud.
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UUED ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

5

1.

Vihemalt iiks punktidega 1.1 ja 1.2 ndutavatest evakuatsioo-
niteedest peab koosnema kergesti ligipddsetavast kinnisest
trepist, mis annab jatkuva tulekaitse tasandilt, kus see
algab, vajalike pédstepaatidele ja pédsteparvedele minemise
tekkideni voi kdige korgema tekini juhul, kui paéstepaatide
tekk ei ulatu kdnealuse vertikaalse pohitsoonini.

Viimasel juhul tuleb tagada otsene ligipdéds padstepaatidele
mineku tekile vélimiste avatud treppide ja kiikude kaudu,
kus on reeglile III/5.3 vastav avariivalgustus ning jalgade
all libisemiskindel pind. Avatud vilistreppide ja evakuatsioo-
nitee osa moodustavate kidikude piirded peavad olema
kaitstud nii, et tuli igas kinnises ruumis sellise piirde taga
ei takistaks evakueerumist péadstepaatidele mineku punkti-
desse.

Evakuatsiooniteede laius, arv ja pidevus peavad olema jérg-
mised:

.1 treppide ldbipadsu laius peab olema vidhemalt 900 mm,
kui see on liikmesriigi arvates pohjendatud ja otstar-
bekas, kuid see ei tohi mingil juhul olla vdiksem kui
600 mm. Treppidel peavad mdlemal pool olema kési-
puud. Treppide minimaalset ldbipddsu laiust suurenda-
takse 10 mm vorra iga isiku kohta, kui isikute arv,
kelle jaoks trepp on ette ndhtud, on tile 90. Kui trepid
on laiemad kui 900 mm, on maksimaalne ldbipdésu laius
kdsipuude vahel 1800 mm. Selliste treppide kaudu
evakueeritavate isikute koguarvuks eeldatakse kaks
kolmandikku meeskonnast ja koik reisijad piirkondades,
mida sellised trepid teenindavad. Treppide laius peab
vastama viahemalt IMO resolutsioonis A.757(18) esitatud
standardile;

.2 kd&ik rohkem kui 90 isiku jaoks ettendhtud trepid tuleb
paigaldada laeva pikisuunas;

.3 evakuatsiooniteele jddvad ukseavad ja koridorid ning
evakuatsiooniteede vahele jadvad trepimademed peavad
olema samas mdddus kui trepid;

4 treppide vertikaalne tdus ei tohi iiletada 3,5 meetrit ilma
trepimademeta ning nende kaldenurk ei tohi olla suurem
kui 45°

.5 trepimademed igal tekitasandil ei tohi olla pindalalt viik-
semad kui 2 m? ja peavad suurenema 1 m? vorra iga 10
isiku kohta, kui need on ette ndhtud enam kui 20
inimese jaoks, kuid ei pea iiletama 16 m? vilja arvatud
trepimademed, mis teenindavad iildkasutavaid ruume,
kust padseb otse kinnisele trepile.

JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA

D-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 24 MEETRIT JA ROHKEM

Sa

Vihemalt iiks punktides 1.1 ja 1.2 ndutavatest evakuatsioo-
niteedest peab koosnema kergesti ligipddsetavast kinnisest
trepist, mis annab jitkuva tulekaitse tasandilt, kus see
algab, vajalike pédstepaatidele ja pédsteparvedele minemise
tekkideni voi koige kdrgema iilatekini juhul, kui padstepaa-
tide tekk ei ulatu kdnealuse vertikaalse pdhitsoonini.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 139

Viimasel juhul tuleb tagada otsene ligipdds pédstepaatidele
mineku tekile vélimiste avatud treppide ja kdikude kaudu,
kus on reeglile III/5.3 vastav avariivalgustus ning jalgade
all libisemiskindel pind. Avatud vilistreppide ja evakuatsioo-
nitee osa moodustavate kdikude vastas olevad piirded ning
piirded kohtades, kus nende vigastus tulekahju korral takis-
taks evakuatsiooni péistepaatide tekile, peavad olema tule-
kindlusega, kaasa arvatud isolatsioonivédrtused, mis vastavad
tabelitele 4.1-5.2.

Evakuatsiooniteede laius, arv ja pidevus peavad vastama
tuleohutussiisteemide koodeksi nduetele.

UUED ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.6 Tuleb tagada rahuldav kaitse ligipadsule kinnistelt treppidelt
paéstepaatidele ja péddsteparvedele minemise aladesse.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

.6a  Kaitse ligipadsule kinnistelt treppidelt paastepaatidele ja padste-
parvedele minemise aladesse tagatakse kas otseselt voi kaitstud
siseteede abil, mille kinniste treppide tulekindlus- ja isolatsioo-
nivddrtused on méadratud vastavalt tabelitele 4.1-5.2.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

i Lisaks reeglitega 11-1/D/3 ja III/5.3 noutavale avariivalgustu-
sele peavad evakuatsiooniteed, sealhulgas trepid ja vélja-
padsud, olema margistatud valgustuse voi jérelhelenduvate
ribamérgistega, mis paigutatakse tekist kdige rohkem 0,3
meetri korgusele kdigis evakuatsioonitee punktides, kaasa
arvatud nurgad ja ristumised. Mérgiste abil peavad reisijad
suutma eristada koiki evakuatsiooniteid ning leidma kergesti
evakuatsioonipddsud. Kui kasutatakse elektrivalgustust, peab
see saama toidet avariitoiteallikast ning olema korraldatud nii,
et ithe valgusti rike voi valgustusriba katkemine ei muuda
margistust kasutuks. Lisaks sellele peavad kdik evakuatsioo-
nitee margised ja tuletorjevahendite asukoha maérgised olema
jarelhelenduvast materjalist voi valgustusega margistatud.
Lipuriigi ametiasutus tagab, et sellist valgustust voi jdrelhe-
lenduvaid materjale hinnatakse, katsetatakse ja kasutatakse
kooskdlas IMO resolutsiooni A.752(18) suunistega.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uute B-, C- ja D-klassi
laevade puhul tagab lipuriigi ametiasutus, et sellist valgustust
vOi jérelhelenduvaid materjale hinnatakse, katsetatakse ja
kasutatakse kooskdlas tuleohutussiisteemide koodeksiga.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

8 Rohkem kui 36 reisijat vedavatel laevadel kohaldatakse kées-
oleva reegli punkti 1.7 ndudeid ka meeskonna eluruumide
suhtes.
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UUED B-,
LAEVAD

2

3.1

9

.1

.1

Tavaliselt lukustatud uksed, mis moodustavad evakuatsioo-
nitee osa.

.1 Kajutite ja ametiruumide uksed peavad olema avatavad
ruumist seest.

Samuti ei tohi tihelgi ettendhtud evakuatsiooniteel olla
uksi, mille avamiseks evakuatsiooni suunas liikudes on
vaja votit.

.2 Evakuatsiooniuksed iihiskasutatavatest ruumidest, mis on
tavaliselt suletud, varustatakse kiire avamismehhanis-
miga. Sellised vahendid koosnevad uksesulguri mehha-
nismist koos seadeldisega, mis vabastab sulguri, kui
uksele avaldatakse joudu evakuatsiooni suunas. Kiirva-
bastusmehhanismid kavandatakse ja paigaldatakse lipu-
riigi ametiasutust rahuldaval viisil ning eelkdige:

2.1 koosnevad need riividest voi paneelidest, mille kdivi-
tusosa ulatub vdhemalt iile poole ukselehe laiusest,
vihemalt 760 mm ja mitte rohkem kui 1120 mm
tekist kdrgemal,

.2.2 sunnivad uksesulgurit avanema, kui kohaldatakse
joudu kuni 67 N, ja

2.3 ei ole varustatud iihegi lukustusseadme, seadekruvi
voi muu vahendiga, mis takistaks sulguri avanemist,
kui vabastusseadmele kohaldatakse joudu.

C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI

Eriruumides peab evakuatsiooniteede arv ja asetus nii vahe-
seinte tekist all- kui ka iilalpool vastama lipuriigi ametiasu-
tuse nduetele ning iildjuhul peab evakuatsiooniteki ligipddsu
ohutus olema vdhemalt samavéarne punktides 1.1, 1.2, 1.5 ja
1.6 sdtestatuga.

1. jaanuaril 2003 ehitatud uutel B-, C- ja D-klassi laevadel
tuleb sellised ruumid varustada madratud konniteedega
evakuatsiooniteeni, mille laius on vdhemalt 600 mm, ning
voimaluse ja teostatavuse korral peavad need maéératud piki-
konniteed tdusma teki pinnast vdhemalt 150 mm kdrgemale.
Soidukite parkimine tuleb korraldada nii, et konniteed jadvad
igal ajal vabaks.

Uhel evakuatsiooniteel masinaruumidest, kus meeskond tava-
liselt tootab, ei tohi olla otsest ligipddsu mis tahes eriruumile.

Platvormtekkide tdstetavad {iles-/allasdidurambid ei tohi
langetatud asendis tdkestada evakuatsiooniteid.

Igast masinaruumist peab olema kaks evakuatsiooniteed. Eelkdige
tuleb jargida jargmisi sitteid:

Kui ruum on vaheseinte tekist allpool, koosnevad evakuat-
siooniteed kas:
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.1 kahest teineteisest voimalikult kaugel asuvatest terasrede-
lite komplektist, mis viivad sarnaselt eraldatud usteni
ruumi Ulaosas, kust péddseb vastavatele pddstepaatidele
ja pédsteparvedele mineku tekkidele. Uutel laevadel
peab iiks neist redelitest pakkuma pidevat kaitset tule
eest alates ruumi alumisest osast kuni ohutu punktini
viéljaspool ruumi. 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud
uutel B-, C- ja D-klassi lacvadel peab see redel asuma
kaitstud kinnises ruumis, mis tdidab alates teenindatava
ruumi alumisest osast kuni ohutu punktini véiljaspool
seda ruumi vastavalt reegli 11-2/B/4 kategooria 2 voi
reegli 1I-2/B/5 kategooria 4 ndudeid. Kinnisesse ruumi
paigaldatakse samade tulekindlusstandarditega isesul-
guvad tuletokkeuksed. Redel tuleb kinnitada nii, et
kuumus ei kanduks kinnisesse ruumi isoleerimata kinni-
tuskohtade kaudu. Kaitstud ruumi minimaalsed sise-
mdodtmed on vdhemalt 800 mm x 800 mm ja seal peab
olema avariivalgustus voi

.2 ihest terastrepist, mis viib ukseni, kust paddseb evakuat-
sioonitekile, ja lisaks terasuksest ruumi alumises osas
ning nimetatud redelist vdimalikult kaugel, mida saab
kasutada mdlemalt poolt ning mis viib ohutule evakuat-
siooniteele ruumi alumisest osast evakuatsioonitekini.

2 Kui ruum asub vaheseinte tekist korgemal, peavad kaks
evakuatsiooniteed olema teineteisest voimalikult kaugel ja
evakuatsiooniteele viivad uksed asukohas, kust péddseb vasta-
vatele padstepaatidele ja padsteparvedele mineku tekkidele.
Kui sellistel evakuatsiooniteedel tuleb kasutada redeleid,
peavad need olema terasest.

UUED A-, B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

3 Masinate t60 jalgimise ruumidel ja to6ruumidel peab olema
vihemalt kaks evakuatsiooniteed, millest liks peab olema
masinaruumist soltumatu ning viima evakuatsioonitekile.

4 Masinaruumide treppide alumine pool peab olema kaitstud.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

3.2

3.3

Viahem kui 24 meetri pikkuse laeva puhul voib lipuriigi ametiasutus
lubada tihest masinaruumide evakuatsiooniteest loobuda, poorates
nduetekohast tihelepanu ruumi tilemise osa laiusele ja asukohale.

24 meetri pikkuse ja pikema laeva puhul voib lipuriigi ametiasutus
lubada {ihest sellise ruumi evakuatsiooniteest loobuda juhul, kui kas
uks voi terasredel tagab ohutu evakuatsioonitee evakuatsioonitekile,
poorates nduetekohast tdhelepanu ruumi laadile ja asukohale ning
sellele, kas ruumis tootab tavaliselt inimesi. 1. jaanuaril 2003 voi
hiljem ehitatud uutes B-, C- ja D-klassi laevades peab rooliseadme-
ruumil olema teine evakuatsioonitee, kui selles ruumis asub avarii-
roolimispost ja puudub otsene pdds ruumist avatud tekile.

Masinaruumis asuvale masinajuhtimisruumile tuleb tagada kaks
evakuatsiooniteed, millest vdhemalt iiks pakub pidevat kaitset tule
eest ohutu punktini véljaspool masinaruumi.
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1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

3.4 Masinaruumis asuvast tdokojast peab olema kaks evakuatsiooniteed.

Vihemalt tiks nendest evakuatsiooniteedest pakub pidevat kaitset
tule eest ohutu punktini véljaspool masinaruumi.

Lifte ei tohi mingil juhul pidada iiheks ndutavatest evakuatsiooni-
teedest.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD
B-KLASSI LAEVAD PIKKUSEGA 40 MEETRIT JA ROHKEM

.1 Laeval peavad olema tuleohutussiisteemide koodeksile vastavad
hingamisaparaadid evakueerumiseks.

.2 Igas vertikaalses pohitsoonis peab olema vdhemalt kaks hinga-
misaparaati evakueerumiseks.

.3 Rohkem kui 36 reisijat vedavas laevas peab lisaks alapunktis 5.2
noutavatele olema igas vertikaalses pohitsoonis veel kaks hinga-
misaparaati evakueerumiseks.

4 Alapunkte 5.2 ja 5.3 ei kohaldata kinniste treppide suhtes, mis
moodustavad iseseisvad vertikaalsed pdhitsoonid, ning vertikaal-
sete pdhitsoonide suhtes laeva vooris ja ahtris, mis ei sisalda
reeglis 11-2/B/4 maédratletud kategooriate 6, 7, 8 voi 12 ruume.

.5 Masinaruumides peavad hingamisaparaadid evakueerumiseks
asuma kasutusvalmilt hdsti ndhtavates kohtades, kuhu voib tule-
kahju korral igal ajal kiiresti ja kergesti ligi pddseda. Evakuee-
rumiseks ettendhtud hingamisaparaatide asukohta puhul tuleb
arvesse vOtta masinaruumi paigutust ja tavaliselt selles ruumis
todtavate inimeste arvu.

.6 Evakueerumiseks ettendhtud hingamisaparaatide t60, asukoha,
kasutuse ja korrashoiu osas viidatakse IMO ringkirja MSC/849
suunistele.

.7 Nende aparaatide arv ja asukoht tuleb niidata reeglis 11-2/A/13
ndutaval tuletdrjeplaanil.

6—1 Evakuatsiooniteed ro-ro-reisilaevadel (R 28-1)

1

UUTE B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVATE
B-KLASSI RO-RO-REISILAEVADE SUHTES KOHALDA-
TAVAD NOUDED

Kéesolevat punkti kohaldatakse uute B-, C- ja D- ning olemasole-
vate B-klassi ro-ro-reisilaevade suhtes.

Kaikides koridorides peavad kogu evakuatsioonitee ulatuses olema
késipuud voi muud kdepidemed, et vdimaluse korral on tee igal
sammul kuni kogunemispunktide ja pééstepaatidele mineku punkti-
deni kéttesaadav kindel kdepide. Sellised kasipuud paigaldatakse
rohkem kui 1,8 meetri laiuste pikikoridoride ning rohkem kui 1
meetri laiuste podikkoridoride mdlemale kiiljele. Erilist tdhelepanu
pooratakse vajadusele suuta evakuatsiooniteedel ldbida eesruume,
aatriume ja muid suuri avatud ruume. Késipuud voi muud kéepi-
demed peavad olema piisava tugevusega, et pidada vastu koridori
vOi ruumi keskpaiga suunas rakendatavale jagatud horisontaalsele
koormusele 750 N/m ja allapoole rakendatavale jagatud vertikaal-
sele koormusele 750 N/m. Kaht koormust ei pea rakendama
samaaegselt.
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1.4

1.5

2.1

2.2

2.3

Evakuatsiooniteid ei tohi tdkestada moobel ega muud takistused.
Vilja arvatud lauad ja toolid, mida saab avatud ruumi saamiseks
kokku korjata, peavad kapid ja muud rasked moobliesemed iildka-
sutatavates ruumides ja evakuatsiooniteede ddres olema paigale
kinnitatud, et takistada nende nihkumist, kui laev satub kiilgdootsu-
misse vOi on kreenis. Pdrandakatted peavad samuti olema paigale
kinnitatud. Kui laev on merel, ei tohi evakuatsiooniteedel olla selli-
seid takistusi nagu koristuskdrud, voodiriided, pagas ja kaubakastid.

Koigist tavaliselt mehitatud ruumidest tuleb tagada evakuatsiooni-
teed kogunemispunkti. Evakuatsiooniteed tuleb korraldada nii, et
tagada vOimalikult otsene tee kogunemispunkti ja mérgistada see
stimbolitega, mis seostuvad paéstevahendite ja -seadmetega, mis
on kasutusele voetud IMO muudetud resolutsiooniga A.760(18).

Kui kinnised ruumid avanevad avatud tekile, peavad avad kinnisest
ruumist avatud tekile olema voimaluse korral kasutatavad evakuat-
sioonipéddsuna.

Tekid peavad olema nummerdatud jarjekorras, alustades numbrist 1
paagi kaanel vdi madalaimal tekil. Need numbrid peavad olema
selgesti ndhtavad trepimademetel ja liftide eesruumides. Tekkidel
voivad olla ka nimed, kuid koos nimega tuleb alati ndidata teki
numbrit.

Iga kajutiukse sisekiiljel ja iildkasutatavates ruumides tuleb hésti
néhtavasse kohta paigutada lihtsad ,,matkivad” plaanid, mis néitavad
»sina oled siin” punkti ning nooltega tdhistatud evakuatsiooniteid.
Plaan peab nditama evakuatsioonisuundi ja olema laeva suhtes
Oigesti orienteeritud.

Kajutite ja ametiruumide uksed peavad olema avatavad ruumist
seest. Samuti ei tohi iihelgi ettendhtud evakuatsiooniteel olla uksi,
mille avamiseks evakuatsiooni suunas liikudes on vaja votit.

UUTE B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-REISILAEVADE SUHTES
KOHALDATAVAD NOUDED

Evakuatsiooniteede &dres vertikaalseid vaheseinu moodustavate
vaheseinte ja muude seinte alumised 0,5 meetrit peavad taluma
koormust 750 N/mz, mis vOimaldaks neid kasutada kdndimispinda-
dena evakuatsioonitee kiiljel, kui laeva kreeninurk on suur.

Evakuatsioonitee kajutitest kinniste treppideni peab olema vdimalikult
lithike, muutes vdimalikult vihe suunda. Evakuatsiooniteeni joudmi-
seks ei tohi vajalik olla laeva iihelt kiiljelt teisele minek. Mis tahes
reisijateruumist ei tohi kogunemispunkti vai avatud tekile joudmiseks
olla vaja ronida rohkem kui kahe teki vdrra iiles ega alla.

Punktis 2.2 nimetatud avatud tekkidelt tuleb tagada vélised teed
pédstepaatidele voi -parvedele mineku punktidesse.
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3 1. JUULIL 1999 VOI HILJEM EHITATUD UUTE B-, C- JA
D-KLASSI RO-RO-REISILAEVADE SUHTES KOHALDA-
TAVAD NOUDED

1. juulil 1999 v&i hiljem ehitatud uute B-, C- ja D-klassi ro-ro-
reisilaevade evakuatsiooniteid tuleb varases kavandamisjirgus
hinnata evakuatsioonianaliilisi abil. Analiilisi kasutatakse vGimaluste
piires ummikute leidmiseks ja korvaldamiseks, mis voivad tekkida
laevalt lahkumise kéigus reisijate ja meeskonna tavalise litkumise
tottu evakuatsiooniteedel, kaasa arvatud voimalus, et meeskonnal
voib olla vaja litkuda nendel teedel reisijate liikkumisele vastupidises
suunas. Lisaks kasutatakse analiilisi nditamaks, et evakuatsiooni
korraldus on piisavalt paindlik, arvestades vdimalust, et teatavad
evakuatsiooniteed, kogunemispunktid, paistepaatidele voi -parve-
dele mineku punktid voi péadstepaadid voi -parved ei ole dnnetus-
juhtumi tottu kéttesaadavad.

Libiviigud ja avad A- ja B-klassi vaheseintes (R 30, 31)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

1 Koik avad A-klassi vaheseintes tuleb varustada pisivalt ithendatud
sulgemisvahenditega, mis on sama tulekindlad kui vaheseinad,
milles nad asuvad.

2 A-klassi vaheseintes olevate uste ja ukseraamide ehitus ning
vahendid, millega tagatakse uste piisimine suletuna, peavad vdima-
luse piires olema sama tulepiisivusega ning kaitsma suitsu ja leegi
labipddsu eest samuti kui vaheseinad, milles uksed asuvad. Sellised
uksed ja ukseraamid chitatakse terasest vOi muust samavairsest
materjalist. Veekindlad uksed ei pea olema isoleeritud.

3 Iga ust peab saama ainult iithe inimese joul mdlemalt vaheseina
poolelt avada ja sulgeda.

4 Tuletokkeuksed vertikaalsete pohitsoonide vaheseintes ja kinnistel
treppidel, vélja arvatud elektriajamiga veekindlad likanduksed ja
tavaliselt lukustatud uksed, peavad vastama jérgmistele nduetele:

.1 uksed peavad olema isesulguvad ning sulguma vastu
3,5° kreeni sulgumisele vastassuunas. Sulgumise kiirust tuleb
vajaduse korral juhtida, et viltida inimeste asjatut ohustamist.
Uutel laevadel ei tohi tihtne sulgumiskiirus olla rohkem kui 0,2
m/s ega vihem kui 0,1 m/s, kui laev on ilma kreenita;

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD:

.2 kaugjuhitavad likanduksed vo&i elektriajamiga uksed tuleb
varustada hdireseadmega, mille helisignaal kolab vdhemalt 5
sekundit, kuid mitte {ile 10 sekundi enne ukse liikumahakka-
mist ning jatkub, kuni uks on téielikult sulgunud. Uksed, mis
on kavandatud uuesti avanema, kui sulgemise ajal jadvad
nende vahele esemed, peavad avanema piisavalt, et ldbipddsu
laius oleks vdhemalt 0,75 meetrit, kuid mitte rohkem kui tiks
meeter;

.3 koiki uksi, vilja arvatud tavaliselt suletuna hoitavad tuletok-
keuksed, peab saama kaugjuhtimisega ja automaatselt avada
pidevalt mehitatud keskjuhtimispostist kas samaaegselt voi
riihmiti ning samuti ithekaupa ukse molemalt poolelt. Pidevalt
mehitatud keskjuhtimispostis peab tuletdrje juhtpaneelil olema
nédidik, mis niitab, kas kdik kaugjuhitavad uksed on suletud.
Vabastusmehhanism peab olema kavandatud nii, et uks sulguks
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juhtimissiisteemi voi keskse toiteallika hdire korral automaat-
selt. Vabastusliilititel peab olema sisse- ja viljaliilitusfunkt-
sioon, et takistada siisteemi automaatset ennistamist. Avatud
asendi fiksaatorid, mida ei saa keskjuhtimispostist vabastada,
on keelatud;

4 elektriajamiga uste puhul peavad uste vahetus ldheduses olema
paiksed toiteakumulaatorid, et uksi saaks kasutada vdahemalt 10
korda (tdielikult avada ja sulgeda) paiksete juhtimisseadiste
abil;

.5 kahelehelised uksed sulguriga, mis on nende tulekindlusele
vajalik, peavad olema sulguriga, mis kéivitub automaatselt
ukse vabastussiisteemi kasutamisel;

.6 elektriajamiga ja automaatselt sulguvad uksed, mille kaudu
pédseb otse eriruumidesse, ei pea olema varustatud punktides
4.2 ja 4.3 ndutavate hdireseadmete ja kaugvabastusmehhanis-
midega.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

Punkti 4 asemel kohaldatakse jargmist punkti 4a.

4a  Tuletdkkeuksed vertikaalsete pohitsoonide vaheseintes, kambiiiisi
piirides ja kinnistel treppidel, vélja arvatud elektriajamiga veekindlad
uksed ja tavaliselt lukustatud uksed, peavad vastama jargmistele nduetele:

.1 uksed peavad olema isesulguvad ning sulguma vastu
3,5° kreeni sulgumisele vastassuunas;

.2 hingedega tuletdkkeuste ligikaudne sulgumisaeg ei tohi olla iile
40 sekundi ega alla 10 sekundi nende liikumise algusest, kui
laev ei ole kreenis. Tuletokke liikanduste ligikaudne tiihtne
sulgumiskiirus ei tohi olla rohkem kui 0,2 m/s ega vdhem
kui 0,1 m/s, kui laev on ilma kreenita;

.3 uksi peab saama kaugjuhtimisega avada pidevalt mehitatud
keskjuhtimispostist kas samaaegselt voi rithmiti ning samuti
ithekaupa ukse mdlemalt poolelt. Vabastusliilititel peab olema
sisse- ja valjaliilitusfunktsioon, et takistada siisteemi auto-
maatset ennistamist;

4 avatud asendi fiksaatorid, mida ei saa keskjuhtimispostist
vabastada, on keelatud;

.5 keskjuhtimispostist kaugjuhtimisega suletud ust peab saama
avada ukse mdlemalt poolelt paiksete juhtimisseadiste abil.
Pérast sellist paikset avamist peab uks jélle automaatselt
sulguma;

.6 pidevalt mehitatud keskjuhtimispostis peab tuletdkkeuste niidi-
kupaneel niitama, kas kdik kaugjuhitavad uksed on suletud;

.7 vabastusmehhanism peab olema kavandatud nii, et uks sulguks
juhtimissiisteemi voi pdhitoiteallika héire korral automaatselt;

.8  elektriajamiga uste puhul peavad uste vahetus ldheduses olema
paiksed toiteakumulaatorid, et uksi saaks pérast juhtimissiis-
teemi vOi pohitoiteallika héiret kasutada vdhemalt 10 korda
(tdielikult avada voi sulgeda) paiksete juhtimisseadiste abil;
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.9 ihe ukse juhtimissiisteemi vOi pohitoiteallika hidire ei tohi
takistada teiste uste ohutut t6od;

.10 kaugjuhitavad liikkanduksed voi elektriajamiga uksed tuleb
varustada hdireseadmega, mille helisignaal kolab vdhemalt 5
sekundit, kuid mitte iile 10 sekundi pérast ukse vabastamist
keskjuhtimispostist ja enne ukse liikumahakkamist ning
jatkub, kuni uks on tdielikult sulgunud;

.11 uks, mis on kavandatud uuesti avanema, kui sulgemise ajal
jaavad selle vahele esemed, ei tohi avaneda rohkem kui iihe
meetri vOrra alates kokkupuutepunktist;

.12 kahelehelised uksed sulguriga, mis on nende tulekindlusele
vajalik, peavad olema sulguriga, mis kiivitub automaatselt
ukse vabastussiisteemi kasutamisel;

.13 elektriajamiga ja automaatselt sulguvad uksed, mille kaudu
padseb otse eriruumidesse, ei pea olema varustatud punktides
3 ja 10 ndutavate hiireseadmete ja kaugvabastusmehhanismi-
dega;

.14 paikse juhtimissiisteemi osad peavad olema hoolduseks ja
reguleerimiseks ligipddsetavad ja

.15 elektriajamiga uksed varustatakse tunnustatud tiiiipi juhtimis-
stisteemiga, mida saab kasutada tulekahju korral ja mis vastab
tulekatsekoodeksile. Siisteem peab vastama jargmistele ndue-
tele:

.15.1 juhtimissiisteem peab suutma juhtida ust temperatuuril
vihemalt 200 °C vihemalt 60 minutit, saades toidet
toiteallikast;

.15.2 kaigi teiste tulekahjust mojutamata uste toiteallika tege-
vust ei tohi kahjustada ja;

.15.3 temperatuuril tile 200 °C tuleb juhtimissiisteem auto-
maatselt toiteallikast isoleerida ning see peab suutma
hoida ukse suletuna vidhemalt temperatuurini 945 °C.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

5 Laeva vilispiirete A-klassi tulekindluse ndudeid ei kohaldata klaa-
sist vaheseinte, akende ja illuminaatorite suhtes, kui reegliga 10 ei
nduta sellistelt piiretelt A-klassi tulekindlust. Samuti ei kohaldata
A-klassi tulekindluse ndudeid tekichitiste ja tekimajade valisuste
suhtes.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

Punkti 5 asemel kohaldatakse jargmist punkti 5a:

.5a  laeva vilispiirete A-klassi tulekindluse ndudeid ei kohaldata klaasist
vaheseinte, akende ja illuminaatorite suhtes, kui reegliga 10 ei nduta
sellistelt piiretelt A-klassi tulekindlust.

Laeva vilispiiretelt ndutavat A-klassi tulekindlust ei kohaldata véli-
suste suhtes, vilja arvatud tekiehitiste ja tekimajade uksed, mis
asuvad pédstepaatide ja -parvede, padstepaatidele mineku punktide
ja viliste kogunemispunktide piirkondades ning evakuatsioonitee-
dena kasutatavate vilistreppide ja avatud tekkide 1dheduses. Kinniste
treppide uksed ei pea sellele ndudele vastama.
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UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.6 Vilja arvatud veekindlad uksed, ilmastikukindlad uksed (poolvee-
kindlad uksed), avatud tekile viivad uksed ja uksed, mis peavad
olema voimalikult gaasikindlad, tuleb kdik evakuatsiooniteede trep-
pidel, iildkasutatavates ruumides ning vertikaalsete pohitsoonide
vaheseintes asuvad A-klassi uksed varustada isesulguva voolikuluu-
giga, mille materjal, konstruktsioon ja tulekindlus on samavéirsed
seda timbritseva uksega ja mille vaba ava peab suletud ukse puhul
olema 150 mm? ning mis paigaldatakse ukse alumisse serva hingede
vastu voi likanduste puhul avanevasse serva.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

i B-klassi vaheseinte uksed ja ukseraamid ning nende sulgemisva-
hendid peavad olema sellised, et nende tulekindlus on samavaérne
vaheseinte tulekindlusega, vilja arvatud ventilatsiooniavad, mida
voib lubada selliste uste alumises osas. Kui selline ava on ukses
voi selle alumises osa ei tohi sellise ava voi avade iildpindala
iiletada 0,05 m”. Alternatiivina on lubatud kajuti ja koridori vahel
sanitaarseadme allosas asuv mittesiittiv Shutuse tasakaalukanal, kui
kanali ristldikepindala ei iileta 0,05 m® Koik ventilatsiooniavad
tuleb varustada mittesiittivast materjalist vorega. Uksed peavad
olema mittesiittivad.

/7.1 Mira vihendamise eesmirgil v3ib asutus samavéirsena tunnustada
uksi sisseehitatud ventilatsiooni helilukkudega, mis avanevad iihel
kiiljel ukse alumises ja teisel lilemises servas tingimusel, et on
taidetud jargmised satted:

.1 ilemine ava asub alati koridori poole ning varustatakse mitte-
siittivast materjalist vOrega ja automaatse tulesiibriga, mis
kdivitub umbes temperatuuril 70 °C;

.2 alumine ava varustatakse mittesiittivast materjalist vorega;

.3 uksi katsetatakse vastavalt resolutsioonile A.754 (18).

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.8 Kajutiuksed B-klassi vaheseintes peavad olema isesulguvad. Avatud
asendi fiksaatorid ei ole lubatud.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

9 Laeva vilispiirete B-klassi tulekindluse ndudeid ei kohaldata klaa-
sist vaheseinte, akende ja illuminaatorite suhtes. Samuti ei kohaldata
B-klassi tulekindluse ndudeid tekichitiste ja tekimajade vélisuste
suhtes. Laevadel, mis veavad kuni 36 reisijat, voib lipuriigi ameti-
asutus lubada pdlevate materjalide kasutamist uste puhul, mis lahu-
tavad kajuteid isiklikest sisemistest sanitaarruumidest nagu dusid.

8. Treppide ja liftide kaitse elu- ning teenindusruumides (R 29)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1 Koik trepid peavad olema teraskonstruktsiooniga, kui ametiasutus ei
luba muu samavéirse materjali kasutamist, ja asuma A-klassi vahe-
seintest moodustatud kinnistes ruumides, mille koigil avadel peavad
olema tdhusad sulgemisvahendid, vélja arvatud:
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.1 ainult kahte tekki {ihendav trepp ei pea olema kinnine juhul,
kui teki tulekindlus séilitatakse nduetekohaste vaheseinte voi
ustega lhes tekkidevahelises ruumis. Kui trepp on kinnine
ithes tekkidevahelises ruumis, peab kinnine trepp olema
kaitstud vastavalt tekke késitlevatele tabelitele reeglites 4 ja 5;

.2 treppe voOib paigaldada avatult ildkasutatavasse ruumi, kui
need asuvad iileni sellises ruumis.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

2 Kinnistelt treppidelt peab olema otsene pids koridoridesse ja nende
pindala peab olema piisav, et viltida ummikute tekkimist, pidades
silmas neid hddaolukorras eeldatavasti kasutavate inimeste arvu.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD: selliste kinniste treppide
piires on lubatud ainult {ildkasutatavad tualetid, mittesiittivast mater-
jalist kapid ohutusvahendite hoidmiseks ja lahtised infolauad.

Neile kinnistele treppidele tohib otsene pdis olla iiksnes iildkasuta-
tavatest ruumidest, koridoridest, iildkasutatavatest tualettidest,
eriruumidest, muudelt reeglis 11-2/B/6—1.5 ndutavatelt evakuatsioo-
nitreppidelt ja vélispiirkondadest.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

3 Liftisahtid tuleb ehitada selliselt, et viltida suitsu ja leegi padsemist
ithelt vahetekilt teisele, ning varustada need sulgemisvahenditega
tombetuule ja suitsu tokestamiseks.

9. Ventilatsioonisiisteemid enne 1. jaanuari 2018 ehitatud laevadele (R 32)

1 Laevad, mis veavad rohkem kui 36 reisijat
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Ventilatsioonisiisteem peab lisaks 1974. aasta SOLASe
konventsiooni 1998. aasta 17. martsi versiooni reegli I1/32
punktile 1 vastama ka reegli alapunktidele 2.2-2.6, 2.8 ja 2.9.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

2 Uldiselt tuleb ventilaatorid asetada nii, et mitmesugustesse
ruumidesse ulatuvad kanalid jadksid samasse vertikaalsesse
pohitsooni.

.3 Kui ventilatsioonisiisteemid ldbivad tekke, vOetakse lisaks
reeglis 11-2/A/12.1 ndutavatele teki tulekindlust kisitlevatele
nduetele ettevaatusabindud suitsu ja kuumade gaaside voima-
liku padsu véltimiseks siisteemi kaudu tihest tekkidevahelisest
ruumist teise. Lisaks kéesolevas reeglis sisalduvatele isolat-
siooninduetele tuleb vertikaalsed kanalid vajaduse korral
isoleerida vastavalt reegli 4 asjakohastele tabelitele.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 149

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

4

Ventilatsioonikanalid tuleb ehitada jargmistest materjalidest:

.1 kanalid ristldikepindalaga vihemalt 0,075 m’ ja kdik
vertikaalsed kanalid, mis teenindavad rohkem kui iiht
tekkidevahelist ruumi, tuleb ehitada terasest voi muust
samavadrsest materjalist;

2 kanalid ristldikepindalaga alla 0,075 m?, vilja arvatud
alapunktis 1.4.1 nimetatud vertikaalsed kanalid, tuleb
ehitada mittesiittivatest materjalidest. Kui sellised kanalid
labistavad A- voi B-klassi vaheseinu, tuleb podrata ndue-
tekohast tdhelepanu vaheseina tulekindluse tagamisele;

.3 lithikesed kanalid, mille ristldikepindala on {ildjuhul kuni
0,02 m? ja pikkus kaks meetrit, ei pea olema mittesiitti-
vatest materjalidest juhul, kui koik jargmised tingimused
on tdidetud:

.1 kanal on ehitatud lipuriigi ametiasutust rahuldavast
madala tuleohuga materjalist;

.2 kanalit kasutatakse iiksnes ventilatsioonisiisteemi
otstes ja

.3 kanal ei asu A- vdi B-klassi vaheseina, kaasa arvatud
katkematud B-klassi laed, labiviigule ldhemal kui
600 mm, mis mdddetakse modda kanali pikkust.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

alapunkti 1 asemel kohaldatakse jargmist alapunkti la:

.1a kanal peab olema materjalist, millel on madala tuleohtlik-
kuse néitajad.

Kinnised trepid peavad olema ventileeritud ja neid tohib
teenindada ainult soltumatu ventilaatori- ja kanalisiisteem,
mis ei teeninda ventilatsioonisiisteemis {ihtki muud ruumi.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-
KLASSI LAEVAD

.6

Kogu mootorventilatsioon, vilja arvatud masinaruumi ja lasti-
ruumi ventilatsioon ning koik alternatiivsed siisteemid, mida
voidakse nduda vastavalt alapunktile 9.2.6, tuleb varustada
selliselt rithmitatud juhtimisseadistega, et koiki ventilaatoreid
saab seisata kahest erinevast punktist, mis peavad asuma teine-
teisest voimalikult kaugel. Masinaruume teenindavale mootor-
ventilatsioonile tagatud juhtimisseadised peavad samuti olema
rithmitatud nii, et neid saaks kasutada kahest punktist, millest
iiks peab olema sellistest ruumidest viljaspool. Lastiruumide
mootorventilatsiooni teenindavaid ventilaatoreid peab saama
seisata ohutust punktist sellistest ruumidest valjaspool.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

7

Kui iildkasutatavad ruumid hdlmavad kolm vdi rohkem avatud
tekki ja sisaldavad pdlevaid materjale (nagu modbel) ning
kinniseid ruume (nagu kauplused, ametiruumid ja restoranid),
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tuleb see ruum varustada suitsudratdmbesiisteemiga. Suitsud-
ratdmbesiisteemi peab kiivitama ndutav suitsuandurisiisteem
ja seda peab saama juhtida késitsi. Ventilaatorite moddud
peavad olema sellised, et kogu ruumis oleva dhu saaks vilja
lasta 10 minuti jooksul voi kiiremini.

.8 Ventilatsioonikanalid tuleb varustada sobivalt paigutatud
luukidega nende kontrollimiseks ja puhastamiseks, kui see
on pdhjendatud ja otstarbekas.

9 Viljatombekanalid kambiilisi  toiduvalmistamisseadmetest,
kuhu tdenioliselt koguneb rasva, peavad vastama alapunkti-
dele 9.2.3.2.1 ja 9.2.3.2.2 ning neile tuleb paigaldada:

.1 rasvafilter, mida saab puhastamiseks kergesti eemaldada,
kui ei ole paigaldatud alternatiivset tunnustatud rasvaee-
maldussiisteemi;

.2 kanali alumises otsas asuv tulesiiber, millel on auto-
maatne ja kaugjuhtimine, ning lisaks kaugjuhtimisega
tulesiiber kanali iilemises otsas;

.3 paikne tulekustutusvahend tulekahju kustutamiseks
kanalis;

4 kaugjuhitavad seadmed tdmbeventilaatorite ja Shu sisse-
votu ventilaatorite seiskamiseks, punktis 2 nimetatud
tulesiibrite juhtimiseks ning tulekustutussiisteemi juhtimi-
seks, mis tuleb paigutada kambiiiisi sissepddsu ldhedale.
Kui siisteem on mitmeharuline, tagatakse vdimalus
sulgeda koik sama peakanali kaudu Shku viélja tdombavad
harud enne kustutusvahendi laskmist siisteemi, ja

.5 sobivalt paigutatud luugid kontrollimise ja puhastamise
jaoks.

2 Laevad, mis veavad kuni 36 reisijat

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1

Ventilatsioonikanalid peavad olema mittesiittivast materjalist.
Lihikesed kanalid, mille pikkus ei iileta tldjuhul 2 m ja
mille ristlabildige ei iileta 0,02 m?, ei pea olema mittesiittivad
soltuvalt jargmistest tingimustest:

.1 kanalid peavad olema materjalist, millel lipuriigi ameti-
asutuse arvates on madal tuleoht;

.2 neid voib kasutada iiksnes ventilatsiooniseadme otsas;

.3 need ei asu mooda kanalit mdodetuna avausele A- voi B-
klassi vaheseinas, kaasa arvatud katkematud B-klassi
laed, ldhemal kui 600 mm.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD:

alapunkti 1 asemel kohaldatakse jargmist alapunkti la:

.la kanalid peavad olema materjalist, millel on madala
tuleohtlikkuse niitajad.
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2a

2b

Kui ventilatsioonikanalid, mille ldbiviiguava pindala {iletab
0,02 m? labistavad A-klassi vaheseinu voi tekke, tuleb avad
vooderdada terasplekist muhviga, kui vaheseinu vdi tekke
labistavad kanalid ei ole teki voi vaheseina labipddsu ldheduses
terasest, ning selles osas peavad kanalid ja muhvid vastama
jargmistele nouetele:

.1 muhvide paksus peab olema vdhemalt 3 mm ja pikkus
viahemalt 900 mm. Vaheseinte labistamise korral jaga-
takse see pikkus soovitavalt vordselt 450 mm vaheseina
mdlemal poolel. Need kanalid voi selliseid kanaleid
vooderdavad muhvid tuleb varustada tuleisolatsiooniga.
Isolatsiooni tulekindlus peab olema vidhemalt samasu-
gune kui vaheseinal voi tekil, mida kanal 14bib;

.2 kanalid, mille ldbiviiguava pindala tiletab 0,075 m?, varus-
tatakse lisaks alapunkti 9.2.2.1 nduetele tulesiibritega.
Tulesiiber peab todtama automaatselt, kuid seda peab
samuti saama késitsi sulgeda vaheseina voi teki molemalt
poolelt. Siiber tuleb varustada ndidikuga, mis niitab, kas
siiber on avatud voi suletud. Tulesiibrid ei ole ndutavad,
kui kanalid ldbivad A-klassi vaheseintega timbritsetud
ruume ja ei teeninda neid, kui kanalitel on sama tulekindlus
kui vaheseintel, mida nad labivad. Tulesiibrid peavad
olema kergesti ligipddsetavad. 1. jaanuaril 2003 vai hiljem
chitatud uutel B-, C- ja D-klassi laevadel, kus tulesiibrid on
paigutatud lagede voi vooderdiste taha, tuleb need laed voi
vooderdised varustada kontrollimisuksega, millel peab
olema plaat tulesiibri identifitseerimisnumbriga. Samuti
peab tulesiibri identifitseerimisnumber olema koigil vaja-
likel kaugjuhtimisseadistel.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uutel B-, C- ja D-klassi
laevadel, kus oOhukese plaadiga kaetud kanal ldbiviiguava
pindalaga kuni 0,02 m” libib A-klassi vaheseinu ja tekke,
tuleb ava katta terasmuhviga, mille paksus on vadhemalt
3 mm ja pikkus vdhemalt 200 mm, mis on soovitavalt jagatud
100 mm vaheseina mdlemal poolel voi teki puhul iileni paigal-
datud labistatavate tekkide alumisele poolele.

Masinaruumide, kambiiiiside, autoteki ruumide, ro-ro-lastiruu-
mide voi eriruumide ventileerimiseks paigaldatud kanalid ei
tohi ldbida eluruume, teenindusruume ega juhtimisposte, kui
nad ei vasta alapunktides 9.2.3.1.1-9.2.3.1.4 vdi 9.2.3.2.1 ja
9.2.3.2.2 tépsustatud tingimustele:

.1.1 kanalid on ehitatud terasest paksusega vihemalt 3 mm ja
5 mm kanalite puhul, mille laius voi 14bimdot on vasta-
valt kuni 300 mm ja vdhemalt 760 mm, ning kanalite
puhul, mille laius v&i 1d8bimddt on 300 mm ja 760 mm
vahel, saadakse paksus interpolatsiooni teel;

.1.2" kanalid on nduetekohaselt toestatud ja jaigastatud,
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1.3

1.4

2.1

2.2

kanalid on labitavate piirete lahedal varustatud automaat-
sete tulesiibritega ja

kanalid on isoleeritud vastavalt A-60 standardile alates
masinaruumidest, kambiitisidest, autoteki ruumidest,
ro-ro-lastiruumidest vdi eriruumidest punktini, mis on
vihemalt 5 meetri kaugusel igast tulesiibrist,

kanalid on ehitatud terasest vastavalt alapunktidele
9.23.1.1 ja 9.23.1.2 ja

kanalid on isoleeritud vastavalt A-60 standardile labi
kdigi eluruumide, teenindusruumide voi juhtimispostide;

kuid pohitsoonide vaheseinte ldbiviigud peavad samuti
vastama alapunkti 9.2.8 nGuetele.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uutel B-, C- ja D-
klassi laevadel peavad A-kategooria masinaruumide,
sdidukiruumide, ro-ro-ruumide, kambiiiiside, eriruumide
ja lastiruumide ventilatsioonisiisteemid tildiselt olema
iiksteisest ja muid ruume teenindavatest ventilatsioonisiis-
teemidest eraldatud. Kuni 36 reisijat vedavatel laevadel ei
pea kambiiiisi ventilatsioonisiisteemid erandina olema téie-
likult eraldatud, vaid neid voib eraldi kanalite kaudu
teenindada teisi ruume teenindav ventilatsiooniseade. Igal
juhul tuleb kambiiiisi ventilatsioonikanali ventilatsiooni-
seadme ldhedusse paigaldada automaatne tulesiiber.

Eluruumide, teenindusruumide vdi juhtimispostide ventileeri-
miseks paigaldatud kanalid ei tohi ldbida masinaruume,
kambiiiise, autoteki ruume, ro-ro-lastiruume voi eriruume, kui
nad ei vasta alapunktides 9.2.4.1.1-9.2.4.1.3 voi 9.2.4.2.1 ja
9.2.4.2.2 tapsustatud tingimustele:

A1

2.1

2.2

masinaruumi, kambiiiisi, autoteki ruumi, ro-ro-lasti-
ruumi vOi eriruumi ldbivad kanalid on ehitatud terasest
vastavalt alapunktidele 9.2.3.1.1 ja 9.2.3.1.2;

labistatud piirete ldhedale on paigaldatud automaatsed
tulesiibrid ja

labiviikude kohal siilib masinaruumi, kambiiiisi, auto-
teki ruumi, ro-ro-lastiruumi voi eriruumi tulekindlus

masinaruumi, kambiiiisi, autoteki ruumi, ro-ro-lasti-
ruumi voi eriruumi ldbivad kanalid on ehitatud terasest
vastavalt alapunktidele 9.2.3.1.1 ja 9.2.3.1.2 ja

kanalid on kogu masinaruumi, kambiiiisi, autoteki
ruumi, ro-ro-lastiruumi voi eriruumi ulatuses isoleeritud
vastavalt A-60 standardile;

kuid pohitsoonide vaheseinte labiviigud peavad samuti
vastama alapunkti 9.2.8 nduetele.
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.5 B-klassi vaheseinu ldbivad ventilatsioonikanalid, mille l4bivii-
guava pindala on iile 0,02 m?, tuleb vooderdada 900 mm
pikkuste terasplekist muhvidega, mis soovitavalt on jaotatud
450 mm vaheseina mdlemal poolel, kui kanal ei ole selles
pikkuses terasest.

.6 Viljaspool masinaruume asuvate juhtimispostide puhul
voetakse koik voimalikud meetmed, et tagada tulekahju korral
ventilatsioon, ndhtavus ja suitsuvabadus ning et seal asuvaid
masinaid ja seadmeid oleks voimalik jdlgida ja et need
tootaksid tohusalt. Tagatakse alternatiivne ja eraldatud ohuva-
rustus; kahe sissevotuallika juures asuvad ohu sissevooluavad
peavad olema paigutatud nii, et molema sissevooluava
samaaegse suitsu sissetdmbamise oht on minimaalne. Selliseid
ndudeid ei pea kohaldama juhtimispostide puhul, mis asuvad
avatud tekil ja avanevad avatud tekile, voi juhul, kui paiksed
sulgemisvahendid oleksid sama tdhusad.

7 Kui kambiilisi toiduvalmistamisseadmete véljatdmbekanalid
labivad eluruume voi pdlevaid materjale sisaldavaid ruume,
peavad need olema chitatud A-klassi vaheseintest. Igal vélja-
tombekanalil peab olema:

.1 rasvafilter, mida saab puhastamiseks kergesti eemaldada;

.2 kanali alumises otsas asuv tulesiiber;

.3 kambiiiisist juhitavad seadmed viljatdmbeventilaatorite
seiskamiseks ja

4 paikne tulekustutusvahend tulekahju kustutamiseks
kanalis.

.8 Kui ventilatsioonikanal peab ldbima vertikaalse pdhitsooni
vaheseina, tuleb vaheseina korvale paigaldada torkekindel
automaatselt sulguv tulesiiber. Siibrit peab samuti saama
késitsi sulgeda vaheseina molemalt poolelt. Juhtimiskoht
peab olema kergesti ligipddsetav ja margistatud punase
valgustpeegeldava vérviga. Vaheseina ja siibri vaheline kanal
peab olema terasest vGi muust samavéirsest materjalist ning
vajaduse korral isoleeritud nii, et see vastaks reegli 11-2/A/12.1
nduetele. Siiber tuleb paigaldada vdhemalt vaheseina iihele
poolele koos ndhtava nididikuga, mis néitab, kas siiber on
avatud asendis.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.9 Kaoikide ventilatsioonisiisteemide peamisi sisse- ja véljalaskea-
vasid peab saama sulgeda viljastpoolt ventileeritavaid ruume.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.10 Eluruumide, teenindusruumide, lastiruumide, juhtimispostide ja
masinaruumide mootorventilatsiooni peab saama seisata
kergesti ligipddsetavast kohast véljaspool teenindatavat ruumi.
Tulekahju teenindavates ruumides ei tohi seda kohta kergesti
dra ldigata. Masinaruumide mootorventilatsiooni seiskamise
vahendid peavad olema tiielikult eraldatud muude ruumide
ventilatsiooni seiskamiseks ettendhtud vahenditest.
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3 1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Jérgmisi seadmeid tuleb kontrollida vastavalt IMO tulekatsekoodeksile:

.1 tulesiibrid, kaasa arvatud asjakohased juhtimisvahendid; ja

.2 A-klassi vaheseinte labiviigud. Kui terasmuhvid on ventilat-
sioonikanalitega otseselt ithendatud neetide voi kruvidega &ari-
kute voi keevituse abil, ei ole katse ndutav.

9a.  Ventilatsioonisiisteemid laevadele

1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

.1 Uldine

.1 Ventilatsioonikanalid, sealhulgas iihe- ja kahekordse seinaga kanalid,
peavad olema terasest vOi muust samavididrsest materjalist, vilja
arvatud lihikesed (kuni 600 mm) painduvad 135tstorud, mida kasu-
tatakse ventilaatorite {ihendamiseks torustikuga ventileeritavates
ruumides. Kui punktis .1.6 ei ole sOnaselgelt sitestatud teisiti,
peavad koik muud kanalite ehitamiseks kasutatavad materjalid, seal-
hulgas isolatsioonimaterjalid, olema mittesiittivad. Liihikesed
kanalid, mille pikkus ei iileta 2 m ja mille labiviiguava ristldike
pindala (termin ,,labiviiguava ristldike pindala” tiahendab ka eeliso-
leeritud kanali puhul pindala, mis arvutatakse kanali, mitte isolat-
siooni sisemddtmete alusel) ei iileta 0,02 m% ei pea olema terasest
vOi muust samavéérsest materjalist sdltuvalt jargmistest tingimustest:

.1 kanalid peavad olema mittesiittivast materjalist, mis vdivad olla
seest- ja viljastpoolt kaetud kilega, millel on halb leegilevik, ja
k&igil juhtudel ei tohi tekkiv soojushulk iiletada 45 MJ/m? pinda-
last kasutatava paksuse kohta. Tekkivat soojushulka arvutatakse
vastavalt Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni avaldatud
soovitustele, eelkdige vastavalt standardile ISO 1716:2002 ,,Reac-
tion to the fire tests for building products — Determination of the
heat of combustion” (Ehitustoodete tuletundlikkuse katsed —
Polemissoojuse kindlaksméaramine);

.2 kanaleid kasutatakse iiksnes ventilatsiooniseadmete otstes; ja

.3 kanalid ei asu mooda kanalit moddetuna A- voi B-klassi vahe-
seinas, kaasa arvatud katkematu B-klassi lagi, asuvale avausele
lahemal kui 600 mm.

.2 Jargmisi seadmeid tuleb kontrollida vastavalt tulekatsekoodeksile:

.1 tulesiibrid, kaasa arvatud asjakohased juhtimisvahendid, kuid
katse tegemine ei ole ndutav kambiiiisi toiduvalmistamisseadmete
viljatdmbekanalite alumises otsas asuvate siibrite puhul, mis
peavad olema terasest ja suutma peatada tdommet kanalis; ning

.2 A-klassi vaheseinte 1dbiviigud, kuid katse tegemine ei ole ndutav,
kui terasmuhvid on ventilatsioonikanalitega otseselt iithendatud
neetide voi kruvidega ithenduste vdi keevituse abil.
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.3 Tulesiibrid peavad olema kergesti ligipddsetavad. Kui need on
paigutatud lagede vdi vooderdiste taha, tuleb need laed vdi vooder-
dised varustada kontroll-luugiga, millele peab olema mérgitud tule-
siibri identifitseerimisnumber. Samuti peab tulesiibri identifitseeri-
misnumber olema kdigil vajalikel kaugjuhtimisseadistel.

4 Ventilatsioonikanalid tuleb varustada luukidega nende kontrollimi-
seks ja puhastamiseks. Luugid peavad asuma tulesiibrite ldhedal.

.5 Ventilatsioonisiisteemide peamisi sisse- ja viljalaskeavasid peab
saama sulgeda véljastpoolt ventileeritavaid ruume. Sulgurid peavad
olema kergesti ligipadsetavad, samuti peavad need olema néhtavalt
ja pisivalt mérgistatud ning nditama &dra sulguri to6asendi.

.6 Ventilatsioonikanalite #irikuga ithenduste siittivad tihendid ei tohi
olla A- vdi B-klassi vaheseinas ning A-klassi chitusega kanalites
asuvatele avaustele ldhemal kui 600 mm.

.7 Ventilatsiooniavasid vOi Ohutuse tasakaalukanaleid kahe kinnise
ruumi vahel ei ole, vélja arvatud juhul, kui see on lubatud reegliga
11-2/B/7.7.

.2 Kanalite korraldus

.1 A-kategooria masinaruumide, sdidukiruumide, ro-ro-ruumide, kambiiii-
side, eriruumide ja lastiruumide ventilatsioonislisteemid peavad olema
iiksteisest ja muid ruume teenindavatest ventilatsioonisiisteemidest eral-
datud. Kuni 36 reisijat vedavatel reisilaecvadel ei pea kambiiiisi ventilat-
sioonisiisteemid siiski olema téielikult eraldatud teistest ventilatsiooni-
siisteemidest, vaid neid voib eraldi kanalite kaudu teenindada teisi
ruume teenindav ventilatsiooniseade. Sellisel juhul tuleb kambiiiisi
ventilatsioonikanali ventilatsiooniseadme ldhedusse paigaldada auto-
maatne tulesiiber.

.2 A-kategooria masinaruumide, kambiiiiside, sdidukiruumide, ro-ro-
ruumide voi eriruumide ventileerimiseks paigaldatud kanalid ei tohi
labida eluruume, teenindusruume ega juhtimispunkte, vélja arvatud
juhul, kui nad vastavad alapunktis .2.4 tipsustatud tingimustele.

.3 Eluruumide, teenindusruumide voi juhtimispunktide ventileerimiseks
paigaldatud kanalid ei tohi ldbida A-kategooria masinaruume,
kambiiiise, sdidukiruume, ro-ro-ruume ega eriruume, vilja arvatud
juhul, kui nad vastavad alapunktis .2.4 tdpsustatud tingimustele.

4 Vastavalt punktidele .2.2 ja .2.3 on kanalid kas:

.1.1 ehitatud terasest paksusega vdhemalt 3 mm kanalite puhul,
mille libiviiguava ristldike pindala on vihem kui 0,075 m?,
vihemalt 4 mm kanalite puhul, mille ldbiviiguava ristldike
pindala on 0,075 m® ja 0,45 m’> vahel, ning vihemalt 5 mm
kanalite2 puhul, mille ldbiviiguava ristldike pindala on iile
0,45 m~;

.1.2 nduetekohaselt toestatud ja jdigastatud;

.1.3 labitavate piirete ldhedal varustatud automaatsete tulesiibritega;
ja
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.1.4 isoleeritud vastavalt A-60-klassi standardile alates nende

ruumide piiretest, mida nad teenindavad, punktini, mis on véhe-
malt 5 m kaugusel igast tulesiibrist;

2.1 chitatud terasest vastavalt punktidele .2.4.1.1 ja .2.4.1.2; ning

2.2 isoleeritud vastavalt A-60-klassi standardile kdikides ruumides,

mida nad labivad, vilja arvatud kanalid, mis ldbivad kategooria
9 vdi 10 ruume, mis on maédratletud reeglis 11-2/B/4.2.2.

.5 Punktide .2.4.1.4 ja .2.4.2.2 kohaselt peavad kanalid olema isoleeritud
kogu nende pinna ulatuses. Kanalid, mis asuvad konkreetsest ruumist
viljaspool, kuid selle korval, ja millel on selle ruumiga iiks voi mitu
iihist pinda, loetakse seda ruumi ldbivaks ja need isoleeritakse kogu
iihise pinna ulatuses nii, et isolatsioon ulatub 450 mm kaugusele kana-
list (sellekohased joonised on esitatud SOLASi konventsiooni 1I-2
peatiiki iihtsetes tdlgendustes (ringkiri MSC.1/1276)).

.6 Kui ventilatsioonikanal peab ldbima vertikaalse pShitsooni vaheseina,
tuleb vaheseina korvale paigaldada automaatne tulesiiber. Siibrit peab
samuti saama kasitsi sulgeda vaheseina mdlemalt poolelt. Juhtimis-
punkt peab olema kergesti ligipddsetav ning selgelt ja ndhtavalt
margistatud. Vaheseina ja siibri vaheline kanal peab olema ehitatud
terasest vastavalt punktidele .2.4.1.1 ja .2.4.1.2 ning selle isolatsiooni
tulekindlus peab olema vahemalt samasugune kui ldbitaval vaheseinal.
Siiber tuleb paigaldada vihemalt vaheseina iihele poolele koos néhtava
ndidikuga, mis nditab &ra siibri todasendi.

.3 Tulesiibrite ja ldbiviikude iiksikasjad

.1 A-klassi vaheseinu ldbivad kanalid peavad vastama jargmistele
nduetele:

.1

w

kui Shukese plaadiga kaetud kanal, mille ldbiviiguava ristldike
pindala on kuni 0,02 m?, ldbib A-klassi vaheseinu, tuleb ava
varustada terasplekist muhviga, mille paksus on védhemalt
3 mm ja pikkus vdhemalt 200 mm, mis on soovitavalt jagatud
100 mm vaheseina mdlemal poolel voi teki puhul iileni paigal-
datud labitavate tekkide alumisele poolele;

kui ventilatsioonikanal, mille 1dbiviiguava ristldike pindala on iile
0,02 m?, kuid vihem kui 0,075 m’, labib A-klassi vaheseinu,
tuleb avad vooderdada terasplekist muhvidega. Kanalite ja
muhvide paksus peab olema vdhemalt 3 mm ja pikkus vdhemalt
900 mm. Vaheseinte ldbistamise korral jagatakse see pikkus
soovitavalt vordselt 450 mm vaheseina molemal poolel. Need
kanalid voi selliseid kanaleid vooderdavad muhvid tuleb varus-
tada tuleisolatsiooniga. Isolatsiooni tulekindlus peab olema vihe-
malt samasugune kui vaheseinal, mida kanal labib; ja

koik kanalid, mille libiviiguava ristldike pindala on iile 0,075 m?
ja mis labivad A-klassi vaheseinu, varustatakse automaatsete tule-
siibritega. Iga tulesiiber paigaldatakse ldbitava vaheseina ldhedale
ning siibri ja ldbitava vaheseina vaheline kanal ehitatakse terasest
vastavalt punktidele .2.4.2.1 ja .2.4.2.2. Tulesiiber peab to6tama
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automaatselt, kuid seda peab samuti saama kisitsi sulgeda vahe-
seina mdlemalt poolelt. Siiber tuleb varustada nihtava néidikuga,
mis nditab &ra siibri téoasendi. Tulesiibrid ei ole noutavad, kui
kanalid labivad A-klassi vaheseintega timbritsetud ruume ja ei
teeninda neid, tingimusel et kanalitel on sama tulekindlus kui
vaheseintel, mida nad ldbivad. Kanalit, mille ristldike pindala
on iile 0,075 m?, ei tohi A-klassi vaheseina libimise kohal jagada
védiksemateks kanaliteks ja seejdrel pdrast vaheseina labimist
ihendada neid uuesti pohikanaliga, et viltida kdesoleva sittega
ndutava siibri paigaldamist.

.2 B-klassi vaheseinu ldbivad ventilatsioonikanalid, mille labiviiguava
ristldike pindala on iile 0,02 m?, tuleb vooderdada 900 mm pikkuste
terasplekist muhvidega, mis soovitavalt on jaotatud 450 mm vahe-
seina molemal poolel, vilja arvatud juhul, kui kanal on selles
pikkuses terasest.

.3 Koiki suitsusiibreid peab olema vdimalik kisitsi juhtida. Siibritel on
otsene mehaaniline vabastusmehhanism voi alternatiivina suletakse
need elektriliselt, hiidrauliliselt vdi pneumaatiliselt. Kdiki siibreid
peab saama késitsi sulgeda vaheseina molemalt poolelt. Auto-
maatsed tulesiibrid, sealhulgas kaugjuhitavad tulesiibrid, peavad
olema varustatud tdrkekindla mehhanismiga, mis sulgeb siibri tule-
kahju korral ka elektrikatkestuse voi hiidraulilise voi pneumaatilise
rohu kadumise korral. Kaugjuhitavaid tulesiibreid peab olema
voimalik késitsi uuesti avada.

4 Ventilatsioonisiisteemid reisilaevadele, mis veavad rohkem kui 36
reisijat

.1 Lisaks jaotistes .1, .2 ja .3 sitestatud nduetele peab reisilaev, mis
veab rohkem kui 36 reisijat, vastama ka jargmistele nduetele:

.1 Uldiselt tuleb ventilaatorid paigutada nii, et mitmesugustesse ruumi-
desse ulatuvad kanalid jédksid samasse vertikaalsesse pohitsooni.

.2 Kinniseid treppe teenindab soltumatu ventilaatori- ja kanalisiis-
teem (véljatdmbe- ja sissepuhkesiisteem), mis ei teeninda venti-
latsioonisiisteemis iihtki muud ruumi.

.3 Mis tahes ristldikega kanal, mis teenindab rohkem kui iiht vahe-
teki eluruumi, teenindusruumi v&i juhtimispunkti, varustatakse
sellistes ruumides iga teki ldbimiskoha ldhedal automaatse suitsu-
siibriga, mida peab samuti saama késitsi sulgeda siibri kohal
asuvalt kaitstud tekilt. Kui ventilaator teenindab rohkem kui iiht
vaheteki ruumi eraldi kanalite kaudu, mis kulgevad 1dbi vertikaal-
sete pohitsoonide, nii et kumbki kanal teenindab iiht vaheteki
ruumi, tuleb mdlemad kanalid varustada ventilaatori ldahedal
manuaalse suitsusiibriga.

4 Vertikaalsed kanalid tuleb vajaduse korral isoleerida vastavalt
tabelitele 4.1 ja 4.2. Kanalid tuleb isoleerida vastavalt nduetele,
mis kehtivad tekkide puhul, mis jaddvad teenindatava ruumi ja
kasitletava ruumi vahele.
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.5 Viljatombekanalid kambiiiisi toiduvalmistamisseadmetest
.1 Nouded reisilaevadele, mis veavad rohkem kui 36 reisijat

.1 Lisaks jaotistes .1,.2 ja .3 sitestatud nduetele tuleb viljatdombeka-
nalid kambiiiisi toiduvalmistamisseadmetest ehitada vastavalt
punktidele .2.4.2.1 ja .2.4.2.2 ning isoleerida vastavalt A-60-klassi
standardile eluruumides, teenindusruumides voi juhtimispunktides,
mida nad labivad. Samuti tuleb need varustada jargmisega:

.1 rasvafilter, mida saab puhastamiseks kergesti eemaldada, kui
ei ole paigaldatud alternatiivselt tunnustatud rasvaeemaldus-
siisteemi;

.2 kanali alumises otsas kanali ja toiduvalmistamisseadmete
vahelises ithenduskohas asuv tulesiiber, millel on automaatne
ja kaugjuhtimine, ning lisaks kanali iilemises otsas, kanali
viljalaskeava ldhedal asuv kaugjuhtimisega tulesiiber;

W

paikne tulekustutusvahend tulekahju kustutamiseks kanalis.
Tulekustutussiisteemid peavad vastama Rahvusvahelise Stan-
dardiorganisatsiooni avaldatud soovitustele, eelkdige standar-
dile ISO 15371:2009 ,,Ships and marine technology -—
Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking
equipment” (,,Laevad ja meretehnoloogia — Tulekustutussiis-
teemid kambiiiisi toiduvalmistamisseadmete kaitsmiseks”);

4 kaugjuhitavad seadmed viljatombeventilaatorite ja ohu sisse-
votu ventilaatorite seiskamiseks, punktis .5.1.1.2 nimetatud
tulesiibrite juhtimiseks ning tulekustutussiisteemi juhtimiseks,
mis tuleb paigutada kambiiiisist véljapoole kambiiiisi sisse-
péddsu ldhedale. Kui siisteem on mitmeharuline, tuleb eespool
nimetatud seadmete juurde paigaldada kaugjuhtimisvahend,
millega saab sulgeda kdik sama peakanali kaudu Shku vélja
tdmbavad harud enne kustutusvahendi laskmist siisteemi; ning

n

sobivalt paigutatud luugid nende kontrollimiseks ja puhasta-
miseks, sealhulgas iiks véljatdombeventilaatori ldhedal ja iiks
kanalite alumises osas, kuhu koguneb rasva.

.2 Viljatdmbekanalid kambiiiisi toiduvalmistamisseadmetest, mis on
paigaldatud avatud tekkidele, peavad asjakohasel juhul vastama
punktile .5.1.1, kui need labivad eluruume voi pdlevaid materjale
sisaldavaid ruume.

.2 Nouded reisilacvadele, mis veavad kuni 36 reisijat

Kui kambiiiisi toiduvalmistamisseadmete véljatdmbekanalid ldbivad
eluruume voOi pdlevaid materjale sisaldavaid ruume, peavad need
olema ehitatud vastavalt punktidele .2.4.1.1 ja .2.4.1.2. Igal vilja-
tombekanalil peab olema:

.1 rasvafilter, mida saab puhastamiseks kergesti eemaldada;

.2 kanali alumises otsas kanali ja toiduvalmistamisseadmete vahe-
lises tthenduskohas asuv tulesiiber, millel on automaatne ja kaug-
juhtimine, ning lisaks kanali iilemises otsas, kanali viljalaskeava
ldhedal asuv kaugjuhtimisega tulesiiber;
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.3 kambiilisist juhitavad seadmed viljatdmbeventilaatorite ja Ohu
sissevotu ventilaatorite seiskamiseks; ning

4 paikne tulekustutusvahend tulekahju kustutamiseks kanalis.

.6 Ventilaatorikambrid, mis teenindavad A-kategooria masinaruume, kus
asuvad sisepolemismasinad

.1 Kui ventilaatorikamber teenindab ainult {iht sellist masinaruumi ning
ventilaatorikambri ja masinaruumi vahel ei ole tulekindlat vaheseina,
peavad ventilatsioonikanali v6i masinaruumi teenindavate kanalite
sulgemise vahendid asuma véljaspool ventilaatorikambrit ja
masinaruumi.

.2 Kui ventilaatorikamber teenindab sellist masinaruumi ja lisaks ka
teisi ruume ning see on masinaruumist eraldatud A-0-klassi vahesei-
naga, kaasa arvatud ldbiviigud, tohivad ventilatsioonikanali voi
masinaruumi teenindavate kanalite sulgemise vahendid asuda
ventilaatorikambris.

.7 Pesulate ventilatsioonisiisteemid reisilaevadele, mis veavad rohkem kui
36 reisijat

Viljatombekanalid pesulatest ja kategooria 13 kuivatusruumidest, mis on
médratletud reeglis 11-2/B/4.2.2, peavad olema varustatud jargmisega:

.1 filtrid, mida saab puhastamiseks kergesti eemaldada;

.2 kanali alumises otsas asuv tulesiiber, millel on automaatne ja
kaugjuhtimine;

.3 kaugjuhitavad seadmed véljatdmbeventilaatorite ja Ohu sissevotu
ventilaatorite seiskamiseks ning punktis .7.2 nimetatud tulesiibri
juhtimiseks; ning

4 sobivalt paigutatud luugid kontrollimise ja puhastamise jaoks.

Aknad ja illuminaatorid (R 33)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

.1 Koik aknad ja illuminaatorid elu- ja teenindusruumide ning juhtimis-
postide vaheseintes, vilja arvatud need, mille suhtes kohaldatakse
reeglit 7.5, peavad olema echitatud nii, et nad siilitaksid neid imbrit-
sevat tiitipi vaheseinte tulekindlusnduded.

1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud uutes B-, C- ja D-klassi laevades
madratakse see vastavalt tulekatsekoodeksile.

.2 Olenemata reeglite 4 ja 5 tabelite nduetest tuleb koik aknad ja illumi-
naatorid vaheseintes, mis eraldavad elu- ja teenindusruume ning juhti-
misposte ilmastikust, ehitada terasest vdi muust sobivast materjalist
raamidega. Klaasi peab kinni hoidma metallist klaasiliist vdi nurkraud.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD, MIS VEAVAD ROHKEM KUI
36 REISIJAT

.3 Paistevahendite, padstepaatidele ja -parvedele mineku ning kogunemis-
piirkondade, vélistreppide ja evakuatsiooniteedena kasutatavate avatud
tekkide poole avanevate akende ning padsteparvedele ja paisteliugteele
minemise piirkondade all asuvate akende tulekindlus peab vastama
reegli 4 tabelites ndutavale. Kui akende jaoks on paigaldatud auto-
maatsed eraldi sprinklerid, voib samavéirseina tunnustada A-0-klassi
aknaid.
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11.

1. jaanuaril 2003 vdi hiljem ehitatud uutel B-, C- ja D-klassi laevadel
peavad automaatsed eraldi sprinklerid olema kas:

.1 eraldi sprinklerid, mis asuvad akende kohal ja on paigaldatud lisaks
tavalistele laesprinkleritele, voi

.2 tavalised laesprinklerid, mis on paigaldatud nii, et akent kaitstakse
veeméiiraga, mis on keskmiselt vihemalt 5 liitrit/m®> minutis, ja
kaitstava pindala arvutamisel on arvesse vdetud tdiendav aknapind.

Laeva Kkiiljel pédstepaatidele mineku piirkondadest allpool asuvate
akende tulekindlus peab olema vdhemalt vordne A-0-klassiga.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD, MIS VEAVAD KUNI 36
REISIJAT, NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

4 Olenemata reegli II-2/B/5 tabelitest tuleb erilist tdhelepanu podrata
avatud voi kinnistele padstepaatidele ja padsteparvedele mineku aladele
avanevate akende tulekindlusele ja nende alade all selliselt asuvate
akende tulekindlusele, mille vigastus tulekahju korral takistaks paiste-
paatide ja péadsteparvede veeskamist voi neisse minekut.

Pélevate materjalide piiratud kasutamine (R 34)
UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Vilja arvatud lastiruumides, postiruumides, pagasiruumides voi teenin-
dusruumide kiilmutusseadmetega ruumides, peavad kdik vooderdised,
alused, tuuletdkked, laed ja isolatsioonid olema mittesiittivatest mater-
jalidest. Osalised vaheseinad voi tekid, mida kasutatakse ruumi jaota-
miseks otstarbekuse voi ruumikujunduse tottu, peavad samuti olema
mittesiittivast materjalist.

.2 Isolatsiooniga seoses kasutatavad aurutdokked ja liimid, samuti toruliit-
mikud kiilmades teenindussiisteemides ei pea olema mittesiittivad,
kuid need tuleb hoida koguselt vdimalikult viikesed ning nende
avatud pindade leegi levikut takistavad omadused peavad vastama
IMO resolutsioonis A.653(16) esitatud katsemenetlusele.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Punkti 2 asemel kohaldatakse jargmist punkti 2a:

.2a isolatsiooniga seoses kasutatavad aurutokked ja liimid, samuti
toruliitmikud kiilmades teenindussiisteemides ei pea olema mitte-
siittivad, kuid need tuleb hoida koguselt vdimalikult vdikesed ning
nende avatud pindadel peavad olema madala tuleohtlikkuse
néitajad.

.3 Jargmistel pindadel peavad olema madala tuleohtlikkuse néitajad:

.1 avatud pinnad koridorides ja kinnistel treppidel ning vaheseinte,
seinte ja laevooderdiste pinnad kdigis elu- ja teenindusruumides
ning juhtimispostides;

.2 varjatud voi ligipddsmatud pinnad elu- ja teenindusruumides ning
juhtimispostides.

4 Uheski elu- ja teenindusruumis ei tohi pdlevate vooderdiste, liistude,
kaunistuste ja vineeride kogumaht iiletada seinte ja lagede kogupindala
katva 2,5 mm paksuse vineeri mahtu. Pdlevate materjalide kogumahu
arvutamisel ei pea arvesse votma vooderdiste, vaheseinte voi tekkide
kiilge kinnitatud mooblit.
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12.

Reegli 11-2/A/8 sitetele vastava automaatse sprinklersiisteemiga varus-
tatud laevade puhul voib nimetatud maht holmata osa C-klassi vahe-
seinte ehitamiseks kasutatavast polevast materjalist.

.5 Punktiga 3 holmatud pindadel ja vooderdistel kasutatavate vineeride
kiittevadrtus ei tohi iletada 45 MJ/m’ pinnast kasutatava paksuse
kohta.

.6 Kinnistel treppidel peab modbel piirduma istmetega. Need peavad
olema kinnitatud ning igal tekil igas trepikdigus voib olla kuni kuus
istet, mis on piiratud tuleohuga ega tohi tdkestada reisijate evakuat-
siooniteed. Lipuriigi ametiasutus voib lubada tdiendavaid istmeid
peamises vastuvotupiirkonnas kinnise trepi piires, kui need on kinni-
tatud, mittesiittivad ega tdkesta reisijate evakuatsiooniteed. Reisijate ja
meeskonna koridorides, mis moodustavad kajutipiirkondade evakuat-
siooniteed, ei ole moobel lubatud. Lisaks eespool nimetatule voib
lubada mittesiittivast materjalist kappe, kus hoitakse reeglitega ette-
ndhtud ohutusvahendeid. Koridorides vdib lubada joogiveeautomaate
ja jadkuubikumasinaid tingimusel, et need on kinnitatud ega piira
evakuatsiooniteede laiust. Sama kohaldatakse dekoratiivsete lille- voi
taimeseadete, kujude vO0i muude kunstiesemete nagu maalide ja
vaipade suhtes koridorides ja treppidel.

/7 Avatud sisepindadel kasutatavad virvid, lakid ja muud viimistlusva-
hendid ei tohi tekitada liigses koguses suitsu ega miirgiseid aineid.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

Punkti 7 asemel kohaldatakse jargmist punkti 7a:

[7a avatud sisepindadel kasutatavad vérvid, lakid ja muud viimistlusva-
hendid ei tohi tekitada liigses koguses suitsu ega miirgiseid aineid,
mis médratakse kindlaks vastavalt IMO tulekatsekoodeksile.

.8 Kui elu- ja teenindusruumides ning juhtimispostides kasutatakse teki
aluskatteid, peavad need olema tunnustatud raskestisiittivast materjalist
vastavalt IMO resolutsiooni A.687(17) tulekatsekoodeksile ega tohi teki-
tada korgendatud temperatuuri juures miirgistus- vdi plahvatusohtu.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

Punkti 8 asemel kohaldatakse jargmist punkti 8a:

.8a kui elu- ja teenindusruumides ning juhtimispostides kasutatakse teki
aluskatteid, peavad need olema tunnustatud raskestisiittivast materjalist
ega tohi tekitada kdrgendatud temperatuuri juures miirgistus- voi plah-
vatusohtu, mis madratakse kindlaks vastavalt IMO tulekatsekoodeksile.

Ehituse iiksikasjad (R 35)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Elu- ja teenindusruumides, juhtimispostides, koridorides ja treppidel:

.1 peavad lagede, tahveldiste v0i vooderdise taha suletud Shuruumid
olema sobivalt jaotatud tihedate tuuletdketega, mille vahe ei ole suurem
kui 14 meetrit;

.2 peavad sellised kinnised dhuruumid, kaasa arvatud treppide, kanalite jm
vooderdiste taga asuvad ruumid olema vertikaalsuunas igal tekil
suletud.
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13.  Paiksed tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemid ning automaatsed
sprinkler- ja tulekahjuhiiresiisteemid (R 14) (R 36)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1

Laevadel, mis veavad kuni 36 reisijat, ja laevadel pikkusega alla 24
meetri tuleb igasse eraldi vertikaal- voi horisontaaltsooni kdigis elu- ja
teenindusruumides ning juhtimispostides, vélja arvatud ruumid, mis ei
tekita olulist tuleohtu, nagu tiihjad ruumid, sanitaarruumid jne, paigal-
dada kas:

.1 reegli 1I-2/A/9 nduetele vastav, tunnustatud tiitipi paikne tulekahju
avastamis- ja héiresiisteem, mis on paigaldatud ja seadistatud avas-
tama tulekahju puhkemist sellistes ruumides, kuid 1. jaanuaril 2003
vOi hiljem ehitatud uutes B-, C- ja D-klassi laevades avastama
suitsu eluruumide koridorides, treppidel ja evakuatsiooniteedel, voi

2 reegli 1I-2/A/8 nduetele vastav, tunnustatud tiilipi automaatne
sprinkler- ja tulekahjuhdiresiisteem, mis vastab IMO resolutsioonis
A.800(19) esitatud IMO suunistele samavéérse tunnustatud sprin-
klersiisteemi kohta ning on paigaldatud ja seadistatud selliste
ruumide kaitsmiseks, ning lisaks reegli 1I-2/A/9 nduetele vastav,
tunnustatud tilipi paikne tulekahju avastamis- ja hiiresiisteem,
mis on paigaldatud ja seadistatud avastama suitsu eluruumide kori-
dorides, treppidel ja evakuatsiooniteedel.

.2 Rohkem kui 36 reisijat vedavad laevadel, vilja arvatud laevadel pikku-

sega alla 24 meetri, peab olema:

Reegli 1I-2/A/8 nduetele vastav, tunnustatud tiilipi automaatne
sprinkler- ja tulekahjuhiiresiisteem, mis vastab IMO resolutsioonis
A.800(19) esitatud IMO suunistele samavédrse tunnustatud sprinkler-
siisteemi kohta koigis teenindusruumides, juhtimispostides ning
eluruumides, kaasa arvatud koridorid ja trepid.

Alternatiivina v3ib juhtimispostid, kus vesi voiks kahjustada olulisi sead-
meid, varustada teist tiilipi tunnustatud paikse tulekustutussiisteemiga.

Paigaldada tuleb reegli 1I-2/A/9 nduetele vastav, tunnustatud tiiipi
paikne tulekahju avastamis- ja hiiresiisteem, mis on paigaldatud ja
seadistatud avastama suitsu teenindusruumides, juhtimispunktides
ning eluruumides, kaasa arvatud koridorid ja trepid. Suitsudetektoreid
pole vaja paigaldada isiklikesse vannitubadesse ega kambiiiisidesse.

Ruumidesse, kus tuleoht on véike voi seda ei ole, nagu tiihjad ruumid,
iildkasutatavad tualetid, stisinikdioksiidiruumid ja samalaadsed ruumid,
ei ole vaja paigaldada automaatset sprinklersiisteemi voi paikset tule-
kahju avastamis- ja hdiresiisteemi.

Ajuti mehitamata masinaruumidesse tuleb vastavalt reegli 11-2/A/9
asjakohastele sitetele paigaldada tunnustatud tiitipi paikne tulekahju
avastamis- ja hiiresiisteem.
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Tulekahju avastamissiisteem peab olema projekteeritud ja andurid
paigutatud nii, et see avastaks kiiresti tulekahju puhkemise nende
ruumide igas osas ning koigis masinate tavalistes to0tingimustes ja
ventilatsiooni muutumise puhul, mis on tingitud imbritseva tempera-
tuuri voimalikust varieerumisest. Vilja arvatud piiratud korgusega
ruumides ja seal, kus nende kasutamine on eriti asjakohane, on iiksnes
temperatuuriandureid ~ sisaldavad  tulekahju  avastamissiisteemid
keelatud. Avastamissiisteem peab kdivitama heli- ja visuaalsignaali,
mis molemad eristuvad kdigi muude kui tulekahju néitavate siistee-
mide signaalidest, piisavates kohtades, et tagada signaalide kuulmine
ja ndgemine komandosillal ning valvemehhaaniku poolt.

Kui komandosild on mehitamata, peab hdire kdlama kohas, kus valves
on vastutav meeskonnaliige.

Pérast paigaldamist tuleb siisteemi katsetada mitmesugustes mootorite
t60 ja ventilatsiooni tingimustes.

1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

4 Vastavalt reegli 11-2/A/9 asjakohastele sitetele tuleb masinaruumidesse
paigaldada tunnustatud tiiiipi paikne tulekahju avastamis- ja hairesiis-
teem, kui:

4.1 ruumi pideva mehitamise asemel on heaks kiidetud automaat- ja
kaugjuhtimissiisteemide ning -seadmete paigaldamine; ja

4.2 kui peajduseade ja sellega seotud mehhanismid, sealhulgas pShi-
toiteallikas, on varustatud mitmesuguste automaat- ja kaugjuhti-
mise vOimalustega ning juhtimisruumist toimub nende pidev
mehitatud jérelevalve.

.5 Kinnistesse ruumidesse, kus asuvad pdletusahjud, tuleb vastavalt reegli
11-2/A/9 asjakohastele sitetele paigaldada tunnustatud tiilipi paikne
tulekahju avastamis- ja héiresiisteem.

.6 Reeglitega 11-2/B/13.4 ja 13.5 ndutava paikse avastamis- ja héiresiis-
teemi puhul kehtivad jargmised nouded.

Tulekahju avastamissiisteem peab olema projekteeritud ja andurid
paigutatud nii, et need avastaks kiiresti tulekahju puhkemise asjaomas-
te ruumide igas osas ning kdigis masinate tavalistes tootingimustes ja
ventilatsiooni muutumise puhul, mis on tingitud {imbritseva tempera-
tuuri vOimalikust varieerumisest. Vélja arvatud piiratud korgusega
ruumides ja seal, kus nende kasutamine on eriti asjakohane, on iiksnes
temperatuuriandureid ~ sisaldavad  tulekahju  avastamissiisteemid
keelatud. Avastamissiisteem peab kéivitama heli- ja visuaalsignaali,
mis molemad eristuvad koigi muude kui tulekahju niitavate siistee-
mide signaalidest, piisavates kohtades, et tagada signaalide kuulmine
ja ndgemine komandosillal ning valvemehhaaniku poolt.

Kui komandosild on mehitamata, peab hdire kdlama kohas, kus valves
on vastutav meeskonnaliige.

Pérast paigaldamist tuleb siisteemi katsetada mitmesugustes mootorite
t60 ja ventilatsiooni tingimustes.
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14.  Eriruumide kaitse (R 37)

.1 Eriruumide suhtes kohaldatavad sitted vaheseinte tekist korgemal ja

allpool

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD, MIS VEAVAD ROHKEM KUI 36 REISIUAT

.1 Uldine

.1

Kéesoleva reegli sitete aluseks on pdhimote, et kuna tava-
line vertikaalseteks pdhitsoonideks jaotamine ei tarvitse olla
otstarbekas eriruumides, tuleb sellistes ruumides saavutada
samavédrne kaitse horisontaaltsoonide kontseptsiooni alusel
ning tdhusa paikse tulekustutussiisteemi abil. Selle kontsept-
siooni alusel vOib horisontaaltsoon kéesoleva reegli
eesmargil holmata eriruume rohkem kui ihel tekil, kui
soidukite jaoks ettendhtud vaba kogukdrgus ei iileta 10
meetrit.

Reeglite 11-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 ja 1I-2/B/9a ndudeid
vertikaaltsoonide tulekindluse sdilitamise kohta kohalda-
takse samavédrselt tekkide ja vaheseinte suhtes, mis
moodustavad horisontaaltsoone iiksteisest ning iilejadnud
laevast eraldavad piirded.

.2 Ehituslik kaitse

1

Uutel laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, peavad
eriruume piiravad vaheseinad ja tekid olema isoleeritud
vastavalt A-60-klassi standardile. Kui vaheseina iihel kiiljel
on avatud teki ruum (nagu see on maédratletud reeglis 112/-
B/4.2.2(5)), sanitaar- vdi samalaadne ruum (nagu see on
médratletud reeglis 11-2/B/4.2.2(9)) vdi paak, tithi ruum
vOi abimasinaruum, mille tuleoht on véike voi see puudub
(nagu see on madratletud reeglis 11-2/B/4.2.2(10)), vodib
standardit vahendada A-0-ni.

Kui eriruumide all on kiittedlipaagid, voib selliste ruumide
vahelise teki tulekindlust vahendada standardini A-0.

Uutel laevadel, mis on ehitatud enne 1. jaanuari 2018 ja mis
veavad kuni 36 reisijat, ja olemasolevatel B-klassi laevadel,
mis veavad rohkem kui 36 reisijat, tuleb eriruume piiravad
vaheseinad isoleerida vastavalt reegli II-2/B/5 tabeli 5.1
nduetele kategooria 11 ruumide suhtes ning horisontaalsed
piirded vastavalt reegli 1I-2/B/5 tabeli 5.2 nduetele kate-
gooria 11 ruumide suhtes. Laevadel, mis on ehitatud enne
1. jaanuari 2018 ja mis veavad kuni 36 reisijat, tuleb
eriruume piiravad vaheseinad isoleerida vastavalt reegli
11-2/B/5 tabeli 5.1a nduetele kategooria 11 ruumide suhtes
ning horisontaalsed piirded vastavalt reegli II-2/B/5
tabeli 5.2a nduetele kategooria 11 ruumide suhtes.

Komandosild tuleb varustada ndidikutega, mis néditavad, kas
eriruumidesse vOi neist vélja viiv tuletdokkeuks on suletud.
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Eriruumide uksed peavad olema sellise konstruktsiooniga,
et neid ei saaks pidevalt lahti hoida, ja neid tuleb sdidu ajal
hoida suletuna.

.3 Paikne tulekustutussiisteem

Iga eriruum tuleb varustada tunnustatud, paikse kisitsi juhitava
survevett pihustava siisteemiga, mis kaitseb sellises ruumis mis
tahes teki ja soidukiplatvormi koiki osi.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uutel B-, C- ja D-klassi
laevadel peab sellistel survevett pihustavatel siisteemidel olema:

1

manomeeter ventiili hargnemiskohas;

selge margistus igal hargneval ventiilil, mis niitab teenin-
datavaid ruume;

ventiiliruumis asuvad hooldus- ja kasutusjuhendid ja

piisav arv dravooluventiile.

Lipuriigi ametiasutus voib lubada mis tahes muu paikse
tulekustutussiisteemi kasutamist, mis on osutunud tdiemdot-
melise katsega tingimustes, kus simuleeritakse voolava
bensiini tulekahju eriruumis, sellistes ruumides usutavasti
puhkeda voivate tulekahjude torjel vahemalt sama tShusaks.
Selline paikne survevett pihustav siisteem vOi muu sama-
véadrne tulekustutussiisteem peab vastama IMO resolutsiooni
A.123(V) nouetele ja arvesse tuleb votta IMO ringkirja
MSC/1272 ,,Suunised eriruumides kasutatavate alternatiiv-
sete veepOhiste tuletdrjesiisteemide heakskiitmiseks”.

4 Ringkidigud ja avastamine

1

Eriruumides tuleb pidada tohusat ringkdikude teostamise
stisteemi. Igas sellises ruumis, kus pidev tuletorjevalve
kogu sodidu ajal ei tee ringkdike, tuleb tagada tohus paikne
tulekahju avastamis- ja hdiresiisteem, mis on tunnustatud
tillipi ja vastab reegli 1I-2/A/9 nduetele. Paikne tulekahju
avastamissiisteem peab suutma kiiresti avastada tulekahju
puhkemise. Andurite tiiibi, vahemaade ja paigutuse mééra-
misel vOetakse arvesse ventilatsiooni ja muude asjakohaste
tegurite moju.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem echitatud uutel B-, C- ja
D-klassi laevadel katsetatakse siisteemi pérast paigaldamist
tavapérastes ventilatsioonitingimustes ja selle tildine reagee-
rimisaeg peab rahuldama lipuriigi ametiasutust.

Koikjal eriruumides, kus see on vajalik, peavad olema tule-
kahjuteatenupud, ja iiks selline tuleb paigaldada selliste
ruumide iga véljapadsu juurde.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem echitatud uutel B-, C- ja
D-klassi laevadel tuleb tulekahjuteatenupud paigutada nii,
et ikski ruumi osa ei ole tulekahjuteatenupust kaugemal
kui 20 meetrit.
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5. Kisitulekustutid

UUED ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD B-, C- JA D-
KLASSI LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD

Sa

1.

Igas eriruumis peab olema:
.1 vdhemalt kolm veeudu pihustit;

.2 ks reegli 11-2/A/6.2 sitetele vastav teisaldatav vahuge-
neraator, kui laeval on sellistes ruumides kasutamiseks
kittesaadavad vihemalt kaks sellist seadet, ja

.3 vidhemalt iiks késikustuti, mis asub selliste ruumide iga
ligipdésu juures.

JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA

D-KLASSI LAEVAD

.5b

Igal teki tasandil igas triimmis vOi ruumis, kus veetakse
sdidukeid, peavad olema késikustutid, mis paigutatakse
ruumi mdlemale kiiljele mitte rohkem kui 20 meetriste
vahedega. Vidhemalt iiks kisitulekustuti peab asuma selliste
ruumide iga ligipddsu juures.

Lisaks sellele peavad eriruumides olema jargmised tulekus-
tutusvahendid:

.1 vdhemalt kolm veeudu pihustit ja

.2 iiks tuleohutussiisteemide koodeksi sétetele vastav teisal-
datav vahugeneraator, kui laeval on sellises ro-ro-ruumis
kasutamiseks kittesaadavad vihemalt kaks sellist seadet.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI

LAEVAD

.6 Ventilatsioonisiisteem

1

Eriruumides peab olema tShus mootoriga ventilatsioonisiis-
teem, millest piisab vdhemalt 10 GShuvahetuseks tunnis.
Selliste ruumide siisteem peab olema muudest ventilatsioo-
nististeemidest tdiesti eraldatud ja to6tama kogu aeg, kui
sellistes ruumides on sdidukeid. Ohuvahetuste arvu tuleb
tosta vahemalt 20ni sdidukite peale- ja mahalaadimise ajal.

Eriruume teenindavad ventilatsioonikanalid, mida saab
tohusalt sulgeda, peavad olema iga sellise ruumi jaoks eral-
datud. Siisteemi peab saama juhtida punktist véljaspool
selliseid ruume.

Ventilatsioon peab takistama ohu kihistumist ja 6huaukude
teket.

Paigaldada tuleb vahend, mis nditab komandosillal ndutava
ventileerimisvdimsuse kaotust voi vihenemist.

Tagada tuleb vahend, mis vdimaldab ventilatsiooni kiiret
seiskamist ja tOhusat sulgemist tulekahju korral, vdttes
arvesse ilmastiku- ja meretingimusi.

Ventilatsioonikanalid, kaasa arvatud siibrid, peavad olema
terasest ja nende korraldus peab rahuldama lipuriigi ametia-
sutust.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem echitatud uutes B-, C- ja
D-klassi laevades peavad ldbi horisontaaltsoonide v3i masi-
naruumide kulgevad ventilatsioonikanalid olema A-60-
klassi teraskanalid, mis on ehitatud vastavalt reeglitele 1I-
2/B/9.2.3.1.1 ja 11-2/B/9.2.3.1.2.
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2 Lisasdtted, mida kohaldatakse iiksnes vaheseinte tekist kérgemal asuvate
eriruumide suhtes

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1.1 Piigartid

Pidades silmas miérgatavat pilistuvuse vihenemist, mis voib tekkida
tekile voi tekkidele paikse survevett pihustava siisteemi tegevuse
kéigus kogunenud suurte veekoguste tottu, tuleb paigaldada piigartid,
et tagada sellise vee kiire viljastamine iile parda.

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
RO-RO-REISILAEVAD

.1.2 Viljavool

.1.2.1 Piigartite véljavooluventiilid, mis on varustatud tShusa sulge-
misvahendiga, mida juhitakse punktist vaheseinte tekist
kdrgemal vastavalt kehtiva rahvusvahelise laadungimargi
konventsiooni nduetele, tuleb hoida avatuna laeva merel olles.

.1.2.2 Iga alapunktis 1.2.1 nimetatud ventiilide juhtimine dokumen-
teeritakse logiraamatus.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.2 Ettevaatusabindud tuleohtlike aurude siittimise vastu

1 Igal tekil voi platvormil, kui see on paigaldatud, millel
veetakse soidukeid ja kuhu vdivad eeldatavasti koguneda plah-
vatusohtlikud aurud, vélja arvatud platvormid, milles on
piisava suurusega avad, mis vdimaldavad bensiinigaasi tungi-
mist allapoole, tuleb seadmed, mis vdivad pohjustada tuleoht-
like aurude siittimist, eeskdtt elektriseadmed ja -juhtmed,
paigaldada vdhemalt 450 mm tekist vOi platvormist kdrgemale.
Tekist voi platvormist rohkem kui 450 mm korgusele paigal-
datud elektriseadmed peavad olema selliselt suletud ja kaitstud,
et takistada sddemete viljapadsu. Kui laeva ohutuks to6ks on
elektriseadmed ja -juhtmed vaja paigaldada vihem kui 450 mm
korgusele tekist voi platvormist, vdib selliseid seadmeid voi
juhtmeid paigaldada juhul, kui need on sertifitseeritud ohutut
tiiiipi, mis on tunnustatud kasutamiseks plahvatusohtlikus
bensiini ja Shu segus.

2 Kui elektriseadmed ja -juhtmed on paigaldatud ventilatsiooni-
kanalisse, peavad need olema plahvatusohtlikes bensiini ja 6hu
segudes kasutamiseks tunnustatud tiiiipi ning iga véljatdmbe-
kanali véljalaskeava peab asuma ohutus kohas, pidades silmas
muid voimalikke siiiitamisallikaid.

3 Lisasdtted, mida kohaldatakse iiksnes vaheseinte tekist allpool asuvate
eriruumide suhtes

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1

Pilsipumbad ja &dravool

Pidades silmas maérgatavat pilistuvuse vdhenemist, mis v3ib tekkida
tekile vOi paagi kaanele paikse survevett pihustava siisteemi tegevuse
kédigus kogunevate suurte veekoguste tottu, voib lipuriigi ametiasutus
nduda lisaks reegli 1I-1/C/3 nduetele pumba- ja &dravooluseadmete
paigaldamist.



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 168

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uutel B-, C- ja D-klassi laevadel
peab dravoolusiisteemi mddtmetest piisama vdhemalt 125 % eemal-
damiseks survevett pihustava siisteemi pumpade ja ndutava arvu tule-
tdrjevooliku pihusti liidetud mahust. Aravoolusiisteemi ventiile peab
saama juhtida véljastpoolt kaitstavat ruumi tulekustutussiisteemi juhti-
misseadmete ldheduses asuvast punktist. Pilsikaevud peavad olema
piisava mahutavusega ja paiknema laevakere kiilgedel iiksteisest
kuni 40 meetri kaugusel igas veekindlas ruumis.

.2 Ettevaatusabindud tuleohtlike aurude siittimise vastu

.1 Kui paigaldatakse elektriseadmeid ja -juhtmeid, peavad need
olema plahvatusohtlikes bensiini ja Shu segudes kasutamiseks
sobivat tiitipi. Muud seadmed, mis vdivad osutuda tuleohtlike
aurude siilitamisallikaks, on keelatud.

2 Kui elektriseadmed ja -juhtmed on paigaldatud ventilatsiooni-
kanalisse, peavad need olema plahvatusohtlikes bensiini ja 6hu
segudes kasutamiseks tunnustatud tiiiipi ning iga véljatdmbe-
kanali viljalaskeava peab asuma ohutus kohas, pidades silmas
muid vdimalikke siiiitamisallikaid.

4 Alalised avad

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Alalised avad eriruumide kiilgplaadistuses, otstes voi tekilaes peavad
asuma nii, et tulekahju eriruumis ei ohusta péaésteparvede voi -paatide
hoidmise ja neisse mineku piirkondi ning eluruume, teenindusruume
ja juhtimisposte eriruumide kohal asuvates tekiehitistes ja tekima-
jades.

15.  Tuletorje ringkdigud, tulekahju avastamis-, hiire- ja valjuhéiildiside
siisteemid (R 40)

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Paigaldada tuleb reegli 1I-2/A/9 nduetele vastavad tulekahjuteate-
nupud.

.2 Kaik laevad peavad merel voi sadamas (vélja arvatud juhul, kui neid
ei kasutata) olema kogu aeg mehitatud voi varustatud viisil, mis
tagab, et iga esialgse tulekahjuhdire vGtab viivitamatult vastu vastutav
meeskonnaliige.

.3 Meeskonna kokkukutsumiseks paigaldatakse eriline hdireseade, mida
juhitakse komandosillalt voi juhtimispostist. See héireseade voib olla
laeva iildhéiresiisteemi osa, kuid seda peab saama kasutada sdltuma-
tult reisijate ruumide héireseadmest.

4 Kaikjal elu- ja teenindusruumides ning juhtimispostides ja avatud
tekkidel peab kattesaadav olema valjuhdildiside voi muu tohus side-
vahend.

1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud uutel B-, C- ja D-klassi laecvadel
peab see valjuhdildiside siisteem vastama muudetud SOLASe reegli
111/6.5 nduetele.
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M1
UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI
LAEVAD
.5 Laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, tuleb pidada tGhusat

ringkdikude silisteemi, et tulekahju puhkemist kiiresti avastada. Iga
tuletorjesalga liiget tuleb Opetada tundma laeva seadmeid ning kdigi
seadmete asukohta ja toimimist, mille kasutamist talt vdidakse nduda.
Igale tuletdrjesalga liikmele tuleb anda kahesuunaline kantav raadio-
telefon.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.6

Laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, tuleb reeglis 13.2 nduta-
vate siisteemide tulekahju avastamisseadmed koondada pidevalt mehi-
tatud keskjuhtimisposti. Lisaks sellele tuleb sinna koondada kaugjuh-
timisseadmed tuletokkeuste sulgemiseks ja ventilaatorite seiskami-
seks. Meeskond pidevalt mehitatud juhtimispostis peab saama venti-
laatoreid taaskdivitada. Keskjuhtimisposti juhtpaneel peab suutma
ndidata tuletokkeuste avatud voi suletud asendit, andurite, hdiresead-
mete ja ventilaatorite suletud voi véljaliilitatud seisundit. Juhtpaneel
peab saama pidevalt toidet ja peab tavapérase toiteallika rikke korral
automaatselt {ile minema tagavaratoitele. Juhtpaneel saab toidet pohi-
toiteallikast ja reeglis II-1/D/3 maéératletud avariitoiteallikast, kui
kohaldatavad reeglid ei luba muid seadistusi.

Juhtpaneel peab olema kavandatud tdrkekindluse pdhimdttel, niditeks
peab anduri avatud vooluahel pdhjustama hiire. 16

16. Rohkem Kkui 36 reisijat vedavate olemasolevate B-klassi laevade ajako-
hastamine (R 41-1)

.1

Lisaks kéesoleva II-2 peatiiki olemasolevaid B-klassi laevasid kisitle-
vatele nduetele peavad rohkem kui 36 reisijat vedavad olemasolevad
B-klassi laevad vastama jérgmistele nduetele:

.1 koik elu- ja teenindusruumid, kinnised trepid ja koridorid tuleb
varustada tunnustatud tiiilipi suitsuavastamis- ja héiresiistee-
miga, mis vastab reegli 1I-2/A/9 nduetele. Sellist siisteemi ei
ole vaja paigaldada isiklikesse vannitubadesse ning viikese voi
puuduva tuleohuga ruumidesse nagu tiihjad ja samalaadsed
ruumid. Kambiiiisidesse paigaldatakse andurid, mis rakenduvad
kuumuse, mitte suitsu tottu;

2 tulekahju avastamis- ja hiiresiisteemiga iihendatud suitsuan-
durid tuleb samuti paigaldada lagede kohale treppidel ja kori-
dorides piirkondades, kus laed on ehitatud pdlevast materjalist.

3.1 Hingedega tuletokkeuksed kinnistel treppidel, vertikaalsete
pohitsoonide vaheseintes ja kambiiiisi piirides, mida harilikult
hoitakse avatuna, peavad olema isesulguvad ja neid peab
saama vabastada keskjuhtimispostist ning ukse juurest.

3.2 Pidevalt mehitatud keskjuhtimisposti tuleb paigaldada paneel,
mis nditab, kas tuletokkeuksed kinnistel treppidel, vertikaalsete
pohitsoonide vaheseintes ja kambiiiisi piiretes on suletud.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Viljatdombekanalid kambiiiisi toiduvalmistamisseadmetest, kuhu
toendoliselt koguneb rasva ja mis ldbivad eluruume vdi pdle-
vaid materjale sisaldavaid ruume, peavad koosnema A-klassi
vaheseintest. Igal kambiiiisi toiduvalmistamisseadmete vilja-
tombekanalil peab olema:

.1 rasvafilter, mida saab puhastamiseks kergesti eemaldada,
kui ei ole paigaldatud alternatiivset rasvacemaldussiis-
teemi,

.2 kanali alumises otsas asuv tulesiiber;

.3 kambiiisist juhitavad seadmed véljatdmbeventilaatorite
seiskamiseks;

4 paikne tulekustutusvahend tulekahju kustutamiseks
kanalis ja

.5  sobivalt paigutatud luugid kontrollimise ja puhastamise
jaoks.

Kinnise trepi piires vdivad asuda iiksnes iildkasutatavad
tualetid, liftid, mittesiittivatest materjalidest kapid ohutusvahen-
dite hoidmiseks ja lahtised infolauad. Muud olemasolevad
ruumid kinnistel treppidel:

.1 tuleb tiihjendada, pisivalt sulgeda ja elektrisiisteemist
lahti iihendada voi

.2 tuleb kinnisest trepist eraldada A-klassi vaheseinte abil
vastavalt reeglile 1I-2/B/5. Sellistest ruumidest vdib olla
otsene ligipdds kinnistele treppidele reeglile I11-2/B/5
vastavate A-klassi uste kaudu ja soltuvalt sprinklersiis-
teemi olemasolust nendes ruumides. Kajutid ei tohi siiski
avaneda otse kinnisele trepile.

Ruumidest, mis ei ole iildkasutatavad ruumid, koridorid, tildka-
sutatavad tualetid, eriruumid, muud reeglis 1I-2/B/6.1.5
ndutavad trepid, avatud teki ruumid ja punktis 3.4.2 kasitletud
ruumid, ei tohi olla otsest ligipddsu kinnistele treppidele.

Olemasolevad reeglis 11-2/B/4 kirjeldatud kategooria (10) masi-
naruumid ja otse kinnisele trepile avanevate infolaudade taga-
ruumid voib siilitada juhul, kui need on kaitstud suitsuanduri-
tega ja kui infolaudade tagaruumid sisaldavad ainult piiratud
tuleohuga mooblit.

Lisaks reeglitega I1-1/D/3 ja I11/5.3 ndutavale avariivalgustusele
peavad evakuatsiooniteed, sealhulgas trepid ja véljapddsud,
olema mérgistatud valgustuse voi jdrelhelenduvate ribamargis-
tega, mis paigutatakse tekist kdige rohkem 0,3 meetri kdrgusele
kdigis evakuatsioonitee punktides, kaasa arvatud nurgad ja
ristumised. Margiste abil peavad reisijad suutma eristada
koiki evakuatsiooniteid ning leidma kergesti evakuatsiooni-
padsud. Kui kasutatakse elektrivalgustust, peab see saama
toidet avariitoiteallikast ning olema korraldatud nii, et iihe
valgusti rike vOi valgustusriba katkemine ei muuda mérgistust
kasutuks. Lisaks sellele peavad kdik evakuatsioonitee margised
ja tuletorjevahendite asukoha maérgised olema jarelhelenduvast
materjalist voi valgustusega maérgistatud. Lipuriigi ametiasutus
tagab, et sellist valgustust voi jarelhelenduvaid materjale hinna-
takse, katsetatakse ja kasutatakse kooskdlas IMO resolutsiooni
A.752(18) voi ISO standardis 15370-2001 esitatud suunistega.
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39

.3.10

Peale

Laeval peab olema iildine ohusignalisatsioon. Héire peab olema
kuuldav koikjal eluruumides ja meeskonna tavalistes to6ruu-
mides ning avatud tekkidel ja selle helitase peab vastama
IMO muudetud resolutsioonis A.686(17) esitatud héiresead-
mete ja ndidikute koodeksile.

Koikjal elu-, iildkasutatavates ja teenindusruumides ning juhti-
mispostides ja avatud tekkidel peab kittesaadav olema valju-
héildiside voi muu tdhus sidevahend.

Kinnistel treppidel peab modbel piirduma istmetega. Need
peavad olema kinnitatud ning igal tekil igas trepikdigus voib
olla kuni kuus istet, mis on piiratud tuleohuga ega tohi tokes-
tada reisijate evakuatsiooniteed. Lipuriigi ametiasutus voib
lubada tdiendavaid istmeid peamises vastuvotupiirkonnas
kinnise trepi piires, kui need on kinnitatud, mittesiittivad ega
tokesta reisijate evakuatsiooniteed. Reisijate ja meeskonna kori-
dorides, mis moodustavad kajutipiirkondade evakuatsiooniteed,
ei ole moobel lubatud. Lisaks eespool nimetatule voib lubada
mittesiittivast materjalist kappe, kus hoitakse reeglitega ette-
néhtud ohutusvahendeid.

selle voib:

kaik trepid elu- ja teenindusruumides peavad olema teraskons-
truktsiooniga, kui lipuriigi ametiasutus ei luba muu samavéarse
materjali kasutamist, ja asuma A-klassi vaheseintest moodus-
tatud kinnistes ruumides, mille kdigil avadel peavad olema
tohusad sulgemisvahendid, vélja arvatud:

.1 ainult kahte tekki tihendav trepp ei pea olema kinnine
juhul, kui teki tulekindlus séilitatakse nduetekohaste vahe-
seinte vOi ustega iihes tekkidevahelises ruumis. Kui trepp
on kinnine iihes tekkidevahelises ruumis, peab kinnine
trepp olema kaitstud vastavalt tekke késitlevatele tabeli-
tele reeglis 11-2/B/5;

.2 treppe vOib paigaldada avatult ildkasutatavasse ruumi,
kui need asuvad iileni sellises ruumis;

masinaruumidesse tuleb paigaldada paikne tulekustutussiisteem,
mis vastab reegli 1I-2/A/6 nduetele;

ventilatsioonikanalid, mis kulgevad 14bi vertikaalsete pdhitsoo-
nide vaheliste vaheseinte, tuleb varustada tdrkekindla automaat-
selt sulguva tulesiibriga, mida peab samuti saama Kkésitsi
sulgeda vaheseina molemalt poolelt. Lisaks sellele tuleb torke-
kindlad automaatselt sulguvad tulesiibrid, mida saab kisitsi
juhtida kinnise ruumi seest, paigaldada kdigile elu- ja teenin-
dusruume ning kinniseid treppe teenindavatele ventilatsioonika-
nalitele kohas, kus need ldbistavad selliseid kinniseid ruume.
Ventilatsioonikanaleid, mis ldbivad pdhituletsooni vaheseina
teenindamata ruume mdlemal pool, voi ldbivad kinnist treppi
seda kinnist ruumi teenindamata, ei tule varustada siibritega
juhul, kui kanalid on echitatud ja isoleeritud vastavalt A-60
standardile ja neil ei ole avasid kinnisel trepil voi kanali kiiljel,
mida otseselt ei teenindata;
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4 eriruumid peavad vastama reegli 11-2/B/14 nduetele;

5 kaiki tuletokkeuksi kinnistel treppidel, vertikaalsete pdhitsoo-
nide vaheseintes ja kambiiiisi piirides, mida harilikult hoitakse
avatuna, peab saama vabastada keskjuhtimispostist ning ukse
juurest;

.6 kéesoleva reegli punkti 1.3.7 ndudeid kohaldatakse samuti
eluruumide suhtes.

.3 Hiljemalt 1. oktoobril 2005 vo6i 15 aastat pirast laeva ehitamise
kuupieva, olenevalt sellest, kumb on hilisem:

.1 Elu- ja teenindusruumid, kinnised trepid ning koridorid tuleb
varustada automaatse sprinkler-, tulekahju avastamis- ja hiire-
slisteemiga, mis vastab reegli II-2/A/8 nduetele voi IMO reso-
lutsioonis A.800(19) esitatud suunistele tunnustatud samavaérse
sprinklersiisteemi kohta.

Erinduded ohtlikke kaupu vedavatele laevadele (R 41)

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD UUED B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD NING OLEMASOLEVAD B-KLASSI LAEVAD

SOLASe konventsiooni reegli 1I-2/54 (17. martsi 1998. aasta versioon)
ndudeid kohaldatakse vastavalt vajadusele ohtlikke kaupu vedavate reisi-
laevade suhtes.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

SOLASe peatiiki 1I-2 G osa reegli 19 ndudeid, mis on 1. jaanuariks 2003
iille vaadatud, kohaldatakse vastavalt vajadusele ohtlikke kaupu vedavate
reisilaevade suhtes.

Erinduded helikopterirajatistele

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

Helikopteritekkidega varustatud laecvad peavad vastama SOLASe peatiiki
II-2 G osa reegli 18 nduetele, mis vaadati iile 1. jaanuariks 2003.

IIT PEATUKK
PAASTEVAHENDID
Maisted (R 3)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Kui ei ole selgesdnaliselt sitestatud teisiti, kohaldatakse kidesoleva
peatiiki rakendamisel 1974. aasta SOLASe konventsiooni muudetud
reegli 11I/3 mdisteid.

.2 ,,Rahvusvaheline pdastevahendite koodeks” — IMO muudetud resolut-
sioonis MSC.48(66) sisalduv rahvusvaheline péistevahendite koodeks
(LSA koodeks).

Teabevahetus, pidstepaadid voi -parved ja valvepaadid, isiklikud
péistevahendid (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Igal laeval peavad olema vihemalt pdédstevahendite raadioseadmed,
radartranspondrid, isiklikud péastevahendid, padstepaadid voi -parved
ja valvepaadid, signaalraketid, liiniheitjad, mis on tdpsustatud jarg-
mises tabelis ja vastavates mirkustes laevaklassi alusel.
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K&ik nimetatud vahendid, kaasa arvatud vajaduse korral nende veeska-
misseadmed, peavad vastama 1974. aasta SOLASe konventsiooni ja
rahvusvahelise pédstevahendite koodeksi lisa III peatiiki reeglitele
(muudetud), kui edaspidistes punktides ei ole selgesdnaliselt sétestatud
teisiti. Kui selgesOnaliselt ei ole sétestatud teisiti, peavad olemasolevad
seadmed vastama nende paigaldamise ajal jous olnud sitetele.

Peale selle peab kdikidel laevadel olema iga padstepaadi kohta véhe-
malt kolm veeiilikonda ja lisaks termokaitsevahendid iga inimese
jaoks, kes tuleb mahutada paéstepaati ja kellel puudub veeiilikond.
Konealuseid veeiilikondi ega termokaitsevahendeid ei pea olema jérg-
mistel juhtudel:

1 kui inimesed mahutatakse tdielikult suletud péadstepaatidesse voi

2 kui laev tegutseb alaliselt soojas kliimas, kus need ei ole ame-
tiasutuse arvates vajalikud, vottes arvesse IMO ringkirja MSC/-
1046 soovitusi.

Punkti 3.1 sitteid kohaldatakse ka selliste osaliselt voi tdielikult
suletud péistepaatide suhtes, mis ei vasta rahvusvahelise padstevahen-
dite koodeksi jaotise 4.5 voi 4.6 nduetele, kui konealused péaiste-
paadid asuvad enne 1. juulit 1986 chitatud laevadel.

Rahvusvahelise péistevahendite koodeksi jaotise 2.3 nduetele vastav
sobivas suuruses veeiilikond vdi kdnealuse koodeksi jaotise 2.4 ndue-
tele vastav sobivas suuruses kaitseiilikond peab olema kdikide nende
isikute jaoks, kes on médratud valvepaatide meeskonda voi laeva
evakuatsioonimeeskonda. Kui laev tegutseb alaliselt soojas kliimas,
kus termokaitse ei ole ametiasutuse arvates vajalik, ei pea konealust
kaitseriietust laeval olema, vottes arvesse IMO ringkirja MSC/1046
soovitusi.

Laevad, millel ei ole péaste- vdi valvepaati, tuleb evakuatsiooni
eesmargil varustada védhemalt iihe veeiilikonnaga. Kui aga laev
tegutseb alaliselt soojas kliimas, kus termokaitse ei ole ametiasutuse
arvates vajalik, ei pea konealust kaitseriietust laeval olema, vottes
arvesse IMO ringkirja MSC/1046 soovitusi.
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vm2
Ruumid B C D

Inimeste arv (N) > 250 <250 > 250 < 250 > 250 < 250

Reisijate arv (P)
Péidstepaatide voi -parvede
mahutavus (') ) G) (4):
— olemasolevad laevad 1,LI0 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— uued laevad 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Valvepaadid (*) (%) 1 1 1 1 1 1
Paasterdngad (°) 8 8 8 4 8 4
Paastevestid (%) (°) ('?) (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Laste paistevestid (°) (%) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Imikute paistevesti ('%) (1) 0,025 P 0,025 P | 0,025 P 0,025 P | 0,025 P 0,025 P
Signaalraketid (7) 12 12 12 12 6 6
Liiniheiteseadmed ('4) 1 1 1 1 — —
Radartranspondrid 1 1 1 1 1 1
Kahesuunalised VHF raadiotelefonid 3 3 3 3 3 2

Q)

0
0

Q)
Q)

Uksnes piistepaadid ja -parved vdi nende kombinatsioon vastavalt reegli I11/2.2 sitetele. Kui sditude kaitstud iseloom ja/vdi
tegevuspiirkonna soodsad kliimatingimused seda digustavad, voib lipuriigi ametiasutus, vottes arvesse IMO ringkirja MSC/1046
soovitusi, vastuvotjalitkmesriigi ndusolekul lubada:

a) lahtisi imberpdoratavaid péadsteparvi, mis ei vasta rahvusvahelise pdédstevahendite koodeksi jaotise 4.2 voi 4.3 nduetele, tingi-
musel et sellised pédsteparved vastavad tdielikult 1994. aasta rahvusvahelise kiirlaevakoodeksi lisa 10 nduetele, ning 1. jaanuaril
2012 voi hiljem ehitatud laevade puhul 2000. aasta rahvusvahelise kiirlaevakoodeksi lisa 11 nduetele;

b) pédsteparvi, mis ei vasta rahvusvahelise padstevahendite koodeksi punktide 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2 nduetele padsteparve pdranda
kiilmavastase isolatsiooni osas.

Olemasolevate B-, C- ja D-klassi laevade pédstepaadid ja -parved peavad vastama olemasolevaid laevu kisitlevatele 1974. aasta

SOLAS:I konventsiooni asjakohastele 17. martsil 1998. aastal muudetud reeglitele. Ro-ro-reisilaevad peavad vajaduse korral vastama

reegli I1I/5-1 nduetele.

Rahvusvahelise péddstevahendite koodeksi jaotisele 6.2 vastava laeva evakuatsioonisiisteemi vdi vastavad stisteemid voib asendada

tabelis ndutavate samavéirse mahutavusega paistepaatide voi -parvedega, sealhulgas vajaduse korral paatide veeskamisseadmega.

Pédstepaadid ja -parved peavad vdimaluse korral olema jaotatud vordselt mdlemale laeva kiiljele.

Paistepaatide ja -parvede, sealhulgas tdiendavate padsteparvede kogu-/koondmahutavus peab vastama eespool tabelis esitatud

nduetele, st 1,10 N = 110 % ja 1,25 N = 125 % inimeste koguarvust (N), mida laeval on lubatud vedada. Pardal peab olema

piisav arv péisteparvi, tagamaks et iihe padsteparve kaotamise voi kasutuskdlbmatuks muutumise korral voivad allesjddnud padste-
paadid ja -parved mahutada laeval lubatavate inimeste koguarvu. Kui pédsteparvede puhul ei tdideta reegliga II1/7.5 ette ndhtud
paigutusnduet, voib nduda tdiendavaid padsteparvi.

Péaistepaatide ja/vdi valvepaatide arv peab olema piisav tagamaks, et kui laevalt lahkuvad kdik inimesed, keda laeval on lubatud

vedada, ei iileta iihe pééstepaadi vdi valvepaadi juhitav péésteparvede arv iiheksat pédsteparve.

Veeskamisseadmed peavad vastama reegli I11I/10 nduetele.

Kui valvepaat vastab rahvusvahelise péddstevahendite koodeksi jaotise 4.5 v3i 4.6 nduetele, voib selle arvata tabelis tdpsustatud

péistepaatide mahutavuse hulka.

Pidstepaati voib kisitada valvepaadina, kui paat ning selle veeskamise ja pardaletdstmise seadmed vastavad valvepaadile esitata-

vatele nduetele.

Vihemalt iiks ro-ro-reisilacva valvepaatidest, kui see on ndutav, peab olema kiirvalvepaat, mis vastab reegli 1II/5-1.3 nduetele.

Kui lipuriigi ametiasutus leiab, et valvepaadi vdi kiirvalvepaadi paigaldamine laeva pardale on fliisiliselt voimatu, voib sellise lacva

vabastada valvepaadi vedamise ndudest juhul, kui laev vastab koigile jargmistele nduetele:

a) laeva korraldus vdimaldab pédsta veest abivajajat,

b) abivajaja pardalevotmist saab jilgida komandosillalt ning

c) laev on piisavalt manooverdamisvdoimeline inimestele ldhenemiseks ja nende pardalevotmiseks halvimates kavandatud
tingimustes.
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(°) Véhemalt iihel padsterdngal mdlemal laeva kiiljel peab olema ujuv péisteliin, mille pikkus on vdhemalt kahekordne padsterdnga
hoidmise kdrgus veeliinist kergeimates sdidutingimustes vdi 30 meetrit, olenevalt sellest, kumb on suurem.

Kaks pédsterdngast peavad olema varustatud isesiittivate suitsupoisignaalidega ja isesiittivate mirgutuledega; neid peab saama
komandosillalt kiiresti vabastada. Ulejasinud péssterdngastel peavad olema rahvusvahelise péistevahendite koodeksi punkti 2.1.2
sdtetele vastavad isesiittivad margutuled.

(") Rahvusvahelise paistevahendite koodeksi jaotise 3.1 nduetele vastavaid signaalrakette hoitakse komandosillal vdi roolimiskohas.

(®) Téispuhutav pédstevest tuleb tagada igale isikule, kes peab tootama laeva kaitsmata piirkondades. Need tdispuhutavad padstevestid
voib arvata kdesoleva direktiiviga ndutavate padstevestide koguarvu hulka.

(°) Lastele sobivaid pdésteveste peab olema vihemalt 10 protsendile kdikidest pardal viibivatest reisijatest v3i vajaduse korral rohkem,
et varustada iga laps pddstevestiga.

(1%) Imikutele sobivaid pdésteveste peab olema vihemalt 2,5 protsendile kdikidest pardal viibivatest reisijatest vdi vajaduse korral
rohkem, et varustada iga imik pédstevestiga.

(*"y Kaikidel laevadel on piisav arv piisteveste vahis olevate isikute jaoks ja kasutamiseks kaugemal asuvates pidistepaadi voi -parve
hoiukohtades. Vahis olevate isikute pédsteveste hoitakse sillal, peajuhtimispuldiga masinaruumis ja kdikides muudes mehitatud
vahikohtades.Hiljemalt esimeseks korrapdraseks iilevaatuseks pérast 1. jaanuari 2012 peavad kdik reisilaevad vastama joonealuste
markuste 12 ja 13 sitetele.

('?) Kui olemasolevad tiiskasvanute paistevestid ei ole ette ndhtud kuni 140 kg kaaluvatele inimestele rinnaiimbermddduga kuni
1 750 mm, peab pardal olema piisaval arvul sobivaid lisavahendeid, mis vdimaldavad kdnealustel inimestel neid veste kasutada.

(1) Koigil reisilaevadel tuleb iga paidstevest varustada valgustiga, mis vastab rahvusvahelise paistevahendite koodeksi punkti 2.2.3
noduetele. Koik ro-ro-reisilaevad peavad vastama reegli I11/5.5.2 sitetele.

(%) Alla 24 m pikkuste laevade pardal ei pea olema liiniheiteseadmeid.

3. Ohusignalisatsioonisiisteem, valjuhéildiside, kogunemisnimekiri ja
hidaolukorra juhised, raadiosidepersonal, toojuhised, viljadppe kisi-
raamat ja hooldusjuhendid (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

Igal laeval peab olema:

.1 Uldine ohusignalisatsioon (R 6.4.2)

See peab vastama rahvusvahelise péddstevahendite koodeksi punkti
7.2.1.1 nduetele ning olema sobiv reisijate ja meeskonna kutsumiseks
kogunemispunktidesse ning kogunemisnimekirjaga holmatud tege-
vuste algatamiseks.

Koigil laevadel, mis veavad rohkem kui 36 reisijat, peab ohusigna-
lisatsiooni tdiendama valjuhiéldisidesiisteem, mida saab kasutada
komandosillalt. Siisteem peab olema sellist laadi ning seadistatud ja
paigutatud nii, et siisteemi kaudu ette loetud teated on normaalse
kuulmisega inimestele kergesti kuuldavad kdigis kohtades, kus
inimesed peajouallika t60 ajal tdendoliselt viibivad.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Uldised ohusignalisatsioonisiisteemid peavad olema kuuldavad
koikjal eluruumides, meeskonna tavalistes tooruumides ja kdigil
avatud tekkidel ning hédiresignaali minimaalne helitase peab vastama
rahvusvahelise pééstevahendite koodeksi punktidele 7.2.1.2 ja
7.2.1.3.

.2 Valjuhddldiside (R 6.5)

2.1. Lisaks reegli 1I-2/B/15.4 ja punkti 0,1 nduetele tuleb kdigile
rohkem kui 36 reisijat vedavatele reisilaecvadele paigaldada
valjuhdéldisidesiisteem.

2.2. Valjuhéildisidesiisteem peab olema valjuhdildiseadeldis, mis
voimaldab teadete edastamist kodigisse ruumidesse, kus tavaliselt
viibivad meeskonnaliikmed voi reisijad voi molemad, ja kogu-
nemispunktidesse. See peab vdimaldama teadete edastamist
komandosillalt ja muudest paikadest laeva pardal, mida lipuriigi
ametiasutus vajalikuks peab. Selle paigaldamisel tuleb arvestada
akustiliselt marginaalseid tingimusi ja see ei tohi eeldada adres-
saadilt tihtki tegevust.
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2.3.  Valjuhaildisidesiisteem peab olema kaitstud omavolilise kasu-
tamise eest ning selgesti kuuldav iile imbritseva miira kdigis
punktiga 2.2 ettendhtud ruumides ja varustatud tmberliilitus-
funktsiooniga, mida juhitakse iihest punktist komandosillal ja
muudest kohtadest pardal, mida lipuriigi ametiasutus vajali-
kuks peab, nii et kdik ohuteated edastatakse ka siis, kui
moni valjuhdildi kdnealustes ruumides on vilja lilitatud voi
vaikseks keeratud voi kui valjuhdildisidestisteemi kasutatakse
muul eesmaérgil.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-,
C- JA D-KLASSI LAEVAD

Héadaohuteadete edastamise minimaalsed helitasemed peavad
vastama rahvusvahelise paistevahendite koodeksi punktile
7.2.2.2.

2.4. UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Valjuhdildisidestisteemil peab olema vihemalt kaks
ahelat, mis on kogu pikkuses teineteisest piisavalt eral-
datud ning millel on kaks eraldi, teineteisest sdltumatut
voimendit, ja

.2 valjuhédildisidesiisteemi ja selle toimimisnorme peab
tunnustama lipuriigi ametiasutus, pidades silmas IMO
ringkirja MSC/808 soovitusi.

2.5.  Valjuhiildisidesiisteem peab olema iihendatud avariitoitealli-
kaga.

2.6. Olemasolevad laevad, kuhu on juba paigaldatud lipuriigi ame-
tiasutuse tunnustatud valjuhdildisidesiisteem, mis pohiosas
vastab punktide 2.2, 2.3 ja 2.5 nduetele, ei pea oma siisteemi
muutma.

Kogunemisnimekiri ja hidaolukorra juhised (R 8)

Iga pardal viibiv isik tuleb vastavalt SOLASe konventsiooni reeglile
I11/8 varustada selgete juhenditega, mida hédaolukorras tuleb jargida.

SOLASe konventsiooni reegli 11I/37 nduetele vastavad kogunemisni-
mekirjad ja hddaolukorra juhised peavad olema ndhtavates kohtades
kogu laevas, kaasa arvatud komandosild, masinaruum ja meeskonna
eluruumid.

Reisijate kajutitesse tuleb riputada illustratsioonid ja asjakohastes
keeltes juhised ning samuti tuleb need paigutada nidhtavasse kohta
kogunemispunktides ja muudes reisijate ruumides, et anda reisijatele
teada:

i) nende kogunemispunkt;
ii) olulised meetmed, mida nad peavad votma hddaolukorras;
iii) péaistevestide kasutamise meetod.

Raadioside eest vastutavad téétajad
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

1 Vastavalt SOLASe konventsiooni reeglile IV/16 peavad igal
leaval olema toGtajad, kes on kvalifitseeritud edastama hidao-
lukorra- ja ohutusteateid ametiasutusele rahuldaval viisil.
Koikidel tootajatel peab olema raadioside eeskirjades kindlaks
médratud vajalik tunnistus, kusjuures iiks neist méadratakse
hédaolukorral raadioside eest esmaselt ning see peab olema
kirjas hédaolukorra juhistes.
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UUED JA OLEMASOLEVAD B- JA C- KLASSI LAEVAD

2 B- ja C-klassi laecvadel maidratakse vdhemalt iiks punkti 1
kohase kvalifikatsiooniga isik tditma hédaolukordades iiksnes
raadiosideiilesandeidning see peab olema kirjas hadaolukorra
juhistes.

4 Kasutusjuhendid (R 9)

Padstepaatide voi -parvede ning nende veeskamisseadmete kiilge voi
lahedusse tuleb paigaldada plakatid voi mérgid, mis:

i) illustreerivad juhtimisseadmete eesméarki ning vahendi kasutamise
korda ja annavad asjakohaseid juhiseid vdi hoiatusi,

ii) on avariivalgustuse tingimustes kergesti nahtavad;

iii) kasutavad IMO resolutsioonile A.760(18) (muudetud IMO resolut-
siooniga MSC.82(70)) vastavaid siimboleid.

.5 Viljaoppe kisiraamat

SOLASe konventsiooni reegli I1I/35 nduetele vastav véljadppe kasi-
raamat peab leiduma igas meeskonna messis ja puhkeruumis voi igas
meeskonna kajutis.

.6 Hooldusjuhend (R 20.3)

Laeval peavad olema juhised padstevahendite hoolduseks pardal voi
korrapdrased hooldusprogrammid laeval, mis hdlmavad pééstevahen-
dite hooldust, ja hooldus viiakse ldbi vastavalt juhistele. Juhised
peavad vastama SOLASe konventsiooni reegli I1I/36 nduetele.

Piaistepaatide voi -parvede mehitamine ja jirelevalve (R 10)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Pardal peab olema piisav arv viljadppe saanud inimesi véljadppeta
inimeste kogumiseks ja abistamiseks.

.2 Pardal peab olema piisav arv meeskonnaliikmeid padstepaatide ja
-parvede kasutamiseks ning nende veeskamiseks koigi pardal viibivate
inimeste evakueerimiseks. 3.

.3 Iga kasutatava pddstepaadi vOi -parve eest peab vastutama juhtkonna
liige voi selleks tunnustatud isik. Iga péddsteparve voi pédsteparvede
rithma eest vdib vastutada péisteparvede késitsemises ja kasutamises
oskuslik meeskonnaliige. Igale valvepaadile ja mootoriga péistepaadile
tuleb médrata isik, kes oskab mootorit juhtida ning teostada viikse-
maid kohandusi.

4 Kapten peab tagama punktides 0,1, 0,2 ja 0,3 nimetatud isikute vordse
jaotuse laeva pédstepaatide ja -parvede vahel.

Piaistepaatide ja -parvede kogunemispunktid ja neile minemise kord
(R 11 + 23 + 25)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Paastepaadid ja -parved, mille jaoks on noutavad tunnustatud veeska-
misvahendid, tuleb paigutada elu- ja teenindusruumidele voimalikult
lahedale.
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.2 Kogunemispunktid peavad asuma paatidesse ja parvedele mineku
punktide ldhedal ning olema kergesti ligipidésetavad elu- ja toopiirkon-
dadest ning need peavad olema piisavalt avarad reisijate kogumiseks ja
juhendamiseks. Vaba tekiruumi peab olema viihemalt 0,35 m? inimese
kohta.

.1 Enne 1. juulit 1998 ehitatud laevade kdikides kogunemispunk-
tides peab olema piisavalt ruumi kdikidele isikutele, kes on
madratud konealuses punktis kogunema.

.3 Kogunemis- ja paatidesse vdi parvedele mineku punktid ning neisse
viivad kdigud, trepid ja véljapddsud peavad olema piisavalt valgus-
tatud.

Sellist valgustust peab suutma anda reeglitega II-1/D/3 ja 1I-2/D/4
ndutav avariitoiteallikas.

Lisaks uute B-, C- ja D-klassi laevade puhul vastavalt reeglile II-
2/B/6.1.7 ndutavatele mérgistele ja nende osana peab kogunemispunkti
viivaid teid mérgistama kogunemispunkti siimbol, mis on selleks ette
ndhtud vastavalt IMO muudetud resolutsioonile A.760(18). Samuti
kohaldatakse seda nduet olemasolevate B-klassi laevade suhtes, mis
veavad rohkem kui 36 reisijat.

4 Paastepaatidesse peab saama minna kas otse nende asukohast voi
paastepaatidesse mineku tekilt, aga mitte molemal viisil.

.5 Taavetitel paasteparvedele peab saama minna kohast, mis on nende
asukoha korval, voi kohast, kuhu péaésteparv viiakse enne veeskamist.

.6 Vajaduse korral tuleb tagada vahendid taavetitel paédstepaadi voi -parve
toomiseks laeva kiiljele ja selle paigalhoidmiseks, et inimesed saaksid
ohutult paistepaati voi -parvele minna.

UUED B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

7 Kui pééstepaadi vdi -parve veeskamiskord ei vdimalda paati voi
parvele minekut enne, kui see on vees, ja korgus paati voi parvele
mineku punktist veeni on iile 4,5 meetri veeliinist korgemal koige
kergemates sdidutingimustes, tuleb paigaldada rahvusvahelise paéste-
vahendite koodeksi jaotisele 6.2 vastav tunnustatud tiitipi laeva
evakuatsioonisiisteem.

Laeva evakuatsioonisiisteemiga varustatud laevadel tuleb tagada side
paéstepaatidesse ja -parvedele mineku punkti ja pédstepaatide voi
-parvede platvormi vahel.

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.8 Igal laeva Kkiiljel peab olema vihemalt iiks rahvusvahelise padsteva-
hendite koodeksi punktile 6.1.6 vastav evakuatsioonitrepp; lipuriigi
ametiasutus vOib laeva sellest noudest vabastada, kui kdigis vigasta-
mata ja kirjeldatud vigastustega diferendi- ja kreenitingimustes ei ole
vabaparras kavandatava padstepaatidesse voi -parvedele mineku punkti
ja veeliini vahel rohkem kui 1,5 meetrit.

5—-1 Nouded ro-ro-reisilaevadele (R 26)
.1 Pddsteparved

ENNE 1. JAANUARI 2003 EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
RO-RO-LAEVAD

.1 Ro-ro reisilacva paédsteparvi peavad teenindama 17. maértsist 1998.
aastast kehtiva SOLASe konventsiooni reeglile I11/48.5 vastavad
laeva evakuatsioonisiisteemid vdi 17. maértsist 1998. aastast kehtiva
SOLASe konventsiooni reeglile 1I1/48.6 vastavad veeskamis-
seadmed, mis on vdrdselt jagatud molemale laeva kiiljele.
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Tuleb tagada side pédstepaatidesse vdi -parvedele mineku punkti ja
platvormi vahel.

Olenemata eespool sitestatust, kui ro-ro-reisilaecval asendatakse
evakuatsioonisiisteemid voi kui konealustel laevadel tehakse ulatus-
likku remonti, imberehitusi voi muudatusi, mille kdigus olemasole-
vad pédstevahendid vOi -seadmed asendatakse voi neid lisatakse,
varustatakse kdnealuse ro-ro-reisilaecva pédsteparved rahvusvahelise
paastevahendite koodeksi jaotisele 6.2 vastavate evakuatsioonisiis-
teemidega v3i konesoleva koodeksi punktile 6.1.5 vastavate vees-
kamisseadmetega, mis on vordselt jagatud mdlemale laeva kiiljele.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA
D-KLASSI RO-RO-REISILAEVAD

.2 Ro-ro-reisilaeva pédsteparvi peavad teenindama rahvusvahelise
padstevahendite koodeksi jaotisele 6.2 vastavad laeva evakuatsioo-
nisiisteemid voi konealuse koodeksi punktile 6.1.5 vastavad vees-
kamisseadmed, mis on vordselt jagatud mdlemale laeva kiiljele.

Tuleb tagada side pédstepaatidesse vdi -parvedele mineku punkti ja
platvormi vahel.

KOIK B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-LAEVAD

.3 Iga péidsteparv ro-ro-reisilaecvadel tuleb varustada veepinnal piisi-
vate vabastusseadmetega, mis vastavad SOLASe konventsiooni
reegli 111/13.4 nduetele.

4 Iga paisteparv ro-ro-reisilaevadel peab olema tiiiipi, millele on
paigaldatud pardalemineku ramp, mis on vastavalt kooskolas
rahvusvahelise paidstevahendite koodeksi punkti 4.2.4.1 vdi
4.3.4.1 nduetega.

.5 Iga pédsteparv ro-ro-reisilaevadel peab olema automaatselt piistuv
voi limberpdodratav tendiga pédsteparv, mis on merel stabiilne ja
mida saab ohutult kasutada, olenemata sellest, kumb pool on
ileval. Lahtiseid timberpooratavaid pédsteparvi voib kasutada
juhul, kui lipuriigi ametiasutus peab seda asjakohaseks, arvestades
reisi kaitstud laadi ning tegutsemispiirkonna ja -aja soodsaid ilmas-
tikutingimusi, ja juhul kui sellised pédsteparved vastavad tdielikult
1994. aasta rahvusvahelise kiirlaevakoodeksi lisa 10 nduetele.

Alternatiivina peab laeval olema/vdib laeval olla lisaks tavalisele
pédsteparvede arvule nii palju automaatselt piistuvaid pdésteparvi
voi limberpdoratavaid tendiga pédsteparvi, et need mahutavad
kokku vdhemalt 50 % inimestest, kes pdéstepaatidesse ei mahu.

Pédsteparvede lisamaht médratakse koigi pardal viibivate inimeste
arvu ja paidstepaatidesse mahtuvate inimeste arvu vahe alusel. Iga
sellist paidsteparve peab tunnustama lipuriigi ametiasutus, pidades
silmas IMO ringkirjas MSC/809 esitatud soovitusi.

.2 Transpondrid
KOIK B-KLASSI RO-RO-LAEVAD

.1 Hiljemalt esimese korrapdrase iilevaatuse kuupédevaks parast
1. jaanuari 2012 peavad B-klassi ro-ro-reisilaecva pédsteparved
olema varustatud radartranspondriga — iga nelja parve kohta iiks
transponder. Transponder paigaldatakse pédsteparve sisse nii, et
selle antenn on paésteparve kasutamise korral vihemalt iiks meeter
ile merepinna, vilja arvatud tmberpooratavad tendiga pédste-
parved, mille puhul transponder peab olema paigutatud nii, et ellu-
jédnutel on voimalik selle kergesti ligi padseda ja seda kasutada.
Iga transpondrit peab saama péasteparve kasutamise korral késitsi
kasutada. Transpondritega varustatud pédsteparvede pakendid
peavad olema selgelt tdhistatud.
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.3 Kiirvalvepaadid
KOIK B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-LAEVAD

.1 Kui ro-ro-reisilaeval peab olema valvepaat, on see kiirvalvepaat,
mille lipuriigi ametiasutus on IMO ringkirja MSC/809 soovitusi
arvesse vottes heaks kiitnud.

.2 Kiirvalvepaati peab teenindama sobiv lipuriigi ametiasutuse tunnus-
tatud veeskamisseade. Selliste seadmete tunnustamisel vdtab lipu-
riigi ametiasutus arvesse, et kiirvalvepaat on mdeldud veeskamiseks
ja tles tostmiseks isegi rasketes ilmastikutingimustes, ning peab
samuti silmas IMO soovitusi.

.3 Kiirvalvepaadi jaoks tuleb vilja dpetada vihemalt kaks meeskonda,
kes harjutavad korrapéraselt, vottes arvesse meremeeste véljadppe,
diplomeerimise ja vahiteenistuse (STCW) koodeksi jaotise A-VI/2
tabelit A-VI/2-2 ,Péadevuse miinimumnouete tdpsustamine kiirval-
vepaatides” ning IMO muudetud resolutsiooni A.771(18) soovitusi.
Viljadpe ja harjutused peavad holmama kdiki paastmise, konealuste
paatide késitsemise, mandoverdamise, mitmesugustes tingimustes
juhtimise ning pérast iimberminekut paatide iimberpddramise
aspekte.

.4 Kui olemasoleva ro-ro-reisilacva seadistus vdi suurus takistab punk-
tiga 3.1 ndutava kiirvalvepaadi paigaldamist, voib kiirvalvepaadi
paigaldada olemasoleva paidstepaadi asemele, mida tunnustatakse
péidstepaadi voi hddaolukorras kasutatava paadina tingimusel, et
on tiidetud koik jargmised tingimused:

.1 paigaldatud kiirvalvepaati teenindab punkti 3.2 sitetele vastav
veeskamisseade;

.2 nimetatud asendusega kaotatud pédstepaadi maht heastatakse
paasteparvede paigaldamisega, mis suudavad vedada védhemalt
asendatud pédstepaadiga vordset arvu inimesi, ja

.3 selliseid pédsteparvesid teenindavad olemasolevad veeskamis-
seadmed vdi laeva evakuatsioonisiisteemid.

4 Pddstevahendid
KOIK B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-LAEVAD

.1 Iga ro-ro-reisilaev tuleb varustada tGhusate vahenditega ellujainute
kiireks veest padstmiseks ja ellujddnute toomiseks padsteseadmetelt
vOi pédstepaatidelt voi -parvedelt laevale.

.2 Ellujddnute laevale toomise vahend vdib olla osa laeva evakuatsioo-
nisilisteemist vOi osa padstmise eesmérgil kavandatud siisteemist.

Neid vahendeid peab tunnustama lipuriik, vottes arvesse IMO ring-
kirjaga MSC/810 soovitusi.

.3 Kui ellujdénute laevale toomise vahendiks on ette ndhtud laeva
evakuatsioonisiisteemi liugtee, peab see olema varustatud noorkési-
puude voi redelitega, mis aitavad sellest iiles ronida.
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.5 Pddstevestid
KOIK B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-LAEVAD

.1 Olenemata SOLASe konventsiooni reeglite 111/7.2 ja 11I/22.2 ndue-
test, tuleb kogunemispunktide lahedusse paigutada piisav arv pais-
teveste, et reisijad ei peaks péddstevestide votmiseks oma kajutitesse
tagasi minema.

.2 Ro-ro-reisilaevadel tuleb iga piddstevest varustada valgustiga, mis
vastab rahvusvahelise pdéstevahendite koodeksi punkti 2.2.3 ndue-
tele.

5-2 Helikopteri maandumis- ja pealevétmispiirkonnad (R 28)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI RO-RO-LAEVAD

.1 Ro-ro-reisilaecvadel peab olema helikopteri pealevotmispiirkond, mida
tunnustab lipuriigi ametiasutus, vottes arvesse IMO muudetud resolut-
sioonis A.894(21) esitatud soovitusi.

.2 Uued B-, C- ja D-klassi ro-ro-reisilacvad pikkusega véhemalt
130 meetrit peavad olema varustatud helikopteri maandumispiirkon-
naga, mille on heaks kiitnud lipuriigi ametiasutus, vottes arvesse
rahvusvahelise Shu- ja mereotsingute ning -pdaste késiraamatu (/nter-
national Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR)
Manual) soovitusi, mis on vastu voetud IMO muudetud resolutsioo-
niga A.892(21), ning IMO ringkirja MSC/895 soovitusi helikopterite
maandumispiirkondade kohta ro-ro-reisilaevadel.

5-3 Kaptenite otsusetegemise abisiisteem (R 29)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Kaoigil laevadel peab komandosillal olema otsusetegemise abisiisteem
toimetulekuks hadaolukordades.

.2 Siisteem peab koosnema vdhemalt triikkitud hddaolukorra lahendamise
plaanist voi plaanidest. Kdik vdimalikud hddaolukorrad peavad olema
hédaolukorra lahendamise plaanis vdi plaanides eristatud, sealhulgas
(kuid mitte iiksnes) jargmised hddaolukordade peamised rithmad:

.1 tulekahju;

.2 laeva vigastus;

.3 reostus;

4 laeva ning selle reisijate ja meeskonna turvalisust ohustavad digus-
vastased teod;

.5 tootajatega seotud Onnetusjuhtumid ja

.6 lastiga seotud Onnetusjuhtumid;

.7 hidaabi teistele laevadele.

.3 Hédaolukorra lahendamise plaanis voi plaanides kehtestatud hiddaolu-
korras tegutsemise juhised peavad kaptenitele andma otsusetegemise
abi mis tahes hddaolukordade kombinatsiooni lahendamiseks.

4 Hédaolukorra lahendamise plaan voi plaanid peavad olema iihetaolise
ilesehitusega ja kergesti kasutatavad. Vdimaluse korral kasutatakse
vigastuste kontrollimise eesmérgil laeva sdiduaegse piistuvuse médrat-
lemisel kasutatud tegelikku lastiolukorda.
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.5 Lisaks hddaolukorra lahendamise triikitud plaanile voi plaanidele voib
lipuriigi ametiasutus lubada komandosillal kasutada arvutipshist otsus-
tetegemise abislisteemi, mis annab kogu hédaolukorra lahendamise
plaanis vdi plaanides, eeskirjades, kontroll-lehtedel jm sisalduva
teabe ja mille abil vdib saada voimalikes hddaolukordades soovitavate
tegevuste nimekirja.

Veeskamispunktid (R 12)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

Veeskamispunktid peavad asuma kohtades, mis tagavad ohutu veeskamise,
vottes eelkdige arvesse kaugust sdukruvist ja laevakere jarsult vilja ulatu-
vatest osadest, ja vOimaldavad pééstepaadi voi -parve veeskamist modda
sirget laeva kiilge. Vooris asuvad veeskamispunktid peavad asuma pdorke-
vaheseinast ahtri pool kaitstud kohas.

Piistepaatide ja -parvede paigutus (R 13 + 24)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Iga paéstepaat vdi -parv peab olema paigutatud:

a. nii, et pédstepaat vdi -parv ega selle paigutusseadised ei hiri
muude pidstepaatide voi -parvede veeskamistegevust;

b. veepinnale nii ldhedale, kui see on ohutu ja vdimalik; taavetitel
padstepaadi vOi -parve puhul ei tohi taaveti noka korgus, kui pais-
tepaat vOi -parv on veeskamisasendis, vOimaluse korral iiletada
15 meetrit veeliinist laeva koige kergemates sodidutingimustes
ning taavetitel padstepaadi voi -parve pardalemineku asend peab
jéddama veeliinist korgemale tdiskoormuses laeva puhul kuni 10°
diferendi korral ning uute laevade puhul kuni 20° kreeni korral
tikskoik kummale poole ja olemasolevate lacvade puhul vastavalt
viahemalt 15° kreeni voi kuni nurgani, mille juures laeva ilatekk
jéab vee alla, olenevalt sellest, kumb on viiksem;

c. pidevasse valmisolekusse, nii et kaks meeskonnaliiget saaksid paadi
vodi parve sellele minekuks ja veeskamiseks 5 minuti jooksul ette
valmistada;

d. soukruvist voimalikult kaugele ettepoole ja

e. SOLASe konventsiooni asjakohastele reeglitele vastavalt tdisvarus-
tuses, vilja arvatud reegli 11I/2 tabeli mérkuses 1 punktis a vdi b
maédratletud paisteparved, millele voib markuses nimetatud juhtudel
mdnedest SOLASe konventsiooni nduetest erandi teha;

.2 Paastepaadid tuleb paigutada veeskamisseadmete kiilge kinnitatult ning
reisilaevadel pikkusega iile 80 meetri peab iga pédstepaat olema paigu-
tatud nii, et pédstepaadi ahter on vdhemalt 1,5kordse paastepaadi
pikkuse vorra sdukruvist eespool.

.3 Iga péasteparv peab olema paigutatud:
a. nii, et selle vangliin on kinnitatud laeva kiilge;

b. veepinnal piisiva vabastusseadmega, mis vastab rahvusvahelise
paastevahendite koodeksi punkti 4.1.6 nduetele, voimaldab paaste-
parve veeskamist ning juhul, kui pédésteparv on tdispuhutav, selle
automaatset tiispuhumist laeva uppumise korral. Uht vabastus-
seadet voib kasutada kahe voi mitme pédsteparve jaoks, kui vabas-
tusseadmest piisab rahvusvahelise pdistevahendite koodeksi punkti
4.1.6 nouete jargimiseks;

c. viisil, mis vdimaldab selle vabastamist kinnitusseadmetest késitsi.
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8.

8a

4 Taavetitel péidsteparved tuleb paigutada tostekonksude ulatusse, kui ei
tagata mingit iileviimise vahendit, mis ei muutu kasutuskdlbmatuks
kuni 10° diferendi juures ja kuni 20° kreeni juures iikskdik kummale
poole uute laevade puhul ning vastavalt kuni 15° juures iikskdik
kummale poole olemasolevate laevade puhul vdi laeva liikkumise voi
energiavarustuse héire tottu.

.5 Ule parda visates veeskamiseks ettenshtud passteparved tuleb paigu-
tada asendisse, kust neid on lihtne viia tihelt kiiljelt teisele iihel avatud
tekil. Kui selline paigutamine ei ole vdimalik, tuleb tagada tdiendavad
padsteparved, et mdlemal kiiljel kasutatav kogumaht kataks 75 %
pardal viibivate inimeste koguarvust.

.6 Laeva evakuatsioonisiisteemiga seotud paésteparved:

a. tuleb paigutada laeva evakuatsioonisiisteemi sisaldava mahuti l&he-
dusse;

b. peavad olema paigutusraamilt vabastatavad seadmega, mis
voimaldab nende kinnitamist ja tdispuhumist pardalemineku plat-
vormi korval;

c. peavad vdimaldama nende vabastamist sdltumatute padsteparvedena
ja

d. peavad olema varustatud pardalemineku platvormile tagasi tostmise
liiniga.
Valvepaatide paigutus (R 14)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

Valvepaadid tuleb paigutada:

.1 nii, et need oleksid pidevas valmisolekus veeskamiseks kuni 5 minuti
jooksul ja et tdispuhutavad paadid oleksid kogu aeg tiielikult tiis
puhutud;

.2 veeskamiseks ja tagasitdstmiseks sobivasse asendisse;

w

nii, et valvepaat ega selle paigutusseadised ei takista pddstepaatide voi
-parvede t60d iiheski teises veeskamispunktis;

4 juhul, kui see on ka padstepaat, vastavalt reegli 7 nouetele.

Laeva evakuatsioonisiisteemide paigutus (R 15)

UUED B-, C- JA D-KLASSI NING OLEMASOLEVAD B-, C- JA
D-KLASSI RO-RO-REISILAEVAD

1. Laeva kiiljel ei tohi olla avasid laeva evakuatsioonisiisteemi pardalemi-
neku punkti ja veeliini vahel kdige kergemates sdidutingimustes ning
tuleb tagada vahendid siisteemi kaitsmiseks koigi véljaulatuvate osade
eest.

2. Laeva evakuatsioonisiisteemid peavad asuma kohtades, mis tagavad
ohutu veeskamise, vottes arvesse kaugust sdukruvist ja laevakere jérsult
vilja ulatuvaid osasid, ja vdimaldavad v3dimaluse korral siisteemi vees-
kamist mooda sirget laeva kiilge.

3. Laeva iga evakuatsioonisiisteem peab olema paigutatud nii, et koridor
ega platvorm ega selle paigutus- voi juhtimisseadmed ei takista iihegi
teise padstepaadi vOi -parve kasutamist tiheski teises veeskamispunktis.
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4. Vajaduse korral peab laev olema selline, et laeva evakuatsioonisiis-
teemid on oma asukohtades kaitstud rasketest mereoludest pdhjustatud
voimalike vigastuste eest.

9. Pidstepaatide voi -parvede veeskamise ja tagasitostmise seadmed
R 16)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Koigil pidstepaatidel ja -parvedel peavad olema rahvusvahelise péis-
tevahendite koodeksi jaotise 6.1 nduetele vastavad veeskamiseadmed,
viélja arvatud:

.1 UUTEL JA OLEMASOLEVATEL B-, C- JA D-KLASSI
LAEVADEL:

a. passtepaadid voi -parved, millesse minnakse asukohast tekil, mis
on vihem kui 4,5 meetrit korgemal veeliinist kdige kergemates
soidutingimustes ja mis:

— ei ileta massilt 185 kg voi

— on paigutatud veeskamiseks otse asukohast kuni 10° dife-
rendi ja kuni 15° kreeni korral iikskdik kummale poole voi

b. paistepaadid ja -parved, mis on laeval lisaks pédstepaatidele ja
-parvedele, mis mahutavad 110 % pardal viibivate inimeste
koguarvust; voi paidstepaadid vdi -parved, mis on ette nahtud
kasutamiseks koos rahvusvahelise pédstevahendite koodeksi
jaotuse 6.2 nduetele vastava lacva evakuatsioonisiisteemiga ja
paigutatud veeskamiseks otse asukohast kuni 10° diferendi ja
kuni 20° kreeni korral iikskdik kummale poole.

.2 UUTEL B-, C- JA D-KLASSI LAEVADEL:

juhul, kui péaistepaatide ja -parvede ning valvepaatide pardalemi-
neku seadmed on tdhusad tmbritsevates tingimustes, kus laev
toendoliselt tegutseb, ning kdigis vigastamata ja kirjeldatud vigas-
tustega diferendi- ja kreenitingimustes ei iileta vabaparras kavan-
datud pardalemineku punkti ja veeliini vahel kdige kergemates
soidutingimustes 4,5 meetrit, voib lipuriigi ametiasutus tunnustada
siisteemi, kus isikud ldhevad otse paésteparvedele.

.2 Iga pédstepaat tuleb varustada seadmega pdistepaadi veeskamiseks ja
tagasitostmiseks.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Lisaks sellele tuleb tagada vdimalus padstepaadi iilesriputamiseks, et
vabastada vabastusseade hoolduseks.

2a Hiljemalt esimesel plaanipdrasel laeva kuivdokki viimisel pérast
1. jaanuari 2018, kuid hiljemalt 1. juulil 2019 asendatakse padstepaa-
tide koormuse all toimivad vabastusmehhanismid, mis ei vasta paéste-
vahendite koodeksi punktidele 4.4.7.6.4—4.4.7.6.6, koodeksile vasta-
vate seadmetega (1).

.3 Veeskamis- ja tagasitdstmise seadmed peavad vGimaldama laeva sead-
mete kasutajal jilgida péadstepaate ja -parvesid kogu veeskamise ajal
ning paistepaate tagasitostmise ajal.

(") Vt péistepaatide vabastamise ja pardaletdstmise siisteemide hindamise ja asendamise

juhend (ringkiri MSC.1/1392).
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Laeva pardal olevate iihesuguste padstepaatide voi -parvede jaoks
kasutatakse ainult iiht tiiiipi vabastusmehhanismi.

Kui kasutatakse 166preid, peavad need olema piisavalt pikad, et pads-
tepaat voi -parv ulatuks veeni laeva kdige kergemates sdidutingimustes
kuni 10° diferendi ja kuni 20° kreeni korral iikskdik kummale poole
uute laevade puhul ning vastavalt kuni 15° likskdik kummale poole
olemasolevate laevade puhul.

Péistepaatide ja -parvede ettevalmistamine ning késitsemine mis tahes
veeskamispunktis ei tohi takistada iihegi teise padstepaadi voi -parve
voi valvepaadi kiiret ettevalmistamist ja kasitsemist.

Olemas peavad olema vahendid vee viéljavoolu véltimiseks padstepaa-
tidesse ja -parvedele laevalt lahkumise ajal.

Ettevalmistamise ja veeskamise ajal peavad pédstepaat voi -parv, selle
veeskamisseade ning piirkond, kuhu see veesatakse, olema piisavalt
valgustatud valgustitega, mis saavad toidet reeglitega II-1/D/3 ja
1I-1/D/4 ndutavast avariitoiteallikast.

10.  Péaistepaatidesse mineku, nende veeskamise ja tagasitéstmise seadmed
R 17)

UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1

Pidstepaatidesse mineku ja veeskamise seadmed peavad vdimaldama
pédstepaati minekut ja veeskamist lithima vdimaliku aja jooksul.

Valvepaati peab saama minna ja seda veesata otse asukohast, kui selle
pardal on valvepaadi meeskonnaks méaratud arv inimesi.

Kui valvepaat kuulub pédstepaatide mahu hulka ja muudesse pédste-
paatidesse minnakse pédstepaatidesse mineku tekilt, peab valvepaati
lisaks punktile 2 saama minna ka pédéstepaatidesse mineku tekilt.

Veeskamisseadmed peavad vastama reegli 9 nouetele. Koiki valve-
paate peab saama siiski veesata, kasutades vajaduse korral vangliine,
kui laev liigub kiirusega kuni 5 sdlme lainetuseta vees.

Valvepaadi tagasitdstmise aeg ei tohi iiletada 5 minutit moddukates
meretingimustes, kui selles on tdishulk inimeste ja téielik varustus. Kui
valvepaat kuulub padstepaatide mahu hulka, peab see tagasitdostmise
aeg olema vodimalik, kui valvepaadis on pédstepaadi varustus ning
viahemalt 6 inimesest koosnev tunnustatud valvepaadi meeskond.

1. JAANUARIL 2003 VOI HILJEM EHITATUD UUED B-, C- JA
D-KLASSI LAEVAD

Valvepaati mineku ja tagasitostmisega seotud toimingud peavad
voimaldama kanderaami turvalist ja tShusat késitsemist. Halva ilma
korral peavad ohutuse tagamiseks olema tdmbeotsad, kui paaditali
litkkuvad plokid osutuvad ohtlikuks.
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10a. Inimeste paistmine veest

1. JAANUARIL 2018 VOI HILJEM EHITATUD B-, C- JA D-KLASSI
LAEVAD

.1 Koikidel laevadel on konkreetse laeva jaoks ettendhtud kavad ja
menetlused inimeste veest padstmiseks, vottes arvesse IMO viljatoo-
tatud suuniseid (). Nendes kavades ja menetlustes méiratakse kindlaks
paastmisel kasutatavad seadmed ja meetmed, mida vietakse selleks, et
minimeerida ohtu péaésteoperatsioonides osalevale pardapersonalile.
Enne 1. jaanuari 2018 ehitatud laevad peavad vastama kdesoleva reegli
nduetele hiljemalt ohutusvahendite esimese korrapdrase iilevaatuse voi
korduva iilevaatuse kuupéeval.

.2 Ro-ro-reisilaevad, mis vastavalt reeglile I11/5-1.4, loetakse kéesolevale
reeglile vastavaks.

11. Héadaolukorra juhised (R 19)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

Kui pardale tulevad uued reisijad, korraldatakse vahetult enne vdi pérast
véljasditu reisijatele ohutusalane juhendamine. Nimetatud juhendamine
peab sisaldama vahemalt reegliga I111/3.3 ndutavaid juhiseid. Juhendamine
toimub teadaande kujul tihes voi mitmes keeles, mis on reisijatele eelda-
tavasti arusaadav. Teadaanne edastatakse laeva valjuhiildisidesiisteemi
kaudu vOi muude sobivate vahendite abil, mida tdendoliselt kuulevad
vahemalt reisijad, kes ei ole seda juba sdidu jooksul kuulnud.

12.  Operatiivne valmisolek, hooldus ja kontroll (R 20)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Enne laeva sadamast lahkumist ja kogu soidu ajal peavad koik pads-
tevahendid olema tookorras ja valmis koheseks kasutamiseks.

.2 Paastevahendeid hooldatakse ja kontrollitakse vastavalt SOLASe
konventsiooni reegli 111/20 nduetele.

13.  Laevalt lahkumise viljadpe ja harjutused (R 19 + R 30)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD

.1 Iga meeskonnaliige, kellele on antud iilesanded hddaolukorras, peab
olema nende iilesannetega tuttav enne reisi algust.

.2 Igal nédalal tuleb korraldada laevalt lahkumise harjutus ja tuletorjehar-
jutus.

Iga meeskonnaliige peab igal kuul osalema véhemalt iihel laevalt
lahkumise harjutusel ja iihel tuletdrjeharjutusel. Meeskonna harjutused
peavad toimuma enne laeva viljumist, kui iile 25 % meeskonnast ei
ole eelmisel kuul osalenud laevalt lahkumise ja tuletdrjeharjutustes
selle konkreetse laeva pardal. Kui laev esimest korda kasutusele
voetakse pérast olulisi muudatusi voi uue meeskonna to6levotmist,
tuleb nimetatud harjutused korraldada enne véljumist.

.3 Iga laevalt lahkumise harjutus peab hdlmama SOLASe konventsiooni
reegliga 111/19.3.3.1 ndutavaid toiminguid, vottes arvesse IMO ring-
kirja MSC/1206 suuniseid péédstepaatidega seotud Onnetuste véaltimi-
seks vOetavate meetmete kohta.

(") Inimeste veest padstmisega seotud kavade ja menetluste viljatdotamise suunised (ringkiri
MSC.1/1447).
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4 Pédstepaate ja valvepaate lastakse alla jdrjestikuste harjutuste ajal
vastavalt SOLASe konventsiooni reegli 11I/19 punktide 3.3.2, 3.3.3
ja 3.3.6 nduetele.

Kui pédstepaadi ja valvepaadi veeskamise harjutusi tehakse laeva liik-
udes vees, toimuvad konealused harjutused kaasnevate ohtude tottu
iiksnes kaitstud merepiirkondades ja selliste harjutuste kogemustega
juhtkonnaliikme jérelevalve all, vdttes arvesse IMO resolutsiooni
A.624(15), mis kasitleb suuniseid pédste- ja valvepaatide veeskamise
kohta liikuvalt laevalt, ning IMO resolutsiooni A.771(18), mis késitleb
soovitusi kiirvalvepaadi meeskonna viljadppe nduete kohta.

Lipuriigi ametiasutus voib lubada laevadel loobuda pédstepaatide vees-
kamisest iihel kiiljel, kui nende sildumise kord sadamas ja nende
kauplemistavad ei voimalda sellel kiiljel pédstepaatide veeskamist.
Koiki selliseid pddstepaate tuleb siiski lasta alla vdhemalt kord 3
kuu jooksul ja veesata vdhemalt kord aastas.

.5 Kui laev on varustatud laeva evakuatsioonisiisteemidega, peavad
harjutused hdlmama SOLASe konventsiooni reegliga 111/19.3.3.8
ndutavaid toiminguid.

.6 Iga laevalt lahkumise harjutuse ajal kontrollitakse kogunemise ja
laevalt lahkumise avariivalgustust.

/7 Tuletdrjeharjutusi tehakse vastavalt SOLASe konventsiooni reegli I11/-
19.3.4 sitetele.

.8 Meeskonnalitkmed saavad pardal koolitust ja juhiseid vastavalt
SOLASe konventsiooni reegli 111/19.4 sitetele.

.9 Meeskonnaliikmed, kelle iilesannete hulka kuulub kinnistesse ruumi-
desse sisenemine vOi padstetegevus, peavad osalema ametiasutuse
poolt kehtestatavate ajavahemike jarel, kuid mitte vdhem kui iiks
kord aastas laeva pardal korraldatavatel kinnistesse ruumidesse sise-
nemise ja paistetegevuse Oppustel.

.1 Kinnistesse ruumidesse sisenemise ja pédstedppused

.1 Kinnistesse ruumidesse sisenemise ja padstedppused tuleks
kavandada ja korraldada ohutul viisil, vottes vajaduse korral
arvesse IMO soovitustes (') sétestatud juhiseid.

.2 Kinnistesse ruumidesse sisenemise ja padstedppus hdlmab jarg-
mist:

—_

sisenemiseks noutavate isikukaitsevahendite kontrollimine ja
kasutamine;

.2 sidevahendite ja -toimingute kontrollimine ja kasutamine;

.3 kinniste ruumide ohu sisalduse mootmise vahendite kontrol-
limine ja kasutamine;

4 padstevarustuse ja -toimingute kontrollimine ja kasutamine;
ning

.5 esmaabijuhised ja elustamisvotted.

(') Vt ldbivaadatud soovitused laeval olevatesse kinnistesse ruumidesse sisenemiseks, vastu
voetud IMO resolutsiooniga A.1050(27).
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14.  Kanded (R 19.5)
UUED JA OLEMASOLEVAD B-, C- JA D-KLASSI LAEVAD:

.1 Kogunemise korraldamise kuupéeval kantakse ametiasutuse poolt ette-
néhtud logiraamatusse iiksikasjad laeva mahajatmise ja tuletdrjedp-
puse, kinnisesse ruumi sisenemise ja padstedppuse, muude padsteva-
henditega seotud Oppuste ja pardal toimunud koolituse kohta. Kui
madratud ajal ei toimu tdiemahulist kogunemist, oppust voi koolitust,
tehakse logiraamatusse kanne, kuhu mérgitakse kogunemise, dppuse
voi koolituse asjaolud ja maht.

IV PEATUKK
RAADIOSIDE
1. Raadiosideseadmed
D-KLASSI LAEVAD

.1 D-klassi laevad peavad olema varustatud vahemalt jargmiste seadme-
tega:

.1.1 saatmist ja vastuvottu voimaldavad VHF-raadioseadmed;

.1.1.1 sagedusel 156,525 MHz to66tav DSC (kanal to). Hédakut-
sungeid on voimalik edastada kanalil 70 lacva tavaparasest
juhtimiskohast ja

.1.1.2 sagedustel 156,300 MHz (kanal 6), 156,650 MHz (kanal
13) ja 156,800 MHz (kanal 16) todtav raadiotelefon;

.1.2 VHF-raadioseadmetega peab olema vdimalik ka edastada ja vastu
votta iildisi raadiotelefoni kasutavaid raadiosideteateid.

.1.3 Viidatakse 1974. aasta SOLASe konventsiooni reeglitele IV/7.1.1
ja Iv/8.2.
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11 LISA

REISILAEVA OHUTUSE TUNNISTUSE VORM

REISILAEVA OHUTUSE TUNNISTUS

(Kéesolevale tunnistusele lisatakse varustuse loend)
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(ametlik pitser) (riik)

Viélja antud jargmiste 6igusnormide alusel

(lipuriigi kehtestatud asjakohas(t)e meetme(te) nimetus)
selle kinnituseks, et allpool nimetatud laev vastab Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiivi
2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta) séatetele
jargmise riigi valitsuse nimel

(lipuriigi ametlik téisnimi)

(ndukogu direktiivi 94/57/EU satte kohaselt tunnustatud padeva organisatsiooni ametlik taisnimetus)

Laeva andmed

Laeva nimi:

Registreerimissadam:

Tunnusnumber véi kutsung:

IMO number (1):

Pikkus:

Reisijate arv:

Brutotonnaaz:

Kuupéev, mil kiil pandi maha v6i mil laev oli sama-
laadses ehitusjargus:

Esmase Ulevaatuse kuupdev:

Merepiirkonnad, kus laeval on o6igus tegutseda A1/ A2/ A3/ A4 (®)
(SOLASe reegel 1V/2):

Laeva klass vastavalt merepiirkonnale, kus laeval on A/B/C/D@®
digus tegutseda, soltuvalt jargmistest piirangutest voi
taiendavatest nduetest (3):

(1) Laeva vaimalik IMO identifitseerimisnumber vastavalt resolutsioonile A.600(15).

(® Mittevajalik I8bi kriipsutada.

(®) Mérkida kaik piirangud, mida kohaldatakse marsruudi, tegevuspiitkonna véi piiratud tegevusaja téttu, vai kéik konkreetsetest koha-
likest tingimustest tulenevad taiendavad nduded.
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Esialgne (3) / korrapérane (3) lilevaatus

Kéesolevaga toendatakse, et:

1. laev on lle vaadatud vastavalt direktiivi 2009/45/EU artiklile 12;
2. llevaatus tdendas, et laev vastab taielikult direktiivi 2009/45/EU nduetele ja

3. laev on direktiivi 2009/45/EU artikli 9 I5ikega 3 antud volituse alusel vabastatud jargmistest direktiivi néuetest:

4. méératud on jargmised vaheruumideks jaotumise veeliinid:

Maaratud ja laeva keskel laeva kiljele
mérgitud vaheruumideks jaotumise veeliinid Vabaparras (mm)
(reegel 11-1/B/11)

Mérkused alternatiivsete t66tingimuste
kohta

ci(h

c.2

C.3

vastavalt direktiivi 2009/45/EU

Kéesolev tunnistus kehtib kuni
(Jargmise korraparase Ulevaatuse kuupéev)

artiklile 12.

(Valja andnud asutuse allkiri ja/véi tempel)
Allakiriutamisel lisatakse jdrgmine 16ik:

Allakirjutanu kinnitab, et nimetatud lipuriik on teda kaesoleva reisilaeva ohutuse tunnistuse véljastamiseks nduete-
kohaselt volitanud.

(Allkiri)

(1) Araabia numbrid C-tahe jarel vaheruumideks jaotumise veeliini mérgetes vaib asendada rooma numbrite vai tahtedega, kui lipuriigi
ametiasutus peab seda vajalikuks nende eristamiseks rahvusvahelistest vaheruumideks jaotumise veeliini mérgetest.

(3 Mittevajalik Iabi kriipsutada
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Kinnitus tunnistuse kehtivusaja pikendamise kohta iihe kuu vérra kooskdlas artikli 13 I6ikega 2.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU artikli 13 I6ikele 2 kehtib kaesolev tunnistus

(Vélja andnud asutuse allkiri ja/vai tempel)
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REISILAEVA OHUTUSE TUNNISTUSELE LISATAV VARUSTUSE LOEND
Kiesolev loend peab alati olema lisatud reisilaeva ohutuse tunnistusele

EUROOPA PARALMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIVI 2009/45/EU SATETE KOHANE
VARUSTUSE LOEND

Laeva andmed

Laeva nimi:

Tunnusnumber voi kutsung:

Lubatav reisijate arv:

Raadioseadmetega tootamiseks vajaliku kvalifi-
katsiooniga inimeste miinimumarv:

Piidstevahendite andmed

1 Nende inimeste iildarv, kellele on ette nidhtud
paastevahendid

2 Piiste- ja valvepaadid Pakpoord Tiitirpoord
2.1 Paastepaatide iildarv

2.2 Paastepaatidesse mahtuvate inimeste tildarv

2.3 Péaastepaatide iildarv (LSA 4.5)

24 Péaastepaatide iildarv (LSA 4.6)

2.5 Péaastepaatide iildarv (LSA 4.7)

2.6 Eespool esitatud paistepaatide iildarvus sisaldu-

vate mootorpadstepaatide arv

2.7 Prozektoritega varustatud péastepaatide arv
2.8 Valvepaatide arv
2.9 Eespool esitatud paistepaatide tildarvus sisaldu-

vate paatide arv

3 Piisteparved Pakpoord Ttitirpoord
3.1 Paasteparvede iildarv

32 Paasteparvedesse mahtuvate inimeste arv

33 Selliste padsteparvede arv, mille puhul on vaja

heakskiidetud veeskamisseadmeid

34 Selliste padsteparvede arv, mille puhul ei ole vaja
heakskiidetud veeskamisseadmeid
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Pidstevahendite andmed (jditkub)

4 Isikupiistevahendid

4.1 Péasterongaste arv

4.2 Taiskasvanute paistevestide arv

43 Laste padstevestide arv

44 Veeiilikondade arv

4.5 Paistevestide nduetele vastavate veeiilikondade arv

4.6 Termokaitsevahendite arv (1)

5 Piirotehnika

5.1 Liiniheiteseadmed

5.2 Signaalraketid

6 Piistevahendite raadioseadmed

6.1 Radartranspondrite arv

6.2 Kahesuunaliste VHF raadiotelefonide arv

(") Vilja arvatud vahendid, mis vastavalt rahvusvahelisele paéstevahendite koodeksi nduetele kuuluvad paés-|
tepaadi, padsteparve ja valvepaadi varustuse hulka.

Raadioseadmete andmed

1 Esmased siisteemid

1.1 VHF raadioseadmed

1.1.1 DSC kodeerija

1.1.2 DSC vahivastuvotja

1.1.3 Raadiotelefonid

1.2 MF raadioseadmed

1.2.1 DSC kodeerija

1.2.2 DSC vahivastuvotja

1.2.3 Raadiotelefon

1.3 MF/HF raadioseadmed

1.3.1 DSC kodeerija

1.3.2 DSC vahivastuvotja

1.3.3 Raadiotelefon

1.3.4 Otsetriikiga raadiotelegraaf

14 INMARSAT maapealne laecvajaam

2 Teisesed hidirevahendid
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M1
Raadioseadmete andmed (jitkub)
3 Vahendid mereohutusteabe vastuvotmiseks
3.1 NAVTEX vastuvotja
32 EGC vastuvotja
33 HF otsetriikiga raadiotelegraafi vastuvotja
4 Satelliitsidega avarii-raadiopoi
4.1 COSPAS-SARSAT
42 (INMARSAT)
5 VHEF avariiraadiopoi
6 Laeva radartransponder

Toimivate raadioseadmete olemasolu tagamise viisid

(reeglid 1V/15.6 ja 15.7)

7.1 Varustuse kahekordistamine

7.2 Maismaal hooldamine

7.3 Merel hooldamise vdimalused
Navigatsioonisiisteemide ja -seadmete andmed

1.1 Peakompass ()

1.2 Varumagnetkompass ()

1.3 Giirokompass (3)

1.4 Giirokompassi kursirepiiter (%)

1.5 Giirokompassi peilimisrepiiter (°)

1.6 Kursi voi teekonna kontrollsiisteem (3)

1.7 Tummkompass e peilimisketas (°)

1.8 Kursi ja peilingu korrektor ()

1.9 Kursinditu edastav seade (°)

2.1 Mere-/elektronkaartide kuva- ja infosiisteem (ECDIS)

2.2 ECDIS-siisteemi varusiisteem

2.3 Navigatsioonialased viljaanded
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Navigatsioonisiisteemide ja -seadmete andmed (jitkub)

3.1 Ulemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi/maapealse raadio-
navigatsioonisiisteemi vastuvdtja (%), (?)

32 Sagedusel 9 GHz tootav radar (3)

3.3 Teine radar (3 GHz/9GHz) (%), (%)

34 Automaatradarmérkur (ARPA) (%)

3.5 Automaatplangett (%)

3.6 Teine automaatplansett (%)

3.7 Elektrooniline plansett (%)

4 Automaatne identifitseerimissiisteem (AIS)

5 Reisiinfosalvesti/lihtsustatud reisiinfosalvesti (VDR/S-VDR) (%)

6.1 Kiiruse ja kauguse mddtmise seade (mddtmine vee suhtes) (%)

6.2 Kiiruse ja kauguse mdotmise seade (mddtmine merepdhja
suhtes pdri- ja pdiksuunal) (?)

7 Kajalood (%)

8.1 Roolinurga, sdukruvi, potkuri, sdukruvi sammu ja tooreziimi
néiturid (%)

8.2 Poordekiiruse néitur ()

(?) Mittevajalik 1abi kriipsutada.
(®) SOLASe reegli V/19 alusel on lubatud muud nduetele vastavad vahendid. Muude vahendite kasutamise]
korral tuleb need tdpsustada.
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111 LISA

SUUNISED SEOSES LIIKUMISPUUDEGA  ISIKUTE SUHTES
KEHTIVATE OHUTUSNOUETEGA REISILAEVADEL JA
KIIRREISILAEVADEL

(suunistele on viidatud artiklis 8)

Kiesolevas liites esitatud suuniste kohaldamisel jargivad liikmesriigid IMO ring-
kirja MSC/735 ,,Soovitus reisilaevade projekti ja kditamise kohta eakate ja puue-
tega isikute vajadustele vastamiseks”.

1. PAAS LAEVALE

Laevad peaksid olema ehitatud ja varustatud nii, et liikumispuudega isik
saab laevale minna ja sealt lahkuda kergesti ja turvaliselt, et talle on
tagatud vGimalus litkuda tekilt tekile abivahenditeta voi rampide, t3stukite
voi liftide abil. Konealuse juurdepddsu suunatihised tuleks iiles panna
laeva koigi sissepddsude juurde ning muudesse asjakohastesse paikadesse
laeva pardal.

2. VIIDAD

Reisijaid abistavad viidad laeval peaksid olema liikumispuudega isikutele
(nende hulgas meelepuudega isikutele) juurdepédésetavad ja hasti loetavad
ning asetatud kesksetesse kohtadesse.

3. SONUMITE EDASTAMISE VAHENDID

Ettevatjal peaksid laeval olema vahendid, mis vdimaldavad visuaalselt ja
suuliselt edastada liikkumispuude eri vormidega isikutele teadaandeid
nditeks hilinemiste, sdiduplaanis tehtud muudatuste ja laeval pakutavate
teenuste kohta.

4. HAIRESEADE

Hiiresiisteem ja hdirenupud peavad olema projekteeritud nii, et need
oleksid kattesaadavad ja edastaksid hoiatuse kdigile litkumispuudega isiku-
tele, nende hulgas meele- ja vaimupuudega isikutele.

5. LAEVAL LIIKUMIST TAGAVAD LISANOUDED

Késipuude, vahe- ja labikdikude, ukseavade ja uste projekteerimisel
voetakse arvesse ratastoolis isikute liikumist. Tostukid, sdidukitekid, reisi-
jateruumid, elu- ja pesemisruumid peavad olema projekteeritud nii, et need
oleksid litkumispuudega isikutele moistlikul ja piisaval moel kasutatavad.
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1V LISA

A OSA

Kehtetuks tunnistatud direktiivid ja nende hilisemad muudatused

(viidatud artiklis 17)

Noukogu direktiiv 98/18/EU
(EUT L 144, 15.5.1998, 1k 1.)

Komisjoni direktiiv 2002/25/EU
(EUT L 98, 15.4.2002, 1k 1.)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2002/84/EU

(EUT L 324, 29.11.2002, Ik 53.)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/24/EU

(ELT L 123, 17.5.2003, 1k 18.)

Komisjoni direktiiv 2003/75/EU
(ELT L 190, 30.7.2003, lk 6.)

B OSA

Uksnes artikkel 7

Liikmesriigi digusesse illevotmise ja kohaldamise tihtpievad

(viidatud artiklis 17)

Direktiiv Ulevdtmise tihtaeg Kohaldamise téhtacg
Direktiiv 98/18/EU 1. juuli 1998
Direktiiv 2002/25/EU 15. oktoober 2002 1. jaanuar 2003, kui direktiivi
lisas ei ole tdpsustatud teisiti.
Direktiiv 2002/84/EU 23. november 2003
Direktiiv 2003/24/EU 16. november 2005
Direktiiv 2003/75/EU 31. jaanuar 2004
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V LISA

VASTAVUSTABEL

Direktiiv 98/18/EU

Kéesolev direktiiv

Artikkel 1

Artikli 2 sissejuhatav osa
Artikli 2 punkt a

Artikli 2 punkt b

Artikli 2 punkt ¢

Artikli 2 punkt d

Artikli 2 punkt e

Artikli 2 punkt ea

Artikli 2 punkti f sissejuhatav osa
Artikli 2 punkti f esimene taane
Artikli 2 punkti f teine taane
Artikli 2 punkt g

Artikli 2 punkt h

Artikli 2 punkt ha

Artikli 2 punkt i

Artikli 2 punkt j

Artikli 2 punkt k

Artikli 2 punkt 1

Artikli 2 punkt m

Artikli 2 punkt n

Artikli 2 punkt o

Artikli 2 punkt p

Artikli 2 punkt q

Artikli 2 punkt r

Artikli 2 punkt s

Artikli 2 punkt t

Artikli 2 punkt u

Artikli 2 punkt v

Artikli 2 punkt w

Artikli 3 1dige 1

Artikli 3 1dike 2 sissejuhatav osa

Artikli 3 16ike 2 punkti a sissejuhatav osa

Artikli 3 1dike 2 punkti a esimene taane

Artikli 3 1dike 2 punkti a teine taane

Artikli 3 1dike 2 punkti a kolmas taane

Artikkel 1

Artikli 2 sissejuhatav osa
Artikli 2 punkt a

Artikli 2 punkt b

Artikli 2 punkt ¢

Artikli 2 punkt d

Artikli 2 punkt e

Artikli 2 punkt

Artikli 2 punkti g sissejuhatav osa
Artikli 2 punkti g alapunkt i
Artikli 2 punkti g alapunkt ii
Artikli 2 punkt h

Artikli 2 punkt i

Artikli 2 punkt j

Artikli 2 punkt k

Artikli 2 punkt 1

Artikli 2 punkt m

Artikli 2 punkt n

Artikli 2 punkt o

Artikli 2 punkt p

Artikli 2 punkt q

Artikli 2 punkt r

Artikli 2 punkt s

Artikli 2 punkt t

Artikli 2 punkt u

Artikli 2 punkt v

Artikli 2 punkt w

Artikli 2 punkt x

Artikli 2 punkt y

Artikli 3 1dige 1

Artikli 3 1oike 2 sissejuhatav osa

Artikli 3 16ike 2 punkti a sissejuhatav osa

Artikli 3 1dike 2 punkti a alapunkt i
Artikli 3 1dike 2 punkti a alapunkt ii

Artikli 3 1dike 2 punkti a alapunkt iii



02009L.0045 — ET — 17.06.2016 — 002.002 — 200

Direktiiv 98/18/EU

Kéesolev direktiiv

Artikli 3 1dike 2 punkti a neljas taane
Artikli 3 16ike 2 punkti a viies taane
Artikli 3 1dike 2 punkti a kuues taane
Artikli 3 1dike 2 punkti a seitsmes taane
Artikli 3 1dike 2 punkti b sissejuhatav osa
Artikli 3 1dike 2 punkti b esimene taane
Artikli 3 1dike 2 punkti b teine taane
Artikli 3 1dike 2 punkti b kolmas taane
Artikkel 4

Artikkel 5

Artikkel 6

Artikkel 6a

Artikkel 6b

Artikkel 7

Artikli 8 esimese 16igu sissejuhatav osa
Artikli 8 esimese 16igu punkti a alapunkt i
Artikli 8 esimese 16igu punkti a alapunkt ii
Artikli 8 esimese 16igu punkti a alapunkt iii
Artikli 8 esimese 16igu punkti a alapunkt iv
Artikli 8 esimese 16igu viimane lause
Artikli 8 esimese 13igu punkti b sissejuhatav osa
Artikli 8 esimese 16igu punkti b alapunkt i
Artikli 8 esimese 16igu punkti b alapunkt ii
Artikli 8 teine 10ik

Artikkel 9

Artikkel 10

Artikkel 11

Artikkel 12

Artikkel 13

Artikkel 14

Artikkel 15

Artikkel 16

I lisa

II lisa

III lisa

Artikli 3 18ike 2 punkti a alapunkt iv
Artikli 3 16ike 2 punkti a alapunkt v
Artikli 3 1dike 2 punkt a

Artikli 3 16ike 2 punkti a alapunktid i—vii
Artikli 3 1dike 2 punkti b sissejuhatav osa
Artikli 3 16ike 2 punkti b alapunkt i
Artikli 3 16ike 2 punkti b alapunkt ii
Artikli 3 16ike 2 punkti b alapunkt iii
Artikkel 4

Artikkel 5

Artikkel 6

Artikkel 7

Artikkel 8

Artikkel 9

Artikli 10 15ike 1 sissejuhatav osa
Artikli 10 1dike 1 punkt a

Artikli 10 1dike 1 punkt b

Artikli 10 16ike 1 punkt ¢

Artikli 10 1dike 1 punkt d

Artikli 10 15ike 1 sissejuhatav osa
Artikli 10 16ike 2 sissejuhatav osa
Artikli 10 1dike 2 punkt a

Artikli 10 16ike 2 punkt b

Artikli 10 1dige 3

Artikkel 11

Artikkel 12

Artikkel 13

Artikkel 14

Artikkel 15

Artikkel 16

Artikkel 17

Artikkel 18

Artikkel 19

I lisa

II lisa

I lisa

1V lisa






