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(Actos cuya publicacion es una condicion para su aplicabilidad)

REGLAMENTO (CE) N° 881/2004
DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2004

por el que se crea una Agencia Ferroviaria Europea

(Reglamento de la Agencia)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular el apartado 1 de su

articulo 71,

Vista la propuesta de la Comision ',

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo 2,
3

Visto el dictamen del Comité de las Regiones °,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado *, a la vista del

texto conjunto aprobado por el Comité de Conciliacion el 23 de marzo de 2004,

DO C 126 E de 28.5.2002, p. 323.

DO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

DO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

Dictamen del Parlamento Europeo de 14 de enero de 2003 (DO C 38 E de 12.2.2004, p. 135),
Posicion Comun del Consejo de 26 de junio de 2003 (DO C 270 E de 11.11.2003, p. 48) y
Posicion del Parlamento Europeo de 23 de octubre de 2003 (no publicada atin en el Diario
Oficial). Resolucion legislativa del Parlamento Europeo de 22 de abril de 2004 y Decision del
Consejo de 26 de abril de 2004.

AW N -
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Considerando lo siguiente:

(1) La constitucion progresiva de un espacio ferroviario europeo sin fronteras exige una
intervencion comunitaria en el ambito de la reglamentacion técnica aplicable a los
ferrocarriles, tanto en lo que se refiere a los aspectos técnicos como a los de la seguridad,

puesto que ambos son indisociables.

(2) La Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de 1991, sobre el desarrollo de los
ferrocarriles comunitarios ', prevé la apertura progresiva de los derechos de acceso a la
infraestructura a toda empresa ferroviaria comunitaria que disponga de una licencia y que

desee efectuar servicios de transporte de mercancias.

(3) La Directiva 95/18/CE del Consejo, de 19 de junio de 1995, sobre concesion de licencias a las
empresas ferroviarias 2, establece que toda empresa ferroviaria debe disponer de una licencia
y que una licencia concedida por un Estado miembro es vélida en todo el territorio de la

Comunidad.

(4) La Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001,
relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones
por su utilizacién y certificacion de la seguridad ?, establece un nuevo marco que tiene por

objeto la constitucion de un espacio ferroviario europeo sin fronteras.

! DO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva modificada por la Directiva 2001/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 1).

2 DO L 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva modificada por la Directiva 2001/13/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 26).

3 DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE de la
Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).
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(5) Las diferencias de caracter técnico y operativo entre los sistemas ferroviarios de los Estados
miembros han aislado los mercados ferroviarios nacionales e impedido un desarrollo
dindmico de este sector a la escala europea. La Directiva 96/48/CE del Consejo, de 23 de julio
de 1996, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad '
y la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo de 2001,
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional %, definen los
requisitos esenciales y establecen un mecanismo para elaborar especificaciones técnicas de

interoperabilidad obligatorias.

(6) Elalcance simultaneo de los objetivos de seguridad e interoperabilidad exige un trabajo
técnico importante que debe encabezar un organismo especializado. Se impone, por lo tanto,
establecer, dentro de la estructura institucional existente y en el respeto del equilibrio de
poderes dentro de la Comunidad, una Agencia Europea de Seguridad e Interoperabilidad
Ferroviaria, denominada en lo sucesivo "la Agencia". La creacion de esta Agencia permitira
tratar conjuntamente y con un alto nivel de competencia los objetivos de seguridad e
interoperabilidad de la red ferroviaria europea, y contribuira de esta forma a revitalizar el

sector ferroviario y a alcanzar los objetivos generales de la politica comun de transportes.

(7) A fin de fomentar la constitucion de un espacio ferroviario europeo sin fronteras y de
contribuir a la revitalizacion del sector ferroviario, reforzando a la vez sus logros
fundamentales en materia de seguridad, la Agencia debe contribuir al desarrollo de una
auténtica cultura ferroviaria europea y constituir un instrumento esencial de didlogo, de
concertacion y de intercambios entre todos los agentes del sector ferroviario, respetando las

competencias de cada uno.

! DO L 235 de 17.9.1996, p. 6. Directiva modificada por el Reglamento (CE) n® 1882/2003 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 284 de 31.10.2003, p. 1).
2 DO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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®)

©)

(10)

(In

(12)

La Directiva 2004/.../CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de ..., sobre seguridad de
los ferrocarriles comunitarios (Directiva de seguridad ferroviaria) ' prevé el desarrollo de
indicadores comunes de seguridad, objetivos comunes de seguridad y métodos comunes de
seguridad. La elaboracion de estos instrumentos exige unos conocimientos técnicos

independientes.

Con el fin de facilitar los procedimientos de emision de certificados de seguridad a las
empresas ferroviarias, es necesario desarrollar un formato armonizado de certificado de

seguridad y un formato armonizado de solicitudes de certificado de seguridad.

La Directiva de seguridad ferroviaria contiene disposiciones relativas al examen de las
medidas nacionales de seguridad desde el punto de vista de la seguridad y la
interoperabilidad. Para ello es imprescindible un dictamen basado en datos técnicos

independientes y neutrales.

En el &mbito de la seguridad es importante garantizar la mayor transparencia posible y una
circulacion eficaz de la informacion. No existe todavia un mecanismo de analisis de
resultados en materia de seguridad basado en indicadores comunes y en el que participen
todos los agentes del sector y conviene por tanto dotarse de esta herramienta. Es necesaria una

estrecha colaboracion con Eurostat en los aspectos estadisticos.

Los organismos nacionales de seguridad ferroviaria, los reguladores y las demas autoridades
nacionales deben poder pedir un asesoramiento técnico independiente cuando requieran

informacion relativa a varios Estados miembros.

DOL...



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L164/ 5

(13)

(14)

(15)

(16)

La Directiva 2001/16/CE establece que un primer grupo de especificaciones técnicas de
interoperabilidad (ETI) debe elaborarse antes del 20 de abril de 2004. Para realizar estos
trabajos, la Comision ha otorgado un mandato a la Asociacion Europea de Interoperabilidad
Ferroviaria (AEIF), que agrupa a los fabricantes de material ferroviario y a los operadores y
administradores de la infraestructura. Deben adoptarse medidas para preservar la experiencia
acumulada por los profesionales del sector en el marco de la AEIF. La continuidad de los
trabajos y el desarrollo de las ETI a lo largo del tiempo requieren un marco técnico

permanente.

La interoperabilidad de la red transeuropea debe aumentarse y los nuevos proyectos de
inversion seleccionados para recibir la ayuda de la Comunidad deben respetar el objetivo de la
interoperabilidad establecido en la Decision n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la

red transeuropea de transporte. !

Con objeto de asegurar la continuidad, los grupos que cree la Agencia se deben basar, cuando

corresponda, en la composicion de la AEIF, complementados por otros miembros.

El mantenimiento del material rodante es un elemento importante del sistema de seguridad.
No existe un verdadero mercado europeo de mantenimiento del material ferroviario debido a
la falta de un sistema de certificacion de los talleres de mantenimiento. Esta situacion es
fuente de costes adicionales para el sector y genera trayectos sin carga. Es importante por
tanto desarrollar progresivamente un sistema europeo de certificacion de los talleres de

mantenimiento.

1

DO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decision modificada por la Decision n° 1346/2001/CE
(DO L 185 de 6.7.2001, p. 1).
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(17)

(18)

(19)

(20)

Las aptitudes profesionales requeridas a los maquinistas constituyen un factor importante
tanto para la seguridad como para la interoperabilidad en Europa. Estos factores son asimismo
una condicidn previa para la libre circulacion de trabajadores en el sector ferroviario. Por
consiguiente, este asunto debe abordarse respetando el marco existente en materia de didlogo
social. La Agencia debe prestar el apoyo técnico necesario para tener en cuenta este aspecto a

escala europea.

La matriculacion es en primer lugar un acto de reconocimiento de la capacidad del material
rodante para circular en condiciones especificas. La matriculacion se debe basar en criterios
de transparencia y no discriminacion, y ser competencia de las autoridades publicas. La
Agencia debe prestar el apoyo técnico necesario para el establecimiento de un sistema comun

de matriculacion del material rodante.

Con el fin de garantizar la mayor transparencia posible y condiciones iguales de acceso de
todas las partes a la informacion util, los documentos previstos para el proceso de
interoperabilidad deben ser accesibles al publico. Lo mismo reza para las licencias y los
certificados de seguridad. La Agencia debe contar con medios eficaces para intercambiar esta

informacion.

El fomento de la innovacién en materia de seguridad ferroviaria y de interoperabilidad
constituye una tarea importante que la Agencia debe apoyar. Ninguna ayuda financiera
facilitada merced a las actividades de la Agencia a este respecto debe dar lugar a distorsiones

de la competencia en el mercado correspondiente.
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(21) Para el adecuado desempefio de sus funciones, la Agencia debe poseer personalidad juridica y
disponer de un presupuesto autdbnomo alimentado principalmente por una contribucion de la
Comunidad. Con el fin de garantizar la independencia de la Agencia en su gestion cotidiana y
en los dictamenes y recomendaciones que emita, es importante otorgar plena responsabilidad

a su Director Ejecutivo y que el personal de la Agencia sea independiente.

(22) Con el fin de asegurar de forma efectiva el cumplimiento de las funciones de la Agencia, los
Estados miembros y la Comisioén deben estar representados en un Consejo de Administracion
dotado de las competencias necesarias para elaborar el presupuesto, comprobar su ejecucion,
adoptar las normas financieras pertinentes, establecer procedimientos de trabajo transparentes
para la toma de decisiones de la Agencia, aprobar su programa de trabajo, adoptar su
presupuesto, definir una politica de visitas a los Estados miembros y designar al Director

Ejecutivo.

(23) Con el fin de garantizar la transparencia de las decisiones del Consejo de Administracion,
representantes de los sectores afectados deben asistir a sus deliberaciones, pero sin derecho a
voto, ya que éste estd reservado a los representantes de los poderes publicos obligados a
rendir cuentas a las autoridades de control democratico. La Comision debe nombrar a los
representantes del sector basdndose en su capacidad de representar a nivel europeo a las
empresas ferroviarias, a los administradores de infraestructuras, al sector ferroviario, a los

sindicatos, a los pasajeros y a los clientes del transporte ferroviario de mercancias.

(24) Los trabajos de la Agencia deben llevarse a cabo con transparencia. El control efectivo del
Parlamento Europeo debe estar garantizado y, a tal fin, éste debe tener la posibilidad de
celebrar una audiencia con el Director Ejecutivo de la Agencia. La Agencia también debe

aplicar la legislacion comunitaria pertinente relativa al acceso publico a los documentos.
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(25)

(26)

En los ultimos afios, con la creacion de nuevas agencias descentralizadas, la Autoridad
Presupuestaria ha tratado de mejorar la transparencia y el control de la gestioén de la
financiacién comunitaria de estas agencias, en particular en lo referente a la inscripcion en el
presupuesto de las tasas, el control financiero, la competencia para la aprobacion de la
gestion, las contribuciones al plan de pensiones y el procedimiento presupuestario interno

(cédigo de conducta). Asimismo, el Reglamento (CE) n.° 1073/1999 del Parlamento Europeo

8

y del Consejo, de 25 de mayo de 1999, relativo a las investigaciones efectuadas por la Oficina

Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF) ' se debe aplicar sin limitaciones a la Agencia,
que debe adherirse al Acuerdo Interinstitucional de 25 de mayo de 1999 entre el Parlamento
Europeo, el Consejo y la Comision, relativo a las investigaciones internas efectuadas por la

Oficina Europea de Lucha contra el Fraude 2.

Dado que el objetivo de la accion pretendida, a saber, la creacion de un organismo
especializado encargado de formular soluciones comunes en materia de seguridad e
interoperabilidad ferroviaria, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados
miembros y, por consiguiente, puede lograrse mejor, debido al caracter colectivo de los
trabajos que hay que llevar a cabo, al nivel comunitario, la Comunidad puede tomar medidas
de conformidad con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del Tratado.
Con arreglo al principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, el presente

Reglamento no excede de lo necesario para lograr este objetivo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

DO L 136 de 31.5.1999, p. 1.
DO L 136 de 31.5.1999, p. 15.
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CAPITULO 1

PRINCIPIOS

Articulo 1

Creacion y objetivos de la Agencia

Por el presente Reglamento se establece una Agencia Ferroviaria Europea, denominada en lo

sucesivo "la Agencia".

El objetivo de la Agencia sera contribuir en el aspecto técnico a la aplicacion de la legislacion
comunitaria que persigue mejorar la posicion competitiva del sector ferroviario aumentando el
grado de interoperabilidad de los sistemas ferroviarios y desarrollar una estrategia comuin en
materia de seguridad del sistema ferroviario europeo con vistas a contribuir a la creacion de un

espacio ferroviario europeo sin fronteras en el que esté garantizado un nivel elevado de seguridad.

En la busqueda de estos objetivos la Agencia tendrd plenamente en cuenta el proceso de ampliacion

de la Unidn Europea y las limitaciones especificas de los enlaces ferroviarios con paises terceros.

La Agencia tendra competencias exclusivas en el marco de las misiones y competencias que se le

hayan atribuido.
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Articulo 2

Tipologia de los actos de la Agencia

La Agencia podra:

a)  dirigir recomendaciones a la Comision sobre la aplicacion de los articulos 6, 7, 12, 14, 16, 17

y 18;

b)  remitir dictdmenes a la Comision en aplicacion de los articulos 8, 13 y 15, y a las autoridades

interesadas de los Estados miembros en aplicacion del articulo 10.

Articulo 3

Composicion de los grupos de trabajo

1.  Parala elaboracion de las recomendaciones previstas en los articulos 6, 7, 12, 14, 16, 17y 18,
la Agencia creara un nimero limitado de grupos de trabajo. Dichos grupos se basaran, por una
parte, en los conocimientos técnicos acumulados por los profesionales del sector, y en particular en
la experiencia adquirida por la Asociacion Europea de Interoperabilidad Ferroviaria (AEIF), y, por
otra parte, en los conocimientos técnicos de las autoridades nacionales competentes. La Agencia
garantizard la competencia y la representatividad de sus grupos de trabajo y velara por que éstos
cuenten con la representacion adecuada de dichos sectores de la industria y de aquellos usuarios que
se vean afectados por las medidas que pueda proponer la Comision basandose en las

recomendaciones presentadas por la Agencia. Los trabajos de los grupos deberan ser transparentes.



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 11

Siempre que los trabajos previstos en los articulos 6, 12, 16 y 17 tengan una repercusion directa en
las condiciones de trabajo, la salud y la seguridad de los trabajadores del sector, los representantes

de las organizaciones de trabajadores participaran en los grupos de trabajo correspondientes.

2. La Agencia comunicara el programa de trabajo, una vez aprobado, a los organismos
representativos del sector que operen a escala europea. La lista de dichos organismos la elaborara el
Comité referido en el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE. Cada organismo o grupo de organismos
comunicard a la Agencia la lista de los expertos mejor cualificados y encargados de representarles

en cada uno de los grupos de trabajo.
3. Las autoridades nacionales responsables de la seguridad, definidas en el articulo 16 de la
Directiva de seguridad ferroviaria, designaran a sus representantes en los grupos de trabajo en los

que deseen participar.

4.  La Agencia podrd completar, en caso necesario, los grupos de trabajo con expertos

independientes reconocidos por su competencia en el ambito en cuestion.

5. Los grupos de trabajo estaran presididos por un representante de la Agencia.
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Articulo 4

Consulta a los interlocutores sociales

Siempre que los trabajos previstos en los articulos 6, 7, 12, 16 y 17 tengan una repercusion directa
en el entorno social o en las condiciones de trabajo de los trabajadores del sector ferroviario, la
Agencia consultara a los interlocutores sociales en el marco del Comité de dialogo sectorial

instituido de conformidad con la Decisiéon 98/500/CE. !

Esta consulta se celebrara antes de que la Agencia presente sus recomendaciones a la Comision. La
Agencia tendra debidamente en cuenta esa consulta y estard siempre dispuesta a dar explicaciones
complementarias acerca de sus recomendaciones. La Agencia remitird los dictimenes emitidos por
el Comité de didlogo sectorial a la Comision, quien a su vez los hara llegar al Comité al que se hace

referencia en el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE.

Articulo 5

Consulta a los clientes y pasajeros

Siempre que los trabajos previstos en los articulos 6 y 12 tengan una repercusion directa sobre los
clientes del transporte ferroviario de carga y sobre los pasajeros, la Agencia consultard a las
organizaciones representativas de los mismos. La relacion de organizaciones que se deberan

consultar sera elaborada por el comité mencionado en el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE.

Decision 98/500/CE de la Comision, de 20 de mayo de 1998, relativa a la creacion de
Comités de didlogo sectorial para promover el didlogo entre los interlocutores sociales a
escala europea (DO L 225 de 12.8.1998, p. 27).
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Esta consulta se celebrara antes de que la Agencia presente sus propuestas a la Comision. La
Agencia tendra debidamente en cuenta esa consulta y estard siempre dispuesta a dar explicaciones
complementarias acerca de sus recomendaciones. La Agencia remitird los dictimenes emitidos por
las organizaciones interesadas a la Comision, quien a su vez los haré llegar al Comité mencionado

en el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE.

CAPITULO 2

SEGURIDAD

Articulo 6

Apoyo técnico

1.  La Agencia recomendara a la Comision los objetivos comunes de seguridad (OCS) y los
métodos comunes de seguridad (MCS) establecidos en los articulos 6 y 7 de la Directiva de

seguridad ferroviaria.

2. A peticion de la Comision, del Comité previsto en el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE, o

por iniciativa propia, la Agencia recomendard a la Comision otras medidas en materia de seguridad.

3. Enlo que se refiere al periodo transitorio previo a la adopcion de los OCS, los MCS y las
especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI), asi como en lo relativo al material y a las
infraestructuras no cubiertas por las ETI, la Agencia podréd formular cualquier recomendacion
pertinente a la Comision. La Agencia garantizard la coherencia entre estas recomendaciones y las

ETI existentes y en preparacion.
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4.  Enapoyo de las recomendaciones que presente en aplicacion del presente articulo, la Agencia

adjuntard el analisis detallado de costes y beneficios correspondiente.

5. La Agencia organizara y facilitara la cooperacion entre las autoridades nacionales
responsables de la seguridad y los organismos de investigacion mencionados en los articulos 16

y 21 de la Directiva de seguridad ferroviaria.

Articulo 7

Certificados de seguridad

Con vistas a la aplicacion de los articulos 10 y 15 de la Directiva de seguridad ferroviaria, en lo que
respecta a la armonizacion de los certificados de seguridad, la Agencia elaborard y recomendara un
formato armonizado para el certificado de seguridad, incluida una version electrénica, y un formato
armonizado de solicitud de certificado de seguridad en el que figuraré la lista de los detalles basicos

que se deberan presentar.

Articulo 8

Normas nacionales de seguridad

1.  La Agencia efectuard, a peticion de la Comision, el examen técnico de las nuevas normas
nacionales de seguridad remitidas a la Comision de conformidad con las disposiciones del articulo 8

de la Directiva de seguridad ferroviaria.

2. La Agencia examinara la compatibilidad de estas normas con los MCS definidos por la
Directiva de seguridad ferroviaria y con las ETI en vigor. La Agencia estudiara asimismo si dichas
normas nacionales de seguridad permiten alcanzar los OCS definidos por la Directiva de seguridad

ferroviaria.
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3.  Sila Agencia, una vez estudiadas las razones comunicadas por el Estado miembro,
considerase que alguna de estas normas es incompatible con las ETI o los MCS, o bien que no
permite alcanzar los OCS, presentard un dictamen a la Comision en el plazo de dos meses a contar

desde la fecha en que ésta haya presentado las normas a la Agencia.

Articulo 9

Control de los resultados en materia de seguridad

1.  La Agencia establecerd una red con las autoridades nacionales responsables de la seguridad y
las autoridades nacionales encargadas de las investigaciones previstas por la Directiva de seguridad
ferroviaria, con el fin de definir el contenido de los indicadores comunes de seguridad enumerados

en el Anexo 1 de dicha Directiva y de recoger datos pertinentes sobre seguridad ferroviaria.

2. Atendiendo a los indicadores comunes de seguridad, a los informes nacionales sobre
seguridad y siniestralidad y a su propia informacion, la Agencia presentard cada dos afios un
informe publico sobre los resultados en materia de seguridad. El primero de estos informes se

publicara el tercer afio de funcionamiento de la Agencia.

3. La Agencia se basara en los datos recogidos por Eurostat y cooperara con este organismo a fin
de evitar cualquier duplicacion de los trabajos y de garantizar la coherencia metodologica de los

indicadores de seguridad comunes con los indicadores empleados en otros modos de transporte.
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Articulo 10

Dictamenes técnicos

1. Los organismos reguladores nacionales mencionados en el articulo 30 de la
Directiva 2001/14/CE, podran solicitar a la Agencia un dictamen técnico sobre los aspectos

relacionados con la seguridad de los asuntos que se les sometan.
2. Los comités previstos en el articulo 35 de la Directiva 2001/14/CE y en el articulo 11 bis de la
Directiva 91/440/CEE podran pedir un dictamen técnico a la Agencia sobre los aspectos

relacionados con la seguridad en sus &mbitos respectivos de competencia.

3. La Agencia emitird un dictamen en un plazo de dos meses. La Agencia hara publico dicho

dictamen en una version de la que se suprimira todo el material comercial confidencial.

Articulo 11

Base de datos publica de documentos

1.  La Agencia sera responsable de la conservacion de una base de datos publica de los

documentos siguientes:

a) las licencias otorgadas de conformidad con la Directiva 95/18/CE;

b) los certificados de seguridad emitidos de conformidad con el articulo 10 de la Directiva de

seguridad ferroviaria;
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¢) los informes de investigacion remitidos a la Agencia en virtud del articulo 24 de la Directiva

de seguridad ferroviaria;

d) las normas de seguridad nacionales notificadas a la Agencia en virtud del articulo 8 de la

Directiva de seguridad ferroviaria.

2. Las autoridades nacionales responsables de la emision de los documentos mencionados en las
letras a) y b) del apartado 1 notificaran a la Agencia en un plazo de un mes cada decision individual

de concesion, renovacidon, modificacion o revocacion de dichos documentos.

3. La Agencia podra incorporar a esta base de datos publica todo documento publico o enlace

relacionado con los objetivos del presente Reglamento.
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CAPITULO 3

INTEROPERABILIDAD

Articulo 12

Apoyo técnico prestado por la Agencia

La Agencia contribuird al desarrollo y a la implantacion de la interoperabilidad ferroviaria de
conformidad con los principios y definiciones establecidos en las Directivas 96/48/CE y

2001/16/CE. A tal fin, la Agencia:

a)  organizard y dirigird, por mandato de la Comision, los trabajos de los grupos mencionados en
el articulo 3 para la elaboracion de los proyectos de ETI que seguidamente remitird a la

Comision;

b)  velard por la adaptacion de las ETI al progreso técnico, a la evolucion del mercado y a las
exigencias sociales y propondra a la Comision las modificaciones de las ETI que considere

necesarios;

c) velard por la coordinacion entre el desarrollo y la actualizacion de las ETI, por una parte, y el
desarrollo de las normas europeas que resulten necesarias para la interoperabilidad, por otra

parte, y mantendra los contactos pertinentes con los organismos europeos de normalizacion;
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d) asistira a la Comision para organizar y facilitar la cooperacion con los organismos notificados,

mencionados en el apartado 5 del articulo 20 de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE;

e)  asesoraray formulara recomendaciones a la Comision sobre las condiciones de trabajo de

todo el personal que realice tareas esenciales para la seguridad.

Articulo 13

Seguimiento de los trabajos de los organismos notificados

Sin perjuicio de la responsabilidad de los Estados miembros en lo que se refiere a los organismos
notificados que ellos designen, la Agencia podra, a peticion de la Comision, hacer un seguimiento
de la calidad de los trabajos de los organismos notificados. En su caso, presentara a la Comision un

dictamen.

Articulo 14

Seguimiento de la interoperabilidad

1. A peticion de la Comisidn, la Agencia recomendara procedimientos para la implantacion de la
interoperabilidad de los sistemas ferroviarios facilitando la coordinacion entre las empresas
ferroviarias y entre los administradores de la infraestructura, en particular para organizar la

migracion de los sistemas.

2. La Agencia hard un seguimiento de los avances en materia de interoperabilidad de los
sistemas ferroviarios. Cada dos afios, elaborara y publicard un informe sobre los avances en materia
de interoperabilidad. El primero de estos informes se publicara el segundo afio de funcionamiento

de la Agencia.
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Articulo 15

Interoperabilidad de la red transeuropea

La Agencia, a peticion de la Comision, estudiara desde el punto de vista de la interoperabilidad todo
proyecto de infraestructura ferroviaria para el que se solicite apoyo financiero comunitario. La
Agencia emitira una opinion sobre la compatibilidad del proyecto con las ETI pertinentes en un
plazo de dos meses de la solicitud. Esta opinion tendrd plenamente en cuenta las excepciones

establecidas en el articulo 7 de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE.

Articulo 16

Certificacion de los talleres de mantenimiento
En el plazo de tres afos desde el inicio de sus actividades, la Agencia desarrollara un sistema
europeo de certificacion de los talleres de mantenimiento del material rodante y formulara

recomendaciones con vistas a la realizacion de dicho sistema.

Dichas recomendaciones contemplaran, en particular, las siguientes cuestiones:

sistema de gestion estructurado,

personal con las competencias necesarias,
— servicios y herramientas,

— documentacion técnica y normas de mantenimiento.
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Articulo 17

Aptitudes profesionales

1. La Agencia formulard recomendaciones en cuanto a la determinacion de criterios uniformes y
comunes de aptitud profesional y de evaluacion para el personal que participe en la explotacion y en
el mantenimiento del sistema ferroviario. Los trabajos estaran prioritariamente relacionados con los
maquinistas y sus formadores. La Agencia consultard a los representantes de los interlocutores

sociales, con arreglo a las modalidades que contempla el articulo 4.

2. La Agencia formulard recomendaciones con vistas al establecimiento de un sistema de

acreditacion de los centros de formacion.

3.  La Agencia favorecera y apoyara los intercambios de maquinistas y formadores entre

compaiias ferroviarias situadas en diferentes Estados miembros.

Articulo 18

Matriculacion del material rodante

La Agencia elaborard y recomendard a la Comision un formato uniforme para el registro nacional

de vehiculos de conformidad con el articulo 14 de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE.
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1.

Articulo 19

Registro de los documentos de interoperabilidad

La Agencia conservara una relacion publica de los documentos siguientes previstos en las

Directivas 2001/16/CE y 96/48/CE:

a)

b)

d)

2.

las declaraciones de verificacion "CE" de los subsistemas;

las declaraciones de conformidad "CE" de los componentes;

las autorizaciones de puesta en servicio, incluidos los nimeros de registro correspondientes;

los registros de la infraestructura y del material rodante.

Los organismos interesados remitiran esta documentacion a la Agencia, quien determinard, de

acuerdo con los Estados miembros, las modalidades practicas de envio correspondientes.

3.

Cuando se transmitan los documentos contemplados en el apartado 1, los organismos

interesados podran indicar los documentos que por motivos de seguridad no deben hacerse publicos.

4.

La Agencia creara una base de datos electronica que contenga la documentacion, teniendo

plenamente en cuenta lo dispuesto en el apartado 3. Esta base de datos sera accesible al ptublico en

un sitio web.
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CAPITULO 4

ESTUDIOS Y FOMENTO DE LA INNOVACION

Articulo 20
Estudios

Cuando asi lo exija el desempefio de las funciones asignadas por el presente Reglamento, la

Agencia podra encargar estudios que financiara con su propio presupuesto.

Articulo 21

Fomento de la innovacion
La Comisién podra confiar a la Agencia, con arreglo al programa de trabajo y al presupuesto de
¢sta, la tarea de fomentar innovaciones destinadas a mejorar la interoperabilidad y la seguridad
ferroviaria, en particular en lo que se refiere al uso de las nuevas tecnologias de la informacion y de
los sistemas de posicionamiento y seguimiento.
CAPITULO 5

Estructura interna y funcionamiento

Articulo 22

Estatuto juridico

1.  La Agencia serd un organismo comunitario y estara dotada de personalidad juridica.
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2. En cada Estado miembro la Agencia gozard de la méaxima capacidad reconocida a las
personas juridicas con arreglo al ordenamiento nacional. Podré, en particular, adquirir o enajenar

bienes muebles e inmuebles y constituirse en parte en acciones legales.

3. La Agencia estara representada por su Director Ejecutivo.

Articulo 23

Privilegios e inmunidades

El Protocolo sobre los privilegios e inmunidades de las Comunidades Europeas serd aplicable a la

Agencia y a su personal.

Articulo 24

Personal

1. Seaplicard al personal de la Agencia el Estatuto de los funcionarios de las Comunidades
Europeas, el Régimen aplicable a otros agentes de las Comunidades Europeas y las normas
adoptadas conjuntamente por las instituciones de las Comunidades Europeas al efecto de la

aplicacion de dicho Estatuto y Régimen.

2. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 26, las competencias conferidas por el
mencionado Estatuto y Régimen a la autoridad facultada para proceder a los nombramientos y a la

autoridad contratante seran ejercidas por la Agencia para lo que se refiere a su propio personal.
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3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 26, el personal de la Agencia estara

compuesto de:
—  agentes temporales contratados por ella por un periodo méximo de cinco afios, contratados de
entre los profesionales del sector en funcidn de sus cualificaciones y de su experiencia en

seguridad e interoperabilidad ferroviaria,

—  funcionarios destinados o trasladados por la Comision o por los Estados miembros durante

cinco afios como maximo, y

— otros agentes, tal y como se definen en el Régimen aplicable a otros agentes de las

Comunidades Europeas, para efectuar tareas de ejecucion o secretaria.
4.  Los expertos que participen en los grupos de trabajo organizados por la Agencia no
perteneceran al personal de la misma. Sus gastos de desplazamiento y estancia seran asumidos por

la Agencia con arreglo a las normas y baremos adoptados por el Consejo de Administracion.

Articulo 25

Constitucion y atribuciones del Consejo de Administracion

1. Se crea un Consejo de Administracion.

2. El Consejo de Administracion:

a)  nombrara al Director Ejecutivo conforme a lo dispuesto en el articulo 31;
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b)

d)

g)

h)

aprobara, a mas tardar el 30 de abril de cada afio, el informe general de la Agencia para el afo
anterior, y lo remitira a los Estados miembros, al Parlamento Europeo, al Consejo y a la

Comision;

adoptara, a mas tardar el 31 de octubre de cada afio, y teniendo en cuenta la opinion de la
Comision, el programa de trabajo de la Agencia para el afio siguiente, y lo remitira a los
Estados miembros, al Parlamento Europeo, al Consejo y a la Comision. Este programa de
trabajo se adoptara sin perjuicio del procedimiento presupuestario anual de la Comunidad. En
caso de que la Comision, en el plazo de quince dias a contar de la adopcion del programa,
manifieste su desacuerdo con el programa de trabajo adoptado, el Consejo de Administracion
lo volvera a estudiar y lo adoptard, en su caso modificado, en segunda lectura por mayoria de
dos tercios incluidos los representantes de la Comision, o por unanimidad de los

representantes de los Estados miembros;

ejercera sus funciones respecto al presupuesto de la Agencia, en aplicacion del capitulo 6;

establecera los procedimientos de toma de decisiones del Director Ejecutivo;

definira la politica que se seguird en materia de visitas con arreglo al articulo 33;

ejercera la autoridad disciplinaria para con el Director Ejecutivo y los jefes de unidad a que

hace referencia el apartado 3 del articulo 30;

aprobaré su reglamento interno.
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Articulo 26

Composicion del Consejo de Administracion

1. El Consejo de Administracion estara compuesto por un representante de cada Estado miembro
y cuatro representantes de la Comisidn, asi como por seis representantes, sin derecho a voto, que

representaran a los siguientes grupos a escala europea:

— las empresas ferroviarias,

- los administradores de la infraestructura,
- la industria ferroviaria,

- los sindicatos,

— los pasajeros,

— los clientes de los servicios de transporte de mercancias,

y seran nombrados por la Comision sobre la base de una lista de tres nombres presentada por las

organizaciones europeas respectivas.

Los miembros del Consejo de Administracion seran nombrados en funcion de sus conocimientos y

experiencia pertinentes.

2. Cada Estado miembro y la Comisiéon nombraran a sus miembros del Consejo de

Administracion asi como a un suplente.
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3.  Laduracion del mandato sera de cinco afios y sera renovable una sola vez.

4.  Ensu caso, la participacion de los representantes de terceros paises y las condiciones de dicha

participacion se estableceran en las normas a que hace referencia el apartado 2 del articulo 36.

Articulo 27

Presidencia del Consejo de Administracion

1.  El Consejo de Administracion elegira de entre sus miembros un Presidente y un
Vicepresidente. El Vicepresidente sustituira al Presidente cuando éste no pueda asumir sus

funciones.

2. Laduracién del mandato del Presidente y del Vicepresidente sera de tres afios y sera
renovable una sola vez. Si, no obstante, su calidad de miembro del Consejo de Administracion
expirase durante su mandato de Presidente o Vicepresidente, dicho mandato expirara

automaticamente también en dicha fecha.

Articulo 28

Reuniones

1. Las reuniones del Consejo de Administracion seran convocadas por su Presidente. El Director

Ejecutivo de la Agencia participara en las reuniones.
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2. El Consejo de Administracion se reunird al menos dos veces al afio. Se reunird asimismo por
iniciativa de su Presidente o a peticion de la Comision, de la mayoria de los miembros o de un

tercio de los representantes de los Estados miembros en el Consejo de Administracion.

Articulo 29

Votacion

Salvo que se declare otra cosa, el Consejo de Administracion tomara sus decisiones por mayoria de
dos tercios de los miembros con derecho a voto. Cada uno de los miembros con derecho a voto

tendra derecho a un voto.

Articulo 30

Funciones y atribuciones del Director Ejecutivo
1.  La gestion de la Agencia correrd a cargo de su Director Ejecutivo, que seré totalmente
independiente en el cumplimiento de sus funciones sin perjuicio de las competencias respectivas de
la Comisién y del Consejo de Administracion.

2. El Director Ejecutivo:

a)  elaborara el programa de trabajo y lo presentara al Consejo de Administracion, previa

consulta a la Comision;
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b)

d)

3.

tomara las disposiciones necesarias para ejecutar el programa de trabajo y, en la medida de lo
posible, respondera a todas las solicitudes de asistencia de la Comision en relacion con los

cometidos de la Agencia conforme al presente Reglamento;

tomara las disposiciones necesarias, tales como la adopcion de instrucciones administrativas
internas o la publicacién de circulares, para garantizar que el funcionamiento de la Agencia se

ajuste a lo dispuesto en el presente Reglamento;

organizard un sistema eficaz de seguimiento con el fin de comparar las realizaciones de la
Agencia con sus objetivos operativos, y con este fin instituird un sistema de evaluacion
periodica que corresponda a niveles profesionales reconocidos. Sobre esta base, el Director
Ejecutivo elaborara anualmente un proyecto de informe general que presentaréd al Consejo de

Administracion;

ejercerd, en relacion con el personal de la Agencia, las competencias contempladas en el

apartado 2 del articulo 24;

prepararéd un proyecto de estado de previsiones de los ingresos y gastos de la Agencia, en

aplicacion del articulo 38, y ejecutara el presupuesto, en aplicacion del articulo 39.

El Director Ejecutivo podra ser asistido por uno o varios jefes de unidad. En caso de ausencia

o de que no pueda asumir sus funciones, el Director Ejecutivo sera sustituido por uno de los jefes de

unidad.
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Articulo 31

Nombramientos del personal de la Agencia

1. El Director Ejecutivo sera nombrado por el Consejo de Administracion en funcidon del mérito
y de una acreditada capacidad en materia de administracioén y gestion, asi como de su competencia
y experiencia en el sector ferroviario. El Consejo de Administracion tomara esa decision por

mayoria de cuatro quintos de todos sus miembros con derecho a voto. La Comisioén podra proponer

uno o mas candidatos.

La facultad de revocar el nombramiento correspondera al Consejo de Administracion, con arreglo al

mismo procedimiento.

2. El Director Ejecutivo nombrara a los demas miembros del personal de la Agencia de

conformidad con el articulo 24.

3. Laduracion del mandato del Director Ejecutivo sera de cinco afios. Este mandato sera

renovable una sola vez.

Articulo 32

Audiencia del Director Ejecutivo

El Director Ejecutivo presentara anualmente al Parlamento Europeo el informe general sobre las
actividades de la Agencia. El Parlamento Europeo o el Consejo podran ademas llamar a audiencia al
Director Ejecutivo de la Agencia sobre cualquier asunto relacionado con las actividades de la

misma.
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Articulo 33

Visitas a los Estados miembros

1. Conel fin de llevar a la practica las tareas que le son encomendadas con arreglo a los
articulos 8, 9, 10, 13 y 15, la Agencia podra efectuar visitas a los Estados miembros, con arreglo a
la politica definida por el Consejo de Administracion. Las autoridades nacionales de los Estados

miembros facilitardn el trabajo del personal de la Agencia.

2. La Agencia informara al Estado miembro interesado de la visita prevista, de la identidad de
los funcionarios de la Agencia encargados de ella y del dia en que debera comenzar. Los
funcionarios de la Agencia encargados de la ejecucion de las visitas las realizaran previa
presentacion de una decision del Director Ejecutivo de la Agencia en la que se expondran los

objetivos de la visita.

3. Al final de cada visita, la Agencia redactara un informe y lo remitird a la Comision y al

Estado miembro interesado.

Articulo 34
Responsabilidad

1.  Laresponsabilidad contractual de la Agencia estara regulada por la legislacion aplicable al

contrato en cuestion.

2. El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas sera competente para juzgar en virtud de

una cldusula compromisoria contenida en los contratos celebrados por la Agencia.
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3.  En materia de responsabilidad extracontractual, la Agencia debera reparar los dafios causados
por sus servicios o por sus agentes en el ejercicio de sus funciones, de conformidad con los

principios generales comunes a los ordenamientos de los Estados miembros.

4.  El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas serd competente para conocer de todos

los litigios relativos a la indemnizacion por dafios a que se refiere el apartado 3.

5.  Laresponsabilidad personal de los agentes ante la Agencia se regira por lo dispuesto en el

Estatuto o el régimen que les sea aplicable.

Articulo 35

Lenguas

1.  El Consejo de Administracion decidira el régimen lingiiistico de la Agencia. A peticion de un
miembro del Consejo de Administracion, esta decision se tomara por unanimidad. Los Estados

miembros podran dirigirse a la Agencia en la lengua comunitaria de su eleccion.

2. Las traducciones que hicieran falta para el funcionamiento de la Agencia seran efectuadas por

el Centro de Traduccion de los Organos de la Unién Europea.
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Articulo 36

Participacion de paises terceros

1. La Agencia estara abierta a la participacion de paises europeos que hayan celebrado acuerdos
con la Comunidad en virtud de los cuales hayan adoptado y estén aplicando el Derecho comunitario

del ambito cubierto por el Reglamento.

2. Atendiendo a las disposiciones pertinentes de dichos acuerdos, se adoptardn normas para
definir las modalidades de la participacion de estos paises en las labores de la Agencia en las que,
entre otras cosas, se precise la indole y alcance de esta participacion. Estas normas incluirdn, entre
otras cosas, disposiciones relativas a las contribuciones financieras y la dotacion de personal.

Podran prever la representacion, sin derecho a voto, en el Consejo de Administracion.

Articulo 37

Transparencia

El Reglamento (CE) n° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2001,
relativo al acceso del publico a los documentos del Parlamento Europeo, del Consejo y de la

R | . , .
Comision * se aplicard a los documentos conservados por la Agencia.

El Consejo de Administracion adoptara las medidas practicas de aplicacion del Reglamento (CE)

n° 1049/2001 a méas tardarel ... .

' DOL 145 de 31.5.2001, p. 43.
Seis meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento.
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Las decisiones adoptadas por la Agencia en aplicacion del articulo 8 del Reglamento (CE)
n°® 1049/2001 podran ser objeto de una reclamacion ante el Defensor del Pueblo o ser objeto de un
recurso ante el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas, en las condiciones previstas

respectivamente en los articulos 195 y 230 del Tratado.

CAPITULO 6

Disposiciones financieras

Articulo 38

Presupuesto
1.  Todos los ingresos y gastos de la Agencia seran objeto de previsiones para cada ejercicio
presupuestario, que coincidira con el afio civil, y se consignaran en el presupuesto de la Agencia.
Los ingresos y los gastos deberan estar equilibrados.
2. Losingresos de la Agencia procederan:

- de una contribucion de la Comunidad,

— de una contribucion eventual de los Estados terceros que participen en los trabajos de la

Agencia tal como prevé el articulo 36,

— de los ingresos procedentes de publicaciones, acciones de formacion y otros servicios

prestados por la Agencia.



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 36

3.  Entre los gastos de la Agencia se incluirdn los de personal, los administrativos, los

correspondientes a la infraestructura y los de funcionamiento.

4.  Cada afio, el Consejo de Administracion, sobre la base de un proyecto elaborado por el
Director Ejecutivo, establecera el estado de previsiones de ingresos y gastos de la Agencia para el
ejercicio siguiente. A mas tardar el 31 de marzo, el Consejo de Administracién remitira dicho

estado de previsiones, en el que figurard un proyecto de plantilla de personal, a la Comision.

5. La Comisién remitira el estado de previsiones al Parlamento Europeo y al Consejo (en lo
sucesivo, la "Autoridad Presupuestaria") con el anteproyecto de presupuesto general de la Unidon

Europea.

6. La Comision, sobre la base del estado de previsiones, inscribira en el anteproyecto de
presupuesto general de la Union Europea las previsiones que considere necesarias por lo que
respecta a la plantilla de personal y al importe de la subvencion con cargo al presupuesto general y

lo presentara a la Autoridad Presupuestaria de conformidad con el articulo 272 de Tratado.
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7.  La Autoridad Presupuestaria autorizara los créditos en concepto de subvencion destinada a la

Agencia. La Autoridad Presupuestaria fijara la plantilla de personal de la Agencia.

8.  El Consejo de Administracion aprobaré el presupuesto. Este sera definitivo tras la adopcion

definitiva del presupuesto general de la Unién Europea. En su caso, se adaptara en consecuencia.

9. Cuando el Consejo de Administracion se proponga realizar cualquier proyecto que pudiera
tener repercusiones financieras significativas en la financiacion del presupuesto, en particular
proyectos de cardcter inmobiliario, como la adquisicion o el alquiler de edificios, lo notificara lo
antes posible a la Autoridad Presupuestaria. Informara asimismo a la Comisioén. Cuando una rama
de la Autoridad Presupuestaria haya comunicado su intencion de emitir un dictamen, lo remitir4 al

Consejo de Administracion en un plazo de seis semanas a contar desde la notificacion del proyecto.

Articulo 39

Ejecucion y control del presupuesto

1. El Director Ejecutivo ejecutara el presupuesto de la Agencia.
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2. El contable de la Agencia remitira al contable de la Comision, a mas tardar el 1 de marzo
siguiente al cierre del ejercicio, las cuentas provisionales, conjuntamente con el informe sobre la
gestion presupuestaria y financiera del ejercicio. El contable de la Comision procedera a la
consolidacion de las cuentas provisionales de las instituciones y organismos descentralizados de

conformidad con el articulo 128 del Reglamento financiero general.

3.  El contable de la Comision remitira al Tribunal de Cuentas, a mas tardar el 31 de marzo
siguiente al cierre del ejercicio, las cuentas provisionales de la Agencia, conjuntamente con el
informe sobre la gestion presupuestaria y financiera del ejercicio. El informe sobre la gestion

presupuestaria y financiera del ejercicio se remitira asimismo al Parlamento Europeo y al Consejo.

El Tribunal de Cuentas examinara estas cuentas con arreglo a lo dispuesto en el articulo 248 del

Tratado. Publicara cada afio un informe sobre las actividades de la Agencia.
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4.  Tras larecepcion de las observaciones formuladas por el Tribunal de Cuentas sobre las
cuentas provisionales de la Agencia, segtin lo dispuesto en el articulo 129 del Reglamento
financiero general, el Director Ejecutivo elaborard las cuentas definitivas de la Agencia bajo su

propia responsabilidad y las remitira para su dictamen al Consejo de Administracion.

5. El Consejo de Administracion emitird un dictamen sobre las cuentas definitivas de la

Agencia.

6.  El Director Ejecutivo remitira estas cuentas definitivas, conjuntamente con el dictamen del
Consejo de Administracion, a mas tardar el 1 de julio siguiente al cierre del ejercicio, al Parlamento

Europeo, al Consejo, a la Comision y al Tribunal de Cuentas.

7. Las cuentas definitivas se haran publicas.

8. A mas tardar el 30 de septiembre, el Director Ejecutivo remitird al Tribunal de Cuentas una

respuesta a sus observaciones. Transmitird asimismo esta respuesta al Consejo de Administracion.

9.  El Director Ejecutivo presentara al Parlamento Europeo, a instancias de éste, de conformidad
con lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 146 del Reglamento financiero general, toda la
informacion necesaria para el correcto desarrollo del procedimiento de aprobacion de la gestion del

ejercicio de que se trate.

10.  El Parlamento Europeo, previa recomendacion del Consejo por mayoria cualificada, aprobara
antes del 30 de abril del afio N+2 la gestion del Director Ejecutivo en la ejecucion del presupuesto

del ejercicio N.
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Articulo 40

Reglamento financiero

El Consejo de Administracion adoptara la normativa financiera aplicable, previa consulta a la
Comision. Dicha normativa solo podra apartarse del Reglamento (CE, Euratom) n° 2343/2002 ', si
asi lo exige especificamente el funcionamiento de la Agencia y con la autorizacion previa de la

Comision.

Articulo 41

Lucha contra el fraude

1. Alos fines de la lucha contra el fraude, la corrupcion y otros actos ilegales, se aplicara

plenamente el Reglamento (CE) n° 1073/1999.

! Reglamento (CE, Euratom) n°® 2343/2002 de la Comisidon, de 23 de diciembre de 2002, por el
que se aprueba el Reglamento financiero marco de los organismos a que se refiere el
articulo 185 del Reglamento (CE, Euratom) n® 1605/2002 del Consejo, por el que se aprueba
el Reglamento financiero aplicable al presupuesto general de las Comunidades Europeas
(DO L 357 de 31.12.2002, p. 72).
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2. La Agencia suscribira el Acuerdo institucional de 25 de mayo de 1999 relativo a las
investigaciones internas efectuadas por la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF) y
adoptard inmediatamente las disposiciones necesarias, que se aplicaran a todo el personal de la

Agencia.
3. Las decisiones de financiacion y los acuerdos e instrumentos de aplicacién que de ellas se
deriven estipularan expresamente que el Tribunal de Cuentas y la OLAF podran, en caso necesario,
efectuar inspecciones in situ a los beneficiarios de los fondos de la Agencia.

CAPITULO 7

Disposiciones generales y finales

Articulo 42

Inicio de las actividades de la Agencia

La Agencia sera operativa en un plazo de veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del

presente Reglamento.
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Articulo 43

Evaluacion

A mas tardar cinco afos después de la entrada en funciones de la Agencia la Comision realizard una
evaluacion de la aplicacion del presente Reglamento, asi como de los resultados obtenidos por
aquella y de sus métodos de trabajo. Esta evaluacion tendra en cuenta la opinion de los
representantes de los profesionales del sector ferroviario, de los interlocutores sociales y de las
organizaciones de clientes. El resultado de la evaluacion se hard publico. La Comision propondra,

llegado el caso, una modificacion del presente Reglamento.

En este contexto, la Comision, si procede, presentard una propuesta de revision de las disposiciones
del presente Reglamento a la luz de la evolucion del funcionamiento de los organismos reguladores,
de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado. El Parlamento
Europeo y el Consejo examinaran dicha propuesta y consideraran, en particular, si es necesario
modificar la composicion del Consejo de Administracion, de acuerdo con el marco general que se

adoptara para los organismos reguladores.
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Articulo 44

El presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Diario Oficial de la

Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en Bruselas, a 29 de abril de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
P. COX M. McDOWELL

DECLARACION DE LA COMISION

"La Comision evoca su Comunicacion de diciembre de 2002 sobre el encuadramiento de las
agencias reguladoras europeas y su propuesta de Reglamento por el que se crea una Agencia
Ferroviaria Europea. La Comision considera, de acuerdo con la Resolucion del Parlamento
Europeo, de 13 de enero de 2004, relativa a la Comunicacion anteriormente mencionada, que un
consejo de administracion de tamafio limitado, constituido por miembros designados por el
ejecutivo comunitario, garantizaria un funcionamiento mas eficaz de la Agencia en una Union
ampliada. A este respecto, la Comision esta a la espera de la respuesta del Consejo a su
Comunicacion sobre el encuadramiento de las agencias reguladoras. La Comision confirma su
intencion de presentar, si procede, una propuesta relativa al marco de las agencias europeas, que

también se ocupard de la composicion del consejo de administracion."”
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DIRECTIVA 2004/49/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2004

sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios y por la que se modifican
la Directiva 95/18/CE del Consejo sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias y
la Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y certificacion de la seguridad
(Directiva de seguridad ferroviaria)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular el apartado 1 de su

articulo 71,

Vista la propuesta de la Comision ',

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo 2,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones *,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado *, a la vista del

texto conjunto aprobado por el Comité de conciliacion el 23 de marzo de 2004,

DO C 126 E de 28.5.2002, p. 332.

DO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

DO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

Dictamen del Parlamento Europeo de 14 de enero de 2003 (DO C 38 E de 12.2.2004, p. 92),
Posicion Comun del Consejo de 26 de junio de 2003 (DO C 270 E de 11.11.2003, p. 25) y
Posicion del Parlamento Europeo de 23 de octubre de 2003 (no publicada atin en el Diario
Oficial). Resolucion legislativa del Parlamento Europeo de 22 de abril de 2004 y Decision del
Consejo de 26 de abril de 2004.

AW N -
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Considerando lo siguiente:

(M

2

A fin de continuar los esfuerzos en favor del establecimiento de un mercado tnico de los
servicios ferroviarios, iniciados en primer lugar por la Directiva 91/440/CEE del Consejo, de
29 de julio de 1991, sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunitarios 1, €s necesario
establecer un marco normativo comun de la seguridad ferroviaria. Los Estados miembros han
definido hasta ahora sus reglas y normas de seguridad sobre todo a escala nacional, basdndose
en conceptos técnicos y operativos nacionales. Al mismo tiempo, las diferencias de principios,
planteamientos y cultura han dificultado la ruptura de las barreras técnicas y el

establecimiento de operaciones de transporte internacional.

La Directiva 91/440/CEE, la Directiva 95/18/CE del Consejo, de 19 de junio de 1995, sobre
concesion de licencias a las empresas ferroviarias ? y la Directiva 2001/14/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones para su utilizacion y certificacion de la
seguridad *, suponen los primeros pasos hacia la regulacion del mercado ferroviario europeo
al abrir el mercado de los servicios de transporte internacional de mercancias por ferrocarril,
pero las disposiciones relativas a la seguridad se han revelado insuficientes y sigue habiendo
divergencias entre los requisitos de seguridad que afectan al funcionamiento 6ptimo del
transporte por ferrocarril en la Comunidad. Reviste especial importancia armonizar el
contenido de las normas de seguridad, la certificacion de la seguridad de las empresas
ferroviarias, las tareas y el papel de las autoridades responsables de la seguridad y la

investigacion sobre accidentes.

DO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva modificada por la Directiva 2001/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 1).

DO L 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva modificada por la Directiva 2001/13/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 26).

DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE de la
Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).
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3)

“4)

)

Los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarriles ligeros de muchos Estados miembros
estan sujetos a normativas de seguridad locales o regionales y frecuentemente son
supervisados por las autoridades de las administraciones correspondientes de esos niveles, no
siéndoles aplicables los requisitos comunitarios de interoperabilidad o de concesion de
licencias. Ademas, los tranvias estan sujetos con frecuencia a la normativa de seguridad vial y
podrian por tanto no quedar plenamente cubiertos por la normativa de seguridad ferroviaria.
Por estas razones, y de conformidad con el principio de subsidiariedad establecido en el
articulo 5 del Tratado, debe permitirse a los Estados miembros que eximan a dichos sistemas

ferroviarios locales del ambito de aplicacion de la presente Directiva.

Los niveles de seguridad del sistema ferroviario comunitario son generalmente altos, en
especial en comparacion con el transporte por carretera. Es importante que la seguridad se
mantenga al menos durante la fase de reestructuracion actual, que separara funciones de
empresas ferroviarias anteriormente integradas y llevara cada vez mas al sector ferroviario de
la autorregulacion a una regulacion publica. La seguridad debe seguir mejorando conforme al
progreso cientifico y técnico, cuando sea razonablemente viable y habida cuenta de la

competitividad del modo de transporte ferroviario.

Todos los operadores del sistema ferroviario, los administradores de la infraestructura y las
empresas ferroviarias deben ser plenamente responsables de la seguridad del sistema, cada
uno en lo que le concierna. Cuando resulte conveniente, deben colaborar en la aplicacion de
las medidas de control de riesgos. Los Estados miembros deben distinguir claramente entre
esta responsabilidad inmediata de la seguridad y la tarea de las autoridades responsables de la
seguridad de proporcionar un marco normativo nacional y de vigilar la actividad de los

operadores.
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(6)

(7

®)

La responsabilidad de los administradores de la infraestructura y de las empresas ferroviarias
para operar el sistema de ferrocarril no excluye a otros agentes tales como los fabricantes, las
empresas de mantenimiento, los responsables de los vagones, los prestadores de servicios o
las entidades de aprovisionamiento a la hora de asumir responsabilidades de sus productos o
servicios de conformidad con lo dispuesto en la Directiva 96/48/CE del Consejo, de 23 de
julio de 1996, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad ' y en la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de

19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo

. 2 o . .
convencional , 0 en otras normas comunitarias pertinentes.

Los requisitos de seguridad de los subsistemas de las redes ferroviarias transeuropeas se fijan
en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE, pero estas Directivas no definen unos requisitos
comunes en el nivel del sistema y no se ocupan en detalle de la regulacion, de la gestion y de
la supervision de la seguridad. Cuando los niveles minimos de seguridad de los subsistemas
sean definidos por las especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI), serd cada vez mas

importante fijar objetivos de seguridad también en el nivel del sistema.

Se deben introducir gradualmente objetivos comunes de seguridad (OCS) y métodos comunes
de seguridad (MCS) para garantizar el mantenimiento de un nivel alto de seguridad y, en caso
necesario y cuando sea razonablemente viable, para mejorarlo. Dichos objetivos y métodos
deben proporcionar instrumentos para la evaluacion del nivel de seguridad y la actividad de

los operadores tanto en los Estados miembros como a escala comunitaria.

DO L 235 de 17.9.1996, p. 6.
DO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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)

(10)

(In

La informacion sobre la seguridad del sistema ferroviario es escasa y no suele ser publica, por
lo que resulta necesario establecer indicadores comunes de seguridad (ICS) para evaluar si el

sistema cumple con los OCS y facilitar la vigilancia de la seguridad ferroviaria. Sin embargo,

las definiciones nacionales relativas a los ICS podran aplicarse durante un periodo transitorio

y, por ello, se tendrd debidamente en cuenta el estado de desarrollo de definiciones comunes

de los ICS cuando se elabore el primer conjunto de OCS.

Las normas nacionales de seguridad, a menudo basadas en normas técnicas nacionales, deben
ser sustituidas poco a poco por normas basadas en normas comunes, establecidas por las ETI.
La introduccién de nuevas normas nacionales especificas que no se basen en dichas normas
comunes debe reducirse al minimo. Las nuevas normas nacionales deben ser conformes con la
legislacion comunitaria y facilitar el paso a un planteamiento comun de la seguridad
ferroviaria. Por tanto, un Estado miembro antes de adoptar una norma nacional de seguridad
que requiera un nivel de seguridad mayor que el OCS, debe consultar con todas las partes
implicadas. En esos casos, el nuevo proyecto de norma debe someterse a un examen de la
Comision, que debe adoptar una decision si resulta que el nuevo proyecto de norma no es
conforme con la legislacion comunitaria o que constituye una forma de discriminacién
arbitraria o una restriccion disimulada de las operaciones de transporte ferroviario entre

Estados miembros.

La situacion actual, en la que las normas nacionales de seguridad continiian desempefiando un
papel importante, debe considerarse como una transicion hacia una situacion a mas largo

plazo en la que se aplicardn normas europeas.
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(12)

(13)

(14)

El desarrollo de OCS, MCS e ICS, asi como la necesidad de facilitar el progreso hacia un
planteamiento comun en relacion con la seguridad ferroviaria requiere apoyo técnico a escala
comunitaria. La Agencia Ferroviaria Europea creada en virtud del Reglamento (CE) n.° .../...
del Parlamento Europeo y del Consejo ' tiene por objeto emitir recomendaciones sobre los
OCS, los MCS y los ICS y sobre otras medidas de armonizacion y supervisar el desarrollo de

la seguridad ferroviaria en la Comunidad.

Para cumplir sus deberes y responsabilidades, los administradores de la infraestructura y las
empresas ferroviarias deben aplicar un sistema de gestion de la seguridad que cumpla los
requisitos comunitarios y conste de elementos comunes. La informacion sobre la seguridad y
la puesta en practica del sistema de gestion de la seguridad deben presentarse a la autoridad

responsable de la seguridad del Estado miembro interesado.

El sistema de gestion de la seguridad debe tener en cuenta que las disposiciones de la
Directiva 89/391/CE del Consejo, de 12 de junio de 1989, relativa a la aplicacion de medidas
para promover la mejora de la seguridad y de la salud de los trabajadores en el trabajo * y las
directivas especificas pertinentes son de plena aplicacion en lo que se refiere a la proteccion
de la salud y la seguridad de los trabajadores del sector del transporte ferroviario. El sistema
de gestion de la seguridad debe tener en cuenta asimismo las disposiciones de la

Directiva 96/49/CE del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre la aproximacion de las
legislaciones de los Estados miembros relativas al transporte de mercancias peligrosas por

ferrocarril >.

DOL

DO L 183 de 29.6.1989, p. 1.

DO L 235 de 17.9.1996, p. 25. Directiva cuya ultima modificacion la constituye la
Directiva 2003/29/CE de la Comision (DO L 90 de 8.4.2003, p. 47).



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 50

(15)

(16)

(17)

(18)

Para asegurar un alto nivel de seguridad en los ferrocarriles e iguales condiciones entre las
empresas ferroviarias, todas deben estar sujetas a los mismos requisitos en materia de
seguridad. El certificado de seguridad debe probar que la empresa ferroviaria ha establecido
un sistema propio de gestion de la seguridad y puede cumplir las reglas y normas de seguridad
pertinentes. Para los servicios de transporte internacionales debe ser suficiente homologar el
sistema de gestion de la seguridad en un Estado miembro y conceder a esta homologacion una
validez comunitaria. Por lo que respecta a las normas nacionales, el cumplimiento de éstas
debe estar sujeto a una certificacion adicional en cada Estado miembro. El objetivo ultimo

debe ser el establecimiento de un certificado comun de seguridad con validez comunitaria.

Ademas de los requisitos de seguridad establecidos en el certificado de seguridad, las
empresas ferroviarias autorizadas deben cumplir los requisitos nacionales, que deben ser
compatibles con el Derecho comunitario y aplicarse de forma no discriminatoria, relativos a la
salud, la seguridad, las condiciones sociales, incluidas las disposiciones legales sobre tiempo
de conduccidn, asi como los requisitos relativos a los derechos de los trabajadores y los

consumidores, tal como se enuncian en los articulos 6 y 12 de la Directiva 95/18/CE.

Cada administrador de la infraestructura tiene una responsabilidad primordial en el disefio, el
mantenimiento y la explotacion seguros de su red ferroviaria. Paralelamente a la certificacion
de seguridad de las empresas ferroviarias, el administrador de la infraestructura debe ser
objeto de una autorizacion de seguridad expedida por la autoridad responsable de la seguridad
relativa a su sistema de gestion de la seguridad y a otras disposiciones para cumplir los

requisitos en materia de seguridad.

Los Estados miembros deben procurar ayudar a los solicitantes que deseen incorporarse al
mercado como empresas ferroviarias, sobre todo proporcionando informacién y respondiendo
rapidamente a las solicitudes de certificacion de la seguridad. Para las empresas ferroviarias
que efecttan servicios de transporte internacional es importante que los procedimientos sean
similares en los diversos Estados miembros. Aunque el certificado de seguridad siga
conteniendo partes nacionales en un futuro proximo, debe no obstante ser posible armonizar

sus partes comunes y facilitar la creacion de una plantilla comun.
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(19)

(20)

2n

La certificacion del personal a bordo de los trenes y la autorizacion de la puesta en servicio
del material rodante en uso de las diversas redes nacionales son barreras a menudo
insuperables para los nuevos participantes en el marcado. Los Estados miembros deben
garantizar que las instalaciones para la formacion y la certificacion del personal ferroviario
necesarias para cumplir los requisitos de las normas nacionales estén a disposicion de las
empresas ferroviarias que soliciten una certificacion de seguridad. Debe establecerse un

procedimiento comun para la autorizacion de la puesta en servicio del material rodante en uso.

El tiempo de conduccion y de descanso de los maquinistas y del personal de trenes que
desempefia funciones de seguridad tiene un efecto importante en el nivel de seguridad del
sistema ferroviario. Estos aspectos estan contemplados en los articulos 137 a 139 del Tratado
y ya son objeto de negociaciones entre los interlocutores sociales en el seno del Comité de

dialogo sectorial establecido de conformidad con la Decision 98/500/CE de la Comision .

El desarrollo de un sistema de ferrocarriles comunitario seguro requiere el establecimiento de
condiciones armonizadas para la concesion de los permisos correspondientes a los
maquinistas y al personal acompanante de a bordo que desempefie funciones de seguridad; la
Comisién ha anunciado su propdsito de proponer en breve legislacion al respecto. Por lo que
se refiere a otro personal encargado de funciones de seguridad esenciales, ya se especifican

sus cualificaciones en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE.

Decision 98/500/CE de la Comision, de 20 de mayo de 1998, relativa a la creacion de
Comités de didlogo sectorial para promover el didlogo entre los interlocutores sociales a
escala europea (DO L 225 de 12.8.1998, p. 27).
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(22)

(23)

(24)

Dentro del nuevo marco normativo comun en materia de seguridad ferroviaria es necesario
establecer en todos los Estados miembros autoridades nacionales responsables de la seguridad
encargadas de regular y supervisar la seguridad ferroviaria. Para facilitar su cooperacion a
nivel comunitario deben asignarseles las mismas tareas y responsabilidades minimas. Las
autoridades nacionales responsables de la seguridad deben disponer de un alto grado de
autonomia y ejecutar sus tareas de manera abierta y no discriminatoria para que puedan
contribuir a la creacion de un sistema ferroviario Uinico europeo y cooperar para coordinar sus
criterios decisorios, en particular en lo que se refiere a la certificacion de la seguridad de las

empresas ferroviarias que efectiien servicios de transporte internacional.

Los accidentes graves en los ferrocarriles ocurren rara vez pero pueden tener consecuencias
desastrosas y suscitar la preocupacion del publico sobre la seguridad del sistema ferroviario.
Por consiguiente, todos estos accidentes deben investigarse desde la perspectiva de la
seguridad con el fin de evitar que se repitan y los resultados de dicha investigacion deben
hacerse publicos. Otros accidentes e incidentes podrian ser precursores significativos de los
accidentes graves y deben también someterse a una investigacion sobre la seguridad, en caso

necesario.

La investigacion sobre la seguridad debe mantenerse separada de la investigacion judicial del
mismo incidente y debe concedérsele el acceso a pruebas y testigos. Debe llevarla a cabo un
organismo permanente, independiente de las partes implicadas en el sector ferroviario. El
organismo debe funcionar de tal modo que evite cualquier conflicto de intereses y cualquier
posible implicacion en las causas de los sucesos que se estan investigando; en particular, su
independencia funcional no debe verse afectada si estuviese estrechamente relacionado con la
autoridad nacional responsable de la seguridad o el administrador de ferrocarriles por motivos
de estructura organizativa o juridica. Las investigaciones deben llevarse a cabo con toda la
transparencia posible. Para cada suceso, el organismo de investigacion debe crear un grupo de
investigacion pertinente con la experiencia necesaria para averiguar las causas inmediatas y

subyacentes.
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(25)

(26)

27)

Los informes de investigacion y las conclusiones y recomendaciones correspondientes
aportan una informacion esencial con miras a mejoras ulteriores de la seguridad ferroviaria y
deben hacerse ptblicos a escala comunitaria. Las recomendaciones en materia de seguridad
deben dar lugar a la adopcion de medidas por partes de sus destinatarios y dichas medidas

deben notificarse al organismo de investigacion.

Dado que los objetivos de la accion pretendida, a saber, coordinar las actividades de los
Estados miembros para la regulacion y vigilancia de la seguridad, la investigacion de
accidentes y la definicion a escala comunitaria de objetivos comunes de seguridad, métodos
comunes de seguridad, indicadores comunes de seguridad y requisitos comunes de los
certificados de seguridad comunitarios, no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los
Estados miembros y, por consiguiente, pueden lograrse mejor, habida cuenta de la dimension
de la accion, a nivel comunitario, la Comunidad puede adoptar medidas de acuerdo con el
principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado. De conformidad con el
principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, la presente Directiva no excede de

lo necesario para alcanzar estos objetivos.

Las medidas necesarias para la ejecucion de la presente Directiva deben aprobarse con arreglo
a la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen los

.. . .. . . ., . . |
procedimientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comision .

1

DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(28) La presente Directiva pretende reorganizar y agrupar la legislacion comunitaria pertinente en
materia de seguridad ferroviaria. Por consiguiente, deben derogarse las disposiciones sobre
certificacion de la seguridad de empresas ferroviarias que anteriormente figuraban en la
Directiva 2001/14/CE, junto con todas las referencias a la certificacion de la seguridad. La
Directiva 95/18/CE incluye requisitos de seguridad aplicables al personal de explotacion y
sobre seguridad del material rodante que estan cubiertos por los requisitos sobre certificacion
de seguridad de la presente Directiva y, que por tanto, no deben seguir formando parte de los
requisitos de concesion de la licencia. Una empresa ferroviaria autorizada debe poseer un

certificado de seguridad para que se le dé acceso a la infraestructura ferroviaria.
(29) Los Estados miembros deben establecer el régimen de sanciones aplicable a las infracciones
de las disposiciones de la presente Directiva y garantizar su aplicacion. Estas sanciones deben

ser efectivas, proporcionadas y disuasorias.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
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CAPITULO I

DISPOSICIONES INTRODUCTORIAS

Articulo 1
Objeto

La presente Directiva tiene por objeto garantizar el fomento y la mejora de la seguridad en los

ferrocarriles comunitarios, asi como la mejora del acceso al mercado a los servicios de transporte

ferroviario mediante:

a)

b)

d)

la armonizacion de la estructura reguladora en los Estados miembros;

la definicion de responsabilidades entre las partes;

el desarrollo de objetivos comunes de seguridad y métodos comunes de seguridad con vistas a

una mayor armonizacion de las normas nacionales;

el establecimiento obligatorio en cada Estado miembro de una autoridad responsable en

materia de seguridad y un organismo de investigacion de accidentes e incidentes;

la definicién de principios comunes de gestion, regulacion y supervision de la seguridad

ferroviaria.
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Articulo 2

Ambito de aplicacion

1. Lapresente Directiva se aplica al sistema ferroviario de los Estados miembros, que puede
dividirse en subsistemas estructurales y funcionales. Abarca los requisitos en materia de seguridad
del sistema en su conjunto, incluida la gestion en condiciones de seguridad de la infraestructura y de
las operaciones de trafico y la interaccion entre las empresas ferroviarias y los administradores de la

infraestructura.

2. Los Estados miembros podran excluir del &mbito de aplicacion de la presente Directiva:

a) los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril ligero;

b) lasredes que estén funcionalmente separadas del resto del sistema ferroviario y que solo estén
destinadas a la explotacion de servicios de transporte de pasajeros locales, urbanos o

suburbanos, asi como las empresas ferroviarias que s6lo operen en este tipo de redes;

c¢) lainfraestructura ferroviaria de propiedad privada para uso exclusivo del duefio de la

infraestructura para sus propias operaciones de carga.

Articulo 3

Definiciones
A efectos de la presente Directiva, se aplicaran las siguientes definiciones:
a)  "sistema ferroviario": la totalidad de los subsistemas correspondientes a los ambitos

estructurales y funcionales, segun se definen en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE, asi

como la gestion y explotacion del sistema en su conjunto;
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b)

d)

"administrador de la infraestructura": cualquier organismo o empresa que se encargue
principalmente de la instalacion y el mantenimiento de la infraestructura ferroviaria, o de
parte de ella, segtn se define en el articulo 3 de la Directiva 91/440/CEE, lo que también
podré incluir la gestion de los sistemas de control y seguridad de la infraestructura. Las
funciones del administrador de la infraestructura de una red o parte de una red podran

asignarse a diferentes organismos o empresas;

"empresa ferroviaria": una empresa ferroviaria tal como se define en la Directiva 2001/14/CE
y cualquier otra empresa privada o publica cuya actividad consista en prestar servicios de
transporte de mercancias o viajeros por ferrocarril, debiendo ser dicha empresa en todo caso

quien aporte la traccion; se incluyen también las empresas que aporten unicamente la traccion;

"especificacion técnica de interoperabilidad (ETI)": las especificaciones de las que es objeto
cada subsistema o parte de un subsistema, con vistas a satisfacer los requisitos esenciales y
garantizar la interoperabilidad de los sistemas ferroviarios transeuropeos de alta velocidad y

convencionales segun se definen en la Directiva 96/48/CE y la Directiva 2001/16/CE;

"objetivos comunes de seguridad (OCS)": los niveles de seguridad que deben alcanzar al
menos las diversas partes del sistema ferroviario (como el sistema ferroviario convencional, el
sistema ferroviario de alta velocidad, los tineles ferroviarios de gran longitud o las lineas
utilizadas exclusivamente para el transporte de mercancias) y el sistema en su conjunto,

expresados en criterios de aceptacion de riesgo;

"métodos comunes de seguridad (MCS)": los métodos que deberan elaborarse para explicar
como se evaltian los niveles de seguridad, asi como la consecucion de los objetivos de

seguridad y el cumplimiento de otros requisitos de seguridad;
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g)

h)

)

k)

D

"autoridad responsable de la seguridad": el organismo nacional encargado de las funciones
relativas a la seguridad ferroviaria de conformidad con la presente Directiva o cualquier
organismo binacional al que los Estados miembros hayan encomendado dichas funciones para
garantizar un régimen unificado de seguridad en relacion con la infraestructura transfronteriza

especializada;

"normas nacionales de seguridad": todas las normas que contengan requisitos de seguridad
ferroviaria establecidos por un Estado miembro y aplicables a mas de una empresa ferroviaria,

con independencia del organismo que las emita;

"sistema de gestion de la seguridad": la organizacion y las medidas establecidas por un
administrador de la infraestructura o una empresa ferroviaria para garantizar la gestion en

condiciones de seguridad de sus operaciones;

"investigador responsable": la persona encargada de la organizacion, la direccion y el control

de una investigacion;

"accidente": un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o una cadena de sucesos de ese
tipo, de consecuencias perjudiciales; los accidentes se dividen en las siguientes categorias:
colisiones, descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel, dafios causados a personas por

material rodante en movimiento, incendios y otros;

"accidente grave": cualquier colision o descarrilamiento de trenes con el resultado de al

menos una victima mortal o de cinco o mas heridos graves o grandes dafios al material

rodante, a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente similar, con un

efecto evidente en la normativa de seguridad ferroviaria o la gestion de la seguridad; por

n ~ " r ~ . . .
grandes dafios" se entenderdn dafios cuyo coste pueda evaluar inmediatamente el organismo

de investigacion en al menos un total de dos millones de euros;
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p)

q)

"incidente": cualquier incidencia, distinta de un accidente o un accidente grave, asociada al

funcionamiento de los trenes y que afecte a la seguridad de funcionamiento;

"investigacion": un proceso efectuado con vistas a prevenir accidentes e incidentes que
incluye la recogida y andlisis de informacion, la adopcion de conclusiones, incluida la
determinacion de las causas y, llegado el caso, la elaboracién de recomendaciones en materia

de seguridad,

"causas": las acciones, omisiones, sucesos o condiciones, o su combinacion, que hayan

provocado un accidente o incidente;

"agencia": la Agencia Ferroviaria Europea, es decir, la agencia comunitaria para la seguridad

y la interoperabilidad ferroviarias;

"organismos notificados": los organismos encargados de evaluar la conformidad o la
adecuacion al uso de los componentes de interoperabilidad o de tramitar el procedimiento de
verificacion "CE" de los subsistemas, segtn se define en las Directivas 96/48/CE

y 2001/16/CE;

"componentes de interoperabilidad": todo componente elemental, grupo de componentes,
subconjunto o conjunto completo de materiales incorporados o destinados a ser incorporados
en un subsistema, de los que dependa directa o indirectamente la interoperabilidad del sistema
ferroviario de alta velocidad o convencional, segun se definen en las Directivas 96/48/CE

y 2001/16/CE. El concepto de "componente" engloba no s6lo objetos materiales, sino también

inmateriales, como los programas informaticos.
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CAPITULO II

DESARROLLO Y GESTION DE LA SEGURIDAD

Articulo 4

Desarrollo y mejora de la seguridad ferroviaria

1. Los Estados miembros velaran por el mantenimiento general de la seguridad ferroviaria y,
cuando sea razonablemente viable, por su mejora permanente, teniendo en cuenta la evolucion de la
legislacién comunitaria y el progreso técnico y cientifico y dando prioridad a la prevencion de

accidentes graves.

Los Estados miembros velaran por el establecimiento, aplicacion y cumplimiento de normas de
seguridad de manera transparente y no discriminatoria, con miras a fomentar un sistema de

transporte ferroviario europeo unico.

2. Los Estados miembros garantizaran que las medidas de desarrollo y mejora de la seguridad de

los ferrocarriles tengan en cuenta la necesidad de un enfoque sistémico.

3. Los Estados miembros velaran por que la responsabilidad de la explotacion segura del sistema
ferroviario y del control de riesgos creados en €l corresponda a los administradores de la
infraestructura y a las empresas ferroviarias, a quienes se obligara a aplicar las medidas necesarias
de control de riesgos, en su caso cooperando mutuamente, a aplicar las reglas y normas nacionales

de seguridad y a crear sistemas de gestion de la seguridad de conformidad con la presente Directiva.
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Sin perjuicio de la responsabilidad civil con arreglo a las obligaciones legales de los Estados
miembros, cada administrador de la infraestructura y cada empresa ferroviaria se responsabilizara
de su parte del sistema y de su explotacion segura, incluidos el suministro de material y la

contratacion de servicios, respecto a los usuarios, clientes, trabajadores interesados y terceros.

4.  Sin perjuicio de lo anterior, todo fabricante, empresa de mantenimiento, responsable de los
vagones, prestador de servicios y entidad de aprovisionamiento sera responsable de que los
suministros de material rodante, instalaciones, accesorios, equipo y material que facilite, asi como
los servicios que preste, sean conformes a los requisitos y a las condiciones de utilizacion previstas,
de modo que las empresas ferroviarias o los administradores de la infraestructura puedan utilizarlos

de manera segura.

Articulo 5

Indicadores comunes de seguridad
1. Para facilitar la evaluacion de la consecucion de los OCS y asegurar el seguimiento de la
evolucion general de la seguridad ferroviaria, los Estados miembros recogeran informacion sobre
los indicadores comunes de seguridad (ICS) mediante la realizacion de informes anuales por parte
de las autoridades responsables de la seguridad, de conformidad con el articulo 18.

b ~ . r * . . r . ~ . .
El primer afio de referencia de los ICS sera ... ; se incluirdn en el informe anual el afio siguiente.

Los ICS se fijaran con arreglo a lo expuesto en el Anexo 1.

Dos anos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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2. Antesdel...", el Anexo I se revisara de conformidad con el procedimiento recogido en el
apartado 2 del articulo 27 y, en particular, incluira definiciones comunes de los ICS y métodos

comunes de calculo de los costes de los accidentes.

Articulo 6

M¢étodos comunes de seguridad

1. La Comision adoptara, antes del ... ", segun el procedimiento a que se refiere el apartado 2
del articulo 27, una primera serie de MCS, que abarque al menos los métodos descritos en la letra a)

del apartado 3. Se publicara en el Diario Oficial de la Union Europea.

La Comision adoptard, antes del ..., segun el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del
articulo 27, una segunda serie de MCS, que abarque el resto de los métodos descritos en el

apartado 3. Se publicard en el Diario Oficial de la Union Europea.

2. Los proyectos de MCS y de MCS revisados seran elaborados por la Agencia en virtud de
mandatos que se adoptaran de conformidad con el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del

articulo 27.

Los proyectos de MCS se basaran en un examen de los métodos existentes en los Estados

miembros.
3. Los MCS describiran los procedimientos de evaluacion del nivel de seguridad, de la
consecucion de los objetivos de seguridad y del cumplimiento de otros requisitos de seguridad

mediante la elaboracion y la definicion de:

a)  evaluacion del riesgo y métodos de evaluacion;

Cinco anos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
Cuatro anos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
Seis afios después de la entrada en vigor de la presente Directiva.

*%

EE s
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b) métodos de evaluacion de la conformidad con los requisitos de los certificados de seguridad y

autorizaciones de seguridad expedidos con arreglo a las disposiciones de los articulos 10y 11;

y

c) enlamedida en que ain no estén cubiertos por una ETI, métodos de comprobacion de que los
subsistemas estructurales de los sistemas ferroviarios transeuropeos convencionales y de alta
velocidad se explotan y mantienen de conformidad con los requisitos esenciales que les

corresponden.

4.  Los MCS se revisaran periddicamente, de conformidad con el procedimiento a que se refiere
el apartado 2 del articulo 27, teniendo en cuenta la experiencia de su aplicacion y la evolucion
global de la seguridad ferroviaria, asi como las obligaciones de los Estados miembros establecidas

en el apartado 1 del articulo 4.

5. Los Estados miembros introduciran los cambios necesarios en las normas nacionales de

seguridad a la luz de la adopcion de los MCS y sus revisiones.

Articulo 7

Objetivos comunes de seguridad

1. Los OCS seran desarrollados, adoptados y revisados segtin los procedimientos establecidos en

el presente articulo.

2. Los proyectos de OCS y de OCS revisados seran elaborados por la Agencia en virtud de
mandatos que se adoptaran de conformidad con el procedimiento recogido en el apartado 2 del

articulo 27.
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3.  Laprimera serie de proyectos de OCS se basara en un examen de los objetivos y del grado de
seguridad existentes en los Estados miembros y garantizara que no se reduce el actual grado de
seguridad del sistema ferroviario en ningtin Estado miembro. La Comisién adoptara antes del ... " la
primera serie de OCS segun el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del articulo 27 y se

publicara en el Diario Oficial de la Union Europea.

La segunda serie de proyectos de OCS se basara en la experiencia adquirida con la primera serie de
OCS y su aplicacion. Los proyectos reflejaran los &mbitos en que sea prioritario mejorar aun mas la
seguridad. La Comision adoptaré antes del ...~ la segunda serie de OCS segiin el procedimiento a

que se refiere el apartado 2 del articulo 27 y se publicara en el Diario Oficial de la Union Europea.

Todas las propuestas de proyectos y proyectos revisados de OCS reflejaran las obligaciones de los
Estados miembros previstas en el apartado 1 del articulo 4. Las propuestas iran acompafiadas de una
estimacion de los costes y beneficios e indicardn las posibles repercusiones para todos los
operadores y agentes econdmicos interesados, asi como la repercusion sobre la aceptacion social del
riesgo. En caso necesario, incluirdn un calendario para su aplicacion gradual, sobre todo para tener
en cuenta la naturaleza y el grado de inversion necesarios para ponerlos en practica. Analizaran las
posibles repercusiones en las ETI de los subsistemas e incluiran, en su caso, las consiguientes

propuestas de modificaciones de las ETI.

Cinco afios después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
Siete afios después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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4.  Los OCS definiran los niveles de seguridad que al menos deben alcanzar las diversas partes
del sistema ferroviario y el sistema en su conjunto en cada Estado miembro, expresados en criterios

de aceptacion del riesgo respecto a:

a) los riesgos individuales relacionados con los pasajeros, el personal (incluido el personal de los
contratistas), los usuarios de pasos a nivel y otros, y, sin perjuicio de las normas nacionales e
internacionales existentes en materia de responsabilidad, los riesgos individuales relacionados

con las personas no autorizadas en instalaciones ferroviarias;

b)  los riesgos para la sociedad en su conjunto.

5. Los OCS se revisaran peridodicamente, de conformidad con el procedimiento recogido en el

apartado 2 del articulo 27, teniendo en cuenta la evolucion general de la seguridad ferroviaria.

6.  Los Estados miembros introduciran las modificaciones necesarias en sus normas nacionales
de seguridad a fin de cumplir, como minimo, los OCS, y cualquier OCS revisado, de acuerdo con
los calendarios de aplicacion que se les hayan asignado. Notificaran dichas normas a la Comision,

segun lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 8.

Articulo §

Normas nacionales de seguridad

1.  En aplicacion de la presente Directiva , los Estados miembros estableceran normas nacionales
de seguridad vinculantes y velaran por que se publiquen y se pongan a disposicion de todos los
administradores de la infraestructura, empresas ferroviarias, solicitantes de un certificado de
seguridad y solicitantes de una autorizacion de seguridad en un lenguaje claro y comprensible para

las partes interesadas.
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* . . I3 L4 M
2. Antesdel ... , los Estados miembros notificaran a la Comision todas las normas nacionales de
seguridad pertinentes en vigor, con arreglo a lo expuesto en el Anexo II, con indicacion de su

ambito de aplicacion.

La notificacién suministrara asimismo informacién sobre el contenido principal de las normas, con
referencias a los textos legales, sobre la forma de legislacion y sobre qué organismo u organizacion

es responsable de su publicacion.

3. A mas tardar cuatro afios después de la entrada en vigor de la presente Directiva, la Agencia
evaluard la forma en que las normas de seguridad nacionales se publican y ponen a disposicion de
conformidad con el apartado 1. Asimismo, la Agencia realizarad adecuadas recomendaciones a la
Comision para la publicacion de estas normas a fin de conseguir un mas facil acceso a esta

informacion.

4.  Los Estados miembros remitiran a la Comision sin demora cualquier modificacion de las
normas nacionales de seguridad notificadas y toda nueva norma que pudiera ser adoptada, a menos

que esas normas afecten unicamente a la aplicacion de una ETI.

5. Con objeto de limitar al maximo la introduccion de nuevas normas especificas nacionales y
evitar asi la aparicion de nuevos obstaculos, y con miras a la armonizacion progresiva de las normas
de seguridad, la Comision controlara la introduccion de nuevas normas nacionales por parte de los

Estados miembros.

Doce meses después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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6. Si un Estado miembro, tras la adopcion de los OCS, tiene la intencidon de introducir una nueva
norma nacional de seguridad que exija un nivel de seguridad més elevado que los OCS o si un
Estado miembro tiene la intencidn de introducir una nueva norma nacional de seguridad que pueda
afectar, en el territorio de dicho Estado miembro, a las operaciones de empresas ferroviarias de
otros Estados miembros, el Estado miembro debera consultar a todas las partes interesadas con la

suficiente antelacion y se aplicara el procedimiento establecido en el apartado 7.

7. El Estado miembro presentara a la Comision, para su examen, el proyecto de normas de

seguridad y expondra sus motivos para introducirla.

Si la Comision considera que dicho proyecto es incompatible con los MCS, o al menos con el
cumplimiento de los OCS, o que constituye una forma de discriminacion arbitraria o una restriccion
disimulada de las operaciones de transporte ferroviario entre Estados miembros, adoptara, de
conformidad con el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del articulo 27, una decisioén

dirigida al Estado miembro de que se trate.

Si la Comisioén alberga serias dudas en cuanto a la compatibilidad de dicho proyecto con los MCS o
al menos con el cumplimiento de los OCS, o estima que constituye una forma de discriminacion
arbitraria o una restriccion disimulada de las operaciones de transporte ferroviario entre Estados
miembros, informaréd inmediatamente al Estado miembro interesado, que suspendera la adopcion,
entrada en vigor o aplicacion de las normas hasta el momento en que se adopte una decision, en un
plazo de seis meses, de conformidad con el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del articulo

27.
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Articulo 9

Sistemas de gestion de la seguridad

1. Los administradores de la infraestructura y las empresas ferroviarias estableceran sistemas de
gestion de la seguridad para garantizar que el sistema ferroviario pueda cumplir al menos los OCS,
sea conforme a las normas nacionales de seguridad descritas en el articulo 8 y en el Anexo II, y se
ajuste a los requisitos de seguridad fijados en las ETI, asi como que se apliquen los elementos

pertinentes de los MCS.

2. El sistema de gestion de la seguridad cumpliré los requisitos y contendra los elementos
recogidos en el Anexo III, previa adaptacion al caracter, a la magnitud y a otras condiciones de la
actividad realizada. Garantizara el control de todos los riesgos creados por la actividad del
administrador de la infraestructura o de la empresa ferroviaria, incluidos la prestacion de servicios
de mantenimiento, el suministro de material y el empleo de contratistas. Sin perjuicio de las normas
nacionales e internacionales en materia de responsabilidad existentes, el sistema de gestion de la
seguridad tendra que tener en cuenta asimismo, en su caso y cuando sea razonable, los riesgos

derivados de actividades realizadas por otras partes.

3.  Elsistema de gestion de la seguridad de todo administrador de la infraestructura tendra en
cuenta los efectos de las actividades de diversas empresas ferroviarias en la red y adoptara
disposiciones para permitir a todas las empresas ferroviarias operar de conformidad con las ETI y
las normas nacionales de seguridad y con las condiciones fijadas en su certificado de seguridad.
Dicho sistema se elaborara, ademads, con objeto de coordinar los procedimientos de emergencia del
administrador de la infraestructura con todas las empresas ferroviarias que operen en su

infraestructura.
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4.  Todos los administradores de la infraestructura y las empresas ferroviarias presentaran a la
autoridad responsable de la seguridad, antes del 30 de junio de cada afio, un informe anual de
seguridad relativo al afio civil anterior. El informe de seguridad constara de los elementos

siguientes:

a)  informacion sobre como se cumplen los objetivos de seguridad de la organizacion y los

resultados de los planes de seguridad,

b) la definicion de indicadores nacionales de seguridad y de los ICS fijados en el Anexo I, en la

medida en que sean pertinentes para la organizacion que informe;
c) losresultados de auditorias internas de la seguridad;
d) observaciones respecto a las deficiencias y a los funcionamientos defectuosos de los servicios

ferroviarios y de la gestion de la infraestructura que puedan revestir interés para la autoridad

responsable de la seguridad.

CAPITULO III

CERTIFICACION Y AUTORIZACION DE SEGURIDAD

Articulo 10
Certificados de seguridad

1. Para poder acceder a la infraestructura ferroviaria, una empresa ferroviaria debera poseer un
certificado de seguridad de conformidad con el presente capitulo. El certificado de seguridad podra

cubrir toda la red ferroviaria de un Estado miembro o s6lo una parte definida de ella.
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El propdsito del certificado de seguridad es dejar constancia de que la empresa ferroviaria ha creado
un sistema propio de gestion de la seguridad y esta en condiciones de cumplir los requisitos fijados
en las ETI, en otras normas comunitarias pertinentes y en las normas nacionales de seguridad, con

objeto de controlar los riesgos y operar en la red de manera segura.

2. El certificado de seguridad contendra:

a)  un certificado que confirme la aprobacion del sistema de gestion de la seguridad de la

empresa ferroviaria segun lo recogido en el articulo 9 y en el Anexo III, y

b) un certificado que confirme la aprobacion de las disposiciones adoptadas por la empresa
ferroviaria para cumplir los requisitos especificos necesarios para la explotacion de la red de
que se trate en condiciones de seguridad. Dichos requisitos podran incluir la aplicacion de las
ETI y de las normas nacionales de seguridad, la aceptacion de certificados del personal y la
autorizacion para poner en servicio el material rodante utilizado por la empresa ferroviaria.
Dicha certificacion estara basada en la documentacion presentada por la empresa ferroviaria

segun lo dispuesto en el Anexo IV.

3.  La autoridad responsable de la seguridad del primer Estado miembro en que la empresa

ferroviaria vaya a prestar servicios concedera la certificacion de conformidad con el apartado 2.

La certificacion concedida conforme al apartado 2 especificara el tipo y el alcance de los servicios
ferroviarios cubiertos. El certificado a que se refiere la letra a) del apartado 2 seré valido en toda la

Comunidad para los servicios de transporte ferroviario equivalentes.
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4.  La autoridad responsable de la seguridad del Estado miembro en que la empresa ferroviaria
tenga previsto prestar servicios de transporte ferroviario adicionales concedera la certificacion

nacional adicional necesaria de conformidad con la letra b) del apartado 2.

5. Elcertificado de seguridad se renovara previa solicitud de la empresa ferroviaria a mas tardar
cada cinco anos. Se actualizara en todo o en parte siempre que se altere sustancialmente el tipo o el

alcance del servicio.

El titular del certificado de seguridad informara sin demora a la autoridad responsable de la
seguridad competente todos los cambios importantes en las condiciones de la parte pertinente del
certificado de seguridad. Ademas, notificara a la autoridad responsable de la seguridad competente

la introduccion de nuevas categorias de personal o de nuevos tipos de material rodante.

La autoridad responsable de la seguridad podra exigir que la parte pertinente del certificado de

seguridad se revise si se producen cambios sustanciales en el marco reglamentario de la seguridad.

Si la autoridad responsable de la seguridad considerase que un titular de un certificado de seguridad
ha dejado de reunir las condiciones para poseer un certificado expedido por ella, revocara la parte a)
o la parte b), o ambas, de dicho certificado y motivara su decision. Cuando una autoridad
responsable de la seguridad haya revocado un certificado nacional adicional expedido con arreglo al
apartado 4, informara de su decision con la mayor brevedad a la autoridad responsable de la

seguridad que haya expedido el certificado con arreglo a la letra a) del apartado 2.

Asimismo, dicha autoridad responsable de la seguridad debera retirar el certificado de seguridad de
que se trate si se tiene constancia de que la empresa titular del mismo no ha hecho el uso previsto de

dicho certificado durante el afio siguiente a su expedicion.
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6.  La autoridad responsable de la seguridad notificara a la Agencia en el plazo de un mes el
certificado recogido en la letra a) del apartado 2 que se haya expedido, renovado, modificado o
revocado. Dicha informacion indicara el nombre y la direccion de la empresa ferroviaria, la fecha
de expedicion, el alcance y la validez del certificado de seguridad y, en caso de revocacion, de las

razones de su decision.

* . , .y . ., . cLc
7.  Antesdel ... ,la Agencia evaluara la evolucion de la certificacion de la seguridad y remitira
un informe a la Comisién junto con las recomendaciones correspondientes sobre una estrategia de
migracion hacia un unico certificado de seguridad comunitario. La Comision tomara las medidas

pertinentes atendiendo a las recomendaciones.

Articulo 11

Autorizacion de seguridad de los administradores de la infraestructura

1. Con objeto de poder administrar y explotar una infraestructura ferroviaria, el administrador de
la infraestructura debera obtener una autorizacion de seguridad de la autoridad responsable de la

seguridad del Estado miembro en que esté establecido.
La autorizacion de seguridad contendra:

a)  una autorizacion que confirme la aprobacion del sistema de gestion de la seguridad del

administrador de la infraestructura segun lo dispuesto en el articulo 9 y en el Anexo III, y

b)  una autorizacion que confirme la aprobacion de las disposiciones adoptadas por el
administrador de la infraestructura para cumplir los requisitos especificos necesarios para el
disefio, mantenimiento y explotacion de la infraestructura ferroviaria en condiciones de
seguridad, incluidos, en su caso, el mantenimiento y explotacion del sistema de control del

trafico y de sefializacion.

Cinco anos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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2. Laautorizacion de seguridad se renovara previa solicitud del administrador de la
infraestructura a mas tardar cada cinco afos. Se actualizara en todo o en parte siempre que se hayan
producido cambios sustanciales en la infraestructura, sefializacion o suministro de energia o en los
principios de su explotacion y mantenimiento. El titular de la autorizacion de seguridad notificara

sin demora a la autoridad responsable de la seguridad de todos estos cambios.

La autoridad responsable de la seguridad podra exigir que la autorizacioén de seguridad se revise si

se producen cambios sustanciales en el marco reglamentario de la seguridad.

Si la autoridad responsable de la seguridad considerase que un administrador de la infraestructura
autorizado ha dejado de reunir las condiciones para poseer una autorizacion de seguridad, revocara

dicha autorizacion y motivara su decision.

3.  Laautoridad responsable de la seguridad informaré a la Agencia en el plazo de un mes las
autorizaciones de seguridad que se hayan expedido, renovado, modificado o revocado. Dicha
informacion indicard el nombre y la direccion del administrador de la infraestructura, la fecha de
expedicion, el alcance y la validez de la autorizacion de seguridad y, en caso de revocacion, las

razones de su decision.

Articulo 12

Requisitos de las solicitudes para el certificado de seguridad y la autorizacion de seguridad

1.  La autoridad responsable de la seguridad decidird sin demora sobre las solicitudes de
certificacion o autorizacion de seguridad, y en todo caso no mas tarde de cuatro meses después de
que se haya presentado toda la informacion requerida y la posible informacion complementaria
pedida por la autoridad responsable de la seguridad. Si se pide al solicitante que presente

informacion complementaria, dicha informacion se debera presentar con prontitud.



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 74

2. Para facilitar el establecimiento de nuevas empresas ferroviarias y la presentacion de
solicitudes por parte de empresas ferroviarias de otros Estados miembros, la autoridad responsable
de la seguridad proporcionard informacion detallada sobre el modo de obtener el certificado de
seguridad. Enumerara todos los requisitos que se hayan fijado a efectos del apartado 2 del

articulo 10 y pondré todos los documentos pertinentes a disposicion del solicitante.

Las empresas ferroviarias que soliciten un certificado de seguridad relativo a la prestacion de
servicios en una parte limitada definida de una infraestructura recibiran orientaciones especiales por

las que se les indique concretamente las normas validas para la parte de que se trate.

3. Se suministrard gratuitamente a los solicitantes documentacion orientativa sobre las
solicitudes; en ella se describirdn y explicaran los requisitos para los certificados de seguridad y se
enumeraran los documentos que hayan de presentarse. Todas las solicitudes de certificados de

seguridad deberan presentarse en una lengua establecida por la autoridad responsable de la

seguridad.
Articulo 13
Acceso a los servicios de formacion
1.  Los Estados miembros velaran por que las empresas ferroviarias que soliciten un certificado

de seguridad tengan acceso justo y no discriminatorio a los servicios de formacién de maquinistas y
de personal de acompafiamiento de los trenes, siempre que esa formacion sea necesaria para el

cumplimiento de los requisitos necesarios para obtener el certificado de seguridad.

Los servicios ofrecidos deben incluir formacion sobre el conocimiento necesario de las rutas, las
normas y procedimientos de explotacion, el sistema de control mando y sefalizacion y los

procedimientos de emergencia aplicados en las rutas explotadas.
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Los Estados miembros deberan velar también por que los administradores de la infraestructura y su
personal que desempefia funciones de seguridad esenciales tengan un acceso libre y no

discriminatorio a los servicios de formacion.

Si los servicios de formacidn no incluyen examenes y expedicion de certificados, los Estados
miembros velaran por que las empresas ferroviarias tengan acceso a tal certificacion, si constituye

un requisito del certificado de seguridad.

La autoridad responsable de la seguridad velara por que la prestacion de servicios de formacion o,
en su caso, la expedicion de certificados cumpla los requisitos de seguridad fijados en las ETI o en

las normas nacionales a que se refieren el articulo 8 y el Anexo II.

2. Silos servicios de formacion los oferta una sola empresa ferroviaria o el administrador de la
infraestructura, los Estados miembros velaran por que se pongan a disposicion de otras empresas
ferroviarias a un precio razonable y no discriminatorio en relacioén con el coste y que podré incluir

un margen de beneficios.

3. Al contratar a los maquinistas, al personal a bordo de los trenes y al personal que desempena
funciones de seguridad esenciales, las empresas ferroviarias podran tener en cuenta la formacion,
cualificaciones y experiencia adquiridas previamente en otras empresas ferroviarias. A estos
efectos, dicho personal tendra derecho a conseguir, obtener copias y trasmitir cualesquiera

documentos que certifiquen su formacion, cualificaciones y experiencia.

4.  En cualquier caso, cada una de las empresas ferroviarias y cada uno de los administradores de
infraestructura seran responsables del nivel de formacion y de cualificaciones de aquellos de sus
empleados que realicen un trabajo relacionado con la seguridad, segun figura en el articulo 9 y en el

Anexo III.
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Articulo 14

Puesta en servicio del material rodante en uso

1. El material rodante que haya recibido autorizacidn para entrar en servicio en un Estado
miembro de conformidad con la letra b) del apartado 2 del articulo 10 y que no esté completamente
cubierto por la ETI pertinente, recibira la autorizacion para su puesta en servicio en otro u otros
Estados miembros de acuerdo con el presente articulo, si el Estado o Estados miembros afectados

exigen una autorizacion.

2. Laempresa ferroviaria que solicite la autorizacion de puesta en servicio de material rodante
en otros Estados miembros presentard a la correspondiente autoridad responsable de la seguridad
documentacion técnica relativa al material rodante o al tipo de material rodante, indicando su uso

previsto en la red. La documentacion contendra la informacion siguiente:

a) justificantes de que el material rodante ha sido autorizado a entrar en servicio en otro Estado
miembro y documentos que indiquen sus antecedentes de explotacion, mantenimiento y, si

procede, las modificaciones técnicas efectuadas después de la autorizacion;

b)  datos técnicos pertinentes, programa de mantenimiento y caracteristicas funcionales
solicitados por la autoridad responsable de la seguridad y necesarios para su autorizacion

complementaria;

c) datos sobre las caracteristicas técnicas y operativas que demuestren que el material rodante se
ajusta al sistema de suministro de energia, el sistema de control mando y sefializacion, el
ancho de via y los galibos de infraestructura, la carga por eje maxima autorizada y otras

condiciones de la red;
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d) informacién sobre las exenciones de las normas nacionales de seguridad necesarias para
conceder la autorizacion, y justificantes, basados en la evaluacion del riesgo, de que la

autorizacion del material rodante no introducira riesgos indebidos en la red.

3.  La autoridad responsable de la seguridad podra exigir que se proceda a pruebas de
funcionamiento en la red para comprobar el cumplimiento de los parametros restrictivos a que se

refiere la letra ¢) del apartado 2 y prescribird, en ese caso, su alcance y contenido.

4.  Laautoridad responsable de la seguridad adoptara su decision sobre una solicitud de
conformidad con el presente articulo sin demora y a mas tardar cuatro meses después de la
presentacion de la documentacion técnica completa, incluida la documentacion sobre las pruebas de
funcionamiento. El certificado de autorizacion podra contener condiciones de uso y otras

restricciones.

Articulo 15

Armonizacioén de los certificados de seguridad

1. Antes del ... " se adoptaran, de conformidad con el procedimiento a que se refiere el
apartado 2 del articulo 27, decisiones sobre los requisitos comunes armonizados de conformidad
con la letra b) del apartado 2 del articulo 10 y el Anexo IV, asi como un formato comun de la

documentacion orientativa sobre las solicitudes.

2. La Agencia recomendara requisitos comunes armonizados y un formato comun de la
documentacién orientativa sobre las solicitudes en virtud de un mandato que se adoptaré de

conformidad con el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del articulo 27.

Cinco anos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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CAPITULO IV

AUTORIDAD RESPONSABLE DE LA SEGURIDAD

Articulo 16

Funciones

1.  Cada Estado miembro creard una autoridad responsable de la seguridad. Dicha autoridad
podra ser el Ministerio encargado de transportes y sera independiente, en su organizacidn, estructura
juridica y capacidad decisoria, de cualquier empresa ferroviaria, administrador de la infraestructura,

solicitante y entidad adjudicadora.

2. Se confiaran a la autoridad responsable de la seguridad por lo menos las siguientes funciones:

a) laautorizacion de la puesta en servicio de los subsistemas estructurales que constituyen el
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad de conformidad con el articulo 14 de la
Directiva 96/48/CE, y la comprobacion de que se explotan y mantienen de conformidad con

los requisitos esenciales pertinentes;

b) la autorizacion de la puesta en servicio de los subsistemas estructurales que constituyen el
sistema ferroviario transeuropeo convencional de conformidad con el articulo 14 de la
Directiva 2001/16/CE y la comprobacion de que se explotan y mantienen de conformidad con

los requisitos esenciales pertinentes;

c) lasupervision del cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los componentes de

interoperabilidad como establece el articulo 12 de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE,;
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d) laautorizacion de la puesta en servicio del material rodante nuevo y modificado

sustancialmente que todavia no esté cubierto por una ETTI;

e) laexpedicion, renovacion, modificacion y revocacion de los elementos pertinentes de los
certificados de seguridad y de las autorizaciones de seguridad concedidos de conformidad con
los articulos 10y 11 y la comprobacion del cumplimiento de las condiciones y requisitos que
estipulan y de que los administradores de la infraestructura y las empresas ferroviarias operan

de acuerdo con los requisitos de la legislacion comunitaria o nacional;

f)  la supervision, fomento y, en su caso, aplicacion y desarrollo del marco normativo en materia

de seguridad, incluido el sistema de normas nacionales de seguridad;

g) lasupervision de la debida matriculacion del material rodante y de que la informacion
relacionada con la seguridad recogida en el registro nacional creado de conformidad con el
articulo 14 de la Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE, es exacta y se mantiene

actualizada.

3.  Las funciones a que se refiere el apartado 2 no se podran transferir ni subcontratar a ningiin

administrador de la infraestructura, empresa ferroviaria o entidad adjudicadora.

Articulo 17

Principios decisorios

1.  La autoridad responsable de la seguridad llevard a cabo su cometido de manera abierta, no

discriminatoria y transparente. En particular, escuchard a todas las partes y motivara sus decisiones.
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Respondera sin dilacion a las peticiones y solicitudes, comunicara sus peticiones de informacién sin
demora y adoptard todas sus decisiones en el plazo de cuatro meses una vez que se le haya
facilitado toda la informacién solicitada. En el desempefio del cometido a que se refiere el

articulo 16, podré solicitar en cualquier momento la asistencia técnica de los administradores de la

infraestructura y de las empresas ferroviarias u otros érganos cualificados.

En el proceso de creacion del marco normativo nacional, la autoridad responsable de la seguridad
consultara a todas las partes participantes e interesadas, incluidos los administradores de la
infraestructura, las empresas ferroviarias, los fabricantes y empresas de mantenimiento, los usuarios

y los representantes del personal.

2. Laautoridad responsable de la seguridad sera libre de llevar a cabo todas las inspecciones e
investigaciones que sean necesarias para el cumplimiento de sus funciones y se le concedera el
acceso a todos los documentos pertinentes y a los locales, instalaciones y equipo de los

administradores de la infraestructura y de las empresas ferroviarias.

3.  Los Estados miembros tomaran las medidas necesarias para garantizar que las decisiones de la

autoridad responsable de la seguridad estaran sometidas a control jurisdiccional.

4.  Las autoridades responsables de la seguridad mantendran un cambio de impresiones y
experiencia activo con el fin de armonizar sus criterios decisorios en toda la Comunidad. El objetivo
de su cooperacion sera en particular facilitar y coordinar la certificacion de la seguridad de las
empresas ferroviarias a las que se hayan adjudicado franjas ferroviarias internacionales con arreglo

al procedimiento establecido en el articulo 15 de la Directiva 2001/14/CE.

La Agencia prestara su apoyo a las autoridades responsables de la seguridad en el ejercicio de las

citadas funciones.
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Articulo 18

Informe anual
Cada afio, la autoridad responsable de la seguridad publicara un informe anual sobre sus actividades
del afo anterior y lo remitird a la Agencia el 30 de septiembre a mas tardar. El informe contendra

informacion sobre:

a) laevolucion de la seguridad ferroviaria, incluido, para cada Estado miembro, un inventario de

los ICS recogidos en el Anexo I;

b)  cambios importantes en la legislacion y la reglamentacion relativas a la seguridad ferroviaria;

c) el desarrollo de la certificacion de la seguridad y de la autorizacion de seguridad;

d) los resultados y la experiencia de la supervision de los administradores de la infraestructura y

de las empresas ferroviarias.
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CAPITULO V

INVESTIGACION SOBRE ACCIDENTES E INCIDENTES

Articulo 19

Obligacion de investigar

1.  Los Estados miembros velaran por que el organismo de investigacion a que se refiere el
articulo 21 lleve a cabo una investigacion cuando se produzcan accidentes graves en el sistema
ferroviario; el objetivo de la investigacion sera la posible mejora de la seguridad ferroviaria y la

prevencion de accidentes.

2. Ademas de los accidentes graves, el organismo de investigacion a que se refiere el articulo 21
podré investigar los accidentes y los incidentes que, en condiciones ligeramente distintas, podrian
haber provocado accidentes graves, incluidos fallos técnicos de los subsistemas estructurales o de
los componentes de interoperabilidad de los sistemas ferroviarios transeuropeos de alta velocidad o

convencionales.

Se confiard a la discrecion del organismo de investigacion la decision de si procede o no una
investigacion sobre dichos accidentes o incidentes. Dicho organismo tendra en cuenta al tomar su
decision:

a) la gravedad del accidente o incidente;

b)  si forma parte de una serie de accidentes o incidentes con repercusion en el sistema en su

conjunto;

c) surepercusion en la seguridad ferroviaria en el plano comunitario;
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d) las peticiones de los administradores de la infraestructura, de las empresas ferroviarias y de la

autoridad responsable de la seguridad o de los Estados miembros.

3. Elalcance y el procedimiento de las investigaciones los determinard el organismo de
investigacion, teniendo en cuenta los principios y los objetivos de los articulos 20 y 22 y en funcion
de las conclusiones que prevea extraer del accidente o incidente al efecto de la mejora de la

seguridad.

4.  Lainvestigacion no se ocupard en ningun caso de la determinacion de la culpa o de la

responsabilidad.
Articulo 20
Estatuto juridico de la investigacion
1.  Los Estados miembros definiran, en el marco de sus ordenamientos juridicos respectivos, el

estatuto juridico de la investigacion que permita a los investigadores responsables llevar a cabo su

cometido de la manera mas eficaz y en el plazo mas breve.

2. De conformidad con la legislacion vigente en los Estados miembros y, en su caso, en
cooperacion con las autoridades responsables de la investigacion judicial, se proporcionara a los

investigadores lo antes posible:

a)  acceso al lugar del accidente o incidente, asi como al material rodante implicado y a las

instalaciones relacionadas de infraestructura y de control del trafico y sefializacion;
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b)

d)

g)

el derecho a efectuar un inventario inmediato de las pruebas y a la retirada controlada de los

restos, instalaciones de infraestructura o piezas a efectos de examen o de analisis;

acceso al contenido de los indicadores y a los equipos de grabacion de mensajes orales que se
encuentren a bordo, y posibilidad de utilizarlo, y al registro del funcionamiento del sistema de
sefalizacion y control del trafico;

acceso a los resultados del examen de los cuerpos de las victimas;

acceso a los resultados de los examenes del personal de los trenes y de cualquier otro personal

ferroviario implicado en el accidente o incidente;

posibilidad de interrogar al personal ferroviario implicado y a otros testigos;

acceso a cualquier informacion o documentacion pertinente en posesion del administrador de
la infraestructura, de las empresas ferroviarias implicadas y de la autoridad responsable de la

seguridad.

La investigacion serd independiente de cualquier investigacion judicial.
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Articulo 21

Organismo de investigacion

1. Cada Estado miembro velard por que las investigaciones sobre accidentes e incidentes a que
se refiere el articulo 19 sean efectuadas por un organismo permanente, que dispondra de al menos
un investigador capaz de desempenar la funcidon de investigador responsable en caso de accidente o
incidente. Dicho organismo sera independiente, en su organizacion, estructura juridica y capacidad
decisoria, de cualquier administrador de la infraestructura, empresa ferroviaria, organismo de
tarifacion, organismo de adjudicacion y organismo notificado y de cualquier parte cuyos intereses
pudieran entrar en conflicto con el cometido confiado al organismo de investigacion. Sera asimismo
funcionalmente independiente de la autoridad responsable de la seguridad y de cualquier regulador

de los ferrocarriles.

2. El organismo de investigacion realizard sus cometidos con independencia de las
organizaciones mencionadas en el apartado 1 y se le dotara de los recursos suficientes al efecto. Se
conferird a sus investigadores un estatuto juridico que les otorgue las garantias necesarias de

independencia.

3.  Los Estados miembros adoptaran las disposiciones necesarias para que las empresas
ferroviarias, los administradores de la infraestructura y, en su caso, la autoridad responsable de la
seguridad, estén obligados a informar inmediatamente al organismo de investigacion los accidentes
e incidentes a que se refiere el articulo 19. El organismo de investigacién debera estar en
condiciones de responder a tales informes y adoptar las medidas necesarias para abrir la
investigacion a mas tardar una semana después de haber recibido el informe sobre el accidente o

incidente.

4.  El organismo de investigacion podra combinar el cometido asignado en virtud de la presente
Directiva con labores de investigacion de otras incidencias distintas de los accidentes e incidentes

ferroviarios siempre que tales investigaciones no pongan en peligro su independencia.
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5. De ser necesario, el organismo de investigacion podra solicitar la ayuda de organismos de
investigacion de otros Estados miembros o de la Agencia al efecto de aprovechar los conocimientos

técnicos de éstos o de proceder a inspecciones, analisis o evaluaciones técnicos.

6.  Los Estados miembros podran confiar al organismo de investigacion labores de investigacion

sobre accidentes e incidentes ferroviarios distintos de los recogidos en el articulo 19.

7. Los organismos de investigacion mantendran un activo cambio de impresiones y experiencias
con el fin de desarrollar métodos comunes de investigacion, elaborar principios comunes para el

seguimiento de las recomendaciones de seguridad y adaptarse al progreso técnico y cientifico.

La Agencia prestara su apoyo al efecto a los organismos de investigacion.

Articulo 22

Realizacion de las investigaciones

1. Unaccidente o un incidente de los mencionados en el articulo 19 serd investigado por el
organismo de investigacion del Estado miembro en que se haya producido. Si no es posible
determinar en qué Estado miembro se ha producido o si se produce en o cerca de una instalacion
fronteriza entre dos Estados miembros, los organismos pertinentes acordaran cual de ellos se
encargara de la investigacion o acordaran llevarla a cabo en colaboracion. En el primer caso, el otro

organismo podra participar en la investigacion y ambos compartiran plenamente sus resultados.
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Se invitara a los organismos de investigacion de otro Estado miembro a participar en una
investigacion cuando esté implicada en el accidente o incidente una empresa ferroviaria establecida

y autorizada en dicho Estado miembro.

El presente apartado no sera dbice para que, en otras circunstancias, los Estados miembros acuerden

que los organismos pertinentes cooperen en sus investigaciones.

2. Encada caso de accidente o incidente, el organismo responsable de la investigacion dispondra
los medios apropiados, incluidos los conocimientos técnicos y operativos necesarios para llevar a
cabo su cometido. Podré recurrirse a peritos internos o externos al organismo, dependiendo de la

naturaleza del accidente o incidente que se investigue.

3.  Lainvestigacion se llevara a cabo con la mayor apertura posible, oyendo a todas las partes y
compartiendo los resultados. Se informara periddicamente de la investigacion y de sus avances al
administrador de la infraestructura y a las empresas ferroviarias pertinentes, a la autoridad
responsable de la seguridad, a las victimas y a sus parientes, a los propietarios de bienes dafiados, a
los fabricantes, a los servicios de socorro implicados y a los representantes del personal y de los
usuarios, y se les brindara, siempre que sea factible, la oportunidad de exponer sus opiniones y
puntos de vista durante la investigacion y la posibilidad de hacer observaciones sobre la

informacion de los proyectos de informes.

4.  El organismo investigador finalizara sus pesquisas en el lugar del accidente en el plazo mas
breve posible, para permitir que el administrador de infraestructuras restablezca la infraestructura y

la abra cuanto antes a los servicios de transporte ferroviario.
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Articulo 23

Informes

1.  Lainvestigacion sobre un accidente o un incidente de los mencionados en el articulo 19 sera
objeto de informes de la forma adecuada al tipo y a la gravedad del accidente o incidente y a la
importancia de los resultados. En los informes figuraran los objetivos de las investigaciones a que
se refiere el apartado 1 del articulo 19 y se incluirdn, cuando proceda, recomendaciones de

seguridad.

2. El organismo de investigacion hara publico el informe final en el plazo méas breve posible y
normalmente, a mas tardar, doce meses después de la fecha de la incidencia. El informe se ajustara
lo mas estrechamente posible a la estructura de informacion fijada en el Anexo V. El informe,
incluidas las recomendaciones de seguridad, se comunicara a las partes pertinentes a que se refiere

el apartado 3 del articulo 22 y a los organismos y partes afectados de otros Estados miembros.

3. Cada afio, el organismo de investigacion publicard, el 30 de septiembre a mas tardar, un
informe anual en el que dara cuenta de las investigaciones realizadas el afio anterior, las
recomendaciones de seguridad publicadas y las medidas adoptadas de acuerdo con las

recomendaciones emitidas con anterioridad.

Articulo 24

Informacién que se remitird a la Agencia

1. Encel plazo de una semana después de la decision de abrir una investigacion, el organismo de
investigacion informara a la Agencia al respecto. La informacion indicara la fecha, la hora y el lugar
de la incidencia, asi como su tipo y sus consecuencias en lo relativo a victimas mortales, lesiones

corporales y dafios materiales.
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2. El organismo de investigacion remitird a la Agencia un ejemplar de los informes finales a que

se refiere el apartado 2 del articulo 23 y del informe anual dispuesto en el apartado 3 del articulo 23.

Articulo 25

Recomendaciones de seguridad

1. Unarecomendacion de seguridad publicada por un organismo de investigacion no dara lugar

en ningun caso a la presuncion de culpa o de responsabilidad por un accidente o incidente.

2. Las recomendaciones se dirigirdn a la autoridad responsable de la seguridad y, si el caracter
de la recomendacion asi lo hiciera necesario, a otros organismos o autoridades del Estado miembro
o de otros Estados miembros. Los Estados miembros y sus autoridades responsables de la seguridad
adoptaran las medidas necesarias para velar por que se tomen en debida consideracion las
recomendaciones de seguridad emitidas por los organismos de investigacion y, en su caso, se actle

en consecuencia.

3.  La autoridad responsable de la seguridad y otras autoridades u organismos o, cuando proceda,
otros Estados miembros a los que se hayan formulado recomendaciones, informaran al menos una
vez al afo al organismo de investigacion las medidas que adopten o proyecten adoptar a raiz de la

recomendacion.
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CAPITULO VI

COMPETENCIAS DE EJECUCION

Articulo 26

Adaptacion de los Anexos

Los Anexos se adaptaran al progreso técnico y cientifico de conformidad con el procedimiento

recogido en el apartado 2 del articulo 27.

Articulo 27

Procedimiento de comité

1.  La Comision estara asistida por el comité establecido por el articulo 21 de la

Directiva 96/48/CE.

2. Enlos casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion los articulos 5

y 7 de la Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la Decision 1999/468/CE queda fijado en

tres meses.

3.  Enlos casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion los articulos 3

y 7 de la Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

4.  El Comité aprobara su reglamento interno.
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Articulo 28

Medidas de aplicacion

1. Los Estados miembros podran someter a la Comision cualquier medida relativa a la aplicacion
de la presente Directiva. Las decisiones oportunas se adoptaran con arreglo al procedimiento

previsto en el apartado 2 del articulo 27.

2. A peticién de un Estado miembro o por propia iniciativa, la Comision examinara, para un
caso concreto, la aplicacion y puesta en vigor de las disposiciones relativas a la certificacion de
seguridad y la autorizacion de seguridad, y en el plazo de dos meses a partir de la recepcion de la
citada solicitud decidird con arreglo al procedimiento recogido en el apartado 2 del articulo 27 si
debe seguir aplicandose la medida de que se trate. La Comision comunicara su decision al

Parlamento Europeo, al Consejo y a los Estados miembros.
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CAPITULO VII

DISPOSICIONES GENERALES Y FINALES

Articulo 29
Modificaciones de la Directiva 95/18/CE

La Directiva 95/18/CE queda modificada como sigue:

1)  Elarticulo 8 queda sustituido por el texto siguiente:
"Articulo 8
Se cumpliran los requisitos de competencia profesional cuando la empresa ferroviaria
solicitante tenga o vaya a tener unos 6rganos directivos con los conocimientos y/o la
experiencia necesarios para ejercer un control operativo y una supervision seguros y fiables

del tipo de operaciones descrito en la licencia".

2)  Enel Anexo, queda suprimida la seccion II.
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Articulo 30
Modificaciones de la Directiva 2001/14/CE

La Directiva 2001/14/CE queda modificada como sigue:
1)  Eltitulo queda sustituido por el texto siguiente:

"Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001,
relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria y la aplicacion de

canones por su utilizacion".
2)  Laletra f) del apartado 2 del articulo 30 se sustituye por:

"f)  los acuerdos de acceso conforme al articulo 10 de la Directiva 91/440/CEE del Consejo,
de 29 de julio de 1991, sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunitarios*,
modificada por la Directiva 2004/.../CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de ...,
por la que se modifica de la Directiva 91/440/CEE del Consejo sobre el desarrollo de

. . . w*k
los ferrocarriles comunitarios .

DO L 237 de 24.8.1991, p. 25.
DOL "

*k

3)  Queda suprimido el articulo 32.
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4)  Encel articulo 34, el apartado 2 queda sustituido por el texto siguiente:

"2. A peticion de un Estado miembro o por propia iniciativa, la Comision examinard, para

un caso concreto, la aplicacion y puesta en vigor de las disposiciones relativas a la tarifacion y

la adjudicacion de capacidad, y en el plazo de dos meses a partir de la recepcion de la citada

solicitud decidira con arreglo al procedimiento recogido en el apartado 2 del articulo 35 si
debe seguir aplicandose la medida de que se trate. La Comision comunicara su decision al

Parlamento Europeo, al Consejo y a los Estados miembros".

Articulo 31

Informe y otras acciones comunitarias

La Comision presentara al Parlamento Europeo y al Consejo antes del ...~ y cada cinco afios a partir

de entonces, un informe sobre la aplicacion de la presente Directiva.

En caso necesario, se adjuntaran al informe propuestas de nuevas actuaciones comunitarias.

Articulo 32

Sanciones

Los Estados miembros determinaran el régimen de sanciones aplicable a las infracciones de las
disposiciones nacionales adoptadas en aplicacion de la presente Directiva, y adoptaran todas las
medidas necesarias para asegurar su aplicacion. Las sanciones deberdn ser efectivas,

proporcionadas, no discriminatorias y disuasorias.

Tres afos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 95

Los Estados miembros notificaran dicho régimen a la Comision a mas tardar en la fecha
especificada en el articulo 33, y le notificaran sin tardanza cualquier modificacion posterior que los

afecte.

Articulo 33

Incorporacion al Derecho interno

Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas
. . . . . . y *
necesarias para dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente Directiva a mas tardarel ... .

Informaran inmediatamente de ello a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas incluiran una referencia a la
presente Directiva o iran acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados

miembros estableceran las modalidades de la mencionada referencia.

Articulo 34

Entrada en vigor

La presente Directiva entraré en vigor el dia de su publicacion en el Diario Oficial de la Union

Europea.

Dos anos después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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Articulo 35

Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 29 de abril de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
P. COX M. McDOWELL
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ANEXO 1

Indicadores comunes de seguridad

Indicadores comunes de seguridad que deben notificar las autoridades responsables de la seguridad:

De presentarse, se dara cuenta por separado de los indicadores relacionados con las actividades a

que se refieren las letras a) y b) del apartado 2 del articulo 2.

Si se descubrieran nuevos hechos o errores después de la presentacion del informe, la autoridad
responsable de la seguridad modificara o enmendard los indicadores de un afio concreto cuando se

presente la primera oportunidad conveniente y a mas tardar con ocasion del siguiente informe anual.
Se aplicara el Reglamento (CE) n.° 91/2003 de 16 de diciembre de 2002, del Parlamento Europeo y
del Consejo, relativo a las estadisticas sobre transporte ferroviario ' a los indicadores relativos a
accidentes de la siguiente seccion 1 en la medida en que se disponga de dicha informacion.

(1) Indicadores relativos a accidentes

1.  Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-tren) de accidentes y desglose

segun los tipos de accidentes siguientes:

— colisiones de trenes, incluidas colisiones con obstaculos dentro del gélibo de libre

paso;

' DOL14de21.1.2003, p. 1.
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descarrilamientos de trenes;
accidentes en pasos a nivel, incluidos los accidentes que afecten a peatones en
pasos a nivel;
accidentes causados a personas por material rodante en movimiento con la
excepcion de los suicidios;
suicidios;
incendios en el material rodante;
otros.
Se informara de cada accidente con arreglo al tipo de accidente primario, aun si las
consecuencias del accidente secundario fueran mds graves, por ejemplo un incendio tras
un descarrilamiento.
2. Numero total y relativo (en relacion con los kilometros-tren) de heridos graves y

victimas mortales por tipo de accidente desglosado en las siguientes categorias:

pasajeros (también en relacion con el numero total de pasajeros-kilometro);

empleados, incluido el personal de contratistas;
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— usuarios de pasos a nivel;
— personas no autorizadas en instalaciones ferroviarias;
— otros.

(2) Indicadores relativos a incidentes y cuasi accidentes

1.  Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-tren) de roturas de carril,

deformaciones de la via y fallos de la sefializacion de sentido.

2. Numero total y relativo (en relacion con los kilometros-tren) de sefiales pasadas en

situacion de peligro.

3. Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-tren) de ruedas y ejes rotos de

material rodante en servicio.

(3) Indicadores relativos a las consecuencias de los accidentes

1.  Costes totales y relativos (en relacion con los kilometros-tren) en euros de todos los

accidentes, de los que se calcularan e incluiran, de ser posible, los costes siguientes:

— muertes y lesiones;
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— indemnizacion por pérdida o deterioro de bienes de pasajeros, personal o terceros,
incluidos dafios provocados al medio ambiente;

— reemplazo o reparacion de instalaciones ferroviarias y de material rodante
dafiados;

—  retrasos, perturbaciones y cambios de encaminamiento del trafico, incluidos

costes adicionales de personal y pérdida de futuros ingresos.

Se deduciran de los costes mencionados mas arriba las indemnizaciones o
compensaciones recibidas o que previsiblemente se recibiran de terceros tales como los
duefios de vehiculos de motor implicados en accidentes en pasos a nivel. No se deducira
la compensacion recibida por las polizas de seguros en posesion de las empresas

ferroviarias o los administradores de la infraestructura.

2. Numero total y relativo (en relacion con el nimero de horas trabajadas) de horas de

trabajo del personal y de contratistas perdidas con motivo de accidentes.

(4) Indicadores relacionados con la seguridad técnica de la infraestructura y su aplicacion

1.  Porcentaje de vias en servicio con proteccion automadtica de trenes, porcentaje de

kilémetros-tren que emplean sistemas operativos de proteccion automatica de trenes.

2. Numero de pasos a nivel (totales y por kilometro de linea). Porcentaje de pasos a nivel

con proteccién manual o automatica.
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)

(6)

Indicadores relativos a la gestion de la seguridad

Auditorias internas realizadas por los administradores de la infraestructura y las empresas
ferroviarias seglin la documentacion del sistema de gestion de la seguridad. Numero total de
auditorias realizadas y su numero como porcentaje de las auditorias obligatorias (y

proyectadas).

Definiciones

Las autoridades notificadoras pueden usar definiciones de los indicadores y métodos de
calculo de costes aplicados en el plano nacional cuando se presenten los datos de conformidad
con el presente Anexo. Todas las definiciones y métodos de célculo utilizados se explicaran

en un anexo al informe anual dispuesto en el articulo 18.
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ANEXO IT

Notificacion de las normas nacionales de seguridad

Se notificaran a la Comision segun el procedimiento descrito en el articulo 8 las siguientes normas

nacionales de seguridad:

1.

Normas relativas a los objetivos y métodos de seguridad nacionales vigentes.

Normas relativas a los requisitos de los sistemas de gestion de la seguridad y de certificacion

de la seguridad de empresas ferroviarias.

Normas relativas a los requisitos de autorizacion de la puesta en servicio y el mantenimiento
del material rodante nuevo y modificado sustancialmente que todavia no estén cubiertos por
una ETI. La notificacion incluira las normas de intercambio de material rodante entre
empresas ferroviarias, los sistemas de registro y los requisitos aplicables a los procedimientos

de prueba.

Normas de funcionamiento comunes de la red ferroviaria que todavia no estén cubiertas por

una ETI, incluidas las normas relativas al sistema de sefalizacion y gestion del trafico.

Normas por las que se dispongan requisitos impuestos a otras normas de funcionamiento
internas (normas de la empresa) que deban fijar los administradores de la infraestructura y las

empresas ferroviarias.
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6.  Normas relativas a los requisitos del personal que desempeina cometidos cruciales de
seguridad, incluidos los criterios de seleccion, la aptitud desde el punto de vista médico y la

formacion profesional y certificacion en la medida en que no estén cubiertos por una ETL.

7. Normas relativas a la investigacion de accidentes e incidentes.
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ANEXO 111
Sistemas de gestion de la seguridad

1. Requisitos del sistema de gestion de la seguridad
El sistema de gestion de la seguridad se documentara en todos los extremos pertinentes y
describird, en particular, el reparto de responsabilidades dentro de la organizacion del
administrador de la infraestructura o de la empresa ferroviaria. Se explicara como se asegura
el control de la gestion en los diversos niveles, como participan el personal y sus
representantes en todos los niveles y como se vela por la mejora permanente del sistema de
gestion de la seguridad.

2. Elementos basicos del sistema de gestion de la seguridad

Los elementos basicos del sistema de gestion de la seguridad son los siguientes:

a)  una politica de seguridad aprobada por el director ejecutivo de la organizacion y

comunicada a todo el personal;

b)  objetivos cualitativos y cuantitativos de la organizacion respecto al mantenimiento y

mejora de la seguridad, y planes y procedimientos para alcanzar esos objetivos;
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¢)  procedimientos para el cumplimiento de las normas técnicas y de explotacion existentes,

nuevas y modificadas, u otras condiciones preceptivas dispuestas en:

— las ETI
—  las normas nacionales a que se refiere el articulo 8 y el Anexo II
—  otras normas pertinentes, o

— en decisiones de las autoridades

y procedimientos para garantizar el cumplimiento de las normas y otras condiciones

preceptivas durante el ciclo vital del equipo y los servicios;

d)  procedimientos y métodos para llevar a cabo la evaluacion de riesgos y para aplicar las
medidas de control de riesgo siempre que un cambio de las condiciones de
funcionamiento o un nuevo material suponga nuevos riesgos en la infraestructura o en

los servicios;

e)  disposicion de programas de formacion del personal y sistemas que garanticen el
mantenimiento de la competencia del personal y el desempefio consecuente de los

cometidos;

f)  medidas para el suministro de la suficiente informacion dentro de la organizacion y, en

su caso, entre organizaciones que exploten la misma infraestructura;

g)  procedimientos y formatos de documentacion de la informacion sobre la seguridad y
designacion del procedimiento de control de la configuracion de la informacion vital

relativa a la seguridad;
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h)

)

procedimientos que garanticen la notificacion, investigacion y analisis de accidentes,
incidentes, cuasi accidentes y otras incidencias peligrosas, asi como la adopcién de las

medidas de prevencion necesarias;

disposicion de planes de accion, alerta e informacion en caso de emergencia, acordados

con las autoridades publicas pertinentes;

disposiciones relativas a la auditoria interna periddica del sistema de gestion de la

seguridad.
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ANEXO IV

Declaraciones relativas a la parte del certificado de seguridad especifica para la red

Se presentaran los siguientes documentos para que la autoridad responsable de la seguridad pueda

expedir la parte del certificado de seguridad especifica para la red:

— Documentacion a aportar por la empresa ferroviaria de las ETI o las partes de ETI y, cuando
proceda, de las normas nacionales de seguridad y otras aplicables a sus servicios, personal y

material rodante y como el sistema de gestion de la seguridad garantiza su cumplimiento.

— Documentacion a aportar por la empresa ferroviaria de las diversas categorias de personal
empleadas o contratadas para el servicio, incluidas pruebas de que cumplen los requisitos de

las ETI o las normas nacionales y disponen de la debida certificacion.

— Documentacion a aportar por la empresa ferroviaria de los diversos tipos de material rodante
utilizados en el servicio, incluidas pruebas de que cumplen los requisitos de las ETI o las

normas nacionales y disponen de la debida certificacion.

Para evitar la duplicacion del trabajo y reducir la cantidad de informacion, en relacion con los
elementos que cumplan las ETI y otros requisitos de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE

solamente debera presentarse documentacion resumida.
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ANEXO V

Contenido esencial del informe de investigacion sobre accidentes e incidentes

(1) Resumen
El resumen contendra una breve descripcion de la incidencia, cuando y donde tuvo lugar y sus
consecuencias. Indicara las causas directas asi como los factores coadyuvantes y las causas
subyacentes averiguadas por la investigacion. Se citaran las recomendaciones principales y se
proporcionara informacion sobre los destinatarios de dichas recomendaciones.

(2) Hechos inmediatos de la incidencia
1.  Incidencia:

—  Fecha, hora y localizacion exactas de la incidencia.

— Descripcion de los hechos y del lugar del accidente incluidos los cometidos de los

servicios de rescate y de socorro.

— La decision de abrir una investigacion, la composicion del equipo de

investigadores y la realizacion de la investigacion.
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2. Circunstancias de la incidencia:

— Personal y contratistas implicados y otras partes implicadas y testigos.

— Los trenes y su composicion incluido el nimero de matricula del material rodante

implicado.

— La descripcion de la infraestructura y del sistema de sefializacion (tipos de via,

agujas, enclavamiento, sefiales, proteccion del tren).

— Medios de comunicacion.

— Obras en el lugar o sus cercanias.

— Activacion del plan de emergencia ferroviario y de su cadena de acontecimientos.

— Activacion del plan de emergencia de los servicios publicos de salvamento, la

policia y los servicios médicos y su cadena de acontecimientos.

3. Victimas mortales, lesiones y dafios materiales:

— Pasajeros y terceros, personal (incluidos los contratistas).

— Carga, equipaje y otros bienes.

— Material rodante, infraestructura y medio ambiente.
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4. Circunstancias externas:

- Condiciones meteorologicas y referencias geograficas.

(3) Relacién de las investigaciones e indagaciones

1.  Resumen de las declaraciones de los testigos (sujeto a la proteccion de la identidad de

las personas):

- Personal ferroviario, incluidos los contratistas.

- Otros testigos.

2. Sistema de gestion de la seguridad:

—  Organizacion marco y como se dan y ejecutan las 6rdenes.

— Requisitos del personal y como se cumplen.

—  Rutinas de los controles y auditorias internos y sus resultados.

— Interfaz entre las diferentes partes en la infraestructura.
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3. Normativa

— Legislacion y reglamentacion publica nacional y comunitaria pertinente.

— Otras normas tales como normas de explotacion, instrucciones locales, requisitos

del personal, preceptos de mantenimiento y normas aplicables.

4.  Funcionamiento del material rodante y de las instalaciones técnicas:

— Sistema de control mando y sefializacion, incluidas las grabaciones de los

registradores automadticos de datos.

— Infraestructura.

— Equipo de comunicaciones.

— Material rodante, incluidas las grabaciones de los registradores automaticos de

datos.

5. Documentacion del sistema operativo:

— Medidas tomadas por el personal de control y sefalizacion del trafico.

— Intercambio de mensajes verbales en relacion con la incidencia, incluida la

documentacién procedente de grabaciones.

— Medidas destinadas a proteger y salvaguardar el lugar de la incidencia.
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6.  Interfaz hombre-maquina-organizacion:

— Tiempo de trabajo del personal implicado.

— Circunstancias médicas y personales con influencia en la incidencia, incluida la

existencia de tension fisica o psicologica.

—  Diseio del equipo con efectos en la interfaz antropomecanica.

7. Incidencias anteriores de caracter similar.

(4) Analisis y conclusiones

1.  Descripcion definitiva de la cadena de acontecimientos:

- Establecimiento de las conclusiones sobre la incidencia, basandose en los hechos

establecidos en el capitulo 3.
2. Deliberacion:
— Analisis de los hechos establecidos en el capitulo 3 con objeto de extraer

conclusiones sobre las causas de la incidencia y la eficacia de los servicios de

salvamento.
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3. Conclusiones:
- Causas directas e inmediatas de la incidencia, incluidos los factores coadyuvantes
relacionados con las acciones de las personas implicadas o las condiciones del

material rodante o de las instalaciones técnicas.

- Causas subyacentes relacionadas con las cualificaciones, los procedimientos y el

mantenimiento.

— Causas profundas relacionadas con las condiciones del marco normativo y la

aplicacion del sistema de gestion de la seguridad.

4. Observaciones adicionales:

— Deficiencias y defectos establecidos durante la investigacion pero que no guardan

relacidon con las conclusiones sobre las causas.

(5) Medidas adoptadas

—  Relacion de las medidas ya tomadas o adoptadas de resultas de la incidencia.

(6) Recomendaciones
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DIRECTIVA 2004/50/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2004

por la que se modifican la Directiva 96/48/CE del Consejo
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad y
la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional
EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular sus articulos 71 y 156,
Vista la propuesta de la Comision ',
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo 2,
3

Visto el dictamen del Comité de las Regiones °,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado *, a la vista del

texto conjunto aprobado por el Comité de Conciliacion el 23 de marzo de 2004,

DO C 126 E de 28.5.2002, p. 312.

DO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

DO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

Dictamen del Parlamento Europeo de 14 de enero de 2003 (DO C 38 E de 12.2.2004, p. 119),
Posicion Comun del Consejo de 26 de junio de 2003 (DO C 270 E de 11.11.2003,p. 7) y
Posicion del Parlamento Europeo de 23 de octubre de 2003 (no publicada atin en el Diario
Oficial). Resolucion legislativa del Parlamento Europeo de 22 de abril de 2004 y Decision del
Consejo de 26 de abril de 2004.

AW N -
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Considerando lo siguiente:

(1)  En virtud de lo dispuesto en los articulos 154 y 155 del Tratado, la Comunidad debe
contribuir al establecimiento y al desarrollo de redes transeuropeas en el sector de los
transportes. A fin de alcanzar estos objetivos, la Comunidad debe realizar las acciones que
puedan resultar necesarias para garantizar la interoperabilidad de las redes, especialmente en

el Aambito de la armonizacion de las normas técnicas.

(2) Por lo que se refiere al sector ferroviario, una primera medida fue la adopcion de la
Directiva 96/48/CE '. Con el fin de poner en practica los objetivos de dicha Directiva, la
Asociacion europea para la interoperabilidad ferroviaria (AEIF), designada como organismo
comun representativo en el marco de dicha Directiva, elabor6 proyectos de especificaciones

técnicas de interoperabilidad (ETI), que la Comision adopto el 30 de mayo de 2002.

(3) EI 10 de septiembre de 1999 la Comision adopt6 un informe dirigido al Parlamento Europeo y
al Consejo, en el que se ofrecia una primera evaluacion de los avances efectuados en la
realizacion de la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad. En
su Resolucion de 17 de mayo de 20007, el Parlamento Europeo pidié a la Comision que
presentase propuestas para la revision de la Directiva 96/48/CE sobre la base del modelo

adoptado para la Directiva 2001/16/CE *.

! DO L 235 de 17.9.1996, p. 6. Directiva modificada por el Reglamento (CE) n°® 1882/2003 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 284 de 31.10.2003, p. 1).

2 DO C 59 de23.2.2001, p. 121.

3 DO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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(4) La Directiva 2001/16/CE establece, como también lo hace la Directiva 96/48/CE, una serie de
procedimientos comunitarios para la preparacion y adopcion de las ETI, asi como normas
comunes para la evaluacion de la conformidad con tales especificaciones. La AEIF, asimismo
designada como organismo comun representativo, ha recibido un mandato para la elaboracion

del primer grupo de ETI.

(5) Las tareas de elaboracion de las ETI en el &mbito de la alta velocidad, la aplicacion de la
Directiva 96/48/CE a proyectos concretos y los trabajos del Comité creado con arreglo a lo
dispuesto en dicha Directiva permiten extraer una serie de conclusiones a la luz de las cuales
la Comision propone diversos cambios en las dos directivas sobre interoperabilidad

ferroviaria.

(6) Laadopcion del Reglamento (CE) n° .../2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de ...,
por el que se crea una Agencia Ferroviaria Europea ' (denominado en lo sucesivo
"Reglamento de la Agencia") y de la Directiva 2004/.../CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de ..., sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios * (denominada en lo
sucesivo "Directiva de seguridad ferroviaria"), requiere la modificacion de algunas
disposiciones de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. En particular, la Agencia tendra
desde su creacion la tarea de elaborar, por mandato de la Comision, todos los proyectos de

ETI nueva o revisada.

! DO L
2 DOL
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(7) Laentrada en vigor de la Directiva 2001/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
26 de febrero de 2001, por la que se modifica la Directiva 91/440/CEE sobre el desarrollo de
los ferrocarriles comunitarios ', la Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2001, por la que se modifica la Directiva 95/18/CE del Consejo
sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias * y la Directiva 2001/14/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por su utilizacion y
certificacion de la seguridad *, afecta a la realizacion de la interoperabilidad. La ampliacién de
los derechos de acceso debe efectuarse, como en los demas modos de transporte,
paralelamente a la aplicacion de las medidas de armonizacion necesarias. Por consiguiente, es
preciso alcanzar la interoperabilidad en toda la red ampliando progresivamente el ambito
geografico de aplicacion de la Directiva 2001/16/CE. Es conveniente asimismo ampliar la
base juridica de la Directiva 2001/16/CE al articulo 71 del Tratado, sobre el que se
fundamenta la Directiva 2001/12/CE.

(8) En el Libro Blanco sobre la politica europea de transportes se anuncia la presente Directiva,
que constituye uno de los elementos de la estrategia de la Comision para revitalizar el
transporte por ferrocarril y reequilibrar, de este modo, la utilizacion de los modos de

transporte, con el objetivo final de descongestionar las carreteras europeas.

(9) Las ETI elaboradas en el marco de la Directiva 96/48/CE no cubren de manera explicita los
trabajos de renovacion de las infraestructuras y del material rodante, ni las sustituciones
efectuadas en el marco de operaciones de mantenimiento preventivo. Este aspecto si esta
contemplado en el marco de la Directiva 2001/16/CE relativa al ferrocarril convencional y es

conveniente armonizar ambas directivas en relacion con este asunto.

' DOL75de15.3.2001, p. 1.

2 DO L 75 de 15.3.2001, p. 26.

3 DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE de la
Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).
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(10)

(In

(12)

(13)

La elaboracion de las ETI en el ambito de la alta velocidad ha puesto de manifiesto la
necesidad de aclarar la relacion entre los requisitos esenciales de la Directiva 96/48/CE y las
ETI, por un lado, y las normas europeas y demas documentos de caracter normativo, por otro.
En particular, es necesario establecer una diferencia inequivoca entre las normas o las partes
de las normas que es indispensable hacer obligatorias para lograr el objetivo de dicha
Directiva, por una parte, y, por otra, las normas "armonizadas" que son fruto de la aplicacion

del nuevo enfoque en materia de armonizacion técnica y normalizacion.

Por regla general, las especificaciones europeas se elaboran con arreglo al nuevo enfoque en
materia de armonizacion técnica y normalizacion. Dichas especificaciones permitiran obtener
una presuncion de conformidad en relacion con determinados requisitos esenciales de la
Directiva 96/48/CE, en particular en el caso de los componentes de interoperabilidad y las
interfaces. Estas especificaciones europeas (o las partes aplicables) no seran obligatorias y las
ETI no contendran referencias explicitas a las mismas. Las referencias de estas
especificaciones europeas se publican en el Diario Oficial de la Unidén Europea y los Estados
miembros publican las referencias de las normas nacionales que incorporen las normas

curopcas.

En determinados casos, las ETI podran contener una referencia explicita a normas o
especificaciones europeas cuando ello sea estrictamente necesario para cumplir los objetivos
de la presente Directiva. Dicha referencia explicita tendrd consecuencias que deberan
precisarse; en particular, dichas normas o especificaciones europeas pasaran a ser obligatorias

a partir del momento en que la ETI sea aplicable.

Corresponde a la ETI establecer todas las disposiciones a las que debe ajustarse un
componente de interoperabilidad, asi como el procedimiento que debe seguirse para evaluar
su conformidad. Ademas, es necesario precisar que todo componente debe ser objeto del
procedimiento de evaluacion de la conformidad y de idoneidad para el uso indicado en las

ETI e ir acompaiiado del certificado correspondiente.
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(14) Por razones de seguridad, es preciso instar a los Estados miembros a que asignen un codigo de
identificacion a todo vehiculo que entre en servicio, que debe quedar posteriormente incluido
en un registro de matriculacion nacional. Los registros deben estar abiertos a consulta por
parte de todos los Estados miembros y de determinados agentes econdmicos comunitarios y
han de respetar un formato coherente de presentacion de datos. Por esa razon, los registros

deben ser objeto de especificaciones funcionales y técnicas comunes.

(15) Es necesario precisar el tratamiento que debe reservarse a los casos en los que los requisitos
esenciales aplicables a un subsistema aun no hayan sido objeto de especificaciones
exhaustivas en el marco de la ETI correspondiente. En tales casos, los organismos encargados
de los procedimientos de evaluacion de la conformidad y de verificacion deben ser los ya

notificados en virtud del articulo 20 de la Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE.

(16) Las medidas necesarias para que la ejecucion de la presente Directiva deben aprobarse con
arreglo a la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se
establecen los procedimientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a

la Comision .

(17) Es necesario precisar la definicion de material rodante que figura en el anexo I de la
Directiva 96/48/CE. La Directiva en cuestion debe aplicarse asimismo al material rodante
concebido para circular exclusivamente en lineas acondicionadas para la alta velocidad, a

velocidades del orden de 200 km/h.

(18) Al aplicar la presente Directiva deben conservarse en la medida de lo posible los trabajos ya
iniciados en el marco de la Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE, asi como
aplicacion de dichas Directivas por los Estados miembros en el marco de proyectos que se

encuentren en una fase avanzada de desarrollo a la entrada en vigor de la presente Directiva.

! DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(19)

(20)

@2y

(22)

(23)

Dado que el objetivo de la accion pretendida, a saber, la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados
miembros y, por consiguiente, debido a su caracter transeuropeo reconocido por el Tratado,
puede lograrse mejor a escala comunitaria, la Comunidad podra adoptar medidas, de acuerdo
con el principio de subsidiariedad a que se refiere el articulo 5 del Tratado. De conformidad
con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, la presente Directiva no

excede de lo necesario para alcanzar este objetivo.

La Comision adopt6 el 30 de mayo de 2002 las ETI aplicables al sistema ferroviario de alta
velocidad relativas a las infraestructuras, al material rodante, a la energia, al control-mando y
a la senalizacion, al funcionamiento y al mantenimiento. Por lo tanto, los proyectos de ETI
mencionados en el apartado 5 del articulo 1 y en el apartado 5 del articulo 2 atafien a la

revision de dichas ETI o a la adopcion de otras nuevas.

Tal como prevé el articulo 25 de la Directiva 2001/16/CE, se esta desarrollando un proyecto
de sistema de referencia de normas técnicas que garantice el grado actual de interoperabilidad
del sistema ferroviario transeuropeo convencional; por lo tanto, existe la necesidad de
actualizar dichas normas técnicas en vista de la ampliacion del ambito de aplicacion de dicha

Directiva y teniendo en cuenta también el primer grupo de ETI que se adoptara para 2004.

Sin perjuicio de las exenciones del ambito de aplicacion de la Directiva 2001/16/CE, se debe
fomentar la aplicacion voluntaria de las disposiciones pertinentes de la presente Directiva por
parte de los Estados miembros a escala nacional, con vistas a aumentar la rentabilidad y

economias de escala en el sector de la fabricacion.

Por consiguiente, la Directiva 96/48/CE y la Directiva 2001/16/CE deben modificarse en

consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
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Articulo 1

La Directiva 96/48/CE queda modificada como sigue:

1)

El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 1

1.  Lapresente Directiva tiene por objeto establecer las condiciones que deben cumplirse
para realizar, en el territorio comunitario, la interoperabilidad del sistema ferroviario

transeuropeo de alta velocidad, tal como se describe en el Anexo 1.

Dichas condiciones se refieren al proyecto, construccion, entrada en servicio, rehabilitacion,

renovacion, explotacion y mantenimiento de los elementos de dicho sistema que entren en
.. , * , . . ..

servicio después de ....... , asi como a las cualificaciones y a las condiciones de salud y

seguridad del personal que contribuye a su explotacion.

2. La consecucion de este objetivo debe llevar a definir un nivel 6ptimo de armonizacioén

técnica que permita:

a) facilitar, mejorar y desarrollar los servicios de transporte ferroviario internacional, tanto

entre los paises del territorio comunitario como con terceros paises;
b)  contribuir a la realizacion progresiva del mercado interior en el ambito de los equipos y
los servicios de construccion, renovacion, rehabilitacion y explotacion del sistema

ferroviario transeuropeo de alta velocidad;

c)  contribuir a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.".

Fecha de entrada en vigor de la presente Directiva.
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2)

Se afiaden al articulo 2 las letras siguientes:

Hj)

k)

D

"parametro fundamental": toda condicion reglamentaria, técnica u operativa importante
desde el punto de vista de la interoperabilidad y que debe ser objeto de una decision o
de una recomendacion con arreglo al procedimiento a que se refiere el apartado 2 del

articulo 21 antes de proceder a la elaboracion de los proyectos completos de ETI;

"caso especifico": toda parte del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad que
requiera disposiciones particulares en las ETI, temporales o definitivas, por exigencias
geograficas, topograficas, de entorno urbano o de coherencia con el sistema existente.
Puede incluir en especial los casos de las lineas y redes ferroviarias aisladas del resto de

la red del territorio comunitario, el galibo, el ancho de via o el espacio entre las vias;

"rehabilitacion": trabajos importantes de modificacion de un subsistema o de una parte

de subsistema que mejoren el rendimiento global de éste;

"sustitucion en el marco de una operacion de mantenimiento": la sustitucion de
componentes por otros de funcion y prestaciones idénticas, en el marco de una

operacion de mantenimiento preventivo o correctivo;

"renovacion": trabajos importantes de sustitucion de un subsistema o de una parte de un

subsistema que no afecten al rendimiento global de éste;

"sistema ferroviario existente": el conjunto constituido por las infraestructuras

viarias qu i 1 1 j viaria exi
ferroviarias que comprende las lineas e instalaciones fijas de la red ferroviaria existente
y el material rodante existente de todas las categorias y origenes que recorran dichas

infraestructuras;
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p) '"entrada en servicio": el conjunto de operaciones por las que un subsistema pasa a estar

en estado de funcionamiento nominal.".

3)  Se suprime la letra h) del articulo 2.

4)  El articulo 5 queda modificado como sigue:

a)  Elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

"l1.  Cada uno de los subsistemas sera objeto de una ETI. Si fuera necesario, un
subsistema podra ser objeto de varias ETI y una ETI podré abarcar varios subsistemas.
La decision de desarrollar o revisar una ETI y la eleccion de su alcance técnico y
geografico requerirdn un mandato de conformidad con el apartado 1 del articulo 6.".

b)  El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

"3.  Enlamedida en que sea necesario para lograr los objetivos mencionados en el

articulo 1, cada ETI:

a) indicara el ambito de aplicacion que cubre (parte de la red o del material rodante
contemplados en el Anexo I; subsistema o parte de subsistema contemplados en el

Anexo II);

b)  precisara los requisitos esenciales para el subsistema de que se trate y sus

interfaces con otros subsistemas;
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d)

g)

definiré las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar el
subsistema y sus interfaces respecto de otros subsistemas. En caso necesario,
dichas especificaciones podran diferir segun el uso del subsistema, por ejemplo

segun las categorias de las lineas o el material rodante previstos en el Anexo I;

determinard los componentes de interoperabilidad y las interfaces que deberan ser
objeto de especificaciones europeas, incluidas las normas europeas, que son
necesarias para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de

alta velocidad;

indicara, en cada uno de los casos previstos, los procedimientos que deberan
utilizarse para evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad, o bien la verificacion "CE" de los subsistemas.
Dichos procedimientos se basaran en los médulos definidos en la

Decision 93/465/CEE;

indicara la estrategia de aplicacion de las ETI. En particular, debera especificar las
etapas que deben franquearse para pasar de forma gradual de la situacion existente

a la final, en que se habra generalizado el cumplimiento de las ETI;

indicara, para el personal afectado, las competencias profesionales y a las
condiciones de salud y seguridad en el trabajo requeridas para la explotacion y el
mantenimiento del subsistema de que se trate, asi como para la puesta en practica

de las ETIL.".
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5)

c¢)  Seanade el apartado 6 siguiente:

"6. Las ETI podran contener una referencia explicita, claramente identificada, a
normas o especificaciones europeas cuando ello sea estrictamente necesario para
cumplir los objetivos de la presente Directiva. En tales casos, dichas normas o
especificaciones europeas (o las partes de que se trate) deberan considerarse como
anexas a la ETI en cuestion y pasaran a ser obligatorias a partir del momento en que la
ETI sea aplicable. Si no existiesen normas o especificaciones europeas, y en espera de
su elaboracion, podra hacerse referencia a otros documentos normativos claramente
identificados; cuando asi se haga, deberd tratarse de documentos facilmente accesibles y

de dominio publico.".

El articulo 6 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 6

1.  Los proyectos de ETI y las modificaciones posteriores de las ETI seran redactados, por
mandato de la Comision determinado con arreglo al procedimiento definido en el apartado 2
del articulo 21. Seran redactados bajo la responsabilidad de la Agencia, de conformidad con
los articulos 3 y 12 del Reglamento (CE) n.° /2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de ..., por el que se crea una Agencia Ferroviaria Europea * y en colaboraciéon con

los grupos de trabajo mencionados en dichos articulos.

Las ETI se adoptaran y revisaran con arreglo al procedimiento definido en el apartado 2 del

articulo 21. Seran publicadas por la Comision en el Diario Oficial de la Union Europea.
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2. La Agencia se encargara de preparar la revision y actualizacion de las ETI y de formular
cualquier recomendacion oportuna al Comité contemplado en el articulo 21, con objeto de

tener en cuenta la evolucion tecnolodgica o las exigencias sociales.

3.  Cada proyecto de ETI se elaborara en dos fases.

En primer lugar, la Agencia determinard los parametros fundamentales para la ETI de que se
trate, asi como las interfaces con los demas subsistemas y cualquier otro caso especifico
necesario. Con respecto a cada parametro e interfaz, se presentaran las soluciones alternativas
mas ventajosas acompafiadas de las justificaciones técnicas y econdmicas. Se tomara una
decision de acuerdo con el procedimiento definido en el apartado 2 del articulo 21; de ser

necesario, deberan citarse casos especificos.

A continuacion, la Agencia elaborara el proyecto de ETI tomando como base dichos
parametros fundamentales. En su caso, la Agencia tendra en cuenta el progreso técnico, los
trabajos de normalizacion ya efectuados, los grupos de trabajo ya establecidos y los trabajos
de investigacion reconocidos. A cada proyecto de ETI se adjuntara una evaluacion global de
los costes y beneficios estimados de su puesta en practica; en dicha evaluacion se indicara la

repercusion prevista sobre todos los operadores y agentes economicos afectados.

4.  Enla elaboracion, adopcion y revision de cada ETI (incluidos los parametros
fundamentales) se tendrdn en cuenta los costes y beneficios estimados de todas las soluciones
técnicas consideradas, asi como las interfaces entre ellas, con miras a definir y aplicar las
soluciones mas ventajosas. Los Estados miembros participaran en dicha evaluacion

facilitando los datos necesarios.
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5. El Comité contemplado en el articulo 21 serd informado regularmente de los trabajos de
elaboracion de las ETI. Durante dichos trabajos, el Comité podra imponer cualquier mandato
o formular cualquier recomendacion oportuna acerca de la concepcion de las ETI, asi como
acerca de la evaluacion de su rentabilidad. En particular, el Comité podra requerir, a peticion
de un Estado miembro, que se estudien soluciones alternativas y que la evaluacion de los

costes y beneficios de dichas soluciones alternativas figuren en el informe anejo al proyecto

de la ETIL.

6.  Cuando se proceda a la adopcion de una ETI, la fecha de entrada en vigor de dicha ETI
se fijara de acuerdo con el procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21. Cuando,
por motivos de compatibilidad técnica, deban entrar en servicio simultdneamente distintos

subsistemas, deberan coincidir las fechas de entrada en vigor de sus correspondientes ETI.

7. En la elaboracién, adopcion y revision de las ETI se tendra en cuenta la opinion de los
usuarios con respecto a las caracteristicas que tengan un efecto directo sobre las condiciones
de utilizacion de los subsistemas por dichos usuarios. Con esta finalidad, la Agencia
consultara durante los trabajos de elaboracion y revision de las ETI a las asociaciones y
organizaciones representativas de usuarios y adjuntara al proyecto de ETI un informe sobre

los resultados de dicha consulta.

Antes de la adopcion del mandato de revision de las ETI, el Comité contemplado en el
articulo 21 ultimara la lista de las asociaciones y organizaciones que deberan consultarse, la
cual podra ser objeto de revision o actualizacion cuando lo solicite un Estado miembro o la

Comision.

8.  Enla elaboracion, adopcidn y revision de las ETI se tendra en cuenta la opinion de los
interlocutores sociales con respecto a las condiciones mencionadas en la letra g) del

apartado 3 del articulo 5.

Con esta finalidad, se consultard a los interlocutores sociales antes de someter el proyecto de

ETI al Comité previsto en el articulo 21, para su adopcién o revision.
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6)

Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del Comité de didlogo sectorial creado
de conformidad con la Decision 98/500/CE de la Comision **. Los interlocutores sociales

dispondran de un plazo de tres meses para manifestar su parecer.

* DOL
**  DOL225de 12.8.1998, p. 27.".

El articulo 7 se sustituye por el siguiente:

"Articulo 7

Un Estado miembro podra no aplicar una o varias ETI, incluso las relativas al material

rodante, en los casos y circunstancias siguientes:

a)  con respecto a un proyecto de nueva linea, a la renovacion o rehabilitacion de una linea
existente o con respecto a todo elemento contemplado en el apartado 1 del articulo 1
que se encuentre en fase avanzada de desarrollo o que sea objeto de un contrato en curso

de ejecucion en el momento de la publicacion de dichas ETI;

b)  con respecto a un proyecto de renovacion o rehabilitacion de una linea existente, cuando
el gélibo, el ancho de via o la distancia entre vias o la tension eléctrica de dichas ETI

sean incompatibles con los de la linea existente;

c)  con respecto a un proyecto de nueva linea o a un proyecto de renovacion o
rehabilitacion de una linea existente en un Estado miembro que se realice en su mismo
territorio, cuando su propia red ferroviaria se halle en un enclave o esté aislada por el

mar de la red ferroviaria del resto del territorio de la Comunidad;
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7)

8)

d) conrespecto a todo proyecto relativo a la renovacion, ampliacion o rehabilitacion de
una linea existente, cuando la aplicacion de dichas ETI comprometa la viabilidad

economica del proyecto o la coherencia del sistema ferroviario del Estado miembro;

e) cuando, como consecuencia de un accidente o de una catastrofe natural, las condiciones
para el rapido restablecimiento de la red no permitan, desde el punto de vista economico

o técnico, la aplicacion parcial o total de las ETI pertinentes.

En todos los casos, el Estado miembro afectado notificard previamente a la Comision su
intencion de introducir una excepcion y le remitird un expediente con las ETI o las partes de
ellas que no desee aplicar, asi como las especificaciones correspondientes que quiera aplicar.
La Comision analizara las medidas previstas por el Estado miembro. En los casos previstos en
las anteriores letras b) y d), la Comision adoptara una decision con arreglo al procedimiento
previsto en el apartado 2 del articulo 21; si fuera necesario, formulara una recomendacion
relativa a las especificaciones que deberan aplicarse. Sin embargo, en el caso b), la decision

de la Comision no afectard al galibo y al ancho de via.".

En el articulo 9 se afiade el parrafo siguiente:

"En particular, no podran exigir verificaciones que ya se hayan efectuado en el marco del
procedimiento que dé lugar a la declaracion "CE" de conformidad o de idoneidad para el

n

uso. .

El articulo 10 queda modificado como sigue:

a)  El apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

"2.  Todo componente de interoperabilidad debera ser objeto del procedimiento de

evaluacion de la conformidad y la idoneidad para el uso indicado en la ETI de que se

trate e ir acompafiado del certificado correspondiente.".
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b)  Elapartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

"3.  Los Estados miembros consideraran que un componente de interoperabilidad
retune los requisitos esenciales si cumple las condiciones establecidas en la ETI
correspondiente o las especificaciones europeas correspondientes desarrolladas con

objeto de cumplir dichas condiciones.".

c)  Se suprimen los apartados 4 y 5.

9) Elarticulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comision consideren que unas especificaciones europeas
utilizadas directa o indirectamente para lograr los objetivos de la presente Directiva no se
ajustan a los requisitos esenciales, podra decidirse retirar parcial o totalmente dichas
especificaciones de las publicaciones donde se encuentren inscritas, o enmendarlas, con
arreglo al procedimiento mencionado en el apartado 2 del articulo 21 y previa consulta al
Comité creado por la Directiva 98/34/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de

22 de junio de 1998, por la que se establece un procedimiento de informacion en materia de
las normas y reglamentaciones técnicas y de las reglas relativas a los servicios de la sociedad

de la informacion *.

* DO L 204 de 21.7.1998, p. 37. Directiva modificada por la Directiva 98/48/CE
(DO L 217 de 5.8.1998, p. 18).".
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10) El articulo 14 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 14

1.  Corresponde a cada Estado miembro autorizar la entrada en servicio de los subsistemas
de caracter estructural integrantes del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad que

se implanten o exploten en su territorio.

A tal fin, cada Estado miembro adoptara todas las medidas apropiadas para que dichos
subsistemas s6lo puedan entrar en servicio si son concebidos, construidos e instalados de
modo que no pongan en compromiso el cumplimiento de los requisitos esenciales pertinentes

cuando se integren en el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

En concreto, cada Estado miembro comprobard la coherencia de estos subsistemas con el

sistema en que se integren.

2. Corresponde a cada Estado miembro comprobar, en el momento de la entrada en
servicio, y después con regularidad, que dichos subsistemas se explotan y mantienen de
conformidad con los requisitos esenciales pertinentes. A tal efecto, se utilizaran los
procedimientos de evaluacion y comprobacion previstos en las ETI estructurales y funcionales

de que se trate.

3.  En caso de renovacion o rehabilitacion, el administrador de la infraestructura o las
empresas ferroviarias presentaran al Estado miembro afectado un expediente con la
descripcion del proyecto. El Estado miembro estudiara dicho expediente y, teniendo en cuenta
la estrategia de puesta en practica indicada en la ETI que le sea aplicable, decidira si la
envergadura de las obras hace necesaria una nueva autorizacion de puesta en servicio con

arreglo a la presente Directiva.
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La nueva autorizacion de entrada en servicio sera necesaria cada vez que el nivel global de

seguridad del subsistema de que se trate pueda verse afectado por las obras previstas.

4.  Cuando los Estados miembros autoricen la entrada en servicio de material rodante,
tendran la responsabilidad de garantizar que se asigne a cada vehiculo un codigo alfanumérico
de identificacion. Dicho codigo debera figurar sobre cada vehiculo y habréa de constar en un

registro de matriculacion nacional que responda a los siguientes criterios:

a) el registro debera respetar las especificaciones comunes contempladas en el apartado 5;

b) el registro serd mantenido y actualizado por un organismo independiente de cualquier

empresa ferroviaria;

c) las autoridades de seguridad y los organismos de investigacion designados en el marco
de los articulos 16 y 21 de la Directiva 2004/.../CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de ..., sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios* (Directiva de
seguridad ferroviaria), deberdn tener acceso al registro por lo que respecta a los datos
relativos a la seguridad ferroviaria. Asimismo, deberdn tener acceso, en respuesta a una
solicitud fundada, los organismos reguladores designados con arreglo al articulo 30 de
la Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura
ferroviaria, aplicacion de cdnones por su utilizacion y certificacion de la seguridad **,

la Agencia, las empresas ferroviarias y los administradores de infraestructuras.

En el caso del material rodante que entra en servicio por primera vez en un tercer pais, los
Estados miembros podran aceptar los vehiculos identificados claramente con arreglo a un
modo distinto de codificacion. No obstante, una vez un Estado miembro haya autorizado la
entrada en servicio de dichos vehiculos en su territorio, debera ser posible hallar los datos
correspondientes, enumerados a continuacion en las letras ¢), d) y e) del apartado 5, por

medio del registro.
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11)

5.

Las especificaciones comunes del registro de matriculacion se adoptaran con arreglo al

procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21, sobre la base de un proyecto de

especificaciones elaborado por la Agencia. Estos proyectos de especificaciones incluiran:

contenido, formato de los datos, arquitectura funcional y técnica, modo de funcionamiento, y

normas para la consignacion de los datos y consulta. Dicho registro contendra, como minimo,

los siguientes datos:

a)

b)

referencias de la declaracion "CE" de verificacion y de la entidad que la haya expedido;

referencias del registro del material rodante mencionado en el articulo 22 bis;

identificacion del propietario del vehiculo o el arrendatario;

posibles restricciones que afecten al modo de explotacion del vehiculo;

datos esenciales para la seguridad relativos al esquema de mantenimiento del vehiculo.

kK

DOL ...
DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE de la
Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).".

En el articulo 15 se afiade el texto siguiente:

"En particular, no podran exigirse verificaciones que ya se hayan efectuado en el marco del

procedimiento de expedicion de la declaracion "CE" de verificacion.".
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12) El apartado 3 del articulo 16 se sustituye por el texto siguiente:

"3.  En caso de ausencia de ETI asi como en los casos en que se haya notificado una exencién en
virtud del articulo 7, los Estados miembros enviardn a los demas Estados miembros y a la
Comision, respecto de cada subsistema, una lista de las normas técnicas vigentes para la aplicacion
de los requisitos esenciales. Esto se notificara a més tardar el ... 'y, a continuacion, cada vez que se
modifique la lista de normas técnicas. Cuando asi lo hagan, también designaran los organismos
encargados de efectuar, en el caso de dichas normas técnicas, el procedimiento de verificacién
contemplado en el articulo 18.".

13) En el articulo 17 se afiade el parrafo siguiente:

"En tales casos, las ETI seran objeto de revision con arreglo al procedimiento a que hace
referencia el apartado 2 del articulo 6. Si determinados aspectos técnicos correspondientes a
los requisitos esenciales no pueden ser tratados de manera explicita en una ETI, deberan
sefalarse claramente en un anexo a la misma. Serd aplicable a dichos aspectos el apartado 3

del articulo 16.".
14) En el apartado 2 del articulo 18 se afiade el parrafo siguiente:
"Englobara, asimismo, la verificacion de las interfaces del subsistema en cuestion con

respecto al sistema en que se integre, basandose en los datos disponibles en la ETI de que se

trate y en los registros previstos en el articulo 22 bis.".

Un afno después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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15)

16)

El apartado 5 del articulo 20 se sustituye por el texto siguiente:

"5.  La Comision creard un grupo de coordinacion de los organismos notificados
(denominado en lo sucesivo "el grupo de coordinacion") que tratara cualquier cuestion
relacionada con la aplicaciéon de los procedimientos de evaluacion de la conformidad o de la
idoneidad para el uso previstos en el articulo 13 y el procedimiento de verificacion
contemplado en el articulo 18 o con la aplicacion de las ETI pertinentes. Los representantes
de los Estados miembros podran participar, en calidad de observadores, en las actividades del

grupo de coordinacion.
La Comision y los observadores informaran al Comité mencionado en el articulo 21 de las
actividades llevadas a cabo en el marco del grupo de coordinacion. La Comision propondra,

en caso necesario, las medidas necesarias para subsanar los problemas.

En caso necesario, la coordinacion de los organismos notificados se llevard a cabo de acuerdo

con lo dispuesto en el articulo 21.".

El articulo 21 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 21

1.  La Comision estar asistida por un comité.

2. Enlos casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion los

articulos 5y 7 de la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se

establecen los procedimientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a

la Comision * observando lo dispuesto en su articulo 8.
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El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la Decision 1999/468/CE queda fijado

en tres meses.

3. El Comité aprobara su reglamento interno.

4. En su caso, el Comité podra crear grupos de trabajo que le asistan en el cumplimiento

de sus funciones, en particular para coordinar los organismos notificados.

* DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.".

17) Se anaden los articulos siguientes:

"Articulo 21 bis

1. El Comité podra tratar cualquier cuestion relacionada con la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, incluidas las cuestiones vinculadas a la

interoperabilidad entre este sistema y el de terceros paises.

2. El Comité podra tratar cualquier cuestion relacionada con la aplicacion de la presente
Directiva. En caso necesario, la Comision adoptara una recomendacion de aplicacion con

arreglo al procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21.

Articulo 21 ter

1. La Comision podra decidir, por propia iniciativa o a instancia de un Estado miembro, y
con arreglo al procedimiento mencionado en el apartado 2 del articulo 21, encargar la
redaccion de una ETI para un tema adicional, siempre que ésta se refiera a un subsistema

mencionado en el Anexo 1I.
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18)

19)

2. El Comité adoptara, con arreglo al procedimiento establecido en el apartado 2 del
articulo 21 y sobre la base de una propuesta de la Comision, un programa de trabajo acorde
con los objetivos de la presente Directiva y de la Directiva 2001/16/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema

ferroviario transeuropeo convencional *.

Articulo 21 quater

Los Anexos II a VI podran modificarse de conformidad con el procedimiento contemplado en

el apartado 2 del articulo 21.

* DO L 110 de 20.4.2001, p. 1.".

Se afiade el siguiente articulo:

"Articulo 22 bis

1.  Los Estados miembros velaran por que se publique y actualice anualmente un registro
de las infraestructuras y un registro del material rodante. Dichos registros contendran, para
cada subsistema o parte del subsistema de que se trate, las caracteristicas principales, como
son los parametros fundamentales, y su conformidad con las caracteristicas prescritas por las
ETI aplicables. Para ello, cada ETI indicara en detalle qué datos deben figurar en los registros

de la infraestructura y del material rodante.
2. Una copia de estos registros se transmitird a los Estados miembros interesados y a la
Agencia, y se pondra a disposicion de las partes interesadas, que incluirdn como minimo los

agentes profesionales del sector, para su consulta.".

El Anexo I se sustituye por el texto que figura en el Anexo I de la presente Directiva.
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20) EIl Anexo II se sustituye por el texto que figura en el Anexo II de la presente Directiva.

21) Enel Anexo III se afiade el siguiente punto:

"2.4.4: Control

Los trenes deberan ir equipados de un aparato registrador. Los datos recogidos por dicho

aparato y el tratamiento de la informacion deberan ser objeto de armonizacion.".

22) Se afade el parrafo siguiente en el punto 2 del Anexo VII:

"En particular, el organismo y el personal encargado de las verificaciones deberdn gozar de
independencia funcional tanto de las autoridades designadas para expedir las autorizaciones
de entrada en servicio, en el marco de la presente Directiva, las licencias, en el marco de la

Directiva 95/18/CE del Consejo, de 19 de junio de 1995, sobre concesion de licencias a las

empresas ferroviarias * y los certificados de seguridad, en el marco de la

Directiva 2004/.../CE *, como de las entidades a cargo de las investigaciones en caso de

accidente.

* DO L 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva modificada por la Directiva 2001/13/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 26).".

Articulo 2

La Directiva 2001/16/CE queda modificada como sigue:

1)  Eltitulo se sustituye por el siguiente: "Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del

Consejo, de 19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario

convencional".

Numero de la Directiva de seguridad ferroviaria.



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 139

2)  Elarticulo 1 queda modificado como sigue:

a)  Elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

"1. La presente Directiva tiende a establecer las condiciones que deben cumplirse
para lograr, en el territorio comunitario, la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo convencional, tal como se describe en el Anexo 1. Dichas condiciones se
refieren al proyecto, construccion, entrada en servicio, rehabilitacion, renovacion,
explotacién y mantenimiento de los elementos de dicho sistema que entren en servicio
después de la fecha de la entrada en vigor de la presente Directiva, asi como a las
cualificaciones profesionales y a las condiciones de salud y seguridad del personal que

contribuye a su explotacién y mantenimiento.".

b) La frase introductoria del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

"2. La consecucion de este objetivo debe llevar a definir un éptimo nivel de

armonizacion técnica que permita:".

¢)  Se anade el siguiente apartado:

"3. El ambito de aplicacion de la presente Directiva se ampliard gradualmente a la
totalidad del sistema ferroviario convencional, incluido el acceso por via férrea a las
terminales y a las principales instalaciones de los puertos que sirvan o puedan servir a
mas de un usuario, a excepcion de las infraestructuras y el material rodante reservados a
un uso estrictamente local, historico o turistico o las infraestructuras que permanezcan
funcionalmente aisladas del resto del sistema ferroviario y sin perjuicio de las

exenciones a la aplicacion de las ETI que se contemplan en el articulo 7.

La presente Directiva se aplicara a las partes del sistema que no estén ya cubiertas por
el apartado 1 del presente articulo, solamente a partir de la fecha de entrada en vigor de
las ETI que deberan adoptarse con arreglo al procedimiento que se describe mas

adelante y para los &mbitos de aplicacion definidos en él.
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3)

La Comision adoptara a mas tardar el 1 de enero de 2006, con arreglo al procedimiento
establecido en el apartado 2 del articulo 21, un programa de trabajo destinado a
desarrollar nuevas ETI o a revisar las ETI ya establecidas, con vistas a incluir lineas y

material rodante no cubiertos todavia.

En dicho programa de trabajo se determinara un primer grupo de nuevas ETI o de
modificaciones de ETI que se desarrollaran antes de enero de 2009, sin perjuicio de lo
dispuesto en el apartado 5 del articulo 5 sobre la posibilidad de atender a casos
especificos, y sin perjuicio del articulo 7 sobre la posibilidad de conceder exenciones en
circunstancias particulares. La seleccion de temas abarcados por las ETI se basara en el
rendimiento que se espera obtener de cada medida propuesta, y en el principio de
proporcionalidad de las medidas adoptadas a escala comunitaria. A tal fin, tendra
debidamente en cuenta el punto 4 del Anexo I y el necesario equilibrio entre los
objetivos de una circulacion ininterrumpida de los trenes y la armonizacion técnica, por
un lado, y, por otro, el nivel de trafico transeuropeo, nacional, regional o local en

cuestion.

Después del desarrollo de este primer grupo de ETI, la determinacién de las prioridades
para el desarrollo de nuevas ETI o la revision de ETI existentes se adoptara con arreglo

al procedimiento establecido en el apartado 2 del articulo 21.

Un Estado miembro no necesitara aplicar el presente apartado en el caso de proyectos
en fase avanzada de desarrollo o que sean objeto de un contrato en curso de ejecucion

en el momento de la publicacion del grupo pertinente de ETL.".

El articulo 2 queda modificado como sigue:

a)

La letra h) queda suprimida.
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b)

Las letras 1) y m) se sustituyen por el texto siguiente:

")  "rehabilitacion": trabajos importantes de modificacion de un subsistema o de una

parte de un subsistema que mejoren el rendimiento global del subsistema;

m) "renovacion": trabajos importantes de sustitucion de un subsistema o de una parte

de un subsistema que no afecten al rendimiento global del subsistema.".

Se afiaden las siguientes letras:

"0) "sustitucidn en el marco de una operaciéon de mantenimiento": la sustitucion de
componentes por otros de funcion y prestaciones idénticas, en el marco de una

operacion de mantenimiento preventivo o correctivo;

p)  "entrada en servicio": el conjunto de operaciones por las que un subsistema pasa a

estar en estado de funcionamiento nominal.".

4)  El articulo 5 queda modificado como sigue:

a)

El apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

"l1.  Cada uno de los subsistemas sera objeto de una ETI. Si fuera necesario, un
subsistema podra ser objeto de varias ETI y una ETI podré abarcar varios subsistemas.
La decision de desarrollar o revisar una ETI y la eleccion de su alcance técnico y

geografico requerirdn un mandato de conformidad con el apartado 1 del articulo 6.".
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b) Laletra e) del apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

"e) indicara, en cada uno de los casos previstos, los procedimientos que deberan
utilizarse para evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad, o bien la verificacion "CE" de los subsistemas.
Dichos procedimientos se basaran en los médulos definidos en la

Decision 93/465/CEE.".

c¢)  Se anade el siguiente apartado:

"7. Las ETI podran contener una referencia explicita, claramente identificada, a
normas o especificaciones europeas cuando ello sea estrictamente necesario para
cumplir los objetivos de la presente Directiva. En tales casos, dichas normas o
especificaciones europeas (o las partes de que se trate) deberan considerarse como
anexas a la ETI en cuestion y pasaran a ser obligatorias a partir del momento en que la
ETI sea aplicable. Si no existiesen normas o especificaciones europeas, y en espera de
su elaboracion, podra hacerse referencia a otros documentos normativos claramente
identificados; cuando asi se haga, deberd tratarse de documentos facilmente accesibles y

de dominio publico.".

5)  Elarticulo 6 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 6

1.  Los proyectos de ETI y las modificaciones posteriores de las ETI seran redactados por
mandato de la Comision determinado con arreglo al procedimiento definido en el apartado 2
del articulo 21. Seran redactados bajo la responsabilidad de la Agencia, de conformidad con
los articulos 3 y 12 del Reglamento (CE) n° ../2004 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de ...., por el que se crea una Agencia Ferroviaria Europea (Reglamento de la Agencia) * y en

colaboracion con los grupos de trabajo mencionados en dichos articulos.



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 143

Las ETI se adoptaran y revisaran con arreglo al procedimiento a que se hace referencia en el
apartado 2 del articulo 21. Seran publicadas por la Comision en el Diario Oficial de la Union

Europea.

2. La Agencia se encargara de preparar la revision y la actualizacion de las ETI y de
formular cualquier recomendacion oportuna al Comité contemplado en el articulo 21, con

objeto de tener en cuenta la evolucion tecnoldgica o las exigencias sociales.

3.  Cada proyecto de ETI se elaborara en dos fases.

En primer lugar, la Agencia determinard los parametros fundamentales para la ETI de que se
trate, asi como las interfaces con los demas subsistemas y cualquier otro caso especifico
necesario. Con respecto a cada parametro e interfaz, se presentaran las soluciones alternativas
mas ventajosas acompaifiadas de las justificaciones técnicas y econdmicas. Se tomara una
decision de acuerdo con el procedimiento definido en el apartado 2 del articulo 21; de ser

necesario, deberan citarse casos especificos.

A continuacion, la Agencia elaborara el proyecto de ETI tomando como base dichos
parametros fundamentales. En su caso, la Agencia tendra en cuenta el progreso técnico, los
trabajos de normalizacion ya efectuados, los grupos de trabajo ya establecidos y los trabajos
de investigacion reconocidos. A cada proyecto de ETI se adjuntara una evaluacion global de
los costes y beneficios estimados de su puesta en practica; en dicha evaluacion se indicara la

repercusion prevista sobre todos los operadores y agentes economicos afectados.

4.  Enla elaboracion, adopcion y revision de cada ETI (incluidos los parametros
fundamentales) se tendrdn en cuenta los costes y beneficios estimados de todas las soluciones
técnicas consideradas, asi como las interfaces entre ellas, con miras a definir y aplicar las
soluciones mas ventajosas. Los Estados miembros participaran en dicha evaluacion

facilitando los datos necesarios.
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5. El Comité contemplado en el articulo 21 serd informado regularmente de los trabajos de
elaboracion de las ETI. Durante dichos trabajos, el Comité podra imponer cualquier mandato
o formular cualquier recomendacion oportuna acerca de la concepcion de las ETI, asi como
acerca de la evaluacion de su rentabilidad. En particular, el Comité podra requerir, a peticion
de un Estado miembro, que se estudien soluciones alternativas y que la evaluacion de los
costes y beneficios de dichas soluciones alternativas figuren en el informe anejo al proyecto

de la ETIL.

6.  Cuando se proceda a la adopcion de una ETI, la fecha de entrada en vigor de dicha ETI
se fijara de acuerdo con el procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21. Cuando,
por motivos de compatibilidad técnica, deban entrar en servicio simultdneamente distintos

subsistemas, deberan coincidir las fechas de entrada en vigor de sus correspondientes ETI.

7. En la elaboracién, adopcion y revision de las ETI se tendra en cuenta la opinion de los
usuarios con respecto a las caracteristicas que tengan un efecto directo sobre las condiciones
de utilizacion de los subsistemas por dichos usuarios. Con esta finalidad, la Agencia
consultara durante los trabajos de elaboracion y revision de las ETI a las asociaciones y
organizaciones representativas de usuarios y adjuntara al proyecto de ETI un informe sobre

los resultados de dicha consulta.

Antes de la adopcion del mandato de la primera ETI, el Comité contemplado en el articulo 21
ultimaré la lista de las asociaciones y organizaciones que deberan consultarse, la cual podra

ser objeto de revision o actualizacion cuando lo solicite un Estado miembro o la Comision.

8.  Enla elaboracion, adopcion y revision de las ETI se tendréa en cuenta la opinion de los
interlocutores sociales con respecto a las condiciones mencionadas en la letra g) del

apartado 3 del articulo 5.

Con esta finalidad, se consultara a los interlocutores sociales antes de someter el proyecto de

ETI al Comité previsto en el articulo 21, para su adopcion o revision.
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Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del Comité de didlogo sectorial creado
de conformidad con la Decision 98/500/CE de la Comision **. Los interlocutores sociales

dispondran de un plazo de tres meses para manifestar su parecer.

* DOL..
¥ DOL 225 de 12.8.1998, p. 27.".

6) Laletra a) del articulo 7 queda modificada como sigue:

"a) con respecto a un proyecto de nueva linea, a la renovacion o rehabilitacion de una linea
existente o con respecto a todo elemento contemplado en el apartado 1 del articulo 1
que se encuentre en fase avanzada de desarrollo o que sea objeto de un contrato en curso

de ejecucion en el momento de la publicacion de dichas ETL.".
7)  Elarticulo 10 queda modificado como sigue:

a)  Elapartado 2 se sustituira por el texto siguiente:
"2.  Todo componente de interoperabilidad debera ser objeto del procedimiento de
evaluacion de la conformidad y la idoneidad para el uso indicado en la ETI de que se
trate e ir acompanado del certificado correspondiente.".

b)  El apartado 3 se sustituye por el siguiente:
"3. Los Estados miembros consideraran que un componente de interoperabilidad
retine los requisitos esenciales si cumple las condiciones establecidas en las ETI

correspondientes o en las especificaciones europeas correspondientes desarrolladas con

objeto de cumplir dichas condiciones.".
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¢)  Se suprimen los apartados 4 y 5.

8)  Elarticulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

"Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comisién consideren que unas especificaciones europeas
utilizadas directa o indirectamente para lograr los objetivos de la presente Directiva no se
ajustan a los requisitos esenciales, podra decidirse retirar total o parcialmente dichas
especificaciones de las publicaciones donde estén inscritas, o enmendarlas, con arreglo al
procedimiento establecido en el apartado 2 del articulo 21 y previa consulta al Comité creado

por la Directiva 98/34/CE.".

9) Elarticulo 14 queda modificado como sigue:

a)  Enel apartado 2 se afiade el texto siguiente:

"A tal efecto, se utilizardn los procedimientos de evaluacion y comprobacion previstos

en las ETI estructurales y funcionales de que se trate."

b)  Elapartado 3 se sustituye por el siguiente texto:

"3.  En caso de renovacion o rehabilitacion, el administrador de la infraestructura o la
empresa ferroviaria presentara al Estado miembro afectado un expediente con la
descripcion del proyecto. El Estado miembro estudiara dicho expediente y, teniendo en
cuenta la estrategia de puesta en practica indicada en la ETI que le sea aplicable,
decidiré si la envergadura de las obras hace necesaria una nueva autorizacion de puesta

en servicio con arreglo a la presente Directiva.
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La nueva autorizacion de entrada en servicio sera necesaria cada vez que el nivel global

de seguridad del subsistema de que se trate pueda verse afectado por las obras previstas.

Si se requiere una nueva autorizacion, los Estados miembros decidiran en qué medida es

necesario aplicar la ETI al proyecto. Los Estados miembros comunicaran su decision a

la Comisién y a los demas Estados miembros.".

Se afiaden los siguientes apartados:

"4,

Cuando los Estados miembros autoricen la entrada en servicio de material

rodante, tendran la responsabilidad de garantizar que se asigne a cada vehiculo un

codigo alfanumérico de identificacion. Dicho codigo deberd figurar sobre cada vehiculo

y habra de constar en un registro de matriculacion nacional que responda a los

siguientes criterios:

a)

b)

el registro debera respetar las especificaciones comunes contempladas en el

apartado 5;

el registro serd mantenido y actualizado por un organismo independiente de

cualquier empresa ferroviaria;

las autoridades responsables de la seguridad y los organismos de investigacion
designados en el marco de los articulos 16 y 21 de la Directiva 2004/.../CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de ..., sobre seguridad de los ferrocarriles
comunitarios (Directiva de seguridad ferroviaria) * deberan tener acceso al
registro. Asimismo, deberan tener acceso, en respuesta a una solicitud fundada,
los organismos reguladores designados con arreglo al articulo 30 de la

Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de

26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura
ferroviaria, aplicacion de canones por su utilizacion y certificacion de la
seguridad **, la Agencia, las empresas ferroviarias y los administradores de

infraestructuras.
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En caso de material rodante que entra en servicio por primera vez en un tercer pais, los
Estados miembros podran aceptar los vehiculos identificados claramente con arreglo a
un modo distinto de codificacion. No obstante, una vez un Estado miembro haya
autorizado la entrada en servicio de dichos vehiculos en su territorio, debera ser posible
hallar los datos correspondientes, enumerados mas adelante en las letras ¢), d) y e) del

apartado 5, por medio del registro.

5. Las especificaciones comunes del registro de matriculacion se adoptaran con
arreglo al procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21, sobre la base de un
proyecto de especificaciones elaborado por la Agencia. Estos proyectos de
especificaciones incluiran: contenido, formato de los datos, arquitectura funcional y
técnica, modo de funcionamiento, normas para la consignacién de los datos y consulta.

Dicho registro contendra, como minimo, los siguientes datos:

a) referencias de la declaracion "CE" de verificacion y de la entidad que la haya

expedido;

b)  referencias del registro del material rodante mencionado en el articulo 24;

c) identificacion del propietario del vehiculo o el arrendatario;

d) posibles restricciones que afecten al modo de explotacion del vehiculo;

e) datos esenciales para la seguridad relativos al esquema de mantenimiento del

vehiculo.

* DOL ..
**  DOL75de 15.3.2001, p.29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE
de la Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).".
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10)

11)

12)

El apartado 3 del articulo 16 se sustituye por el texto siguiente:

"3. En caso de ausencia de ETI, asi como en los casos en que se haya notificado una
exencion en virtud del articulo 7, los Estados miembros enviaran a los demas Estados
miembros y a la Comision, respecto de cada subsistema, una lista de las normas técnicas
vigentes para la aplicacién de los requisitos esenciales. Esto se notificard antes del .... " y, a
continuacion, cada vez que se modifique la lista de normas técnicas. Cuando asi lo hagan,
también designaran los organismos encargados de efectuar, en el caso de dichas normas

técnicas, el procedimiento de verificacion contemplado en el articulo 18.".
En el articulo 17 se afiade el parrafo siguiente:

"En tales casos, las ETI seran objeto de revision con arreglo al procedimiento a que se refiere
el apartado 2 del articulo 6. Si determinados aspectos técnicos correspondientes a los
requisitos esenciales no pueden ser tratados de manera explicita en una ETI, deberan sefialarse
claramente en un anexo a la misma. Serd aplicable a dichos aspectos el apartado 3 del

articulo 16.".
El apartado 5 del articulo 20 se sustituye por el texto siguiente:

"5. La Comision creara un grupo de coordinacion de los organismos notificados,
(denominado en lo sucesivo "el grupo de coordinacion"), que tratard cualquier cuestion
relacionada con la aplicacion de los procedimientos de evaluacion de la conformidad o de la
idoneidad para el uso previstos en el articulo 13 y el procedimiento de verificacion
contemplado en el articulo 18 o con la aplicacion de las ETI pertinentes. Los representantes
de los Estados miembros podran participar, en calidad de observadores, en las actividades del

grupo de coordinacion.

Un afno después de la entrada en vigor de la presente Directiva.
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13)

14)

La Comision y los observadores informaran al Comité mencionado en el articulo 21 de las
actividades llevadas a cabo en el marco del grupo de coordinacion. La Comision propondra,

en caso necesario, las medidas necesarias para subsanar los problemas.

En caso necesario, la coordinacién de los organismos notificados se llevara a cabo con arreglo

a lo dispuesto en el articulo 21.".

En el articulo 21se afiade el siguiente apartado:

"4.  En caso necesario, el Comité podra crear grupos de trabajo que le ayuden en la
ejecucion de su cometido, en particular con vistas a la coordinacion de los organismos
notificados.".

Se afiaden los articulos siguientes:

"Articulo 21 bis

La Comision podra someter al Comité cualquier cuestion relacionada con la aplicacion de la
presente Directiva. En caso necesario, la Comision adoptara una recomendacion de aplicacion
con arreglo al procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21.

Articulo 21 ter

Los Anexos II a VI podran modificarse con arreglo al procedimiento contemplado en el

apartado 2 del articulo 21.".
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15) Elarticulo 23 se sustituye por el siguiente texto:

"Articulo 23

1. Sin perjuicio del orden de adopcién de los mandatos previstos en el apartado 1 del

articulo 6, el orden de prioridades para la adopcion de las ETI sera el siguiente:

a) el primer grupo de ETI abarcara el control-mando y la sefalizacion; las aplicaciones
telematicas para servicios de mercancias; la explotacion y gestion del trafico (inclusive
las cualificaciones del personal para servicios transfronterizos respetando los criterios
definidos en los Anexos II y III); los vagones de mercancias; los problemas de ruido
derivados del material rodante y la infraestructura. En cuanto al material rodante se

desarrollara en primer lugar el destinado al uso internacional,

b)  también se trataran los siguientes aspectos a la vista de los medios de la Comision y de
la Agencia: aplicaciones telematicas para los servicios de pasajeros, el mantenimiento,
con particular atencidn a la seguridad, vagones de pasajeros, trenes automotores y
locomotoras, infraestructura, energia y contaminacion de la atmdsfera. En cuanto al

material rodante se desarrollara en primer lugar el destinado al uso internacional;

c¢) el Comité podra decidir, a peticion de la Comision, de un Estado miembro o de la
Agencia, y de acuerdo con el procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21,
elaborar una ETI para un tema adicional, siempre que ésta se refiera a un subsistema

mencionado en el Anexo 1.

2. La Comision, de acuerdo con el procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21,
elaborara un programa de trabajo siguiendo el orden de prioridades mencionado en el

apartado 1 y el de las otras tareas que le confiere la presente Directiva.

Las ETI mencionadas en el primer programa de trabajo a que se refiere la letra a) del

apartado 1, se elaboraran a mas tardar el 20 de abril de 2004.
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3.  El programa de trabajo constara de las siguientes fases:

a)  desarrollo, basado en un proyecto establecido por la Agencia, de una arquitectura
representativa del sistema ferroviario convencional, basado en la lista de subsistemas
(Anexo II) para garantizar la coherencia entre las ETI. En dicha arquitectura se deberan
incluir en particular las diferentes partes constitutivas del presente sistema y sus
interfaces y servir de marco de referencia para la definicion de los sectores de

utilizacion de cada ETI;

b)  adopcion de una estructura modelo para desarrollar las ETI;

¢)  adopcion de un método de analisis beneficio-coste de las soluciones establecidas en las

ETIL;

d)  adopcién de los mandatos necesarios para elaborar las ETI;

e) adopcion de los pardmetros basicos para cada ETI;

f)  aprobacion de los proyectos de programas de normalizacion;

g)  gestion del periodo transitorio entre la fecha de entrada en vigor de la Directiva 2004/.../CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de ..., por la que se modifican la Directiva 96/48/CE
del Consejo relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad y la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional* y la publicacion de las

ETI, incluida la adopcion del sistema de referencia mencionado en el articulo 25.

* DOL ... "
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16)

17)

18)

19)

El apartado 2 del articulo 24 se sustituye por lo siguiente:

"2.  Una copia de estos registros se transmitira a los Estados miembros interesados y a la
Agencia y se pondra a disposicion de las partes interesadas, que incluiran como minimo los

agentes profesionales del sector, para su consulta.".

El apartado 1 del articulo 25 se sustituye por lo siguiente:

"1. Basandose en la informacion comunicada por los Estados miembros en el marco del
apartado 3 del articulo 16, asi como en documentos técnicos de la profesion y en textos de los
acuerdos internacionales pertinentes, la Agencia desarrollara, de acuerdo con los articulos 3

y 12 del Reglamento (CE) n® xx/2004 * un proyecto de sistema de referencia de normas
técnicas que garantice el grado actual de interoperabilidad de las lineas y material rodante que
se afiadan al ambito de aplicacion con arreglo al apartado 3 del articulo 1. La Comision, con
arreglo al procedimiento establecido en el apartado 2 del articulo 21, estudiara dicho proyecto

y decidira si puede constituir un sistema de referencia en espera de la adopcion de las ETL.".

El Anexo I se sustituye por el texto del Anexo III de la presente Directiva.

En el Anexo III se afade el siguiente punto:

"2.4.4: Control

Los trenes deberan ir equipados de un aparato registrador. Los datos recogidos por dicho

aparato y el tratamiento de la informacion seran objeto de armonizacion."

Numero del Reglamento de la Agencia.
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20) Se anade el parrafo siguiente en el punto 2 del Anexo VII:

"En particular, el organismo y el personal encargado de las verificaciones deberan gozar de
independencia funcional tanto de las autoridades designadas para expedir las autorizaciones
de entrada en servicio, en el marco de la presente Directiva, las licencias, en el marco de la

Directiva 95/18/CE del Consejo, de 19 de junio de 1995, sobre concesion de licencias a las

empresas ferroviarias *, y los certificados de seguridad, en el marco de la

Directiva 2004/.../CE ™, como de las entidades a cargo de las investigaciones en caso de

accidente.

* DO L 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva modificada por la Directiva 2001/13/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 26).".

21) Se suprime el Anexo VIII.
Articulo 3

La Comisién adoptara todas las medidas necesarias para que, al aplicar las disposiciones de la
presente Directiva, se conserven en la medida de lo posible los trabajos de elaboracion de ETI ya
encomendados en el marco de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE y no se vean afectados los
proyectos que se encuentren en una fase avanzada de desarrollo a la entrada en vigor de la presente

Directiva.
Articulo 4
Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas

. . . . . . * ,
necesarias para dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente Directiva antes del .... . Informaran

inmediatamente de ello a la Comision.

++ ’ . . . . .
Numero de la Directiva de seguridad ferroviaria.

24 meses después de la entrada en vigor de la presente Directiva.

*
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Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas haran referencia a la presente

Directiva o iran acompaiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros

estableceran las modalidades de la mencionada referencia.

Articulo 5

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacion en el Diario Oficial de la Union

Europea.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 29 de abril de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
P. COX M. McDOWELL
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ANEXO 1

"ANEXO I

EL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE ALTA VELOCIDAD

1. INFRAESTRUCTURAS

Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad seran las de las
lineas de la red transeuropea de transporte sefialadas en la Decision n° 1692/96/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre las orientaciones
comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte *, o las recogidas en las

actualizaciones de dicha Decision a raiz de la revision prevista en su articulo 21.

Las lineas de alta velocidad incluiran:

- las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, equipadas para velocidades

por lo general iguales o superiores a 250 km/h;

- las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad equipadas para

velocidades del orden de 200 km/h;

- las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad, de caracter especifico
debido a dificultades topograficas, de relieve o de entorno urbano, cuya velocidad

debera ajustarse caso por caso.

Estas infraestructuras incluirdn los sistemas de gestion del trafico, de posicionamiento y de
navegacion: instalaciones técnicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas
para el transporte de viajeros en dichas lineas con el fin de garantizar una explotacion segura

y armoniosa de la red y la gestion eficaz del tréafico.
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2.  MATERIAL RODANTE

El material rodante cubierto por la presente Directiva englobaré los trenes concebidos para

circular:

- a una velocidad de 250 km/h como minimo en las lineas especialmente construidas para
la alta velocidad, pudiéndose al mismo tiempo, en las circunstancias adecuadas,

alcanzar velocidades superiores a los 300 km/h, o bien

- a una velocidad del orden del 200 km/h en las lineas de la seccion 1, en caso de ser

compatibles con las posibilidades de esas lineas.

3. COHERENCIA DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE ALTA
VELOCIDAD

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta
coherencia entre las caracteristicas de la infraestructura (en el sentido amplio del término, es
decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas afectados) y las del material rodante
(incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta coherencia

dependen los niveles de prestaciones, seguridad y calidad de servicio, y su coste.

* DO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decision modificada por la Decision n® 1346/2001/CE
(DO L 185 de 6.7.2001, p. 1).".
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ANEXO IT

"ANEXO IT

SUBSISTEMAS

1.  LISTA DE SUBSISTEMAS

A efectos de la presente Directiva, el sistema constitutivo del sistema ferroviario transeuropeo

de alta velocidad podra dividirse segtn los subsistemas siguientes, correspondientes:

a)  bien a dmbitos de naturaleza estructural:

- infraestructura,

- energia,

- control-mando y sefializacion,

- explotacion y gestion del trafico,

- material rodante;
b)  bien a &mbitos de naturaleza funcional:
- mantenimiento,
- aplicaciones telematicas al servicio de los pasajeros y del transporte de
mercancias.
2. AMBITOS QUE DEBEN CUBRIRSE
Para cada uno de los subsistemas se fijara la lista de los aspectos vinculados con la

interoperabilidad en los mandatos confiados a la Agencia para la elaboracion de los proyectos

de ETL
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A tenor del apartado 1 del articulo 6, dichos mandatos se determinaran de conformidad con el

procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21.

Llegado el caso, y de conformidad con la letra c) del apartado 3 del articulo 5, la Agencia

precisara la lista de los aspectos vinculados con la interoperabilidad fijados en los mandatos.".




30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 160

ANEXO 111

"Anexo |

EL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

1. INFRAESTRUCTURAS
Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo convencional seran las de las lineas
de la red transeuropea de transporte sefialadas en la Decision n° 1692/96/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre las orientaciones comunitarias para el
desarrollo de la red transeuropea de transporte * o las recogidas en las actualizaciones de
dicha Decision a raiz de la revision prevista en su articulo 21.
A efectos de la presente Directiva, dicha red podra dividirse en las categorias siguientes:
lineas previstas para el transporte de viajeros;
lineas previstas para el trafico mixto (viajeros y mercancias);
lineas especialmente construidas o rehabilitadas para el trafico de mercancias;
nudos de viajeros;

nudos de transporte de mercancias, incluidas las terminales intermodales;

las vias de enlace entre los elementos anteriormente citados.
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Estas infraestructuras incluiran los sistemas de gestion del trafico, de posicionamiento y de
navegacion: instalacion técnicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas
para el transporte de viajeros de largo recorrido y el transporte de mercancias en esta red con
el fin de garantizar una explotacion segura y armoniosa de la red y la gestion eficaz del
trafico.

2.  MATERIAL RODANTE

El material rodante englobaré todos los materiales aptos para circular por la totalidad o parte

de la red ferroviaria transeuropea convencional, incluidos:

los trenes automotores térmicos o eléctricos;

las unidades motrices térmicas o eléctricas;

los coches de viajeros;

los vagones de mercancias, incluido el material rodante disefiado para el transporte de

camiones;

los equipos moviles utilizados en la construccion y el mantenimiento de infraestructuras

ferroviarias se incluyen, pero no constituyen la primera prioridad.

Cada una de estas categorias debe subdividirse en:

material rodante para uso internacional,

material rodante para uso interior.
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3. COHERENCIA DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta
coherencia entre las caracteristicas de la infraestructura (en el sentido amplio del término, es
decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas afectados) y las del material rodante
(incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta coherencia

dependen los niveles de las prestaciones, de seguridad y calidad de servicio, y su coste.
4. AMPLIACION DEL AMBITO DE APLICACION
1.  SUBCATEGORIAS DE LINEAS Y DE MATERIAL RODANTE
Para que la interoperabilidad resulte rentable, podrén crearse nuevas subcategorias de
todas las categorias de lineas y material rodante mencionadas en el presente Anexo. En
caso necesario, las especificaciones funcionales y técnicas mencionadas en el apartado 3
del articulo 5 podran variar segun la subcategoria.

2. SALVAGUARDIAS RELATIVAS A LOS COSTES

El andlisis coste-beneficio de las medidas propuestas tendra en cuenta, entre otras cosas,

lo siguiente:

- coste de la medida propuesta;

- reduccion de los costes de capital y de las cargas financieras, derivada de las

economias de escala y de un mejor aprovechamiento del material rodante;
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- reduccion de los costes de inversion, de mantenimiento y de funcionamiento
debido al aumento de la competencia entre fabricantes y empresas de

mantenimiento;

- beneficios en materia de medio ambiente, gracias a las mejoras técnicas

introducidas en el sistema ferroviario;

- aumento de la seguridad de funcionamiento.

Ademés, la evaluacion indicara el posible impacto para todos los operadores y agentes

econdmicos participantes.

* DO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decision modificada por la Decision n® 1346/2001/CE
(DO L 185 de 6.7.2001, p. 1).".
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DIRECTIVA 2004/51/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2004

por la que se modifica la Directiva 91/440/CEE

sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunitarios

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular el apartado 1 de su

articulo 71,

Vista la propuesta de la Comision ',

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo 2,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones ?,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado *, a la vista del

texto conjunto aprobado por el Comité de Conciliacion de 23 de marzo de 2004,

DO C 291 E de 26.11.2002, p. 1.

DO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

DO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

Dictamen del Parlamento Europeo de 14 de enero de 2003 (DO C 38 E de 12.2.2004, p. 89),
Posicion Comun del Consejo de 26 de junio de 2003 (DO C 270 E de 11.11.2003,p. 1) y
Posicion del Parlamento Europeo de 23 de octubre de 2003 (no publicada atin en el Diario
Oficial). Resolucion Legislativa de 22 de abril de 2004 y Decision del Consejo de

26 de abril de 2004.

AW N -
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Considerando lo siguiente:

(1

)

)

“4)

La Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de 1991 , establece que a las empresas
ferroviarias titulares de una licencia se les concederan derechos de acceso a la red
transeuropea de transporte ferroviario de mercancias y, a partir de 2008 a mas tardar, a toda la

red, para los servicios internacionales de transporte ferroviario de mercancias.

La extension de dichos derechos de acceso a los servicios internacionales de transporte
ferroviario de mercancias a la totalidad de la red a partir del 1 de enero de 2006 debe permitir
incrementar los beneficios previstos en términos de cambio a otros medios de transporte y de

desarrollo del transporte ferroviario internacional de mercancias.

La extension de dichos derechos de acceso a todo tipo de servicios de transporte ferroviario de
mercancias a partir del 1 de enero de 2007, de conformidad con el principio de libre
prestacion de servicios, mejorara la eficiencia del ferrocarril con respecto a otros modos de
transporte y facilitara asimismo un sistema de transporte sostenible entre Estados miembros y
en el interior de dichos Estados, al fomentar la competencia y permitir la entrada de nuevos
capitales y empresas.

La presente Directiva forma parte de un conjunto de medidas anunciadas en el Libro Blanco
sobre la politica de transportes, que engloba la Directiva 2004/.../CE sobre la seguridad de los
ferrocarriles comunitarios (Directiva de seguridad ferroviaria) 2, la Directiva por la que se
modifican las Directivas de interoperabilidad * y el Reglamento (CE) n° .../2004 por el que se
crea una Agencia Ferroviaria Europea . Este conjunto de medidas, denominado "segundo
paquete ferroviario" fue adoptado para seguir desarrollando el marco reglamentario
comunitario en el sector del ferrocarril tal y como esta establecido en las Directivas
2001/12/CE *,2001/13/CE ®y 2001/14/CE 7, siendo denominadas estas tltimas Directivas:

"primer paquete ferroviario". Con vistas a completar el marco reglamentario y proseguir los

N S N A WN

DO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva modificada por la Directiva 2001/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 1).

DOL

DOL

DOL

DO L 75 de 15.3.2001, p. 1.

DO L 75 de 15.3.2001, p. 26.

DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE de la
Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).



30.4.2004 ES Diario Oficial de la Unién Europea L 164/ 166

)

esfuerzos para hacer realidad un area ferroviaria europea integrada, la Comision propuso el 3
de marzo de 2004 un tercer conjunto de medidas para contribuir atin mas al objetivo de la
presente Directiva. El tercer paquete propuesto se refiere a los permisos de conducir de los
magquinistas, la calidad del servicio del transporte de mercancias por ferrocarril, los derechos
de los pasajeros en el transporte internacional por ferrocarril y a la apertura de merados para
los servicios de transporte internacional de pasajeros por ferrocarril. El Parlamento Europeo
ya votd en octubre de 2003 en el presente procedimiento legislativo una enmienda destinada a
la apertura de mercados para todos los servicios de transporte de pasajeros para el 2008. El
Parlamento Europeo y el Consejo convinieron en examinar con diligencia el tercer paquete de
medidas. Respecto a la apertura de mercados para los servicos de transporte internacional de
pasajeros por ferrocarril la fecha del 2010 propuesta por la Comision debe ser considerada

como un objetivo que permite a todos los operadores prepararse de manera adecuada.

La Comision debe examinar la evolucion del trafico, la seguridad, las condiciones de trabajo y
la situacion de los operadores y debe elaborar, a més tardar el 1 de enero de 2006 un informe
sobre esta evolucion acompaifiado, si procede, de propuestas nuevas que permitan asegurar las
mejores condiciones posibles para la economia de los Estados miembros, para las compaifiias

ferroviarias y sus trabajadores, y para los usuarios.
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(6) Los servicios de transporte ferroviario de mercancias ofrecen oportunidades considerables
para la creacion de nuevos servicios de transporte y la mejora de los existentes a escala

nacional y europea.

(7) Para ser plenamente competitivo, el transporte ferroviario de mercancias ha de ofrecer
servicios completos, incluido el transporte entre Estados miembros y en el interior de dichos
Estados.

(8) Dado que la seguridad ferroviaria se rige por la Directiva 2004/.../CE *, como parte de un
nuevo marco normativo comunitario coherente para el sector ferroviario, las disposiciones

referentes a la seguridad que figuran en la Directiva 91/440/CEE deben derogarse.

(9) La Directiva 91/440/CEE debe, por tanto, modificarse en consecuencia,

HA ADOPTADO LA SIGUIENTE DIRECTIVA:

" Nota a la OPOCE: Introdtzcase el nimero de la Directiva de seguridad ferroviaria.
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Articulo 1

La Directiva 91/440/CEE se modifica como sigue:

1)  Se suprime el apartado 2 del articulo 7 a partir de la entrada en vigor de la Directiva
2004/.../CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de ..., sobre la seguridad de los

ferrocarriles comunitarios.

2)  Elarticulo 10 se modifica de la siguiente forma:

a)  El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

"3. Se concedera a las empresas ferroviarias incluidas en el ambito de aplicacion del
articulo 2, en condiciones equitativas, acceso a la red transeuropea de transporte
ferroviario de mercancias definida en el articulo 10 bis y en el anexo I, y, a mas
tardar el 1 de enero de 2006 a toda la red ferroviaria, para la explotacion de

servicios de transporte internacional de mercancias.

Ademas, a mas tardar el 1 de enero de 2007, se concederd a las empresas
ferroviarias incluidas en el 4ambito de aplicacion del articulo 2, en condiciones
equitativas, acceso a la infraestructura de todos los Estados miembros para la

explotacion de todo tipo de servicios de transporte de mercancias.".
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b)  Elapartado 5 se sustituye por el texto siguiente:

HS'

Toda empresa ferroviaria que explote servicios de transporte ferroviario celebrara
los acuerdos necesarios, conforme al Derecho publico o privado, con los
administradores de las infraestructuras ferroviarias utilizadas. Las condiciones por
las que se rijan tales acuerdos serdn no discriminatorias y transparentes, de
conformidad con lo dispuesto en la Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de la capacidad
de infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por su utilizacion y

certificacion de la seguridad *.

DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada por la Decision 2002/844/CE
de la Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).".

c)  Elapartado 6 se sustituye por el texto siguiente:

H6'

El acceso por via férrea y la prestacion de servicios vinculados a actividades
ferroviarias contempladas en los apartados 1, 2 y 3 en las terminales y puertos que
sirvan o puedan servir a mas de un cliente final deberan ofrecerse a todas las
empresas ferroviarias de forma no discriminatoria y transparente, y las solicitudes
de las empresas ferroviarias s6lo podran someterse a restricciones si existen

alternativas viables por ferrocarril en condiciones de mercado.".
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d) Elapartado 8 se sustituye por el texto siguiente:
"8. A mas tardar el 1 de enero de 2006, la Comision presentard al Parlamento
Europeo, al Comité Economico y Social Europeo, al Comité de las Regiones y al
Consejo un informe sobre la aplicacion de la presente Directiva.

Dicho informe tratard lo siguiente:

- aplicacién de la presente Directiva en los Estados miembros y

funcionamiento efectivo de los distintos organismos interesados;
- desarrollo del mercado, en particular tendencias del trafico internacional,
actividad y participacion en el mercado de todos los agentes, incluidos los

nuevos operadores;

- repercusion en el sector del transporte en general, en particular en lo relativo

al cambio modal,;

- repercusion en el nivel de seguridad en cada Estado miembro;

- condiciones de trabajo en el sector, para cada Estado miembro.

Si procede, el informe ird acompanado de las oportunas propuestas o

recomendaciones relativas a la prosecucion de la accion comunitaria para el

desarrollo de los ferrocarriles y al marco juridico que lo rige.".
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3) Laletra c) del apartado 4 del articulo 10 ter se sustituye por lo siguiente:

"c) el estado de la red ferroviaria europea".
4)  Se suprime el articulo 14.

Articulo 2

Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas
necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mas tardar el
31 de diciembre de 2005. Informaran de ello inmediatamente a la Comision.
Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas incluiran una referencia a la

presente Directiva o iran acompanadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados

miembros estableceran las modalidades de la mencionada referencia.
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Articulo 3

La presente Directiva entraré en vigor el dia de su publicacion en el Diario Oficial de la Union

Europea.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 29 de abril de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
P. COX M. McDOWELL
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