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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2019/947 DE LA COMISION
de 24 de mayo de 2019

relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacién de aeronaves no tripuladas

(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviaci6n civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea
y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.c 2111/2005, (CE) n. 1008/2008, (UE) n.c 996/2010, (CE)
n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 216/2008 y (CE) n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo (!), y en particular su articulo 57,

Considerando lo siguiente:

(1) Las aeronaves no tripuladas, independientemente de su masa, pueden utilizarse dentro del mismo espacio aéreo
del cielo tinico europeo que las acronaves tripuladas, ya sean aviones o helic6pteros.

(2) Al igual que en el caso de la aviacién tripulada, la aplicacién y el cumplimiento uniformes de las normas y los
procedimientos deben aplicarse a los operadores, incluidos los pilotos a distancia, de aeronaves no tripuladas y de
sistemas de aeronaves no tripuladas ((UAS»), asi como a las operaciones de tales aeronaves no tripuladas y
sistemas de aeronaves no tripuladas.

(3)  Teniendo en cuenta las caracteristicas especificas de las operaciones de UAS, estas deben ser tan seguras como las
de la aviacién tripulada.

(4)  Las tecnologias de las aeronaves no tripuladas permiten realizar una amplia serie de operaciones. Deben
establecerse requisitos relacionados con la acronavegabilidad, las organizaciones, las personas que participan en la
utilizacién de UAS y las operaciones de aeronaves no tripuladas, con el fin de garantizar la seguridad de las
personas en tierra y de otros usuarios del espacio aéreo durante las mencionadas operaciones.

(5)  Las normas y los procedimientos aplicables a las operaciones de UAS deben ser proporcionales a la naturaleza y
el riesgo de la operacién o actividad y estar adaptados a las caracteristicas operacionales de la aeronave no
tripulada de que se trate y a las caracteristicas de la zona de las operaciones, tales como la densidad de poblacion,
las caracteristicas de la superficie y la presencia de edificios.

(6)  Deben utilizarse criterios sobre el nivel de riesgo, ademds de otros criterios, para establecer tres categorias de
operaciones: las categorias «abierta», «especifica» y «certificadar.

(7)  Deben aplicarse requisitos proporcionados de atenuacion del riesgo a las operaciones de UAS, en funcién del
nivel de riesgo existente, de las caracteristicas operacionales de la aeronave no tripulada de que se trate y de las
caracteristicas del drea de las operaciones.

(8)  Las operaciones de la categoria «abierta», es decir aquellas que presentan el riesgo mds bajo, no deben exigir la
utilizacién de UAS sujetos a procedimientos estandar de conformidad aerondutica, sino que deben realizarse con
las clases de UAS definidas en el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision (3).

(9)  La categoria «especifica» debe comprender otros tipos de operaciones con un riesgo mds elevado y respecto a las
cuales deba realizarse una evaluacién del riesgo exhaustiva para determinar qué requisitos deben aplicarse para
que su realizacion sea segura.

() DOL212de22.8.2018,p. 1.
(*) Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisién, de 12 de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los
operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas (véase la pagina 1 del presente Diario Oficial)
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(10) Un sistema de declaracion del operador debe facilitar la garantia del cumplimiento del presente Reglamento en
caso de operaciones de bajo riesgo de la categoria «especifica», respecto a la cual se ha definido un escenario
estdndar con medidas detalladas de atenuacién del riesgo.

(11) Las operaciones de la categorfa «certificada» deben estar sujetas, por principio, a normas sobre la certificacion de
los operadores y la concesion de licencias de pilotos a distancia, ademds de la certificacién de las acronaves con
arreglo al Reglamento Delegado (UE) 2019/945.

(12)  Por tanto, también en la categoria «especifica», ademds de la categoria «certificada», se podria exigir un certificado
expedido por las autoridades competentes para la utilizacién de aeronaves no tripuladas, asi como para el
personal, en particular los pilotos a distancia, y las organizaciones que participen en tales actividades, o para las
aeronaves con arreglo al Reglamento Delegado (UE) 2019/945.

(13) Deben establecerse normas y procedimientos para el marcado y la identificacion de las acronaves no tripuladas y
el registro de los operadores de aeronaves no tripuladas o aeronaves no tripuladas certificadas.

(14) Los operadores de aeronaves no tripuladas deben registrarse si utilizan una aeronave no tripulada que, en caso de
impacto, pueda transferir una energia cinética superior a ochenta julios a un ser humano o cuya utilizaciéon
conlleve riesgos para la privacidad, la proteccién de los datos personales, la proteccién o el medio ambiente.

(15) Los estudios han demostrado que las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue de 250 g o mds
entrafiarfan riesgos para la proteccion y, por tanto, los operadores de estas aeronaves no tripuladas deben tener la
obligacién de registrarse cuando las utilicen en la categoria «abierta».

(16) Los operadores de acronaves no tripuladas deben registrarse si utilizan una aeronave no tripulada dotada de un
sensor que pueda captar datos personales, teniendo en cuenta el riesgo que ello supone para la privacidad y la
proteccion de dichos datos. No obstante, no deben hacerlo si se considera que la aeronave no tripulada es un
juguete en el sentido de la Directiva 2009/48/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la seguridad de los
juguetes (%).

(17)  La informacion sobre el registro de las acronaves no tripuladas certificadas y de los operadores de aeronaves no
tripuladas que estén sujetos a un requisito de registro debe guardarse en sistemas nacionales de registro digitales,
armonizados e interoperables que permitan a las autoridades competentes acceder a ella e intercambiarla. Los
mecanismos para garantizar la interoperabilidad de los registros nacionales contemplados en el presente
Reglamento deben entenderse sin perjuicio de las normas aplicables al futuro repositorio al que se hace referencia
en el articulo 74 del Reglamento (UE) 2018/1139.

(18) De conformidad con el articulo 56, apartado 8, del Reglamento (UE) 2018/1139, este Reglamento se entiende sin
perjuicio de la posibilidad de que los Estados miembros promulguen normas nacionales para someter
a determinadas condiciones las operaciones de aeronaves no tripuladas por razones ajenas al dmbito de
aplicacién de dicho Reglamento, en particular por razones de seguridad ptblica o de proteccién de la privacidad
y de los datos personales con arreglo al Derecho de la Unién.

(19) Los sistemas nacionales de registro deben cumplir la legislacién de la Unién y la legislacion nacional aplicables en
materia de privacidad y tratamiento de datos personales, y la informacién almacenada en estos sistemas de
registro debe ser ficilmente accesible ().

(20)  Los operadores y los pilotos a distancia de UAS deben asegurarse de que estin adecuadamente informados de las
normas de la Unién y nacionales aplicables a las operaciones previstas, en particular por lo que respecta a la
seguridad, la proteccién, la privacidad, la proteccién de datos, la responsabilidad, los seguros y la proteccion del
medio ambiente.

(21)  Determinadas zonas, tales como hospitales, concentraciones de personas, instalaciones y centros tales como las
instituciones penitenciarias o las plantas industriales, las autoridades gubernamentales del maximo nivel y de
nivel superior, las zonas de conservacién de la naturaleza o determinados elementos de las infraestructuras de
transporte, pueden ser especialmente sensibles a algunos o a todos los tipos de operaciones de UAS. Esta
disposicién debe entenderse sin perjuicio de la posibilidad de que los Estados miembros promulguen normas
nacionales para someter a determinadas condiciones las operaciones de aeronaves no tripuladas por razones
ajenas al dmbito de aplicacion del presente Reglamento, en particular por razones de proteccién del medio
ambiente, de seguridad puablica o de proteccién de la privacidad y de los datos personales con arreglo al Derecho
de la Unién.

(*) Directiva 2009/48/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, sobre la seguridad de los juguetes (DO L 170 de
30.6.2009, p. 1).

(*) Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas
en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE
(Reglamento general de proteccion de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1).
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(22)  El ruido y las emisiones de las aeronaves no tripuladas deben reducirse al minimo posible teniendo en cuenta las
condiciones de funcionamiento y las diferentes caracteristicas especificas de cada Estado miembro, como la
densidad de poblacién, en las que el ruido y las emisiones sean motivo de preocupacién. Para facilitar la
aceptacion social de las operaciones de UAS, el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 fija el nivel mdximo de
ruido de las aeronaves no tripuladas utilizadas cerca de personas en la categorfa «abierta». En la categoria
«especifica» se aplica el requisito de que el operador elabore directrices destinadas a sus pilotos a distancia para
que todas las operaciones se realicen de manera que se minimicen las molestias para las personas y los animales.

(23) Los actuales certificados nacionales deben adaptarse a certificados que cumplan los requisitos del presente
Reglamento.

(24)  Con el fin de garantizar la correcta aplicacién del presente Reglamento, deben establecerse medidas transitorias
adecuadas. En particular, los Estados miembros y las partes interesadas deben disponer de tiempo suficiente para
adaptar sus procedimientos al nuevo marco regulador antes de que sea aplicable el presente Reglamento.

(25) El nuevo marco regulador de las operaciones de UAS debe entenderse sin perjuicio de las obligaciones de
proteccién del medio ambiente y de la naturaleza que se deriven del Derecho nacional o de la Unién.

(26)  Si bien se estd desarrollando el sistema «U-Space», que comprende la infraestructura, los servicios y los procedi-
mientos para garantizar la seguridad de las operaciones de UAS y apoyar su integracion en el sistema de aviacion,
el presente Reglamento ya debe incluir requisitos para la aplicacién de tres fundamentos de dicho sistema «U-
Space», a saber, el registro, la geoconsciencia y la identificacién a distancia, que deberdn seguir completandose.

(27) Dado que los aeromodelos se consideran UAS y que las operaciones de estas aeronaves en los clubes y
asociaciones han demostrado tener un buen nivel de seguridad, conviene facilitar una transicién fluida entre los
diferentes sistemas nacionales y el nuevo marco regulador de la Unién, de tal manera que los clubes y
asociaciones de aeromodelismo puedan seguir operando como hasta ahora, y tomar en consideracion las mejores
précticas existentes en los Estados miembros.

(28)  Ademds, teniendo en cuenta el buen nivel de seguridad alcanzado por las aeronaves de clase C4, tal como se
establece en el anexo del presente Reglamento, debe permitirse la realizacién de operaciones de bajo riesgo de
estas aeronaves en la categorfa «abierta». Estas aeronaves, utilizadas a menudo por operadores de aeromodelos,
son comparativamente mds simples que otras clases de aeronaves no tripuladas, por lo que no deben estar sujetas
a requisitos técnicos desproporcionados.

(29) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité establecido de conformidad
con el articulo 127 del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto
El presente Reglamento establece disposiciones detalladas para la utilizacién de sistemas de aeronaves no tripuladas, as
como para el personal, incluidos los pilotos a distancia, y las organizaciones que participen en dichas operaciones.
Articulo 2
Definiciones
A efectos del presente Reglamento, serdn aplicables las definiciones del Reglamento (UE) 2018/1139.

Seran aplicables también las siguientes definiciones:
1) «Sistema de aeronave no tripulada» (<UAS»): aeronave no tripulada y el equipo para controlarla de forma remota.

2) «Operador de sistema de aeronave no tripulada» (coperador de UAS»): toda persona fisica o juridica que utilice
o tenga intencion de utilizar uno o varios UAS.

3) «Concentraciones de personas» reuniones en las que las personas no pueden alejarse debido a su densidad.
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4) «Zona geogrifica de UAS» parte del espacio aéreo establecida por la autoridad competente que facilita, restringe
o excluye operaciones de UAS con el fin de gestionar los riesgos para la seguridad, la proteccién, la privacidad, la
proteccion de datos personales o el medio ambiente.

5) «Solidez»: propiedad de las medidas de atenuacién que resulten de la combinacion del aumento de la seguridad que
tales medidas aporten y el nivel de integridad y aseguramiento de que se ha alcanzado ese aumento de seguridad.

6) «Escenario estindar: tipo de operacion de UAS de la categoria «especifica», tal como se define en el apéndice 1 del
anexo, respecto a la cual se ha determinado una lista precisa de medidas de atenuacidn, de tal manera que la
autoridad competente pueda conformarse con declaraciones de los operadores en las que afirmen que aplicaran las
medidas de atenuacion al ejecutar este tipo de operacion.

7) «Operacién dentro del alcance visual» («VLOS»): tipo de operacién de UAS en la que el piloto a distancia puede
mantener un contacto visual continuo con la aeronave no tripulada sin la ayuda de instrumentos, y puede controlar
la trayectoria de la nave con el fin de evitar colisiones con otras aeronaves, personas y obstaculos.

8) «Operacion mds alld del alcance visual» (BVLOS»): tipo de operacién de UAS que no se realiza dentro del alcance
visual.

9) «Certificado de operador de UAS ligeros» (LUC»): certificado concedido a un operador de UAS por una autoridad
competente tal como se establece en la parte C del anexo.

10) «Club o asociacién de aeromodelismo»: organizacién legalmente establecida en un Estado miembro para la
realizacién de vuelos de recreo, exhibiciones aéreas, actividades deportivas o actividades de competicién con UAS.

11) «Mercancias peligrosas»: articulos o sustancias que la aeronave transporte como carga util y que puedan suponer un
peligro para la salud, la seguridad, los bienes o el medio ambiente en caso de incidente o accidente, en particular:

a) explosivos (peligro de explosion en masa, peligro de onda expansiva o de proyeccion, peligro menor de onda
expansiva, peligro de incendio grave, agentes explosivos, explosivos sumamente insensibles);

b) gases (gas inflamable, gas no inflamable, gas toxico, oxigeno, peligro de inhalacién);

¢) liquidos inflamables (liquido inflamable; combustible, fueloil, gasolina);

d) solidos inflamables (sélidos inflamables, solidos de combustién esponténea, peligrosos cuando estdn hiimedos);
e) agentes comburentes y peréxidos orgdnicos;

f) sustancias toxicas e infecciosas (veneno, peligro bioldgico);

g) sustancias radiactivas;

h) sustancias corrosivas.

12) «Carga dtil» instrumento, mecanismo, equipo, componente, aparato, afiadido o accesorio, incluido el equipo de
comunicacién, que esté instalado o fijado en la aeronave y no se utilice ni esté destinado a utilizarse para el manejo
o el control de la aeronave en vuelo ni forme parte del fuselaje, el motor o la hélice.

13) ddentificacién a distancia directa»: sistema que garantiza la emision local de informacién sobre las aeronaves no
tripuladas en funcionamiento, incluido el marcado de estas aeronaves, de modo que esta informaciéon pueda
obtenerse sin acceder fisicamente a las aeronaves.

14) «Modo sigueme»: modo de funcionamiento de un UAS en el que la acronave no tripulada sigue constantemente al
piloto a distancia dentro de un radio predeterminado.

15) «Geoconsciencia»: funcién que, sobre la base de los datos facilitados por los Estados miembros, detecta una posible
violacién de las limitaciones del espacio aéreo y alerta a los pilotos a distancia para que puedan tomar medidas
inmediatas y eficaces para evitar esa violacion.

16) «UAS de construccion privada» UAS montado o fabricado para el uso propio del constructor, excluyendo los UAS
montados a partir de conjuntos de componentes introducidos en el mercado en forma de kit tnico listo para el
montaje.

17) «Operacién autébnoma»: operaciéon durante la cual una aeronave no tripulada funciona sin que el piloto a distancia
pueda intervenir.

18) «Persona no participante» persona que no participa en la operacién del UAS o que no estd al corriente de las
instrucciones y las precauciones de seguridad dadas por el operador de UAS.

19) «Comercializacién»: todo suministro de un producto para su distribucién, consumo o utilizacién en el mercado de
la Unidn en el transcurso de una actividad comercial, ya sea previo pago o a titulo gratuito.



11.6.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 15249

20) «Introduccioén en el mercado»: primera comercializacion de un producto en el mercado de la Unidn.

21) «Zona terrestre controlada» zona terrestre en la que se utiliza el UAS y en la que el operador de UAS puede
garantizar que solo estén presentes las personas participantes.

22) «Masa maxima de despegue» (MTOM»): masa madxima de la aeronave no tripulada, incluyendo la carga dtil y el
combustible, de acuerdo con la definicién del fabricante o del constructor, con la que dicha aeronave puede ser
utilizada.

23) «Planeador no tripulado»: aeronave no tripulada sostenida en vuelo por la reaccién dindmica del aire contra sus
superficies de sustentacion fijas y cuyo vuelo libre no depende de un motor. Puede disponer de un motor para su
uso en casos de emergencia.

Articulo 3
Categorias de operaciones de UAS

Las operaciones de UAS se realizardn en las categorias «abierta», «especifica» o «certificada» definidas en los articulos 4, 5
y 6, respectivamente, siempre que se cumplan las condiciones siguientes:

a) las operaciones de UAS realizadas en la categoria «abierta» no estardn sujetas a ninguna autorizacién previa ni a una
declaracién operacional del operador de UAS antes de que se realice la operacion;

b) las operaciones de UAS realizadas en la categoria «especifica» requerirdn una autorizacién operacional expedida por la
autoridad competente de conformidad con el articulo 12, una autorizacién recibida de conformidad con el articulo
16 o, en las circunstancias definidas en el articulo 5, apartado 5, una declaracién de un operador de UAS;

c) las operaciones de UAS realizadas en la categoria «certificada» requerirdn la certificacién del UAS con arreglo al
Reglamento Delegado (UE) 2019/945, la certificacién del operador y, en su caso, la obtencion de una licencia por
parte del piloto a distancia.

Articulo 4
Categoria «abierta» de operaciones de UAS

1. Las operaciones se clasificarin como operaciones de UAS en la categoria «abierta» Ginicamente cuando se cumplan
los requisitos siguientes:

a) el UAS pertenece a una de las clases establecidas en el Reglamento Delegado (UE) 2019/945, es de construccién
privada o cumple las condiciones definidas en el articulo 20;

b) la masa mdxima de despegue de la aeronave no tripulada es inferior a 25 kg;

c) el piloto a distancia garantiza que la acronave no tripulada se mantiene a una distancia segura de las personas y que
no vuela sobre concentraciones de personas;

d) el piloto a distancia mantiene en todo momento la aeronave no tripulada dentro del alcance visual, salvo cuando
vuele en modo sigueme o cuando se utilice un observador de aeronave no tripulada, tal como se especifica en la
parte A del anexo;

e) durante el vuelo, la aeronave no tripulada no se alejard mds de 120 m del punto mds préximo de la superficie
terrestre, salvo cuando sobrevuele un obstdculo, tal como se especifica en la parte A del anexo;

f) durante el vuelo, la acronave no tripulada no transportard mercancias peligrosas ni dejard caer ningin material;

2. las operaciones de UAS en la categoria «abierta» se dividirdn en tres subcategorias, de conformidad con los
requisitos establecidos en la parte A del anexo.

Articulo 5
Categoria «especifica» de operaciones de UAS

1. Cuando no se cumpla uno de los requisitos establecidos en el articulo 4 o en la parte A del anexo, el operador de
UAS deberd solicitar una autorizacién operacional, de conformidad con el articulo 12, a la autoridad competente del
Estado miembro en el que esté registrado

2. Cuando solicite una autorizaciéon operacional a una autoridad competente de conformidad con el articulo 12, el
operador llevard a cabo una evaluacién del riesgo de conformidad con el articulo 11 y la presentard, acompafiada de
medidas de atenuacion, junto con la solicitud.

3. De conformidad con la seccién UAS.SPEC.040 de la parte B del anexo, la autoridad competente expedird una
autorizacion operacional si considera que los riesgos operacionales estdn debidamente atenuados de conformidad con el
articulo 12.
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4. La autoridad competente precisard si la autorizacién operacional se refiere a:

a) la aprobacién de una o varias operaciones especificadas segin el momento o el lugar (o los lugares), o ambos; la
autorizacion operacional incluird la lista precisa de medidas de atenuacién correspondientes;

b) la aprobacién de un LUC de conformidad con la parte C del anexo.

5. Cuando el operador de UAS presente una declaracion a la autoridad competente del Estado miembro de registro de
conformidad con la seccién UAS.SPEC.020 de la parte B del anexo respecto a una operacién que se ajuste a un escenario
estandar, tal como se define en el apéndice 1 de dicho anexo, el operador de UAS no estard obligado a obtener una
autorizacion operacional de conformidad con los apartados 1 a 4 del presente articulo y serd aplicable el procedimiento
establecido en el apartado 5 del articulo 12.

6.  No se exigird una autorizacion operacional o una declaracion:

a) a los operadores de UAS que posean un LUC con las facultades adecuadas de conformidad con la secciéon UAS.
LUC.060 del anexo;

b) respecto a las operaciones realizadas en el marco de clubes y asociaciones de aeromodelismo que hayan recibido una
autorizacion de conformidad con el articulo 16.

Articulo 6
Categoria «certificada» de operaciones de UAS

1. Las operaciones se clasificardin como operaciones de UAS en la categoria «certificada» inicamente cuando se
cumplan los requisitos siguientes:

a) el UAS estd certificado con arreglo al articulo 40, apartado 1, letras a), b) y ¢), del Reglamento Delegado (UE)
2019/945; y

b) la operacion se realiza en cualquiera de las condiciones siguientes:
i. implica volar sobre concentraciones de personas;
ii. conlleva el transporte de personas;

iii. conlleva el transporte de mercancias peligrosas que pueden entrafiar un riesgo elevado para terceros en caso de
accidente.

2. Ademds, las operaciones de UAS se clasificardn en la categoria «certificada» si la autoridad competente, sobre la
base de la evaluacién del riesgo contemplada en el articulo 11, considera que el riesgo de la operaciéon no puede
atenuarse adecuadamente sin la certificacion del UAS y del operador de UAS y, en su caso, sin la obtencién de una
licencia por parte del piloto a distancia.

Articulo 7
Normas y procedimientos aplicables a la utilizacion de UAS

1. Las operaciones de UAS en la categoria «abierta» deberdn respetar las limitaciones operacionales establecidas en la
parte A del anexo.

2. Las operaciones de UAS en la categoria «especifica» deberdn respetar las limitaciones operacionales establecidas en
la autorizacion operacional a la que se hace referencia en el articulo 12, en la autorizacién a la que se hace referencia en
el articulo 16 o en el escenario estindar definido en el apéndice 1 del anexo, en funcién de la declaracion del operador
de UAS.

El presente apartado no serd aplicable cuando el operador de UAS posea un LUC con las facultades adecuadas.

Las operaciones de UAS en la categoria «especifica» estardn sujetas a los requisitos operacionales aplicables establecidos
en el Reglamento de Ejecucién (UE) n.c 923/2012 de la Comisién (%).

() Reglamento de Ejecucion (UE) n.> 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el que se establecen el reglamento del aire
y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de
Ejecucion (UE) n.c 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.c 1265/2007, (CE) n.c 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.> 10332006 y (UE)
n.°255/2010 (DO L 281 de 13.10.2012, p. 1).
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3. Las operaciones de UAS en la categoria «certificada» estardn sujetas a los requisitos operacionales aplicables
establecidos en el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 9232012, y en los Reglamentos (UE) n.° 965/2012 (°) y (UE)
n° 1332/2011 () de la Comisién.

Articulo 8
Normas y procedimientos en relacién con la competencia de los pilotos a distancia

1. Los pilotos a distancia que utilicen UAS en la categorfa «abierta» deberdn satisfacer los requisitos de competencia
establecidos en la parte A del anexo.

2. Los pilotos a distancia que utilicen UAS en la categoria «especifica» deberdn satisfacer los requisitos de competencia
establecidos en la autorizacion operacional expedida por la autoridad competente, en el escenario estandar definido en el
apéndice 1 del anexo o en el LUC, y tendrdn, como minimo, las competencias siguientes:

a) capacidad de aplicar procedimientos operacionales (procedimientos normales, de contingencia y de emergencia,
planificacién de vuelos e inspecciones previas y posteriores al vuelo);

g

capacidad de gestionar la comunicacién aerondutica;

(a)
~

capacidad de gestionar la trayectoria y automatizacion de vuelo de la aeronave no tripulada;

&

liderazgo, trabajo en equipo y autogestion;

o
~

resolucion de problemas y toma de decisiones;
f) consciencia situacional;

g) gestién de la carga de trabajo;

h) coordinacién o transferencia, segiin proceda.

3. Los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o asociaciones de aeromodelismo cumplirdn los requisitos
minimos de competencia definidos en la autorizacién concedida de conformidad con el articulo 16.

Articulo 9
Edad minima de los pilotos a distancia

1. La edad minima de los pilotos a distancia que utilicen UAS en las categorias «abierta» y «especifica» serd de dieciséis
afios.

2. No se exigird ninguna edad minima para los pilotos a distancia:

a) que operen en la subcategoria Al especificada en la parte A del anexo del presente Reglamento con un UAS de clase
CO definido en la parte 1 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 que sea un juguete en el sentido de la
Directiva 2009/48/CE;

b) que operen con UAS de construccion privada con una masa méxima de despegue inferior a 250 g;

¢) cuando operen bajo la supervision directa de un piloto a distancia que cumpla lo dispuesto en el apartado 1 y en el
articulo 8.

3. Los Estados miembros podrdn reducir la edad minima siguiendo un planteamiento basado en el riesgo, teniendo
en cuenta los riesgos especificos relacionados con las operaciones realizadas en su territorio:

a) en hasta cuatro afios en el caso de los pilotos a distancia que operen en la categoria «abierta»;
b) en hasta dos afios en el caso de los pilotos a distancia que operen en la categoria «especificar.

4. Cuando un Estado miembro reduzca la edad minima de los pilotos a distancia, estos solo podran utilizar un UAS
en el territorio de ese Estado miembro.

5. Los Estados miembros podrdn especificar una edad minima diferente de los pilotos a distancia que operen en el
marco de clubes o asociaciones de aeromodelismo en la autorizacién expedida de conformidad con el articulo 16.

(®) Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

() Reglamento (UE) n.° 1332/2011 de ﬁ Comision, de 16 de diciembre de 2011, por el que se establecen requisitos comunes de utilizacion
del espacio aéreo y procedimientos operativos para los sistemas anticolisién de a bordo (DO L 336 de 20.12.2011, p. 20).
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Articulo 10
Normas y procedimientos aplicables a la aeronavegabilidad de UAS

Salvo que sean de construccion privada, se utilicen para las operaciones mencionadas en el articulo 16 o cumplan las
condiciones especificadas en el articulo 20, los UAS utilizados en las operaciones establecidas en el presente Reglamento
deberan cumplir los requisitos técnicos y las normas y los procedimientos relativos a la aeronavegabilidad definidos en
los actos delegados adoptados con arreglo al articulo 58 del Reglamento (UE) 2018/1139.

Articulo 11
Normas para efectuar una evaluacién del riesgo operacional

1. En una evaluacion del riesgo operacional:

a) se describirdn las caracteristicas de la operacién del UAS;

b) se propondrin objetivos adecuados de seguridad operacional;

¢) se determinardn los riesgos de la operacién en tierra y en el aire, teniendo en cuenta las consideraciones siguientes:
i. la medida en que la actividad podria poner en peligro a terceros o bienes en tierra;
ii. la complejidad, el rendimiento y las caracteristicas operacionales de la acronave no tripulada utilizada;

iii. la finalidad del vuelo, el tipo de UAS, la probabilidad de colisién con otras aeronaves y la clase de espacio aéreo
utilizado;

iv. el tipo, la escala y la complejidad de la operacion o actividad del UAS, incluidos, cuando proceda, el tamaiio y el
tipo de trafico gestionado por la organizacién o persona responsable;

v. la medida en que las personas afectadas por los riesgos de la operacién del UAS pueden evaluar y controlar tales
riesgos;

d) se determinardn posibles medidas de atenuacion del riesgo;

e) se determinard el nivel de solidez que deben tener las medidas de atenuacién seleccionadas de tal manera que la
operacion pueda llevarse a cabo de forma segura.

2. La descripcion de la operacion del UAS deberd incluir, como minimo, la informacién siguiente:
a) la naturaleza de las actividades realizadas;

b) el entorno operacional y la zona geogrifica de la operacién prevista, en particular la poblacién sobrevolada, la
orografia, los tipos de espacio aéreo, el volumen de espacio aéreo en el que se llevard a cabo la operacién y el
volumen de espacio aéreo previsto como tamp6n de seguridad necesario, asi como los requisitos operacionales
respecto a las zonas geograficas;

) la complejidad de la operacién, en particular la planificacién y ejecucién, las competencias, la experiencia y la
composicién del personal y los medios técnicos necesarios que se prevén para llevar a cabo la operacion;

d) las caracteristicas técnicas del UAS, incluyendo su rendimiento en vista de las condiciones de la operacién prevista y,
si procede, su niimero de registro;

e) la competencia del personal para realizar la operacién, en particular su composicién, su funcién, sus responsabi-
lidades, su formacién y su experiencia reciente.

3. la evaluacién propondrd un objetivo de seguridad, que serd equivalente al nivel de seguridad de la aviacion
tripulada, teniendo en cuenta las caracteristicas especificas de la operacién del UAS.

4. La determinacion de los riesgos incluird la determinacion de todos los elementos siguientes:

a) el riesgo en tierra no atenuado de la operacion, teniendo en cuenta el tipo de operacién y las condiciones en las que
se lleva a cabo, y en particular, como minimo, los elementos siguientes:

i. VLOS o BVLOS;
ii. la densidad de poblacién de las zonas sobrevoladas;
iii. el vuelo sobre una concentraciéon de personas;

iv. las caracteristicas en cuanto a dimensiones de la aeronave no tripulada;
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b) el riesgo aéreo no atenuado de la operacion, teniendo en cuenta todos los elementos siguientes:

i. el volumen exacto del espacio aéreo en el que se llevard a cabo la operacién, ampliado en un volumen de espacio
aéreo necesario para procedimientos de contingencia;

ii. la clase del espacio aéreo;
iii. el impacto sobre otros tipos de trafico aéreo y la gestién del trifico aéreo (GTA), en particular:
— altitud de la operacién;
— espacio aéreo controlado frente a espacio aéreo no controlado;
— entorno de un aerédromo frente a entorno distinto de un aerédromo;
— espacio aéreo sobre un entorno urbano frente a espacio aéreo sobre un entorno rural;
— separacion del resto del trafico.

5. Al determinar las posibles medidas de atenuacién que deban aplicarse para alcanzar el nivel de seguridad
propuesto se tendrdn en cuenta las posibilidades siguientes:

a) medidas de contencién para las personas en tierra;
b) limitaciones operacionales estratégicas de la operacién del UAS, en particular:
i. la restriccion de los voliimenes geogréficos en los que se lleva a cabo la operacion;
ii. la restriccion de la duracién o la programacién de la franja horaria en la que se lleva a cabo la operacion;
¢) la atenuacion estratégica mediante normas de vuelo comunes o una estructura y servicios del espacio aéreo comunes;
d) la capacidad para hacer frente a posibles condiciones operativas adversas;

e) factores de organizaciéon como los procedimientos operacionales y de mantenimiento elaborados por el operador de
UAS y procedimientos de mantenimiento conformes con el manual del usuario facilitado por el fabricante;

f) el nivel de competencia y experiencia del personal responsable de la seguridad del vuelo;

g) el riesgo de error humano en la aplicacién de los procedimientos operacionales;

h) las caracteristicas de disefio y el rendimiento del UAS, en particular:
i. la existencia de medios para atenuar los riesgos de colision;
ii. la existencia de sistemas que limiten la energia en el impacto o la frangibilidad de la aeronave no tripulada;
iii. el disefio del UAS segtin normas reconocidas y el disefio a prueba de fallos.

6. Se evaluard la solidez de las medidas de atenuacién propuestas para determinar si son proporcionales a los
objetivos de seguridad y los riesgos de la operacion prevista, en particular para asegurarse de que todas las fases de la
operacién sean seguras.

Articulo 12
Operaciones de autorizacién en la categoria «especifica»

1.  La autoridad competente valorard la evaluacion del riesgo y la solidez de las medidas de atenuacién que propone el
operador de UAS para mantener la seguridad de la operacién del UAS en todas las fases del vuelo.

2. La autoridad competente concederd una autorizacién operacional cuando en la evaluacion se llegue a la conclusién
de que:

a) los objetivos de seguridad operacional tienen en cuenta los riesgos de la operacion;

b) la combinacién de medidas de atenuacion respecto a las condiciones operacionales para llevar a cabo las operaciones,
la competencia del personal participante y las caracteristicas técnicas de la aeronave no tripulada son adecuadas y
suficientemente sélidas para mantener la seguridad de la operacién en vista de los riesgos detectados en tierra y en el
aire;

c) el operador de UAS ha aportado una declaracién que confirma que la operacién prevista cumple todas las normas
aplicables de la Unién y nacionales, en particular por lo que respecta a la privacidad, la proteccion de datos, la
responsabilidad, la proteccién, los seguros y la proteccién del medio ambiente.

3. Cuando la operacién no se considere suficientemente segura, la autoridad competente informard de ello al
solicitante, motivando la denegacién de la autorizacién operacional.
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4. La autorizacion operacional concedida por la autoridad competente deberd especificar:
a) el dmbito de la autorizacion;
b) las condiciones «especificas» que se aplicardn:
i. alaoperacion del UAS y a las limitaciones operacionales;
ii. ala competencia exigida del operador de UAS vy, en su caso, de los pilotos a distancia;
iii. a las caracteristicas técnicas del UAS, incluida la certificacion del UAS, si procede;
¢) la informacion siguiente:
i. el nimero de registro del operador de UAS y las caracteristicas técnicas del UAS;
ii. una referencia a la evaluacién del riesgo operacional llevada a cabo por el operador de UAS;
iii. las limitaciones operacionales y las condiciones de la operacion;
iv. las medidas de atenuacion que debe aplicar el operador de UAS;

v. los lugares en los que la operacion estd autorizada y cualquier otro lugar en un Estado miembro de conformidad
con el articulo 13;

vi. todos los documentos y registros pertinentes para el tipo de operacion y el tipo de sucesos que deben notificarse
ademds de los definidos en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (%).

5. Cuando reciba la declaracion mencionada en el articulo 5, apartado 5, la autoridad competente:
a) verificard que contiene todos los elementos establecidos en la seccién UAS.SPEC.020, punto 2, del anexo;

b) y, en tal caso, facilitard al operador de UAS una confirmacién sin demora indebida de que ha recibido la declaracion
y de que estd completa, de modo que el operador pueda iniciar la operaci6n.

Articulo 13
Operaciones transfronterizas u operaciones fuera del Estado de registro

1. Cuando un operador de UAS tenga previsto realizar una operacion en la categoria «especifica» respecto a la cual ya
se haya concedido una autorizacién operacional de conformidad con el articulo 12, y esté previsto que la operacién se
realice total o parcialmente en el espacio aéreo de un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, el
operador de UAS presentard a la autoridad competente del Estado miembro de la operacién prevista una solicitud que
incluya la siguiente informacién:

a) una copia de la autorizacién operacional concedida al operador de UAS de conformidad con el articulo 12;y

b) los lugares de la operacién prevista, incluidas las medidas de atenuacion actualizadas, en caso necesario, para tratar
los riesgos determinados con arreglo al articulo 11, apartado 2, letra b), que sean especificos del espacio aéreo local,
las caracteristicas por lo que respecta al terreno y a la poblacion y las condiciones climaticas.

2. Cuando reciba la solicitud mencionada en el apartado 1, la autoridad competente del Estado miembro de la
operacion prevista la evaluard sin demora indebida y facilitard a la autoridad competente del Estado miembro de registro
y al operador de UAS la confirmacién de que las medidas de atenuacién actualizadas a las que se hace referencia en el
apartado 1, letra b), son satisfactorias para la operacién en el lugar previsto. Tras recibir la confirmacion, el operador de
UAS podra iniciar la operacién prevista y el Estado miembro de registro indicard en la autorizacién operacional expedida
de conformidad con el articulo 12 las medidas de atenuacion actualizadas que el operador de UAS deberd aplicar.

3. Cuando un operador de UAS tenga previsto realizar una operacion en la categoria «especifica» respecto a la cual se
haya presentado una declaraciéon de conformidad con el articulo 5, apartado 5, y esté previsto que la operacién se
realice total o parcialmente en el espacio aéreo de un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, el
operador de UAS presentard a la autoridad competente del Estado miembro de la operacién prevista una copia de la
declaracién presentada al Estado miembro de registro y una copia de la confirmacién de que la ha recibido y estd
completa.

(*) Reglamento (UE) n.> 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativo a la notificacién de sucesos en la
aviacién civil, que modifica el Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la
Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 1321/2007 y (CE) n.o 1330/2007 de la
Comisién (DO L 122 de 24.4.2014, p. 18).
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Articulo 14
Registro de los operadores de UAS y de los UAS certificados

1. Los Estados miembros establecerin y mantendran sistemas precisos de registro de UAS cuyo disefio esté sujeto
a certificacién y de los operadores de UAS cuyas operaciones puedan entrafiar un riesgo para la seguridad, la proteccion,
la privacidad y la proteccién de los datos personales o del medio ambiente.

2. Los sistemas de registro de los operadores de UAS comprenderdn campos para la introduccién y el intercambio de
la informacién siguiente:

a) el nombre completo y la fecha de nacimiento de las personas fisicas y el niimero de identificacién de las personas
juridicas;

b) la direccién de los operadores de UAS;
¢) su direccién de correo electronico y su niimero de teléfono;
d) un ndmero de pdliza de seguro de UAS si asi lo exige la legislacion de la Unién o la legislacion nacional;

e) la confirmacién por parte de las personas juridicas de la declaracién siguiente: «Todo el personal que participa
directamente en las operaciones tiene las competencias adecuadas para realizar sus tareas, y el UAS serd pilotado
tnicamente por pilotos a distancia con el nivel de competencia adecuado»;

f) las autorizaciones operacionales y los LUC de que se disponga y las declaraciones seguidas de una confirmacién con
arreglo al articulo 12, apartado 5, letra b).

3. Los sistemas de registro de las aeronaves no tripuladas cuyo disefio esté sujeto a certificacién comprenderdn
campos para la introduccién y el intercambio de la informacioén siguiente:

a) el nombre del fabricante;
b) la denominaci6n de la acronave no tripulada por parte del fabricante;
¢) el ntimero de serie de la aeronave no tripulada;

d) el nombre completo, la direccién, la direccién de correo electrénico y el nimero de teléfono de la persona fisica
o juridica a cuyo nombre se haya registrado la aeronave no tripulada.

4. Los Estados miembros velardn por que los sistemas de registro sean digitales e interoperables y permitan la
consulta y el intercambio de informacién a través del repositorio mencionado en el articulo 74 del Reglamento (UE)
2018/1139.

5. Los operadores de UAS se registrardn:
a) cuando utilicen, en la categoria «abierta», cualquier aeronave no tripulada:

i. con una MTOM de 250 g o mds, o que, en caso de colision, pueda transferir a un ser humano una energia
cinética superior a 80 julios;

ii. equipada con un sensor capaz de capturar datos personales, salvo que sea conforme con la Directiva 2009/48/CE.
b) cuando utilicen una aeronave no tripulada de cualquier masa en la categoria «especificar.

6.  Los operadores de UAS se registrardn en el Estado miembro en el que residan si son personas fisicas o en el que
tengan su centro de actividad principal si son personas juridicas, y se asegurardn de que su informacién de registro es
exacta. Un operador de UAS no podrd estar registrado en mds de un Estado miembro a la vez.

Los Estados miembros expedirdn un nimero de registro digital Gnico para los operadores de UAS y para los UAS que
requieran registro, que permita su identificacion individual.

El ntimero de registro de los operadores de UAS se establecerd sobre la base de normas que promuevan la interopera-
bilidad de los sistemas de registro.

7. El propietario de una aeronave no tripulada cuyo disefio esté sujeto a certificacién deberd registrarla.
Las marcas de nacionalidad y de matricula de una aeronave no tripulada se establecerdn de conformidad con el anexo 7
de la Organizacién de la Aviacién Civil Internacional (OACI). Un operador de UAS no podra estar registrado en mds de

un Estado miembro a la vez.

8.  Los operadores de UAS indicardn su nimero de registro en todas las aeronaves no tripuladas que cumplan las
condiciones descritas en el apartado 5.
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Articulo 15
Condiciones operacionales aplicables a las zonas geograficas de los UAS

1. Al definir las zonas geograficas de los UAS por motivos de seguridad, proteccion, privacidad o medio ambiente,
los Estados miembros podran:

a) prohibir algunas o todas las operaciones de UAS, imponer condiciones particulares para algunas o todas las
operaciones de UAS o imponer una autorizacion operacional previa para algunas o todas las operaciones de UAS;

b) someter las operaciones de UAS a normas medioambientales especificas;
¢) permitir el acceso inicamente a determinadas clases de UAS;

d) permitir el acceso inicamente a UAS con determinadas caracteristicas técnicas, en particular sistemas de identificacion
a distancia o sistemas de geoconsciencia.

2. Sobre la base de una evaluacion del riesgo realizada por la autoridad competente, los Estados miembros podrdn
designar zonas geogréficas en las que las operaciones de UAS estén exentas de uno o varios de los requisitos de la
categoria «abiertar.

3. Si, de conformidad con los apartados 1 o 2, los Estados miembros definen zonas geograficas de UAS, se
asegurardn, con fines de geoconsciencia, de que la informacién sobre dichas zonas, incluido su periodo de validez, esté
a disposici6n del ptblico en un formato digital comtin tnico.

Articulo 16
Operaciones de UAS en el marco de clubes y asociaciones de aeromodelismo

1. A peticién de un club o asociacion de acromodelismo, la autoridad competente podrd expedir una autorizacion de
operaciones de UAS en el marco de clubes y asociaciones de aeromodelismo.

2. La autorizacién mencionada en el apartado 1 se expedird de conformidad con cualquiera de las opciones
siguientes:

a) las normas nacionales pertinentes;

b) los procedimientos, la estructura organizativa y el sistema de gestion establecidos del club o asociacién de aeromo-
delismo, asegurdndose de que:

i. los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o asociaciones de aeromodelismo estén informados de
las condiciones y las limitaciones definidas en la autorizacion expedida por la autoridad competente;

ii. los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o asociaciones de aeromodelismo reciban asistencia para
alcanzar la competencia minima necesaria para pilotar los UAS de forma segura y de conformidad con las
condiciones y las limitaciones definidas en la autorizacion;

iii. el club o asociaciéon de aeromodelismo adopte las medidas adecuadas cuando es alertado de que un piloto
a distancia que opera en el marco de clubes o asociaciones de aeromodelismo no cumple las condiciones y las
limitaciones definidas en la autorizacion, y, en caso necesario, informe a la autoridad competente;

iv. el club o asociacién de aeromodelismo proporcione, a peticién de la autoridad competente, la documentacién
necesaria con fines de supervision y seguimiento.

3. En la autorizacién mencionada en el apartado 1 se especificardn las condiciones en las que podrdn efectuarse
operaciones en el marco de clubes o asociaciones de acromodelismo, y dicha autorizacién se limitard al territorio del
Estado miembro en el que se expida.

4. Los Estados miembros podrdn permitir que los clubes y asociaciones de aeromodelismo registren a sus miembros,
en su nombre, en los sistemas de registro establecidos de conformidad con el articulo 14. En caso contrario, los
miembros de clubes y asociaciones de aeromodelismo se registrardn de conformidad con el articulo 14.

Articulo 17

Designacion de la autoridad competente

1. Cada Estado miembro designard una o varias entidades como autoridad competente para las tareas mencionadas
en el articulo 18.
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2. Cuando un Estado miembro designe mds de una entidad como autoridad competente:
a) determinard claramente los dmbitos de competencia de cada una de ellas en lo que concierne a las responsabilidades;

b) establecerd un mecanismo de coordinacion adecuado entre tales entidades para garantizar la supervisién efectiva de
todas las organizaciones y personas sujetas al presente Reglamento.

Articulo 18
Tareas de la autoridad competente

La autoridad competente serd responsable de:
a) garantizar el cumplimiento del presente Reglamento;

b) expedir, suspender o revocar certificados de operadores de UAS y licencias de pilotos a distancia que operen dentro
de la categoria «certificada» de operaciones de UAS;

c) entregar a los pilotos a distancia una prueba de superaciéon de un examen en linea de conocimientos tedricos de
conformidad con las secciones UAS.OPEN.020 y UAS.OPEN.040 del anexo, y expedir, modificar, suspender, limitar
o revocar los certificados de competencia de los pilotos a distancia de conformidad con la seccién UAS.OPEN.030
del anexo;

d) expedir, modificar, suspender, limitar o revocar las autorizaciones operacionales y los LUC, y verificar que estén
completas las declaraciones que deben realizar los operadores de UAS en la categoria «especifica» de operaciones de
UAS;

e) conservar los documentos, los registros y los informes relativos a las autorizaciones operacionales de UAS, las
declaraciones, los certificados de competencia de los pilotos a distancia y los LUC;

f) poner a disposicién informacién en un formato digital comiin tnico sobre las zonas geograficas de UAS identificadas
por los Estados miembros y establecidas en el espacio aéreo nacional de su Estado;

g) expedir una confirmacién de que se ha recibido y estd completa la declaracién de conformidad con el articulo 12,
apartado 5, letra b), o una confirmacién con arreglo al articulo 13, apartado 2;

h) elaborar un sistema de supervision basado en el riesgo para:

i. los operadores de UAS que hayan presentado una declaraciéon o dispongan de una autorizacién operacional o de
un LUG;

ii. los clubes y asociaciones de aeromodelismo que dispongan de la autorizacién a la que se hace referencia en el
articulo 16;

i) en el caso de las operaciones no pertenecientes a la categorfa «abierta», establecer un programa de auditoria basado
en el perfil de riesgo, el nivel de cumplimiento y la situacién en materia de seguridad de los operadores de UAS que
hayan presentado una declaracién o dispongan de un certificado expedido por la autoridad competente;

j) en el caso de las operaciones distintas de las pertenecientes a la categorfa «abierta», realizar inspecciones respecto
a los operadores de UAS que hayan presentado una declaracién o dispongan de un certificado expedido por la
autoridad competente que inspecciona los UAS y se asegura de que los operadores de UAS y los pilotos a distancia
cumplen el presente Reglamento;

k) aplicar un sistema para detectar y examinar los casos de incumplimiento por parte de los operadores de UAS que
operen en las categorias «abierta» o «especifica» y notificarlos de conformidad con el articulo 19, apartado 2;

1) proporcionar a los operadores de UAS informacién y orientacién para fomentar la seguridad de las operaciones de
UAS;

m) establecer y mantener sistemas de registro de UAS cuyo diseflo esté sujeto a certificacion y de operadores de UAS
cuya operacién pueda entrafiar un riesgo para la seguridad, la proteccién, la privacidad y la proteccién de los datos
personales o del medio ambiente.

Articulo 19
Informacién sobre seguridad
1. Las autoridades competentes de los Estados miembros y las autoridades de vigilancia del mercado y de control
mencionadas en el articulo 36 del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 cooperarin en materia de seguridad y

establecerdn procedimientos para el intercambio eficaz de informacién sobre seguridad.

2. Cada operador de UAS informard a la autoridad competente de cualquier incidencia relacionada con la seguridad e
intercambiard informacién sobre su UAS de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 376/2014.
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3. La Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea (da Agencia») y las autoridades competentes recopilardn,
analizardn y publicardn la informacién sobre seguridad relativa a las operaciones de UAS en su territorio, de
conformidad con el articulo 119 del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos de ejecucion.

4. Cuando reciba alguna de las informaciones mencionadas en los apartados 1, 2 o 3, la Agencia y la autoridad
competente adoptardn las medidas necesarias para tratar cualquier problema de seguridad sobre la base de los mejores
datos y andlisis disponibles, teniendo en cuenta las interdependencias entre los diferentes dmbitos de la seguridad aérea,
y entre la seguridad aérea, la ciberseguridad y otros dmbitos técnicos de la reglamentacion de la aviacion.

5. Cuando la autoridad competente o la Agencia adopten medidas de conformidad con el apartado 4, lo notificardn
inmediatamente a todas las partes y organizaciones interesadas que deban cumplir tales medidas de conformidad con el
Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos de ejecucion.

Articulo 20
Disposiciones particulares relativas al uso de determinados UAS en la categoria «abierta»

Los tipos de UAS en el sentido de la Decisién 768/2008/CE del Parlamento Europeo y del Consejo () que no sean
conformes con el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 y que no sean de fabricacién privada podran seguir utilizindose
en las condiciones indicadas a continuaci6n si han sido introducidos en el mercado antes del 1 de julio de 2022:

a) en la subcategoria Al, tal como se define en la parte A del anexo, siempre que la masa mdxima de despegue de la
aeronave no tripulada sea inferior a 250 g, incluida la carga dtil;

b) en la subcategorfa A3, tal como se define en la parte A del anexo, siempre que la masa maxima de despegue de la
aeronave no tripulada sea inferior a 25 kg, incluidos el carburante y la carga util.

Articulo 21
Adaptacion de las autorizaciones, las declaraciones y los certificados

1. Las autorizaciones concedidas a los operadores de UAS, los certificados de competencia de los pilotos a distancia y
las declaraciones presentadas por los operadores de UAS o documentacién equivalente, expedidos sobre la base del
Derecho nacional, seguirdn siendo vélidos hasta el 1 de julio de 2021.

2. Los Estados miembros convertirdn, a mds tardar el 1 de julio de 2021, sus certificados vigentes de competencia de
piloto a distancia y sus autorizaciones o declaraciones de operadores de UAS, o documentacién equivalente, incluidos
los expedidos hasta esa fecha, de conformidad con el presente Reglamento.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 14, podrdn seguir realizdndose operaciones de UAS en el marco de
clubes y asociaciones de aecromodelismo con arreglo a las normas nacionales pertinentes y sin autorizacién, de
conformidad con el articulo 16, hasta el 1 de julio de 2022.

Articulo 22
Disposiciones transitorias

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 20, se permitird el uso de UAS en la categoria «abierta» que no cumplan los
requisitos de las partes 1 a 5 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 durante un periodo transitorio de dos
aflos, que empezard a contar un afio después de la entrada en vigor del presente Reglamento, en las condiciones
siguientes:

a) las aeronaves no tripuladas con una masa mdxima de despegue inferior a 500 g son utilizadas con arreglo a los
requisitos operacionales establecidos en la parte A, seccién UAS.OPEN.020, punto 1, del anexo por un piloto
a distancia que tenga el nivel de competencia definido por el Estado miembro interesado;

b) las aeronaves no tripuladas con una masa méxima de despegue inferior a 2 kg son utilizadas a una distancia
horizontal minima de cincuenta metros de las personas, y los pilotos a distancia tienen un nivel de competencia al
menos equivalente al establecido en la parte A, seccién UAS.OPEN.030, punto 2, del anexo;

¢) las aeronaves no tripuladas con una masa maxima de despegue superior a 2 kg pero inferior a 25 kg son utilizadas
con arreglo a los requisitos operacionales establecidos en la seccién UAS.OPEN.040, puntos 1 y 2, y los pilotos
a distancia tienen un nivel de competencia al menos equivalente al establecido en la parte A, seccién UAS.OPEN.020,
punto 4, letra b), del anexo.

() Decisién n.c 768/2008/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, sobre un marco comdn para la comercializacién
de los productos y por la que se deroga la Decision 93/465/CEE del Consejo (DO L 218 de 13.8.2008, p. 82).
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Articulo 23
Entrada en vigor y aplicacién
1. El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

Serd aplicable a partir del 1 de julio de 2020.

2. El apartado 5 del articulo 5 serd aplicable a partir de la fecha en que se modifique el apéndice 1 del anexo, de
manera que contenga los escenarios estdndar aplicables. De conformidad con el articulo 5, apartado 5, los Estados
miembros podran aceptar las declaraciones de los operadores de UAS sobre la base de escenarios estdndar nacionales, si
tales escenarios se ajustan a los requisitos de la seccion UAS.SPEC.020 del anexo, hasta que el presente Reglamento sea
modificado para incluir el escenario del apéndice 1 del anexo.

3. El apartado 3 del articulo 15 serd aplicable a partir del 1 de julio de 2021.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 24 de mayo de 2019.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

OPERACIONES DE UAS EN LAS CATEGORIAS «ABIERTA» Y <ESPECIFICA»

PARTE A

OPERACIONES DE UAS EN LA CATEGORIA «ABIERTA»
UAS.OPEN.010 Disposiciones generales

1) La categoria «abierta» de operaciones de UAS se divide en las tres subcategorias A1, A2 y A3, en funcién de las
limitaciones operacionales, los requisitos aplicables al piloto a distancia y los requisitos técnicos aplicables a los UAS.

2) Si la operacién de UAS implica el vuelo de la aeronave no tripulada a partir de un relieve natural del terreno o sobre
un terreno con relieves naturales, esta no se alejard a mas de 120 m del punto mds préximo de la superficie terrestre.
La medicion de las distancias se adaptard en funcién de las caracteristicas geograficas del terreno, como las llanuras,
las colinas y las montafias.

3) Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 metros, medidos horizontalmente, de un obsticulo artificial de
una altura superior a 105 metros, la altura mdxima de la operacion de UAS podré incrementarse en hasta 15 metros
por encima de la altura del obstaculo a peticion de la entidad responsable del obstéculo.

4) No obstante lo dispuesto en el punto 2, los planeadores no tripulados con una MTOM, incluida la carga util, inferior
a 10 kg, podrdn volar a una distancia superior a 120 metros medida desde el punto mds préximo de la superficie
terrestre, a condicion de que el planeador no vuele en ninglin momento a una altura de mds de 120 metros por
encima del piloto a distancia.

UAS.OPEN.020 Operaciones de UAS de la subcategoria Al

Las operaciones de la subcategoria A1 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:

1) en el caso de las aeronaves no tripuladas a las que se hace referencia en el punto 5, letra d), se realizardn de forma
que el piloto a distancia de la acronave no la haga volar por encima de concentraciones de personas y prevea razona-
blemente que no la hard volar por encima de ninguna persona no participante; en caso de vuelo inesperado por
encima de personas no participantes, el piloto a distancia reducird al minimo posible el tiempo durante el cual la
aeronave no tripulada vuele por encima de estas personas;

>

en el caso de las aeronaves no tripuladas a las que se hace referencia en el punto 5, letras a), b) y c), se realizardn de
tal manera que el piloto a distancia de la aeronave pueda hacerla volar por encima de personas no participantes, pero
nunca la hard volar por encima de concentraciones de personas;

3) no obstante lo dispuesto en el articulo 4, apartado 1, letra d), se realizardn, cuando esté activo el modo sigueme,
hasta una distancia de 50 m del piloto a distancia;

=

serdn realizadas por un piloto a distancia:

a) familiarizado con el manual del usuario facilitado por el fabricante del UAS;

b) en el caso de acronaves no tripuladas de clase C1, tal como se define en la parte 2 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, que haya completado un curso de formacién en linea y haya superado con éxito un
examen de conocimientos tedricos en linea organizado por la autoridad competente o por una entidad reconocida
por la autoridad competente del Estado miembro de registro del operador de UAS; el examen consistird en
cuarenta preguntas de opcién multiple repartidas adecuadamente entre las materias siguientes:

i. la seguridad aérea;

ii. las restricciones del espacio aéreo;

iii. la reglamentacién de la aviacién;

iv. las limitaciones del rendimiento humano;

v.  los procedimientos operacionales;

vi. el conocimiento general de los UAS;
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vii. la privacidad y la proteccién de datos;
viii. los seguros;
ix. la proteccion;

5) se realizardn con una aeronave no tripulada:

a) que tenga una MTOM, incluida la carga atil, inferior a 250 g y una velocidad operativa maxima inferior a 19 m/s,
en el caso de UAS de construccién privada; o

b) que cumpla los requisitos definidos en el articulo 20, letra a);

¢) que lleve marcado de clase CO y cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segin se define en la parte 1 del
anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945; o

d) que lleve marcado de clase C1, cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segin se define en la parte 2 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con sistemas activos y actualizados de identificacion
a distancia directa y de geoconsciencia.

UAS.OPEN.030 Operaciones de UAS de la subcategoria A2

Las operaciones de la subcategoria A2 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:

1) se realizardn de forma que la aeronave no tripulada no vuele por encima de personas no participantes y lo haga
a una distancia horizontal segura de al menos 30 metros de ellas; el piloto a distancia podrd reducir la distancia de
seguridad horizontal a un minimo de 5 metros de las personas no participantes cuando utilice aeronaves no
tripuladas con una funcién activa del modo de baja velocidad y tras evaluar la situacién relativa a:

a) las condiciones meteoroldgicas;
b) el rendimiento de la aeronave no tripulada;
c) el aislamiento de la zona sobrevolada;

2) las realizard un piloto a distancia que esté familiarizado con el manual del usuario facilitado por el fabricante del
UAS y disponga de un certificado de competencia de piloto a distancia emitido por la autoridad competente o por
una entidad reconocida por la autoridad competente del Estado miembro de registro del operador de UAS; este
certificado se obtendrd cuando se cumplan todas las condiciones siguientes, en el orden indicado:

a) completar un curso de formacion en linea y superar el examen de conocimientos tedricos en linea mencionado en
la seccién UAS.OPEN.020, punto 4, letra b);

b) completar una formacién de autoprictica en las condiciones operativas de la subcategoria A3 establecidas en la
seccion UAS.OPEN.040, puntos 1y 2;

¢) declarar la conclusién de la formacion de autopractica definida en la letra b) y superar un examen de conoci-
mientos tedricos adicional organizado por la autoridad competente o por una entidad reconocida por la autoridad
competente del Estado miembro de registro del operador de UAS; el examen constard, como minimo, de treinta
preguntas de opciéon multiple destinadas a evaluar el conocimiento del piloto a distancia sobre las atenuaciones
técnicas y operacionales del riesgo en tierra, repartidas adecuadamente entre las siguientes materias:

i. meteorologia;
ii. rendimiento de vuelo del UAS;
iii. atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra;

3) se realizardn con una aeronave no tripulada con marcado de clase C2 que cumpla los requisitos aplicables a esa clase,
segtin se define en la parte 3 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con sistemas activos
y actualizados de identificacién a distancia directa y de geoconsciencia.
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UAS.OPEN.040 Operaciones de UAS de la subcategoria A3

Las operaciones de la subcategoria A3 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:

1) se realizardn en una zona en la que el piloto a distancia prevea razonablemente que no se pondrd en peligro
a ninguna persona no participante dentro del espacio en el que vuele la aeronave no tripulada durante todo el
perfodo de la operacién de UAS;

2) se realizardn a una distancia horizontal segura, de un minimo de 150 metros, de zonas residenciales, comerciales,
industriales o recreativas;

3) serdn realizadas por un piloto a distancia que haya completado un curso de formacién en linea y haya superado el
examen de conocimientos tedricos en linea mencionado en la seccion UAS.OPEN.020, punto 4, letra b);

4) se realizardn con una aeronave no tripulada:

a) que tenga una MTOM, incluida la carga util, inferior a 25 kg, en el caso de UAS de construccién privada, o

b) que cumpla los requisitos definidos en el articulo 20, letra b);

¢) que lleve marcado de clase C2, cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segtn se define en la parte 3 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con sistemas activos y actualizados de identificacion
a distancia directa y de geoconsciencia;

d) que lleve marcado de clase C3, cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segtin se define en la parte 4 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 y sea utilizada con sistemas activos y actualizados de identificacion

a distancia directa y de geoconsciencia; o

e) que lleve marcado de clase C4 y cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segin se define en la parte 5 del
anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945.

UAS.OPEN.050 Responsabilidades del operador de UAS

El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:
1) elaborard procedimientos operacionales adaptados al tipo de operacion y al riesgo existente;

2) garantizard que en todas las operaciones se utilice eficazmente el espectro radioeléctrico y se promueva su uso eficaz
con el fin de evitar interferencias perjudiciales;

)
~

designara a un piloto a distancia para cada operaciéon de UAS;

=

garantizard que los pilotos a distancia y cualquier otro miembro del personal que realice de apoyo de las operaciones
estén familiarizados con el manual del usuario facilitado por el fabricante del UAS, y:

a) tengan las competencias adecuadas correspondientes a la subcategoria de operaciones de UAS previstas, de
conformidad con las secciones UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 o UAS.OPEN.040, para realizar sus tareas, o que,
en el caso de personal distinto de los pilotos a distancia, este haya completado un curso de formacién en el
puesto de trabajo desarrollado por el operador;

b) estén plenamente familiarizados con los procedimientos del operador de UAS;

¢) reciban la informaci6n pertinente para la operacién de UAS prevista acerca de toda zona geogréfica publicada por
el Estado miembro de la operacién de conformidad con el articulo 15;

5) actualizard la informacion en el sistema de geoconsciencia cuando resulte aplicable en funcién del lugar previsto de la
operacion;

6) en el caso de una operacién con una aeronave no tripulada de una de las clases definidas en las partes 1 a 5 del
Reglamento Delegado (UE) 2019/945, se asegurara de que:

a) el UAS va acompariado de la correspondiente declaracion UE de conformidad, incluida la referencia a la clase
adecuada; y

b) la etiqueta de identificacion de la clase correspondiente estd colocada en la aeronave no tripulada;
7) garantizard, en el caso de una operacion de UAS de las subcategorfas A2 o A3, que todas las personas participantes

presentes en la zona de la operacién hayan sido informadas de los riesgos y hayan aceptado participar de forma
explicita.
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UAS.OPEN.060 Responsabilidades del piloto a distancia

1) Antes de iniciar una operacion de UAS, el piloto a distancia:

a) tendrd las competencias apropiadas correspondientes a la subcategoria de operaciones de UAS previstas, de
conformidad con las secciones UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 o UAS.OPEN.040, para desempefiar sus tareas y
portard una prueba de dichas competencias durante la utilizaciéon del UAS, salvo cuando utilice una aeronave no
tripulada de conformidad con la seccién UAS.OPEN.020, punto 5, letras a), b) o ¢);

b) obtendrd informacién actualizada pertinente para la operacién de UAS prevista, acerca de toda zona geogrifica,
publicada por el Estado miembro de la operacién de conformidad con el articulo 15;

¢) observaré el entorno operativo, comprobard la presencia de obstdculos y, salvo que opere en la categoria A1 con
una aeronave no tripulada a la que se hace referencia en la seccién UAS.OPEN.020, apartado 5, letras a), b) o ¢),
comprobard si estd presente alguna persona no participante;

d) se asegurard de que el UAS estd en condiciones de realizar el vuelo previsto con seguridad y, si procede,
comprobara el correcto funcionamiento de la identificacién directa a distancia;

e) si el UAS lleva una carga qtil adicional, verificard que su masa no supera la MTOM determinada por el fabricante
o el limite de MTOM de su clase.

2) Durante el vuelo, el piloto a distancia:

a) no desempefiard sus tareas bajo los efectos de sustancias psicoactivas o alcohol o si no estd en condiciones de
desempeiarlas debido a lesiones, cansancio, medicacion, enfermedad u otras causas;

b) mantendrd la aeronave no tripulada en modo VLOS y mantendrd un riguroso control visual del espacio aéreo que
rodea a la aeronave no tripulada con el fin de evitar cualquier riesgo de colisién con una aeronave tripulada; el
piloto a distancia interrumpird el vuelo si la operacién supone un riesgo para otras aeronaves, personas, animales,
el medio ambiente o bienes;

¢) respetard las limitaciones operacionales en las zonas geogréficas determinadas de conformidad con el articulo 15;

d) serd capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en caso de pérdida de conexién o si utiliza
una aeronave no tripulada de vuelo libre;

e) utilizard el UAS de acuerdo con el manual del usuario facilitado por el fabricante, incluida toda limitaciéon
aplicable;

f) respetard los procedimientos del operador, si estan disponibles.

)
~

Durante el vuelo, los pilotos a distancia y los operadores de UAS no los hardn volar cerca o dentro de zonas en las
que se estén llevando a cabo operaciones de emergencia, salvo que los servicios de emergencia responsables les hayan
dado permiso para hacerlo.

=

A los fines del punto 2, letra b), los pilotos a distancia podran estar asistidos por un observador de la aeronave no
tripulada situado junto a ellos que haga una observacién visual de la aeronave sin la ayuda de instrumentos y les
ayude a efectuar el vuelo de forma segura. Se establecerd una comunicacién clara y eficaz entre el piloto a distancia y
el observador de la aeronave no tripulada.

UAS.OPEN.070 Duracién y validez de la competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia y de los
certificados de competencia del piloto a distancia

1) La competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia, exigida en la seccién UAS.OPEN.020, punto 4, letra
b), y en la seccién UAS.OPEN.040, punto 3, y el certificado de competencia del piloto a distancia, exigido en la
seccion UAS.OPEN.030, punto 2, tendrdn una validez de cinco afios.

2) La renovacion de la competencia teérica adquirida en linea del piloto a distancia y del certificado de competencia del
piloto a distancia estd supeditada a la demostracién de competencias de conformidad con la seccién UAS.OPEN.030,
punto 2, o la seccién UAS.OPEN.020, punto 4, letra b).
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PARTE B

OPERACIONES DE UAS EN LA CATEGORIA «ESPECIFICA»
UAS.SPEC.010 Disposiciones generales

El operador de UAS proporcionard a la autoridad competente una evaluacién del riesgo operacional de la operacién
prevista de conformidad con el articulo 11, o presentard una declaracion si es aplicable la seccién UAS.SPEC.020, salvo
que el operador posea un certificado de operador de UAS ligeros (LUC) con las facultades adecuadas, de conformidad
con la parte C del presente anexo. El operador de UAS evaluard periddicamente la adecuacion de las medidas de
atenuacion adoptadas y las actualizard cuando sea necesario.

UAS.SPEC.020 Declaracién operacional

1) De conformidad con el articulo 5, el operador de UAS podrd presentar a la autoridad competente del Estado
miembro en el que opera una declaracién operacional de conformidad con un escenario estindar, tal como se define
en el apéndice 1 del presente anexo, como alternativa a lo dispuesto en las secciones UAS.SPEC.30 y UAS.SPEC.40 en
relacion con las operaciones:

a) de aeronaves no tripuladas:

i. de dimensiones caracteristicas méximas de hasta tres metros que vuelen en modo VLOS sobre zonas terrestres
controladas, excepto sobre concentraciones de personas,

ii. de dimensiones caracteristicas maximas de hasta un metro que vuelen en modo VLOS, excepto sobre concen-
traciones de personas,

iii. de dimensiones caracteristicas maximas de hasta un metro que vuelen en modo BVLOS sobre zonas poco
pobladas,

iv. de dimensiones caracteristicas mdximas de hasta tres metros que vuelen en modo BVLOS sobre zonas
terrestres controladas;

b) realizadas a menos de 120 metros de la superficie terrestre, y:
i. en un espacio aéreo no controlado (clase F o G), o

ii. en un espacio aéreo controlado, previa coordinacién y autorizacién de vuelo individual, de conformidad con
los procedimientos publicados respecto a la zona de la operacion.

2) Una declaracién de operador de UAS incluird:
a) informacién administrativa sobre el operador de UAS;

b) una declaracion de que la operacién cumple los requisitos operacionales establecidos en el punto 1 y un escenario
estandar, tal como se define en el apéndice 1 del anexo;

¢) el compromiso del operador de UAS de aplicar las medidas de atenuacién necesarias para la seguridad de la
operacion, incluidas las instrucciones correspondientes sobre la operacion, el disefio de la acronave no tripulada y
las competencias del personal participante;

d) la confirmacién por parte del operador de UAS de que se dispondrd de un seguro adecuado para cada vuelo
realizado en el marco de la declaracién, si asi lo exige la legislacién de la Union o la legislacién nacional.

3) Una vez recibida la declaracién, la autoridad competente verificard que la declaracion contiene todos los elementos
enumerados en el punto 2 v, sin demora indebida, proporcionard al operador de UAS una confirmacién de que la ha
recibido y de que estd completa.

4) Una vez recibida dicha confirmacion, el operador de UAS podra iniciar la operacion.

5) Los operadores de UAS notificardn sin demora a la autoridad competente cualquier cambio en la informacion
incluida en la declaracién operacional que hayan presentado.

6) Los operadores de UAS que posean un LUC con las facultades adecuadas, de conformidad con la parte C del presente
anexo, no tendrdn que presentar la declaracion.
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UAS.SPEC.030 Solicitud de autorizacién operacional

1) Antes de iniciar una operacién de UAS en la categoria «especifica», el operador de UAS deberd obtener una
autorizacion operacional de la autoridad nacional competente del Estado miembro de registro, excepto:

a) si es aplicable la seccién UAS.SPEC.020; o

b) si el operador de UAS posee un LUC con las facultades adecuadas de conformidad con la parte C del presente
anexo.

2) El operador de UAS presentard una solicitud de autorizacién operacional actualizada si se producen cambios signifi-
cativos en la operacion o en las medidas de atenuacion enumeradas en la autorizaciéon operacional.

3) La solicitud de una autorizacién operacional se basard en la evaluacion del riesgo a la que se hace referencia en el
articulo 11 e incluird, ademds, la informacién siguiente:

a) el ntimero de registro del operador de UAS;
b) el nombre del administrador responsable o el nombre del operador de UAS en el caso de una persona fisica;
¢) la evaluacion del riesgo operacional;

d) la lista de medidas de atenuacion propuestas por el operador de UAS, con informacién suficiente para que la
autoridad competente evalie la adecuacion de los medios de atenuacion de los riesgos;

e) un manual de operaciones cuando asi lo requiera el riesgo y la complejidad de la operacion;

f) una confirmacién de que se dispondrd de un seguro adecuado en el momento en que se inicien las operaciones de
UAS, si asi lo exige la legislacién de la Unién o la legislacién nacional.

UAS.SPEC.040 Expedicion de una autorizaciéon operacional

1) Al recibir una solicitud con arreglo a la seccion UAS.SPEC.030, la autoridad competente expedird sin demora injusti-
ficada una autorizaciéon operacional de conformidad con el articulo 12 cuando llegue a la conclusién de que la
operacion cumple las condiciones siguientes:

a) se ha facilitado toda la informacién indicada en la seccién UAS.SPEC.030, punto 3;

b) se ha establecido un procedimiento de coordinacién con el proveedor de servicios pertinente para el espacio aéreo
si toda la operacion, o parte de ella, se lleva a cabo en un espacio aéreo controlado.

2) La autoridad competente especificard en la autorizacién operacional el alcance exacto de la autorizacion de
conformidad con el articulo 12.

UAS.SPEC.050 Responsabilidades del operador de UAS

1) El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:

a) establecer procedimientos y limitaciones adaptados al tipo de la operacién prevista y al riesgo que esta entrafia, en
particular:

i. procedimientos operacionales para garantizar la seguridad de las operaciones;

ii. procedimientos para garantizar que en la operacion prevista se cumplan los requisitos de proteccion aplicables
a la zona de la operacion;

iii. medidas de proteccion contra interferencias ilegales y el acceso no autorizado;

iv. procedimientos para garantizar que todas las operaciones sean conformes con el Reglamento (UE) 2016/679,
relativo a la proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacién de estos datos; en particular, el operador de UAS llevard a cabo una evaluacién de impacto sobre la
protecciéon de datos, cuando asi lo requiera la autoridad nacional de proteccién de datos en aplicacion del
articulo 35 del Reglamento (UE) 2016/679;

v. directrices para que sus pilotos a distancia planifiquen las operaciones de UAS de manera que se minimicen
las molestias, en particular el ruido y otras molestias relacionadas con las emisiones, para las personas y los
animales;

b) designar a un piloto a distancia para cada operacién o, en el caso de operaciones auténomas, garantizar que
durante todas las fases de la operacion se asignen adecuadamente las responsabilidades y tareas, especialmente las
definidas en la seccién UAS.SPEC.060, puntos 2 y 3, de conformidad con los procedimientos establecidos con
arreglo a la letra a);
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¢) garantizar que en todas las operaciones se utilice eficazmente el espectro radioeléctrico y se promueva su uso
eficaz con el fin de evitar interferencias perjudiciales;

d) garantizar que, antes de llevar a cabo las operaciones, los pilotos a distancia cumplan todas las condiciones
siguientes:

i. tener las competencias adecuadas para llevar a cabo sus tareas en consonancia con la formacién aplicable
determinada por la autorizacién operacional o, si es aplicable la seccion UAS.SPEC.020, por las condiciones y
los limites establecidos en el escenario estdndar adecuado indicado en el apéndice 1 o en el LUG;

ii. seguir una formacién de piloto a distancia que esté basada en competencias y comprenda las competencias
establecidas en el articulo 8, apartado 2;

iii. seguir una formacién de piloto a distancia, tal como se define en la autorizacién operacional, en el caso de
operaciones que requieran esa autorizacion; esta formacién se impartird en cooperaciéon con una entidad
reconocida por la autoridad competente;

iv. seguir una formacién de piloto a distancia para operaciones sujetas a declaracion que se llevardn a cabo de
conformidad con las medidas de atenuacién definidas en el escenario estindar;

v. haber sido informado sobre el manual de operaciones del operador de UAS, si asi lo requieren la evaluacion
del riesgo y los procedimientos establecidos de conformidad con la letra a);

vi. obtener informacién actualizada pertinente para la operaciéon prevista acerca de toda zona geogrifica
determinada de conformidad con el articulo 15;

e) garantizar que el personal encargado de las tareas esenciales para la operacion de UAS, distinto del propio piloto
a distancia, cumpla todas las condiciones siguientes:

i. haber completado la formaci6n en el puesto de trabajo desarrollada por el operador;

ii. haber sido informado sobre el manual de operaciones del operador de UAS, si asi lo requieren la evaluacion
del riesgo y los procedimientos establecidos de conformidad con la letra a);

iii. haber obtenido informacién actualizada pertinente para la operacién prevista acerca de toda zona geografica
determinada de conformidad con el articulo 15;

f) llevar a cabo cada operacién con arreglo a las limitaciones, las condiciones y las medidas de atenuacién que se
definen en la declaracién o se especifican en la autorizacién operacional;

g) llevar un registro de la informacién sobre las operaciones de UAS, tal como se exige en la declaracion o en la
autorizacion operacional;

h) utilizar UAS que, como minimo, estén disefiados para que, en caso de averfa, no vuelen fuera del volumen de
operacion ni causen un accidente mortal; ademds, las interfaces persona-maquina deberdn reducir al minimo el
riesgo de error del piloto y no causar un cansancio excesivo;

i) mantener el UAS en un estado adecuado para un funcionamiento seguro mediante:

i. como minimo, el establecimiento de instrucciones de mantenimiento y el empleo de personal de manteni-
miento debidamente formado y cualificado;

ii. el cumplimiento de la seccion UAS.SPEC.100, si asi se requiere;
iii. la utilizacién de una aeronave no tripulada disefiada para reducir al minimo el ruido y otras emisiones,

teniendo en cuenta el tipo de operaciones previstas y las zonas geogrificas en las que el ruido y otras
emisiones de la aeronave sean motivo de preocupacion.

UAS.SPEC.060 Responsabilidades del piloto a distancia

1) El piloto a distancia:

a) no desempefiard sus tareas bajo los efectos de sustancias psicoactivas o alcohol o si no estd en condiciones de
desempefiarlas debido a lesiones, cansancio, medicacion, enfermedad u otras causas;

b) tendrd las competencias adecuadas de piloto a distancia, tal como se establecen en la autorizacién operacional, en
el escenario estdndar definido en el apéndice 1 o en el LUC, y portard una prueba de dichas competencias durante
la utilizacién del UAS.



11.6.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 152/67

2) Antes de iniciar una operacién de UAS, el piloto a distancia cumplird todas las condiciones siguientes:

a) obtener informacién actualizada pertinente para la operaciéon prevista acerca de cualquier zona geogréfica
determinada de conformidad con el articulo 15;

b) garantizar que el entorno operativo sea compatible con las limitaciones y condiciones autorizadas o declaradas;

c) asegurarse de que el UAS estd en condiciones adecuadas para realizar el vuelo previsto con seguridad y, en su
caso, comprobar que la identificacién directa a distancia funciona correctamente;

d) garantizar que la informacion sobre la operacion se ha puesto a disposicién de la unidad pertinente del servicio
de transito aéreo (ATS), de otros usuarios del espacio aéreo y de las partes interesadas pertinentes, tal como se
requiera en la autorizacién operacional o en las condiciones publicadas por el Estado miembro para la zona
geogréfica de la operacion de conformidad con el articulo 15.

3) Durante el vuelo, el piloto a distancia:

a) respetard las limitaciones y condiciones autorizadas o declaradas;

b) evitard todo riesgo de colision con una aeronave tripulada e interrumpird el vuelo cuando su continuacion
pudiera suponer un riesgo para otras aeronaves, personas, animales, el medio ambiente o bienes;

¢) respetard las limitaciones operacionales en las zonas geogréficas determinadas de conformidad con el articulo 15;
d) respetard los procedimientos del operador;

) no hard volar la aeronave cerca o dentro de zonas en las que se estén llevando a cabo operaciones de emergencia,
salvo que los servicios de emergencia responsables le hayan dado permiso para hacerlo.

UAS.SPEC.070 Transferibilidad de una autorizacién operacional

Una autorizacion operacional no es transferible.

UAS.SPEC.080 Duraci6n y validez de una autorizacién operacional

1) La autoridad competente especificard la duracion de la autorizacién operacional en la propia autorizacion.

2) No obstante lo dispuesto en el punto 1, la autorizacién operacional seguird siendo vdlida mientras el operador de
UAS siga cumpliendo los requisitos pertinentes del presente Reglamento y las condiciones establecidas en la
autorizacién operacional.

3) En caso de revocacion de la autorizaciéon operacional o de renuncia a ella, el operador de UAS establecerd un acuse
de recibo en formato digital y lo enviard sin demora a la autoridad competente.

UAS.SPEC.090 Acceso

Para demostrar la conformidad con el presente Reglamento, el operador de UAS daréd acceso, a toda persona que esté
debidamente autorizada por la autoridad competente, a cualquier instalacion, UAS, documento, registro, dato, procedi-
miento u otro material pertinente para su actividad, que esté sujeto a una autorizaciéon o declaraciéon operacional, con
independencia de que haya contratado o subcontratado su actividad con otra organizacién.

UAS.SPEC.100 Utilizacién de equipo certificado y aeronaves no tripuladas certificadas

1) Si en la operacién de UAS se utiliza una aeronave no tripulada respecto a la cual se ha emitido un certificado de
aeronavegabilidad o un certificado restringido de aeronavegabilidad, o se utiliza equipo certificado, el operador de
UAS registrard el tiempo de funcionamiento o servicio de acuerdo con las instrucciones y los procedimientos
aplicables al equipo certificado, o con la aprobacién o autorizacién organizativa.

2) El operador de UAS seguird las instrucciones mencionadas en el certificado de la aeronave no tripulada o el
certificado del equipo, y cumplird las directrices de aeronavegabilidad u operacionales emitidas por la Agencia.
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PARTE C

CERTIFICADO DE OPERADOR DE UAS LIGEROS (LUC)
UAS.LUC.010 Requisitos generales para obtener un LUC

1) Una persona juridica puede solicitar un LUC con arreglo a la presente parte.

2) Las solicitudes de LUC o de modificacion de un LUC existente se presentardn a la autoridad competente y
comprenderdn toda la informacién siguiente:

a) una descripcion del sistema de gestién del operador de UAS, incluyendo su estructura organizativa y su sistema de
gestion de la seguridad;

b) los nombres de los miembros del personal responsable del operador de UAS, incluyendo la persona responsable
de la autorizacion de las operaciones de UAS;

¢) una declaracion de que el operador ha verificado toda la documentacion presentada a la autoridad competente y
ha comprobado que cumple los requisitos aplicables.

3) Si se cumplen los requisitos de la presente parte, se podrdn conceder las facultades al titular del LUC, de conformidad
con la seccién UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Responsabilidades del titular de un LUC

El titular de un LUC:
1) cumplird los requisitos de las secciones UAS.SPEC.050 y UAS.SPEC.060;
2) respetara el alcance y las facultades que se definan en los términos de la aprobacion;

3) establecerd y mantendrd un sistema para ejercer el control operacional de toda operacion realizada con arreglo a los
términos de su LUC;

4) realizara una evaluacion del riesgo operacional de la operacion prevista de conformidad con el articulo 11, salvo que
realice una operacion respecto a la cual sea suficiente una declaracién operacional con arreglo a la seccion UAS.
SPEC.020;

5) llevara registros de los siguientes elementos de manera que esté garantizada la proteccién contra dailos, alteraciones y
robos durante un minimo de tres afios en el caso de operaciones realizadas en aplicacién de las facultades especi-
ficadas en la seccion UAS.LUC.060:

a) la evaluacion del riesgo operacional, si se exige de conformidad con el punto 4, y su documentacion justificativa;
b) las medidas de atenuacién del riesgo adoptadas; y

¢) las cualificaciones y la experiencia del personal que participa en las operaciones de UAS, el seguimiento del
cumplimiento y la gestion de la seguridad;

6) llevard registros del personal a los que se hace referencia en el punto 5, letra c), mientras las personas trabajen para la
organizacion, y los conservard hasta transcurridos tres afios desde el momento en que las personas abandonen la
organizacion.

UAS.LUC.030 Sistema de gestion de la seguridad

1) El operador de UAS que solicite un LUC establecerd, aplicard y mantendrd un sistema de gestién de la seguridad
correspondiente al tamafio de la organizacién y a la naturaleza y complejidad de sus actividades, teniendo en cuenta
los peligros y riesgos inherentes a esas actividades.

2) El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:

a) designard a un gestor responsable con autoridad para garantizar que en la organizacién se lleven a cabo todas las
actividades de conformidad con las normas aplicables y que la organizacién cumpla permanentemente los
requisitos del sistema de gestién y los procedimientos indicados en el manual del LUC mencionado en la secciéon
UAS.LUC.040;

b) definird lineas claras de responsabilidad y rendicién de cuentas en toda la organizacion;
c) establecerd y mantendrd una politica de seguridad y los objetivos de seguridad correspondientes;

d) designard personal clave de seguridad para aplicar la politica de seguridad;
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e) establecerd y mantendrd un proceso de gestion del riesgo para la seguridad que incluya la determinacion de los
peligros para la seguridad relacionados con las actividades del operador de UAS, asi como su evaluacién y la
gestion de los riesgos asociados, incluida la adopcion de medidas para atenuar esos riesgos y verificar la eficacia
de dichas medidas;

f) promoverd la seguridad en la organizacién mediante:

i. formacion y educacion;
ii. comunicacién;

g) documentard todos los procesos clave del sistema de gestién de la seguridad para concienciar al personal sobre
sus responsabilidades y sobre el procedimiento para modificar esa documentacion; entre los procesos clave cabe
mencionar los siguientes:

i.  las notificaciones de seguridad y las investigaciones internas;
ii. el control operacional;

iii. la comunicacién sobre seguridad;

iv. la formacién y la promocién de la seguridad;

v. el control de la conformidad;

vi. la gestion de los riesgos para la seguridad;

vii. la gestion del cambio;

viil. la interfaz entre organizaciones;

ix. el uso de subcontratistas y socios;

h) incluird una funcién independiente para controlar el respeto y el cumplimiento adecuado de los requisitos
pertinentes del presente Reglamento, incluido un sistema para enviar observaciones acerca de las constataciones al
gestor responsable, con el fin de garantizar una aplicacion eficaz de medidas correctoras seglin sea necesario;

i) incluird una funcién para garantizar que los riesgos para la seguridad inherentes a un servicio o producto
suministrado a través de subcontratistas se evaliien y atenden en el marco del sistema de gestion de la seguridad
del operador.

3) Si la organizacién posee otros certificados correspondientes al dmbito de aplicacion del Reglamento (UE)

22018/1139, el sistema de gestion de la seguridad del operador de UAS puede integrarse en el sistema de gestion de
la seguridad requerido por cualquiera de esos certificados adicionales.

UAS.LUC.040 Manual del LUC

1) Los titulares de un LUC facilitardn a la autoridad competente un manual del LUC que describa, directamente
o mediante referencia cruzada, su organizacion, los procedimientos pertinentes y las actividades realizadas.

2) El manual comprenderd una declaracién firmada por el gestor responsable que confirme que la organizacién actuard
en todo momento de conformidad con el presente Reglamento y con el manual del LUC aprobado. Cuando el gestor
responsable no sea el director general de la organizacion, este firmard también la declaracion.

3) Si organizaciones asociadas o subcontratistas realizan alguna actividad, el operador de UAS incluird en el manual del
LUC los procedimientos por los que el titular del LUC gestionard las relaciones con tales organizaciones o subcontra-
tistas.

4) El manual del LUC se modificard cuando sea necesario para mantener actualizada la descripcion de la organizacion
del titular del LUC, y se facilitardn copias de las modificaciones a la autoridad competente.

5) El operador de UAS distribuird las partes pertinentes del manual del LUC a todo su personal con arreglo a sus
funciones y deberes.

UAS.LUC.050 Términos de la aprobacién del titular de un LUC

1) La autoridad competente expedird un LUC cuando considere que el operador de UAS cumple las secciones UAS.
LUC.020, UAS.LUC.030 y UAS.LUC.040.
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2) En el LUC deberd constar:
a) la identificacién del operador de UAS;
b) las facultades del operador de UAS;
¢) los tipos de operaciones autorizados;
d) la zona autorizada y la zona o clase del espacio aéreo de las operaciones, si procede;

e) toda limitacién o condicién especial, si procede.
UAS.LUC.060 Facultades del titular de un LUC

Cuando considere satisfactoria la documentacién presentada, la autoridad competente:
1) especificard los términos y las condiciones de las facultades otorgadas al operador de UAS en el LUC; y

2) dentro de los términos de la aprobacién, concederd a un titular de LUC la facultad de autorizar sus propias
operaciones sin:

a) presentar una declaracién operacional;

b) solicitar una autorizacién operacional.
UAS.LUU.070 Cambios en el sistema de gestion del LUC

Una vez expedido el LUC, los cambios siguientes requieren su aprobacion previa por parte de la autoridad competente:
1) todo cambio en los términos de la aprobacién del operador de UAS;

2) todo cambio significativo de los elementos del sistema de gestion de la seguridad del titular del LUC, tal como se
exige en la seccion UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Transferibilidad de un LUC

Salvo si se produce un cambio de propiedad de la organizacion, aprobado por la autoridad competente de conformidad
con la seccién UAS.LUC.070, un LUC no es transferible.

UAS.LUC.080 Duraci6n y validez de un LUC

1) El LUC se expide por un periodo de tiempo ilimitado. Se mantendra su validez siempre que:

a) su titular cumpla continuamente los requisitos pertinentes del presente Reglamento y del Estado miembro que
haya expedido el certificado; y

b) no sea objeto de renuncia o revocacion.

2) En caso de revocacién o entrega de un LUC, su titular establecerd un acuse de recibo en formato digital y lo enviard
sin demora a la autoridad competente.

UAS.LUC.090 Acceso

Para demostrar la conformidad con el presente Reglamento, el titular de un LUC dard acceso, a toda persona que esté
debidamente autorizada por la autoridad competente, a cualquier instalacion, UAS, documento, registro, dato, procedi-
miento u otro material pertinente para su actividad, que esté sujeto a certificacién, autorizacién operacional
o declaracién operacional, con independencia de que haya contratado o subcontratado su actividad con otra
organizacion.



11.6.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 152/71

Apéndice 1

sobre escenarios estindar de apoyo a una declaraciéon
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