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REGLAMENTO DE EJECUCI(')N (UE) 2019/947 DE LA
COMISION

de 24 de mayo de 2019

relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacién
de aeronaves no tripuladas

(Texto pertinente a efectos del EEE)

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece disposiciones detalladas para la utili-
zacion de sistemas de aeronaves no tripuladas, asi como para el perso-
nal, incluidos los pilotos a distancia, y las organizaciones que participen
en dichas operaciones.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, seran aplicables las definiciones del
Reglamento (UE) 2018/1139.

Seran aplicables también las siguientes definiciones:

1) «Sistema de aeronave no tripulada» («UAS»): aeronave no tripu-
lada y el equipo para controlarla de forma remota.

2) «Operador de sistema de aeronave no tripulada» («operador de
UAS»): toda persona fisica o juridica que utilice o tenga intencion
de utilizar uno o varios UAS.

3) «Concentraciones de personas»: reuniones en las que las personas
no pueden alejarse debido a su densidad.

4) «Zona geografica de UAS»: parte del espacio aéreo establecida por
la autoridad competente que facilita, restringe o excluye operacio-
nes de UAS con el fin de gestionar los riesgos para la seguridad, la
proteccion, la privacidad, la proteccion de datos personales o el
medio ambiente.

5) «Solidez»: propiedad de las medidas de atenuacién que resulten de
la combinaciéon del aumento de la seguridad que tales medidas
aporten y el nivel de integridad y aseguramiento de que se ha
alcanzado ese aumento de seguridad.

6) «Escenario estandar»: tipo de operacion de UAS de la categoria
«especifica», tal como se define en el apéndice 1 del anexo, res-
pecto a la cual se ha determinado una lista precisa de medidas de
atenuacion, de tal manera que la autoridad competente pueda con-
formarse con declaraciones de los operadores en las que afirmen
que aplicaran las medidas de atenuacion al ejecutar este tipo de
operacion.

7) «Operacion dentro del alcance visual» («VLOS»): tipo de opera-
cion de UAS en la que el piloto a distancia puede mantener un
contacto visual continuo con la aeronave no tripulada sin la ayuda
de instrumentos, y puede controlar la trayectoria de la nave con el
fin de evitar colisiones con otras aeronaves, personas y obstaculos.
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

«Operacion mas alla del alcance visual» («kBVLOS»): tipo de ope-
racion de UAS que no se realiza dentro del alcance visual.

«Certificado de operador de UAS ligeros» («LUC»): certificado
concedido a un operador de UAS por una autoridad competente
tal como se establece en la parte C del anexo.

«Club o asociaciéon de aeromodelismo»: organizacién legalmente
establecida en un Estado miembro para la realizaciéon de vuelos
de recreo, exhibiciones aéreas, actividades deportivas o actividades
de competicion con UAS.

«Mercancias peligrosasy: articulos o sustancias que la aeronave
transporte como carga util y que puedan suponer un peligro para
la salud, la seguridad, los bienes o el medio ambiente en caso de
incidente o accidente, en particular:

a) explosivos (peligro de explosién en masa, peligro de onda ex-
pansiva o de proyeccion, peligro menor de onda expansiva,
peligro de incendio grave, agentes explosivos, explosivos suma-
mente insensibles);

b) gases (gas inflamable, gas no inflamable, gas toxico, oxigeno,
peligro de inhalacion);

¢) liquidos inflamables (liquido inflamable; combustible, fueloil,
gasolina);

d) solidos inflamables (solidos inflamables, solidos de combustion
espontanea, peligrosos cuando estan humedos);

e) agentes comburentes y peroxidos organicos;

f) sustancias toxicas e infecciosas (veneno, peligro bioldgico);

g) sustancias radiactivas;

h) sustancias corrosivas.

«Carga T1til»: instrumento, mecanismo, equipo, componente, apa-
rato, afadido o accesorio, incluido el equipo de comunicacion,
que esté instalado o fijado en la aeronave y no se utilice ni esté
destinado a utilizarse para el manejo o el control de la aeronave en
vuelo ni forme parte del fuselaje, el motor o la hélice.

«Identificacion a distancia directa»: sistema que garantiza la emi-
sién local de informacién sobre las aeronaves no tripuladas en
funcionamiento, incluido el marcado de estas aeronaves, de modo
que esta informacion pueda obtenerse sin acceder fisicamente a las
aeronaves.

«Modo sigueme»: modo de funcionamiento de un UAS en el que la
aeronave no tripulada sigue constantemente al piloto a distancia
dentro de un radio predeterminado.
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15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

«Geoconscienciay: funcioén que, sobre la base de los datos facilita-
dos por los Estados miembros, detecta una posible violacion de las
limitaciones del espacio aéreo y alerta a los pilotos a distancia para
que puedan tomar medidas inmediatas y eficaces para evitar esa
violacion.

«UAS de construccion privada»: UAS montado o fabricado para el
uso propio del constructor, excluyendo los UAS montados a partir
de conjuntos de componentes introducidos en el mercado en forma
de kit tinico listo para el montaje.

«Operacion autonomax: operacion durante la cual una aeronave no
tripulada funciona sin que el piloto a distancia pueda intervenir.

«Persona no participante»: persona que no participa en la operacion
del UAS o que no estd al corriente de las instrucciones y las
precauciones de seguridad dadas por el operador de UAS.

«Comercializaciony: todo suministro de un producto para su dis-
tribucion, consumo o utilizacién en el mercado de la Unidn en el
transcurso de una actividad comercial, ya sea previo pago o a titulo
gratuito.

«Introduccion en el mercado»: primera comercializacion de un pro-
ducto en el mercado de la Unidn.

«Zona terrestre controladay: zona terrestre en la que se utiliza el
UAS y en la que el operador de UAS puede garantizar que solo
estén presentes las personas participantes.

«Masa maxima de despegue» («MTOM»): masa méaxima de la
aeronave no tripulada, incluyendo la carga util y el combustible,
de acuerdo con la definicion del fabricante o del constructor, con la
que dicha aeronave puede ser utilizada.

«Planeador no tripulado»: aeronave no tripulada sostenida en vuelo
por la reaccion dinamica del aire contra sus superficies de susten-
tacion fijas y cuyo vuelo libre no depende de un motor. Puede
disponer de un motor para su uso en casos de emergencia.

«Observador de aeronave no tripulada»: persona situada al lado del
piloto a distancia que, mediante la observacion visual de la aero-
nave no tripulada sin la ayuda de instrumentos, ayuda al piloto a
distancia a mantener dicha aeronave en modo VLOS y a efectuar el
vuelo de forma segura.

«Observador del espacio aéreo»: persona que asiste al piloto a
distancia mediante una observacion visual, sin la ayuda de instru-
mentos, del espacio aéreo en el que se esta utilizando la aeronave
no tripulada para detectar posibles peligros en el aire.
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26) «Unidad de mando»: equipo o sistema de equipos para controlar
aeronaves no tripuladas de forma remota segun la definicion del
articulo 3, punto 32, del Reglamento (UE) 2018/1139 que permite
el control o el seguimiento de la aeronave no tripulada durante
cualquier fase de vuelo, a excepcion de las infraestructuras que
apoyan el servicio de enlace (C2) de mando y control.

27) «Servicio de enlace C2»: servicio de comunicacion prestado por un
tercero que proporciona mando y control entre la aeronave no
tripulada y la unidad de control.

28) «Geografia de vuelo»: volimenes de espacio aéreo definidos espa-
cial y temporalmente en los que el operador de UAS tiene previsto
realizar la operacion con arreglo a procedimientos normales des-
critos en el punto 6, letra c¢), del apéndice 5 del anexo.

29) «Zona de la geografia de vuelo»: proyeccion de la geografia de
vuelo en la superficie terrestre.

30) «Volumen de contingencia»: volumen de espacio aéreo fuera de la
geografia de vuelo en el que se aplican los procedimientos de
contingencia descritos en el punto 6, letra d), del apéndice 5 del
anexo.

31) «Zona de contingencia»: proyeccion del volumen de contingencia
en la superficie terrestre.

32) «Volumen operacional»: combinacion de la geografia de vuelo y
del volumen de contingencia.

33) «Zona de prevencion de riesgos en tierra»: zona en la superficie
terrestre que rodea el volumen operacional y que se especifica para
minimizar el riesgo que entrafla para terceros en la superficie te-
rrestre una aeronave no tripulada que salga del volumen
operacional.

34) «Nochey: las horas comprendidas entre el fin del creptsculo civil
vespertino y el comienzo del creptsculo civil matutino, tal como se
define en el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la
Comision ().

Articulo 3

Categorias de operaciones de UAS

Las operaciones de UAS se realizaran en las categorias «abierta», «es-
pecifica» o «certificada» definidas en los articulos 4, 5 y 6, respectiva-
mente, siempre que se cumplan las condiciones siguientes:

a) las operaciones de UAS realizadas en la categoria «abierta» no es-
taran sujetas a ninguna autorizacion previa ni a una declaracion
operacional del operador de UAS antes de que se realice la opera-
cion;

(") Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de sep-

tiembre de 2012, por el que se establecen el reglamento del aire y disposi-
ciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion
aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucion (UE)
n.° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006,
(CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.° 255/2010 (DO L 281 de
13.10.2012, p. 1).
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b) las operaciones de UAS realizadas en la categoria «especifica» re-
queriran una autorizaciéon operacional expedida por la autoridad
competente de conformidad con el articulo 12, una autorizacion
recibida de conformidad con el articulo 16 o, en las circunstancias
definidas en el articulo 5, apartado 5, una declaracion de un operador
de UAS;

c) las operaciones de UAS realizadas en la categoria «certificada» re-
queriran la certificacion del UAS con arreglo al Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, la certificacion del operador y, en su caso,
la obtencion de una licencia por parte del piloto a distancia.

Articulo 4

Categoria «abierta» de operaciones de UAS

1. Las operaciones se clasificaran como operaciones de UAS en la
categoria «abierta» Unicamente cuando se cumplan los requisitos si-
guientes:

a) el UAS pertenece a una de las clases establecidas en el Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, es de construccion privada o cumple las
condiciones definidas en el articulo 20;

b) la masa maxima de despegue de la aeronave no tripulada es inferior
a 25 kg;

¢) el piloto a distancia garantiza que la aeronave no tripulada se man-
tiene a una distancia segura de las personas y que no vuela sobre
concentraciones de personas;

d) el piloto a distancia mantiene en todo momento la aeronave no
tripulada dentro del alcance visual, salvo cuando vuele en modo
sigueme o cuando se utilice un observador de aeronave no tripulada,
tal como se especifica en la parte A del anexo;

e) durante el vuelo, la aeronave no tripulada no se alejard mas de 120
m del punto mas proximo de la superficie terrestre, salvo cuando
sobrevuele un obstaculo, tal como se especifica en la parte A del
anexo;

f) durante el vuelo, la aeronave no tripulada no transportara mercancias
peligrosas ni dejard caer ningiin material;

2. las operaciones de UAS en la categoria «abierta» se dividiran en
tres subcategorias, de conformidad con los requisitos establecidos en la
parte A del anexo.

Articulo 5

Categoria «especifica» de operaciones de UAS

1. Cuando no se cumpla uno de los requisitos establecidos en el
articulo 4 o en la parte A del anexo, el operador de UAS debera
solicitar una autorizacion operacional, de conformidad con el articulo 12,
a la autoridad competente del Estado miembro en el que esté registrado
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2. Cuando solicite una autorizacion operacional a una autoridad com-
petente de conformidad con el articulo 12, el operador llevara a cabo
una evaluacion del riesgo de conformidad con el articulo 11 y la pre-
sentara, acompafiada de medidas de atenuacion, junto con la solicitud.

3.  De conformidad con la seccion UAS.SPEC.040 de la parte B del
anexo, la autoridad competente expedird una autorizacion operacional si
considera que los riesgos operacionales estan debidamente atenuados de
conformidad con el articulo 12.

4.  La autoridad competente precisara si la autorizacion operacional se
refiere a:

a) la aprobacion de una o varias operaciones especificadas segin el
momento o el lugar (o los lugares), o ambos; la autorizacion opera-
cional incluird la lista precisa de medidas de atenuacion
correspondientes;

b) la aprobacion de un LUC de conformidad con la parte C del anexo.

5. Cuando el operador de UAS presente una declaracion a la autori-
dad competente del Estado miembro de registro de conformidad con la
seccion UAS.SPEC.020 de la parte B del anexo respecto a una opera-
cién que se ajuste a un escenario estandar establecido en el apéndice 1
del mencionado anexo, dicho operador no estara obligado a obtener una
autorizacion operacional de conformidad con los apartados 1 a 4 del
presente articulo y serd aplicable el procedimiento establecido en el
apartado 5 del articulo 12. El operador de UAS utilizara la declaracion
mencionada en el apéndice 2 de dicho anexo.

6. No se exigira una autorizacion operacional o una declaracion:

a) a los operadores de UAS que posean un LUC con las facultades
adecuadas de conformidad con la seccion UAS.LUC.060 del anexo;

b) respecto a las operaciones realizadas en el marco de clubes y aso-
ciaciones de aeromodelismo que hayan recibido una autorizacion de
conformidad con el articulo 16.

Articulo 6

Categoria «certificada» de operaciones de UAS

1.  Las operaciones se clasificaran como operaciones de UAS en la
categoria «certificada» Unicamente cuando se cumplan los requisitos
siguientes:

a) el UAS esta certificado con arreglo al articulo 40, apartado 1, letras
a), b) y c), del Reglamento Delegado (UE) 2019/945; y

b) la operacion se realiza en cualquiera de las condiciones siguientes:
i. implica volar sobre concentraciones de personas;
ii. conlleva el transporte de personas;

iii. conlleva el transporte de mercancias peligrosas que pueden en-
trafiar un riesgo elevado para terceros en caso de accidente.
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2. Ademds, las operaciones de UAS se clasificaran en la categoria
«certificada» si la autoridad competente, sobre la base de la evaluacion
del riesgo contemplada en el articulo 11, considera que el riesgo de la
operacion no puede atenuarse adecuadamente sin la certificacion del
UAS vy del operador de UAS y, en su caso, sin la obtenciéon de una
licencia por parte del piloto a distancia.

Articulo 7

Normas y procedimientos aplicables a la utilizacién de UAS

1.  Las operaciones de UAS en la categoria «abiertay» deberan respetar
las limitaciones operacionales establecidas en la parte A del anexo.

2. Las operaciones de UAS en la categoria «especifica» deberan
respetar las limitaciones operacionales establecidas en la autorizacion
operacional a la que se hace referencia en el articulo 12, en la autori-
zacion a la que se hace referencia en el articulo 16 o en el escenario
estandar definido en el apéndice 1 del anexo, en funcion de la declara-
cion del operador de UAS.

El presente apartado no sera aplicable cuando el operador de UAS posea
un LUC con las facultades adecuadas.

Las operaciones de UAS en la categoria «especifica» estaran sujetas a
los requisitos operacionales aplicables establecidos en el Reglamento de
Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision (2).

3. Las operaciones de UAS en la categoria «certificada» estaran
sujetas a los requisitos operacionales aplicables establecidos en el Re-
glamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012, y en los Reglamentos (UE)
n.° 965/2012 () y (UE) n.° 1332/2011 (*) de la Comision.

Articulo 8

Normas y procedimientos en relacion con la competencia de los
pilotos a distancia

1.  Los pilotos a distancia que utilicen UAS en la categoria «abierta»
deberan satisfacer los requisitos de competencia establecidos en la parte
A del anexo.

(® Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de sep-
tiembre de 2012, por el que se establecen el reglamento del aire y disposi-
ciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion
aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucion (UE)
n.° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006,
(CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.° 255/2010 (DO L 281 de
13.10.2012, p. 1).

(®) Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por
el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos en
relacion con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE)
n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 296 de
25.10.2012, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.° 1332/2011 de la Comision, de 16 de diciembre de 2011,
por el que se establecen requisitos comunes de utilizacion del espacio aéreo y
procedimientos operativos para los sistemas anticolision de a bordo (DO L 336
de 20.12.2011, p. 20).
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2. Los pilotos a distancia que utilicen UAS en la categoria «especi-
fica» deberan satisfacer los requisitos de competencia establecidos en la
autorizacion operacional expedida por la autoridad competente, en el
escenario estandar definido en el apéndice 1 del anexo o en el LUC,
y tendran, como minimo, las competencias siguientes:

a) capacidad de aplicar procedimientos operacionales (procedimientos
normales, de contingencia y de emergencia, planificacion de vuelos e
inspecciones previas y posteriores al vuelo);

b) capacidad de gestionar la comunicacion aerondutica;

c) capacidad de gestionar la trayectoria y automatizacion de vuelo de la
aeronave no tripulada;

d) liderazgo, trabajo en equipo y autogestion;

e) resolucion de problemas y toma de decisiones;

f) consciencia situacional;

g) gestion de la carga de trabajo;

h) coordinacion o transferencia, segun proceda.

3. Los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o aso-
ciaciones de aeromodelismo cumpliran los requisitos minimos de com-
petencia definidos en la autorizacion concedida de conformidad con el
articulo 16.

Articulo 9
Edad minima de los pilotos a distancia

1. La edad minima de los pilotos a distancia que utilicen UAS en las
categorias «abiertay y «especifica» serd de dieciséis afios.

2. No se exigird ninguna edad minima para los pilotos a distancia:

a) que operen en la subcategoria Al especificada en la parte A del
anexo del presente Reglamento con un UAS de clase CO definido
en la parte 1 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 que
sea un juguete en el sentido de la Directiva 2009/48/CE;

b) que operen con UAS de construccion privada con una masa maxima
de despegue inferior a 250 g;

¢) cuando operen bajo la supervision directa de un piloto a distancia
que cumpla lo dispuesto en el apartado 1 y en el articulo 8.
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3. Los Estados miembros podran reducir la edad minima siguiendo
un planteamiento basado en el riesgo, teniendo en cuenta los riesgos
especificos relacionados con las operaciones realizadas en su territorio:

a) en hasta cuatro afios en el caso de los pilotos a distancia que operen
en la categoria «abiertay;

b) en hasta dos afios en el caso de los pilotos a distancia que operen en
la categoria «especificax.

4. Cuando un Estado miembro reduzca la edad minima de los pilotos
a distancia, estos solo podran utilizar un UAS en el territorio de ese
Estado miembro.

5. Los Estados miembros podran especificar una edad minima dife-
rente de los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o
asociaciones de aecromodelismo en la autorizacion expedida de confor-
midad con el articulo 16.

Articulo 10

Normas y procedimientos aplicables a la aeronavegabilidad de UAS

Salvo que sean de construccion privada, se utilicen para las operaciones
mencionadas en el articulo 16 o cumplan las condiciones especificadas
en el articulo 20, los UAS utilizados en las operaciones establecidas en
el presente Reglamento deberan cumplir los requisitos técnicos y las
normas y los procedimientos relativos a la aeronavegabilidad definidos
en los actos delegados adoptados con arreglo al articulo 58 del Regla-
mento (UE) 2018/1139.

Articulo 11

Normas para efectuar una evaluacion del riesgo operacional

1. En una evaluacién del riesgo operacional:

a) se describiran las caracteristicas de la operacion del UAS;

b) se propondran objetivos adecuados de seguridad operacional;

¢) se determinaran los riesgos de la operacion en tierra y en el aire,
teniendo en cuenta las consideraciones siguientes:

i. la medida en que la actividad podria poner en peligro a terceros
o bienes en tierra;

ii. la complejidad, el rendimiento y las caracteristicas operacionales
de la aeronave no tripulada utilizada;

iii. la finalidad del vuelo, el tipo de UAS, la probabilidad de colision
con otras aeronaves y la clase de espacio aéreo utilizado;
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iv. el tipo, la escala y la complejidad de la operacion o actividad del
UAS, incluidos, cuando proceda, el tamafio y el tipo de trafico
gestionado por la organizaciéon o persona responsable;

v. la medida en que las personas afectadas por los riesgos de la
operacion del UAS pueden evaluar y controlar tales riesgos;

d) se determinaran posibles medidas de atenuacion del riesgo;

e) se determinara el nivel de solidez que deben tener las medidas de
atenuacion seleccionadas de tal manera que la operacion pueda lle-
varse a cabo de forma segura.

2. La descripcion de la operacion del UAS debera incluir, como
minimo, la informacion siguiente:

a) la naturaleza de las actividades realizadas;

b) el entorno operacional y la zona geografica de la operacion prevista,
en particular la poblacién sobrevolada, la orografia, los tipos de
espacio aéreo, el volumen de espacio aéreo en el que se llevara a
cabo la operacion y el volumen de espacio aéreo previsto como
tampon de seguridad necesario, asi como los requisitos operacionales
respecto a las zonas geograficas;

c) la complejidad de la operacidn, en particular la planificacion y eje-
cucion, las competencias, la experiencia y la composicion del per-
sonal y los medios técnicos necesarios que se prevén para llevar a
cabo la operacion;

d) las caracteristicas técnicas del UAS, incluyendo su rendimiento en
vista de las condiciones de la operacion prevista y, si procede, su
nimero de registro;

e) la competencia del personal para realizar la operacion, en particular
su composicion, su funcion, sus responsabilidades, su formacion y su
experiencia reciente.

3. La evaluacioén propondra un objetivo de seguridad, que sera equi-
valente al nivel de seguridad de la aviacion tripulada, teniendo en
cuenta las caracteristicas especificas de la operacion del UAS.

4.  La determinacion de los riesgos incluird la determinacion de todos
los elementos siguientes:

a) el riesgo en tierra no atenuado de la operacion, teniendo en cuenta el
tipo de operacion y las condiciones en las que se lleva a cabo, y en
particular, como minimo, los elementos siguientes:

i. VLOS o BVLOS;

ii. la densidad de poblacion de las zonas sobrevoladas;

iii. el vuelo sobre una concentracion de personas;

iv. las caracteristicas en cuanto a dimensiones de la aeronave no
tripulada;
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b) el riesgo aéreo no atenuado de la operacion, teniendo en cuenta
todos los elementos siguientes:

i. el volumen exacto del espacio aéreo en el que se llevara a cabo
la operacion, ampliado en un volumen de espacio aéreo necesario
para procedimientos de contingencia;

ii. la clase del espacio aéreo;

iii. el impacto sobre otros tipos de trafico aéreo y la gestion del
trafico aéreo (GTA), en particular:

— altitud de la operacion;

— espacio aéreo controlado frente a espacio aéreo no
controlado;

— entorno de un aer6édromo frente a entorno distinto de un
aerodromo;

— espacio aéreo sobre un entorno urbano frente a espacio aéreo
sobre un entorno rural;

— separacion del resto del trafico.

5. Al determinar las posibles medidas de atenuacion que deban apli-
carse para alcanzar el nivel de seguridad propuesto se tendran en cuenta
las posibilidades siguientes:

a) medidas de contencion para las personas en tierra;

b) limitaciones operacionales estratégicas de la operacion del UAS, en
particular:

i. la restriccion de los volumenes geograficos en los que se lleva a
cabo la operacion;

ii. la restriccion de la duracion o la programacion de la franja ho-
raria en la que se lleva a cabo la operacion;

¢) la atenuacion estratégica mediante normas de vuelo comunes o una
estructura y servicios del espacio aéreo comunes;

d) la capacidad para hacer frente a posibles condiciones operativas
adversas;

e) factores de organizacion como los procedimientos operacionales y de
mantenimiento elaborados por el operador de UAS y procedimientos
de mantenimiento conformes con el manual del usuario facilitado por
el fabricante;

f) el nivel de competencia y experiencia del personal responsable de la
seguridad del vuelo;

g) el riesgo de error humano en la aplicacion de los procedimientos
operacionales;

h) las caracteristicas de disefo y el rendimiento del UAS, en particular:

i. la existencia de medios para atenuar los riesgos de colision;
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ii. la existencia de sistemas que limiten la energia en el impacto o la
frangibilidad de la aeronave no tripulada;

iii. el disefio del UAS segun normas reconocidas y el disefio a
prueba de fallos.

6. Se evaluard la solidez de las medidas de atenuacion propuestas
para determinar si son proporcionales a los objetivos de seguridad y los
riesgos de la operacion prevista, en particular para asegurarse de que
todas las fases de la operacion sean seguras.

Articulo 12

Operaciones de autorizacion en la categoria «especifica»

1. La autoridad competente valorara la evaluacion del riesgo y la
solidez de las medidas de atenuacion que propone el operador de
UAS para mantener la seguridad de la operacion del UAS en todas
las fases del vuelo.

2. La autoridad competente concederd una autorizacién operacional
cuando en la evaluacion se llegue a la conclusion de que:

a) los objetivos de seguridad operacional tienen en cuenta los riesgos
de la operacion;

b) la combinacion de medidas de atenuacion respecto a las condiciones
operacionales para llevar a cabo las operaciones, la competencia del
personal participante y las caracteristicas técnicas de la aeronave no
tripulada son adecuadas y suficientemente solidas para mantener la
seguridad de la operacion en vista de los riesgos detectados en tierra
y en el aire;

c) el operador de UAS ha aportado una declaracion que confirma que la
operacion prevista cumple todas las normas aplicables de la Union y
nacionales, en particular por lo que respecta a la privacidad, la
proteccion de datos, la responsabilidad, la proteccion, los seguros
y la proteccion del medio ambiente.

3. Cuando la operacién no se considere suficientemente segura, la
autoridad competente informara de ello al solicitante, motivando la
denegacion de la autorizacion operacional.

4.  La autorizacion operacional concedida por la autoridad competente
debera especificar:

a) el ambito de la autorizacion;

b) las condiciones «especificas» que se aplicaran:

i. a la operacion del UAS y a las limitaciones operacionales;

ii. a la competencia exigida del operador de UAS y, en su caso, de
los pilotos a distancia;
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iii. a las caracteristicas técnicas del UAS, incluida la certificacion del
UAS, si procede;

¢) la informacién siguiente:

i. el numero de registro del operador de UAS y las caracteristicas
técnicas del UAS;

ii. una referencia a la evaluacion del riesgo operacional llevada a
cabo por el operador de UAS;

iii. las limitaciones operacionales y las condiciones de la operacion;
iv. las medidas de atenuacion que debe aplicar el operador de UAS;

v. los lugares en los que la operacion estd autorizada y cualquier
otro lugar en un Estado miembro de conformidad con el arti-
culo 13;

vi. todos los documentos y registros pertinentes para el tipo de
operacion y el tipo de sucesos que deben notificarse ademas
de los definidos en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parla-
mento Europeo y del Consejo (%).

5. Cuando reciba la declaracién mencionada en el articulo 5, apar-
tado 5, la autoridad competente:

a) verificard que contiene todos los elementos establecidos en la
seccion UAS.SPEC.020, punto 2, del anexo;

b) y, en tal caso, facilitara al operador de UAS una confirmacion sin
demora indebida de que ha recibido la declaracion y de que esta
completa, de modo que el operador pueda iniciar la operacion.

Articulo 13

Operaciones transfronterizas u operaciones fuera del Estado de
registro

1. Cuando un operador de UAS tenga previsto realizar una operacion
en la categoria «especifica» respecto a la cual ya se haya concedido una
autorizacion operacional de conformidad con el articulo 12, y esté pre-
visto que la operacion se realice total o parcialmente en el espacio aéreo
de un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, el
operador de UAS presentara a la autoridad competente del Estado
miembro de la operacion prevista una solicitud que incluya la siguiente
informacion:

a) una copia de la autorizacién operacional concedida al operador de
UAS de conformidad con el articulo 12; y

(®) Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
3 de abril de 2014, relativo a la notificacion de sucesos en la aviacion civil,
que modifica el Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del
Consejo, y por el que se derogan la Directiva 2003/42/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 1321/2007 y (CE)
n.° 1330/2007 de la Comision (DO L 122 de 24.4.2014, p. 18).
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b) los lugares de la operacion prevista, incluidas las medidas de ate-
nuacion actualizadas, en caso necesario, para tratar los riesgos de-
terminados con arreglo al articulo 11, apartado 2, letra b), que sean
especificos del espacio aéreo local, las caracteristicas por lo que
respecta al terreno y a la poblacion y las condiciones climaticas.

2. Cuando reciba la solicitud mencionada en el apartado 1, la auto-
ridad competente del Estado miembro de la operacion prevista la eva-
luara sin demora indebida y facilitard a la autoridad competente del
Estado miembro de registro y al operador de UAS la confirmacién de
que las medidas de atenuacion actualizadas a las que se hace referencia
en el apartado 1, letra b), son satisfactorias para la operacion en el lugar
previsto. Tras recibir la confirmacion, el operador de UAS podra iniciar
la operacion prevista y el Estado miembro de registro indicara en la
autorizacion operacional expedida de conformidad con el articulo 12 las
medidas de atenuacion actualizadas que el operador de UAS debera
aplicar.

3. Cuando un operador de UAS tenga previsto realizar una operacion
en la categoria «especifica» respecto a la cual se haya presentado una
declaracion de conformidad con el articulo 5, apartado 5, y esté previsto
que la operacion se realice total o parcialmente en el espacio aéreo de
un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, el operador
de UAS presentara a la autoridad competente del Estado miembro de la
operacion prevista una copia de la declaracion presentada al Estado
miembro de registro y una copia de la confirmaciéon de que la ha
recibido y esta completa.

4.  Cuando un operador de UAS titular de un LUC con las facultades
adecuadas de conformidad con la seccion UAS.LUC.060 del
anexo tenga previsto realizar una operacion en la categoria «especifica»
que transcurra parcial o totalmente en el espacio aéreo de un Estado
miembro distinto del Estado miembro de registro, dicho operador pro-
porcionara la informacion siguiente a la autoridad competente del Es-
tado miembro de la operacion prevista:

a) una copia de los términos de la aprobacion recibida de conformidad
con la seccion UAS.LUC.050 del anexo, y

b) el lugar o los lugares en los que se realizara la operacion prevista de
conformidad con el apartado 1, letra b), del presente articulo.

Articulo 14

Registro de los operadores de UAS y de los UAS certificados

1. Los Estados miembros establecerdn y mantendran sistemas preci-
sos de registro de UAS cuyo disefio esté sujeto a certificacion y de los
operadores de UAS cuyas operaciones puedan entrafiar un riesgo para la
seguridad, la proteccion, la privacidad y la proteccion de los datos
personales o del medio ambiente.

2. Los sistemas de registro de los operadores de UAS comprenderan
campos para la introduccion y el intercambio de la informacion si-
guiente:

a) el nombre completo y la fecha de nacimiento de las personas fisicas
y el nimero de identificacion de las personas juridicas;
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b) la direccion de los operadores de UAS;
¢) su direccion de correo electronico y su niimero de teléfono;

d) un numero de poliza de seguro de UAS si asi lo exige la legislacion
de la Unién o la legislacion nacional,

e) la confirmacion por parte de las personas juridicas de la declaracion
siguiente: «Todo el personal que participa directamente en las ope-
raciones tiene las competencias adecuadas para realizar sus tareas, y
el UAS sera pilotado unicamente por pilotos a distancia con el nivel
de competencia adecuadoy;

f) las autorizaciones operacionales y los LUC de que se disponga y las
declaraciones seguidas de una confirmacion con arreglo al arti-
culo 12, apartado 5, letra b).

3. Los sistemas de registro de las aeronaves no tripuladas cuyo di-
seflo esté sujeto a certificacion comprenderan campos para la introduc-
cién y el intercambio de la informacion siguiente:

a) el nombre del fabricante;
b) la denominacion de la aeronave no tripulada por parte del fabricante;
¢) el nimero de serie de la aeronave no tripulada;

d) el nombre completo, la direccion, la direccion de correo electronico
y el numero de teléfono de la persona fisica o juridica a cuyo
nombre se haya registrado la aeronave no tripulada.

4.  Los Estados miembros velaran por que los sistemas de registro
sean digitales e interoperables y permitan la consulta y el intercambio de
informacion a través del repositorio mencionado en el articulo 74 del
Reglamento (UE) 2018/1139.

5. Los operadores de UAS se registraran:

a) cuando utilicen, en la categoria «abiertay, cualquier aeronave no
tripulada:

i. con una MTOM de 250 g o mas, o que, en caso de colision,
pueda transferir a un ser humano una energia cinética superior a
80 julios;

ii. equipada con un sensor capaz de capturar datos personales, salvo
que sea conforme con la Directiva 2009/48/CE.

b) cuando utilicen una aeronave no tripulada de cualquier masa en la
categoria «especificay.

6. Los operadores de UAS se registraran en el Estado miembro en el
que residan si son personas fisicas o en el que tengan su centro de
actividad principal si son personas juridicas, y se aseguraran de que su
informacion de registro es exacta. Un operador de UAS no podra estar
registrado en mas de un Estado miembro a la vez.

Los Estados miembros expediran un numero de registro digital inico
para los operadores de UAS y para los UAS que requieran registro, que
permita su identificacion individual.

El numero de registro de los operadores de UAS se establecera sobre la
base de normas que promuevan la interoperabilidad de los sistemas de
registro.
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7.  El propietario de una aeronave no tripulada cuyo disefio esté
sujeto a certificacion debera registrarla.

Las marcas de nacionalidad y de matricula de una aeronave no tripulada
se estableceran de conformidad con el anexo 7 de la Organizacion de la
Aviacion Civil Internacional (OACI). Un operador de UAS no podra
estar registrado en mas de un Estado miembro a la vez.

8. Los operadores de UAS indicaran su nimero de registro en todas
las aeronaves no tripuladas que cumplan las condiciones descritas en el
apartado 5.

9.  Ademas de los datos definidos en el apartado 2, los Estados miem-
bros podran recoger datos de identidad adicionales de los operadores de
UAS.

Articulo 15

Condiciones operacionales aplicables a las zonas geograficas de los
UAS

1. Al definir las zonas geograficas de los UAS por motivos de se-
guridad, proteccion, privacidad o medio ambiente, los Estados miem-
bros podran:

a) prohibir algunas o todas las operaciones de UAS, imponer condicio-
nes particulares para algunas o todas las operaciones de UAS o
exigir una autorizacion de vuelo previa para algunas o todas las
operaciones de UAS;

b) someter las operaciones de UAS a normas medioambientales espe-
cificas;

c) permitir el acceso unicamente a determinadas clases de UAS;

d) permitir el acceso unicamente a UAS con determinadas caracteristi-
cas técnicas, en particular sistemas de identificacion a distancia o
sistemas de geoconsciencia.

2. Sobre la base de una evaluacion del riesgo realizada por la auto-
ridad competente, los Estados miembros podran designar zonas geogra-
ficas en las que las operaciones de UAS estén exentas de uno o varios
de los requisitos de la categoria «abiertax.

3. Si, de conformidad con los apartados 1 o 2, los Estados miembros
definen zonas geograficas de UAS, se aseguraran, con fines de geocons-
ciencia, de que la informacion sobre dichas zonas, incluido su periodo
de validez, esté a disposicion del publico en un formato digital comin
unico.

Articulo 16

Operaciones de UAS en el marco de clubes y asociaciones de
aeromodelismo

1. A peticioén de un club o asociacion de aeromodelismo, la autoridad
competente podra expedir una autorizacion de operaciones de UAS en
el marco de clubes y asociaciones de aeromodelismo.

2. La autorizaciéon mencionada en el apartado 1 se expedirda de con-
formidad con cualquiera de las opciones siguientes:

a) las normas nacionales pertinentes;
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b) los procedimientos, la estructura organizativa y el sistema de gestion
establecidos del club o asociacion de aeromodelismo, asegurandose
de que:

i. los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o aso-
ciaciones de aeromodelismo estén informados de las condiciones
y las limitaciones definidas en la autorizacion expedida por la
autoridad competente;

ii. los pilotos a distancia que operen en el marco de clubes o aso-
ciaciones de aeromodelismo reciban asistencia para alcanzar la
competencia minima necesaria para pilotar los UAS de forma
segura y de conformidad con las condiciones y las limitaciones
definidas en la autorizacion;

iii. el club o asociacion de aeromodelismo adopte las medidas ade-
cuadas cuando es alertado de que un piloto a distancia que opera
en el marco de clubes o asociaciones de aeromodelismo no cum-
ple las condiciones y las limitaciones definidas en la autoriza-
cién, y, en caso necesario, informe a la autoridad competente;

iv. el club o asociacion de aecromodelismo proporcione, a peticion de
la autoridad competente, la documentacion necesaria con fines de
supervision y seguimiento.

3.  En la autorizacion mencionada en el apartado 1 se especificaran
las condiciones en las que podran efectuarse operaciones en el marco de
clubes o asociaciones de aeromodelismo, y dicha autorizacion se limi-
tara al territorio del Estado miembro en el que se expida.

4.  Los Estados miembros podran permitir que los clubes y asocia-
ciones de aecromodelismo registren a sus miembros, en su nombre, en
los sistemas de registro establecidos de conformidad con el articulo 14.
En caso contrario, los miembros de clubes y asociaciones de aeromo-
delismo se registraran de conformidad con el articulo 14.

Articulo 17

Designaciéon de la autoridad competente

1. Cada Estado miembro designarda una o varias entidades como
autoridad competente para las tareas mencionadas en el articulo 18.

2. Cuando un Estado miembro designe mas de una entidad como
autoridad competente:

a) determinard claramente los ambitos de competencia de cada una de
ellas en lo que concierne a las responsabilidades;

b) establecera un mecanismo de coordinacion adecuado entre tales en-
tidades para garantizar la supervision efectiva de todas las organiza-
ciones y personas sujetas al presente Reglamento.

Articulo 18

Tareas de la autoridad competente

La autoridad competente serd responsable de:

a) garantizar el cumplimiento del presente Reglamento;
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b)

<)

d)

g)

h)

)

expedir, suspender o revocar certificados de operadores de UAS y
licencias de pilotos a distancia que operen dentro de la categoria
«certificada» de operaciones de UAS;

entregar a los pilotos a distancia una prueba de superacion de un
examen en linea de conocimientos tedricos de conformidad con las
secciones UAS.OPEN.020 y UAS.OPEN.040 del anexo, y expedir,
modificar, suspender, limitar o revocar los certificados de compe-
tencia de los pilotos a distancia de conformidad con la
seccion UAS.OPEN.030 del anexo;

expedir, modificar, suspender, limitar o revocar las autorizaciones
operacionales y los LUC, y verificar que estén completas las de-
claraciones que deben realizar los operadores de UAS en la catego-
ria «especifica» de operaciones de UAS;

conservar los documentos, los registros y los informes relativos a las
autorizaciones operacionales de UAS, las declaraciones, los certifi-
cados de competencia de los pilotos a distancia y los LUC;

poner a disposicién informacioén en un formato digital comun Unico
sobre las zonas geograficas de UAS identificadas por los Estados
miembros y establecidas en el espacio aéreo nacional de su Estado;

expedir una confirmacion de que se ha recibido y estd completa la
declaracion de conformidad con el articulo 12, apartado 5, letra b),
o una confirmacion con arreglo al articulo 13, apartado 2;

elaborar un sistema de supervision basado en el riesgo para:

i. los operadores de UAS que hayan presentado una declaracion o
dispongan de una autorizacion operacional o de un LUC;

ii. los clubes y asociaciones de aeromodelismo que dispongan de la
autorizacion a la que se hace referencia en el articulo 16;

en el caso de las operaciones no pertenecientes a la categoria
«abiertay, establecer un programa de auditoria basado en el perfil
de riesgo, el nivel de cumplimiento y la situaciéon en materia de
seguridad de los operadores de UAS que hayan presentado una
declaracion o dispongan de un certificado expedido por la autoridad
competente;

en el caso de las operaciones distintas de las pertenecientes a la
categoria «abiertay, realizar inspecciones respecto a los operadores
de UAS que hayan presentado una declaracion o dispongan de un
certificado expedido por la autoridad competente que inspecciona
los UAS y se asegura de que los operadores de UAS vy los pilotos a
distancia cumplen el presente Reglamento;
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k) aplicar un sistema para detectar y examinar los casos de incumpli-
miento por parte de los operadores de UAS que operen en las
categorias «abierta» o «especifica» y notificarlos de conformidad
con el articulo 19, apartado 2;

1) proporcionar a los operadores de UAS informacion y orientacion
para fomentar la seguridad de las operaciones de UAS;

m) establecer y mantener sistemas de registro de UAS cuyo disefio esté
sujeto a certificacion y de operadores de UAS cuya operacion pueda
entrafiar un riesgo para la seguridad, la proteccion, la privacidad y la
proteccion de los datos personales o del medio ambiente.

Articulo 19

Informacién sobre seguridad

1.  Las autoridades competentes de los Estados miembros y las auto-
ridades de vigilancia del mercado y de control mencionadas en el arti-
culo 36 del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 cooperaran en materia
de seguridad y estableceran procedimientos para el intercambio eficaz
de informacion sobre seguridad.

2. Cada operador de UAS informard a la autoridad competente de
cualquier incidencia relacionada con la seguridad e intercambiara infor-
maciéon sobre su UAS de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 376/2014.

3. La Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea («la
Agencia») y las autoridades competentes recopilaran, analizaran y pu-
blicaran la informacion sobre seguridad relativa a las operaciones de
UAS en su territorio, de conformidad con el articulo 119 del Regla-
mento (UE) 2018/1139 y sus actos de ejecucion.

4.  Cuando reciba alguna de las informaciones mencionadas en los
apartados 1, 2 o 3, la Agencia y la autoridad competente adoptaran las
medidas necesarias para tratar cualquier problema de seguridad sobre la
base de los mejores datos y analisis disponibles, teniendo en cuenta las
interdependencias entre los diferentes ambitos de la seguridad aérea, y
entre la seguridad aérea, la ciberseguridad y otros ambitos técnicos de la
reglamentacion de la aviacion.

5. Cuando la autoridad competente o la Agencia adopten medidas de
conformidad con el apartado 4, lo notificaran inmediatamente a todas
las partes y organizaciones interesadas que deban cumplir tales medidas
de conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos de
ejecucion.
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Articulo 20

Disposiciones particulares relativas al uso de determinados UAS en
la categoria «abiertay

Los tipos de UAS en el sentido de la Decision 768/2008/CE del Par-
lamento Europeo y del Consejo (°) que no sean conformes con el Re-
glamento Delegado (UE) 2019/945 y que no sean de fabricacion privada
podran seguir utilizandose en las condiciones indicadas a continuacién
si han sido introducidos en el mercado antes del 1 de julio de 2022:

a) en la subcategoria Al, tal como se define en la parte A del anexo,
siempre que la masa maxima de despegue de la aeronave no tripu-
lada sea inferior a 250 g, incluida la carga til;

b) en la subcategoria A3, tal como se define en la parte A del anexo,
siempre que la masa maxima de despegue de la aeronave no tripu-
lada sea inferior a 25 kg, incluidos el carburante y la carga util.

Articulo 21

Adaptacion de las autorizaciones, las declaraciones y los certificados

1.  Las autorizaciones concedidas a los operadores de UAS, los cer-
tificados de competencia de los pilotos a distancia y las declaraciones
presentadas por los operadores de UAS o documentacion equivalente,
expedidos sobre la base del Derecho nacional, seguiran siendo validos
hasta el 1 de julio de 2021.

2.  Los Estados miembros convertiran, a mas tardar el 1 de julio de
2021, sus certificados vigentes de competencia de piloto a distancia y
sus autorizaciones o declaraciones de operadores de UAS, o documen-
tacion equivalente, incluidos los expedidos hasta esa fecha, de confor-
midad con el presente Reglamento.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 14, podran seguir
realizandose operaciones de UAS en el marco de clubes y asociaciones
de aeromodelismo con arreglo a las normas nacionales pertinentes y sin
autorizacion, de conformidad con el articulo 16, hasta el 1 de julio de
2022.

Articulo 22

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 20, se permitira el uso de
UAS en la categoria «abierta» que no cumplan los requisitos de las
partes 1 a 5 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de
la Comision (7) durante un periodo transitorio de dos afios, que empe-
zara a contar un afio después de la entrada en vigor del presente Re-
glamento, en las condiciones siguientes:

(°) Decision n.° 768/2008/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de
julio de 2008, sobre un marco comun para la comercializacion de los pro-
ductos y por la que se deroga la Decision 93/465/CEE del Consejo (DO L 218
de 13.8.2008, p. 82).

(") Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12 de marzo de
2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de
terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas (DO L 152 de
11.6.2019, p. 1).
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a) las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue inferior a
500 g son utilizadas con arreglo a los requisitos operacionales esta-
blecidos en el punto 1 de la seccion UAS.OPEN.020 de la parte A
del anexo por un piloto a distancia que tenga el nivel de competencia
definido por el Estado miembro interesado;

b) las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue inferior a
2 kg son utilizadas a una distancia horizontal minima de 50 m de
las personas, y los pilotos a distancia tienen un nivel de competencia
al menos equivalente al establecido en el punto 2 de la
seccion UAS.OPEN.030 de la parte A del anexo;

¢) las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue inferior a
25 kg son utilizadas con arreglo a los requisitos operacionales esta-
blecidos en los puntos 1 y 2 de la seccion UAS.OPEN.040 y los
pilotos a distancia tienen un nivel de competencia al menos equiva-
lente al establecido en el punto 4, letra b), de la seccion
UAS.OPEN.020 de la parte A del anexo.

Articulo 23

1. El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su
publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea.

Sera aplicable a partir del 1 de julio de 2020.

2. El articulo 5, apartado 5, y el punto 1, letra 1), de la seccio-
n UAS.SPEC.050 seran aplicables a partir del 2 de diciembre de 2021.

3. Laletra g) del punto 2 de la seccion UAS.OPEN.060 sera aplica-
ble a partir del 1 de julio de 2022.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 21, hasta
el 2 de diciembre de 2021 los Estados miembros podran aceptar decla-
raciones de los operadores de UAS, de conformidad con el apartado 5
del articulo 5, basadas en escenarios estandar nacionales o equivalentes,
si tales escenarios cumplen los requisitos de la seccion UAS.SPEC.020
del anexo.

Tales declaraciones dejaran de ser validas a partir del 2 de diciembre de
2023.

5. El apartado 3 del articulo 15 sera aplicable a partir del 1 de julio
de 2021.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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ANEXO

OPERACIONES DE UAS EN LAS CATEGORIAS «ABIERTA» Y
«ESPECIFICA»

PARTE 4

OPERACIONES DE UAS EN LA CATEGORIA «ABIERTA»

UAS.OPEN.010 Disposiciones generales

1) La categoria «abierta» de operaciones de UAS se divide en las tres subcate-
gorias Al, A2 y A3, en funcion de las limitaciones operacionales, los requi-
sitos aplicables al piloto a distancia y los requisitos técnicos aplicables a los
UAS.

2) Si la operacion de UAS implica el vuelo de la aeronave no tripulada a partir
de un relieve natural del terreno o sobre un terreno con relieves naturales, la
aeronave no tripulada no se alejara a mas de 120 m del punto mas proximo en
la superficie terrestre. La medicion de las distancias se adaptara en funcion de
las caracteristicas geograficas del terreno, como las llanuras, las colinas y las
montafias.

3) Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontal-
mente, de un obstaculo artificial de una altura superior a 105 m, la altura
maxima de la operacion de UAS podra incrementarse en hasta 15 m por
encima de la altura del obstdculo a peticion de la entidad responsable del
obstaculo.

4) No obstante lo dispuesto en el punto 2, los planeadores no tripulados con una
MTOM, incluida la carga ftil, inferior a 10 kg, podran volar a una distancia
superior a 120 m desde el punto mas proximo en la superficie terrestre, a
condicion de que el planeador no vuele en ningin momento a una altura de
mas de 120 m por encima del piloto a distancia.

UAS.OPEN.020 Operaciones de UAS de la subcategoria Al

Las operaciones de la subcategoria Al deberan cumplir todas las condiciones
siguientes:

1) en el caso de las aeronaves no tripuladas a las que se hace referencia en el
punto 5, letra d), se realizardn de forma que el piloto a distancia de la
aeronave no la haga volar por encima de concentraciones de personas y
prevea razonablemente que no la hara volar por encima de ninguna persona
no participante; en caso de vuelo inesperado por encima de personas no
participantes, el piloto a distancia reducira al minimo posible el tiempo du-
rante el cual la aeronave no tripulada vuele por encima de estas personas;

2) en el caso de las aeronaves no tripuladas a las que se hace referencia en el
punto 5, letras a), b) y c), se realizaran de tal manera que el piloto a distancia
de la aeronave pueda hacerla volar por encima de personas no participantes,
pero nunca la hara volar por encima de concentraciones de personas;
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no obstante lo dispuesto en el articulo 4, apartado 1, letra d), se realizaran,
cuando esté activo el modo sigueme, hasta una distancia de 50 m del piloto a
distancia;

4) seran realizadas por un piloto a distancia:

a) que esté familiarizado con las instrucciones facilitadas por el fabricante del
UAS;
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b) en el caso de aeronaves no tripuladas de clase C1, tal como se define en la
parte 2 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, que haya
completado un curso de formacion en linea y a continuacién haya supe-
rado con éxito un examen de conocimientos teodricos en linea organizado
por la autoridad competente o por una entidad designada por la autoridad
competente de un Estado miembro, obteniendo como minimo el 75 % de
la puntuacion total; el examen consistira en cuarenta preguntas de opcion
multiple repartidas adecuadamente entre las materias siguientes:

i) la seguridad aérea;

ii) las restricciones del espacio aéreo;

iii) la reglamentacion de la aviacion;

iv) las limitaciones del rendimiento humano;

v) los procedimientos operacionales;

vi) el conocimiento general de los UAS;

vii) la privacidad y la proteccion de datos;

viii) los seguros;

ix) la proteccion.

5) se realizaran con una aeronave no tripulada:

a) que tenga una MTOM, incluida la carga util, inferior a 250 g y una
velocidad operativa méxima inferior a 19 m/s, en el caso de UAS de
construccion privada;

b) que cumpla los requisitos definidos en el articulo 20, letra a);

c) que lleve marcado de clase CO y cumpla los requisitos aplicables a esa
clase, segin se definen en la parte 1 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, o

d) que lleve marcado de clase Cl, cumpla los requisitos aplicables a esa
clase, segin se definen en la parte 2 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo y actua-
lizado de identificacion a distancia directa y funciéon de geoconsciencia.

UAS.OPEN.030 Operaciones de UAS de la subcategoria A2

Las operaciones de la subcategoria A2 deberan cumplir todas las condiciones
siguientes:

1) se realizaran de forma que la aeronave no tripulada no vuele por encima de
personas no participantes y las operaciones del UAS se lleven a cabo a una
distancia horizontal segura de al menos 30 m de ellas; el piloto a distancia
podra reducir la distancia de seguridad horizontal hasta un minimo de 5 m de
una persona no participante cuando utilice una aeronave no tripulada con una
funcién activa de modo de baja velocidad y tras evaluar la situacion en lo que
concierne a:

a) las condiciones meteorologicas;

b) las prestaciones de la aeronave no tripulada;

c) el aislamiento de la zona sobrevolada;



02019R0947 — ES — 02.06.2020 — 001.001 — 25

2) las realizara un piloto a distancia que esté familiarizado con las instrucciones
del fabricante del UAS y disponga de un certificado de competencia de piloto
a distancia emitido por la autoridad competente o por una entidad designada
por la autoridad competente de un Estado miembro; este certificado se obten-
dra cuando se cumplan todas las condiciones siguientes, en el orden indicado:

a) completar un curso de formacioén en linea y superar el examen de cono-
cimientos tedricos en linea mencionado en el punto 4, letra b), de la
seccion UAS.OPEN.020;

b) completar una formacion de autopractica en las condiciones operativas de
la subcategoria A3 establecidas en los puntos 1 y 2 de la seccion
UAS.OPEN.040;

¢) notificar la conclusion de la formacion de autopractica definida en la
letra b) y superar un examen de conocimientos tedricos adicional organi-
zado por la autoridad competente o por una entidad designada por la
autoridad competente de un Estado miembro, obteniendo como minimo
el 75 % de la puntuacion total; el examen constara de, como minimo,
treinta preguntas de opcién multiple destinadas a evaluar el conocimiento
del piloto a distancia sobre las atenuaciones técnicas y operacionales del
riesgo en tierra, repartidas adecuadamente entre las siguientes materias:

i) meteorologia;

ii) rendimiento de vuelo del UAS;

iii) atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra;

3) se realizaran con una aeronave no tripulada con marcado de clase C2 que
cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segiin se definen en la parte 3 del
anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sis-
tema activo y actualizado de identificacion a distancia directa y funcion de
geoconsciencia.

UAS.OPEN.040 Operaciones de UAS de la subcategoria A3

Las operaciones de la subcategoria A3 deberan cumplir todas las condiciones
siguientes:

1) se realizardn en una zona en la que el piloto a distancia prevea razonable-
mente que no se pondra en peligro a ninguna persona no participante dentro
del espacio en el que vuele la aeronave no tripulada durante todo el periodo
de la operacion de UAS;

2) se realizaran a una distancia horizontal segura, de un minimo de 150 m, de
zonas residenciales, comerciales, industriales o recreativas;

3) seran realizadas por un piloto a distancia que esté familiarizado con las ins-
trucciones facilitadas por el fabricante del UAS, haya completado un curso de
formacién en linea y haya superado el examen de conocimientos teodricos en
linea mencionado en el punto 4, letra b), de la seccion UAS.OPEN.020;

4) se realizaran con una aeronave no tripulada:

a) que tenga una MTOM, incluida la carga util, inferior a 25 kg, en el caso
de UAS de construccion privada, o

b) que cumpla los requisitos definidos en la letra b) del articulo 20;
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¢) que lleve marcado de clase C2, cumpla los requisitos aplicables a esa
clase, segiin se definen en la parte 3 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo y actua-
lizado de identificacion a distancia directa y funcion de geoconsciencia, o

d) que lleve marcado de clase C3, cumpla los requisitos aplicables a esa
clase, segin se definen en la parte 4 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo y actua-
lizado de identificacion a distancia directa y funcion de geoconsciencia, o

e) que lleve marcado de clase C4 y cumpla los requisitos aplicables a esa
clase, segin se definen en la parte 5 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945.

UAS.OPEN.050 Responsabilidades del operador de UAS

El operador de UAS cumplira todas las condiciones siguientes:

1) elaborara procedimientos operacionales adaptados al tipo de operacion y al
riesgo que conlleva;

2) garantizara que en todas las operaciones se utilice eficazmente el espectro
radioeléctrico y se promueva su uso eficaz con el fin de evitar interferencias
perjudiciales;

3) designara a un piloto a distancia para cada vuelo;

4) garantizard que los pilotos a distancia y todos los demas miembros del per-
sonal que realicen tareas de apoyo de las operaciones estén familiarizados con
las instrucciones facilitadas por el fabricante del UAS, y:

a) tengan las competencias adecuadas correspondientes a la subcategoria de
operaciones de UAS previstas, de conformidad con las secciones
UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 o UAS.OPEN.040, para realizar sus ta-
reas, 0 que, en el caso de personal distinto de los pilotos a distancia, hayan
completado un curso de formacion en el puesto de trabajo elaborado por el
operador;

b) estén plenamente familiarizados con los procedimientos del operador de
UAS;

¢) reciban la informacion pertinente para la operacion de UAS prevista acerca
de toda zona geografica publicada por el Estado miembro de la operacion
de conformidad con el articulo 15;
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actualizara la informacion en el sistema de geoconsciencia cuando sea aplica-
ble en funcion del lugar previsto de la operacion;

6) en el caso de una operacion con una aeronave no tripulada de una de las
clases definidas en las partes 1 a 5 del anexo del Reglamento Delegado (UE)
2019/945, se asegurara de que:

a) el UAS va acompafiado de la correspondiente declaraciéon UE de confor-
midad, incluida la referencia a la clase adecuada, y

b) la etiqueta de identificacion de la clase correspondiente esta colocada en la
aeronave no tripulada;

7
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garantizara, en el caso de una operacion de UAS de las subcategorias A2 o
A3, que todas las personas participantes presentes en la zona de la operacion
hayan sido informadas de los riesgos y hayan aceptado participar de forma
explicita.
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UAS.OPEN.060 Responsabilidades del piloto a distancia

1) Antes de iniciar una operacion de UAS, el piloto a distancia:

a) tendra las competencias apropiadas correspondientes a la subcategoria de
operaciones de UAS previstas, de conformidad con las secciones
UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 o UAS.OPEN.040, para desempefiar
sus tareas y portara una prueba de dichas competencias durante la utiliza-
cion del UAS, salvo cuando utilice una aeronave no tripulada de confor-
midad con el punto 5, letras a), b) o c), de la seccion UAS.OPEN.020;

b) obtendra informacion actualizada pertinente para la operacion de UAS
prevista sobre cualquier zona geografica que publique el Estado miembro
de la operacion de conformidad con el articulo 15;

c) observara el entorno operativo, comprobara la presencia de obstaculos vy,
salvo que opere en la categoria Al con una aeronave no tripulada a la que
se hace referencia en el punto 5, letras a), b) o c¢), de la
seccion UAS.OPEN.020, comprobara si estd presente alguna persona no
participante;

d) se asegurara de que el UAS esta en condiciones de realizar el vuelo
previsto con seguridad y, si procede, comprobarda que la identificacion
directa a distancia esta activa y actualizada;

e) si el UAS lleva una carga util adicional, verificara que su masa no supera
la MTOM determinada por el fabricante o el limite de MTOM de su clase.
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Durante el vuelo, el piloto a distancia:

a) no desempefiara sus tareas bajo los efectos de sustancias psicoactivas o
alcohol o cuando no esté en condiciones de desempefiarlas debido a le-
siones, cansancio, medicacion, enfermedad u otras causas;

b) mantendra la aeronave no tripulada en modo VLOS y mantendra un rigu-
roso control visual del espacio aéreo que rodea la aeronave no tripulada
con el fin de evitar cualquier riesgo de colision con una aeronave tripu-
lada; el piloto a distancia interrumpira el vuelo si la operacién supone un
riesgo para otras aeronaves, personas, animales, el medio ambiente o
bienes;

c) respetara las limitaciones operacionales en las zonas geograficas determi-
nadas de conformidad con el articulo 15;

d) sera capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en
caso de pérdida de conexion o si utiliza una aeronave no tripulada de
vuelo libre;

e) utilizara el UAS de acuerdo con las instrucciones facilitadas por el fabri-
cante, incluida toda limitacion aplicable;

f) respetara los procedimientos del operador, si estan disponibles;

g) durante las operaciones nocturnas, se asegurara de que se activa una luz
verde intermitente en la aeronave no tripulada.

3) Los pilotos a distancia y los operadores de UAS no haran volar la aeronave
cerca o dentro de zonas en las que se estén llevando a cabo operaciones de
emergencia, salvo que los servicios de emergencia responsables les hayan
dado permiso para hacerlo.
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4) A los efectos del punto 2, letra b), los pilotos a distancia podran estar asis-
tidos por un observador de aeronave no tripulada. En tal caso, se establecerd
una comunicacion clara y eficaz entre el piloto a distancia y el observador de
la aeronave no tripulada.

UAS.OPEN.070 Duracién y validez de la competencia teérica adquirida en linea
del piloto a distancia y de los certificados de competencia del piloto a distancia

1) La competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia, exigida en el
punto 4, letra b), de la seccion UAS.OPEN.020 y en el punto 3 de la
seccion UAS.OPEN.040, y el certificado de competencia del piloto a distan-
cia, exigido en el punto 2 de la seccion UAS.OPEN.030, tendran una validez
de cinco afios.

2) La renovacion de la competencia tedrica adquirida en linea del piloto a
distancia y del certificado de competencia del piloto a distancia estara supe-
ditada, dentro del periodo de validez de este certificado:

a) a una demostracion de competencias de conformidad con el punto 4,
letra b), de la seccion UAS.OPEN.020 o del punto 2 de Ila
seccion UAS.OPEN.030, respectivamente, o

b) a la realizacion completa de una formaciéon de actualizacion sobre las
materias definidas, respectivamente, en el punto 4, letra b), de la
seccion UAS.OPEN.020 o en el punto 2 de la seccion UAS.OPEN.030
impartida por la autoridad competente o una entidad designada por la
autoridad competente.

3) Para renovar la competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia o
el certificado de competencia del piloto a distancia cuando expiren, el piloto a
distancia deberd cumplir lo dispuesto en el punto 2, letra a).

PARTE B

OPERACIONES DE UAS EN LA CATEGORIA «ESPECIFICA»
UAS.SPEC.010 Disposiciones generales

El operador de UAS proporcionaré a la autoridad competente una evaluacion del
riesgo operacional de la operacion prevista de conformidad con el articulo 11, o
presentara una declaracion si es aplicable la seccion UAS.SPEC.020, salvo que el
operador sea titular de un certificado de operador de UAS ligeros (LUC) con las
facultades adecuadas, de conformidad con la parte C del presente anexo. El
operador de UAS evaluara periddicamente la adecuacion de las medidas de
atenuacion adoptadas y las actualizara cuando sea necesario.

UAS.SPEC.020 Declaracion operacional

1) De conformidad con el articulo 5, el operador de UAS podra presentar a la
autoridad competente del Estado miembro de registro una declaracion opera-
cional de conformidad con un escenario estandar definido en el apéndice 1 del
presente anexo, como alternativa a lo dispuesto en las secciones
UAS.SPEC.30 y UAS.SPEC.40 en relacion con las operaciones:

a) de aeronaves no tripuladas:

i) de dimensiones caracteristicas maximas de hasta 3 m que vuelen en
modo VLOS sobre zonas terrestres controladas, excepto sobre concen-
traciones de personas,

ii) de dimensiones caracteristicas maximas de hasta 1 m que vuelen en
modo VLOS, excepto sobre concentraciones de personas,

iii) de dimensiones caracteristicas maximas de hasta 1 m que vuelen en
modo BVLOS sobre zonas poco pobladas,
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iv) de dimensiones caracteristicas maximas de hasta 3 m que vuelen en
modo BVLOS sobre zonas terrestres controladas;

b) realizadas a menos de 120 m del punto mas proximo en la superficie
terrestre, y:

i) en un espacio aéreo no controlado (clase F o G), salvo que los Estados
miembros establezcan limitaciones diferentes por medio de zonas geo-
graficas de UAS en lugares en los que no sea baja la probabilidad de
encontrar aeronaves tripuladas, o

ii) en un espacio aéreo controlado, de conformidad con los procedimientos
publicados respecto a la zona de la operacién, de forma que esté
garantizada la baja probabilidad de encontrar aeronaves tripuladas.

2) Una declaracion de operador de UAS incluira:

a) informacion administrativa sobre el operador de UAS;

b) una declaracion de que la operacion cumple los requisitos operacionales
establecidos en el punto 1 y en un escenario estandar definido en el
apéndice 1 del anexo;

¢) el compromiso del operador de UAS de aplicar las medidas de atenuacion
pertinentes exigidas para la seguridad de la operacion, incluidas las ins-
trucciones correspondientes sobre la operacion, el diseiio de la aeronave no
tripulada y las competencias del personal participante;

d) la confirmacion por parte del operador de UAS de que se dispondra de un
seguro adecuado para cada vuelo realizado en el marco de la declaracion,
si asi lo exige la legislacion de la Union o la legislacion nacional.

3) Una vez recibida la declaracion, la autoridad competente verificara que con-
tiene todos los elementos enumerados en el punto 2 y, sin demora indebida,
proporcionard al operador de UAS una confirmacion de que la ha recibido y
esta completa.
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Tras recibir la confirmacion de que se ha recibido y estd completa la decla-
racion, el operador de UAS podra iniciar la operacion.
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Los operadores de UAS notificaran sin demora a la autoridad competente
cualquier cambio en la informacion incluida en la declaracion operacional
que hayan presentado.

6) Los operadores de UAS titulares de un LUC con las facultades adecuadas, de
conformidad con la parte C del presente anexo, no tendran que presentar la
declaracion.

UAS.SPEC.030 Solicitud de autorizacion operacional

1) Antes de iniciar una operacion de UAS en la categoria «especifica», el ope-
rador de UAS debera obtener una autorizacion operacional de la autoridad
nacional competente del Estado miembro de registro, excepto:

a) si es aplicable la seccion UAS.SPEC.020, o

b) si el operador de UAS es titular de un LUC con las facultades adecuadas
de conformidad con la parte C del presente anexo.

2) El operador de UAS presentara una solicitud de autorizaciéon operacional
actualizada si se producen cambios significativos en la operacion o en las
medidas de atenuacion enumeradas en la autorizacion operacional.
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3) La solicitud de una autorizacion operacional se basard en la evaluacion del

riesgo a la que se hace referencia en el articulo 11 e incluird, ademas, la
informacion siguiente:

a) el numero de registro del operador de UAS;

b) el nombre del administrador responsable o el nombre del operador de UAS
en el caso de una persona fisica;

c¢) la evaluacion del riesgo operacional;

d) la lista de medidas de atenuacion propuestas por el operador de UAS, con
informacion suficiente para que la autoridad competente evaltie la adecua-
cion de los medios de atenuacion de los riesgos;

e) un manual de operaciones cuando asi lo requiera el riesgo y la compleji-
dad de la operacion;

f) una confirmacion de que se dispondra de un seguro adecuado en el mo-
mento en que se inicien las operaciones de UAS, si asi lo exige la legis-
lacion de la Unién o la legislacion nacional.

UAS.SPEC.040 Expedicion de una autorizacion operacional

1) Al recibir una solicitud con arreglo a la seccion UAS.SPEC.030, la autoridad
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competente expedird sin demora injustificada una autorizaciéon operacional de
conformidad con el articulo 12 cuando llegue a la conclusion de que la
operacion cumple las condiciones siguientes:

a) se ha facilitado toda la informacion indicada en el punto 3 de la
seccion UAS.SPEC.030;

b) se ha establecido un procedimiento de coordinacion con el proveedor de
servicios pertinente para el espacio aéreo si toda la operacion, o parte de
ella, se lleva a cabo en un espacio aéreo controlado.

La autoridad competente especificara en la autorizacion operacional el alcance
exacto de la autorizacion de conformidad con el articulo 12.

UAS.SPEC.050 Responsabilidades del operador de UAS

1) El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:

a) establecer procedimientos y limitaciones en funcion del tipo de la opera-
cion prevista y del riesgo que esta entrafia, en particular:

i) procedimientos operacionales para garantizar la seguridad de las
operaciones;

ii) procedimientos para garantizar que en la operacion prevista se cum-
plan los requisitos de proteccion aplicables a la zona de la operacion;

iii) medidas de proteccion contra interferencias ilegales y el acceso no
autorizado;

iv) procedimientos para garantizar que todas las operaciones sean confor-
mes con el Reglamento (UE) 2016/679, relativo a la proteccion de las
personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y
a la libre circulacion de estos datos; en particular, el operador de UAS
llevara a cabo una evaluacion de impacto sobre la proteccion de datos,
cuando asi lo requiera la autoridad nacional de proteccion de datos en
aplicacion del articulo 35 del Reglamento (UE) 2016/679;
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b)

d)

e)

v) directrices para que sus pilotos a distancia planifiquen las operaciones
de UAS de manera que se minimicen las molestias, en particular el
ruido y otras molestias relacionadas con las emisiones, para las per-
sonas y los animales;

designar a un piloto a distancia para cada vuelo o, en el caso de opera-
ciones autébnomas, garantizar que durante todas las fases del vuelo se
asignen adecuadamente las responsabilidades y tareas, especialmente las
definidas en los puntos 2 y 3 de la seccion UAS.SPEC.060, de conformi-
dad con los procedimientos establecidos con arreglo a la letra a);

garantizara que en todas las operaciones se utilice eficazmente el espectro
radioeléctrico y se promueva su uso eficaz con el fin de evitar interferen-
cias perjudiciales;

garantizar que, antes de llevar a cabo las operaciones, los pilotos a dis-
tancia cumplan todas las condiciones siguientes:

i) tener las competencias adecuadas para llevar a cabo sus tareas en
consonancia con la formacioén aplicable determinada por la autoriza-
cion operacional o, si es aplicable la seccion UAS.SPEC.020, por las
condiciones y las limitaciones establecidas en el escenario estandar
apropiado indicado en el apéndice 1 o definido en el LUC;

ii) seguir una formacion de piloto a distancia centrada en las competen-
cias, que abarque las establecidas en el articulo 8, apartado 2;

iii) seguir una formacioén de piloto a distancia, tal como se define en la
autorizacién operacional, para realizar las operaciones que requieran
esa autorizacion; esta formacion se impartird en cooperacién con una
entidad designada por la autoridad competente;

iv) seguir una formacion de piloto a distancia para operaciones sujetas a
una declaracion que se llevaran a cabo de conformidad con las medi-
das de atenuacion definidas en el escenario estandar;

v) haber sido informado sobre el manual de operaciones del operador de
UAS, si asi lo requieren la evaluacion del riesgo y los procedimientos
establecidos de conformidad con la letra a);

vi) obtener informacién actualizada pertinente para la operacién prevista
acerca de toda zona geografica determinada de conformidad con el
articulo 15;

garantizar que el personal encargado de las tareas esenciales para la ope-
racion de UAS, distinto del propio piloto a distancia, cumpla todas las
condiciones siguientes:

i) haber completado la formacion en el puesto de trabajo preparada por
el operador;

ii) haber sido informado sobre el manual de operaciones del operador de
UAS, si asi lo requiere la evaluacion del riesgo, y sobre los procedi-
mientos establecidos de conformidad con la letra a);

iii) haber obtenido informacién actualizada pertinente para la operacion
prevista acerca de toda zona geografica determinada de conformidad
con el articulo 15;
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f)

h)

i)

k)

llevar a cabo cada operacion con arreglo a las limitaciones, las condiciones
y las medidas de atenuacion que se definen en la declaracion o se espe-
cifican en la autorizacion operacional,

llevar y mantener actualizado un registro de:

i) todas las cualificaciones pertinentes y los cursos de formacién com-
pletados por el piloto a distancia y el resto del personal encargado de
tareas esenciales para la operacion de UAS y por el personal de
mantenimiento, durante al menos tres aflos después de que dichas
personas hayan dejado de trabajar con la organizacion o hayan cam-
biado de puesto en la organizacion;

ii) las actividades de mantenimiento realizadas en los UAS durante un
minimo de tres afios;

iii) la informacion sobre operaciones de UAS, que comprendera cualquier
suceso inusual de caracter técnico u operacional y otros datos que
requieran la declaracion o la autorizacion operacional, durante un mi-
nimo de tres afos;

utilizar UAS que, como minimo, estén disefiados para que, en caso de
averia, no vuelen fuera del volumen de la operacion ni causen un accidente
mortal; ademas, las interfaces persona-maquina deberan reducir al minimo
el riesgo de error del piloto y no causar un cansancio excesivo;

mantener el UAS en un estado adecuado para un funcionamiento seguro
mediante:

i) como minimo, el establecimiento de instrucciones de mantenimiento y
el empleo de personal de mantenimiento debidamente formado y
cualificado;

ii) el cumplimiento de la seccion UAS.SPEC.100, si asi se requiere;

iii) la utilizacién de una aeronave no tripulada diseflada para reducir al
minimo el ruido y otras emisiones, teniendo en cuenta el tipo de
operaciones previstas y las zonas geograficas en las que el ruido y
otras emisiones de la aeronave sean motivo de preocupacion;

establecer y mantener actualizada una lista de los pilotos a distancia de-
signados para cada vuelo;

establecer y mantener actualizada una lista del personal de mantenimiento
empleado por el operador para realizar las actividades de mantenimiento, y

velar por que cada aeronave no tripulada lleve instalados:

i) al menos una luz verde intermitente con fines de visibilidad de la
aeronave, y

ii) un sistema activo y actualizado de identificacion a distancia.
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UAS.SPEC.060 Responsabilidades del piloto a distancia

D

2)

3)

El piloto a distancia:

a) no desempefiara sus tareas bajo los efectos de sustancias psicoactivas o
alcohol o cuando no esté en condiciones de desempeiarlas debido a le-
siones, cansancio, medicacion, enfermedad u otras causas;

b) tendra las competencias adecuadas de piloto a distancia, tal como se
establecen en la autorizacion operacional, en el escenario estandar definido
en el apéndice 1 o en el LUC, y portara una prueba de dichas competen-
cias durante la utilizacion del UAS.

c) estard familiarizado con las instrucciones facilitadas por el fabricante del
UAS.

Antes de iniciar una operacion de UAS, el piloto a distancia cumplira todas
las condiciones siguientes:

a) obtener informacion actualizada pertinente para la operacién prevista
acerca de toda zona geografica determinada de conformidad con el
articulo 15;

b) garantizar que el entorno operativo sea compatible con las limitaciones y
condiciones autorizadas o declaradas;

c) asegurarse de que el UAS esta en condiciones adecuadas para realizar el
vuelo previsto con seguridad y, en su caso, comprobar que la identifica-
cion directa a distancia esta activa y actualizada;

d) garantizar que la informacion sobre la operacion se ha puesto a disposicion
de la unidad pertinente del servicio de transito aéreo, de otros usuarios del
espacio aéreo y de las partes interesadas pertinentes, tal como se requiera
en la autorizacion operacional o en las condiciones publicadas por el
Estado miembro para la zona geografica de la operacion de conformidad
con el articulo 15.

Durante el vuelo, el piloto a distancia:

a) respetara las limitaciones y condiciones autorizadas o declaradas;

b) evitara todo riesgo de colision con una aeronave tripulada e interrumpira el
vuelo cuando su continuacion pudiera suponer un riesgo para otras aero-
naves, personas, animales, el medio ambiente o bienes;

c) respetara las limitaciones operacionales en las zonas geograficas determi-
nadas de conformidad con el articulo 15;

d) respetara los procedimientos del operador;

e) no hara volar la aeronave cerca o dentro de zonas en las que se estén
llevando a cabo operaciones de emergencia, salvo que los servicios de
emergencia responsables le hayan dado permiso para hacerlo.
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UAS.SPEC.070 Transferibilidad de una autorizacion operacional

Una autorizacion operacional no es transferible.

UAS.SPEC.080 Duracion y validez de una autorizacion operacional

1) La autoridad competente especificard la duracion de la autorizacion operacio-
nal en la propia autorizacion.

2) No obstante lo dispuesto en el punto 1, la autorizacion operacional seguira
siendo valida mientras el operador de UAS siga cumpliendo los requisitos
pertinentes del presente Reglamento y las condiciones establecidas en la
autorizacion operacional.

3) En caso de revocacion de la autorizacion operacional o de renuncia a ella, el
operador de UAS establecerd un acuse de recibo en formato digital que debera
enviarse sin demora a la autoridad competente.

UAS.SPEC.085 Duracién y validez de una declaracion operacional

La declaracion operacional tendra una duracion limitada de dos afios. La decla-
racion dejara de considerarse completa en el sentido del punto 4 de la
seccion UAS.SPEC.020 si:

1) durante la supervision del operador de UAS, la autoridad competente ha
constatado que la operaciéon de UAS no se realiza de conformidad con la
declaracion operacional;

2) las condiciones de la operacion de UAS han cambiado de tal manera que la
declaracion operacional ya no cumple los requisitos aplicables del presente
Reglamento;

3) no se ha dado acceso a la autoridad competente de conformidad con la
seccion UAS.SPEC.090

UAS.SPEC.090 Acceso

Para demostrar la conformidad con el presente Reglamento, el operador de UAS
dara acceso a toda persona que esté debidamente autorizada por la autoridad
competente a cualquier instalacion, UAS, documento, registro, dato, procedi-
miento o cualquier otro material pertinente para su actividad que esté sujeto a
una autorizacion o declaracion operacional, con independencia de que haya con-
tratado o subcontratado su actividad con otra organizacion.

UAS.SPEC.100 Utilizacién de equipo certificado y aeronaves no tripuladas cer-
tificadas

1) Si en la operacion de UAS se utiliza una aeronave no tripulada respecto a la
cual se ha emitido un certificado de aeronavegabilidad o un certificado res-
tringido de aeronavegabilidad, o se utiliza equipo certificado, el operador de
UAS registrara el tiempo de funcionamiento o de servicio con arreglo a las
instrucciones y los procedimientos aplicables al equipo certificado, o a la
aprobacion o autorizacion organizativa.

2) El operador de UAS seguira las instrucciones mencionadas en el certificado
de la aeronave no tripulada o el certificado del equipo, y cumplira las direc-
trices de aeronavegabilidad u operacionales emitidas por la Agencia.
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PARTE C

CERTIFICADO DE OPERADOR DE UAS LIGEROS (LUC)
UAS.LUC.010 Requisitos generales para obtener un LUC

1) Una persona juridica puede solicitar un LUC con arreglo a la presente parte.

2) Las solicitudes de LUC o de modificacion de un LUC existente se presentaran
a la autoridad competente y contendran toda la informacion siguiente:

a) una descripcion del sistema de gestion del operador de UAS, incluyendo
su estructura organizativa y su sistema de gestion de la seguridad;

b) los nombres de los miembros del personal responsable del operador de
UAS, incluyendo la persona responsable de la autorizacion de las opera-
ciones de UAS;

¢) una declaracion de que el solicitante ha verificado toda la documentacion
presentada a la autoridad competente y ha comprobado que cumple los
requisitos aplicables.

3) Si se cumplen los requisitos de la presente parte, se podran conceder las
facultades al titular del LUC, de conformidad con la seccion UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Responsabilidades del titular de un LUC
El titular de un LUC:

1) cumplird los requisitos de las secciones UAS.SPEC.050 y UAS.SPEC.060;

2) respetara el alcance y las facultades que se definen en los términos de la
aprobacion;

3) establecera y mantendra un sistema para ejercer el control operacional de toda
operacion realizada con arreglo a los términos de su LUC;

4) realizara una evaluacion del riesgo operacional de la operacion prevista de
conformidad con el articulo 11, salvo que realice una operacion respecto a la
cual sea suficiente una declaracion operacional con arreglo a la
seccion UAS.SPEC.020;
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llevara registros de los siguientes elementos de manera que esté garantizada la
proteccion contra dafios, alteraciones y robos durante un minimo de tres afios
en el caso de operaciones realizadas en aplicacion de las facultades especifi-
cadas en la seccion UAS.LUC.060:

a) la evaluacion del riesgo operacional, si se exige de conformidad con el
punto 4, y su documentacion justificativa;

b) las medidas de atenuacion adoptadas, y

c¢) las cualificaciones y la experiencia del personal que participa en la ope-
racion de UAS, el seguimiento del cumplimiento y la gestion de la
seguridad;
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llevara los registros del personal a los que se hace referencia en el punto 5,
letra c), mientras las personas trabajen para la organizacion, y los conservara
hasta transcurridos tres afios desde el momento en que las personas abando-
nen la organizacion.
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UAS.LUC.030 Sistema de gestion de la seguridad

1) El operador de UAS que solicite un LUC establecera, aplicara y mantendra un
sistema de gestion de la seguridad acorde con el tamafo de la organizacion y
la naturaleza y complejidad de sus actividades, teniendo en cuenta los peligros
y riesgos inherentes a esas actividades.

2) El

a)

b)

<)

d)

°)

g)

operador de UAS cumplira todas las condiciones siguientes:

designara a un gestor responsable con autoridad para garantizar que en la
organizacion se lleven a cabo todas las actividades de conformidad con las
normas aplicables y que la organizacion cumpla permanentemente los
requisitos del sistema de gestion y los procedimientos indicados en el
manual del LUC mencionado en la seccion UAS.LUC.040;

definira lineas claras de responsabilidad y rendicion de cuentas en toda la
organizacion;

establecera y mantendra una politica de seguridad y los objetivos de se-
guridad correspondientes;

designara personal clave de seguridad para aplicar la politica de seguridad;

establecera y mantendra un proceso de gestion del riesgo para la seguridad
que incluya la determinacion de los peligros para la seguridad relacionados
con las actividades del operador de UAS, asi como su evaluacion y la
gestion de los riesgos derivados de ellos, incluida la adopcion de medidas
para atenuar esos riesgos y verificar la eficacia de dichas medidas;

promovera la seguridad en la organizaciéon mediante:

i) formacion y educacion;

il) comunicacion;

documentara todos los procesos clave del sistema de gestion de la segu-
ridad para concienciar al personal sobre sus responsabilidades y sobre el
procedimiento para modificar esa documentacion; entre los procesos clave
cabe mencionar los siguientes:

i)  las notificaciones de seguridad y las investigaciones internas;

ii) el control operacional;

iii) la comunicacion sobre seguridad;

iv) la formacion y la promocion de la seguridad,

v) el control de la conformidad;

vi) la gestion de los riesgos para la seguridad;

vii) la gestion del cambio;

viii) la interfaz entre organizaciones;

ix) el uso de subcontratistas y socios;
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h) incluird una funcion independiente para controlar el respeto y el cumpli-
miento adecuado de los requisitos pertinentes del presente Reglamento,
incluido un sistema para enviar observaciones acerca de las constataciones
al gestor responsable, con el fin de garantizar una aplicacion eficaz de
medidas correctoras segin sea necesario;

i) incluira una funciéon para garantizar que los riesgos para la seguridad
inherentes a un servicio o producto suministrado a través de subcontratis-
tas se evalien y atentlen en el marco del sistema de gestion de la seguridad
del operador.

3) Si la organizaciéon posee otros certificados correspondientes al ambito de
aplicacion del Reglamento (UE) 2018/1139, el sistema de gestion de la se-
guridad del operador de UAS puede integrarse en el sistema de gestion de la
seguridad requerido por cualquiera de esos certificados adicionales.

UAS.LUC.040 Manual del LUC

1) Los titulares de un LUC facilitaran a la autoridad competente un manual del
LUC que describa, directamente o mediante referencia cruzada, su organiza-
cion, los procedimientos pertinentes y las actividades realizadas.

2) El manual comprendera una declaracion firmada por el gestor responsable que
confirme que la organizacion actuara en todo momento de conformidad con el
presente Reglamento y con el manual del LUC aprobado. Cuando el gestor
responsable no sea el director general de la organizacion, este firmara también
la declaracion.

3) Si organizaciones asociadas o subcontratistas realizan alguna actividad, el
operador de UAS incluird en el manual del LUC los procedimientos por
los que el titular del LUC gestionara las relaciones con tales organizaciones
o subcontratistas.
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El manual del LUC se modificara cuando sea necesario para mantener actua-
lizada la descripcion de la organizacion del titular del LUC, y se facilitaran
copias de las modificaciones a la autoridad competente.

5) El operador de UAS distribuird las partes pertinentes del manual del LUC a
todo su personal con arreglo a sus funciones y responsabilidades.

UAS.LUC.050 Términos de la aprobacion del titular de un LUC

1) La autoridad competente expedira un LUC cuando considere que el operador
de UAS cumple las secciones UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 vy
UAS.LUC.040.

2) En el LUC debera constar:

a) la identificacion del operador de UAS;

b) las facultades del operador de UAS;

c) los tipos de operaciones autorizados;

d) la zona autorizada y la zona o clase del espacio aéreo de las operaciones,
si procede;

e) toda limitacién o condicion especial, si procede.
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UAS.LUC.060 Facultades del titular de un LUC
Cuando considere satisfactoria la documentacion presentada, la autoridad com-

petente:

1) especificara los términos y las condiciones de las facultades otorgadas al
operador de UAS en el LUC, y

2) podra conceder a un titular de un LUC, dentro de los términos de la apro-
bacion, la facultad de autorizar sus propias operaciones sin:

a) presentar una declaracion operacional,
b) solicitar una autorizacion operacional.

UAS.LUU.070 Cambios en el sistema de gestion del LUC

Una vez expedido el LUC, los cambios siguientes requieren su aprobacion previa
por parte de la autoridad competente:

1) todo cambio de los términos de la aprobacion del operador de UAS;

2) todo cambio significativo de los elementos del sistema de gestion de la
seguridad del titular del LUC, tal como se exige en la seccion UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Transferibilidad de un LUC

Salvo si se produce un cambio de propiedad de la organizacion, aprobado por la
autoridad competente de conformidad con la seccion UAS.LUC.070, un LUC no
es transferible.

UAS.LUC.080 Duracion y validez de un LUC

1) EI LUC se expide por un periodo de tiempo ilimitado. Se mantendrd su
validez siempre que:

a) su titular cumpla continuamente los requisitos pertinentes del presente
Reglamento y del Estado miembro que haya expedido el certificado, y

b) no sea objeto de renuncia o revocacion.

2) En caso de revocacion de un LUC o de renuncia a él, su titular establecera un
acuse de recibo en formato digital que debera enviarse sin demora a la
autoridad competente.

UAS.LUC.090 Acceso

Para demostrar la conformidad con el presente Reglamento, el titular de un LUC
dara acceso a toda persona que est¢ debidamente autorizada por la autoridad
competente a cualquier instalacion, UAS, documento, registro, dato, procedi-
miento o cualquier otro material pertinente para su actividad que esté sujeto a
certificacion, autorizacion operacional o declaracion operacional, con indepen-
dencia de que haya contratado o subcontratado su actividad con otra organiza-
cion.
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Apéndice 1

sobre escenarios estindar (STS) de apoyo a una declaracién

CAPITULO 1.

STS-01. VLOS sobre una zona terrestre controlada en un entorno poblado

UAS.STS-01.010 Disposiciones generales

D

2)

3)

4)

Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendra a una distancia
maxima de 120 m del punto méas cercano en la superficie terrestre. La me-
dicion de las distancias se adaptara en funcion de las caracteristicas geogra-
ficas del terreno, como las llanuras, las colinas y las montafias.

Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontal-
mente, de un obstaculo artificial de una altura superior a 105 m, la altura
maxima de la operacion de UAS podra incrementarse en hasta 15 m por
encima de la altura del obstaculo a peticion de la entidad responsable del
obstaculo.

La altura méaxima del volumen operacional no superard en mas de 30 m la
altura maxima permitida en los puntos 1 y 2.

Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevara mercancias peligrosas.

UAS.STS-01.020 Operaciones de UAS en el STS-01

D

Las operaciones de UAS en el STS-01 deberan cumplir todas las condiciones
siguientes:

a) realizarse con la aeronave no tripulada en modo VLOS en todo momento;

b) realizarse de conformidad con el manual de operaciones mencionado en el
punto 1 de la seccion UAS.STS-01.030;

c¢) realizarse sobre una zona terrestre controlada que comprenda:

i) para la utilizaciéon de una aeronave no tripulada de vuelo libre:

A) la zona de la geografia de vuelo;

B) la zona de contingencia, cuyos limites exteriores estaran, como mi-
nimo, 10 m mas alla que los de la zona de la geografia de vuelo, y

C) la zona de prevencion de riesgos en tierra, cuya distancia mas alla
de los limites exteriores de la zona de contingencia debera cumplir,
como minimo, los parametros siguientes:

Distancia minima que debe abarcar la zona de prevencion de
riesgos en tierra en el caso de una aeronave no tripulada de
vuelo libre

Altura maxima sobre el suelo

con una MTOM de hasta

con una MTOM superior a

10 kg 10 kg
30 m 10 m 20 m
60 m 15 m 30 m
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Distancia minima que debe abarcar la zona de prevencion de
riesgos en tierra en el caso de una aeronave no tripulada de
vuelo libre

‘o con una MTOM de hasta con una MTOM superior a
Altura maxima sobre el suelo
10 kg 10 kg
90 m 20 m 45 m
120 m 25 m 60 m

ii) para la utilizacion de una aeronave no tripulada anclada, un radio igual
a la longitud del cable mas 5 m, centrado en el punto de anclaje del
cable en la superficie terrestre;

d) realizarse a una velocidad respecto al suelo inferior a 5 m por segundo en
el caso de aeronaves no tripuladas de vuelo libre;

e) ser realizada por un piloto a distancia:

i) titular de un certificado de conocimientos teéricos de piloto a distancia,
de conformidad con el apéndice A del presente capitulo, para la reali-
zacion de operaciones en escenarios estandar, expedido por la autoridad
competente o por una entidad designada por la autoridad competente de
un Estado miembro;

ii) titular de una acreditacion de formacion completa de aptitudes practicas
para el STS-01, de conformidad con el apéndice A del presente capi-
tulo, expedida por:

A) una entidad que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3 y
esté reconocida por la autoridad competente de un Estado miembro, o

B) un operador de UAS que haya declarado cumplir los requisitos para
el STS-01 a la autoridad competente del Estado miembro de regis-
tro y que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3, y

f) realizarse con una aeronave no tripulada con marcado de clase C5 que
cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segin se definen en la parte
16 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con
un sistema activo y actualizado de identificacion a distancia directa.

2) El piloto a distancia obtendra el certificado de conocimientos tedricos para
operaciones realizadas en los escenarios estandar después de:

a) completar un curso de formacion en linea y superar el examen de cono-
cimientos tedricos en linea mencionado en el punto 4, letra b), de la
seccion UAS.OPEN.020, y

b) superar un examen de conocimientos tedricos adicional organizado por la
autoridad competente o por una entidad designada por la autoridad com-
petente de un Estado miembro de conformidad con el apéndice A del
presente capitulo.

3) El certificado tendra una validez de cinco afios. Su renovacion, dentro de su
periodo de validez, se supeditara a cualquiera de las condiciones siguientes:

a) la demostracion de competencias con arreglo al punto 2;
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b) la realizacion completa de una formacion de actualizacion sobre las ma-
terias definidas en el punto 2 impartida por la autoridad competente o una
entidad designada por la autoridad competente.

4) Para renovar el certificado cuando expire, el piloto a distancia debera cumplir
lo dispuesto en el punto 2.

UAS.STS-01.030 Responsabilidades del operador de UAS

Ademas de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.050, el
operador de UAS:

1) elaborara un manual de operaciones que incluya los elementos definidos en
el apéndice 5;

2) definira el volumen operacional y la zona de prevencion de riesgos en tierra
para las operaciones previstas, incluida la zona terrestre controlada que
comprende las proyecciones en la superficie terrestre tanto del volumen
operacional como de la zona de prevencion;

3) garantizara la adecuacion de los procedimientos de contingencia y emergen-
cia mediante una de las opciones siguientes:

a) pruebas de vuelo especificas;

b) simulaciones, siempre que la representatividad de los medios de simula-
cion sea adecuada para el fin previsto;

4) elaborara un plan eficaz de respuesta a emergencias que sea adecuado para la
operacion y comprenda, como minimo:

a) el plan destinado a limitar cualquier escalada de los efectos de la situa-
cion de emergencia;

b) las condiciones para alertar a las autoridades y organizaciones pertinentes;

c) los criterios para reconocer una situacion de emergencia;

d) una clara delimitacion de las obligaciones de los pilotos a distancia y del
personal encargado de tareas esenciales para la operacion de UAS;

5) garantizard que todo servicio externo necesario para la seguridad del vuelo
se preste de forma adecuada para la operacion prevista;

6) definira el reparto de funciones y responsabilidades entre el operador y los
proveedores de servicios externos, si procede;

7) cargara informacion actualizada en el sistema de geoconsciencia, si la fun-
cién esta instalada en el UAS, cuando lo requiera la zona geografica de UAS
del lugar previsto de la operacion;
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8) garantizara que, antes del inicio de la operacion, se ha establecido una zona
terrestre controlada eficaz y conforme con la distancia minima definida en el
punto 1, letra c), inciso i), letra C, de la seccion UAS.STS-01.020 y que, en
caso necesario, se ha actuado en coordinacion con las autoridades
competentes;

9) garantizard que, antes de iniciar la operacion, todas las personas presentes en
la zona terrestre controlada:

a) han sido informadas de los riesgos de la operacion;

b) han sido informadas o formadas, segun proceda, sobre las precauciones y
medidas de seguridad adoptadas por el operador de UAS para su protec-
cion, y

¢) han aceptado explicitamente participar en la operacion;

10

=

garantizara que:

a) el UAS va acompafiado de las correspondientes declaraciones UE de
conformidad, incluidas las referencias a la clase C5 o a la clase C3 y
al kit de accesorios, y

b) la etiqueta de identificacion de la clase C5 esta pegada en la aeronave no
tripulada o en el kit de accesorios.

UAS.STS-01.040 Responsabilidades del piloto a distancia

Ademas de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.060, el
piloto a distancia:

1) antes de iniciar una operacion de UAS, verificara que estan operativos los
medios de terminacion del vuelo de la aeronave no tripulada y verificara que
la identificacion a distancia directa estd activa y actualizada;

2) durante el vuelo:

~

a) mantendra la aeronave no tripulada en modo VLOS y mantendra un rigu-
roso control del espacio aéreo que rodea la aeronave no tripulada con el
fin de evitar cualquier riesgo de colision con una aeronave tripulada; el
piloto a distancia interrumpira el vuelo si la operacion supone un riesgo
para otras aeronaves, personas, animales, el medio ambiente o bienes;

b) a los efectos de la letra a), podra estar asistido por un observador de
aeronave no tripulada; en tal caso, se establecera una comunicacion clara
y eficaz entre el piloto a distancia y el observador de la aeronave no
tripulada;

c) sera capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en
caso de pérdida del enlace de mando y control (C2);

d) solo utilizara una aeronave no tripulada a la vez;

e) no utilizara una aeronave no tripulada desde un vehiculo en movimiento;

f) no transferird el control de la aeronave no tripulada a otra unidad de
mando;
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g)

h)

ejecutara los procedimientos de contingencia definidos por el operador de
UAS para situaciones andmalas, en particular cuando el piloto a distancia
tenga una indicacion de que la aeronave no tripulada puede superar los
limites de la geografia de vuelo, y

ejecutara los procedimientos de emergencia definidos por el operador de
UAS para situaciones de emergencia, en particular accionando los medios
de terminacion del vuelo cuando el piloto a distancia tenga una indicacion
de que la aeronave no tripulada puede superar los limites del volumen
operacional.

APENDICE A: CONOCIMIENTOS TEORICOS DEL PILOTO A DIS-
TANCIA Y EXAMEN DE APTITUDES PRACTICAS PARA EL STS-01

1) Examen de conocimientos tedricos

a)

b)

<)

El examen mencionado en el punto 2, letra b), de la seccion UAS.STS-
01.020 constara de, como minimo, cuarenta preguntas de opciéon multiple
destinadas a evaluar el conocimiento del piloto a distancia sobre las ate-
nuaciones técnicas y operacionales, repartidas adecuadamente entre las
siguientes materias:

i) la reglamentacion de la aviacion,

ii) las limitaciones del rendimiento humano;

iif) los procedimientos operacionales;

iv) las atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra;

v) el conocimiento general de los UAS;

vi) la meteorologia;

vii) el rendimiento de vuelo de los UAS, y

viii) las atenuaciones técnicas y operacionales de los riesgos en el aire.

Si el piloto a distancia en formacion ya es titular de un certificado de
competencia de piloto a distancia mencionado en el punto 2 de la
seccion UAS.OPEN.030, el examen constara de, como minimo, treinta
preguntas de opciéon multiple repartidas adecuadamente entre las materias
del punto 1, letra a), incisos i) a v).

Para superar el examen de conocimientos teoricos, el piloto a distancia en
formacioén debera obtener, como minimo, el 75 % de la puntuacion total.

2) Formacién y evaluacién de las aptitudes practicas

La formacién y la evaluacion de las aptitudes practicas para la realizacion de
operaciones en cualquier escenario estandar incluirdn, como minimo, las ma-
terias y los ambitos indicados en el cuadro 1:
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Cuadro 1:

Materias y ambitos que deben incluir la formacion y la evaluacion de las aptitudes practicas

Materia

Ambitos que deben incluirse

a) Medidas previas al vuelo

)

ii)

iii)

Planificacion de la operacion, consideraciones sobre el espacio aéreo y eva-
luacion del riesgo relacionado con el lugar. Deben incluirse los puntos si-
guientes:

A) determinar los objetivos de la operacion prevista;

B) asegurarse de que el volumen operacional definido y las zonas de pre-
vencion pertinentes (por ejemplo, la zona de prevencion de riesgos en
tierra) son adecuados para la operacion prevista;

C) detectar los obstaculos en el volumen operacional que podrian dificultar
la operacion prevista;

D) determinar si la topografia o los obsticulos en el volumen operacional
pueden afectar a la velocidad o la direccion del viento;

E) seleccionar los datos pertinentes de la informacion sobre el espacio aéreo
(por ejemplo, sobre las zonas geograficas de UAS) que puedan tener
consecuencias sobre la operacion prevista;

F) asegurarse de que el UAS es adecuado para la operacion prevista;

G

—~

asegurarse de que la carga 1til seleccionada es compatible con el UAS
utilizado para la operacion;

H

=

aplicar las medidas necesarias para cumplir las limitaciones y las condi-
ciones aplicables al volumen operacional y la zona de prevencion de
riesgos en tierra para la operacion prevista de conformidad con los pro-
cedimientos del manual de operaciones correspondientes al escenario
pertinente;

I) aplicar los procedimientos necesarios para la utilizacion de UAS en el
espacio aéreo controlado, incluido un protocolo de comunicacién con el
control de transito aéreo y obtencion de autorizacion e instrucciones, en
caso necesario;

J) confirmar que estan disponibles en el lugar todos los documentos nece-
sarios para la operacion prevista, y

K) informar a todos los participantes sobre la operacion prevista.

Inspeccion y configuracion antes del vuelo de UAS (incluidos los modos de
vuelo y los peligros relacionados con la fuente de energia). Deben incluirse
los puntos siguientes:

A) evaluar el estado general del UAS;

B) garantizar que todos los componentes amovibles del UAS estén fijados
adecuadamente;

C) asegurarse de que las configuraciones del sofiware del UAS sean
compatibles;

D) calibrar los instrumentos en el UAS;
E) detectar cualquier fallo que pueda comprometer la operacién prevista;

F) asegurarse de que el nivel de carga de la bateria es suficiente para la
operacion prevista;

G) asegurarse de que el sistema de terminacion del vuelo del UAS y su
sistema de activacion estén operacionales;

H) comprobar el correcto funcionamiento del enlace de mando y control;

I) activar la funciéon de geoconsciencia y cargarle la informacion (si esta
disponible la funcién de geoconsciencia), y

J) establecer los sistemas de limitacion de la altura y la velocidad (si estan
disponibles).

Conocimiento de las medidas basicas que deben tomarse en caso de situacion
de emergencia, incluidos los problemas con el UAS, o la aparicion de un
peligro de colision en el aire durante el vuelo.
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Materia

Ambitos que deben incluirse

b) Procedimientos

vuelo

durante el

i)

a)

Observancia de una vigilancia eficaz y mantenimiento de la aeronave no
tripulada en todo momento dentro del alcance visual (VLOS), lo que supone,
entre otras cosas: tener consciencia situacional del lugar en relacion con el
volumen operacional y con otros usuarios del espacio aéreo, los obstaculos, el
terreno y las personas cuya participacion no sea constante.

Realizacion de maniobras de vuelo precisas y controladas a diferentes alturas
y distancias representativas del escenario estandar correspondiente [incluido el
vuelo en modo manual / no asistido por un sistema mundial de navegacion
por satélite (GNSS) o sistema equivalente, si esta instalado]. Se realizaran,
como minimo, las maniobras siguientes:

A) vuelo estacionario (solo para giroaviones);

B) transicién de vuelo estacionario a vuelo hacia adelante (solo para giroa-
viones);

C) ascenso y descenso desde el vuelo horizontal;

D) virajes en vuelo horizontal;

E) control de la velocidad en vuelo horizontal,

F) acciones tras un fallo de un motor / del sistema de propulsion, y
G) accion evasiva (maniobras) para evitar colisiones.

Supervision en tiempo real de la situacion de UAS y las limitaciones de
autonomia.

Vuelo en condiciones andmalas:

A) gestionar una falta parcial o total de potencia del sistema de propulsion de
la aeronave no tripulada, garantizando la seguridad de terceros en tierra;

B) gestionar la trayectoria de la aeronave no tripulada en situaciones andma-
las;

C) gestionar una situacion en la que se haya deteriorado el equipo de posi-
cionamiento de la aeronave no tripulada;

D) gestionar una situacion en la que una persona no participante penetra en el
volumen operacional o la zona terrestre controlada, y adoptar las medidas
adecuadas para mantener la seguridad,;

E) reaccionar y adoptar medidas correctoras adecuadas en situaciones en las
que la aeronave no tripulada pueda superar los limites de la geografia de
vuelo (procedimientos de contingencia) y del volumen operacional (pro-
cedimientos de emergencia) definidos durante la preparacion del vuelo;

F) gestionar la situacion en la que una aeronave se aproxime del volumen
operacional, y

G

—~

demostrar el método de recuperacion tras una pérdida deliberada (simu-
lada) del enlace de mando y control.

c) Acciones
vuelo

posteriores

al

ii)

iii)

Apagar y asegurar el UAS.

Realizar la inspeccion posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente
relacionado con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y
fuentes de energia) y la fatiga de la tripulacion.

Rendir informe sobre la operacion.

Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y
completar el informe de sucesos requerido.

CAPITULO II

STS-02. BVLOS con observadores del espacio aéreo sobre una zona
terrestre controlada en un entorno poco poblado

UAS.STS-02.010 Disposiciones generales

1) Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendra a una distancia
maxima de 120 m del punto mas cercano en la superficie terrestre. La me-
dicién de las distancias se adaptara en funcion de las caracteristicas geogra-
ficas del terreno, como las llanuras, las colinas y las montafias.
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2) Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontal-
mente, de un obsticulo artificial de una altura superior a 105 m, la altura
maxima de la operacion de UAS podra incrementarse en hasta 15 m por
encima de la altura del obstaculo a peticion de la entidad responsable del
obstaculo.

3) La altura maxima del volumen operacional no superara en mas de 30 m la
altura méaxima permitida en los puntos 1 y 2.

4) Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevard mercancias peligrosas.

UAS.STS-02.020 Operaciones de UAS en el STS-02

Las operaciones de UAS en el STS-02 se realizaran:

1) de conformidad con el manual de operaciones mencionado en el punto 1 de
la seccion UAS.STS-02.030;

2) en una zona terrestre controlada situada integramente en un entorno escasa-
mente poblado que comprenda:

a) la zona de la geografia de vuelo;

b) la zona de contingencia, cuyos limites exteriores estaran, como minimo,
10 m mas alla que los de la zona de la geografia de vuelo;

¢) una zona de prevencion de riesgos en tierra que abarque una distancia,
como minimo, igual a la distancia que mas probablemente recorrera la
aeronave no tripulada después de la activacion de los medios de termi-
nacion del vuelo especificados por el fabricante de UAS en sus instruc-
ciones, teniendo en cuenta las condiciones operacionales dentro de las
limitaciones especificadas por dicho fabricante;

3) en una zona en la que la visibilidad de vuelo minima sea superior a 5 km;

4) con la aeronave no tripulada visible para el piloto a distancia durante su
lanzamiento y recuperacion, salvo que la recuperacion se deba a una termi-
nacion de emergencia del vuelo;

5) si en ellas no interviene ningiin observador del espacio aéreo, con la aero-
nave no tripulada volando a una distancia maxima de 1 km del piloto a
distancia, y siguiendo una trayectoria programada previamente cuando el
piloto a distancia no la tenga en modo VLOS;

6) si en ellas intervienen uno o varios observadores del espacio aéreo, cum-
pliendo todas las condiciones siguientes:

a) los observadores del espacio aéreo estan colocados de forma que cubran
adecuadamente el volumen operacional y el espacio aéreo circundante
con la visibilidad de vuelo minima indicada en el punto 3;

b) la aeronave no tripulada no se utiliza a mas de 2 km del piloto a
distancia;
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7

8)

9

10

=

¢) la aeronave no tripulada no se utiliza a mas de 1 km del observador del
espacio aéreo mds proximo a esta;

d) la distancia entre cualquiera de los observadores del espacio aéreo y el
piloto a distancia no es superior a 1 km;

e) se dispone de medios de comunicacion so6lidos y eficaces entre el piloto a
distancia y los observadores del espacio aéreo;

con un piloto a distancia que sea titular de:

a) un certificado de conocimientos tedricos de piloto a distancia para efec-
tuar operaciones en escenarios estandar, expedido por la autoridad com-
petente o por una entidad designada por la autoridad competente de un
Estado miembro;

b) una acreditacion de formacion completa de aptitudes practicas para el
STS-02, de conformidad con el apéndice A del presente capitulo, expe-
dida por:

A) una entidad que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3 y
esté reconocida por la autoridad competente de un Estado miembro, o

B) un operador de UAS que haya declarado cumplir los requisitos para
el STS-02 a la autoridad competente del Estado miembro de registro
y que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3;

con una aeronave no tripulada que cumpla todas las condiciones siguientes:

a) que lleve marcado de clase C6 y cumpla los requisitos aplicables a esa
clase, segin se definen en la parte 17 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945;

b) ser utilizada con un sistema activo que impida que esta no respete la
geografia de vuelo;

c) ser utilizada con un sistema activo y actualizado de identificacion a
distancia directa.

El piloto a distancia obtendra el certificado de conocimientos tedricos para
operaciones realizadas en los escenarios estandar después de:

a) completar un curso de formacion en linea y superar el examen de cono-
cimientos teodricos en linea mencionado en el punto 4, letra b), de la
seccion UAS.OPEN.020, y

b) superar un examen de conocimientos teodricos adicional organizado por la
autoridad competente o por una entidad designada por la autoridad com-
petente de un Estado miembro de conformidad con el apéndice A del
presente capitulo.

El certificado tendrd una validez de cinco afios. Su renovacion, dentro de su
periodo de validez, se supeditara a cualquiera de las condiciones siguientes:

a) la demostracion de competencias con arreglo al punto 9;
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b) la realizacién completa de una formacion de actualizacion sobre las ma-
terias definidas en el punto 9 impartida por la autoridad competente o una
entidad designada por la autoridad competente.

11) Para renovar el certificado cuando expire, el piloto a distancia debera cum-
plir lo dispuesto en el punto 9.

UAS.STS-02.030 Responsabilidades del operador de UAS

Ademas de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.050, el
operador de UAS:

1) elaborara un manual de operaciones que incluya los elementos definidos en
el apéndice 5;

2) definira el volumen operacional y la zona de prevencion de riesgos en tierra
para las operaciones previstas, incluida la zona terrestre controlada que
comprende las proyecciones en la superficie terrestre tanto del volumen
operacional como de la zona de prevencion;

3) garantizara la adecuacion de los procedimientos de contingencia y emergen-
cia mediante una de las opciones siguientes:

a) pruebas de vuelo especificas;

b) simulaciones, siempre que la representatividad de los medios de simula-
cion sea adecuada para el fin previsto;

4) elaborara un plan eficaz de respuesta a emergencias que sea adecuado para la
operacion y comprenda, como minimo:

a) el plan destinado a limitar cualquier escalada de los efectos de la situa-
cion de emergencia;

b) las condiciones para alertar a las autoridades y organizaciones pertinentes;

c) los criterios para reconocer una situacion de emergencia;

d) una clara delimitacion de las obligaciones de los pilotos a distancia y del
personal encargado de tareas esenciales para la operacion de UAS;

5) garantizard que todo servicio externo necesario para la seguridad del vuelo
se preste de forma adecuada para la operacion prevista;

6) definira el reparto de funciones y responsabilidades entre el operador y los
proveedores de servicios externos, si procede;

7) cargara informacion actualizada en el sistema de geoconsciencia, si la fun-
cién esta instalada en el UAS, cuando lo requiera la zona geografica de UAS
del lugar previsto de la operacion;
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8)

9

10)

11)

garantizara que, antes del inicio de la operacion, se han tomado todas las
medidas apropiadas para reducir el riesgo de entrada de personas no parti-
cipantes en la zona terrestre controlada conforme con la distancia minima
definida en el punto 2 de la seccion UAS.STS-02.020 y que, en caso nece-
sario, se ha actuado en coordinacion con las autoridades competentes;

garantizara que, antes de iniciar la operacion, todas las personas presentes en
la zona terrestre controlada:

a) han sido informadas de los riesgos de la operacion;

b) han sido informadas y, si procede, formadas sobre las precauciones y medidas
de seguridad establecidas por el operador de UAS para su proteccion, y

¢) han aceptado explicitamente participar en la operacion;

antes de iniciar la operacion, si recurre a observadores del espacio aéreo:

a) garantizara la colocacion correcta de un niimero adecuado de observado-
res del espacio aéreo a lo largo de la trayectoria de vuelo prevista;

b) verificara:

i) que la visibilidad y la distancia prevista del observador del espacio
aéreo se encuentran dentro de unos limites aceptables definidos en el
manual de operaciones;

ii) que la labor de ninguno de los observadores del espacio aéreo resulta
afectada por posibles obstrucciones del terreno;

iii) que no hay huecos entre las zonas cubiertas por cada uno de los
observadores del espacio aéreo;

iv) que esta establecida y se realiza eficazmente la comunicaciéon con
cada observador del espacio aéreo;

V) que, si los observadores del espacio aéreo utilizan medios para de-
terminar la posicion de la aeronave no tripulada, tales medios fun-
cionan y son eficaces;

c) se asegurara de que los observadores del espacio aéreo han sido infor-
mados de la trayectoria prevista de la aeronave no tripulada y del horario
correspondiente;

garantizara que:

a) el UAS va acompaiiado de la correspondiente declaracion UE de confor-
midad, incluida la referencia a la clase Co6;

b) la etiqueta de identificacién de la clase C6 esta colocada en la aeronave
no tripulada.

UAS.STS-02.040 Responsabilidades del piloto a distancia

Ademas de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.060, el
piloto a distancia:

D

antes de iniciar una operacion de UAS:

a) establecera el volumen de vuelo programable de la aeronave no tripulada
para mantenerla dentro de la geografia de vuelo;
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b) verificara que estan operativos los medios de terminacion del vuelo y la
funcionalidad de volumen operacional programable de la aeronave no
tripulada, y comprobara que la identificacion a distancia directa esta activa
y actualizada;

2) durante el vuelo:

~

a) salvo que cuente con la ayuda de observadores del espacio aéreo, manten-
dra un riguroso control del espacio aéreo que rodea la aeronave no tripu-
lada con el fin de evitar cualquier riesgo de colisiéon con una aeronave
tripulada; el piloto a distancia interrumpira el vuelo si la operacion supone
un riesgo para otras aeronaves, personas, animales, el medio ambiente o
bienes;

b) sera capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en
caso de pérdida del enlace de mando y control (C2);

c¢) solo utilizara una aeronave no tripulada a la vez;

d) no utilizara una aeronave no tripulada desde un vehiculo en movimiento;

e) no transferird el control de la aeronave no tripulada a otra unidad de
mando;

f) informara oportunamente a los observadores del espacio aéreo, en el caso
de que se recurra a ellos, de cualquier desvio de la aeronave no tripulada
respecto a la trayectoria prevista y el horario correspondiente;

g) ejecutara los procedimientos de contingencia definidos por el operador de
UAS para situaciones andmalas, en particular cuando el piloto a distancia
tenga una indicacion de que la aeronave no tripulada puede superar los
limites de la geografia de vuelo;

h) ejecutara los procedimientos de emergencia definidos por el operador de
UAS para situaciones de emergencia, en particular accionando los medios
de terminacion del vuelo cuando el piloto a distancia tenga una indicacion
de que la aeronave no tripulada puede superar los limites del volumen
operacional.

UAS.STS-02.050 Responsabilidades del observador del espacio aéreo

Un observador del espacio aéreo:

1) mantendra un riguroso control del espacio aéreo que rodea la aeronave no
tripulada con el fin de detectar cualquier riesgo de colision con una aeronave
tripulada;

2) tendra conocimiento en todo momento de la posicion de la aeronave no
tripulada, mediante observacion directa del espacio aéreo o con la asistencia
de medios electronicos;

3) alertara al piloto a distancia cuando se detecte un peligro y contribuird a evitar
o minimizar los posibles efectos negativos.

APENDICE A: CONOCIMIENTOS TEORICOS DEL PILOTO A DIS-
TANCIA Y APTITUDES PRACTICAS PARA EL STS-02
1. Examen de conocimientos tedricos

El examen se definird de conformidad con el punto 1 del apéndice A del
capitulo 1.
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2. Formacién y evaluacién de las aptitudes practicas

Ademas de los ambitos contemplados en el punto A.2 del apéndice A del
capitulo I, se incluiran los dmbitos siguientes:

Cuadro 1

Materias y ambitos adicionales que deben incluir la formacién y la evaluacion de las aptitudes practicas para
el STS-02

Materia Ambitos que deben incluirse

a) Operaciones en modo BVLOS | i) Acciones previas al vuelo: planificacion de la operacion, consideraciones
en el STS-02 sobre el espacio aéreo y evaluacion del riesgo relacionado con el lugar.
Deben incluirse los puntos siguientes:

A) control del espacio aéreo;

B) operaciones con observadores del espacio aéreo (en lo sucesivo, «ob-
servadores»): colocacion adecuada de los observadores, y de un sis-
tema de eliminacion de conflictos que incluya la fraseologia, la coor-
dinacion y los medios de comunicacion.

ii) Los procedimientos en vuelo, definidos en el punto 2, letra b), inciso ii),
del apéndice A del capitulo I, se llevaran a cabo tanto en modo VLOS
como en modo BVLOS.
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Apéndice 2

Declaracién operacional

y Declaracion operacional
* . A-*

Proteccion de datos: Los datos personales incluidos en esta declaracion seran tratados por la autoridad competente de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos).
Seréan tratados a efectos de la realizacion, la gestion y el seguimiento de las actividades de supervision con arreglo al
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision.

Si necesita mas informacion sobre el tratamiento de sus datos personales o desea ejercer sus derechos (por ejemplo,
para consultar o rectificar cualquier dato inexacto o incompleto), dirijase al punto de contacto de la autoridad
competente.

El solicitante tiene derecho a presentar en cualquier momento una reclamacion sobre el tratamiento de los datos
personales a la autoridad nacional de supervision de la proteccion de datos.

Numero de registro del operador del UAS

Nombre del operador del UAS

Fabricante del UAS

Modelo del UAS

Numero de serie del UAS

Declaro por la presente:

— que cumplo las disposiciones aplicables del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 y el STS-x, y

— que un seguro adecuado cubrirda cada vuelo realizado en el marco de la declaracién, si asi lo exige la
legislacion de la Unién o nacional.

Fecha Firma u otra verificaciéon




02019R0947 — ES — 02.06.2020 — 001.001 — 53

Apéndice 3

Requisitos adicionales aplicables a las entidades reconocidas por la

autoridad competente y los operadores de UAS que realizan actividades

de formacién y evaluacién de aptitudes practicas de pilotos a distancia
para las operaciones de un escenario estaindar (STS)

Una entidad que pretenda ser reconocida por la autoridad competente para re-
alizar actividades de formacion y evaluacion de aptitudes practicas de pilotos a
distancia para un STS debera declarar a la autoridad competente, mediante el
formulario de declaracion del apéndice 6, que cumple los requisitos indicados a
continuacion.

Un operador de UAS que tenga previsto realizar actividades de formacion y
evaluacion de aptitudes practicas de pilotos a distancia para un STS, ademas
de presentar la declaracion operacional para ese STS, declarara a la autoridad
competente que cumple los siguientes requisitos mediante el formulario de de-
claracion que figura en el apéndice 4.

Si la autoridad competente o el operador de UAS tienen previsto realizar activi-
dades de formacion y evaluacion de aptitudes practicas de pilotos a distancia para
un STS en un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, debera
presentarse una copia del formulario de declaracion que figura en el apéndice 4 a
la autoridad competente del Estado miembro en el que se llevara a cabo la
formacion.

Si una entidad reconocida por la autoridad competente tiene previsto realizar
actividades de formacion y evaluacion de aptitudes practicas de pilotos a distan-
cia para un STS en un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro,
debera presentarse una prueba del reconocimiento a la autoridad competente del
Estado miembro en el que se llevara a cabo la formacion.

1) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS
garantizara una separacion clara entre las actividades de formacion y cual-
quier otra actividad operacional para garantizar la independencia de la eva-
luacion.

2) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS
tendra la capacidad de llevar a cabo adecuadamente las actividades técnicas
y administrativas relacionadas con todo el proceso de la tarea, tales como la
asignacion de personal adecuado y la utilizacion de instalaciones y equipos
apropiados para dicha tarea.

3) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS
tendrd un gestor responsable que debera garantizar que todas las tareas se
realicen de conformidad con la informacion y los procedimientos indicados
en el punto 8.

4) El personal responsable de la formacion y evaluacion de aptitudes practicas
debera:

a) tener las competencias adecuadas para realizar estas tareas;

b) ser imparcial y no participar en las evaluaciones si considera que puede
resultar afectada su objetividad;

c¢) poseer profundos conocimientos tedricos y experiencia de formacion de
aptitudes practicas, un conocimiento satisfactorio de los requisitos de las
tareas de evaluacion de aptitudes practicas que lleva a cabo y experiencia
adecuada de tales procesos;

d) tener la capacidad de administrar las declaraciones, los registros y los
informes que demuestren que se han llevado a cabo las evaluaciones
pertinentes de las aptitudes practicas y de sacar las conclusiones de tales
evaluaciones, y

e) no revelar ninguna informacion facilitada por el operador o el piloto a
distancia, cuando estos lo soliciten, a ninguna persona distinta de la
autoridad competente.
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5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

La formacion y la evaluacion abarcaran las aptitudes practicas correspon-
dientes al STS respecto al cual se hace la declaracion incluida en el apéndice
A del capitulo pertinente.

Los lugares de formacion y evaluacion de aptitudes practicas se encontraran
en un entorno representativo de las condiciones del STS.

La evaluacion de aptitudes practicas consistird en una evaluacion continua
del piloto a distancia en formacion.

La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS
elaborara un informe de evaluacion tras completar la evaluacion de las
aptitudes practicas, que:

a) incluira, como minimo:

i) los datos de identificacion del piloto a distancia en formacion;

ii) la identidad de la persona responsable de la evaluacion de las apti-
tudes practicas;

iii) la indicacion del STS respecto al cual se ha llevado a cabo la eva-
luacion de las aptitudes practicas;

iv) las calificaciones otorgadas a cada accion realizada por el piloto a
distancia en formacion;

v) una evaluacion general de las aptitudes practicas incluidas en las
competencias del piloto a distancia en formacion, y

vi) reacciones acerca de la evaluacion de aptitudes practicas en las que se
ofrezca orientacion sobre los aspectos que deben mejorarse, si
procede;

b) estard debidamente firmado y fechado, una vez completado, por la per-
sona responsable de la evaluacion de las aptitudes practicas, y

c) se registrara y se pondra a disposicion, previa solicitud, para su inspec-
cion por la autoridad competente.

La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS
entregara al piloto a distancia en formacion una acreditacion de que ha
completado la formacién de aptitudes practicas para el STS, siempre y
cuando en el informe de evaluacion se llegue a la conclusion de que el
mencionado piloto ha alcanzado un nivel satisfactorio de aptitudes practicas.

La entrega de la acreditacion contemplada en el punto 9 se notificara a la
autoridad competente del Estado miembro en el que se llevan a cabo la
formacion y la evaluacion de las aptitudes practicas, mencionando los datos
de identificacion del piloto a distancia en formacion, el STS de que se trate,
la fecha de entrega y los datos de identificacion de la entidad reconocida por
la autoridad competente de un Estado miembro o el operador de UAS que
expide la acreditacion.

La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS
incluirda en el manual de operaciones, elaborado de conformidad con el
apéndice 5, una seccion separada sobre los elementos de formacion que
contenga la siguiente informacién:

a) el personal designado para llevar a cabo la formacion y la evaluacion de
las aptitudes practicas, y en particular:

i) descripciones de las competencias respectivas del personal;
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ii) las funciones y responsabilidades del personal, y
iii) un organigrama de las cadenas de responsabilidad asociadas;

b) los procedimientos y procesos aplicados para la formacion y evaluacion
de aptitudes practicas, incluyendo un programa de formacion que abarque
las aptitudes practicas correspondientes al STS respecto al cual se hace la
declaracion definida en el apéndice A del capitulo correspondiente;

c) una descripcion del UAS y de cualquier otro equipo, herramienta y
entorno que se utilicen para la formacion y evaluacion de las aptitudes

practicas, y

d) una plantilla de informe de evaluacion.
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Apéndice 4

Declaracion de operadores de UAS que tienen previsto ofrecer formacion y evaluacién de aptitudes practicas de
pilotos a distancia en el STS-x

STS-x

T

Declaracién de operadores de UAS que tienen previsto ofrecer formacién y evaluacién de
aptitudes practicas de pilotos a distancia

Proteccion de datos: Los datos personales incluidos en esta declaracion seran tratados por la autoridad competente de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos).
Seran tratados a efectos de la realizacion, la gestion y el seguimiento de las actividades de supervision con arreglo al
Reglamento (UE) 2019/947 de la Comision.

Si necesita mas informacion sobre el tratamiento de sus datos personales o desea ejercer sus derechos (por ejemplo,
para consultar o rectificar cualquier dato inexacto o incompleto), dirijase al punto de contacto de la autoridad
competente.

El solicitante tiene derecho a presentar en cualquier momento una reclamacion sobre el tratamiento de los datos
personales a la autoridad nacional de supervision de la proteccion de datos.

Numero de registro del operador del UAS

Nombre del operador del UAS

Declaro por la presente que:
— he presentado la declaracion operacional para el STS-x;
— cumplo los requisitos establecidos en el apéndice 3 del anexo del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, y

— cuando utilizo un UAS en el contexto de actividades de formacion para el STS-x, cumplo todas las
disposiciones aplicables del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, incluidos los requisitos aplicables a
las operaciones del STS-x

Fecha Firma u otra verificacion
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Apéndice 5
Manual de operaciones del escenario estindar

El manual de operaciones del STS definido en el apéndice 1 comprendera, como
minimo, los elementos siguientes:

1) una declaracion de que el manual de operaciones cumple los requisitos apli-
cables del presente Reglamento y la declaracion, y contiene las instrucciones
que debe seguir el personal que interviene en las operaciones de vuelo;

2) una firma de aprobacion del administrador responsable o del operador de
UAS en el caso de una persona fisica;

3) una descripcion general de la organizacion del operador de UAS;

4) una descripcion del concepto de operacion, que comprenda, como minimo:

a) la naturaleza y la descripcion de las actividades realizadas en las opera-
ciones de UAS vy los riesgos detectados que estas entrafian;

b) el entorno operacional y la zona geografica de las operaciones previstas, en
particular:

i) las caracteristicas de la zona que debe sobrevolarse por lo que respecta
a la densidad de poblacion, la topografia, los obstaculos, etc.;

ii) las caracteristicas del espacio aéreo que se va a utilizar;

iii) las condiciones ambientales, incluyendo, como minimo, las condicio-
nes meteorologicas y el entorno electromagnético;

iv) la definicion del volumen operacional y de las zonas de prevencion
para hacer frente a los riesgos terrestres y aéreos;

¢) los medios técnicos utilizados y sus principales caracteristicas, prestaciones
y limitaciones, con inclusion del UAS, los sistemas externos de apoyo a la
operacion de UAS, las instalaciones, etc.;

d) el personal necesario para llevar a cabo las operaciones, incluida la com-
posicion del equipo, sus funciones y responsabilidades, los criterios de
seleccion, la formacion inicial y los requisitos de experiencia reciente o
de formacion periddica;

5) las instrucciones de mantenimiento necesarias para conservar el UAS en buen
estado desde el punto de vista de la seguridad, en las que se incluiran las
instrucciones y los requisitos de mantenimiento del fabricante del UAS, si
procede;

6

=~

los procedimientos operacionales, que se basaran en las instrucciones facili-
tadas por el fabricante del UAS, y que incluiran:

a) la toma en consideracion de los aspectos siguientes para reducir al minimo
los errores humanos:

i) una clara distribucion y asignacion de las tareas, y

ii) una lista de control interna para comprobar que el personal realiza
adecuadamente las tareas asignadas;
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b) la toma en consideracion del deterioro de los sistemas externos de apoyo a
la operacién de UAS;

c¢) los procedimientos normales, que deben incluir, como minimo:

i) las preparaciones y comprobaciones previas al vuelo, entre las que
figuran:

A) la evaluacion del volumen operacional y las zonas de prevencion
(zona de prevencion de riesgos en tierra y zona de prevencion de
riesgos en el aire, si procede), en particular el terreno y los posi-
bles obstaculos y obstrucciones que puedan mermar la capacidad
de mantener la aeronave no tripulada dentro del alcance visual o de
controlar el espacio aéreo, asi como el posible sobrevuelo de per-
sonas no participantes y de infraestructuras criticas;

B) la evaluacion del entorno y el espacio aéreo circundantes, incluidas
la proximidad de zonas geograficas de UAS y las posibles activi-
dades de otros usuarios del espacio aéreo;

C) las condiciones ambientales adecuadas para la realizacion de la
operacion de UAS;

D) el nimero minimo de personas encargadas de tareas esenciales
para la operacion de UAS que se necesitan para llevar a cabo la
operacion, y sus responsabilidades;

E) los procedimientos de comunicacion necesarios entre pilotos a dis-
tancia y el personal encargado de tareas esenciales para la opera-
cion de UAS y con cualquier otra parte externa, en caso necesario;

F) el cumplimiento de todo requisito especifico de las autoridades
competentes en la zona de operaciones prevista, incluidos los re-
lacionados con la seguridad, la privacidad, la proteccion de datos y
del medio ambiente y la utilizacion del espectro radioeléctrico;

G) las medidas de reduccion del riesgo requeridas que se han adop-
tado para garantizar la realizacién segura de la operacion; en par-
ticular, respecto a la zona terrestre controlada:

a) determinar la zona terrestre controlada, y

b) asegurar la zona terrestre controlada para impedir que terceros
entren en ella durante la operacion y garantizar la coordinacion
con las autoridades locales, en caso necesario;

H) los procedimientos para verificar que el UAS se encuentre en
condiciones adecuadas para la realizacion segura de la operacion
prevista;

ii) procedimientos de lanzamiento y recuperacion;

iii) los procedimientos durante el vuelo, incluidos los destinados a garan-
tizar que la aeronave no tripulada permanezca dentro de la geografia
de vuelo;
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d)

e)

g)

h)

i)

k)

iv) los procedimientos posteriores al vuelo, incluidas las inspecciones para
comprobar el estado del UAS;

v) los procedimientos para la deteccion de posibles aeronaves en conflicto
por parte del piloto a distancia y, a peticion del operador de UAS, por
parte de los observadores del espacio aéreo o los observadores de
aeronaves no tripuladas, segun proceda;

los procedimientos de contingencia, que deben incluir, como minimo:

i) los procedimientos para hacer frente a una situaciéon en la que la
aeronave no tripulada salga de la «geografia de vuelo» designada;

ii) los procedimientos para hacer frente a una situacion en la que personas
no participantes entren en la zona terrestre controlada;

iii) los procedimientos para hacer frente a las condiciones operacionales
adversas;

iv) los procedimientos para hacer frente al deterioro de los sistemas ex-
ternos de apoyo a la operacion;

v) la fraseologia que debe utilizarse si se recurre a observadores del
espacio aéreo;

vi) los procedimientos para evitar conflictos con otros usuarios del espacio
aéreo;

los procedimientos de emergencia para hacer frente a situaciones de emer-
gencia, que incluirdn, como minimo:

i) los procedimientos destinados a evitar, o al menos minimizar, los
dafios a terceros en el aire o en tierra;

ii) los procedimientos para hacer frente a una situacién en la que la
aeronave no tripulada salga del volumen «operacional»;

iii) los procedimientos para la recuperacion de emergencia de la aeronave
no tripulada;

los procedimientos de seguridad a los que se hace referencia en los incisos
ii) y iii) de la letra a) del punto 1 de la seccion UAS.SPEC.050;

los procedimientos para la proteccion de los datos personales a los que se
hace referencia en el inciso iv) de la letra a) del punto 1 de la
seccion UAS.SPEC.050;

las directrices para minimizar las molestias y el impacto medioambiental a
las que se hace referencia en el inciso v) de la letra a) del punto 1 de la
seccion UAS.SPEC.050;

los procedimientos de notificacion de sucesos;
los procedimientos de llevanza de registros, y
la politica que define como pueden los pilotos a distancia y el resto del

personal con responsabilidades esenciales para la operacion de UAS de-
clararse aptos para realizar dicha operacion, antes de que la lleven a cabo.
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Apéndice 6

Declaracién de la entidad que pretende ser reconocida por la autoridad competente para ofrecer formacion y
evaluacion de aptitudes practicas de pilotos a distancia en el STS-x

STS-x

T

Declaracién de la entidad que pretende ser reconocida por la autoridad competente para
ofrecer formacién y evaluacién de aptitudes practicas de pilotos a distancia

Proteccion de datos: Los datos personales incluidos en esta declaracion seran tratados por la autoridad competente de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos).
Seran tratados a efectos de la realizacion, la gestion y el seguimiento de las actividades de supervision con arreglo al
Reglamento (UE) 2019/947.

Si necesita mas informacion sobre el tratamiento de sus datos personales o desea ejercer sus derechos (por ejemplo,
para consultar o rectificar cualquier dato inexacto o incompleto), dirijase al punto de contacto de la autoridad
competente.

El solicitante tiene derecho a presentar en cualquier momento una reclamacion sobre el tratamiento de los datos
personales a la autoridad nacional de supervision de la proteccion de datos.

Identificaciéon de la entidad

Nombre y apellidos, numero de teléfono y di-
reccion de correo electronico de la persona
responsable

Declaro por la presente que:

— cumplo los requisitos establecidos en el apéndice 3 del anexo del Reglamento (UE) 2019/947, y

— cuando utilizo un UAS en el contexto de actividades de formacion para el STS-x, cumplo todas las
disposiciones aplicables del Reglamento (UE) 2019/947, incluidos los requisitos aplicables a las operaciones
del STS-x

Fecha Firma u otra verificacion
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