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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2015/1536
af 16. september 2015

om @ndring af forordning (EU) nr. 1321/2014 hvad angir tilpasning af reglerne for vedvarende
luftdygtighed til forordning (EF) nr. 216/2008, kritiske vedligeholdelsesopgaver og kontrol af
luftfartejers vedvarende luftdygtighed

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om felles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europaisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets direktiv
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF ('), sarlig artikel 5, stk. 5, og artikel 8, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 (3 fastsattes narmere bestemmelser om vedvarende
luftdygtighed af luftfartejer og luftfartejsmateriel, -dele og -apparatur.

(2) I bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 fastsettes krav til vedvarende luftdygtighed med henblik pa
luftfartgjers operationer, herunder krav til organisationer, der beskaftiger sig med sikring af vedvarende
luftdygtighed for komplekse motordrevne luftfartejer og luftfartejer, der opereres i erhvervsmaessigt gjemed.
Forordning (EU) nr. 1321/2014 ber ajourferes for at sikre, at disse krav handhaves.

(3)  Det er nedvendigt at fastsatte de betingelser, pd hvilke luftfartsselskaber med licens i henhold til Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1008/2008 (}) kan operere et luftfartgj, der er registreret i et
tredjeland, med henblik pa at sikre, at de relevante vaesentlige krav i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, er
overholdt.

(4)  Det er ngdvendigt at sikre en ensartet anvendelse af kravene vedrerende programmet til kontrol af luftfartgjers
vedvarende luftdygtighed inden for Unionen. Derfor ber bestemmelserne i bilag I til forordning (EU)
nr. 1321/2014 @ndres i henseende til de kompetente myndigheders gennemferelse af et program til kontrol af
luftfartajers vedvarende luftdygtighed.

(5)  Det er nedvendigt at mindske de risici, der er forbundet med udferelsen af vedligeholdelsen, og navnlig serge for,
at de berorte personer og organisationer treffer de nedvendige foranstaltninger for at opdage fejl i forbindelse
med udferelse af vedligeholdelse, der kan pavirke flyvesikkerheden. Derfor ber kravene til udferelse af
vedligeholdelse, der er fastsat i bilag I og I til forordning (EU) nr. 13212014, andres.

() EUTL 79 af 19.3.2008, s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 af 26. november 2014 om vedvarende luftdygtighed af luftfartejer og luftfartejs-
materiel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse opgaver (EUT L 362 af 17.12.2014,
s. 1).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om felles regler for driften af lufttrafiktjenester i
Fallesskabet (EUT L 293 af 31.10.2008, s. 3).
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(6)  Forordning (EU) nr. 1321/2014 ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed.

(7)  Det er ngdvendigt at give luftfartsbranchen og de administrative myndigheder i medlemsstaterne tilstraekkelig tid
til at tilpasse sig de andrede forskriftsmeessige rammer. Anvendelsesdatoen ber derfor udskydes for denne
forordning som helhed.

(8)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Det Europaiske Luftfartssikker-
hedsagentur, som er afgivet i medfer af artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008.

(9)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 65 i forordning (EF) nr. 216/2008 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) nr. 1321/2014 foretages folgende @ndringer:

1) Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1

Genstand og anvendelsesomride

Ved denne forordning fastleegges felles tekniske krav og administrative procedurer for at sikre:

a) den vedvarende luftdygtighed for luftfartgjer, herunder enhver komponent til installering heri, som er:

i) registreret i en medlemsstat, medmindre det forskriftsmessige sikkerhedstilsyn hermed er blevet uddelegeret til
et tredjeland, og de ikke anvendes af en EU-operater eller

ii) registreret i et tredjeland og anvendes af en EU-operater, hvis det forskriftsmassige sikkerhedstilsyn hermed er
blevet uddelegeret til en medlemsstat

b) overholdelse af de vasentlige krav, der er fastsat i forordning (EF) nr. 216/2008, for vedvarende luftdygtighed af
luftfartejer, der er registreret i et tredjeland, og komponenter til installering heri, for hvilke det forskriftsmaessige
sikkerhedstilsyn hermed ikke er blevet uddelegeret til en medlemsstat under dry lease-in aftaler af et
luftfartsselskab med licens i henhold til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1008/2008 (*).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om fzlles regler for driften
af lufttrafiktjenester i Faellesskabet (EUT L 293 af 31.10.2008, s. 3).c

>

[ artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) Litra g) affattes sdledes:

»g) »erhvervsmaessige lufttransportoperationer (CAT-operationer)«: en flyveoperation med transport af passagerer,
fragt eller post mod betaling eller en anden form for vederlage.

b) Folgende litraer tilfojes:

»n) »kritisk vedligeholdelsesopgave«: en vedligeholdelsesopgave, der indebarer montering af eller ethvert indgreb i
et system eller en del af et luftfartgj, en motor eller en propel, hvor en fejl under udferelsen direkte kunne
bringe flyvesikkerheden i fare

o) »erhvervsmassige specialoperationer« de operationer, der er underkastet kravene i del-ORO, subpart SPO,
som fastsat i bilag III til Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 (¥)
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p) »begrensede operationer«: operationer med andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer med
henblik pé:

i) privatpersoners flyvninger med omkostningsdeling pa betingelse af, at de direkte omkostninger deles af
alle de ombordvarende, inklusive piloten, og at antallet af personer, der deles om de direkte
omkostninger, er begranset til seks

ii) konkurrenceflyvninger eller flyveopvisninger pd betingelse af, at betaling eller anden form for vederlag
begranses til at dakke direkte omkostninger og et forholdsmaessigt bidrag til de drlige omkostninger, og
premierne ma ikke overstige en verdi, som den kompetente myndighed fastsaetter

iii) introduktionsflyvninger, faldskeermsudspring, sleb af svevefly eller kunstflyvninger udfert af enten en
uddannelsesorganisation, som har sit hovedforretningssted i en medlemsstat, og som er godkendt i
overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 (**), eller en organisation, der er
oprettet med det formdl at fremme sports- eller fritidsflyvning, pa betingelse af, at organisationen opererer
luftfartejet i kraft af ejerskab eller dry lease, at flyvningen ikke giver overskud, der distribueres uden for
organisationen, og — safremt ikke-medlemmer af organisationen er involveret — at sddanne flyvninger
kun udger en marginal aktivitet i organisationen

I denne forordning betragtes »begransede operationer« ikke som erhvervsmeassige lufttransportoperationer
eller erhvervsmessige specialoperationer

q) »introduktionsflyvning« »introduktionsflyvning« som defineret i artikel 2, nr. 9), i forordning (EU)
nr. 965/2012

1) »konkurrenceflyvning«: »konkurrenceflyvning« som defineret i artikel 2, nr. 10), i forordning (EU)
nr. 965/2012

s) »flyveopvisning« »flyveopvisning« som defineret i artikel 2, nr. 11), i forordning (EU) nr. 965/2012.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsxttelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, s. 1).

(**) Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsettelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyvebesatninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011, s. 1).«

3) Iartikel 3 foretages folgende andringer:
a) Stk. 1, 2 og 3 affattes saledes:

»1.  Vedvarende luftdygtighed for luftfartejer som omhandlet i artikel 1, litra a), og komponenter til installering
heri, skal sikres i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 1.

2. Organisationer og personale, der bidrager til sikring af vedvarende luftdygtighed for luftfartgjer som
omhandlet i artikel 1, litra a), og komponenter til installering heri, herunder vedligeholdelse, skal overholde bilag I
og i givet fald bestemmelserne i artikel 4 og 5.

3. Uanset stk. 1 skal den vedvarende luftdygtighed af et luftfartej som omhandlet i artikel 1, litra a), for hvilket
der er udstedt en flyvetilladelse, sikres pd grundlag af de serlige krav til vedvarende luftdygtighed, der er fastsat i
den flyvetilladelse, der er udstedt i overensstemmelse med bilag I (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012.«

b) Felgende tilfgjes som stk. 5:

»5.  Vedvarende luftdygtighed for luftfartgjer som omhandlet i artikel 1, litra b), og komponenter til installering
heri, skal sikres i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag Vac.

4) Artikel 4, stk. 1, affattes siledes:

»1.  Vedligeholdelsesorganisationers godkendelser skal udstedes i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag I,
subpart F, eller bilag L.«
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5) I artikel 8 foretages folgende endringer:
a) Istk. 2 indsattes folgende som litra c):

»c) for luftfartejer, der er registreret i et tredjeland og dry leased-in af luftfartsselskaber med licens i henhold til
forordning (EF) nr. 1008/2008 indtil 25. august 2017, kravene i bilag Va.«

b) Felgende indsettes som stk. 2a:

»2a.  Uanset stk. 1 finder kravene til luftfartejer, der anvendes til erhvervsmaessige specialoperationer og
erthvervsmaessige lufttransportoperationer — bortset fra luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008 — som fastsat ved forordning (EU) nr. 965/2012 og som andret ved forordning (EU)
nr. 379/2014 (*), anvendelse fra den 21. april 2017.

Indtil dette tidspunkt gelder folgende:

— Bestemmelserne i bilag I, punkt M.A.201, litra f), finder anvendelse pd komplekse motordrevne luftfartgjer, der
anvendes af operatorer bortset fra luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008,
som efter anmodning af en medlemsstat skal vaere i besiddelse af et certifikat for erhvervsmessige operationer,
og pd erhvervsmassige lufttransportoperationer.

— Bestemmelserne i bilag I, punkt M.A.201, litra h), finder anvendelse pd andre luftfartejer end komplekse
motordrevne luftfartgjer, der anvendes af operaterer bortset fra luftfartsselskaber med licens i henhold til
forordning (EF) nr. 1008/2008, som efter anmodning af en medlemsstat skal vaere i besiddelse af et certifikat
for erhvervsmaessige operationer, og pa erhvervsmassige ATO.

— Bestemmelserne i bilag I, punkt M.A.306, litra a), finder anvendelse pa luftfartgjer, der anvendes af luftfarts-
selskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, og luftfartejer, der anvendes af operatorer
som efter anmodning af en medlemsstat skal vaere i besiddelse af et certifikat for erhvervsmassige operationer.

— Bestemmelserne i bilag I, punkt M.A.801, litra c), geelder for ELA1, der ikke anvendes af luftfartsselskaber med
licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008 og ikke anvendes af erhvervsmaessige ATO.

— Bestemmelserne i bilag I, punkt M.A.803, litra b), finder anvendelse pad ikke-komplekse motordrevne
luftfartgjer pd 2 730 kg MTOM og derunder, svavefly, motorsvavefly eller balloner, der ikke anvendes af
luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, eller af operatgrer, som efter

anmodning af en medlemsstat skal vaere i besiddelse af et certifikat for erhvervsmassige operationer, eller af
erthvervsmaessige ATO.

— Bestemmelserne i bilag I, punkt M.A.901, litra g), finder anvendelse pd ELA1-luftfartgjer, der ikke anvendes af
luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, eller af operaterer som efter
anmodning af en medlemsstat skal vaere i besiddelse af et certifikat for erhvervsmaessige operationer, eller af
erhvervsmaessige ATO.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 379/2014 af 7. april 2014 om @ndring af Kommissionens forordning
(EU) nr. 965/2012 om fastsxttelse af tekniske krav og administrative procedurer for flyveoperationer i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 123 af 24.4.2014, s. 1).«

6) Bilag I (del-M) @ndres i overensstemmelse med bilag I til denne forordning.
7) Bilag II (del-145) @ndres i overensstemmelse med bilag II til denne forordning.
8) Bilag III (del-66) andres i overensstemmelse med bilag III til naervaerende forordning.

9) Teksten i bilag IV til denne forordning indsattes som bilag Va (del-T).

Artikel 2
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 25. august 2016.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. september 2015.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I

I bilag I (del-M) til forordning (EU) nr. 1321/2014 foretages folgende sndringer:
1) Iindholdsfortegnelsen foretages folgende @ndringer:
a) Punkt M.A.306 affattes sdledes: "M.A.306 Luftfartejers tekniske logsystem.
b) Tilleg I affattes sdledes: »Tilleg I Kontrakt om sikring af vedvarende luftdygtighed..
2) Punkt M.1, underpunkt 4, affattes sdledes:
»4. Hvor det vedrerer godkendelsen af vedligeholdelsesprogrammer:
i) den myndighed, der er udpeget af registreringsmedlemsstaten, eller

ii) safremt dette er aftalt med registreringsmedlemsstaten forud for godkendelsen af vedligeholdelses-
programmet:

a) den myndighed, der er udpeget af den stat, hvor operateren har sit hovedforretningssted, er etableret eller
er bosiddende, eller

b) den myndighed, der har ansvaret for tilsynet med den organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed,
som sikrer luftfartgjets vedvarende luftdygtighed, eller med hvilken ejeren har indgdet en begranset aftale
i overensstemmelse med punkt M.A.201, litra i), nr. 3).c

3) Punkt M.A.201, litra d), e), f), g), h), i) og j) affattes sdledes:

»d) Luftfartejschefen eller — i tilfelde af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008
— operatoren er ansvarlig for, at den visuelle inspektion for flyvningen udferes tilfredsstillende. Det er ikke
nedvendigt, at denne inspektion udferes af en godkendt vedligeholdelsesorganisation eller af del-66-certificerin-
gspersonale, men skal udferes af piloten eller en anden kvalificeret person.

e) For luftfartejer, der benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, er
operateren ansvarlig for den vedvarende luftdygtighed af det luftfartej, der opereres, og operateren skal:

1) sikre, at der ikke foretages flyvninger, medmindre betingelserne i litra a) er opfyldt

2) godkendes som en organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed (CAMO) i henhold til M.A, subpart G,
som led i vedkommendes driftstilladelse for det luftfartej, som operatgren opererer, og

3) godkendes i overensstemmelse del-145 eller indgd en kontrakt i overensstemmelse med punkt M.A.708,
litra ¢), med en sddan organisation.

f) For komplekse motordrevne luftfartgjer, der anvendes til erhvervsmassige specialoperationer, eller CAT bortset
fra operationer foretaget af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, eller
erhvervsmaessige ATO, skal operateren sikre, at:

1) der ikke foretages flyvninger, medmindre betingelserne i litra a) er opfyldt

2) opgaver, der er forbundet med vedvarende luftdygtighed, varetages af en godkendt CAMO. Medmindre
operateren selv er en godkendt CAMO, skal operateren indgd en skriftlig kontrakt i overensstemmelse med
tilleg I med en sddan organisation, og

3) den i nr. 2) nevnte CAMO er godkendt i overensstemmelse med del-145 for sd vidt angar vedligeholdelsen
af luftfartejet og komponenter til installering heri, eller organisationen har indgdet en sddan kontrakt i
overensstemmelse med punkt M.A.708, litra c), med sddanne organisationer.
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g) For komplekse motordrevne luftfartgjer, der ikke er omfattet af litra e) eller f), skal ejeren sikre, at:
1) der ikke foretages flyvninger, medmindre betingelserne i litra a) er opfyldt

2) opgaver, der er forbundet med vedvarende luftdygtighed, varetages af en godkendt CAMO. Medmindre
ejeren selv er en godkendt CAMO, skal ejeren indgd en skriftlig kontrakt i overensstemmelse med tilleeg I
med en sddan organisation, og

3) den i nr. 2) nevnte CAMO er godkendt i overensstemmelse med del-145 for sé vidt angér vedligeholdelsen
af luftfartejet og komponenter, der skal monteres om bord, eller organisationen har indgdet en sidan
kontrakt i overensstemmelse med punkt M.A.708, litra ¢), med sddanne organisationer.

h) For andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer, der anvendes til erhvervsmassige specialope-
rationer, eller CAT bortset fra operationer foretaget af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008 eller erhvervsmassige ATO, skal operateren sikre, at:

1) der ikke foretages flyvninger, medmindre betingelserne i litra a) er opfyldt

2) opgaver, der er forbundet med vedvarende luftdygtighed, varetages af en godkendt CAMO. Medmindre
operateren selv er en godkendt CAMO, skal operateren indga en skriftlig kontrakt i overensstemmelse med
tilleeg I med en sddan organisation, og

3) den i nr. 2) nevnte CAMO er godkendt i overensstemmelse med del-M, subpart F, eller del-145 for sd vidt
angdr vedligeholdelsen af luftfartgjet og komponenter, der skal monteres om bord, eller organisationen har
indgéet en sddan kontrakt i overensstemmelse med punkt M.A.708, litra ¢), med sidanne organisationer.

i) For andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer, som ikke er omfattet af litra e) eller h), eller som
anvendes til »begraensede operationer«, har ejeren ansvaret for at sikre, at der ikke foretages flyvninger,
medmindre betingelserne i litra a) er opfyldt. Til dette formal skal ejeren:

1) indgd en kontrakt med en godkendt CAMO om de opgaver, der er forbundet med vedvarende luftdygtighed
via en skriftlig kontrakt i overensstemmelse med tilleg I, hvorved ansvaret for den korrekte udforelse af
opgaverne overfores til den CAMO, hvormed kontrakten er indgéet, eller

2) pé eget ansvar sikre luftfartojets vedvarende luftdygtighed uden at indgé en kontrakt med en godkendt
CAMO, eller

3) pa eget ansvar sikre luftfartgjets vedvarende luftdygtighed og indgé en begrenset kontrakt om udarbejdelse
af vedligeholdelsesprogrammet og videre behandling med henblik pd godkendelse heraf i overensstemmelse
med punkt M.A.302 med:

— en godkendt CAMO, eller
— for ELA2-luftfartejers vedkommende en del-145- eller M.A. Subpart F-vedligeholdelsesorganisation.

Ved en sddan begranset kontrakt overferes ansvaret for udarbejdelse og — bortset fra de tilfelde, hvor ejeren
afgiver en erklering i henhold til M.A.302, litra h) — videre behandling med henblik pd godkendelse af
vedligeholdelsesprogrammet til den CAMO, hvormed kontrakten er indgéet.

j)  Ejerenfoperataren skal sikre, at alle personer, som den kompetente myndighed har bemyndiget, gives adgang til
alle faciliteter, luftfartgjer eller dokumenter i tilknytning til ejerens/operaterens aktiviteter, herunder eventuelle
udliciterede aktiviteter, for at fastsla overensstemmelse med naerveerende del.«

4) Punkt M.A.301 a@ndres séledes:
a) Underpunkt 2 affattes sdledes:

»2. udbedring i overensstemmelse med de data, som er specificeret i punkt M.A.304 ogleller M.A.401 alt efter
tilfeldet, af enhver fejl eller skade, der har indvirkning pa operationens sikkerhed, idet der tages hensyn til
minimumsudstyrslisten (MEL) og om fornedent listen over konfigurationsafvigelser«.
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b) Underpunkt 4 affattes siledes:

»4. for sd vidt angdr alle komplekse motordrevne luftfartgjer eller luftfartejer, der benyttes af luftfartsselskaber
med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, analyse af effektiviteten af det godkendte vedligehol-
delsesprogram som beskrevet i punkt M.A.302«.

¢) Underpunkt 7 affattes sdledes:

»7. etablering af en inkorporeringspolitik, for sd vidt angdr ikke-obligatoriske andringer og/eller inspektioner, og
geldende for alle komplekse motordrevne luftfartejer eller luftfartejer, der benyttes af luftfartsselskaber med
licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008x.

5) Punkt M.A.302 endres siledes:
a) Litra c) affattes sdledes:

»c) Hvis luftfartgjets vedvarende luftdygtighed administreres af en organisation til sikring af vedvarende
luftdygtighed, som er godkendt i overensstemmelse med sektion A, subpart G, i dette bilag (del-M), eller hvis
der er indgdet en begranset kontrakt mellem ejeren og denne organisation i henhold til punkt M.A.201,
litra i), nr. 3, kan vedligeholdelsesprogrammet og @ndringerne hertil godkendes gennem en indirekte
godkendelsesprocedure.

i) Den indirekte godkendelsesprocedure fastlaegges i dette tilfelde af organisationen til sikring af vedvarende
luftdygtighed som en del af redegorelsen om sikring af den vedvarende luftdygtighed og godkendes af den
kompetente myndighed, der har ansvaret for den pdgaldende organisation til sikring af vedvarende
luftdygtighed.

ii) Organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed méd ikke anvende den indirekte godkendelses-
procedure, hvis den pdgaldende organisation ikke er underkastet registreringsmedlemsstatens tilsyn,
medmindre der findes en aftale i henhold til punkt M.1, underpunkt 4, nr. ii), hvorved ansvaret for
godkendelse af vedligeholdelsesprogrammet for luftfartgjet overfores til den kompetente myndighed, der
har ansvaret for den pdgaldende organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed.«

b) Litra f) affattes sdledes:

»f) For komplekse motordrevne luftfartgjer, ndr vedligeholdelsesprogrammet er baseret pa vedligeholdelsesstyre-
gruppens logik eller tilstandsovervdgning, skal programmet omfatte en dokumentationsplan (reliability
programme).«

6) Punkt M.A.305, litra b), nr. 2, affattes siledes:
»2. operatgrens tekniske log, ndr det kreeves i henhold til punkt M.A.306.«
7) Punkt M.A.306 @ndres sdledes:
a) Overskriften affattes sdledes:
»M.A.306 Operatorens tekniske logsystem«.
b) Litra a) affattes sdledes:

»a) For CAT, erhvervsmassige specialoperationer og erhvervsmassige ATO skal operatgren ud over at opfylde
kravene i punkt M.A.305 anvende et teknisk logsystem for luftfartajet, som indeholder falgende oplysninger
om hvert enkelt luftfartej:

1. de oplysninger om hver flyvning, der er nedvendige for at sikre fortsat flyvesikkerhed, og
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2. luftfartgjets nuvaerende certifikat om frigivelse til tjeneste og

3. den galdende vedligeholdelseserklering, som viser luftfartgjets vedligeholdelsesstatus med henblik pa den
nzste planlagte og faseforskudte vedligeholdelse, der skal foretages; dog kan den kompetente myndighed
godkende, at vedligeholdelseserklaeringen opbevares et andet sted, og

4. alle udestdende, udskudte fejludbedringer, der pavirker luftfartgjets operation og
5. eventuel nedvendig vejledende instruktion i stetteordninger for vedligeholdelse.«
Punkt M.A.402 affattes sdledes:
»M.A.402 Udferelse af vedligeholdelse

Bortset fra vedligeholdelse, der udferes af vedligeholdelsesorganisationer, som er godkendt i henhold til bilag 1I
(del-145), skal enhver person eller organisation, der udferer vedligeholdelse:

a) vere kvalificeret til at udfere opgaverne i overensstemmelse med kravene i denne del
b) sikre, at det omrade, hvori vedligeholdelse udferes, er overskueligt indrettet og rengjort for snavs og forurening

¢) benytte de metoder, teknikker, standarder og instruktioner, der er fastlagt i punkt M.A.401 om vedligeholdelses-
oplysninger

d) benytte det varktej, udstyr og materiale, der er fastlagt i punkt M.A.401 om vedligeholdelsesoplysninger;
varktoj og udstyr skal efter behov kontrolleres og kalibreres, sdledes at det opfylder en officielt anerkendt
standard

e) sikre, at vedligeholdelse udferes under hensyntagen til de miljgmaessige begraensninger, der er fastlagt i
punkt M.A.401 om vedligeholdelsesoplysninger

f) sikre, at vedligeholdelsen udferes i passende faciliteter i tilfeelde af darligt vejr eller langvarigt vedligeholdel-
sesarbejde

g) sikre, at risikoen for fejl, hvor flere faktorer spiller ind, i forbindelse med vedligeholdelse og risikoen for, at fejl
gentages i identiske vedligeholdelsesopgaver, minimeres

h) sikre, at metodisk fejlsagning gennemfores efter udferelsen af enhver kritisk vedligeholdelsesopgave og

i) udfere en generel kontrol efter afslutningen af vedligeholdelse for at sikre, at alt veerktej, udstyr og fremmede
dele eller materialer er fjernet fra luftfartgjet eller komponenten, og at alle de adgangspaneler, der blev fjernet, er
monteret igen.«

Punkt M.A.403, litra b) og ¢), affattes siledes:

»b) Kun bemyndiget certificeringspersonale i henhold til punkt M.A.801(b)1, M.A.801(b)2, M.A.801(c), M.A.801(d)
eller bilag II (del-145) kan ved hjelp af de i punkt M.A.401 angivne vedligeholdelsesoplysninger afgore,
hvorvidt en fejl ved et luftfartej kan bringe flyvesikkerheden i alvorlig fare, og kan derfor afgere, hvilken form
for udbedring der skal gennemferes og hvorndr inden neste flyvning, samt hvilke fejludbedringer der kan
udskydes. Dette finder dog ikke anvendelse, hvis piloten eller det bemyndigede certificeringspersonale anvender
minimumsudstyrslisten.

¢) Enhver fejl ved luftfartgjet, der ikke vil bringe flyvesikkerheden i alvorlig fare, skal udbedres sd hurtigt som
muligt efter den dato, hvor fejlen ved luftfartejet blev konstateret og inden for de begraensninger, der er angivet
i vedligeholdelsesoplysningerne eller minimumsudstyrslisten.«
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10) Punkt M.A.502, litra d), affattes siledes:

»d) Uanset litra a) og punkt M.A.801, litra b), nr. 2, kan vedligeholdelse af en komponent, mens denne er installeret
eller midlertidigt fjernet fra et ELAl-luftfartej, som anvendes af andre end luftfartsselskaber med licens i
henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, og som udferes i overensstemmelse med vedligeholdelsesdata for
den pdgaldende komponent, udferes af det certificeringspersonale, der er omhandlet i punkt M.A.801, litra b),
nr. 2, undtagen for sd vidt angér:

1. eftersyn af komponenter, bortset fra motorer og propeller, og
2. eftersyn af motorer og propeller til luftfartgjer, bortset fra CS-VLA, CS-22 og LSA.

Vedligeholdelse af komponenter udfert i overensstemmelse med litra d) giver ikke ret til udstedelse af en
EASA-formular 1 og er omfattet af de krav i forbindelse med frigivelse af luftfartgjer, der er fastsat i
punkt M.A.801.«

11) Punkt M.A.504, litra b), affattes saledes:

»b) Ubrugelige komponenter skal identificeres og opbevares pa et sikkert sted under opsyn af en godkendt
vedligeholdelsesorganisation, indtil der er truffet afgerelse om den pagaldende komponents fremtidige status.
For luftfartgjer, der ikke anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008,
og andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer, kan den person eller organisation, der har
erkleeret komponenten for ubrugelig, imidlertid, efter at have identificeret den som varende ubrugelig,
overdrage opbevaringen af den til ejeren af luftfartejet, forudsat at en sddan overdragelse afspejles i luftfartejets
logbog, motorens logbog eller komponentens logbog.«

12) Punkt M.A.601 affattes sdledes:
»M.A.601 Anvendelsesomrade

I denne subpart fastlegges de krav, som en organisation skal opfylde for at blive kvalificeret til at udstede eller
forlenge en godkendelse til vedligeholdelse af andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartajer og
komponenter, der skal monteres om bord, medmindre de benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til
forordning (EF) nr. 1008/2008.«

13) Punkt M.A.606 @ndres sédledes:

Litra g) affattes sdledes:

»g) Vedligeholdelsesorganisationen skal have tilstraekkeligt certificeringspersonale til at udstede de i punkt M.A.612
og M.A.613 angivne certifikater om frigivelse til tjeneste for luftfartejer og komponenter. De skal opfylde
kravene i artikel 5 forordning (EU) nr. 1321/2014.«

14) Punkt M.A.703, litra b), affattes sledes:

»b) Uanset ovenstdende litra a) skal godkendelsen for sd vidt angdr luftfartsselskaber med licens i henhold til
forordning (EF) nr. 1008/2008 udgere en del af den driftstilladelse, der er udstedt af den kompetente
myndighed for det opererede luftfartej.«

15) Punkt M.A.704, litra a), nr. 9, affattes sdledes:
»9. en fortegnelse over godkendte vedligeholdelsesprogrammer for luftfartgjet eller, for luftfartejer der ikke benyttes

af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, en fortegnelse over
»grundleggende« og/eller »generelle« vedligeholdelsesprogrammer.c

16) Punkt M.A.706 andres siledes:
a) Litra b) affattes siledes:
»b) For luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008 skal den teknisk/ekonomisk
ansvarlige person, der beskrives i litra a), veere den person, der ligeledes har organisationens bemyndigelse til

at sikre, at alle operatorens aktiviteter kan finansieres og udferes i overensstemmelse med den standard, som
kraeves for udstedelsen af en driftstilladelse.«
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b) Litra d) affattes saledes:

»d) For luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008 skal den teknisk/gkonomisk
ansvarlige person udpege en stillingsindehaver. Denne person skal veere ansvarlig for administrationen og
overvagningen af de vedvarende luftdygtighedsaktiviteter i henhold til litra c).c

¢) Litra k) affattes sdledes:

»k) For komplekse motordrevne luftfartgjer og for luftfartejer, der benyttes af luftfartsselskaber med licens i
henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, fastslir og kontrollerer organisationen kompetencen hos det
personale, der bidrager til sikring af vedvarende luftdygtighed, luftdygtighedseftersyn og/eller kvalitetskontrol
i overensstemmelse med en procedure og til en standard, som er godkendt af den kompetente myndighed.«

17) Punkt M.A.707 andres siledes:
Litra a) affattes saledes:

»a) For at blive godkendt til at udfere luftdygtighedseftersyn, og i givet fald udstede flyvetilladelser, skal en
godkendt organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed rdde over passende luftdygtighedseftersyns-
personale, der kan udstede luftdygtighedseftersynsbeviser eller afgive henstillinger som ombhandlet i subpart I,
sektion A, og i givet fald udstede en flyvetilladelse i overensstemmelse med punkt M.A.711(c):

1. For luftfartgjer, der benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, og
luftfartejer over 2 730 kg MTOM, undtagen balloner, skal dette personale have:

a) mindst fem &rs erfaring inden for vedvarende luftdygtighed og

b) et beherigt certifikat i overensstemmelse med bilag III (del-66) eller en flyveuddannelse eller lignende efter
nationale bestemmelser og

¢) en formel uddannelse i vedligeholdelse af luftfartgjer, og
d) en stilling med relevante ansvarsomrader inden for den godkendte organisation.

e) Uanset litra a) til d) kan de krav, der er fastlagt i punkt M.A.707(a)1b), erstattes af fem &rs erfaring inden
for vedvarende luftdygtighed ud over dem, der allerede kraeves i henhold til punkt M.A.707(a)1a).

2. For luftfartgjer, der ikke benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008,
pa 2 730 kg MTOM og derunder og balloner skal dette personale have:

a) mindst tre ars erfaring inden for vedvarende luftdygtighed og

b) et beherigt certifikat i overensstemmelse med bilag III (del-66) eller en flyveuddannelse eller lignende efter
nationale bestemmelser og

¢) en relevant uddannelse i vedligeholdelse af luftfartgjer og
d) en stilling med relevante ansvarsomrader inden for den godkendte organisation.

e¢) Uanset litra a) til d) kan de krav, der er fastlagt i punkt M.A.707(a)2b), erstattes af fire drs erfaring inden
for vedvarende luftdygtighed ud over dem, der allerede kraeves i henhold til punkt M.A.707(a)2a).c

18) Punkt M.A.708 andres siledes:
a) Litra b), nr. 2, affattes saledes:

»2. forelegge den kompetente myndighed vedligeholdelsesprogrammet for luftfartejet og andringer hertil med
henblik pd godkendelse (medmindre det er omfattet af en indirekte godkendelsesprocedure i
overensstemmelse med punkt M.A.302, litra c)) og for luftfartgjer, der ikke benyttes af luftfartsselskaber med
licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, sende kopi af programmet til ejeren eller operatoren af
luftfartgjet i overensstemmelse med punkt M.A.201«.
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b) Litra c) affattes séledes:

»c) I de tilfelde, hvor det drejer sig om komplekse motordrevne luftfartgjer eller luftfartejer, der anvendes
til CAT, eller luftfartgjer, der anvendes til erhvervsmaessige specialoperationer eller erhvervsmaessige
ATO-operationer, og hvor organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed ikke er behorigt godkendt i
henhold til del-145, eller del-M.A. subpart-F, skal organisationen i samrdd med operateren indgd en skriftlig
vedligeholdelseskontrakt med en organisation, der er godkendt i henhold til del-145 eller del-M.A. subpart-F,
eller en anden operator; kontrakten skal indeholde naermere oplysninger om de funktioner, der er beskrevet i
punkt M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5 og M.A.301-6, for at sikre, at al vedligeholdelse i sidste instans
udferes af en vedligeholdelsesorganisation, der er godkendt i henhold til del-145 eller del-M.A. subpart-F, og
med precisering af den stette, der skal ydes af de kvalitetsfunktioner, der er beskrevet i punkt M.A.712(b).«

¢) Folgende tilfojes som litra d):

»d) Uanset litra ¢) kan kontrakten udgeres af de enkelte arbejdsordrer, der tilsendes en organisation, der er
godkendt i henhold til del-145 eller del-M.A. subpart-F, i de tilfelde, hvor der er behov for:

1. ikke-planlagt linjevedligeholdelse af et luftfartej
2. vedligeholdelse af komponenter, herunder motorvedligeholdelse.«
19) Punkt M.A.709, litra b), affattes sdledes:

»b) For luftfartejer, der ikke benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008,
kan organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed opstille »grundleggende« ogleller »generellec
vedligeholdelsesprogrammer for at muliggere den forste godkendelse ogfeller en udvidelse af omfanget af en
godkendelse, uden at denne har de kontrakter, der er navnt i tilleg I til dette bilag (del-M). Disse
»grundleggende« ogleller »generelle« vedligeholdelsesprogrammer udelukker dog ikke, at der skal udarbejdes et
hensigtsmassigt vedligeholdelsesprogram for luftfartejet i overensstemmelse med punkt M.A.302 i god tid
forud for udgvelsen af de rettigheder, der er omhandlet i punkt M.A.711.«

20) Punkt M.A.711, litra a), nr. 1 og 2, affattes séledes:

»1. at sikre vedvarende luftdygtighed for luftfartejer, bortset fra luftfartejer, der benyttes af luftfartsselskaber med
licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, som anfert i godkendelsesbeviset.

2. at sikre vedvarende luftdygtighed for luftfartejer, der benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til
forordning (EF) nr. 1008/2008, ndr de er anfert bade i dens godkendelsesbevis og i dens driftstilladelse (AOC).«

21) Punkt M.A.712, litra e) og f), affattes sdledes:

»¢) Hvis det drejer sig om luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, skal det
kvalitetssystem, der er beskrevet i M.A. subpart G, indgd som en integreret del af operaterens kvalitetssystem.

f) Hvis det drejer sig om en lille organisation, der ikke beskaftiger sig med sikring af vedvarende luftdygtighed for
luftfartgjer, som benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, kan
kvalitetssystemet erstattes af regelmassige organisationseftersyn med forbehold af den kompetente myndigheds
godkendelse, undtagen hvis organisationen udsteder luftdygtighedseftersynsbeviser for luftfartejer pa over
2 730 kg MTOM, bortset fra balloner. En organisation uden et kvalitetssystem ma ikke udlicitere opgaver
vedrerende sikring af vedvarende luftdygtighed til andre parter.«

22) Punkt M.A.801, litra c) og d), affattes saledes:

»c) Uanset punkt M.A.801(b)2 gelder det for ELA1-luftfartejer, der ikke anvendes til CAT, eller luftfartgjer, der ikke
anvendes til erhvervsmassige specialoperationer eller erhvervsmassige ATO-operationer, at de komplekse
vedligeholdelsesopgaver pé luftfartgjer, som er anfort i tilleg VII, kan frigives af det certificeringspersonale, der
er omtalt i punkt M.A.801(b)2.
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d) Uanset punkt M.A.801(b) kan ejeren, i uforudsete tilfelde, ndr et luftfartej har faet palagt startforbud pa et sted,
hvor der ikke findes en godkendt vedligeholdelsesorganisation, som er beharigt godkendt i medfer af dette bilag
eller bilag II (del-145), og ej heller egnet certificeringspersonale, give enhver person, som har mindst tre ars
relevant vedligeholdelseserfaring, og som har de nedvendige kvalifikationer, bemyndigelse til at udfere
vedligeholdelse i overensstemmelse med de standarder, der er anfert i subpart D i dette bilag, og til at frigive
luftfartgjet. I dette tilfeelde skal ejeren:

1. skaffe sig og i luftfartejet opbevare detaljerede rapporter om alt udfert arbejde og om den certifikatud-
stedende persons kvalifikationer, og

2. sikre, at al sddan vedligeholdelse ved forst givne lejlighed, og inden udlebet af en periode pé hejst syv dage,
endnu engang kontrolleres og frigives af en person, der er beherigt bemyndiget hertil i henhold til
punkt M.A.801(b), eller af en organisation, der er godkendt i overensstemmelse med sektion A, subpart F, i
dette bilag (del-M) eller bilag II (del-145), og

3. inden syv dage efter udstedelsen af en sddan certificeringsbemyndigelse give meddelelse herom til den
organisation, der er ansvarlig for sikring af luftfartejets vedvarende luftdygtighed, nir der med denne er
indgéet aftale i overensstemmelse med punkt M.A.201(i), eller til den kompetente myndighed, hvis der ikke
foreligger en sddan aftale.c

23) Punkt M.A.803, litra b), affattes sdledes:

»b) For ethvert ikke-komplekst motordrevet luftfartej pd 2 730 kg MTOM og derunder samt for svavefly,
motorsvavefly og balloner, der ikke anvendes til CAT eller ikke anvendes til erhvervsmaessige specialoperationer
eller ikke anvendes til erhvervsmassige ATO-operationer, kan piloten/ejeren udstede et certifikat om frigivelse til
tjeneste efter udferelse af det begransede pilot/ejervedligeholdelsesarbejde, der er neermere angivet i tilleeg VIIL«

24) Punkt M.A.901 endres siledes:
a) Litra ), d) og e) affattes sdledes:

»c) For alle luftfartgjer, der anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, og luftfartgjer over 2 730 kg MTOM, undtagen balloner, som befinder sig i et kontrolleret
miljg, kan den i litra b) navnte organisation, der sikrer luftfartgjets vedvarende luftdygtighed, forudsat at den
er beherigt godkendyt, jf. dog litra k):

1. udstede et luftdygtighedseftersynsbevis i henhold til punkt M.A.710, og

2. forleenge gyldigheden af luftdygtighedseftersynsbeviser, som organisationen har udstedt, to gange, hver
gang for en periode pa et dr, sifremt luftfartgjet har befundet sig i et kontrolleret milje.

d) For alle luftfartgjer, der anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, og luftfartgjer over 2 730 kg MTOM, undtagen balloner:

i) som ikke befinder sig i et kontrolleret miljg, eller

ii) hvis vedvarende luftdygtighed sikres af en organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed, der ikke
har ret til at udfere luftdygtighedseftersyn,

skal luftdygtighedseftersynsbeviset udstedes af den kompetente myndighed, efter at der er foretaget en
vurdering med et tilfredsstillende resultat, baseret pd en henstilling fra en organisation til sikring af
vedvarende luftdygtighed, der er behorigt godkendt i overensstemmelse med sektion A, subpart G, i dette
bilag (del-M), som skal indsendes sammen med ejerens eller operatorens ansegning. Denne henstilling skal
bygge pa et luftdygtighedseftersyn, der er udfert i henhold til punkt M.A.710.

e) For luftfartgjer, der ikke anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, pd 2 730 kg MTOM og derunder og balloner kan enhver organisation til sikring af
vedvarende luftdygtighed, som er godkendt i overensstemmelse med sektion A, subpart G, i
dette bilag (del-M) og udpeget af ejeren eller operatgren, forudsat at den er beharigt godkendt, jf. dog litra k):
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1. udstede luftdygtighedseftersynsbeviset i henhold til punkt M.A.710, og

2. forlenge gyldigheden af luftdygtighedseftersynsbeviser, som organisationen har udstedt, to gange, hver
gang for en periode pd et ar, sdfremt luftfartejet har befundet sig i et kontrolleret milje under
organisationens administration.«

b) Litra g) affattes séledes:

»g) Uanset punkt M.A.901(e) og punkt M.A.901(i)2 kan luftdygtighedseftersynsbeviset for ELA1-luftfartgjer, der
ikke anvendes til CAT, eller ikke anvendes til erhvervsmaessige specialoperationer eller ikke anvendes til
erhvervsmessige ATO-operationer, ogsd udstedes af den kompetente myndighed, efter at der er foretaget en
vurdering med et tilfredsstillende resultat, baseret pd en henstilling — udarbejdet af certificeringspersonale,
der formelt godkendes af den kompetente myndighed og opfylder kravene i bestemmelserne i bilag III
(del-66) og kravene i punkt M.A.707(a)2(a) — som skal indsendes sammen med ansegningen fra ejeren eller
operatoren. Denne henstilling skal bygge pd et luftdygtighedseftersyn, der er udfert i henhold til
punkt M.A.710, og den ma ikke udstedes for mere end to pa hinanden folgende ar.«

25) Punkt M.B.105, litra a), affattes sdledes:

»a) For at bidrage til forbedringen af luftfartssikkerheden skal de kompetente myndigheder deltage i gensidig
udveksling af alle nedvendige oplysninger i overensstemmelse med artikel 15 i forordning (EF) nr. 216/2008.«

26) Punkt M.B.303 og M.B.304 affattes séledes:
»M.B.303 Kontrol af luftfartejers vedvarende luftdygtighed

a) Den kompetente myndighed skal ud fra en risikobaseret tilgang udarbejde et inspektionsprogram til kontrol af
luftdygtighedsstatussen for den luftfartejsflade, der er registreret hos myndigheden.

b) Inspektionsprogrammet skal omfatte stikprevevise produktinspektioner af luftfartejer og dakke alle centrale
risikoelementer for s vidt angdr luftdygtigheden.

¢) 1 forbindelse med produktinspektionen udtages stikprover af de opnéede luftdygtighedsstandarder pd grundlag af
de galdende krav, og eventuelle anmearkninger papeges.

d) Eventuelle pdpegede anmaerkninger skal kategoriseres i forhold til kravene i denne del og bekreftes skriftligt over
for den person eller organisation, der er ansvarlig i henhold til punkt M.A.201. Den kompetente myndighed skal
have indfert en proces, hvormed anmearkninger analyseres for at fastsld deres sikkerhedsmassige betydning.

e) Den kompetente myndighed registrerer alle anmeerkninger og afthjelpende foranstaltninger.

f) Hvis der i forbindelse med inspektioner af luftfartejer findes beleg for manglende opfyldelse af denne del eller
enhver anden del, hindteres anmaerkningen som foreskrevet i den pdgaldende del.

g) Hvis det er pakravet for at sikre gennemforelsen af passende handhavelsesforanstaltninger, skal den kompetente
myndighed udveksle oplysninger om tilfalde af manglende opfyldelse, der er afdakket i overensstemmelse med
litra f), med andre kompetente myndigheder.

M.B.304 Tilbagekaldelse og inddragelse
Den kompetente myndighed skal:
a) inddrage et luftdygtighedseftersynsbevis i tilfeelde af begrundet mistanke om en potentiel sikkerhedstrussel, eller

b) inddrage eller tilbagekalde et luftdygtighedseftersynsbevis i henhold til punkt M.B.903(1).«
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27) Punkt M.B.701, litra a), affattes siledes:

»a) For luftfartejer, der anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, skal
den kompetente myndighed sammen med den oprindelige ansegning om driftstilladelse og eventuelle varjanter
heraf, hvorom der anseges, samt for hver enkelt luftfartejstype, der skal opereres, modtage folgende til
godkendelse:

1. Redeggrelsen, der er udarbejdet af organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed.
2. Operatorens vedligeholdelsesprogrammer for luftfartgjet.
3. Den tekniske log for luftfartajet.

4. Hvor dette er relevant, den tekniske beskrivelse i vedligeholdelseskontrakterne mellem CAMO’en og den
vedligeholdelsesorganisation, der er godkendt i henhold til del-145.«

28) Punkt M.B.703, litra d), affattes saledes:

»d) Hvis det drejer sig om luftfartgjer, der anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, vil oplysningerne fra EASA-formular 14 blive anfert i driftstilladelsen.

29) Punkt M.A.902, litra b), affattes siledes:

»b) Den kompetente myndighed skal rdde over passende luftdygtighedseftersynspersonale til udferelse af sddanne
luftdygtighedseftersyn.

1. For alle luftfartgjer, der anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, og luftfartejer over 2 730 kg MTOM, undtagen balloner, skal dette personale have:

a) mindst fem &rs erfaring inden for vedvarende luftdygtighed og

b) et beherigt certifikat i overensstemmelse med bilag III (del-66) eller en af en medlemsstat godkendt
kvalifikation som vedligeholdelsespersonale af relevans for den pdgzldende luftfartejskategori (nér
artikel 5, stk. 6, henviser til bestemmelser i en medlemsstat) eller en flyveuddannelse eller lignende, og

¢) en formel uddannelse i vedligeholdelse af luftfartajer, og
d) en stilling, der omfatter relevante ansvarsomrader.

Uanset litra a) til d) kan de krav, der er fastlagt i punkt M.A.902(b)1b, erstattes af fem drs erfaring inden for
vedvarende luftdygtighed ud over dem, der allerede kraves i henhold til punkt M.A.902(b)1a.

2. For luftfartgjer, der ikke benyttes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, pd 2 730 kg MTOM og derunder og balloner, skal dette personale have:

a) mindst tre ars erfaring inden for vedvarende luftdygtighed og

b) et beherigt certifikat i overensstemmelse med bilag III (del-66) eller en af en medlemsstat godkendt
kvalifikation som vedligeholdelsespersonale af relevans for den péagaldende luftfartgjskategori (ndr
artikel 5, stk. 6, henviser til bestemmelser i en medlemsstat) eller en flyveuddannelse eller lignende, og

c) en relevant uddannelse i vedligeholdelse af luftfartgjer og
d) en stilling, der omfatter relevante ansvarsomrader.

Uanset litra a) til d) kan de krav, der er anfort i punkt M.A.902(b)2b, erstattes af fire ars erfaring inden for
vedvarende luftdygtighed ud over dem, der allerede kraves i henhold til punkt M.A.902(b)2a.«
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30) Tilleg I affattes saledes:
sTilleeg I

Kontrakt om sikring af vedvarende luftdygtighed

1. Ndr en ejer/operater i overensstemmelse med punkt M.A.201 indgér kontrakt med en organisation til sikring
af vedvarende luftdygtighed, der er godkendt i henhold til del-M, subpart-G (CAMO), om udferelse af opgaver
forbundet med vedvarende luftdygtighed, skal ejeren/operateren pd anmodning af den kompetente myndighed
sende en kopi af aftalen til den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten, ndr dokumentet er blevet
undertegnet af begge parter.

2. Kontrakten skal udarbejdes under hensyntagen til kravene i del-M og skal fastlegge de undertegnende parters
forpligtelser for sa vidt angar luftfartejets vedvarende luftdygtighed.

3. Den skal som minimum omfatte:
— luftfartejets registreringsnummer
— luftfartejstypen
— luftfartejets serienummer
— navn eller firmaoplysninger, inklusive adresse, pé luftfartgjets ejer eller registrerede lejer
— CAMO-relaterede oplysninger og herunder adressen
— operationstype.

4.  Den skal indeholde folgende:

»Ejerenfoperateren overlader til den godkendte organisation til sikring af luftfartejets vedvarende luftdygtighed
at udarbejde et vedligeholdelsesprogram, der skal godkendes af den kompetente myndighed som fastlagt i
punkt M.1, og tilretteleegge vedligeholdelsen af luftfartgjet i henhold til fornaevnte vedligeholdelsesprogram.

Ifolge denne kontrakt patager begge undertegnende parter sig at opfylde de respektive forpligtelser i denne
kontrakt.

Ejeren/operatoren erklerer efter bedste overbevisning, at alle oplysninger, som er afgivet tii CAMO’en om
luftfartgjets vedvarende luftdygtighed, er og bliver preacise, og at der ikke vil blive foretaget endringer pa
luftfartgjet uden forudgdende godkendelse fra CAMO’en.

[ tilfeelde af, at en af de undertegnende parter ikke overholder denne kontrakt, erkleres den for ugyldig. I dette
tilfelde berer ejerenfoperateren det fulde ansvar for enhver opgave, der er forbundet med luftfartojets
vedvarende luftdygtighed, og ejeren er forpligtet til at oplyse den kompetente myndighed i registreringsmed-
lemsstaten herom inden for to uger.«

5. Nér en ejerfoperator indgar kontrakt med en CAMO i overensstemmelse med punkt M.A.201, skal parterne
dele forpligtelserne som folger:

5.1. CAMO’ens forpligtelser:
1. Luftfartgjets typemodel skal vaere omfattet af organisationens godkendelse.

2. Med henblik pd at sikre luftfartgjets vedvarende luftdygtighed skal organisationen overholde nedenstdende
betingelser:

a) udarbejde et vedligeholdelsesprogram for luftfartejet, der skal omfatte enhver form for dokumenta-
tionsplan, der i givet fald er udarbejdet

b) angive, hvilke vedligeholdelsesopgaver (i vedligeholdelsesprogrammet) der kan udferes af piloten/ejeren
i overensstemmelse med punkt M.A.803(c)

¢) pase, at luftfartgjets vedligeholdelsesprogram godkendes
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d) give ejeren/operatoren af luftfartgjet en kopi af luftfartgjets vedligeholdelsesprogram, ndr dette er
blevet godkendt

e) pase, at der foretages en overgangsinspektion med udgangspunkt i luftfartgjets tidligere vedligeholdel-
sesprogram

f) pase, at alle former for vedligeholdelse udfores af en godkendt vedligeholdelsesorganisation

g) pase, at alle relevante luftdygtighedsdirektiver anvendes

h) pése, at alle fejl, som konstateres i forbindelse med planlagt vedligeholdelse eller luftdygtighedseftersyn,
eller som indberettes af ejeren, udbedres af en godkendt vedligeholdelsesorganisation; koordinere
planlagt vedligeholdelse, anvendelse af luftdygtighedsdirektiver, udskiftning af dele med begrenset
levetid og krav om inspektion af komponenter

i) underrette ejeren, hver gang luftfartejet skal bringes til en godkendt vedligeholdelsesorganisation

j) administrere al teknisk dokumentation og

k) arkivere al teknisk dokumentation.

3. Organisationen skal pdse, at enhver andring af luftfartejet i henhold til bilag I (del-21) til forordning (EU)
nr. 748/2012 bliver godkendt, inden den foretages.

4. Organisationen skal pése, at enhver reparation af luftfartejet i henhold til bilag I (del-21) til forordning
(EU) nr. 7482012 bliver godkendt, inden den udferes.

5. Organisationen skal underrette den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten, hvis ejeren ikke
bringer luftfartgjet til den godkendte vedligeholdelsesorganisation, som kraevet af den godkendte

organisation.

6. Organisationen skal underrette den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten, sdfremt denne
kontrakt ikke er blevet overholdt.

7. Organisationen skal pése, at luftdygtighedseftersynet af luftfartejet udferes, nir dette er nedvendigt, og
pase, at luftdygtighedseftersynsbeviset udstedes, eller at en henstilling sendes til den kompetente

myndighed i registreringsmedlemsstaten.

8. Organisationen skal inden 10 dage sende den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten en kopi
af ethvert luftdygtighedseftersynsbevis, som den har udstedt eller forlaenget.

9. Organisationen skal indberette enhver handelse i overensstemmelse med kravene i de galdende
bestemmelser.

10. Organisationen skal underrette den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten, hvis denne aftale
opsiges af en af parterne.

5.2. Ejerens/operaterens forpligtelser:
1. Ejeren/operateren skal have et generelt kendskab til det godkendte vedligeholdelsesprogram.
2. Ejeren/operatoren skal have et generelt kendskab til dette bilag (del-M).

3. Ejeren/operateren skal bringe luftfartgjet til den godkendte vedligeholdelsesorganisation, der er aftalt med
den CAMO’en, pa det tidspunkt, der er anfert i den CAMO’ens anmodning.

4. Ejeren/operatgren ma ikke aendre luftfartejet uden forst at have radfert sig med CAMO’en.

5. Ejerenfoperateren skal oplyse CAMO’en om alle former for ekstraordinar vedligeholdelse, der er blevet
udfert uden CAMO’ens kendskab og kontrol.

6. Ejeren/operatoren skal via sin logbog indberette alle fejl, der er konstateret i forbindelse med driften af
luftfartgjet, til CAMO’en.

7. Ejeren/operateren skal underrette den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten, hvis denne
kontrakt opsiges af en af parterne.
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8. Ejeren/operatgren skal underrette CAMO’en og den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten,
hvis luftfartejet salges.

9. Ejeren/operatgren skal indberette enhver handelse i overensstemmelse med kravene i de galdende
bestemmelser.

10. Ejeren/operatgren skal jevnligt give CAMO’en oplysninger om luftfartgjets flyvetimer og alle andre
driftsoplysninger, sdledes som aftalt med CAMO’en.

11. Ejeren/operatgren skal indfere certifikatet om frigivelse til tjeneste i logbegerne som navnt i
punkt M.A.803(d), ndr han udferer pilot/ejervedligeholdelse, idet han dog ikke ma gd ud over den liste
over vedligeholdelsesopgaver, der er fastlagt i det godkendte vedligeholdelsesprogram,
jf. punkt M.A.803(c).

12. Ejeren/operatoren skal, senest 30 dage efter at have udfert en pilot-/ejervedligeholdelsesopgave, i
overensstemmelse med punkt M.A.305(a), give meddelelse herom til CAMO’en.«

31) Tilleg VI affattes saledes:

»Tillceg VI

Godkendelse for organisationer til sikring af vedvarende luftdygtighed i henhold til bilag I
(del-M),
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[MEDLEMSSTAT (%]

Medlemsstat i Den Europaeiske Union (**)

GODKENDELSESPLAN FOR ORGANISATIONER TIL SIKRING AF TYPEGODKENDELSESATTEST

Reference: [MEDLEMSSTATSKODE (*)].MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

| medfer af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 for
tiden i kraft og pa nedenstaende betingelser certificerer  MEDLEMSSTATENS KOMPETENTE MYNDIGHED (*)] herved:

[ORGANISATIONENS NAVN OG ADRESSE]

som en organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed i henhold til bilag | (del-M), sektion A, subpart G, til forordning
(EU) nr. 1321/2014, der er godkendt til at sikre den vedvarende luftdygtighed for det i vedlagte godkendelsesplan anfarte
luftfartej, og, nar dette er fastsat, til at afgive henstillinger og udstede Iufidygtighedseftersynsbeviser efter et
luftdygtighedseftersyn som beskrevet i M.A.710 i bilag | (del-M), og, nar dette er fastsat, udstede flyvetilladelser som beskrevet
i samme forordnings M.A.711(c) i bilag | (del-M).

BETINGELSER

1. Denne godkendelse er begreenset til det omrade, som er anfart i afsnittet om godkendelsens omfang i den godkendte
redegerelse om sikring af vedvarende luftdygtighed som omhandlet i sektion A, subpart G, i bilag | (del-M) til forordning
(EU) nr. 1321/2014.

2. Denne godkendelse kreever overholdelse af de procedurer, der er angivet i den godkendte redegerelse om sikring af
vedvarende luftdygtighed som omhandlet i bilag | (del-M) og i givet fald bilag Va (del-T) til forordning (EU) nr. 1321/2014.

3. Denne godkendelse er gyldig, sa leenge den godkendte organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed overholder
bestemmelserne i bilag | (del-M) og i givet fald bilag Va (del-T) til forordning (EU) nr. 1321/2014.

4. | ftilfeelde, hvor organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed udliciterer serviceydelser til en eller flere andre
organisationer inden for rammerne af sit eget kvalitetssystem, bevarer denne tilladelse sin gyldighed under forudsaetning
af, at denne eller disse andre organisationer opfylder de geeldende kontraktlige forpligtelser.

5. Forudsat at betingelserne 1-4 ovenfor er overholdt, bevarer godkendelsen sin gyldighed pa ubestemt tid, medmindre
godkendelsen overdrages, erstattes af en anden, inddrages eller tilbagekaldes.

Hvis denne formular ligeledes anvendes i forbindelse med luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF)
nr. 1008/2008, fsjes nummeret pa driftstilladelsen (AOC—-nummeret) til referencen, ud over standardnummeret, og
betingelse 5 erstattes af felgende supplerende betingelser:

6. Denne godkendelse udger ikke en tilladelse til at udfere operationer med luftfartajstyper som omhandlet i punkt 1. Det er
AOC, der giver ret til at operere Iuftfartgjet.

7. Udigb, inddragelse eller tilbagekaldelse af AOC ger automatisk denne godkendelse ugyldig, for s& vidt angar de
luftfartejsregistreringer, der er specificeret i AOC, medmindre andet er udtrykkelig anfart af den kompetente myndighed.

8. Forudsat at ovenstdende betingelser er opfyldt, bevarer godkendelsen sin gyldighed pa ubestemt tid, medmindre
godkendelsen afstas, erstattes af en anden, inddrages eller tilbagekaldes.

Dato fOr fArste UASTEUEISE: . ... ittt ettt et e e e ettt e e ettt e et e e e et e e e et e e et e e e etbe e e enbaeeeeraeee s

(0T e L= ] U RRUOURRRUR

P& den kompetente myndigheds vegne: [MEDLEMSSTATENS KOMPETENTE MYNDIGHED (*)]
Side 1 af 2

EASA-formular 14, 4. udgave.
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Side 2 af 2
GODKENDELSESPLAN FOR ORGANISATIONER TIL SIKRING AF
VEDVARENDE LUFTDYGTIGHED
Reference: [MEDLEMSSTATSKODE (*)].MG.XXXX
(ref. AOC XX.XXXX)
Organisation: [ORGANISATIONENS NAVN OG ADRESSE]
Luftdygtighedsefter- Flyvetilladelser er Organisation(er), der arbejder i henhold

Luftfartajstype/serie/gruppe syn godkendt

autoriseret

til kvalitetssystem

[JAINEJ] (=)

[WAINEJ] (=)

[WANEJ] ()

WANEJ] ()

[JANEJ] (**9)

[JANEJ] (**%)

[WANEJ] ()

WAINEJ] ()

redeg@relse om sikring af vedvarende luftdygtighed, afsnit

Denne godkendelsesplan er begreenset til det omrade, som er anfart i afsnittet om godkendelsens omfang i den godkendte

Reference for redegerelsen om sikring af vedvarende luftdygtighed: ...
Dato fOr fArste UASIEARISE: ..o bbbttt bbbkt e st b ekt b ekttt et e ne et et

L8] Te =Y ] (| TSP U PSP PPPRROPPROt

Pa den kompetente myndigheds vegne: [MEDLEMSSTATENS KOMPETENTE MYNDIGHED (*)]

EASA-formular 14, 4. udgave.

(*) eller EASA, hvis EASA er den kompetente myndighed.
(**) Udgar for ikke-EU-medlemsstater eller EASA.

(**) Det ikkerelevante overstreges, hvis organisationen ikke er godkendt.«

32) Itilleg VIIL: Begraenset pilot/ejervedligeholdelse, affattes litra b), nr. 1, sdledes:

»1. er en kritisk vedligeholdelsesopgave«.
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BILAG II
I bilag II (del-145) til forordning (EF) nr. 1321/2014 foretages folgende aendringer:
1) I indholdsfortegnelsen foretages folgende @ndringer:
a) Som punkt 145.A.48 indsettes:
»145.A.48 Udforelse af vedligeholdelse«.
2) Punkt 145.A.30, litra h) og i), affattes sdledes:
»h) Enhver organisation, der vedligeholder luftfartejer, skal, medmindre andet er angivet i litra j):

1. i tilfelde af grundlaeggende vedligeholdelse af komplekse motordrevne luftfartejer have relevant luftfartejsty-
peklassificeret certificeringspersonale, der er kvalificeret i kategori C i overensstemmelse med del-66 og
punkt 145.A.35. Endvidere skal organisationen have tilstraekkeligt luftfartgjstypeklassificeret personale, der er
kvalificeret i kategori B1 eller B2 alt efter omstendighederne i overensstemmelse med del-66 og
punkt 145.A.35 til at understette kategori C-certificeringspersonalet.

i) Bl- og B2-hjelpepersonalet skal sikre, at alle relevante opgaver eller eftersyn er blevet udfert til den
pakravede standard, for kategori C-certificeringspersonalet udsteder certifikatet om frigivelse til tjeneste.

ii) Organisationen skal fore en fortegnelse over alt B1- og B2-hjelpepersonale.

iif) Kategori C-certificeringspersonalet skal sikre, at nr. i) overholdes, og at alt arbejde, der kraves af kunden,
er blevet fuldfert i lobet af den pagzldende grundlaeggende vedligeholdelseskontrol eller arbejdspakke, og
det skal ogsd vurdere eventuelle virkninger af ethvert ikke-udfert arbejde med henblik pé enten at krave
det fuldfert eller treeffe aftale med operateren om at udsatte dette arbejde til en anden narmere angivet
kontrol eller periode.

2. i tilfeelde af grundleeggende vedligeholdelse af andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer have
enten

i) relevant luftfartejsklassificeret certificeringspersonale, der er kvalificeret i enten kategori B1, B2 eller B3 alt
efter omsteendighederne i overensstemmelse med bilag III (del-66) og punkt 145.A.35 eller

i) relevant luftfartejsklassificeret certificeringspersonale, der er kvalificeret i kategori C, og assisteres af
hjlpepersonale som angivet i punkt 145.A.35(a)(i).

i) Komponentcertificeringspersonalet skal overholde bestemmelserne i artikel 5, stk. 6, i forordning (EU)
nr. 1321/2014.

3) Felgende indszttes som punkt 145.A.48:

»145.A.48 Udforelse af vedligeholdelse
Organisationen skal udarbejde procedurer for at sikre, at:

a) der efter afslutningen af vedligeholdelse udferes en generel kontrol for at sikre, at alt vaerktej, udstyr og fremmede
dele eller materialer er fjernet fra luftfartgjet eller komponenten, og at alle de adgangspaneler, der blev fjernet, er
monteret igen

b) metodisk fejlsegning gennemfores efter udferelsen af enhver kritisk vedligeholdelsesopgave

¢) risikoen for fejl, hvor flere faktorer spiller ind, i forbindelse med vedligeholdelse og risikoen for, at fejl gentages i
identiske vedligeholdelsesopgaver, minimeres og

d) skader vurderes, og @ndringer og reparationer udferes pd baggrund af de oplysninger, der specificeres i
punkt M.A.304.«
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4) Punkt 145.A.65, litra b), affattes siledes:

»b) Organisationen skal fastlegge procedurer, som godkendes af den kompetente myndighed, og som tager hensyn til
menneskelige faktorer og menneskelig prastation, for at sikre god vedligeholdelsespraksis og overensstemmelse
med de gaeldende krav i punkt 145.A.25 til 145.A.95. Procedurerne i dette punkt skal:

1. sikre, at der er aftalt en tydelig vedligeholdelsesordre eller -kontrakt mellem organisationen og den
organisation, der anmoder om vedligeholdelsen, med henblik pd at fastsld, hvilken vedligeholdelse der skal
udferes, sdledes at luftfartejer og komponenter kan frigives til tjeneste i overensstemmelse med
punkt 145.A.50 og

2. dzkke alle aspekter af udferelse af vedligeholdelse og herunder levering og kontrol af sarlige ydelser, og
fastsette de standarder, som organisationen tilsigter at overholde under arbejdet.«
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BILAG 1II

[ bilag III (del-66) til forordning (EU) nr. 1321/2014 foretages folgende @ndringer:
1) Punkt 66.A.30, litra a), underpunkt 3 og 4, affattes séledes:

»3. for kategori C vedrerende komplekse motordrevne luftfartejer:

i) tre drs erfaring med udevelse af kategori B1.1-, B1.3- eller B2-rettigheder pd komplekse motordrevne
luftfartejer eller som hjelpepersonale i henhold til punkt 145.A.35 eller en kombination af begge, eller

ii) fem drs erfaring med udevelse af kategori B1.2- eller B1.4-rettigheder pd komplekse motordrevne luftfartgjer
eller som hjzlpepersonale i henhold til punkt 145.A.35 eller en kombination af begge

4. for kategori C vedrerende andre luftfartejer end komplekse motordrevne luftfartejer: tre ars erfaring med
udevelse af kategori B1- eller B2-rettigheder pd andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer eller
som hjalpepersonale i henhold til punkt 145.A.35 eller en kombination af begge«.

2) Punkt 66.A.70, litra d), affattes sledes:

»d) Uanset bestemmelserne i litra ¢) gaelder det for andre luftfartojer end komplekse motordrevne luftfartgjer, som
ikke anvendes af luftfartsselskaber med licens i henhold til forordning (EF) nr. 1008/2008, at luftfartejsvedlige-
holdelsescertifikatet skal indeholde begraensninger i overensstemmelse med punkt 66.A.50 for at sikre, at de
certificeringspersonalerettigheder, der er gyldige i medlemsstaten, for denne forordning trader i kraft, og
rettighederne i det konverterede del-6 6-luftfartgjsvedligeholdelsescertifikat forbliver de samme.«
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3) Tilleg V affattes sdledes:
STilleg V

Ansegningsformular — EASA—-formular 19

ANS@GNING OM FORSTE/ANDRING/FORNYELSE AF DEL-66-

LUFTFART@JSVEDLIGEHOLDELSESCERTIFIKAT (AML) EASA-FORMULAR 19

OPLYSNINGER OM ANS@GEREN:

[N E= 1Y AR RR PR
P e (=TT ST RRUUU R OUP
Nationalitet: ... Fadselsdato 0g -Sted: ..o
OPLYSNINGER OM DEL-B6-AML (VIS FEIEVANTY: .....oiuiiiiiiiiiiie ettt ettt et et sbeese et e sbeeae e e e eeeenean
Certifikat nr.: ..o Udstedelsesdato: ..........oooiuiiiii e

AN E= o USSR
AAMBSSE. .ttt ettt LRk R e E bR Eeh R Rk R e E e h kR e R h bbbttt ettt
Godkendelsens ref.nr. for vedligeholdelsesorganiSationeN: ............cooiiiiiiiiie et
TH e [ ) USSR

ANSPGNING OM: (Saet kryds i den eller de relevante bokse)

Farste AML I £ndring af AML O Fornyelse af AML (1
Kategori B1 B2 B3 C
Flyvemaskine, turbine

Flyvemaskine, stempelmotor

Helikopter, turbine

Ooooa »
O 0O oo

Helikopter, stempelmotor
Flyelektronik O

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner med stempelmotorer med en MTOM PA 2 ton og derunder O
Komplekse motordrevne luftfartajer O
Andre luftfartajer end komplekse motordrevne luftfartajer O

Typepategning/rettighedspategning/fiernelse af begraensning (hVis relevant): .............c.ccocoovoiiiiiiiiee i

Jeg ans@ger hermed om farste/aendring/fornyelse af del-66-AML som anfert og bekraefter, at oplysningerne i denne formular
var korrekte p& ansggningstidspunktet.

Jeg bekraefter herved, at:
1. jeg ikke er indehaver af et del-66-AML udstedt i en anden medlemsstat
2. jeg ikke har ansagt om et del-66-AML i en anden medlemsstat, og at

3. jeg aldrig har haft et del-66-AML udstedt i en anden medlemsstat, der er blevet tilbagekaldt eller inddraget i nogen anden
medlemsstat.

Jeg er ogsa indforstdet med, at forkerte oplysninger kan medfgre, at jeg ikke er berettiget til at veere indehaver af et
del-66-AML.

Underskrift: ..o NaVN: o Dato: oo
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Jeg @nsker godskrivning for felgende (hvis relevant):

Relevante certifikater vedlaegges

Anbefaling (hvis relevant): Det certificeres hermed, at ansageren overholder de relevante krav til vedligeholdelsesviden og
erfaring i del-66, og det anbefales, at den kompetente myndighed udsteder eller pategner del-66-AML.

UNderskrift: ..........oooviiiii e Navn:

SHING: oo DaatO: oo

EASA-formular 19, 4. udgave «.
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4) Tilleeg VI affattes sdledes:
»Tilleg VI

Luftfartejsvedligeholdelsescertifikat som omhandlet i bilag III (del-66)

IVa. Indehaverens fulde navn:
I IVb. Fadselsdato og -sted:
DEN EUROPZEISKE UNION (*)
[STAT]
[MYNDIGHEDENS NAVN OG LOGO] V. Indehaverens adresse:
Il - —
Del-66 VI. Indehaverens nationalitet:
LUFTFART@JS-
VEDLIGEHOLD:.II.'SESCERTIFIK VII.  Indehaverens underskrift:
.
Certifikat nr.
[MEDLEMSSTATSKODE].66..XXXX
EASA-formular 26, 4. udgave.
IIl.  Certifikat nr.:
VIIl. BETINGELSER: IX. Del-66 KATEGORIER
Dette certifikat skal veere underskrevet af indehaveren og
ledsaget af et identifikationsdokument med et fotografi af
certifikatindehaveren. GYLDIGHED A | B1|B2| B3 c
Pategning af kategorier alene pa siderne under overskriften
del-66 KATEGORIER giver ikke indehaveren ret til at Flyvemaskiner, turbine re;';j:m re;g';:m re;g';:m
udstede et certifikat om frigivelse til tjeneste for et luftfartaj.
Nar dette certifikat er pategnet med en luftfartejskategori, . e | ikke | ikke
overholder det hensigten i ICAO bilag 1. Flyvemaskiner, stempelmotor relevant relevant | - relevant
Certifikatindehaverens  rettigheder er foreskrevet i ) . I ke
forordning (EU) nr. 1321/2014 og navnlig dettes bilag Il Helikoptere, turbine relevant | relevant | relevant
(del-66).
Dette certifikat bevarer sin gyldighed indtil den dato, der er Helikoptere, stempelmotor S I
angivet pa siden med begreensninger, medmindre det
tidligere er blevet inddraget eller tilbagekaldt. . kke | ikke ikke ikke
Flyelektronik v v
Rettighederne ifalge dette certifikat ma ikke udaves, y relevant  relevant relevant | relevant
medmindre indehacveren i de foruc_igéende to ar enten har Komplekse motordrevne we | e | e | e
haft seks maneders vedllgeholdelseserfarlng | qutfartzjer relevant | relevant | relevant | relevant
overensstemmelse med de rettigheder, der tildeles med -
certifikatet, eller har opfyldt bestemmelsen for at fa udstedt Andre |uftfartajer end we | e | e | e
de pégaeldende rettigheder_ komplekse motordrevne relevant | relevant | relevant | relevant
luftfartajer
Ikke-trykregulerede
flyvemaskiner med ke | ikke | ikie ikke
stempelmotorer med en relevant | relevant | relevant relevant
MTOM pa 2 ton og derunder
X. Den udstedende persons underskrift og dato: ................
XI. Den udstedende myndigheds segl eller stempel:
Ill.  Certifikat nr.:
lll.  Certifikat nr.:
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Xll. DEL-66-LUFTFART@JSKATEGORIER XIll. DEL-66-BEGRZAENSNINGER
Luftfartejskate- Kategori Stempel og dato
gori
Gyldig til den:
. Certifikat nr.: Il Certifikat nr.:

Bilag til EASA-formular 26

XIV. NATIONALE RETTIGHEDER ud over
anvendelsesomradet for del-66 i overens-stemmelse
med [national ret] (Kun gyldig i [medlemsstat])

Officielt stempel og dato:

Ill.  Certifikat nr.:

BEVIDST EFTERLADT UUDFYLDT

EASA-formular 26, 4. udgave «
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BILAG IV

Folgende bilag Va (del-T) tilfgjes til forordning (EU) nr. 1321/2014:
»BILAG Va

(DEL-T)

Indholdsfortegnelse

T.1 Kompetent myndighed

Sektion A — Tekniske krav

Subpart A — GENERELT

T.A.101 Anvendelsesomrade

Subpart B — KRAV

T.A.201 Ansvar

Subpart E — VEDLIGEHOLDELSESORGANISATION

Subpart G — SUPPLERENDE KRAV TIL ORGANISATIONER TIL SIKRING AF VEDVARENDE LUFTDYGTIGHED, DER ER GOD-
KENDT I HENHOLD TIL BILAG I (DEL-M) SUBPART G

T.A.701 Anvendelsesomrade

T.A.704 Redegorelse om sikring af den vedvarende luftdygtighed
T.A.706 Personalekrav

T.A.708 Sikring af vedvarende luftdygtighed

T.A. 709 Dokumentation

T.A.711 Rettigheder

T.A.712 Kvalitetssystem

T.A.714 Opbevarelse af dokumentation

T.A.715 Godkendelsens fortsatte gyldighed

T.A.716 Anmarkninger

Sektion B — Procedurer for kompetente myndigheder
Subpart A — GENERELT

T.B.101 Anvendelsesomride

T.B.102 Kompetent myndighed

T.B.104 Opbevaring af dokumentation

Subpart B — ANSVARLIGHED

T.B.201 Ansvar
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T.B.202 Anmearkninger

Subpart G — SUPPLERENDE KRAV TIL ORGANISATIONER TIL SIKRING AF VEDVARENDE LUFTDYGTIGHED, DER ER GOD-
KENDT I HENHOLD TIL BILAG I (DEL-M) SUBPART G

T.B.704 Lebende kontrol
T.B.705 Anmerkninger

T.1 Kompetent myndighed

I denne del forstds ved kompetent myndighed for tilsynet med luftfartejer og organisationer den myndighed, der er
udpeget af den medlemsstat, som har udstedt driftstilladelsen til operateren.

SEKTION A

TEKNISKE KRAV

SUBPART A

GENERELT

T.A.101 Anvendelsesomrade

I denne sektion fastlegges krav med henblik pd at garantere, at luftfartejers vedvarende luftdygtighed, jf. artikel 1,
litra b), sikres i overensstemmelse med de vasentlige krav i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

Den indeholder ligeledes de betingelser, som skal opfyldes af personer og organisationer med ansvar for at sikre disse
luftfartgjers vedvarende luftdygtighed og vedligeholdelse.

SUBPART B

VEDVARENDE LUFTDYGTIGHED

T.A.201 Ansvar

1. a) Operatgren har ansvaret for luftfartejets vedvarende luftdygtighed og skal serge for, at det ikke opereres,
medmindre agenturet har udstedt eller valideret et typecertifikat for luftfartejet

b) luftfartejet er luftdygtigt
o) luftfartejet har et gyldigt luftdygtighedsbevis, som er udstedt i overensstemmelse med ICAO’s bilag 8

d) luftfartejets vedligeholdelse udferes i henhold til et vedligeholdelsesprogram, der skal opfylde registreringsstatens
krav og de gzldende krav i ICAO’s bilag 6

e) enhver fejl eller skade, der pavirker sikkerheden i forbindelse med operation af luftfartejet, udbedres til en
standard, som registreringsstaten kan acceptere

f) luftfartejet opfylder eventuelle gaeldende:

i) luftdygtighedsdirektiver eller krav til vedvarende luftdygtighed, der udstedes eller godkendes af registre-
ringsstaten, og

ii) bindende sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet, herunder luftdygtighedsdirektiver

g) luftfartgjet har fiet udstedt en frigivelsesattest, efter at kvalificerede organisationer har udfert vedligeholdelse i
overensstemmelse med registreringsstatens krav. Den underskrevne frigivelsesattest skal bla. indeholde
basisoplysninger om den udferte vedligeholdelse

h) der udferes en inspektion af luftfartgjet for hver flyvning

i) alle @ndringer og reparationer opfylder de krav til luftdygtighed, som registreringsstaten har fastlagt
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j) felgende rapporter om luftfartejet star til rddighed, indtil de deri indeholdte oplysninger er erstattet af nye, lige sd
omfattende og detaljerede oplysninger, men mindst i 24 méaneder:

1) den samlede tid i drift (timer eller kalendertid alt efter tilfeldet) for luftfartejet og alle komponenter med
begraenset driftslevetid

2) aktuel status med hensyn til overholdelsen af kravene i punkt T.A.201(1)(f)
3) aktuel status med hensyn til overholdelsen af vedligeholdelsesprogrammet

4) aktuel status med hensyn til @ndringer og reparationer tillige med relevante oplysninger og dokumenterende
data for at pavise, at de opfylder registreringsstatens krav.

2. De opgaver, der angives i punkt T.A.201(1), skal kontrolleres af operaterens organisation til sikring af vedvarende
luftdygtighed. Organisationen skal til dette formal opfylde de supplerende krav i T.A. subpart G.

3. Den organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed, der er navnt i underpunkt 2, skal serge for, at
vedligeholdelsen og frigivelsen af luftfartojet udferes af en vedligeholdelsesorganisation, der opfylder kravene i
subpart E. Med dette for gje skal organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed, der ikke p& egen hénd
opfylder kravene i subpart E, indga en kontrakt med sddanne organisationer.

SUBPART E

VEDLIGEHOLDELSESORGANISATION

Organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed skal serge for, at luftfartgjet og dettes komponenter vedligeholdes
af organisationer, der opfylder folgende krav:

1) Organisationen har et godkendelsesbevis for vedligeholdelsesorganisationer, der er udstedt eller accepteret af registre-
ringsstaten.

2) Anvendelsesomrddet for organisationens godkendelse omfatter kompetencen til at hdndtere de relevante luftfartgjer
og/eller komponenter.

3) Organisationen har etableret et system til indberetning af heaendelser, hvormed det sikres, at enhver konstateret
omstaendighed ved et luftfartej eller en komponent, der bringer flyvesikkerheden i fare, indberettes til operateren,
operaterens kompetente myndighed, den organisation, der er ansvarlig for typemodellen eller den supplerende
typemodel og organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed.

4) Organisationen har oprettet en organisationshdndbog med en beskrivelse af alle organisationens procedurer.

SUBPART G

SUPPLERENDE KRAV TIL ORGANISATIONER TIL SIKRING AF VEDVARENDE LUFTDYGTIGHED, DER ER GODKENDT I
HENHOLD TIL BILAG I (DEL-M) SUBPART G

T.A.701 Anvendelsesomride

I denne subpart fastlaegges de krav, som foruden kravene i del-M, subpart G, skal opfyldes af en organisation, der er
godkendt i henhold til del-M, subpart G, med henblik pé at kontrollere de opgaver, der er omhandlet i punkt T.A.201.
T.A.704 Redegeorelse om sikring af den vedvarende luftdygtighed

Foruden kravene i punkt M.A.704 skal redegerelsen indeholde procedurer med angivelse af, hvordan organisationen til
sikring af vedvarende luftdygtighed sikrer overensstemmelse med del-T.

T.A.706 Personalekrav

Foruden kravene i punkt M.A.706 skal det personale, der er angivet i punkt M.A.706, litra c) og d), have et passende
kendskab til de forskrifter, som geelder i tredjelande.
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T.A.708 Sikring af vedvarende luftdygtighed

Uanset punkt M.A.708 galder det for luftfartejer, hvis luftdygtighed sikres i henhold til kravene i del-T, at den
godkendte organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed skal:

a) serge for, at luftfartejet bringes til en vedligeholdelsesorganisation, ndr det er nedvendigt
b) serge for, at al vedligeholdelse udferes i henhold til vedligeholdelsesprogrammet
c) serge for, at de bindende oplysninger i punkt T.A.201(1)(f) finder anvendelse

d) serge for, at alle fejl, som konstateres i forbindelse med planlagt vedligeholdelse eller indberettes, udbedres af
vedligeholdelsesorganisationen i overensstemmelse med vedligeholdelsesoplysninger, som registreringsstaten kan
acceptere

e) koordinere planlagt vedligeholdelse, anvendelse af de bindende oplysninger i punkt T.A.201(1)(f), udskiftning af dele
med begranset driftslevetid og inspektion af komponenter for at sikre, at arbejdet udferes korrekt

f) administrere og arkivere de rapporter om vedvarende luftdygtighed, der kraeves ifelge punkt T.A.201(1)(j)

g) serge for, at eendringer og reparationer godkendes i overensstemmelse med registreringsstatens krav.

T.A.709 Dokumentation

Uanset punkt M.A.709, litra a) og b), geelder det for hvert luftfartej der sikres i overensstemmelse med kravene i del-T, at
organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed skal vaere i besiddelse af og anvende galdende vedligeholdelsesop-
lysninger, der er acceptable for registreringsstaten.

T.A.711 Rettigheder

En organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed, der er godkendt i overensstemmelse med del-M, subpart G, mé
udfere de opgaver, som angives i punkt T.A.708, for de luftfartgjer, som er opfert pa dens driftstilladelse, forudsat at
organisationen har etableret procedurer, som den kompetente myndighed har godkendt, for at sikre overensstemmelse
med del-T.

T.A.712 Kvalitetssystem

Foruden kravene i punkt M.A.712 skal organisationen til sikring af vedvarende luftdygtighed serge for, at kvalitets-
systemet overvager, at alle aktiviteter i medfer af denne subpart udferes i overensstemmelse med de godkendte
procedurer.

T.A.714 Opbevarelse af dokumentation

Foruden kravene i punkt M.A.714(a) skal organisationen opbevare den dokumentation, der kraeves ifelge
punkt T.A.201(1)(j).

T.A.715 Godkendelsens fortsatte gyldighed

Foruden betingelserne i punkt M.A.715(a) for en organisation, der sikrer den vedvarende luftdygtighed i medfer af denne
subpart, forbliver denne godkendelse gyldig under forudseatning af:

a) at organisationen opfylder de galdende krav i del-T og

b) at organisationen serger for, at alle personer, som den kompetente myndighed har bemyndiget, gives adgang til alle
faciliteter, luftfartgjer eller dokumenter i tilknytning til ejerens/operatorens aktiviteter, herunder eventuelle
udliciterede aktiviteter, for at fastsld overensstemmelse med narvarende del.

T.A.716 Anmaerkninger

Efter modtagelse af en anmeldelse om anmarkninger i overensstemmelse med punkt T.B.705 skal organisationen til
sikring af vedvarende luftdygtighed udarbejde en plan for afhjelpende foranstaltninger og over for den kompetente
myndighed pavise gennemforelse af tilstraekkelige afhjaelpende foranstaltninger inden for en frist, der aftales med denne
myndighed.
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SEKTION B
SUPPLERENDE PROCEDURER FOR KOMPETENTE MYNDIGHEDER

SUBPART A
GENERELT

TB.101 Anvendelsesomride

I denne sektion fastlegges de administrative krav, som skal folges af de kompetente myndigheder, der er ansvarlige for
gennemforelsen og handhavelsen af sektion A i denne del-T.

T.B.102 Kompetent myndighed

1.

Generelt

En medlemsstat skal udpege en kompetent myndighed med tildelte ansvarsomrdder som omhandlet i punkt T.1.
Denne kompetente myndighed skal fastleegge dokumenterede procedurer og en organisationsstruktur.

. Ressourcer

Antallet af ansatte skal vaere tilstraekkeligt til at opfylde de krav, der er neermere beskrevet i denne sektion.

. Kvalifikationer og uddannelse

Alle de medarbejdere, der deltager i del-T-aktiviteter, skal vere tilstrackkeligt kvalificerede og vere i besiddelse af den
relevante viden, erfaring, grunduddannelse og lgbende uddannelse, siledes at de er i stand til at udfere de opgaver,
som de tildeles.

. Procedurer

Den kompetente myndighed skal udarbejde og indfere procedurer, som neje beskriver, hvordan der opnas
overensstemmelse med denne del.

T.B.104 Opbevarelse af dokumentation

1.

2.

Kravene i punkt M.B.104, litra a), b) og ¢), i bilag I finder anvendelse.

For at opfylde mindstekravene for dokumentationen vedrerende tilsynet med hvert enkelt luftfartej skal
dokumentationen mindst omfatte en kopi af:

a) luftfartejets luftdygtighedsbevis
b) al relevant korrespondance, der vedrorer luftfartgjet
c) rapporter fra eventuelle inspektioner, der udferes for luftfartgjet

d) narmere oplysninger om eventuelle dispensationer og hdndhavelsesforanstaltninger.

. Al dokumentation, der er specificeret i punkt T.B.104, skal efter anmodning stilles til rddighed for andre

medlemsstater, agenturet eller registreringsstaten.

. Dokumentationen, der er angivet i underpunkt 2, skal opbevares indtil 4 ar efter udlebet af dry lease-in-perioden.

T.B.105 Gensidig udveksling af oplysninger

Kravene i punkt M.B.105 i bilag I finder anvendelse.

SUBPART B
ANSVARLIGHED

T.B.201 Ansvar

1.

Den kompetente myndighed, der er angivet i punkt T.1, er ansvarlig for at gennemfere inspektioner og undersogelser,
herunder luftfartejsinspektioner, for at verificere, at kravene i denne del overholdes.
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2. Den kompetente myndighed udferer inspektioner og undersagelser for godkendelsen af dry lease i overensstemmelse
med punkt ARO.OPS.110(a)(1) for at verificere, at kravene i punkt T.A.201 overholdes.

3. Den kompetente myndighed skal serge for, at der koordineres med registreringsstaten i det omfang, som er
nedvendigt for at udeve ansvaret for tilsynet med luftfartgjet i henhold til kravene i dette bilag Va (del-T).

T.B.202 Anmarkninger

1. Ved en niveau l-anmerkning forstds enhver betydelig manglende opfyldelse af del T-krav, der sanker sikkerheds-
standarden og bringer flyvesikkerheden i alvorlig fare.

2. Ved en niveau 2-anmearkning forstds enhver manglende opfyldelse af del T-krav, der kan mindske sikkerheds-
standarden og muligvis bringe flyvesikkerheden i alvorlig fare.

3. Nér inspektioner, undersogelser, luftfartgjsinspektioner eller lignende midler giver anledning til anmerkninger, skal
den kompetente myndighed:

a) om fornedent treffe foranstaltninger som fieks. udstede startforbud for at forhindre, at den manglende
overensstemmelse varer ved

b) palaegge afhjelpende foranstaltninger, der star i forhold til anmarkningens art.
4. 1 tilfelde af niveau 1-anmerkninger skal den kompetente myndighed stille som krav, at de relevante afhjelpende
foranstaltninger iveerksettes, inden yderligere flyvninger gennemfares, og underrette registreringsstaten.
SUBPART G

SUPPLERENDE KRAV TIL ORGANISATIONER TIL SIKRING AF VEDVARENDE LUFTDYGTIGHED, DER ER GODKENDT I
HENHOLD TIL BILAG I (DEL-M) SUBPART G

T.B.702 Ferste godkendelse

Foruden kravene i punkt M.B.702 gelder det, at nir organisationens redegerelse om sikring af den vedvarende
luftdygtighed indeholder procedurer med henblik pé at sikre vedvarende luftdygtighed for luftfartejer, der er omhandlet i
artikel 1, litra b), skal den kompetente myndighed fastsld, at disse procedurer opfylder del-T, og den skal verificere, at
organisationen opfylder kravene i del-T.

T.B.704 Lebende kontrol

Foruden kravene i punkt M.B.704 skal der i hver 24-ménedersperiode foretages en stikprevevis inspektion af et relevant
udsnit af luftfartejer, som er omhandlet i artikel 1, litra b).

T.B.705 Anmarkninger

Foruden kravene i punkt M.B.705 galder det, at for organisationer, der sikrer vedvarende luftdygtighed for luftfartejer,
jf. artikel 1, litra b), skal den kompetente myndighed ogsé traffe foranstaltninger, nir der findes beleeg for manglende
opfyldelse af del-T i forbindelse med audits, rampeinspektioner eller med lignende midler.«
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