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DIREKTIVA 2001/43/ES EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 27. junija 2001

o spremembah Direktive Sveta 92/23/EGS o pnevmatikah za motorna in priklopna vozila ter o njihovi
vgradnji

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA -

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti in
zlasti ¢lena 95,

ob upostevanju predloga Komisije ('),
ob upostevanju mnenja Ekonomsko-socialnega odbora (2),

v skladu s postopkom, dolocenim v ¢lenu 251 Pogodbe (3), v luci
skupnega besedila, ki ga je odobril Spravni odbor dne
21. marca 2001,

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Sprejeti je treba ukrepe za zagotovitev nemotenega delo-
vanja notranjega trga.

(2)  Direktiva Sveta 92/23[EGS z dne 31. marca 1992 o
pnevmatikah za motorna in priklopna vozila ter o njihovi
vgradnji () je ena od posami¢nih direktiv o postopku
ES-homologacije, ki je bil uveden z Direktivo Sveta
70/156/EGS z dne 6. februarja 1970 o pribliZevanju zako-
nodaje drzav ¢lanic o homologaciji motornih in priklop-
nih vozil (°); zato se dolo¢be Direktive 70/156/EGS v zvezi
s sistemi, sestavnimi deli in samostojnimi tehni¢nimi eno-
tami uporabljajo za to direktivo.

(3)  Zaradi izvajanja zlasti ¢lena 3(4) in ¢lena 4(3) Direktive
70/156/EGS bi morala vsaka posamic¢na direktiva v prilogi
vsebovati opisni list in dokument o homologaciji, sestav-
ljen po Prilogi VI Direktive 70/156/EGS, da bi bil postopek
homologacije lahko racunalnisko podprt; zato je treba
ustrezno spremeniti dokument o homologaciji iz Direktive
92/23[EGS.

(4) V clenu 4(2) Direktive Sveta 92/97/EGS z dne
10. novembra 1992 o spremembah Direktive 70/157 [EGS
o dovoljeni ravni hrupa in izpu$nem sistemu motornih

() ULC 30, 28.1.1998, str. 8.

UL C 235, 27.7.1998, str. 24.

Mnenje Evropskega parlamenta z dne 18. februarja 1998 (UL C 80,

16.3.1998, str. 90), Skupno stalis¢e Sveta z dne 13. aprila 2000

(UL C 195, 11.7.2000, str. 16) ter Sklep Evropskega parlamenta z

dne 7. septembra 2000 (UL C 135, 7.5.2001, str. 254). Sklep Evrop-

skega parlamenta z dne 31. maja 2001 in Sklep Sveta z dne

5. junija 2001.

(¥) ULL129,24.5.1992, str. 95. Direktiva, spremenjena z Aktom o pri-
stopu iz leta 1994.

(°) ULL42,23.2.1970, str. 1. Direktiva, nazadnje spremenjena z Direk-
tivo 2000/40/ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 203,
10.8.2000, str. 9).
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vozil (%) je navedeno, da bodo na podlagi predloga Komi-
sije, v katerem bodo upostevana proucevanja in raziskave
o tem viru hrupa, sprejeti dodatni ukrepi, namenjeni zlasti
za usklajevanje varnostnih zahtev s potrebo omejitve
hrupa, ki ga povzrocajo pnevmatike v stiku s povrsino
cestiSca.

(5)  Medtem je bil izdelan realisticen, ponovljiv postopek za
merjenje hrupa, ki ga povzrocajo pnevmatike v stiku s
povrsino cesti§¢a; na podlagi tega novega merilnega
postopka je bila opravljena raziskava zaradi ugotavljanja
vrednosti nivoja hrupa, ki ga povzrocajo razli¢ni tipi
pnevmatik, vgrajeni na razli¢nih tipih motornih vozil.

(6)  Pri dolocanju zahtev o hrupu, ki nastaja pri kotaljenju
pnevmatik, je treba upostevati dejstvo, da se pri konstruk-
ciji pnevmatik upostevajo parametri v zvezi z varnostjo in
okoljem in da poseg v en parameter lahko vpliva na ostale
parametre; pri dolocanju zahtev o hrupu pnevmatik je
treba upostevati tudi dejstvo, da v Mednarodni organiza-
ciji za standardizacijo (ISO) poteka delo pri razvijanju med-
narodnih standardov o cesti$¢u, pri Gospodarski komisiji
ZN za Evropo pa delo pri razvijanju mednarodnih
standardov o zahtevah za trajnost in varnost pnevmatik.

(7)  Direktivo 92/23EGS je treba ustrezno spremeniti.

(8)  Za izvajanje te direktive je treba sprejeti ukrepe skladno z
Odlocbo Sveta 1999/468|ES z dne 28. junija 1999 o dolo-
Citvi postopkov za uresni¢evanje Komisiji podeljenih
izvedbenih pooblastil () -

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

Direktiva 92/23/EGS se spremeni:

1. ,EGS-homologacija sestavnega dela“ in ,EGS-homologacija“ se
povsod nadomestita z ,ES-homologacija“;

2. v ¢lenu 1 se prva alinea glasi kakor sledi:

,— ,pnevmatika‘ pomeni vsako novo pnevmatiko, vklju¢no z
zimsko pnevmatiko z luknjami za Zeblje, kot novo ali
nadomestno opremo, nacrtovano za opremo vozil, za
katera se uporablja Direktiva 70/156/EGS. Ta opredelitev
ne vkljucuje zimskih pnevmatik z Zeblji;*

() ULL371,19.12.1992, str. 1.
() ULL184,17.7.1999, str. 23.
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3. Vstavi se naslednji ¢len:

,Clen 1a

1. Zahteve iz Priloge V se uporabljajo za pnevmatike, name-
njene za vgradnjo na vozila, ki so bila prvi¢ uporabljena
1. oktobra 1980 ali po tem datumu.

2. Zahteve iz Priloge V se ne uporabljajo za:
(a) pnevmatike s kategorijo hitrosti manj$o od 80 km/h;

(b) pnevmatike z nazivnim premerom platiica, ki ne presega
254 mm (oziroma koda 10) ali znasa 635 mm ali vec
(koda 25);

(c) rezervne pnevmatike tipa T za zacasno uporabo, kakor so
opredeljene v tocki 2.3.6 Priloge II;

(d) pnevmatike, izdelane samo za vgradnjo na vozila, ki so
bila prvi¢ registrirana pred 1. oktobrom 1980.%

. Clen 2 se nadomesti z naslednjim:

,Clen 2

1. Drzave ¢lanice podelijo ES-homologacijo po pogojih, dolo-
Cenih v Prilogi [, za vse tipe pnevmatik, ki izpolnjujejo zahteve
Priloge 11, in jim podelijo $tevilko homologacije, kakor je dolo-
eno v Prilogi .

2. Drzave clanice podelijo ES-homologacijo po pogojih, dolo-
enih v Prilogi [, za vse tipe pnevmatik, ki izpolnjujejo zahteve
Priloge V, in jim podelijo Stevilko homologacije, kakor je dolo-
¢eno v Prilogi 1.

3. Drzave c¢lanice podelijo ES-homologacijo za vsa vozila
glede na njihove pnevmatike pod pogoji, dolocenimi v Pri-
logi III, ¢e te pnevmatike (vklju¢no z rezervnimi pnevmati-
kami, ¢e pride v postev) izpolnjujejo zahteve Priloge 1I in
zahteve v zvezi z vozili, dolo¢ene v Prilogi IV, ter tem vozi-
lom podelijo 3tevilko homologacije, kakor je doloceno v Pri-
logi IIT*.

. seznam prilog in priloge se spremenijo skladno s Prilogo k tej
direktivi.

. vstavi se naslednji clen:

,Clen 10a

1. Od 4. februarja 2003 drzave ¢lanice ne smejo:

(a) zavrniti podelitve ES-homologacije ali nacionalne homo-
logacije za tip vozila ali tip pnevmatike ali

(b) prepovedati registracije, prodaje ali zacetka uporabe vozil
ter prodaje ali zacetka uporabe pnevmatik

zaradi razlogov v zvezi s pnevmatikami in njihovo vgradnjo
na nova vozila, ¢e vozila ali pnevmatike izpolnjujejo zahteve,
dolo¢ene v tej direktivi, spremenjeni z Direktivo
2001/43/ES ()

2. Od 4. avgusta 2003 drzave ¢lanice ne smejo ve¢ podelje-
vati ES-homologacije in morajo zavrniti podelitev nacionalne
homologacije za tipe pnevmatik, ki sodijo v podro¢je uporabe
te direktive in ne izpolnjujejo zahtev te direktive, spremenjene
z Direktivo 2001/43|ES.

3. Od 4. februarju 2004 drzave clanice ne smejo ve¢ podelje-
vati ES-homologacije ali nacionalne homologacije za tip vozila
zaradi razlogov v zvezi z njegovimi pnevmatikami ali njihovo
vgradnjo, Ce niso izpolnjene zahteve te direktive, spremenjene
z Direktivo 2001/43|ES.

4. Od 4. februarja 2005 drzave ¢lanice:

(a) Stejejo potrdila o skladnosti, priloZena novim vozilom
skladno z dolo¢bami Direktive 70/156/EGS, za neve-
ljavna za namene ¢lena 7(1) navedene direktive, ¢e niso
izpolnjene zahteve te direktive, spremenjene z Direktivo
2001/43/ES, in

(b) zavrnejo registracijo ali prepovedo prodajo ali zacetek
uporabe novih vozil, ki ne izpolnjujejo zahtev te direk-
tive, spremenjene z Direktivo 2001/43/ES.

5. Od 1. oktobra 2009 se uporabljajo dolocbe te direktive,
spremenjene z Direktivo 2001/43/ES, za namene ¢lena 7(2)
Direktive 70/156/EGS za vse pnevmatike, ki sodijo v podro¢je
uporabe te direktive, razen pnevmatik razredov C1d in Cle, za
katere veljajo od 1. oktobra 2010 oziroma od
1. oktobra 2011.

() Direktiva 2001/43(ES Evropskega parlamenta in Sveta z
dne 17. junija 2001 o spremembi Direktive Sveta
92/23/EGS o pnevmatikah za motorna in priklopna vozila
ter o njihovi vgradnji (UL L 211, 4.8.2001, str. 25).%

Clen 2

1. Drzave ¢lanice sprejmejo zakone in druge predpise, potrebne
za uskladitev s to direktivo, najpozneje do 4. avgusta 2002. O tem
takoj obvestijo Komisijo.

Ti predpisi se uporabljajo najpozneje od 4. februarja 2003.

2. Drzave ¢lanice se v sprejetih predpisih iz prvega odstavka skli-
cujejo na to direktivo ali pa sklic nanjo navedejo ob njihovi uradni
objavi. Nacin sklicevanja dolocijo drzave ¢lanice.

3. Drzave ¢lanice predlozijo Komisiji besedila temeljnih predpi-
sov nacionalne zakonodaje, sprejetih na podro¢ju, ki ga ureja ta
direktiva.
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Clen 3

1. Najpozneje do 4. avgusta 2003 se po postopku iz ¢lena 4(2)
sprejme sprememba Direktive 92/23/EGS glede na uvedbo pre-
skusanja oprijema pnevmatik.

2. Ob upostevanju izkusenj, dobljenih z uvedbo mejnih vrednosti
hrupa pnevmatik, Komisija v roku 36 mesecev po zacetku veljav-
nosti te direktive predlozi Evropskemu parlamentu in Svetu poro-
¢ilo o tem, ali in v kolik$ni meri bo tehni¢ni napredek, brez ogro-
Zanja varnosti, omogoc¢il uvedbo mejnih vrednosti, navedenih v
Prilogi V, tocka 4.2.1, stolpca B in C, k Direktivi 92/23EGS, spre-
menjeni s to direktivo. Na podlagi tega porocila Komisija v roku
12 mesecev predlozi spremembo Direktive 92/23/EGS v smislu
uvedbe dolocb v zvezi z vidiki varnosti, okolja in kotalnega upora.

Clen 4

1. Komisiji pomaga Odbor za prilagajanje tehni¢nemu napredku,
ustanovljen po ¢lenu 13 Direktive 70/156/EGS, v nadaljevanju
,Odbor*.

2. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporabljajo dolo¢be ¢lenov 5
in 7 Sklepa 1999/468/ES ob upostevanju dolocb ¢lena 8 navede-
nega sklepa.

Obdobje, doloceno v clenu 5(6) Sklepa 1999/468ES, je tri
mesece.

3. Odbor sprejme svoj poslovnik.

Clen 5

Ta direktiva zacne veljati z datumom objave v Uradnem listu
Evropskih skupnosti.

Clen 6

Ta direktiva je naslovljena na drzave ¢lanice.

V Luxembourgu, 27. junija 2001

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednik
N. FONTAINE B. ROSENGREN
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PRILOGA
Seznam prilog se glasi:
,PRILOGA I Upravne dolocbe za ES-homologacijo pnevmatik
Dodatek 1 Opisni list za ES-homologacijo za tip pnevmatike
Dodatek 2 Certifikat o ES-homologaciji (pnevmatike)
Dodatek 3 Opisni list za ES-homologacijo tipa pnevmatike glede na hrup pri kotaljenju
Dodatek 4 Certifikat o ES-homologaciji (hrup pri kotaljenju)
PRILOGA II () Zahteve za pnevmatike
Dodatek 1 Pojasnjevalna risba
Dodatek 2 Seznam simbolov indeksov nosilnosti in ustrezne najvecje mase, ki se lahko prevazajo
Dodatek 3 Razporeditev oznak za pnevmatike
Dodatek 4 Razmerje med tla¢nim indeksom in enotami tlaka
Dodatek 5 Merilno platisce, zunanji premer in Sirina preseka pnevmatik dolocenih oznak velikosti
Dodatek 6 Metoda merjenja velikosti pnevmatik
Dodatek 7 Postopek preskusa zmogljivosti (obremenitev/hitrost)
Dodatek 8 Spreminjanje nosilnosti glede na hitrost; radialne in diagonalne pnevmatike za
gospodarska vozila
PRILOGA 1II Upravne dolocbe za homologacijo vozil glede na vgradnjo njihovih pnevmatik
Dodatek 1 Opisni list za vozilo
Dodatek 2 Certifikat o ES-homologaciji vozila
PRILOGA IV Zahteve za vozila glede na vgradnjo njihovih pnevmatik
PRILOGA V Hrup, ki nastaja pri kotaljenju pnevmatik
Dodatek 1 Postopek merjenje hrupa, ki nastaja pri kotaljenju pnevmatik; postopek z voznjo mimo v
prostem teku
Dodatek 2 Porocilo o preskusu
PRILOGA VI Zahteve za preskusni poligon

(") Tehni¢ne zahteve za pnevmatike so podobne zahtevam iz pravilnikov ECE R 30 in R 54 Gospodarske komi-
sije ZN za Evropo.*

Priloga I se nadomesti z:

+PRILOGA |

UPRAVNE DOLOCBE ZA ES-HOMOLOGACIJO PNEVMATIK

1.

1.1

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.2.1

VLOGA ZA ES-HOMOLOGACIJO ZA TIP PNEVMATIKE

Vlogo za podelitev ES-homologacije za tip pnevmatike skladno s ¢lenom 3(4) Direktive 70/156/EGS
vlozi proizvajalec.

Vlogi za podelitev ES-homologacije skladno s Prilogo I je treba priloZiti opis tipa pnevmatike v troj-
niku, kakor je opisano v opisnem listu v Dodatku 1.

Vlogi je treba priloziti (v trojniku) skico ali reprezentan¢no fotografijo, iz katere je razviden vzorec pro-
fila tekalne plasti pnevmatike, ter skico napolnjene pnevmatike, vgrajene na merilno platisce, ki kaze
mere tipa pnevmatike, predloZenega za homologacijo (glej tocki 6.1.1 in 6.1.2 Priloge 1I).

Vlogi je treba priloziti porocilo o preskusu, izdano pri imenovani tehnicni sluzbi, ali pa vzorce, katerih
Stevilo dolo¢i homologacijski organ.

Vlogi za podelitev ES-homologacije po Prilogi V je treba v trojniku priloziti opis tipa pnevmatike
skladno z opisnim listom iz Dodatka 3.

Vlogi je treba priloziti (v trojniku) skice, risbe ali fotografije reprezentanénega vzorca (reprezentanénih
vzorcev) profila tekalne plasti za tip pnevmatik.
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1.1.2.2

1.2

1.2.1
1.2.2

1.3

3.2.1

3.3

4.1

4.2

4.2.1

4.3

4.4

4.5

Vlogi je treba priloziti porocilo o preskusu, izdano pri imenovani tehnicni sluzbi, ali pa vzorce, katerih
Stevilo dolo¢i homologacijski organ.

Proizvajalec lahko zaprosi za razsiritev ES-homologacije

zaradi vkljucitve spremenjenih tipov pnevmatik v ES-homologacije po Prilogi 1I in/ali

zaradi vkljucitve dodatnih oznak velikosti pnevmatik in/ali spremenjenih znamk ali blagovnih znamk

proizvajalca infali vzorcev tekalne plasti v ES-homologacije po Prilogi V.

Do 31. decembra 2005 homologacijski organ lahko prizna laboratorije proizvajalca pnevmatik kot
pooblascene preskusevalne laboratorije po ¢lenu 14(1) Direktive 70/156/EGS.

NAPISI

Vzorci tipa pnevmatik, predlozeni v postopek ES-homologacije, morajo biti jasno vidljivo in neizbrisno
oznaceni z blagovno znamko vloznika, pri tem pa mora biti $e dovolj prostora za vpis oznake
ES-homologacije, kakor je doloceno v tocki 4 te priloge.

ES-HOMOLOGACIJA

Za tipe pnevmatik, predloZene skladno s tocko 1.1.1, ki izpolnjujejo zahteve Priloge II, se podeli
ES-homologacija po ¢lenu 4 Direktive 70/156/EGS in izda Stevilka ES-homologacije.

Obvestilo o podelitvi, razsiritvi, zavrnitvi ali preklicu homologacije ali dokon¢nem prenchanju proiz-
vodnje dolocenega tipa pnevmatik na podlagi Priloge II je treba posredovati drzavam ¢lanicam skladno
s ¢lenom 4(6) Direktive 70/156/EGS.

Za vse tipe pnevmatik, predloZene skladno s tocko 1.1.2, ki izpolnjujejo zahteve Priloge V, se podeli
ES-homologacija po ¢lenu 4 Direktive 70/156/EGS in izda Stevilka ES-homologacije.

Obvestilo o podelitvi, razsiritvi, zavrnitvi ali preklicu homologacije ali o dokonénem prenehanju pro-
izvodnje dolocenega tipa pnevmatik na podlagi Priloge V je treba posredovati drzavam clanicam
skladno s ¢lenom 4(6) Direktive 70/156/EGS.

Za vsak homologirani tip pnevmatike je treba podeliti stevilko ES-homologacije. Ista drzava ¢lanica ne

sme podeliti iste $tevilke drugemu tipu pnevmatik. Zlasti morajo biti stevilke ES-homologacije, pod-
eljene po Prilogi II, drugacne od stevilk ES-homologacije, podeljene po Prilogi V.

OZNAKA ES-HOMOLOGACIJE

Vsaka pnevmatika, ustrezna tipu, ki mu je bila podeljena ES-homologacija na podlagi te direktive, mora
nositi ustrezno oznako ES-homologacije.

Oznaka ES-homologacije sestoji iz pravokotnika okrog male ¢rke ¢’ in ji sledi Steviléna oznaka drzave
¢lanice, ki je podelila homologacijo na podlagi Priloge VII k Direktivi 70/156/EGS. Stevilka
ES-homologacije sestoji iz Stevilke ES-homologacije, kakor je navedena na certifikatu za ta tip, pred
katero sta dve Stevili, in sicer ,00° za pnevmatike za gospodarska vozila, ,02° za pnevmatike za osebna
vozila.

Pravokotnik oznake ES-homologacije mora imeti dolzino najmanj 12 mm in vi§ino najmanj 8 mm.
Visina ¢rk in Stevilk mora biti najmanj 4 mm.

Oznake in Stevilke ES-homologacije in tudi dodatni napisi, predpisani v Prilogi 11, tocka 3, slednji za
homologacijo po zahtevah Priloge II, morajo biti namesceni, kakor je predpisano v navedeni tocki.

Za homologacijskimi $tevilkami, podeljenimi na podlagi Priloge V, mora slediti ¢rka ,s* kot okrajsava za
besedo ,sound’ — zvok.

Spodaj je naveden primer oznake ES-homologacije:

00479

00687-s
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6.

5.2

5.3

5.4

6.2

Pnevmatika z zgoraj prikazano oznako ES-homologacije je pnevmatika gospodarskega vozila (00), ki
izpolnjuje zahteve ES-homologacije (e), za katero je bila oznaka ES-homologacije podeljena na Irskem
(24) pod stevilko 479 na podlagi Priloge 11 in v Italiji (3) pod 3tevilko 687-s po Prilogi V.

Opomba:  Stevilki 479" in ,687* (homologacijske $tevilke oznake ES-homologacije) in Stevilka ,24* ter
Stevilka ,3* (¢rkovne in Steviléne oznake drzav ¢lanic, ki so podelile ES-homologacijo) so
navedene samo kot primer.

Homologacijske $tevilke morajo biti names¢ene ob pravokotniku in so lahko nad pravokotnikom, pod
pravokotnikom, na njegovi levi ali na desni strani. Vsi znaki homologacijske tevilke morajo biti na eni
strani glede na ¢rko ,e* in obrnjeni v isto smer.

SPREMEMBA TIPA PNEVMATIKE

Pri spremembah tipa pnevmatike, homologiranega na podlagi Priloge II ali na podlagi Priloge V, se
uporabljajo dolocbe ¢lena 5 Direktive 70/156/EGS.

Pri spremembi vzorca profila tekalne plasti pnevmatike, homologirane na podlagi Priloge II, se izhaja iz
predpostavke, da niso potrebne ponovitve preskusov, predpisanih v Prilogi II.

Ce se vrsti pnevmatike, homologirane po Prilogi V, dodajo nove oznake velikosti pnevmatik oziroma
trgovske oznake, homologacijski organ dolo¢i zahteve za ponovno preskusanje.

Pri spremembi vzorca profila tekalne plasti pri vrsti pnevmatik, homologiranih po Prilogi V, je treba
ponovno preskusati reprezentan¢ni sklop vzorcev, razen e je homologacijski organ preprican, da ta
sprememba ne bo vplivala na hrup, ki nastaja pri kotaljenju pnevmatik.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Splosne ukrepe za zagotovitev skladnosti proizvodnje je treba sprejeti skladno z dolocbami ¢lena 10
Direktive 70/156/EGS.

Ce raven hrupa preskusane pnevmatike zlasti pri preverjanjih skladnosti proizvodnje skladno z
Dodatkom 1 k Prilogi V ne presega mejnih vrednosti, predpisanih v tocki 4.2 Priloge V, za vec kot 1
dB(A), se Steje, da proizvodnja izpolnjuje zahteve tocke 4 navedene Priloge V.

Naslov Dodatka 1 k Prilogi I se glasi:

,Dodatek 1

OPISNI LIST 8T.... V ZVEZI Z ES-HOMOLOGACIJO TIPA PNEVMATIKE
(Priloga IT k Direktivi 92/23/EGS)*

Naslov Dodatka 2 k Prilogi I se glasi:

,Dodatek 2
CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACIJI

(pnevmatike)

VZOREC

(najvegji format: A4 (210 mm x 297 mm))“

V Dodatku 2 k Prilogi I se v tocki ,Sporocilo 0o dodata naslednji alinei:

,— preklicu homologacije (*);

— prekinitvi proizvodnje (')

K Prilogi I se dodajo naslednji dodatki :
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,Dodatek 3

OPISNI LIST ST.... V ZVEZI Z ES-HOMOLOGACIJO TIPA PNEVMATIKE GLEDE NA HRUP PRI
KOTALJENJU

(Priloga V k Direktivi 92/23/EGS)

Naslednje podatke, ¢e pridejo v postev, je treba predloziti v trojniku skupaj s seznamom prilozenih dokumentov.
Morebitne risbe morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne na formatu A4 ali zloZene na ta format. Ce
so posamezne funkcije upravljane z mikroprocesorji, morajo biti dodane informacije o njihovem delovanju.

1. SPLOSNO

1.1 Ime proizvajalca:

1.2 Ime in naslov vloznika:

1.3 Naslov(-i) proizvodne(ih) tovarne (tovarn):

1.4 Blagovna(-e) znamka(-e) ali trgovska(-¢) oznaka(-e), ki se uporablja(-jo) za doloceno pnevmatiko v postopku
homologacije

2. PNEVMATIKE
2.1 Klasifikacija pnevmatike: (razred C1, razred C2 ali razred C3)
2.2 Vrsta uporabe: (normalna, snezna ali posebna)

2.3 Podatki o glavnih znacilnostih glede na vpliv na hrup pri kotaljenju, vzorca(-ev) profila tekalne plasti, ki bo(-
do) uporabljen(-i) na oznaceni vrsti velikosti pnevmatik. Ti podatki so lahko podani na risbah, fotografijah
ali opisu, vendar morajo biti zadostni, da homologacijski organ ali tehni¢na sluzba lahko ugotovi, ali bodo
poznejse spremembe glavnih znacilnosti $kodljivo vplivale na hrup pri kotaljenju.

Opomba:  Vpliv sprememb manjsih podrobnosti tekalne plasti in zgradbe pnevmatike na hrup pri kotalje-
nju bo dolo¢en pri preverjanju skladnosti proizvodnje.

2.4 Zgradba pnevmatike

2.5 Seznam oznak tekalne plasti: (za vsako trgovsko oznako ali blagovno znamko navesti seznam oznak
pnevmatik skladno s tocko 2.17 Priloge II k Direktivi 92/23/EGS, pri pnevmatikah razreda C1 pa se doda
oznaka ,0jaceno’ ali dodatna obremenitev’, ¢e pride v postev).
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Dodatek 4

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACI]I
(hrup pri kotaljenju)

VZOREC

(najvedji format: A4 (210 mm X 297 mm)

Zig homologacijskega organa

Sporodilo o:

— ES-homologaciji (1)

— razsiritvi ES-homologacije (1)
— zavrnitvi ES-homologacije (1)
— preklicu ES-homologacije (1)
— prekinitvi proizvodnje (1)

za tip pnevmatik po Prilogi V k Direktivi 92/23/EGS, nazadnje spremenjeni z Direktivo ...{...[ES o hrupu pri kotaljenju pnevmatik.

St ES-homo]ogacije; ............... St. rAZSILIVE: eeveeerrrnseens

DELI

0. Splosno

0.1 Ime proizvajalca:

0.2 Imeinnaslov vloZnika:

0.3 Naslov(-i) proizvodne{-ih) tovarne {tovarn):

DELII

1.  Dodatni podatki

1.1 Blagovna(-¢) znamka(-e) in trgovska(-¢) oznaka(-e):

1.2 Klasifikacija pnevmatik (razred C1, razred C2 ali razred C3) (1)
1.3 Vrsta uporabe {normalna/sneZnafposebna) (1)

1.2 Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov:

3. Datum poroéila o preskusu:

4, Stevilka porocila o preskusu:

5. Razlogi za razsiritev ES-homologacije (e pride v postev):
6. Opombe:

7. Datum in kraj:

8.  Podpis:

9.  PriloZen je seznam dokumentov o ES-homologaciji, ki se hranijo pti organu, ki je podelil homologacijo, in se lahko pridobijo
na zahtevo.

(1) Neustrezno Crtati”

7. Tocka 3.1.1 Priloge IV se glasi:

,3.1.1 Po dolocbah tocke 3.7.4 mora vsaka pnevmatika, name$cena na vozilo, skupaj z rezervno pnevmatiko,
kjer pride v postev, imeti oznako(-e) ES-homologacije, kakor je doloceno v tocki 4 Priloge 1, ali oznako
homologacije, ki kaze skladnost s pravilnikom ECE R 30 ali 54. Homologacijske oznake po pravilnikih
ECE se Stejejo za enakovredne samo oznakam ES-homologacije, podeljenim po Prilogi I1.“

8. Doda se naslednja priloga in dodatki:
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+PRILOGA V

HRUP, KI NASTAJA PRI KOTALJENJU PNEVMATIK

1.

2.1

2.2

2.3

2.4

4.2

4.2.1

PODROCJE UPORABE

Ta priloga velja za ES-homologacijo pnevmatik kot sestavnih delov glede na hrup pri kotaljenju.

OPREDELITEV POJMOV

V tej prilogi se uporabljajo opredelitve pojmov iz Priloge 11, razen opredelitve pojma iz tocke 2.1, ki se
glasi:

tip pnevmatike’

pomeni v zvezi s homologacijo po tej prilogi (hrup pri kotaljenju) vrsto pnevmatik, ki sestoji iz seznama
oznak velikosti pnevmatike (glej tocko 2.17 Priloge II), blagovnih znamk in trgovskih oznak, ki se ne
razlikujejo v naslednjih bistvenih znacilnostih:

— imenu proizvajalca

— Klasifikaciji pnevmatik (glej tocko 2.4 te priloge)

— zgradbi pnevmatik (glej tocko 2.1.4 Priloge II)

— vrsti uporabe (glej tocko 2.1.3 Priloge II)

— pri pnevmatikah razreda C1: ,ojaceno’ ali ,dodatna obremenitev’

— vzorcu profila tekalne plasti (glej tocko 2.3 opisnega lista v Dodatku 3 Priloge ).

Opomba:  Vpliv sprememb manjsih podrobnosti tekalne plasti in zgradbe pnevmatike na hrup pri
kotaljenju bo dolocen pri preverjanju skladnosti proizvodnje.

Poleg tega veljajo naslednji opredelitve pojmov:
blagovna znamka ali trgovski opis

pomeni oznako pnevmatike, kakor jo je dolocil proizvajalec pnevmatike. Blagovna znamka je lahko
enaka imenu proizvajalca, trgovski opis pa je lahko enak trgovski oznaki.

hrup pri kotaljenju pnevmatik
pomeni hrup, ki nastane na stiku pnevmatik s povrsino cestisca pri kotaljenju.

V tej prilogi velja naslednja klasifikacija pnevmatik:

pnevmatike razreda C1 ~ pnevmatike za osebna vozila (glej tocko 2.32 Priloge II);

pnevmatike razreda C2  pnevmatike za gospodarska vozila (glej tocko 2.33 Priloge II) z indeksom
nosilnosti pri enojni montazi < 121 in simbolom kategorije hitrosti > N
(glej tocko 2.29.3 Priloge 11);

pnevmatike razreda C3  pnevmatike za gospodarska vozila (glej tocko 2.33 Priloge II) z indeksom
nosilnosti pri enojni montazi < 121 in simbolom kategorije hitrosti < ,M*
(glej tocko 2.29.3 Priloge II) ali pnevmatike za gospodarska vozila (glej tocko
2.33 Priloge 1I) z indeksom nosilnosti pri enojni montazi > 122.

ZAHTEVE ZA OZNACEVANJE

Poleg oznak, predpisanih v tocki 4 Priloge I in tocki 3 Priloge II, morajo pnevmatike imeti $e naslednje
oznake:

ime proizvajalca ali trgovsko oznako; blagovno znamko, trgovski opis ali trgovsko oznako.

ZAHTEVE GLEDE HRUPA PRI KOTALJENJU

Splosne zahteve

Na sklopu stirih pnevmatik z enako oznako velikosti in z enakim vzorcem profila tekalne plasti, ki je
reprezentancen za dolo¢eno vrsto pnevmatik, je treba opraviti preskus ravni hrupa, ki nastaja pri kota-
ljenju pnevmatik, kakor je dolo¢eno v Dodatku 1.

Vrednosti ravni hrupa, dolo¢ene skladno s tocko 4.5 Dodatka 1, ne smejo presegati naslednjih mejnih
vrednosti:

Pnevmatike razreda C1 glede na nazivno $irino preseka (glej to¢ko 2.17.1.1 Priloge II) pnevmatike, na
kateri je bil opravljen preskus:
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N ) Nazivna §irina pre- Mejne vrednosti v dB(A)
azred pnevmatike
seka v mm A B () cMmE

Cla < 145 72 () 71 () 70
C1b > 145 <165 73 () 72 () 71
Clc >165 <185 74 () 73 () 72
Cld > 185 < 215 75(7) 74 (%) 74
Cle > 215 76 (") 75 (") 75

() Mejne vrednosti iz stolpca A veljajo do 30. junija 2007;
mejne vrednosti iz stolpca B veljajo od 1. julija 2007.

(") Mejne vrednosti iz stolpca A veljajo do 30. junija 2008;
mejne vrednosti iz stolpca B veljajo od 1. julija 2008.

(") Mejne vrednosti iz stolpca A veljajo do 30. junija 2009;
mejne vrednosti iz stolpca B veljajo od 1. julija 2009.

(") Le indikativne vrednosti. Kon¢ne vrednosti bodo sledile po spremembi direktive na podlagi poro¢ila, predpisanega v clenu 3(2)
Direktive 2001/43[EC.

(%) Mejne vrednosti v stolpcu C bodo izhajale iz spremembe direktive na podlagi porocila, predpisanega v ¢lenu 3(2) Direktive
2001 /43/ES.

4.2.1.1 Pri ojacenih pnevmatikah (ali pnevmatikah z dodatno obremenitvijo) (glej tocko 3.1.8 v Prilogi II) je
treba mejne vrednosti iz tocke 4.2.1 povecati za 2 dB(A).

422 Pnevmatike razreda C2 glede na vrsto uporabe (glej tocko 2.1.3 Priloge II) skupine pnevmatik:

Vrsta uporabe Mejna vrednost, izrazena v dB(A)
normalna 75
snezna 77
posebna 78

423 Pnevmatike razreda C3 glede na vrsto uporabe (glej tocko 2.1.3 Priloge II) skupine pnevmatik:

Vrsta uporabe Mejna vrednost, izrazena v dB(A)
normalna 76
snezna 78
posebna 79
Dodatek 1

POSTOPEK ZA MERJENJE HRUPA PRI KOTALJENJU PNEVMATIK Z VO NJO MIMO V PROSTEM

TEKU

0. Uvod

Ta postopek zajema zahteve za merilne instrumente, pogoje merjenja ter postopek merjenja ravni hrupa
kompleta pnevmatik, vgrajenih na preskusnem vozilu, ki vozi z veliko hitrostjo po cesti, katere povr-
§ina izpolnjuje posebne lastnosti. Z mikrofoni, postavljenimi na preskusni stezi, se meri najvija raven
zvocnega tlaka, medtem ko vozilo pelje mimo v prostem teku; kon¢ni rezultat za referen¢no hitrost se
dobi iz analize linearne regresije. Tako dobljeni rezultati se ne morejo povezovati s hrupom pnevmatik,
izmerjenim med pospeSevanjem ali zaviranjem.
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1.1

1.2

1.3

1.4

Merilni instrumenti

Meritve zvoka

Merilnik zvoka ali enakovredni merilni sistem, vklju¢no z za¢ito pred vetrom, ki jo priporoci proiz-
vajalec, mora izpolnjevati vsaj zahteve za instrumente tipa 1 skladno z drugo izdajo publikacije IEC
60651.

Meritve je treba opraviti ob uporabi frekvencnega filtra A in Casovnega filtra F.

Pri uporabi sistema z rednim preverjanjem ravni hrupa, uteZene s filtrom A, je treba opravljati meritve
v Casovnih presledkih, ki niso daljsi od 30 ms.

Kalibracija

Na zacetku in na koncu vsake serije meritev se celoten merilni sistem preveri s kalibratorjem zvoka, ki
izpolnjuje zahteve za kalibratorje zvoka z natancnostjo vsaj razreda 1 skladno s publikacijo IEC
942:1988. Razlika med rezultati dveh zaporednih preverjanj brez dodatnih nastavitev mora biti enaka
ali manjsa od 0,5 dB. Ce je ta vrednost vedja, je treba $teti rezultate meritev, dobljene po zadnjem zado-
voljivem preverjanju, za neveljavne.

Skladnost z zahtevami

Skladnost naprave za kalibracijo zvoka z zahtevami publikacije [EC 60942:1988 se preverja enkrat na
leto; vsaj enkrat v dveh letih laboratorij, pooblascen za opravljanje kalibracij po ustreznem standardu,
preveri skladnost celotnega merilnega sistema z zahtevami publikacije IEC 60651:1979/A1:1993
(druga izdaja).

Namestitev mikrofona

Mikrofon (mikrofoni) mora biti names¢en na razdalji 7,5 m + 0, 05 m od referen¢ne Crte preskusevalne
steze CC' (slika 1) in na vigini 1,2 m + 0, 02 m nad podlago. Os njegove najvecje obcutljivosti mora biti
vodoravna in pravokotna na stezo vozila (¢rta CC').

Meritve hitrosti

Hitrost vozila je treba meriti z instrumenti s tocnostjo + 1 km/h ali bolj$o, ko prednji del vozila pride
do ¢rte PP’ (slika 1).

Merjenje temperature

Obvezne so meritve temperature zraka in temperature povrsine preskusevalne steze. Merilne naprave
morajo izmeriti temperaturo s tocnostjo £ 1 °C.

Temperatura zraka

Tipalo za temperaturo je treba namestiti na nezaslonjenem mestu v bliZzini mikrofona tako, da je
izpostavljeno pretoku zraka in zai¢iteno pred neposrednim son¢nim sevanjem. Ta zasCita se lahko
doseze s pomod¢jo sencila ali podobne naprave. Tipalo je treba namestiti na vi$ini 1,2 m = 0, 1 m nad
preskusevalno povrsino, da bi se pri majhnem pretoku zraka izognili vplivu toplotnega sevanja pre-
skusevalne povrsine.

Temperatura preskuSevalne povrsine

Tipalo za temperaturo je treba namestiti na mestu, kjer je izmerjena temperatura reprezentancna za
temperaturo na preskusevalni stezi; pri tem ne sme priti do motenja merjenja hrupa.

Pri uporabi merilne naprave s kontaktnim tipalom za temperaturo je treba med povrsino in tipalom
nanesti pasto, ki prevaja toploto, da je zagotovljen ustrezen stik s toploto.

Pri uporabi sevalnega termometra (pirometra) je treba izbrati visino tako, da se zagotovi pokrivanje
merilnega obmo¢ja s premerom > 0,1 m.
Merjenje vetra

Naprava mora biti zmozna izmeriti hitrost vetra z odstopanjem * 1 m/s. Meritev je treba opraviti na
visini mikrofona. Zabeleziti je treba smer vetra glede na smer voznje.
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2.1

2.2

23

2.4

2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

Pogoji meritev

Presku$evalni poligon

PreskuSevalni poligon mora biti sestavljen iz sredinsko namescene steze, ki jo obdaja precej raven
preskusevalni poligon. Preskusevalna steza mora biti ravna, vozisce pa suho in ¢isto za vse meritve. Pre-
skusevalna povrsina ne sme biti umetno hlajena med preskusom ali pred njim.

Na preskusevalnem poligonu morajo biti doseZeni pogoji prostega zvocnega polja med virom zvoka in
mikrofonom na 1 dB(A) natan¢no. Da je ta pogoj izpolnjen, se Steje, e na oddaljenosti 50 m od sre-
disca preskusevalne steze ni velikih objektov, ki odbijajo zvok, kot so ograje, skale, mostovi ali stavbe.
Povriina vozisca in mere preskuSevalnega poligona morajo biti skladne z Dodatkom 2 te priloge.

Na sredis¢nem delu preskusevalne steze s polmerom najmanj 10 m ne sme biti prsica, visoke trave, raz-
sute zemlje, Zlindre ali podobnega materiala. V bliZini mikrofona ne sme biti nobene ovire, ki bi lahko

vplivala na zvo¢no polje, in med mikrofonom in virom zvoka ne sme biti nobene osebe. Merilec in
morebitni opazovalci meritev se morajo postaviti tako, da ne vplivajo na kazanje merilnih instrumentov.

Vremenske razmere

Meritve se ne smejo opravljati v neugodnem vremenu. Izkljuciti je treba zlasti vpliv sunkov vetra.
Nobena preskusanja se ne smejo opravljati pri hitrosti vetra, ki na visini mikrofona presega 5 m/s.

Meritve se ne smejo opravljati, ¢e je temperatura zraka pod 5 °C ali nad 40 °C ali Ce je temperatura povr-
Sine preskusevalne steze pod 5 °C ali nad 50 °C.

Hrup okolja
Raven hrupa ozadja (vklju¢no z morebitnim hrupom vetra) mora biti vsaj 10 dB(A) pod ravnjo hrupa
kotaljenja pnevmatik, izmerjenega na vozi§¢u. Na mikrofon se lahko namesti ustrezna zasCita pred

vetrom, pri tem pa se upostevajo njen vpliv na obCutljivost in smerne karakteristike mikrofona.

Meritve, na katere vpliva temenska vrednost zvoka, ki ni povezan z znacilnostmi splosne ravni hrupa
pnevmatik, se ne upostevajo.

Zahteve za preskusno vozilo

Splosno

Preskusno vozilo je motorno vozilo s stirimi pnevmatikami v enojni montazi na dveh oseh.

Obremenitev vozila

Vozilo mora biti obremenjeno tako, da obremenitve preskusnih pnevmatik ustrezajo zahtevam tocke
2.5.2.

Medosna razdalja

Medosna razdalja med dvema osema, na katerih so vgrajene preskusne pnevmatike, ne sme biti manjsa
od 3,50 pri pnevmatikah razreda C1 in ne manjsa od 5 m pri pnevmatikah razredov C2 in C3.

Ukrepi za zmanjSanje vpliva vozila na meritve hrupa

Zaradi zagotovitve, da konstrukcija preskusnega vozila ne vpliva bistveno na hrup pnevmatik, je treba
upostevati naslednje zahteve in priporocila.

Zahteve:

(a) Zavesice ali druge posebne naprave za preprecevanje Skropljenja izpod koles ne smejo biti vgra-
jene.

(b) V neposredni blizini pnevmatik in platis¢ ni dovoljeno dodajanje ali zadrzevanje delov, ki bi lahko
zaslanjali nastali hrup.
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2.5

() Nastavitev koles (stekanje, previs in zaostajanje kolesa) mora biti v popolnosti skladna s priporo¢ili
proizvajalca vozila.

(d) V blatnikih ali na spodnji strani nadgradnje ne smejo biti vgrajeni materiali, ki dusijo zvok.

() Obesitev koles mora biti v takem stanju, da ne povzroci neobicajnega zmanjsanja oddaljenosti od
tal, kadar je vozilo obremenjeno skladno s preskusnimi zahtevami. Ce je vozilo opremljeno s siste-
mom za uravnavanje nivoja vozila, ga je treba nastaviti tako, da med preskusom zagotovi oddalje-
nost od tal, ki ustreza oddaljenosti od tal neobremenjenega vozila.

Priporocila za preprecitev motecega zvoka:

(a) Priporoca se odstranitev ali sprememba delov vozila, ki bi lahko prispevali k pojavu motecega
zvoka. Taksne odstranitve ali spremembe je treba zapisati v porocilu o preskusu.

(b) Med preskusanjem je treba zagotoviti, da so zavore popolnoma popuscene, da ne bi povzrocile
$uma zaviranja.

(c) Treba je zagotoviti, da elektri¢ni ventilatorji ne delujejo.

(d) Med preskusanjem morajo biti okna in pomicna streha zaprti.
Pnevmatike

Splosno

Na preskusno vozilo je treba vgraditi $tiri enake pnevmatike istega tipa in iste skupine. Pri pnevmatikah
z indeksom nosilnosti ve¢jim od 121 in brez napotka za dvojno vgradnjo je treba vgraditi dve izmed
teh pnevmatik istega tipa in iste skupine na zadnjo os preskusnega vozila; na prednjo os je treba vgraditi
pnevmatike, katerih velikost ustreza obremenitvi osi in so obrabljene na najmanj$o dovoljeno globino
profila, da bi se, ob ohranjanju zadostne ravni varnosti, ¢imbolj zmanjsal vpliv hrupa kotaljenja
pnevmatik. Zimske pnevmatike, ki so v nekaterih drzavah ¢lanicah zaradi boljSega oprijema lahko
opremljene z Zeblji, je treba preskusati brez Zebljev. Pnevmatike s posebnimi zahtevami za vgradnjo
morajo biti preskusane skladno s temi zahtevami (npr. smer kotaljenja). Pred zacetkom utekavanja
morajo imeti pnevmatike polno globino profila.

Pnevmatike je treba preskusati na platiscih, ki jih odobri proizvajalec pnevmatik.

Obremenitve pnevmatik

Preskusna obremenitev Q. mora za vsako pnevmatiko na preskusnem vozilu znasati 50 % do 90 % refe-
renéne obremenitve Q,, vendar mora povpre¢na preskusna obremenitev Q, .. za vse pnevmatike
znasati 75 % = 5 % referencne obremenitve Q,.

Za vse pnevmatike referencna obremenitev Q, ustreza najvecji masi, povezani z indeksom nosilnosti
pnevmatike. Ce indeks nosilnosti sestoji iz dveh Stevilk, lo¢enih s posevnico (), je treba upostevati prvo
Stevilko.

Tlak v pnevmatikah

Vsaka pnevmatika, vgrajena na preskusnem vozilu, mora imeti preskusni tlak P,, ki ni vegji od referenc-
nega tlaka P, in je znotraj naslednjih mejnih vrednosti:

P(Q/Q)® <P < 1,1 P(Q[Q)>

kjer je P, tlak, ki ustreza indeksu tlaka, ozna¢enem na bocni steni pnevmatike.

Pri pnevmatikah razreda C1 je referencni tlak P, za ,standardne’ pnevmatike 250 kPa, za ojacene
pnevmatike pa 290 kPa; minimalni preskusni tlak P, mora znasati 150 kPa.

Priprave pred preskusanjem

Pred preskusanjem morajo biti pnevmatike ,utecene’ zaradi odstranitve nakopicenega materiala ali
ostankov oblikovanja s tekalne povrSine. Za to je ponavadi potrebne priblizno 100 km obicajne
uporabe na cesti.

Pnevmatike je treba vgraditi na preskusno vozilo v isti smeri kotaljenja, kakr$no so imele pri ,utekava-
nju’.

Pred preskusanjem je treba pnevmatike z voZnjo pod preskusnimi pogoji segreti na obratovalno tem-
peraturo.
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3. Postopek preskusanja

3.1 Splosni pogoji

Pri vseh meritvah je treba vozilo voditi po preskusevalni stezi (AA’ do BB’) tako, da je vzdolzna srednja
ravnina vozila ¢im blizje ¢rti CC

Ko prednji del preskusnega vozila pride do ¢rte AA’, mora voznik ro¢ico menjalnika prestaviti v prosti
tek in izklopiti motor. Ce preskusno vozilo med meritvijo oddaja neobicajen hrup (npr. ventilator,
samovzig), je treba ponoviti preskus.

3.2 Vrsta in Stevilo meritev

Najvi§jo raven zvoka, izrazeno v decibelih in uteZeno s frekvenénim filtrom A (dB(A)), je treba meriti
do prve decimalke pri gibanju vozila v prostem teku med crtama AA’ in BB’ (slika 1 — prednji del vozila
na ¢rti AA, zadnji del vozila na ¢rti BB'). Ta vrednost je rezultat meritve.

Na vsaki strani preskusnega vozila je treba opraviti vsaj tiri meritve pri preskusnih hitrostih, manjsih
od referencne hitrosti, predpisane v tocki 4.1, in vsaj $tiri meritve pri preskusnih hitrostih, vecjih od
referencne hitrosti. Hitrosti morajo biti priblizno enakomerno porazdeljene v obmocju hitrosti, dolo-
¢enem v tocki 3.3.

3.3 Preskusne hitrosti
Hitrosti preskusnega vozila morajo biti v naslednjem obmog¢ju:
(i) od 70 km/h do 90 km/h pri pnevmatikah razredov C1 in C2;
(ii) od 60 km/h do 80 km/h pri pnevmatikah razreda C3.

4. Vrednotenje rezultatov

Meritev je neveljavna, ¢e je med najvedjo vrednostjo in drugimi vrednostmi zabeleZena neobicajna raz-

lika.

4.1 Dolocanje rezultata preskusa
Uporabljena referen¢na hitrost V¢ za dolo¢anje kon¢nega rezultata je:
(i) 80 km/h za pnevmatike razredov C1 in C2;
(ii) 70 km/h za pnevmatike razreda C3.

4.2 Regresijska analiza meritev hrupa

Raven hrupa pnevmatik pri kotaljenju (brez korekcije temperature) L, v dB(A) se doloca z regresijsko
analizo po naslednji enacbi:

kjer je:

L&macr;je srednja vrednost izmerjenih ravni hrupa Li v dB(A):

=
1
=N

M=
i

n
—
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4.3

4.4

4.5

n je Stevilo meritev (n > 16),

v&macr;je srednja vrednost logaritmov hitrosti vi:

<l
n
=R
™M=
<

n
—

vi=lgvi /v

a je vzpon regresijske ¢rte v dB(A):

Korekcija temperature

Pri pnevmatikah razreda C2 je treba korigirati konéni rezultat ob uporabi izravnave temperature na refe-
renéno temperaturo povrsine cesti¢a h,.¢ po naslednji enacbi:

kjer je O izmerjena temperatura preskusevalne povrsine,
9,=20°C,
rel

Pri pnevmatikah razreda C1 je koeficient K —0,03 dB(A)/ °C, ¢e je ¥ > 9,.4n K je —0,06 dB(A)/ °C, ¢e je
0 <9,

ref*

Pri pnevmatikah razreda C2 je koeficient K -0,02 dB(A) °C

Ce odstopanja izmerjene temperature preskusevalne povrine pri vseh meritvah, potrebnih za doloca-
nje ravni hrupa enega kompleta pnevmatik, niso vecja od 5 °C, se korekcije temperature po zgoraj opi-
sanem postopku lahko omejijo na zadnjo zabelezeno vrednost ravni hrupa, pri Cemer je treba upora-
biti aritmeti¢no sredino izmerjenih temperatur. V nasprotnem primeru je treba korigirati vsako
izmerjeno vrednost hrupa L; ob uporabi temperature, izmerjene v ¢asu merjenja hrupa.

Pri pnevmatikah razreda C3 se ne opravlja korekcija temperature.

Zaradi upostevanja morebitnih neto¢nosti merilnega instrumenta je treba rezultate po tocki 4.3 zmanj-
Sati za 1 dB(A).

Kon¢ni rezultat ravni hrupa pnevmatik s korekcijo temperature, Ly (.0, v dB(A), se zaokroZi na naj-

manjso celo manj$o vrednost.

re
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Slika 1:

Lege mikrofona za meritve
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Dodatek 2
POROCILO O PRESKUSU

Poro¢ilo o preskusu vkljucuje naslednje podatke:

(a) vremenske pogoje vkljucno s temperaturo zraka in preskusevalne povrsine za vsak preskusni cikel,
(b) datum in postopek preverjanja skladnosti preskusevalne povrsine s standardom 1SO 10844:1994,
(c) Sirino preskusnega platisca,

(d) podatke o pnevmatiki: proizvajalec, blagovna znamka, trgovska oznaka, velikost, indeks nosilnosti, referencni

tlak,
(e) opis preskusnega vozila in medosno razdaljo,

(f) preskusno obremenitev pnevmatike Q,, izrazeno v N in v odstotkih referen¢ne obremenitve Q, za vsako pre-
skusano pnevmatiko, povprecno preskusno obremenitev Q, ,.,, izraZeno v N in v odstotkih referen¢ne obre-
menitve Q,,
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(g) tlak v hladnih pnevmatikah v kPa za vsako preskusano pnevmatiko,

(h) preskusne hitrosti, ko vozilo prevozi ¢rto PP,

(i) najvisje ravni hrupa, uteZene s filtrom A, za vsak preskusni cikel in za vsak mikrofon,

(j) rezultat preskusa Ly: raven hrupa, s korekcijo temperature, e pride v postev, uteZena s filtrom A v decibelih,
pri referen¢ni hitrosti, zaokroZena na najblizje nizje celo Stevilo.

(k) naklon regresijske ¢rte.”

. Doda se naslednja priloga:

+PRILOGA VI

ZAHTEVE ZA PRESKUSNI POLIGON

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Uvod

Ta priloga vsebuje zahteve glede fizikalnih znacilnosti in gradnje povrSine preskusevalne steze. V teh
zahtevah, ki temeljijo na posebnem standardu ('), so opisane predpisane fizikalne znacilnosti in tudi
postopki za preskusanje teh znacilnosti.

Zahtevane znadilnosti povrsine

Steje se, da je povrsina skladna z navedenim standardom, ¢e izmerjene vrednosti za strukturo in vse-
bino praznin ali koeficient vpijanja zvoka izpolnjujejo vse zahteve iz tock 2.1 do 2.4 in ¢e so izpol-
njene zahteve konstrukcije (tocka 3.2).

Vsebina preostalih praznin

Koli¢ina preostalih praznin (VC) v meSanici za tlakovanje preskusevalne steze ne sme presegati 8 %. O
merilnem postopku glej tocko 4.1.

Koeficient vpijanja zvoka

Ce povrsina ne izpolnjuje zahtev koli¢ine preostalih praznin, je povrsina sprejemljiva samo v primeru,
da je koeficient vpijanja zvoka a < 0,10. O merilnem postopku glej tocko 4.2. Zahteva tock 2.1 in 2.2
je izpolnjena tudi, ¢e je bilo izmerjeno samo vpijanje zvoka in e le-to znasa a < 0,10.

Opomba:  Najpomembnej$a znacilnost je vpijanje zvoka, etudi je koli¢ina preostalih praznin gradite-
liem cest bolj znana. Vendar je vpijanje zvoka treba meriti samo takrat, kadar povrsina ne
izpolnjuje zahtev glede koli¢ine praznin. To je upravic¢eno zato, ker ima koli¢ina preostalih
praznin precej veliko negotovost tako glede meritev kakor tudi glede pomembnosti in bi
lahko bile nekatere povrsine po pomoti zavrnjene, ¢e bi bile upostevane samo meritve
praznin.

Globina strukture

Globina strukture (TD), izmerjena po volumetrijskem postopku (glej tocko 4.3), mora biti:

TD = 0,4 mm

Homogenost povrSine

Z vsemi sredstvi je treba zagotoviti, da je povrsina preskuSevalnega poligona izdelana ¢imbolj homo-
geno. To zajema strukturo in vsebino praznin, treba pa je upostevati tudi dejstvo, da je zaradi inten-
zivnejSega valjanja na posameznih mestih struktura lahko razli¢na in se lahko pojavijo odstopanja v
enakomernosti, ki povzrocijo neravnine.

Intervali preverjanj

Zaradi preverjanja, ali povrsina $e vedno ustreza zahtevam za strukturo in koli¢ino praznin oziroma
vpijanja zvoka, dolo¢enim v tej prilogi, je treba redno preverjati povrsino v naslednjih intervalih:
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i

3.1

/.
/ v Srednjica poti o \

(a) koli¢ine preostalih praznin oziroma vpijanja zvoka (a):
ko je povriina nova;

&e povrsina kot nova ustreza zahtevam, niso potrebna redna preverjanja. Ce povrsina kot nova
ne ustreza zahtevam, lahko ustreza pozneje, ker se povrsine postopoma zamasijo in zgostijo.

(b) globine strukture (TD):
ko je povrsina nova;
na zacetku merjenja hrupa (opomba: najmanj stiri tedne po izgradnji);

potem vsakih dvanajst mesecev.

Konstrukcija preskusevalne povrsine

Povrsina

Pri projektiranju in gradnji preskuevalne steze je pomembno zagotoviti vsaj to, da je vozni pas za
vozila na preskusevalnem delu prekrit s predpisanim materialom s primernimi robniki, ki omogocajo
varno voznjo. Zato mora biti steza Siroka najmanj 3 m, dolzina steze pa mora na vsaki strani presegati
¢rti AA in BB za najmanj 10 m. Na sliki 1 je prikazan nacrt ustreznega preskusevalnega poligona ob
navedbi najmanjSe povrsine, ki mora biti strojno poloZena in strojno valjana z materiali, predpisanimi
za preskusevalno stezo. Skladno s Prilogo V, Dodatek 1, tocka 3.2, je treba meritve opraviti na vsaki
strani vozila. V ta namen se meritve lahko opravijo bodisi s pomo¢jo dveh namestitev mikrofona (po
enega na vsaki strani steze) ob voznji v eno smer ali pa z enim mikrofonom samo na eni strani steze,
vendar ob voznji v dve smeri. Pri uporabi slednjega postopka ni nobenih zahtev za povrsino na tisti
strani steze, kjer ni mikrofona.

Slika 1
Minimalne zahteve za povrsino preskusevalne steze

Osenceni del se imenuje ,preskusevalna povrsina‘.

Razdalje v metrih

\ .
\H w = \i
TB 3= |
" i
= ~ !'
/;

Legenda

10 10

Minimalna povr3ina prekrita s previeko, predpisano za preskusno stezo, tj. preskusevalna
povrsina

©  Mikrofon (viSina 1.2 m)

OPOMBA -V tem radiju ni vedjih predmetov, ki bi odbijali zvok.
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3.2

3.2.1

3.2.1.1
3.2.1.2
3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.2

Konstrukcija in priprava povrine
Osnovne zahteve za konstrukcijo

Preskusevalna povr$ina mora izpolnjevati stiri konstrukcijske zahteve:

mora biti iz kompaktnega asfaltnega betona;

zrnca peska morajo imeti premer najve¢ 8 mm (z dovoljenim odstopanjem od 6,3 mm do 10 mm);

debelina obrabne plasti mora biti > 30 mm;
vezivo mora biti nemodificiran bitumen, ki je sposoben penetracije.
Smernice za konstrukcijo

Kot vodilo za graditelja preskusevalne povrsine je na sliki 2 prikazana krivulja zrnavosti agregata z zaze-
lenimi znacilnostmi. Poleg tega tabela 1 vsebuje nekaj smernic za doseganje zazelene strukture in trd-
nosti. Za krivuljo zrnavosti velja naslednja enacba:

P (% presevka) = 100(d/d Vs

max’

kjer je:
d = premer zanke na situ, v mm

d

max = 8 mm za sredis¢no krivuljo
=10 mm za spodnjo krivuljo odstopanja

= 6,3 mm za zgornjo krivuljo odstopanja

Slika 2

Krivulja zrnavosti agregata v asfaltni mesanici z dovoljenim odstopanjem

Odstotek mase presejanega agregata
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Poleg zgoraj navedenega je treba upostevati naslednja priporocila:

(a) Frakcija peska (0,063 mm < premer zanke na situ < 2 mm) mora vsebovati najve¢ 55 % naravnega peska in
najmanj 45 % drobljenega peska.

(b) Zgornji in spodnji nosilni sloj morata skladno s stanjem tehnike cestne gradnje zagotavljati dobro stabilnost
in ravnost.

() Uporablja se drobljenec (drobljen na vseh stranch) iz surovine z visoko porusitveno trdnostjo.
(d) Zrnca peska, uporabljena v mesanici, je treba oprati.
(e) Na povrsino se ne smejo dodajati dodatna zrnca peska.

(f) Trdnost veziva, izrazena kot vrednost PEN, mora znasati 40 do 60, 60 do 80 ali celo 80 do 100, odvisno od
podnebnih razmer posamezne deZele. Praviloma je treba skladno z obicajno prakso uporabiti ¢im trdnejse
vezivo.

(¢) Temperaturo meSanice pred valjanjem je treba izbrati tako, da se med postopkom valjanja, ki sledi, doseze
zahtevana koli¢ina praznin. Zaradi povecanja verjetnosti, da bodo izpolnjene zahteve iz tock 2.1 do 2.4, je
treba preuditi kompresijsko razmerje ne samo glede na izbiro temperature mesanice, temvec tudi glede na ste-
vilo prehodov valjarja in glede na izbiro valjarja.

Tabela 1

Smernice za gradnjo

Zahtevane vrednosti
Glede na Dovoljena odsto-
skupno maso Glede na maso panja
o agregata
mesanice
Masa drobljenca, sito (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % £5
Masa peska 0,063 <SM < 2 mm 38,0% 40,2 % +5
Masa drobnega materiala SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% +2
Masa veziva (bitumen) 5.8% ne pride v £0,5
postev
Najvedji premer zrnc peska 8 mm 6,3-10
Trdota veziva (glej tocko 3.2.2 (f)
Koeficient obrabe (PSV) > 50
Kompresijsko razmerje glede na kompresijsko razmerje 98 %
po Marshallu

4. Postopek preskusanja

4.1 Merjenje koli¢ine preostalih praznin

Za te meritve se vzorci izvrtajo na najmanj tirih razli¢nih mestih preskusevalne steze, ki so enako-
merno razporejena na preskusevalni poti med ¢rtama AA in BB (glej sliko 1). Da bi se izognili neho-
mogenostim in neenakomernostim na kolesnicah, vzorcev ni treba izvrtati v kolesnicah, temve¢ v nji-
hovi blizini. Najmanj dva vzorca je treba izvrtati v bliZini kolesnic in najmanj en vzorec na sredini med
kolesnicami in vsakim mikrofonom.

Ce obstaja sum, da pogoji homogenosti niso izpolnjeni (glej tocko 2.4), se vzoréi na ve¢ mestih na
preskusevalni povrsini.

Na vsakem vzorcu se doloci koli¢ina preostalih praznin, izrauna se srednja vrednost za vse vzorce in
se primerja z zahtevami iz tocke 2.1. Vrednost koli¢ine praznin v posameznem vzorcu ne sme prese-
gati 10 %.

Pri konstrukciji preskusevalne steze je treba upostevati tezave, ki lahko nastanejo pri vzoréenju, e se
preskusevalna steza ogreva s cevmi ali pa z elektri¢nimi prevodniki. Taksne naprave je treba skrbno
nacrtovati glede na prihodnje vrtanje vzorcev. Priporocljivo je pustiti nekoliko delov, velikih priblizno
200 mm x 300 mm, kjer ne bo prevodnikov niti cevi ali pa bodo le-ti namesceni dovolj globoko, da se
ne bi poskodovali pri vzoréenju iz povrsinske plasti.
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4.2

4.3

5.1

5.2

5.3

6.1

Koeficient vpijanja zvoka

Koeficient vpijanja zvoka (navpi¢ni vpad) se meri po postopku impedancne cevi skladno s postopkom,
predpisanim v ISO 10534-1: Akustika — ,Dolocanje koeficienta vpijanja zvoka in impedance po
postopku impedancne cevi‘ (2).

Za preskusne vzorce veljajo iste zahteve kot pri koli¢ini preostalih praznin (glej tocko 4.1). Vpijanje
zvoka se meri v frekvenénem obmocju 400 do 800 Hz in v obmocju 800 Hz do 1 600Hz (vsaj pri sred-
njih frekvencah tretjinskih pasov oktave) ter se dolocijo najvecje vrednosti za obe frekvenéni obmogji.
Da bi dobili kon¢ni rezultat, se izra¢una povpre¢na vrednost teh najvecjih vrednosti za vse preskusne
vzorce.

Volumetrijsko merjenje makrostrukture

Za namen tega standarda se globina strukture meri na najmanj 10 mestih, enakomerno razporejenih
vzdolz kolesnic na preskusevalni poti, povprecna vrednost pa se primerja s predpisano najmanjso glo-
bino strukture. Za opis postopka glej standard ISO 10844:1994.

Odpornost proti staranju in vzdrZevanje

Vpliv staranja

Podobno kot pri drugih cestnih povrsinah je treba pricakovati, da se na preskusevalni povrini izme-
rjena raven hrupa, ki ga povzrocajo pnevmatike pri voZnji na cesti¢u, lahko v 6 do 12 mesecih po
izgradnji rahlo poveca.

Povrsina doseZe predpisane znacilnosti ele po $tirih tednih po izgradnji. Staranje praviloma manj vpliva
na hrup pri voznji tovornjakov kot na hrup pri voZnji osebnih avtomobilov.

Odpornost proti staranju se v glavnem doloca z obrabo in kompresijo, ki ju povzro¢ajo vozila z voz-
njo po voziscu. Preverjati jo je treba redno skladno s tocko 2.5.

Vzdrzevanje preskuSevalne povriine

S povrsine cesti$¢a se odstranijo kamencki ali prah, ki bi lahko znacilno zmanjsali u¢inkovito globino
strukture. V dezelah z zimskim podnebjem se za odstranitev ledu v&asih uporablja sol za posipavanje.
Sol lahko zacasno ali celo trajno spremeni povrsino tako, da poveca hrup, in zato ni priporocljiva.

Popravilo preskusevalne povrsine

Ce je treba preskusevalno povriino popraviti, praviloma ni treba popraviti ve¢ kot dejansko
preskusevalno stezo (Siroko 3 m, glej sliko 1), po kateri vozijo vozila, ¢e je preostala preskusevalna povr-
$ina ustrezala zahtevam za koli¢ino preostalih praznin oziroma vpijanja zvoka, ko so bile te meritve
opravljene.

Dokumentacija o preskusevalni stezi in opravljenih preskusih

Dokumentacija o preskusevalni stezi
V dokumentu, v katerem je opisana preskusevalna steza, se navedejo naslednji podatki:
Lokacija preskusevalne steze.

Vrsta veziva, trdnost veziva, vrsta agregata, najvedja nazivna gostota betona (GRD), debelina obrabne
plasti ter krivulja zrnavosti, dobljena na podlagi vzorcev, izvrtanih na preskusevalni stezi.

Postopek valjanja (npr. tip valjarja, masa valjarja, Stevilo prehodov valjarja).
Temperatura mesanice, temperatura zraka okolja ter hitrost vetra med gradnjo preskusevalne steze.
Datum izgradnje preskuSevalne steze in ime izvajalca.

Vsi preskusevalni rezultati ali vsaj rezultati zadnjih preskusov z naslednjimi podatki:
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®)

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.6.3

6.1.6.4

6.1.6.5

6.1.6.6

6.1.6.7

6.2

koli¢ina preostalih praznin vsakega izvrtanega vzorca;
mesta na preskusevalni povrsini, kjer so bili izvrtani vzorci za merjenje koli¢ine praznin;

koeficient vpijanja zvoka vsakega izvrtanega vzorca (Ce je izmerjen). Navesti je treba rezultate za vsak
vzorec in vsako frekvenéno obmogje ter tudi povpredje celotne vrednosti;

mesta na preskusevalni povrsini, kjer so bili izvrtani vzorci za merjenje vpijanja zvoka;
globina strukture vklju¢no s Stevilom preskusov in standardnim odstopanjem;
pristojna ustanova za preskuse skladno s tockama 6.1.6.1 in 6.1.6.2 ter tip uporabljene opreme;

datum preskusa(-ov) in datum vzorcenja s preskusevalne povrsine.

Podatki o preskusih ravni hrupa vozil, opravljenih na preskusevalni stezi

V dokumentu, ki opisuje preskus(-¢) ravni hrupa vozil, je treba ugotoviti, ali so bile izpolnjene vse
zahteve tega standarda. Pri tem se je treba sklicevati na dokument skladno s tocko 6.1, v katerem so
opisani rezultati, ki to potrjujejo.

ISO 10844:1994 Ce bo v prihodnje s standardom ISO dolocena druga¢na preskusevalna povrsina, bo referenéni standard
ustrezno spremenjen.
Se ne objavljen.”



