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(Rdttsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomférdragen och som skall offentliggoras)

FORORDNINGAR

RADETS FORORDNING (EG) nr 530/2007
av den 8 maj 2007

om indring av forordning (EG) nr 2007/2000 om inférande av sirskilda handelsitgirder for Linder
och territorier som deltar i eller dr knutna till Europeiska unionens stabiliserings- och
associeringsprocess

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR

FORORDNING

ANTAGIT  DENNA

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 133,

med beaktande av kommissionens forslag, och

av foljande skil:

(1) I forordning (EG) nr 2007/2000 (') foreskrivs obegransad
tullfri tillgdng till gemenskapsmarknaden for nistan alla
produkter med ursprung i de linder som omfattas av
stabiliserings- och associeringsprocessen.

(20 Den 12 juni 2006 undertecknades i Luxemburg ett sta-
biliserings- och associeringsavtal mellan Europeiska ge-
menskaperna och dess medlemsstater & ena sidan och )
Republiken Albanien & andra sidan. I avvaktan pd full-
bordandet av de forfaranden som krivs for att avtalet
skall trada i kraft undertecknades och ingicks ett inter-
imsavtal mellan Europeiska gemenskapen, & ena sidan,

() EGT L 240, 23.9.2000, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1946/2005 (EUT L 312, 29.11.2005, s. 1).

och Republiken Albanien, & andra sidan (), om handel
och handelsrelaterade bestimmelser, vilket tradde i kraft
den 1 december 2006.

Genom stabiliserings- och associeringsavtalen och inter-
imsavtalen upprittas en avtalsbaserad handelsordning
mellan gemenskapen och var och en av forménstagarlin-
derna. Gemenskapens bilaterala handelsmedgivanden
motsvarar de medgivanden som dr tillimpliga inom de
unilaterala autonoma handelsitgirderna enligt forordning
(EG) nr 2007/2000.

Dirfor bor forordning (EG) nr 2007/2000 dndras sa att
denna utveckling beaktas. Sarskilt bor Republiken Alba-
nien strykas fran forteckningen over formdanstagare till
tullmedgivanden som beviljats for samma produkter
inom det avtalsbaserade systemet. Dessutom mdste de
overgripande tullkvoterna anpassas for sirskilda produk-
ter for vilka tullkvoter beviljats enligt de avtalsbaserade
systemern.

Republiken Albanien, Republiken Kroatien och f.d. jugo-
slaviska republiken Makedonien kommer att kvarstd som
forménstagare enligt forordning (EG) nr 2007/2000 i
den mén det i den forordningen foreskrivs medgivanden
som dr mer gynnsamma 4n medgivandena enligt de av-
talsbaserade systemen.

() EUT L 239, 1.9.2006, s. 2.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Férordning (EG) nr 2007/2000 skall dndras pé foljande sitt:

1. Artikel 1 skall ersittas med f6ljande:

"Artikel 1
Formansordningar

1.  Om inte annat foljer av de sirskilda bestimmelserna i
artiklarna 3 och 4 skall produkter med ursprung i Albanien,
Bosnien och Hercegovina, Montenegro och i Serbiens eller
Kosovos tullomride, andra dn de under nummer 0102,
0201, 0202, 1604, 1701, 1702 och 2204 i Kombinerade
nomenklaturen, fd importeras till gemenskapen utan kvanti-
tativa begransningar eller atgidrder med motsvarande verkan
och med befrielse frin tull och avgifter med motsvarande
verkan.

2. Produkter med ursprung i Albanien, Republiken Kroa-
tien eller f.d. jugoslaviska republiken Makedonien skall dven
fortsattningsvis omfattas av bestimmelserna i denna férord-
ning ndr sd anges eller av dtgarder som anges i denna for-
ordning och som dr mer gynnsamma 4n de handelsmedgi-
vanden som faststdllts inom ramen for de bilaterala avtalen
mellan Europeiska gemenskaperna och dessa lander.

3. Import av sockerprodukter under nummer 1701 och
1702 i Kombinerade nomenklaturen med ursprung i Bos-
nien och Hercegovina, Montenegro eller i Serbiens eller Ko-
sovos tullomrdde skall omfattas av de medgivanden som
anges i artikel 4.”

2. Artikel 4.4 skall ersittas med foljande:

4. Import av sockerprodukter under nummer 1701 och
1702 i Kombinerade nomenklaturen med ursprung i Bos-
nien och Hercegovina, Montenegro och i Serbiens eller Ko-
sovos tullomrdde skall vara befriade frdn tull inom féljande
arliga tullkvoter:

a) 12 000 ton (nettovikt) for sockerprodukter med ursprung
i Bosnien och Hercegovina.

b) 180 000 ton (nettovikt) for sockerprodukter med ur-
sprung i Montenegro och i Serbiens eller Kosovos tull-
omrade.”

3. Bilaga I skall ersittas med texten i bilagan till den hir for-
ordningen.

Artikel 2

Varor som den 16 maj 2007 befinner sig under transitering
eller i gemenskapen i tillfallig forvaring, i tullager eller frizoner
och for vilka det innan den dagen i vederbérlig ordning utfir-
dats intyg over ursprung i Albanien eller f.d. jugoslaviska re-
publiken Makedonien i enlighet med avdelning IV kapitel 2
avsnitt 2 i kommissionens forordning (EEG) 2454/93 av den
2 juli 1993 om tillimpningsforeskrifter for radets férordning
(EEG) nr 2913/92 om inrittandet av en tullkodex for gemen-
skapen (1), skall fortsitta att omfattas av forordning (EG) nr
2007/2000 till och med den 16 september 2007.

Artikel 3

Denna férordning trader i kraft den forsta dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 8 maj 2007.

Pd radets vignar
P. STEINBRUCK
Ordforande

() EGT L 253, 11.10.1993, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 214/2007 (EUT L 62, 1.3.2007, s. 6).
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BILAGA

"BILAGA 1

BETRAFFANDE DE TULLKVOTER SOM NAMNS I ARTIKEL 4.1

Utan hinder av reglerna for tolkning av Kombinerade nomenklaturen skall lydelsen av beskrivningen av varorna (Varu-
slag) endast anses vara vigledande, eftersom formanssystemet vad giller denna bilaga bestims av KN-numrens omfatt-
ning. Dir "ex KN-nummer’ anges, skall forménssystemet bestimmas genom att KN-numret och motsvarande varubeskriv-
ning tillimpas tillsammans.

Lopnummer

KN-nr

Varuslag

Kvotvolym
per ar (1)

Formanstagare

Tullsats

09.1571

0301 91 10
0301 91 90
03021110
0302 11 20
030211 80
0303 21 10
0303 21 20
0303 21 80
030419 15
03041917
ex 030419 19
ex 0304 19 91
0304 29 15
03042917
ex 0304 29 19
ex 0304 99 21
ex 030510 00
ex 0305 30 90
0305 49 45
ex 0305 59 80
ex 0305 69 80

Oring (Salmo trutta, Oncorhynchus mykiss,
Oncorhynchus  clarki, Oncorhynchus aguabo-
nita, Oncorhynchus gilae, Oncorhynchus apache
och  Oncorhynchus ~ chrysogaster): levande;
farsk eller kyld; fryst; torkad, saltad eller i
saltlake; rokt; filéer och annat fiskkott; mjol
och pelletar, lampliga som livsmedel

70 ton

Bosnien och Hercegovina, Monte-
negro, Serbiens eller Kosovos tull-

omrade

Fri

09.1573

0301 93 00

0302 69 11

03037911
ex 030419 19
ex 0304 19 91
ex 0304 29 19
ex 0304 99 21
ex 030510 00
ex 0305 30 90
ex 0305 49 80
ex 0305 59 80
ex 0305 69 80

Karp: levande; firsk eller kyld; fryst; torkad,
saltad eller i saltlake; rokt; filéer och annat
fiskkott; mjol och pelletar, lampliga som
livsmedel

120 ton

Bosnien och Hercegovina, Monte-
negro, Serbiens eller Kosovos tull-

omrade

Fri

09.1575

ex 0301 99 80
0302 69 61
03037971

ex 0304 19 39

ex 030419 99

ex 0304 29 99

ex 0304 99 99

ex 030510 00

ex 0305 30 90

ex 0305 49 80

ex 0305 59 80

ex 0305 69 80

Havsruda (Dentex dentex och Pagellus spp.):
levande; farsk eller kyld; fryst; torkad, saltad
eller i saltlake; rokt; filéer och annat fisk-
kott; mjol och pelletar, lampliga som livs-
medel

95 ton

Bosnien och Hercegovina, Monte-
negro, Serbiens eller Kosovos tull-

omrade

Fri
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Lopnummer KN-nr Varuslag KVOWgOlylm Formanstagare Tullsats
per ar (1)
09.1577 ex 0301 99 80 | Havsabborre (Dicentrarchus labrax): levande; | 80 ton Bosnien och Hercegovina, Monte- Fri
0302 69 94 | farsk eller kyld; fryst; torkad, saltad eller i negro, Serbiens eller Kosovos tull-
ex 0303 77 00 | saltlake; rokt; filéer och annat fiskkétt; mjol omréde
ex 0304 19 39 | och pelletar, limpliga som livsmedel
ex 0304 19 99
ex 0304 29 99
ex 0304 99 99
ex 0305 10 00
ex 0305 30 90
ex 0305 49 80
ex 0305 59 80
ex 0305 69 80
09.1579 1604 13 11 | Sardiner, beredda eller konserverade 70 ton Bosnien och Hercegovina, Monte- 6 %
160413 19 negro, Serbiens eller Kosovos tull-
ex 1604 20 50 omréde
09.1561 1604 16 00 | Ansjovis, beredd eller konserverad 260 ton Bosnien och Hercegovina, Monte- 12,5%
1604 20 40 negro, Serbiens eller Kosovos tull-
omrade
09.1515 2204 2179 | Vin av farska druvor, med en verklig alko- | 145 000 hl (3 | Albanien (}), Bosnien och Hercego- | Fri
ex 2204 21 80 | holhalt av hogst 15 volymprocent, annat vina, Kroatien (%), f.d. jugoslaviska
2204 21 84 | 4n mousserande vin republiken Makedonien (°), Monte-
ex 2204 21 85 negro, Serbiens eller Kosovos tull-
220429 65 omréde
ex 2204 29 75
2204 29 83

ex 2204 29 84

(") En overgripande volym per tullkvot som delas mellan férmédnstagarna.
(*) Denna overgripande tullkvot skall minskas om de individuella tullkvoterna i enlighet med 16pnummer 09.1588 och 09.1548 for vissa viner med ursprung i Kroatien

okar.

(%) Vin med ursprung i Republiken Albanien skall enbart fa tilltrade till denna 6vergripande tullkvot om de individuella tullkvoter som faststills i tilliggsprotokollet om vin
med Albanien har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter 6ppnas under lopnummer 09.1512 och 09.1513.
() Vin med ursprung i Kroatien skall enbart fi tilltride till denna 6vergripande tullkvot om de individuella tullkvoter som faststills i tilliggsprotokollet om vin med Kroatien
har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter oppnas under 16pnummer 09.1588 och 09.1589.
(°) Vin med ursprung i f.d. jugoslaviska republiken Makedonien skall enbart fa tilltrade till denna 6vergripande tullkvot om de individuella tullkvoter som faststalls i till-
laggsprotokollet om vin med f.d. jugoslaviska republiken Makedonien har forbrukats. Dessa individuella tullkvoter 6ppnas under l6pnummer 09.1558 och 09.1559.”
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 531/2007
av den 14 maj 2007

om faststillande av schablonvirden vid import for bestimning av ingingspriset for vissa frukter och
gronsaker

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av kommissionens foérordning (EG) nr 3223/94
av den 21 december 1994 om tillimpningsféreskrifter for im-
portordningen for frukt och gronsaker (1), sdrskilt artikel 4.1,
och

av foljande skil:

(1) 1 forordning (EG) nr 3223/94 anges som tillimpning av
resultaten av de multilaterala férhandlingarna i Uruguay-
rundan kriterierna for kommissionens faststillande av
schablonvirdena vid import fran tredje land for de pro-

dukter och de perioder som anges i bilagan till den for-
ordningen.

(2)  Vid tillimpningen av dessa kriterier bor schablonvirdena
vid import faststdllas till de nivder som anges i bilagan till
denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De schablonvirden vid import som avses i artikel 4 i forordning
(EG) nr 3223/94 skall faststillas enligt tabellen i bilagan.

Artikel 2
Denna forordning trider i kraft den 15 maj 2007.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 14 maj 2007.

() EGT L 337, 24.12.1994, s. 66. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 386/2005 (EUT L 62, 9.3.2005, s. 3).

Pd kommissionens vignar
Jean-Luc DEMARTY

Generaldirektor for jordbruk och
landsbygdsutveckling
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BILAGA

till kommissionens férordning av den 14 maj 2007 om faststillande av schablonvirden vid import for
bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och grénsaker

(EUR/100 kg)

KN-nr Kod for tredjeland (') Schablonvirde vid import
070200 00 MA 38,7
TN 110,8
TR 92,6
77 80,7
0707 00 05 JO 171,8
MK 35,1
TR 123,0
77 110,0
07099070 TR 107,8
77 107,8
080510 20 EG 43,1
IL 62,1
MA 45,9
77 50,4
0805 5010 AR 51,4
77 51,4
0808 10 80 AR 84,4
BR 80,4
CL 80,0
CN 87,8
NZ 122,0
uUs 127,9
9) ¢ 58,0
ZA 88,9
77 91,2

(") Landsbeteckningar som faststills i kommissionens foérordning (EG) nr 1833/2006 (EUT L 354, 14.12.2006, s. 19). Koden "ZZ"
betecknar "6vrigt ursprung”.




15.5.2007 Europeiska unionens officiella tidning L 1257

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 532/2007
av den 14 maj 2007

om indring av kommissionens forordning (EG) nr 1282/2006 om faststillande av sirskilda

tillimpningsforeskrifter till ridets forordning (EG) nr 1255/1999 i friga om exportlicenser och

exportbidrag for mjolk och mjélkprodukter och férordning (EEG) nr 3846/87 om upprittandet
av en exportbidragsnomenklatur for jordbruksprodukter

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 1255/1999 av den
17 maj 1999 om den gemensamma organisationen av markna-
den f6r mjolk och mjolkprodukter (1), sirskilt artikel 31.14, och

av foljande skil:

(1) 1 syfte att inte overskrida de maximala kvantiteter som
far exporteras med ett exportbidrag vilka faststillts ge-
nom det jordbruksavtal som slots inom ramen fér Uru-
guayrundans multilaterala handelsforhandlingar (?), fore-
skrivs i det andra stycket i artikel 16.3 i kommissionens
forordning (EG) nr 1282/2006 (°) att inga bidrag skall
beviljas for innehdllet av sackaros i mjolkprodukter
med tillsats av socker dé bidraget for mjolkhalten i dessa
produkter ar stallt till noll eller om det inte har faststallts
ndgot bidrag. Vid tidpunkten for inférandet av étgirden
fanns en reell risk att dessa maximala kvantiteter skulle
overtradas, men ndgon sddan risk foreligger inte lingre.

(2)  Genom kommissionens forordning (EG) nr 61/2007 av
den 25 januari 2007 om exportbidrag for mjolk och
mjolkprodukter (*) avskaffas exportbidraget for hel-
mjolkspulver och kondenserad mjolk vilket innebér att
artikel 16.3 andra stycket i forordning (EG) nr
1282/2006 maste tillimpas. Avskaffandet av exportbi-
draget for bdde mjolk och innehdllet av sackaros kan
innebira att mj6lkprodukter med tillsats av socker for-
lorar ansenliga marknadsandelar. Det dr darfor lampligt
att aterinfora exportbidraget for innehallet av sackaros i
mjolkprodukter med tillsats av socker.

(3)  Enligt artikel 24.1 andra stycket i forordning (EG) nr
1282/2006 skall den éttasiffriga produktkoden i Kombi-
nerade nomenklaturen anges i filt 16 i exportlicensen i
samband med export av ost till Férenta staterna enligt de
kvoter som anges i artikel 23 i den forordningen. Erfa-

(") EGT L 160, 26.6.1999, s. 48. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1913/2005 (EUT L 307, 25.11.2005, s. 2).

() EGT L 336, 23.12.1994, s. 22.

(}) EUT L 234, 29.8.2006, s. 4. Forordningen i dess lydelse enligt for-
ordning (EG) nr 1919/2006 (EUT L 380, 28.12.2006, s. 1).

(4 EUT L 19, 26.1.2007, s. 8.

renheten har visat att efter det att exportlicensen har
utfardats kan importorerna i Forenta staterna begidra att
en annan ostsort frin samma produktgrupp levereras. For
att tillita sddan flexibilitet bor artikel 24.1 i forordning
(EG) nr 1282/2006 anpassas i enlighet ddrmed.

Genom kommissionens férordning (EG) nr 522/2006 av
den 30 mars 2006 om exportbidrag fér mjolk och
mjolkprodukter (°) faststills frin och med den 31 mars
2006 alla exportbidrag i euro per 100 kilo. Formuler-
ingen i artikel 16 i forordning (EG) nr 1282/2006 och
sektor 9 i bilaga I till kommissionens forordning (EEG) nr
3846/87 (°) bor anpassas i enlighet dirmed.

Forordningarna (EEG) nr 3846/87 och (EG) nr
1282/2006 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

De dtgirder som foreskrivs i denna forordning ér foren-
liga med yttrandet frdn forvaltningskommittén f6r mjolk
och mjolkprodukter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Attikel 1

Forordning (EG) nr 1282/2006 skall dndras pé foljande sitt:

1. Artikel 16 skall dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 2 skall ersittas med foljande:

"2. Den del som avses i punkt 1 a skall berdknas
genom att det faststdllda bidragsbeloppet multipliceras
med den andel mjolkprodukter som hela den berorda
produkten innehaller.”

b) I punkt 3 skall andra stycket utga.

(°) EUT L 93, 31.3.2006, s. 45.
() EGT L 366, 24.12.1987, s. 1. Forordningen senast dndrad genom

forordning (EG) nr 1854/2006 (EUT L 361, 19.12.2006, s. 1).
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2. T artikel 24.1 andra stycket skall f6ljande mening laggas till:

"Licenserna giller emellertid dven for alla andra nummer
enligt KN-nummer 0406.”

Artikel 2

I sektor 9 i bilaga I till férordning (EEG) nr 3846/87 skall de
forsta meningarna i punkt a i fotnoterna 4 och 14 ersittas med
foljande:

"Det belopp per 100 kilogram som anges, multiplicerat med
den andel mjolkprodukter som 100 kg av produkten inne-
haller.”

Artikel 3

Denna foérordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Punkt 2 i artikel 1 skall gilla for exportlicenser som utfirdats
for kvotdret 2007 och dirpd foljande kvotar.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 14 maj 2007.

P4 kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 533/2007
av den 14 maj 2007

om Oppnande och forvaltning av tullkvoter for fjaderfikott

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets forordning (EEG) nr 2777/75 av den
29 oktober 1975 om den gemensamma organisationen av
marknaden for fjaderfakott (1), sarskilt artikel 6.1, och

av foljande skil:

(1) Inom ramen for Virldshandelsorganisationen har gemen-
skapen forbundit sig att Oppna tullkvoter for vissa pro-
dukter inom sektorn for fjaderfikott. Det bor darfor upp-
rittas tillimpningsforeskrifter for forvaltningen av dessa
kvoter.

(2)  Kommissionens forordning (EG) nr 1291/2000 av den 9
juni 2000 om gemensamma tillimpningsforeskrifter for
systemet med import- och exportlicenser samt forutfast-
stillelselicenser for jordbruksprodukter (%) och kommis-
sionens forordning (EG) nr 1301/2006 av den 31 augusti
2006 om gemensamma regler for administrationen av
sddana importtullkvoter for jordbruksprodukter som om-
fattas av ett system med importlicenser (%) tillimpas, om
inte annat foljer av den hér férordningen.

(3)  Kommissionens férordning (EG) nr 1251/96 av den 28
juni 1996 om &ppnande och forvaltning av tullkvoter for
fiaderfakott () har flera gdnger 4ndrats pd visentliga
punkter, och nya dndringar dr noddvindiga. Forordning
(EG) nr 1251/96 bor darfor upphivas och ersittas med
en ny forordning.

(4)  For att sikra regelbundenhet i importen bor kvotperio-
den frdn och med den 1 juli till och med den 30 juni
ndsta r delas in i flera delperioder. Under alla omstdn-

(") EGT L 282, 1.11.1975, s. 77. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 679/2006 (EUT L 119, 4.5.2006, s. 1).

() EGT L 152, 24.6.2000, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 341/2007 (EUT L 90, 30.3.2007, s. 12).

(}) EUT L 238, 1.9.2006, s. 13. Forordningen dndrad genom forordning
(EG) nr 289/2007 (EUT L 78, 17.3.2007, s. 17).

(% EGT L 161, 29.6.1996, s. 136. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1179/2006 (EUT L 212, 2.8.2006, s. 7).

digheter begrinsar férordning (EG) nr 1301/2006 licen-
sernas giltighetstid till kvotperiodens sista dag.

(5)  Tullkvoterna bor forvaltas med hjilp av importlicenser.
For detta dndamél bor det faststillas detaljerade regler om
hur ansokningarna skall ldimnas in och om vilka upp-
gifter som skall anges i ansokningarna och i licenserna.

(6)  Risken for spekulation inom fjaderfakottssektorn gor att
det maste faststillas exakta villkor f6r aktorernas tilltrade
till tullkvotsordningen.

(7)  For att sikra att tullkvoterna forvaltas korrekt bor en
sikerhet pd 20 euro per 100 kg foreskrivas for importli-
censerna.

(8) 1 aktorernas intresse bor det foreskrivas att kommissio-
nen skall faststilla vilka kvantiteter som inte omfattas av
ndgon ansokan och darfor skall Gverforas till foljande
delperiod i enlighet med artikel 7.4 i forordning (EG)
nr 1301/2006.

(9)  De atgdrder som foreskrivs i denna foérordning ar foren-
liga med yttrandet frén forvaltningskommittén for dgg

och fjaderfikott.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. De tullkvoter som anges i bilaga I skall 6ppnas for import
av fjaderfakottprodukter med de KN-nummer som anges i bi-
laga L.

Tullkvoterna oppnas pé drsbasis for perioden frén och med den
1 juli till och med den 30 juni péfoljande ér.

2. Ibilaga I anges de produktkvantiteter som omfattas av de
kvoter som avses i punkt 1, tillimplig tullsats, [6pnummer och

grupper.
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Artikel 2

Om inte annat foljer av den hir forordningen skall kommissio-
nens forordningar (EG) nr 1291/2000 och (EG) nr 1301/2006
tillimpas.

Artikel 3

Den faststillda kvantiteten for den arliga kvotperioden skall for
varje lopnummer fordelas pa fyra delperioder enligt f6ljande:

a) 25 % for perioden 1 juli-30 september,

b) 25 % for perioden 1 oktober—31 december,

¢) 25 % for perioden 1 januari-31 mars,

d) 25 % for perioden 1 april-30 juni.

Artikel 4

1. For tillimpningen av artikel 5 i forordning (EG) nr
1301/2006 skall den som ansoker om en importlicens, samti-
digt som den forsta ansokan for en viss tullkvotperiod limnas
in, limna ett intyg pé att sokanden under var och en av de tvd
perioder som avses i nimnda artikel 5 har importerat eller ex-
porterat minst 50 ton av de produkter som omfattas av forord-
ning (EEG) nr 2777(75.

2. LicensansOkningar fir inte avse mer 4n ett av de 16pnum-
mer som anges i bilaga I till denna foérordning. Den fir avse
flera produkter med olika KN-nummer. I sidana fall skall samt-
liga KN-nummer anges i filt 16 och varubeskrivningen i falt 15
i licensansokan och licensen.

Licensansokningar maste avse minst 10 ton och hogst 10 % av
den kvantitet som 4r tillginglig for den tillgingliga kvoten for
den berorda delperioden.

3. I licensansokan och i sjilva licensen skall foljande anges:

a) I fdlt 8 skall ursprungslandet anges.

b) 1 filt 20, en av de uppgifter som anges i bilaga 1II, del A.

Falt 24 i licensen skall innehalla nigon av uppgifterna i del B i
bilaga II.

Artikel 5

1.  Licensansokningar fir endast limnas in under de sju forsta
dagarna i den ménad som foregir varje delperiod som anges i
artikel 3.

2. En garanti pa 20 euro per 100 kilo skall limnas samtidigt
med licensansokan.

3. Enligt undantaget i artikel 6.1 i forordning (EG) nr
1301/2006 far varje sokande limna in flera ansokningar om
importlicenser fo6r produkter tillhérande ett och samma 16p-
nummer, om dessa produkter har sitt ursprung i olika linder.
Separata ansokningar for varje ursprungsland skall ges in sam-
tidigt till den behoriga myndigheten i en medlemsstat. De skall
betraktas som en enda ansokan vad giller den maximikvantitet
som avses i artikel 4.2 andra stycket i denna férordning.

4. Medlemsstaterna skall, senast den femte dagen efter ut-
gdngen av perioden for inlimnande av ansokan, till kommissio-
nen anmila de sammanlagda kvantiteter (i kilogram) for vilka
ansokningar gjorts for varje grupp.

5. Licenserna skall utfirdas frdn och med den sjunde arbets-
dagen och senast den elfte arbetsdagen efter slutet av den rap-
porteringsperiod som foreskrivs i punkt 4.

6. Kommissionen skall i tillimpliga fall faststilla de kvanti-
teter for vilka inga ansokningar har limnats in och som auto-
matiskt skall laggas till de faststillda kvantiteterna for den fol-
jande delkvotperioden.

Artikel 6

1. Med avvikelse frdn artikel 11.1 andra stycket i férordning
(EG) nr 1301/2006 skall medlemsstaterna fore utgdngen av den
forsta ménaden av varje delkvotperiod till kommissionen an-
mila de sammanlagda kvantiteter, uttryckt i kilo, for vilka li-
censer har utfirdats enligt artikel 11.1 b i den forordningen.

2. Medlemsstaterna skall meddela kommissionen, fore slutet
av den fjarde ménaden efter varje arlig kvotperiod, de kvantite-
ter (i kilogram) som har 6vergitt till fri omsittning for varje
lopnummer enligt denna férordning under den berdrda perio-
den.
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3. Med avvikelse frdn artikel 11.1 andra stycket i férordning
(EG) nr 1301/2006 skall medlemsstaterna till kommissionen
anmila de kvantiteter som foreskrivs i importlicenser som
inte eller endast delvis anvints; detta skall ske en forsta ging
samtidigt med ansokningarna f6r den sista delperioden, och en
andra ging fore utgdngen av den fjarde manaden efter utgdngen
av varje arlig period.

Artikel 7

1.  Med avvikelse fran artikel 23 i forordning (EG) nr
1291/2000 skall giltighetstiden for importlicenserna vara ett-
hundrafemtio dagar frén och med den forsta dagen av den
delperiod som de utfirdats for.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.1 i for-
ordning (EG) nr 1291/2000 skall 6verldtandet av de rittigheter
som foljer av licenser begrinsas till att omfatta mottagare som

uppfyller de urvalskriterier som anges i artikel 5 i férordning
(EG) nr 1301/2006 och i artikel 4.1 i den hir forordningen.

Artikel 8
Férordning (EG) nr 1251/1996 skall upphora att galla.

Hinvisningar till den upphivda forordningen skall anses som
hinvisningar till denna forordning och skall ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga IIL.

Artikel 9
Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att

den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Forordningen skall tillimpas frin och med den 1 juni 2007.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 14 maj 2007.

Pd kommissionens vignar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen
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BILAGA I

Grupp

Lopnummer

KN-nummer

Tullsats

Arlig kvantitet

(euro/ton) (ton)

P1 09.4067 0207 11 10 131 6 249

0207 11 30 149

0207 11 90 162

0207 1210 149

0207 12 90 162
P2 09.4068 0207 13 10 512 8070

0207 13 20 179

0207 13 30 134

0207 13 40 93

0207 13 50 301

0207 13 60 231

0207 1370 504

0207 14 20 179

0207 14 30 134

0207 14 40 93

0207 14 60 231
P3 09.4069 0207 14 10 795 2 305
P 4 09.4070 0207 24 10 170 1201

0207 24 90 186

0207 2510 170

0207 2590 186

0207 26 10 425

0207 26 20 205

0207 26 30 134

0207 26 40 93

0207 26 50 339

0207 26 60 127

0207 26 70 230

0207 26 80 415

0207 27 30 134

0207 27 40 93

0207 27 50 339

0207 27 60 127

0207 27 70 230
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BILAGA 11

A. Uppgifter som avses i artikel 4.3 forsta stycket, punkt b:
pd bulgariska:  Pernament (EO) Ne 533/2007.
pd spanska: Reglamento (CE) n° 533/2007.
pd tjeckiska: Nafizeni (ES) ¢. 533/2007.
pd danska: Forordning (EF) nr. 533/2007.
pd tyska: Verordnung (EG) Nr. 533/2007.
pé estniska: Madrus (EU) nr 533/2007.
pd grekiska: Kavoviopog (EK) api). 533/2007.
pd engelska: Regulation (EC) No 533/2007.
pd franska: Réglement (CE) n° 533/2007.
pd italienska: ~ Regolamento (CE) n. 533/2007.
pd lettiska: Regula (EK) Nr. 533/2007.
pd litauiska: Reglamentas (EB) Nr. 533/2007.
pd ungerska: 533/2007/EK rendelet.
pd maltesiska:  Ir-Regolament (KE) Nru 533/2007.
pd nederlindska: Verordening (EG) nr. 533/2007.
pd polska: Rozporzadzenie (WE) nr 533/2007.
pd portugisiska: Regulamento (CE) n.° 533/2007.
pd rumdnska:  Regulamentul (CE) nr. 533/2007.
pd slovakiska: ~ Nariadenie (ES) ¢. 533/2007.
pd slovenska: ~ Uredba (ES) t. 533/2007.
pd finska: Asetus (EY) N:o 533/2007.

pd svenska: Férordning (EG) nr 533/2007.

B. Uppgifter som avses i artikel 4.3 andra stycket:

pd bulgariska:  HamansiBaHe Ha obliata MUTHMYECKA Tapuda ChIACHO mpempuueHoTo B Permament (EO) Ne 533/2007.

pd spanska: reduccion del arancel aduanero comiin prevista en el Reglamento (CE) n® 533/2007.

pd tjeckiska: snizen{ spole¢né celni sazby tak, jak je stanoveno v nafizeni (ES) ¢. 533/2007.

pd danska: toldnedsaettelse som fastsat i forordning (EF) nr. 533/2007.

pd tyska: ErmiRigung des Zollsatzes nach dem GZT gemif§ Verordnung (EG) Nr. 533/2007.

pd estniska: ithise tollitariifistiku maksuméira alandamine vastavalt mairusele (EU) nr 533/2007.

pd grekiska: Meiwon Tou dacpou Tou kool dacpoloyiou, omwc mpoPAénetar otov kavoviopo (EK) apd. 533/2007.

pd engelska: reduction of the Common Customs Tariff pursuant to Regulation (EC) No 533/2007.
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pd franska:

pd italienska:
pd lettiska:

pa litauiska:
pd ungerska:
pd maltesiska:
pd nederlandska:
pd polska:

pd portugisiska:
pd rumdnska:
pa slovakiska:
pd slovenska:
pd finska:

pd svenska:

réduction du tarif douanier commun comme prévu au réglement (CE) n® 533/2007.

riduzione del dazio della tariffa doganale comune a norma del regolamento (CE) n. 533/2007.
Regula (EK) Nr. 533/2007 paredzétais vienota muitas tarifa samazinajums.

bendrojo muito tarifo muito sumazinimai, nustatyti Reglamente (EB) Nr. 533/2007.

a koz6s vamtarifdban szereplé vamtétel csokkentése a 533/2007/EK rendelet szerint.

tnaqqis tat-tariffa doganali komuni kif jipprovdi r-Regolament (KE) Nru 533/2007.

Verlaging van het gemeenschappelijke douanetarief overeenkomstig Verordening (EG) nr. 533/2007.
Cla WTC obnizone jak przewidziano w rozporzadzeniu (WE) nr 533/2007.

redugdo da Pauta Aduaneira Comum como previsto no Regulamento (CE) n.° 533/2007.
reducerea Tarifului Vamal Comun astfel cum este previzut in Regulamentul (CE) nr. 533/2007.
ZniZenie spolo¢nej colnej sadzby, ako sa ustanovuje v nariadeni (ES) ¢. 533/2007.

zniZanje skupne carinske tarife v skladu z Uredbo (ES) $t. 533/2007.

Asetuksessa (EY) N:o 533/2007 sdddetty yhteisen tullitariffin alennus.

nedsittning av dEn gemensamma tulltaxan i enlighet med forordning (EG) nr 533/2007.
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BILAGA 1II
Jimforelsetabell
Forordning (EG) nr 1251/96 Denna forordning
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 3
Artikel 3 —
Artikel 4 a Artikel 4.1
Artikel 4 b Artikel 4.2
Artikel 4 ¢ Artikel 4.3
Artikel 4 d Artikel 4.3
Artikel 4 e Artikel 4.3
Artikel 5.1 forsta stycket Artikel 5.1
Artikel 5.1 andra stycket —
Artikel 5.2 —
Artikel 5.2 tredje stycket Artikel 5.3
Artikel 5.3 Artikel 5.2
Artikel 5.4 forsta stycket Artikel 5.4
Artikel 5.4 andra stycket —
Artikel 5.5 —
Artikel 5.6 -
Artikel 5.7 —
Artikel 5.8 forsta stycket Artikel 6.2
Artikel 5.8 andra stycket —
Artikel 6 forsta stycket Artikel 7.1
Artikel 6 andra stycket —
Artikel 7 —
Artikel 8 Artikel 9
Bilaga I Bilaga I
Bilaga II —
Bilaga III —
Bilaga IV —
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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och vars offentliggorande inte dr obligatoriskt)

BESLUT

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 23 april 2007

om inférande av allmin trafikplikt pa vissa flyglinjer frin och till Sardinien med st6d av artikel 4 i
ridets forordning (EEG) nr 2408/92 om EG-lufttrafikforetags tilltride till flyglinjer inom

gemenskapen

[delgivet med nr K(2007) 1712]

(Endast den italienska texten ir giltig)

(2007/332[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EEG) nr 2408/92 av den
23 juli 1992 om EG-lufttrafikforetags tilltrade till flyglinjer
inom gemenskapen (1), sirskilt artikel 4.3, och

av foljande skal:

I. BAKGRUND

Den 27 januari och den 28 februari 2006 o6versinde
Italien dekret nr 35 och 36 (nedan kallade "dekret nr
35 och 36”) av den 29 december 2005 (offentliggjorda
i Gazzetta Ufficiale della Republica Italiana [Italiens officiella
tidning] av den 11 januari 2006), utfirdade av ministeriet
for infrastruktur och transport, dir det foreskrivs allméin
trafikplikt pd sammanlagt 16 linjer som forbinder Sardi-
niens tre flygplatser med flera nationella flygplatser pé
italienska fastlandet, i samband med vilket kommissionen
ombads att i enlighet med artikel 4.1 a i foérordning
(EEG) nr 2408/92 om EG-lufttrafikforetagens tilltrade
till flyglinjer inom gemenskapen (nedan kallad “f6rord-
ningen”) offentliggéra detta i Europeiska unionens officiella
tidning.

() EGT L 240, 24.8.1992, s. 8. Forordningen senast dndrad genom

forordning (EG) nr 1791/2006 (EUT L 363, 20.12.2006, s. 1).

)

[ sin skrivelse av den 28 februari 2006 fortydligade Re-
publiken Italien

— att dekret nr 36 hade 4dndrats genom dekret av den 8
februari 2006, nir det giller turtithet, tidtabell och
kapacitet pd linjen Cagliari-Turin,

— att man vidare begirde ett offentliggérande i Europe-
iska unionens officiella tidning, C-serien, av ett medde-
lande om att om inget lufttrafikféretag inom 30 da-
gar fran dagen for offentliggorandet av inforandet av
allmin trafikplikt har erbjudit sig att etablera reguljir
lufttrafik pd samtliga de linjer som avses i dekret nr
36, kan Italien, i enlighet med gillande allminna
trafikplikt och utan beviljande av ekonomisk ersitt-
ning samt inom ramen for det forfarande som fore-
skrivs i artikel 4.1 d i forordning (EEG) nr 2408/92,
begrinsa tilltradet till var och en av dessa linjer till ett
enda lufttrafikforetag samt, via offentligt anbudsforfa-
rande, erbjuda rittigheten att utova lufttrafik enligt
bestimmelserna i samma férordning.

Den 24 mars 2006 offentliggiorde kommissionen ett
meddelande i Europeiska unionens officiella tidning om all-
min trafikplikt enligt dekret nr 35 (3 pd foljande sex
linjer:

— Alghero—Rom och Rom-Alghero.
— Alghero-Milano och Milano-Alghero.

— Cagliari-Rom och Rom-Cagliari.

() EUT C 72, 24.3.2006, s. 4.
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— Cagliari-Milano och Milano—Cagliari.
— Olbia—Rom och Rom-Olbia.
— Olbia-Milano och Milano—Olbia.

Den 21 april 2006 offentliggjorde kommissionen ett
meddelande i Europeiska unionens officiella tidning om all-
min trafikplikt enligt dekret nr 36 (1) pa foljande tio
linjer:

— Alghero—Bologna och Bologna-Alghero.
— Alghero—Turin och Turin—Alghero.

— Cagliari-Bologna och Bologna—Cagliari.
— Cagliari-Florens och Florens—Cagliari.
— Cagliari-Turin och Turin—Cagliari.

— Cagliari-Verona och Verona—Cagliari.
— Cagliari-Neapel och Neapel-Cagliari.

— Cagliari-Palermo och Palermo—Cagliari.
— Olbia-Bologna och Bologna—Olbia.

— Olbia—Verona och Verona—Olbia.

Den 22 april 2006 offentliggjorde kommissionen ett
meddelande i Europeiska unionens officiella tidning (?) om
att Italien inlett ett anbudsforfarande inom ramen for
allmén trafikplikt enligt dekret nr 36. Hir meddelas att
Italien avser att, for var och en av de tio linjer som
berors av dekretet, tillimpa forfarandet i artikel 4.1 d i
forordningen i den hindelse inget lufttrafikforetag erbju-
der sig att utova lufttrafik enligt den allménna trafikplikt
som giller for dessa flyglinjer.

Den allminna trafikplikt som offentliggjordes den 24
mars och den 21 april 2006 ser huvudsakligen ut som
foljer:

— De tvd linjerna Alghero-Rom och Alghero-Milano
(tillsammans) samt de tvd linjerna Olbia-Rom och
Olbia-Milano (tillsammans) utgér ett enda paket,
som i sin helhet méste godtas av de ber6rda trafik-
foretagen utan ndgon som helst ersittning. Linjerna
Cagliari-Rom och Cagliari-Milano skall diremot god-
tas var for sig i sin helhet av de berorda trafikfore-
tagen utan ndgon som helst ersittning.

— Var och en av de tio linjer som offentliggjordes i
meddelandet av den 21 april 2006 och den allménna
trafikplikten pa dessa linjer mdste godtas var for sig,
och i sin helhet, av det berorda lufttrafikforetaget.

(") EUT C 93, 21.4.2006, s. 13.

() EUT C 95, 22.4.2006, s. 9-27 och s. 30.

— Det lufttrafikforetag som godtar dessa villkor maste
betjana dessa linjer under 36 pd varandra foljande
mdnader och avtalen kan avbrytas endast efter minst
sex mdnaders uppsdgning till 'Ente Nazionale dell’A-
viazione Civile ('ENAC) och den autonoma regionen
Sardinien.

— Varje enskilt lufttrafikforetag (eller ledande lufttrafik-
foretag) som godtar att uppfylla den allminna trafik-
plikten skall stilla en sikerhet for att garantera att
trafiken bedrivs korrekt och utan avbrott; sikerheten
skall uppga till minst 5 % av den totala omsittningen,
enligt luftfartsmyndigheten ENAC:s berikningar, nar
det giller den planerade trafiken pd samtliga linjer i
flygpaketet. Sakerheten skall utfirdas till forman for
ENAC, som skall anvidnda den for att garantera full-
gorandet av den allminna trafikplikten i hidndelse av
omotiverade indragningar, och den skall utgoras till
50 % av en bankgaranti som skall infrias pd anford-
ran och till 50 % av en forsikringsgaranti.

— For att undvika overkapacitet som kan uppsta till
foljd av att flera lufttrafikforetag godtagit trafikplikten
for samma linje, och med tanke pd de berorda flyg-
platsernas begrinsade infrastruktur, har ENAC efter
samrdd med den autonoma regionen Sardinien fétt i
uppdrag att i allminhetens intresse anpassa de be-
rorda lufttrafikforetagens verksamhet sd att den stdr
i proportion till mobilitetsmalen. Denna atgird bor
syfta till en rittvis fordelning av linjer och turtdthet
mellan de foretag som godtagit trafikplikten, pa
grundval av den trafikvolym pd berorda linjer (eller
paket med linjer), som faststillts for varje foretag
under de tva foregdende dren.

— Lagsta turtithet, flygtider och kapacitet for varje linje
anges i punkt 2. Den allmédnna trafikplikten innebar
foljande” i meddelandena av den 24 mars 2006 och
den 21 april 2006.

— Lagsta kapacitet for luftfartygen anges i punkt ”3. Typ
av luftfartyg som skall anvindas pa varje linje” i med-
delandena av den 24 mars 2006 och den 21 april
2006.

— Prisstrukturen for samtliga berdrda linjer anges i
punkt "4. Biljettpriser” i meddelandena av den 24
mars 2006 och den 21 april 2006. Enligt punkt
4.8 i bdda meddelandena ir lufttrafikforetag som be-
driver verksamhet pd de berorda linjerna enligt lag
bundna att tillimpa forménliga priser (som anges i
punkt "4. Biljettpriser”) dtminstone for personer som
ar fodda pé Sardinien, dven om de inte r bofasta dir.
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— Enligt dekret nr 35, som Oversiandes till kommissio-
nen den 29 december 2005 och offentliggjordes i
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana den 11 janu-
ari 2006, skulle allmin trafikplikt tillimpas pd de
berérda linjerna mellan den 31 mars 2006 och den
30 mars 2009. Den 28 februari 2006 informerade de
italienska myndigheterna kommissionen om att ett
dekret antagits den 23 februari 2006 (skrivelse fran
Italiens stidndiga representation med protokollnum-
mer 2321) genom vilket dessa datum 4ndras till
den 2 maj 2006 och den 1 maj 2009. Dessa datum
offentliggjordes i Europeiska unionens officiella tidning
den 24 mars 2006.

— Enligt dekret nr 36 som oversindes till kommissio-
nen den 29 december 2005 och offentliggjordes i
Gazzetta Ufficiale della Republica Italiana den 11 januari
2006 och i Europeiska unionens officiella tidning den
21 april 2006, skall start- och slutdatumen for info-
randet av allmin trafikplikt pd de berérda linjerna
faststdllas vid ett senare tillfille. Den information
som offentliggjordes i Europeiska unionens officiella tid-
ning inneholl darfor inte ndgra definitiva start- och
slutdatum for inforandet.

— De trafikforetag som avser att godta den allminna
trafikplikten méste inom 30 dagar frdn meddelandets
offentliggorande i Europeiska unionens officiella tidning
ligga fram ett formellt godtagande infor den behoriga
italienska myndigheten.

Innan Italien inforde allmén trafikplikt enligt detta beslut
hade den, genom dekret av den 1 augusti och den 21
december 2000, infort allmin trafikplikt pd sex forbin-
delser mellan Sardiniens, Roms och Milanos flygplatser.
Detta offentliggjordes i Europeiska unionens officiella tidning
av den 7 oktober 2000 (!). I enlighet med artikel 4.1 d i
forordningen genomfordes ett anbudsforfarande for de
berdrda linjerna. Syftet var att vilja ut de trafikforetag
som skulle fa tillstdnd att ensamma och mot ekonomisk
ersittning bedriva lufttrafik pd linjerna ().

Foljande lufttrafikforetag fick da tillstind att bedriva luft-
trafik i enlighet med den allminna trafikplikten:

— Alitalia: Cagliari-Rom.

— Air One: Cagliari-Milano, Alghero-Milano och Alghe-
ro—Rom.

— Meridiana: Olbia—Rom och Olbia-Milano.

Detta system har ersatts med den allminna trafikplikt
som infors genom Italiens dekret av den 8 november

() EGT C 284, 7.10.2000, s. 16.
() EGT C 51, 16.2.2001, s. 12-22.

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

2004, offentliggjort i Europeiska unionens officiella tidning
den 10 december 2004 (3). Efter ett beslut i Lazios re-
giondomstol av den 17 mars 2005 genom vilket dekretet
av den 8 november 2004 delvis upphivdes informerade
de italienska myndigheterna kommissionen om att de
hade hiavt den allminna trafikplikten. Ett meddelande
rorande detta offentliggjordes i Europeiska unionens offici-
ella tidning av den 1 juli 2005 (*). Den 6 december 2005
informerade de italienska myndigheterna kommissionen
om att dekretet av den 8 november 2004 hade upphivts
fran och med den 15 november 2004.

II. FORFARANDE

Den 9 mars 2006 skickade kommissionen en skrivelse
till Italien (registrerad med nr 204756) dir den uttryckte
sin oro over den allmidnna trafikplikt som inforts genom
dekret nr 35 och 36. Den begirde mer utforlig informa-
tion om skilen till att och péd vilket sitt den inforts.
Italien svarade i en forsta skrivelse atfoljd av ett utkast
till svar av den 22 mars 2006, sedan genom skrivelse av
den 4 april 2006.

Den 27 april 2006 vinde sig kommissionen till ENAC
for att, fore inforandet av den nya allménna trafikplikten,
begira fortydliganden och forhora sig om hur den nuva-
rande allminna trafikplikten fungerade.

ENAC svarade genom skrivelse av den 9 maj och bekrif-
tade att det system som varit tillimpligt i frdga om den
allminna trafikplikten pd linjerna mellan Sardinien och
stiderna Rom och Milano fram till den 2 maj 2006 var
samma system som gillde &r 2000 och fortfarande var i
kraft niar 2004 ars dekret, som avsdg 4ndring av den
allminna trafikplikten, upphdvdes. Det nya systemet en-
ligt dekret nr 35 har varit i kraft sedan den 2 maj 2006. I
svaret forklarades ocksd att den allminna trafikplikten
omfattade hela Milanos flygplatssystem, sdsom foreskrivs
i offentliggorandet av ar 2000.

Den 4 augusti 2006 svarade Italien pd nytt pd kommis-
sionens skrivelse av den 9 mars, med vissa komplette-
rande uppgifter som dock inte utgjorde nigon betydande
ny information.

Den 1 augusti 2006 beslutade kommissionen pa eget
initiativ att inleda en undersokning, i enlighet med artikel
4.3 i forordningen (°). Beslutet meddelades Italien den 1
augusti 2006 (dokumentnummer C(2006) 3516). I
samma beslut bad kommissionen de italienska myndig-
heterna att limna svar pd flera punkter och de fick en
ménad pa sig att inkomma med svaret.

De italienska myndigheterna svarade med en skrivelse av
den 31 augusti 2006. Svaret tickte en visentlig del av de
fragor som stillts.

() EUT C 306, 10.12.2004, s. 6.

(4 EUT C 161, 1.7.2005, s. 10.
() EUT L 215, 5.8.2006, s. 31.
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(16) Kommissionen vinde sig trots detta till Italiens stindiga Italien har emellertid forklarat att landet 4nnu inte har

(19)

representation den 2 oktober 2006, for att fi komplette-
rande information.

Den 6 oktober 2006 skickade Italien ett langt svar med
ménga fakta med avseende pd kommissionens komplette-
rande frigor.

Den 17 oktober 2006 skedde ett mote mellan kommis-
sionen (enhet TREN.F.1) och de italienska myndigheterna
(transportministeriet, stindiga representationen, Sardini-
ens regionala regering och ENAC).

Svaret bekriftar att nedanstdende linjer redan trafikerades
enligt den allminna trafikplikt som inforts med stod av
artikel 4.1 a i forordningen:

— Olbia—Rom: Meridiana.

— Olbia-Milano: Meridiana.

— Alghero—Rom: Air One.

— Alghero—Milano: Air One.

— Cagliari-Rom: Air One och Meridiana.
— Cagliari-Milano: Air One och Meridiana.
— Cagliari-Bologna: Meridiana.

— Cagliari-Turin: Meridiana.

— Cagliari-Verona: Meridiana.

— Olbia—Bologna: Meridiana.

For de aterstdende sex linjerna var det emellertid inget
lufttrafikforetag som hade godtagit att driva verksamhet
enligt det system som foreskrivs i artikel 4.1 i forord-
ningen. Italien planerar darfor att inleda ett anbudsforfa-
rande i enlighet med artikel 4.1 d. F6ljande lufttrafikfore-
tag har valts ut att delta:

— Olbia—Verona: Meridiana.

— Alghero—Bologna: Air One.

— Alghero—Turin: Air One.

— Cagliari—Florens: Air One och Meridiana.
— Cagliari-Neapel: Air One och Meridiana.

— Cagliari-Palermo: Air One och Meridiana (%).

(") Se Italiens svar av den 6 oktober och den 15 november 2006, samt
ENAC:s pressmeddelande av den 23 maj 2006.

(20)

(1)

(23)

(24)

gjort ndgon tilldelning betriffande dessa flyglinjer, med
tanke pd kommissionens utredning.

[II. BEDOMNING
1. Regelverk

Reglerna for den allménna trafikplikten faststalls i forord-
ningen, dir villkoren f6r tillimpningen av principen om
friheten att tillhandahalla tjanster definieras for luftfarts-
sektorn.

Den allmédnna trafikplikten definieras som ett undantag
fran forordningens princip som sdger att "om inte annat
foljer av denna forordning skall de berorda medlemssta-
terna tillita EG-flygtrafikforetag att utéva trafikrittigheter
pa flyglinjer inom gemenskapen” (?).

Villkoren for inforandet av allmin trafikplikt faststills i
artikel 4. Den allmédnna trafikplikten maste ges en strikt
tolkning med hinsyn till principerna om icke-diskrimi-
nering och proportionalitet. Den madste pé ett tillfreds-
stillande sitt motiveras pd grundval av de kriterier som
ndmns i samma artikel.

Enligt reglerna for den allménna trafikplikten giller fol-
jande: En medlemsstat fir inom sitt territorium infora
allmén trafikplikt "med avseende pa regelbunden lufttra-
fik till ett ytteromrade eller ett utvecklingsomrade eller pa
en flyglinje med 1ag trafikintensitet till en regional flyg-
plats, om flyglinjen anses visentlig fér den ekonomiska
utvecklingen i den region dir flygplatsen ar beldgen.
Detta fir goras i den utstrickning som idr nodvindig
for att pd denna flyglinje sikerstilla ett adekvat utbud
av regelbunden lufttrafik som uppfyller faststillda normer
for kontinuitet, regelbundenhet, kapacitet och prissatt-
ning, normer som lufttrafikforetagen inte skulle uppfylla
om de enbart tog hinsyn till sina kommersiella intres-
sen” (3).

Frigan om vilket utbud av regelbunden lufttrafik som ar
adekvat skall bedomas av medlemsstaterna med beak-
tande av bland annat “allminhetens intresse, mojligheten
att anlita andra transportmedel och dessas dndamalsen-
lighet nir det giller att tillgodose de aktuella transport-
behoven samt det samlade resultatet av insatserna fran
alla lufttrafikforetag som utdvar eller avser att utova luft-
trafik pa forbindelsen” (4.

(%) Forordning (EEG) nr 2408/92 av den 23 juli 1992, artikel 3.1.
(%) Forordning (EEG) nr 2408/92 av den 23 juli 1992, artikel 4.1 a.
(*) Forordning (EEG) nr 2408/92 av den 23 juli 1992, artikel 4.1 b.
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(25) I artikel 4 faststills ett forfarande i tvd steg: Enligt artikel flyglinjerna inte skulle vara visentliga pd det sitt som

(26)

(27)

(28)

4.1 a fir den berorda medlemsstaten i ett forsta steg
infora allmin trafikplikt pd en eller flera flyglinjer som
ar Oppna for alla EG-lufttrafikforetag under forutsittning
att de uppfyller kraven. Om inget lufttrafikféretag anma-
ler sig for att utova regelbunden lufttrafik pa den flyglinje
for vilken den allminna trafikplikten galler, fir medlems-
staten enligt artikel 4.1 d i ett andra steg begransa till-
tradet till flyglinjen till endast ett lufttrafikforetag for en
fornybar period pd hogst tre ar. Lufttrafikforetaget maste
viljas ut inom ramen for ett EU-tickande anbudsforfa-
rande. Det valda foretaget kan sedan fa ekonomisk ersitt-
ning for att det uppfyller den allminna trafikplikten pé
forbindelsen.

Pd begdran av en medlemsstat, eller pd eget initiativ, har
kommissionen enligt artikel 4.3 behorighet att efter en
undersokning bestimma om den allminna trafikplikten
skall fortsitta att gilla. Kommissionen maste underritta
radet och medlemsstaterna om sitt beslut.

2. Flyglinjernas stodberittigande

Italien har motiverat inférandet av allmin trafikplikt med
utvecklingsbehovet pd Sardinien som mdste kompensera
for de nackdelar som dr knutna till dess 6karaktir.

Sardiniens autonoma regering har ocksd dtagit sig att
frimja mobilitet for invdnarna. Forbindelserna mellan
Sardinien och italienska fastlandet dr ojimna beroende
pa drstid, trots att mobilitetsprincipen borde garantera
tillracklig och kontinuerlig tillgdng for Sardinens invdnare
hela éret. Italien betonar vidare de stora avstinden i ki-
lometer och i restid mellan de olika flygplatserna pé
Sardinien, en region med bristande infrastruktur. Det ar
pa grundval av detta som man motiverar behovet att lata
de tre flygplatserna pd Sardinien omfattas av allmin tra-

fikplikt.

Kommissionen anser att Sardinien kan betraktas som
ytteromrdde pd grund av sin okaraktir och avsaknaden
av verkliga mojligheter till alternativa transporter.

Att utvecklingen pd Sardinien sldpar efter jamfort med
andra italienska regioner dr dokumenterat. Sardiniens iso-
lering, de laga befolkningstalen tillsammans med en kraf-
tig utvandring forklarar 6ns ekonomiska efterslipning,
som gér att jamfora med den ekonomiska situationen i
regionerna i Syditalien.

Med utgdngspunkt i sin analys av tillgingliga uppgifter
kan kommissionen inte gora bedomningen att de berérda

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

framhadllits av de italienska myndigheterna.

3. Lamplighet
3.1 Allmdnna overviganden

Enligt artikel 4.1 a i forordningen fir medlemsstaterna
infora allmdn trafikplikt endast i den utstrickning som
ir nodvindig for att pd denna flyglinje sikerstilla ett
adekvat utbud av regelbunden lufttrafik som uppfyller
faststdllda normer for kontinuitet, regelbundenhet, kapa-
citet och prissittning, normer som lufttrafikforetagen inte
skulle uppfylla om de enbart tog hinsyn till sina kom-
mersiella intressen”.

Frigan om vilket utbud av regelbunden lufttrafik som &r
adekvat bedoms av medlemsstaterna enligt de kriterier
som anges i artikel 4.1 b i forordningen:

— Allmainhetens intresse.

— Mojligheten, sarskilt for regioner som bestar av Oar,
att anlita andra transportmedel samt dessas dndamdls-
enlighet nir det giller att tillgodose de aktuella trans-
portbehoven.

— De biljettpriser och villkor som kan erbjudas kun-
derna.

— Det samlade resultatet av insatserna fran alla lufttra-
fikforetag som utovar eller avser att utova lufttrafik
pa forbindelsen.

Vidare mdste trafikplikten uppfylla de grundliggande
principerna om icke-diskriminering och proportionalitet
(se exempelvis domstolens dom av den 20 februari 2001
i mdl C-205/99, Asociacién Profesional de Empresas Na-
vieras de Lineas Regulares [Analir] m.fl. mot Administra-
cién General del Estado, REG 2001, s. -01271].

I det fall som avses hir anser kommissionen, pd grundval
av de uppgifter som limnats av de italienska myndighe-
terna, att inforandet av allmin trafikplikt i friga om
turtithet och kapacitet, samt biljettpriser, kan visa sig
vara nodvandigt om det skall ga att erbjuda lamplig trafik
pa de aktuella forbindelserna.

Kommissionen anser emellertid att vissa villkor som in-
fors genom dekret nr 35 och 36 dr ordttmatigt restriktiva
eller oproportionella.
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(38)

(39)

(40)

3.2 Kravet att godta erbjudandet om allmdn trafikplikt inom
30 dagar

I punkt 8 i foreskrifterna om allmédn trafikplikt enligt
dekret nr 35 och 36 anges foljande: "De trafikforetag
som har for avsikt att godta den allminna trafikplikt
som omlfattas av foreliggande bilaga skall, inom 30 dagar
fran offentliggorandet i Europeiska unionens officiella tidning
av kommissionens meddelande om inférande av sddan
trafikplikt, ligga fram ett formellt godtagande f6r ENAC.”
Detta krav visade sig i praktiken ha lett till uteslutning av
ett lufttrafikforetag som inkommit med sitt godtagande
en dag "for sent”. Ett lufttrafikforetag som inte inkommer
med sitt godtagande av samtliga villkor for allmin trafik-
plikt inom denna tidsfrist riskerar alltsd uteslutning for
hela perioden.

Kommissionen anser att det inte finns ndgon rattslig
grund for detta villkor enligt artikel 4.1 a i férordningen,
och att det darfor ar ordttmitigt restriktivt. Artikel 4.1 a i
forordningen tilldter inte medlemsstaterna att begrinsa
antalet lufttrafikforetag med tilltrade till flyglinjen — de
kan endast infora allmin trafikplikt for alla lufttrafikfore-
tag som redan utovar eller stdr i begrepp att utova luft-
trafik pd dessa linjer. En begrinsning av antalet lufttrafik-
foretag enligt ovan dr endast mojlig med stod av artikel
4.14d

Alla lufttrafikforetag som har for avsikt att iaktta den
allminna trafikplikt som inforts enligt artikel 4.1 a i
forordningen bor darfor kunna trafikera denna flyglinje,
oberoende av den tidpunkt de valt for att inleda sin
verksamhet. Om det vid ett i forvdg faststillt datum fort-
farande inte dr ndgot lufttrafikforetag som inlett regel-
bunden lufttrafik pd en flyglinje for vilken det inforts
allmin trafikplikt med stod av artikel 4.1 a, fir en med-
lemsstat begransa tilltradet till denna flyglinje i enlighet
med artikel 4.1 d. Om ett eller flera lufttrafikforetag
ddremot har inlett lufttrafik pd flyglinjen inom utsatt
tidsfrist, far medlemsstaten inte utesluta andra lufttrafik-
foretag som efter tidsfristens utgang delger sin avsikt att
trafikera linjen. Vid nya lufttrafikforetags tilltride kan det
dock krivas justeringar av den allméinna trafikplikt som
giller for varje lufttrafikforetag (se avsnitt 3.4 nedan).

3.3 Skyldighet att trafikera flyglinjen under tre dr

I punkt 5 i foreskrifterna for allmin trafikplikt enligt
dekret 35 och 36 anges foljande: "Enligt artikel 4.1 ¢ i
forordning (EEG) nr 240892 skall lufttrafikforetag som
godtar den allminna trafikplikten sikerstdlla trafik under
en period om minst 36 ménader utan avbrott, och far
inte avbryta sddan trafik utan att ha underrittat ENAC

(41)

(42)

(44)

och den autonoma regionen Sardinien sex ménader i
forvag.”

Kravet pd att sikerstilla trafik under en minimiperiod ar i
det hir fallet forenligt med artikel 4.1 ¢, dar det fore-
skrivs foljande: "I de fall dd ingen annan transportform
kan sikerstilla en adekvat och oavbruten forbindelse far
de berorda medlemsstaterna dven lita den allminna tra-
fikplikten omfatta ett krav pd att alla flygtrafikforetag
som avser att utova lufttrafik pd flyglinjen garanterar
att de kommer att gora detta under en viss period som
skall faststdllas i enlighet med de andra villkoren for all-
min trafikplikt.” Med tanke pd Sardiniens okaraktdr och
avstdnd till kontinenten anser kommissionen att andra
transportmedel inte kan sikerstilla en adekvat alternativ
forbindelse.

Kommissionen anser dock att den minimiperiod pé tre r
som foreskrivs i dekret nr 35 och 36 ar overdriven och
oproportionell.

Kommissionen kan forstd behovet av att sikerstilla kon-
tinuitet och att det darfor ar viktigt att lufttrafikforetagen
tar sig att bedriva verksamhet under en viss period.
Sdsom anges ovan tillkommer det dock inte de myndig-
heter som ansvarar for genomforandet av den allmidnna
trafikplikten att hindra potentiella kandidater frdn att
delta. Allmén trafikplikt som inte omfattar exklusiv kon-
cession eller ersdttning kan under inga omstindigheter
leda till att marknaden definitivt eller langsiktigt hindras
fran att utsittas for konkurrens.

Det kan vara berittigat att vissa flyglinjer dar trafiken ar
starkt sdsongsbetonad omfattas av skyldighet att bedriva
verksamhet under vissa perioder. P4 sidana linjer finns
det risk for att lufttrafikforetagen begrinsar eller koncen-
trerar utbudet till de veckor dé turtdtheten ar tillracklig
for att garantera lonsamhet, och ldgger ner verksamheten
under resten av aret. Kommissionen anser dock att jakt-
tagandet av proportionalitetsprincipen under sddana om-
standigheter bor leda till att den period under vilken
regelbunden verksamhet madste garanteras i enlighet
med systemet med allmin trafikplikt enligt artikel 4.1 a
inte skulle behova oGverstiga ett ar.

Kommissionen anser dessutom att denna period inte fri-
tar den ansvariga myndigheten frdn att regelbundet ut-
virdera om det utbud som garanteras genom den all-
ménna trafikplikten dr adekvat. Sdsom anges nedan bor
en sddan utvirdering alltid ske nar ett nytt lufttrafikfore-
tag inleder eller stdr i begrepp att inleda trafik pad den
aktuella forbindelsen.
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(46)

(48)

(49)

3.4 Fordelning av linjer och turer via ENAC

I punkt 1.6 i dekret nr 35 och 36 foreskrivs foljande:
"For att den overkapacitet som till foljd av att flera luft-
trafikforetag godtagit samma flyglinje kan uppstd med
tanke pa de berorda flygplatsernas begrinsade infrastruk-
tur, har ENAC efter samrdd med den autonoma regionen
Sardinien fitt i uppdrag att i allmidnhetens intresse an-
passa de berorda lufttrafikforetagens verksamhet sd att
den 4r helt forenlig med de mobilitetsmél som foranlett
den allminna trafikplikten.” Denna &tgird bor leda till
rittvis fordelning av flyglinjer och turtithet mellan de
foretag som godtagit trafikplikten. Fordelningen skall
ske med hinsyn till den trafikvolym pé de berérda flyg-
linjerna (eller paketen med flyglinjer) som faststillts for
varje foretag under de senaste tva dren.

Med stod av dessa befogenheter kan ENAC medla fram
och frimja ett avtal mellan flera foretag som trafikerar
samma linje. I Sardiniens fall har ENAC lett ett runda-
bordssamtal mellan de lufttrafikféretag som anmilt in-
tresse for vissa linjer och tillsammans med dem kommit
fram till en fordelning av trafiken.

Italien staller sig bakom denna mojlighet att ingripa som
man menar kan garantera kontinuitet i trafiken, eftersom
den allmdnna trafikplikten pa sé sitt inte utsitts f6r den
osikerhet som uppstdr i samband med andra operatorers
(som kan vara mindre intresserade av att godta allmin
trafikplikt utan ndgon som helst ersittning) eventuella
intrdde eller uttrdde. Den citerar sirskilt Lazios region-
domstols dom av den 17 mars 2005, enligt vilken det
var "helt berittigat att dekretet (2004) beskriver en situ-
ation ddr det pé alla linjer som omfattas av allmén trafik-
plikt forekommer flera icke sammanslutna lufttrafikfore-
tag som konkurrerar med varandra. En sddan mojlighet
mdste dock foreskrivas i tydliga termer och det maste
samtidigt finnas ett minimikriterium for fordelning av
start- och landningstider i forhdllande till antalet (ett,
tvd eller fler 4n tvd) lufttrafikforetag som eventuellt har
godtagit den allminna trafikplikten, i syfte att undvika
skadlig overkapacitet ndr det giller utbudet; tilldelningen
av start- och landningstider fdr naturligtvis inte leda till
godtyckligt inforande av trafikverksamhet som i prakti-
ken omfattas av exklusivitet, vilket uttryckligen avvisas
enligt dekretets normer” (1).

Den allmédnna trafikplikt som infors med stod av artikel
4.1 a bor beakta samtliga lufttrafikforetag som bedriver
eller stir i begrepp att bedriva lufttrafik pd den berdrda
forbindelsen. Detta bekriftas av artikel 4.1 b som anger

() Lazios regiondomstols dom nr 2435 av den 17 mars 2005.

(51)

(53)

att "frigan om vilket utbud av regelbunden lufttrafik som
ar adekvat skall bedomas av medlemsstaterna med beak-
tande bland annat av det samlade resultatet av insatserna
fran alla lufttrafikforetag som utvar eller avser att utova
lufttrafik pd forbindelsen”.

Kommissionen anser att denna princip inte bara bor
foljas vid inforandet av allmin trafikplikt utan under
hela den tid som Aatgdrden giller. Varje ging ett nytt
lufttrafikforetag borjar eller star i begrepp att borja tra-
fikera en linje, bor den kapacitet och turtithet som, enligt
den allminna trafikplikten, géller for var och en av ope-
ratdrerna justeras, sd att den sammanlagda kapacitet och
turtithet som erbjuds pd varje linje inte Overstiger vad
som dr absolut nddvindigt for att erbjuda ett adekvat

utbud.

Eftersom det ror sig om allmén trafikplikt som inforts
enligt artikel 4.1 a i forordningen, dr lufttrafikforetagen
inte skyldiga att ensamma kunna garantera adekvat tur-
tathet eller kapacitet. Detta minimiutbud kan tillhanda-
héllas gemensamt av de lufttrafikforetag som trafikerar
linjen.

Kommissionen erkinner att det kan visa sig nodvindigt
for den ansvariga myndigheten att forsikra sig om att
den sammanlagda turtitheten och kapaciteten verkligen
tillgodoser behovet enligt inford allmin trafikplikt. Myn-
digheten far dock inte under ndgra omstindigheter be-
gransa mojligheterna for de berorda lufttrafikforetagen
att, nir de sd Onskar, gd lingre dn den kapacitet eller
den turtdthet som krdvs enligt inford allmant trafikplike,
som endast kan utgoéra minimikrav. I den man de regler
som antagits av ENAC syftar till att hindra ett lufttrafik-
foretag fran att erbjuda kompletterande trafik, ar dessa
dirfor orittmatigt restriktiva och strider mot forord-
ningen.

Kommissionen vilkomnar dirfor Italiens bekriftelse, ge-
nom skrivelse av den 15 november 2006, att dess for-
valtning regelbundet (varje dr) kommer att utvirdera si-
tuationen och analysera eventuella ansokningar frin luft-
trafikforetag som kan tinka sig att trafikera linjerna inom
ramen for inférd allmin trafikplikt (%). Den noterar att
Italien har bekriftat att "inget hindrar att medlemsstaten
kontrollerar (dven under tillimpningsperioden for allmin
trafikplikt) om inférd allmén trafikplikt verkligen ar ade-
kvat och nodvindig, och direfter eventuellt dndrar eller
aterkallar den, sdvida dess nytta eller berittigande inte
kan pévisas pa nytt” (%).

(®) Skrivelse fran Italien av den 15 november 2006, s. 2.

() Skrivelse frdn Italien av den 15 november 2006, s. 11.



15.5.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 12523

(54)

(56)

3.5 Gruppering av flyglinjerna Alghero—Rom och Alghero—
Milano & ena sidan, och Olbia—Rom och Olbia—Milano
d den andra

Italien motiverar grupperingen av linjerna Alghero-Rom
och Alghero-Milano, respektive Olbia-Rom och Olbia-
Milano med hinsyn till att de kompletterar varandra och
ir beroende av varandra i trafikhdnseende. Enligt de ita-
lienska myndigheterna 4r trafiken pa dessa flyglinjer un-
der tva tredjedelar av dret vildigt begransad, pd grund av
att den dr sd sdsongsbetonad. Eftersom ingen ekonomisk
ersittning planeras for dessa linjer, dr det forvaltningens
uppgift att se till att lufttrafikforetagen erbjuds en héllbar
verksamhet, dd den dr mindre attraktiv ur ekonomiskt
synpunkt. Det handlar alltsd om att sitta i kraft "den
positiva utveckling som blir en naturlig f6ljd av det 6m-
sesidiga driftsmissiga beroende” som "mojliggor vixling
mellan luftfartyg under vintersisongen, med tanke pd den
laga efterfrigan”, samtidigt som “planerna att samman-
koppla linjerna bidrar till att locka lufttrafikforetag som
ar villiga att trafikera dessa linjer.” Enligt Italien kan det
utbud som kravs under sommarmanaderna tillgodoses pa
ett mer balanserat sitt om flera lufttrafikforetag trafikerar
en grupp av linjer tillsammans. Italien hivdar slutligen att
det t.o.m. i forordningen forskrivs en mojlighet att forena
variationerna i efterfrigan, t.ex. inom ramen for en och
samma vecka. En sddan gruppering skulle halla kostna-
derna nere och erbjuda optimal kapacitet, samtidigt som
efterfrigan tillgodoses pa lampligaste sdtt. P4 sd sitt blir
gruppering inte marknadsbegransande utan bor i stillet
kunna locka fler operatorer.

Kommissionen anser att gruppering av flyglinjer inte dr
forenlig med artikel 4.1 a—c i forordningen. Enligt de
kriterier med avseende pd den allmdnna trafikpliktens
berittigande och limplighet som foreskrivs i dessa be-
stimmelser ar det hela tiden uttryckligen friga om "flyg-
linjen”, och det foreskrivs aldrig ndgon gruppering av
forbindelser. Slutsatsen blir dd att vart och ett av dessa
kriterier méste utvirderas separat med hénsyn till varje
enskild linje.

Denna tolkning dr ocksa forenlig med proportionalitets-
principen. En gruppering av linjer av detta slag skulle
mojliggora for medlemsstaterna att infora allmin trafik-
plikt pé linjer dir detta inte 4r nodvindigt for att siker-
stilla ett adekvat utbud. Majligheten att gruppera linjer
forekommer forst i artikel 4.1 d, ddr det anges att rattig-
heten att utéva lufttrafik pd sddana flyglinjer “skall erbju-
das genom offentligt anbudsforfarande, antingen for en
flyglinje eller for ett antal flyglinjer”. Att detta uttryck-
ligen anges i artikel 4.1 d innebar att det blir omojligt att
tillimpa en sddan gruppering med stod av artikel 4.1 a—c.
Det ir just i de fall dd forfarandet inte har lett till att ett
lufttrafikforetag har inlett eller stir i begrepp att inleda
regelbunden lufttrafik pd en flyglinje i enlighet med den

(57)

allminna trafikplikt som giller f6r flyglinjen, som med-
lemsstaten fir begransa tilltradet till flyglinjen till endast
ett lufttrafikforetag for en period pad hogst tre ar. Direfter
skall ett anbudsforfarande inledas och detta skall avse
antingen en flyglinje eller en grupp flyglinjer. Samman-
fattningsvis kan en gruppering av flera linjer betraktas
som en reaktion pd en tydlig storning av marknaden
samt som ett slags indirekt kompensation som, i likhet
med direkt kompensation, endast 4r godtagbar inom ra-
men for artikel 4.1 d. Det 4r under inga omstandigheter
mojligt att inom ramen for allmin trafikplikt enligt arti-
kel 4.1 a tillgripa gruppering for att fd tvd separata flyg-
linjer att g& med vinst i syfte att frimja trafiken for ett
eller flera lufttrafikforetag.

I de forklaringar som de italienska myndigheterna ger
forekommer inga tekniska eller ekonomiska uppgifter
som skulle kunna underbygga analysen.

Foljande invindningar kan goéras mot de italienska myn-
digheternas analys:

— Vid faststillandet av kapacitet och turtithet skall hin-
syn tas till vilka behov som finns pd de enskilda
linjerna och linjerna fir inte organiseras pd ett sddant
stt att de kan bli lonsammare endast om de gruppe-
ras.

— De krav pa turtithet som féljer av grupperingen ar sd
hoga att de gor att ett stort antal lufttrafikforetag,
som eventuellt skulle kunna tinka sig att dta sig
den allminna trafikplikten frdn och till Sardinien,
inte alls kan komma i fraga pa grund av att de inte
dr etablerade i en av de bdda stiderna. Grupperingen
leder saledes till att marknaden stings.

— Detta far till foljd att inforandet av allmin trafikplikt
pa linjerna gor att endast ett litet antal lufttrafikfore-
tag som redan ar etablerade kan ata sig den allminna
trafikplikten. Dessutom utesluts ett antal bolag som
bedriver eller hade for avsikt att bedriva trafik pa
linjerna frdn Rom och Milano till de bada aktuella
flygplatserna, dvs. Olbia och Alghero. Detta innebar
att dven om de hade velat limna anbud hade de inte
kunnat gora det pd grund av att kostnaderna skulle
bli for hoga. Grupperingar av detta slag avser folj-
aktligen att utesluta potentiella konkurrerande lufttra-
fikforetag.
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(60)

De konkurrensbegrinsande effekterna blir desto storre
om man tittar pd marknadernas omfattning (dvs. antalet
passagerare under 2005 enligt de uppgifter som limnats
av Italien).

— Olbia-Rom och Olbia—Milano: 731 349 passagerare
(390 186 under sommarhalvéret och 341 163 under
vinterhalvaret).

— Alghero—Rom och Alghero-Milano: 502 820 passage-
rare (184 273 under sommarhalviret och 318 547
under vinterhalvéret).

Det dr under dessa villkor inte sannolikt att forbindel-
serna mellan Italiens tvd storsta stader och flygplatserna
Olbia och Alghero pad Sardinien skulle vara sd foga at-
traktiva att de mdste grupperas for att bli attraktiva.

Kommissionen anser darfér att grupperingen av vissa
linjer dr oférenlig med foérordningen och ordttmatigt be-
gransande.

3.6 Formdnliga biljettpriser for personer som kommer frin
Sardinien men som inte lingre bor dar

I dekret nr 35 och 36 anges att lufttrafikforetagen skall
tillimpa foérmdnliga biljettpriser for personer som kom-
mer frdn Sardinien men som inte lingre bor dir. Enligt
de berikningar som gjorts av Italien skulle dessa f6rman-
liga priser berora hogst 220 000 personer och egentligen
inte fler an 110 000 personer om man fOrutsitter att
50 % av de berorda personerna inte gor mer dn en
resa per ar.

Atgirden gynnar huvudsakligen EU-medborgare av itali-
ensk nationalitet, framfor andra nationaliteter. Atgirden
kan ddrfor ses som diskriminering pd grund av nationa-
litet och strider sdledes mot f6rdraget. En dtgird av detta
slag kan endast tillitas inom ramen for den allminna
trafikplikten om skillnaderna i behandling av passage-
rarna bygger pd objektiva kriterier som inte beror pa
passagerarens nationalitet och dtgdrden star i proportion
till det médl som foreskrivs i den nationella lagstiftningen.

(61)

(62)

(63)

(64)

Italien har forklarat att tgarden huvudsakligen syftar till
att gora det lttare for personer med ursprung i Sardinien
som emigrerat att bevara banden till sin kulturella ur-
sprungsmilj6 (). Aven om ett sddant mél skulle kunna
ses som ett legitimt mal i allmdnhetens intresse i enlighet
med artikel 4.1 b.i i forordningen 4r det uppenbart att
atgirden inte stdr i proportion till malet. For det forsta
avser atgdrden alla personer som ar fédda pa Sardinien
och som inte bor dir lingre, utan att dessa behover
bevisa att de fortfarande har kopplingar till sin
ursprungsmiljo, till exempel i form av familjeband. For
det andra giller atgdrden alla som emigrerat fran Sardi-
nien, oberoende av vilka ekonomiska tillgingar de har.
For det tredje reser de personer som ir bosatta pd Sardi-
nien oftare och mer regelbundet 4n emigranterna, dé de
maste resa for att f tillgdng till utbildning och hilsovérd
eller for att bedriva ekonomisk verksamhet som kan
gynna Sardiniens utveckling. Emigranternas resor &r
mer sporadiska och endast 50 % av de berérda perso-
nerna reser till Sardinien en gng om dret. Emigranternas
kostnader for resor ar dirfor lagre dn resekostnaderna for
dem som bor pé Sardinien och emigranterna skulle dar-
for i de flesta fallen kunna std for kostnaderna sjilva utan
att det beh6vs dtgirder av det slag som foreskrivs i dekret
nr 35 och 36. I de fall dd emigranter inte har rdd att
betala en &rlig resa till Sardinien skulle man kunna losa
detta pé ett lampligare och mindre restriktivt sitt genom
ndgon form av bidrag.

Kommissionen anser att den aktuella dtgirden inte stdr i
proportion till mélet och att den dr ofdrenlig med for-
ordningen.

3.7 Tillimpning avseende hela flygplatssystemet

I dekret nr 35 och 36 anges att tillimpningen av den
allminna trafikplikten pa flyglinjerna till och frin Rom
och Milano avser hela flygplatssystemet i Rom och hela
flygplatssystemet i Milano i enlighet med bilaga II, dvs.:

— Flygplatserna Fiumicino och Ciampino i Rom.

— Flygplatserna Linate, Malpensa och Bergamo i Milano.

Under 2000 omfattade den allmdnna trafikplikten flyg-
platserna " Rom (Fiumicino) och i Milano”. I samband
med att Italien omorganiserade Milanos flygplatssystem i
enlighet med artikel 8 och bilaga II till férordningen
foreskrev man allmin trafikplikt for hela flygplatssyste-
met.

(1) Skrivelse frén Italien av den 6 oktober 2006, s. 72-74.
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(65) Italien har inte motiverat detta med andra skil 4n att det omfattar flygplatserna Malpensa, Bergamo och Ciam-

(66)

(68)

(69)

var rent tekniska skil som gjorde att det var nodvindigt
att lata hela systemen omfattas. Italien har emellertid
bekraftat att den allminna trafikplikten huvudsakligen
avsdg flygplatserna Fiumicino och Linate, da lufttrafikfo-
retagen 4r mest intresserade av dessa dd de dr mer cent-
ralt beldgna i forhallande till stadskdrnorna. Detta moti-
verar ocksd att det for den allminna trafikplikten fore-
skrivs att "beroende av tillgdngen pd ankomst- och av-
gangstider ska dtminstone 50 % av de planerade forbin-
delserna mellan flygplatser pé Sardinien och Rom och
Milano ga till och fran Fiumicino respektive Linate” (1).

Italien har ockséd slagit fast att “det har bevisats att ob-
jektivt sett dr det flygplatserna Fiumicino i Rom och
Linate i Milano som 4r de mest attraktiva och praktiska
destinationerna for passagerarna med flest avgingar och
dessutom ligger de nirmare stadskdrnorna och har bittre
forbindelser”. Italien har forklarat att detta gjordes for att
“sikra sd bra service som mojligt och for att sd langt det
ir mojligt mota kundernas krav, varfor man ansdg det
lampligt att forhindra att de lufttrafikforetag som atar sig
den allminna trafikplikten overger de flygplatserna till
forman for andra flygplatser i samma system som inte
erbjuder samma bekvamlighet och som dr mindre intres-
santa for passagerarna” (?).

Det har ocksd visat sig att man under vintersisongen
endast flyger pd Fiumicino och Linate.

Kommissionen hyser i det aktuella drendet tvivel om
huruvida atgirden verkligen 4r nodvindig, dd kommis-
sionen anser att den inte stir i proportion till det mal
som efterstravas, dvs. att sorja for att det finns goda
forbindelser mellan fastlandet och 6arna och goda for-
bindelser till och frin andra avligsna delar av landet. En
direkt effekt av atgdrden dr att tillfilliga transportorer
utesluts (dven om den allminna trafikplikten inte péver-
kas) och att nya aktorer utesluts fran marknaden nér det
giller de mest trafikerade linjerna, sarskilt under somma-
ren.

Italien har emellertid erkidnt att flygplatsen Malpensa ar
viktig nir det giller internationella forbindelser och att
flygplatserna i Ciampino och Bergamo 4r viktiga inre nav
for lagprisbolagen. Genom dessa kan man sikra ekono-
misk och social sammanhaéllning och dven, for Sardiniens
vidkommande, sikra de efterstrivade goda forbindelserna
med fastlandet. Italien har dirfor dtagit sig att dndra
dekret nr 35 sé att den allménna trafikplikten inte lingre

(") Punkt 1.2 i meddelandet av den 24 mars 2006.
(®) Skrivelse frén Italien av den 6 oktober 2006, s. 78.

(70)

(71)

(73)

(74)

pino (3).

Kommissionen anser att dtagandet undanrojer de tvivel
som kommissionen hyste och att det ddrigenom ocksd ar
mojligt att avsevdrt minska de otillitna begransningar
som den allmdnna trafikplikten innebar och att tillgodose
Sardiniens transportbehov utan oproportionerliga be-
gransningar av de berérda marknaderna.

Tack vare det dtagande som gjorts av Italien avser kom-
missionen inte ldngre att fortsitta beddmningen av om
huruvida tillimpningen av den allminna trafikplikten pa
flygplatssystemen i Rom och Milano ir oproportionerlig
eller inte. Kommissionen forbehéller sig emellertid rdtten
att vid behov ater ta upp frdgan i samband med den
nuvarande och framtida allménna trafikplikten.

IV. SLUTSATS

Pd grundval av den dokumentation som Italien ldmnat in
avser kommissionen inte att ifrdgasitta inférandet av all-
min trafikplikt pé linjerna mellan Sardinien och det ita-
lienska fastlandet dd den allminna trafikplikten nir det
giller trafiktdthet och kapacitet kan visa sig vara nodvin-
dig om det skall g att erbjuda limplig trafik pd de
aktuella forbindelserna.

Kommissionen anser emellertid att vissa villkor som in-
fors genom dekret nr 35 och 36 ar ordttmitigt begrin-
sande eller oproportionella.

Kommissionen anser att alla lufttrafikforetag som har for
avsikt att 4ta sig den allminna trafikplikt som infors
genom artikel 4.1 a i forordningen bor kunna trafikera
forbindelsen, oberoende av vilken tidpunkt de viljer for
att inleda sin verksamhet. Anvindningen av en tidsfrist
for inlimnande av anbud, i syfte att utesluta aktorer som
ldimnar in anbud efter utgdngen av tidsfristen, ar dédrfor
orattmatigt begransande och oférenlig med férordningen.

Aven om det kan forefalla legitimt att foreskriva hur
lange en tjanst skall tillhandahéllas anser kommissionen
att varaktigheten, pa grundval av proportionalitetsprinci-
pen, skall vara rimlig och att den ndr det giller allmin
trafikplikt enligt artikel 4.1 a inte bor vara lingre 4n ett
ar.

Kommissionen anser att den behorighet som ENAC har
tilldelats for att samordna akt6rernas verksamhet och for
att motverka Overkapacitet dr ordttmitigt begrinsande
och oforenlig med férordningen.

(%) Skrivelse frin Italien av den 15 november 2006, s. 3.
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(77)  Kommissionen konstaterar att grupperingen av linjerna
Olbia—Rom och Olbia-Milano & ena sidan, och Alghe-
ro-Rom och Alghero-Milano & den andra, dr ordttmitigt
begrinsande och oférenlig med forordningen.

(78) Kommissionen anser att inforandet av lagre biljettpriser
for personer som dr fodda pd Sardinien, men som inte
lingre bor dir dr oproportionerlig och oforenlig med
forordningen.

(79)  Kommissionen ifrdgasitter limpligheten av att inféra all-
mén trafikplikt avseende hela Roms flygplatssystem och
hela Milanos flygplatssystem, dd kommissionen anser att
detta inte stdr i proportion till de efterstrivade madlen,
dvs. att sdkra goda forbindelser mellan fastlandet och
oarna och goda forbindelser till och frin andra avligsna
delar av landet. Tack vare Italiens dtagande om att dndra
dekret nr 35 sd att den allménna trafikplikten inte lingre
omfattar flygplatserna i Bergamo, Malpensa och Ciam-
pino avser kommissionen inte lingre att fortsitta sin
bedomning, men forbehaller sig ritten att vid behov
ater ta upp frigan i samband med den nuvarande och
framtida allminna trafikplikten.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Republiken Italien fir fortsitta att tillimpa allmin trafik-
plikt enligt dekret nr 35 och 36 av den 29 december 2005,
vilka utfirdades av ministeriet for infrastruktur och transport
och offentliggjordes i Gazzetta Ufficiale della Republica Italiana
(Italiens officiella tidning) den 11 januari 2006, och i vilka
det foreskrivs allmin trafikplikt pd sammanlagt 16 linjer som
forbinder Sardiniens tre flygplatser med flera nationella flygplat-
ser pé italienska fastlandet; dekreten offentliggjordes den 24
mars 2006 (dekret nr 35) respektive den 21 april 2006 (dekret
nr 36) i Europeiska unionens officiella tidning i enlighet med artikel
4.1 a i rddets forordning (EEG) nr 2408/92 om EG-lufttrafik-
foretagens tilltrade till flyglinjer inom gemenskapen. Den all-
minna trafikplikten far tillimpas pa foljande villkor:

a) Det lufttrafikforetag som dtar sig att bedriva lufttrafik i en-
lighet med den allminna trafikplikten skall kunna bedriva
trafik pa linjen i frdga, oavsett fran vilket datum som luft-
trafikforetaget har for avsikt att inleda trafiken och oavsett

om lufttrafikforetagets anbud inkommer fore eller efter
utgdngen av den tidsfrist pd 30 dagar som foreskrivs i
dekreten.

b) Lufttrafikforetagen fir inte aldggas att bedriva lufttrafik i en-
lighet med den allménna trafikplikten under lingre perioder
dn ett ar.

¢) De italienska myndigheterna skall gora en ny bedémning av
om huruvida det dr nodvindigt att behdlla den allminna
trafikplikten pd en linje och av de krav som stills pd luft-
trafikfretaget, varje gang som ett nytt foretag borjar bedriva
trafik pé linjen eller anmaler att det har for avsikt att gora s&;
i annat fall skall en ny bedomning goras varje ar.

d) De italienska myndigheterna far inte forhindra att lufttrafik-
foretag som bedriver lufttrafik pd de berorda linjerna erbju-
der storre turtdthet eller storre kapacitet 4n vad som fore-
skrivs for den allminna trafikplikten.

e) Lufttrafikforetagen far inte dldggas att bevilja ligre biljettpri-
ser till personer som kommer frn Sardinien, men som inte
langre bor dar.

f) De italienska myndigheterna fir inte kriva att det lufttrafik-
foretag som bedriver lufttrafik mellan tvd stider ocksa skall
bedriva lufttrafik pd en annan linje mellan tvd stider.

2. Republiken Italien skall senast den 1 augusti 2007 anméla
till kommissionen vilka dtgirder som har vidtagits for att folja
detta beslut.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.

Utfdrdat i Bryssel den 23 april 2007.

Pd kommissionens vignar
Jacques BARROT
Vice ordftrande
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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 8 maj 2007

om tillitelse for medlemsstaterna att forlinga de provisoriska tillstind som beviljats de nya
verksamma imnena benalaxyl-M, fluoxastrobin, protiokonazol, spirodiklofen, spiromesifen och

sulfurylfluorid

[delgivet med nr K(2007) 1929]
(Text av betydelse for EES)

(2007/333[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 91/414/EEG av den 15 juli
1991 om utslippande av vixtskyddsmedel pd marknaden ('),
sarskilt artikel 8.1 fjarde stycket, och

av foljande skal:

I enlighet med artikel 6.2 i direktiv 91/414/EEG mottog
Portugal i februari 2002 en ansokan frén Isagro om in-
forande av det verksamma dmnet benalaxyl-M i bilaga I
till direktiv 91/414/EEG. Genom kommissionens beslut
2003/35/EG (%) bekriftades att dokumentationen var full-
standig och i princip kunde anses uppfylla dokumenta-
tionskraven i bilagorna II och III till direktivet.

I mars 2002 mottog Forenade kungariket en ansokan
fran Bayer CropScience om fluoxastrobin. Genom beslut
2003/35/EG bekriftades att dokumentationen var full-
standig och i princip kunde anses uppfylla dokumenta-
tionskraven i bilagorna II och III till direktivet.

I mars 2002 mottog Forenade kungariket en ansokan
frdn Bayer CropScience om protiokonazol. Genom beslut
2003/35/EG bekriftades att dokumentationen var full-
standig och i princip kunde anses uppfylla dokumenta-
tionskraven i bilagorna II och III till direktivet.

(") EGT L 230, 19.8.1991, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kom-

missionens direktiv 2007/25/EG (EUT L 106, 24.4.2007, s. 34).

() EGT L 11, 16.1.2003, s. 52.

(4)

[ augusti 2001 mottog Nederlinderna en ansokan frén
Bayer AG om spirodiklofen. Genom kommissionens be-
slut 2002/593/EG (°) bekriftades att dokumentationen
var fullstindig och i princip kunde anses uppfylla doku-
mentationskraven i bilagorna II och III till direktivet.

[ april 2002 mottog Forenade kungariket en ansokan
frdn Bayer AG om spiromesifen. Genom kommissionens
beslut 2003/105/EG (%) bekriftades att dokumentationen
var fullstindig och i princip kunde anses uppfylla doku-
mentationskraven i bilagorna II och III till direktivet.

[ juli 2002 mottog Forenade kungariket en ansokan fran
Dow AgroSciences Ltd om sulfurylfluorid. Genom kom-
missionens beslut 2003/305/EG (°) bekriftades att doku-
mentationen var fullstindig och i princip kunde anses
uppfylla dokumentationskraven i bilagorna II och III till
direktivet.

Bekriftelse av att dokumentationen var fullstindig var
nodvindig for att en detaljerad granskning av dem skulle
kunna 4ga rum, och for att medlemsstaterna skulle
kunna utfiarda provisoriska tillstind for hogst tre &r for
de vixtskyddsmedel som innehéller de verksamma dm-
nena i friga samtidigt som villkoren i artikel 8.1 i di-
rektiv 91/414/EEG uppfylls, sdrskilt kravet pa att en de-
taljerad utvirdering av de verksamma dmnena och av
vixtskyddsmedlet skall goras i enlighet med direktivets
bestimmelser.

Effekterna av dessa verksamma dmnen pd méanniskors
hilsa och pd miljén har bedomts i enlighet med artikel
6.2 och 6.4 i direktiv 91/414[EEG for de anvandnings-
omraden som har foreslagits av sokanden. De rapporte-
rande medlemsstaterna lade fram sina utkast till utvirder-
ingsrapporter for kommissionen den 4 december 2003
(benalaxyl-M), den 14 oktober 2003 (fluoxastrobin), den
20 oktober 2004 (protiokonazol), den 18 maj 2004
(spirodiklofen), den 16 april 2004 (spiromesifen) och
den 9 november 2004 (sulfurylfluorid).

() EGT L 192, 20.7.2002, s. 60.

(4) EUT L 43, 18.2.2003, s. 45.
() EUT L 112, 6.5.2003, s. 10.
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(10)

Sedan de rapporterande medlemsstaterna limnade in ut-
kasten till utvirderingsrapporter har det blivit nédvandigt
att begdra ytterligare upplysningar frdn de sdkande och
att 1ata de rapporterande medlemsstaterna granska doku-
mentationen och ldmna in en bedomning. Granskningen
av dokumentationen pégdr darfor fortfarande och kom-
mer inte att kunna avslutas inom den tid som anges i
direktiv 91/414/EEG.

Eftersom utvirderingen hittills inte har gett ndgon anled-
ning till omedelbar oro bor medlemsstaterna fd mojlighet
att forlinga provisoriska tillstdnd for de vixtskyddsmedel
som innehéller dessa verksamma dmnen med 24 ména-
der i enlighet med artikel 8 i direktiv 91/414/EEG, sd att
granskningen av drendena kan fortsitta. Utvirderingen
och beslutet om att eventuellt inféra benalaxyl-M, fluo-
xastrobin, protiokonazol, spirodiklofen, spiromesifen och
sulfurylfluorid i bilaga I kommer sannolikt att ha avslu-
tats inom 24 mdanader.

De atgirder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga med
yttrandet fran stindiga kommittén for livsmedelskedjan
och djurhilsa.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Medlemsstaterna far forlinga provisoriska tillstdnd for de vaxt-
skyddsmedel som innehéller benalaxyl-M, fluoxastrobin, protio-
konazol, spirodiklofen, spiromesifen och sulfurylfluorid med
hogst 24 ménader frin och med den dag detta beslut antas.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 8 maj 2007.

Pd kommissionens vagnar
Markos KYPRIANOU
Ledamot av kommissionen
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(Rattsakter som antagits i enlighet med fordraget om Europeiska unionen)

RATTSAKTER SOM ANTAGITS I ENLIGHET MED AVDELNING V I
FORDRAGET OM EUROPEISKA UNIONEN

RADETS GEMENSAMMA ATGARD 2007/334/GUSP
av den 14 maj 2007

om indring och forlingning av gemensam &tgird 2006/304/GUSP om inrittande av en
planeringsgrupp inom EU (EUPT Kosovo) for en eventuell EU-ledd krishanteringsinsats pa
rittsstatsomradet och eventuellt andra omraden i Kosovo

RAD HAR ANTAGIT DENNA

GEMENSAMMA ATGARD

med beaktande av fordraget om Europeiska unionen, sirskilt
artikel 14, och

av foljande skil:

(1)

Den 10 april 2006 antog ridet gemensam &tgard
2006/304/GUSP (') om inrittande av en planeringsgrupp
inom EU (EUPT Kosovo) for en eventuell EU-ledd kris-
hanteringsinsats pa rittsstatsomradet och eventuellt andra
omraden i Kosovo.

Den 11 december 2006 antog rddet gemensam &tgard
2006/918/GUSP om dndring och forlingning fram till
och med den 31 maj 2007 av gemensam Aatgird
2006/304/GUSP.

Den 27 mars 2007 rekommenderade kommittén for ut-
rikes- och sidkerhetspolitik att EUPT Kosovo forlings med
ytterligare en period, i princip fram till och med den 1
september 2007; detta datum géller om inte annat fram-
kommer vid arbetet inom Forenta nationerna.

For att sikerstilla en oavbruten 6vergdng mellan Forenta
nationernas interimistiska uppdrag i Kosovo (Unmik) och
den EU-ledda krishanteringsinsatsen i Kosovo den dag da
valda funktioner 6verfors frin Unmik till den EU-ledda
krigshanteringsinsatsen, efter det att FN:s sikerhetsrdd har
antagit en resolution, bér EUPT Kosovo tjina som ett
redskap for att inrdtta den EU-ledda krishanteringsinsat-
sen i Kosovo under 6vergingsperioden. I detta samman-
hang bor en nira samordning sakerstdllas mellan chefen

(") EUT L 112, 26.4.2006, s. 19. Den gemensamma atgirden 4ndrad

genom gemensam dtgard 2006/918/GUSP (EUT L 349, 12.12.2006,
s. 57).

©)

for EUPT Kosovo och chefen for den EU-ledda krishan-
teringsinsatsen i Kosovo under denna period.

Gemensam dtgiard 2006/304/GUSP bor forlingas och
dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Gemensam atgiard 2006/304/GUSP skall dndras pa f6ljande sitt:

1. Artikel 5 skall dndras pd foljande sitt:

a)

Punkt 3 skall ersittas med f6ljande:

3. Generalsekreteraren/den hoge representanten skall
ge vagledning till chefen for EUPT Kosovo. Efter det att
den EU-ledda krishanteringsinsatsen i Kosovo har inréttats
och innan det att dess operativa fas inleds, skall general-
sekreteraren/den hoge representanten ge vigledning till
chefen f6r EUPT Kosovo via chefen fo6r den EU-ledda
krishanteringsinsatsen i Kosovo, sd snart denne har ut-
namnts.”

Punkt 4 skall ersittas med foljande:

4. Chefen for EUPT Kosovo skall leda EUPT Kosovo
och ansvara for den dagliga ledningen. Efter det att den
EU-ledda krishanteringsinsatsen i Kosovo har inrittats
och innan det att dess operativa fas inleds, skall chefen
for EUPT Kosovo agera under ledning av chefen for den
EU-ledda krishanteringsinsatsen i Kosovo, sd snart denne
har utnimnts.”
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¢) Punkt 5 skall ersittas med f6ljande:

”5.  Chefen for EUPT Kosovo skall rapportera till gene-
ralsekreteraren/den hoge representanten. Efter det att den
EU-ledda krishanteringsinsatsen i Kosovo har inrittats
och innan det att dess operativa fas inleds, skall chefen
for EUPT Kosovo rapportera till generalsekreteraren/den
hége representanten, via chefen for den EU-ledda krishan-
teringsinsatsen i Kosovo, sd snart denne har utnimnts.”

d) Foljande punkt skall laggas till:

76.  Nir kommittén for utrikes- och sikerhetspolitik
har ndtt en principéverenskommelse om utnimningen
av chefen for den EU-ledda krishanteringsinsatsen skall
chefen for EUPT Kosovo sikerstilla lampliga forbindelser
och samordning.”

2. Artikel 7 skall ersittas med foljande:

"Artikel 7
Deltagande av tredjelinder

Utan att det paverkar sjilvstindigheten i EU:s beslutsfattande
och dess enhetliga institutionella ram kan tredjeldnder, nar
den EU-ledda krishanteringsinsatsen i Kosovo har inrittats,
inbjudas att bidra till EUPT Kosovo, forutsatt att de star for
kostnaderna for den personal de utstationerar, inbegripet
l6ner, sjukforsikring, traktamenten, hogriskforsikring och
kostnader for resor till och frin uppdragsomradet, och att
de péd lampligt sitt bidrar till de lopande kostnaderna for
EUPT Kosovo.

Rédet bemyndigar harmed KUSP att fatta limpliga beslut om
godkinnande av foreslagna bidrag.”

3. Artikel 14 skall ersittas med f6ljande:

"Artikel 14
Oversyn

Senast den 15 juli 2007 skall rddet ta stillning till om
arbetet inom EUPT Kosovo skall fortsitta efter den 1 sep-
tember 2007, varvid hinsyn skall tas till noédvindigheten av
en smidig overgdng till en mojlig EU-ledd krishanteringsin-
sats i Kosovo.”

4. Artikel 15.2 skall ersdttas med foljande:
2. Den upphér att gilla den 1 september 2007.”

Attikel 2

Det finansiella referensbelopp som anges i artikel 1.4 i gemen-
sam dtgard 2006/918/GUSP skall okas med 43 955 000 EUR
for att ticka extrautgifterna i samband med uppdraget for EUPT
Kosovo for perioden 1 juni 2007-1 september 2007.

Artikel 3

Denna gemensamma dtgird trader i kraft samma dag som den
antas.

Artikel 4

Denna gemensamma atgird skall offentliggoras i Europeiska uni-
onens officiella tidning.

Utfdrdad i Bryssel den 14 maj 2007.

Pd rddets vagnar
F.-W. STEINMEIER
Ordférande
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RATTELSER

Rittelse till kommissionens beslut 2007/319/EG av den 8 september 2006 om statligt stod nr C 45/04
(f.d. NN 62/04) till forman for den tjeckiska stiltillverkaren Tfinecké Zelezdrny, a.s.

(Europeiska unionens officiella tidning L 119 av den 9 maj 2007)

Pé sidan 1 i innehdllsforteckningen, pé sidan 37 i titeln samt pa sidan 44 i slutformuleringen skall det
i stallet for: “den 8 september 2006”

vara: "den 8 november 2006”
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