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DIREKTIVA 96/79/ES EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA
z dne 16. decembra 1996

o za$¢iti oseb v motornih vozilih pri Celnem trku in o spremembah Direktive 70/156/EEC

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti in
zlasti njenega ¢lena 100a,

ob upostevanju Direktive Sveta 70/156/EGS z dne 6. februarja
1970 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o homologaciji
motornih in priklopnih vozil ('), zlasti ¢lena 13(4),

ob upostevanju predloga Komisije (3,
ob upostevanju mnenja Ekonomsko-socialnega odbora (),
skladno s postopkom, dolocenim v ¢lenu 189b Pogodbe (),

ker je zaradi popolnega delovanja notranjega trga treba v celoti
uskladiti tehni¢ne zahteve za motorna vozila;

ker je za zmanjSanje Stevila smrtnih primerov v prometnih
nesrecah v Evropi treba uvesti zakonodajne ukrepe za izboljsa-
nje zasCite oseb v motornih vozilih pri ¢elnem trku; ker ta
direktiva uvaja zahteve preskusa s celnim trkom vkljuéno z
biomehani¢nimi kriteriji za zagotovitev visoke stopnje zasCite
pri Celnem trku;

ker je cilj te direktive uvesti zahteve, ki temeljijo na rezultatih
raziskav, opravljenih s strani Evropskega odbora za eksperi-
mentalna vozila in omogocajo vzpostavljanje preskusnih krite-
rijev, ki v ve¢ji meri predstavljajo dejanske prometne nesrece;

ker proizvajalci vozil potrebujejo prehodno obdobje za uresni-
Cevanje sprejemljivih preskusnih kriterijev;

ker je treba, da bi se izognili podvajanju predpisov, vozila, ki
ustrezajo zahtevam te direktive, oprostiti obveznosti, da ustre

() UL L 42, 23.2.1970, str. 1. Direktiva, nazadnje spremenjena z
Direktivo Komisije 95/54/ES (UL L 266, 8.11.1995, str. 1).

UL C 396, 31.12.1994, str. 34.

UL C 256, 2.10.1995, str. 21.

Mnenje Evropskega parlamenta z dne 12. julija 1995 (UL C 249,
25.9.1995, str. 50), skupno stalisce Sveta z dne 28. maja 1996 (UL
C 219, 27.7.1996, str. 22) ter Odlocba Evropskega parlamenta z
dne 19. septembra 1996 (UL C 320, 28.10.1996, str. 149). Odlocba
Sveta z dne 25. oktobra 1996.

o~~~
NG
.

zajo sedaj Ze presezenim zahtevam neke druge direktive glede
obnasanja volana in krmilnega droga pri trku;

ker bo ta direktiva ena od posamic¢nih direktiv, ki jo je treba
upostevati zaradi zagotavljanja skladnosti vozil z zahtevami
postopka za ES-homologacijo vozila, ki ga uvaja Direktiva
70/156/EGS; ker se, torej, dolocbe Direktive 70/156/EGS glede
sistemov, komponent in samostojnih tehni¢nih enot vozil
uporabljajo za to direktivo;

ker je postopek za dolocanje referen¢ne tocke sedeza v motor-
nih vozilih podan v Prilogi III k Direktivi Sveta 77/649/EGS z
dne 27. septembra 1977 o priblizevanju zakonodaje drzav
¢lanic o vidnem polju voznikov motornih vozil (°); ker zato
tega ni treba ponavljati v tej direktivi; ker se je treba v tej
direktivi sklicevati na Direktivo Sveta 74/297[EGS z dne 4.
junija 1974 o priblizevanju zakonodaje drzav ¢lanic o notranji
opremi motornih vozil (obnaSanje krmilnega mehanizma ob
tréenju) (°); ker se sklicuje na Zbirko ameriskih zveznih pred-
pisov (7),

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

V tej direktivi ima izraz ,vozilo“ enak pomen, kot je opredeljen
v clenu 2 Direktive 70/156/EGS.

Clen 2

1.  Nobena drzava clanica ne more iz razlogov, ki se nana-

$ajo na zaicito oseb v vozilih pri celnem trku:

() UL L 267, 19.10.1977, str. 1. Direktiva, nazadnje spremenjena z
Direktivo Komisije 90/630/EGS (UL L 341, 6.12.1990, str. 20).

() UL L 165, 20.6.1974, str. 16. Direktiva, nazadnje spremenjena z
Direktivo Komisije 91/662/EGS (UL L 366, 31.12.1991, str. 1).

() Zbirka ameriskih zveznih predpisov, oddelek 49, V. poglavje, del
572.
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— zavrniti podelitev ES-homologacije ali nacionalne homolo-

gacije za doloen tip vorzila ali

— prepovedati registracije, prodaje ali zacetka uporabe vozila,

e ta ustreza zahtevam te direktive.

2. Drzave clanice po 1. oktobru 1998:

— ne morejo ve¢ podeljevati ES-homologacije za dolocen tip
vozila skladno s ¢lenom 4 Direktive 70/156/EGS,

— lahko zavrnejo nacionalno homologacijo za doloceni tip
vozila,

e vozilo ne izpolnjuje zahtev te direktive.

3. Odstavek 2 se ne uporablja za tipe vozil, ki jim je bila
podeljena homologacija pred 1. oktobrom 1998 na podlagi
Direktive 74/297[EGS, oziroma za poznejSe razsiritve te ho-
mologacije.

4. Za vozila, ki jim je bila podeljena homologacija na
podlagi te direktive, se Steje, da ustrezajo zahtevam tocke 5.1
Priloge I k Direktivi 74/297[EGS.

5. Drzave ¢lanice po 1. oktobru 2003:

Stejejo potrdila o skladnosti, ki spremljajo nova vozila
skladno z Direktivo 70/156/EGS, za neveljavna za namene
clena 7(1) te direktive in

lahko zavrnejo registracijo, prodajo ali zacetek uporabe
novih vozil, brez priloZenega potrdila o skladnosti skladno
z Direktivo 70/156/EGS,

¢e niso izpolnjene zahteve te direktive, vklju¢no s tockama
3.2.1.2 in 3.2.1.3 Priloge IL

Clen 3

V delu I Priloge IV k Direktivi 70/156/EGS je treba dopolniti
tabelo na naslednji nacin:

Uporablj k ij il
Osnovna di- | Objava v Uradnem li- porablja se za kategorijo vozfia
Predmet .
rektiva stu
M | M | M| N |N|N/]|O]|o0]|oO0]o
53 | Odpornost proti Celnemu trku 96/...[EGS L... X

Clen 4

V okviru prilagajanja te direktive tehni¢nemu napredku, Komi-
sija:

(a) pregleda to direktivo v dveh letih od datuma, ki je naveden
v ¢clenu 5(1), z namenom povecanja preskusne hitrosti in
vkljucevanja vozil kategorije N,. V pregled bodo med
drugim vkljuceni podatki o raziskavah nesre¢, rezultati
preskusov medsebojnega tréenja normalno velikih avtomo-
bilov, analiza stroskov in koristi ter zlasti obstojece zahteve
ucinkovitosti (tako biomehani¢ne kot geometrijske) in do-
datne zahteve za vdor v prostor za noge in stopala. Pri
pregledu se raziS¢ejo mozna izboljSanja zaCite oseb v
vozilu ter gospodarska upravicenost povecanja preskusne
hitrosti in razsiritve podrocja uporabe te direktive na vozila
kategorije N . O rezultatih tega pregleda Komisija pripravi
in poda porocilo Evropskemu parlamentu in Svetu;

(b) do konca leta 1996 pregleda, in ¢e je potrebno, spremeni
Dodatek 7 k Prilogi II ob upostevanju preskusov ugotavlja-

nja skladnosti na gleznju preskusne lutke Hybrid III,
vkljuéno s preskusi na vozily;

(c) do konca leta 1997 pregleda, in e je potrebno, spremeni
mejne vrednosti za poSkodbe vratu (kot je opredeljeno v
tockah 3.2.1.2 in 3.2.1.3 Priloge II) na podlagi vrednosti,
registriranih med preskusi za homologacijo, ter podatkov,
dobljenih pri raziskavah nesre¢, ter podatkov iz biomeha-
ni¢nih raziskav;

=

ravno tako do konca leta 1997 izpelje potrebne spremem-
be posameznih direktiv za zagotovitev zdruzljivosti postop-
kov homologacije in njihove razsiritve, opredeljenih v teh
direktivah, s postopki v tej direktivi.

Clen 5

1. Drzave clanice sprejmejo zakone in druge predpise, po-
trebne za uskladitev s to direktivo, najpozneje do 1. aprila
1997. O tem takoj obvestijo Komisijo.
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Drzave clanice se v sprejetih predpisih sklicujejo na to direk-
tivo ali pa sklic nanjo navedejo ob njihovi uradni objavi. Nacin
sklicevanja dolocijo drzave ¢lanice.

2. Drzave Cdlanice predlozijo Komisiji besedila temeljnih
predpisov nacionalne zakonodaje sprejetih na podrocju, ki ga
ureja ta direktiva.

3. Drzave clanice sprejmejo ukrepe da bi zagotovile, da
bodo rezultati preskusov za homologacijo, ki so jih opravili
njihovi organi za homologacijo, dostopni javnosti.

Clen 6

Ta direktiva zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu
Evropskih skupnosti.

Clen 7

Ta direktiva je naslovljena na drzave ¢lanice.

V Bruslju, 16. decembra 1996

Za Evropski parlament Za Svet
Predsednik Predsednik
K. HANSCH I. YATES
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Priloga I

Priloga II

SEZNAM PRILOG

Upravne dolocbe za homologacijo dolocenega tipa vozila
1. Vloga za ES-homologacijo

2. ES-homologacija

3. Spremembe tipa vozila in spremembe homologacije

4. Skladnost proizvodnje

Dodatek 1: Opisni document

Dodatek 2: Certifikat o ES-homologaciji

Tehni¢ne zahteve
1. Podrocje uporabe
2. Pomen izrazov
3. Zahteve

Dodatek 1: Preskusni postopek

Dodatek 2: Doloc¢anje biomehani¢nih kriterijev

Dodatek 3: Ureditev in namestitev preskusnih lutk ter nastavitev sistemov za zadrZevanje
Dodatek 4: Preskusni postopek z vozickom

Dodatek 5: Metode merjenja pri preskusih: merilne naprave

Dodatek 6: Opredelitev deformabilne pregrade

Dodatek 7: Postopek certificiranja spodnjega dela noge in stopala preskusne lutke
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1.1

1.2
1.3

1.4

2.2
2.3

2.4

3.2

3.3.

3.3.1
3.3.2

PRILOGA 1
UPRAVNE DOLOCBE ZA HOMOLOGACIJO POSAMEZNEGA TIPA VOZILA

VLOGA ZA ES-HOMOLOGACIO

Skladno s ¢lenom 3(4) Direktive 70/156/EGS mora proizvajalec predloziti vlogo za ES-homologacijo posamez-
nega tipa vozila glede za¢ite oseb v motornih vozilih pri celnem trku.

Vzorec opisnega dokumenta je podan v Dodatku 1.

Vozilo, ki je predstavnik tipa vozila, ki ga je treba homologirati, je treba dostaviti tehni¢ni sluzbi, ki je odgovorna
za opravljanje preskusov za homologacijo.

Proizvajalec lahko predlozi kakrinekoli podatke in rezultate preskusov kot dokazno gradivo, da obstaja zadostna
stopnja gotovosti za izpolnjevanje zahtev skladnosti.
ES-HOMOLOGACIJA

ES-homologacija se podeli skladno s ¢lenom 4(3) in Ce je potrebno, s ¢lenom 4(4) Direktive 70/156[EGS, e tip
vozila izpolnjuje dolocene zahteve.

Vzorec certifikata o ES-homologaciji je podan v Dodatku 2.

Vsakemu homologiranemu tipu vozila se dodeli Stevilka homologacije skladno s Prilogo VI k Direktivi
70/156/EGS. Ista drzava clanica ne sme dodeliti iste Stevilke drugemu tipu vozila.

Da bi preverili in potrdili, da vozilo ustreza zahtevam te direktive, je treba v primeru dvoma upostevati podatke
ali rezultate preskusov, ki jih je priskrbel proizvajalec in ki so lahko koristni pri ugotavljanju veljavnosti preskusa
za homologacijo, ki ga je opravil organ za homologacijo.

SPREMEMBA TIPA IN HOMOLOGACIJE

Pri spremembi tipa vozila, ki je bil homologiran na podlagi te direktive, se uporabljajo dolocbe ¢lena 5 Direktive
70/156/EGS.

Vsaka sprememba vozila, ki vpliva na splosno obliko strukture vozila infali vsako povecanje mase, ki presega
8 % in ki bi po presoji tehni¢ne sluzbe utegnila znatno vplivati na rezultate preskusa, zahteva ponovitev
preskusa, kot je opisano v Dodatku 1 k Prilogi IL

Ce spremembe zadevajo samo notranjo opremo, &e razlika v masi ne presega 8 % in ce Stevilo prednjih sedezev,
ki so bili prvotno namesceni v vozilu, ostaja isto, je treba opraviti naslednje preskuse:

poenostavljeni preskus, kot je doloen v Dodatku 4 k Prilogi I, in/ali

delni preskus, ki ga doloci tehni¢na sluzba glede na spremembe.

SKLADNOST PROIZVODNJE

Praviloma je pri zagotavljanju skladnosti proizvodnje treba ukrepati skladno z dolocbami ¢lena 10 Direktive
70/156[EGS.
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Dodatek 1

Opisni dokument $t ...

na podlagi Priloge I k Direktivi 70/156/EGS (*) o ES-homologaciji vozila glede zai¢ite oseb v motornih vozilih

pri ¢elnem trku

Naslednji podatki, ¢e so potrebni, morajo biti predloZeni v trojniku in morajo vsebovati kazalo. Vse risbe morajo biti
predlozene v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Ce so prilozene
fotografije, morajo prikazovati zadostne podrobnosti.

Ce so sistemi, komponente ali samostoine tehnicne enote upravljani elektronsko, morajo biti predloZene informacije o
njihovem delovanju.
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2.6

7.2

7.2.6

Splogno

Znamka (tovarnisko ime proizvajalca):

Tip in trgovska oznaka:

Podatki za identifikacijo tipa vozila, ¢e je oznaka na vozilu (°):
Mesto oznake:

Kategorija vozila ():

Ime in nasloy proizvajalca:

Naslovi tovarn, ki sestavljajo vozilo:

Splosni konstrukcijski podatki o vozilu
Fotografije infali risbe reprezentativnega vozila:

Lega in nacin vgradnje mototja:

Mase in mere () (v kg in mm) (navesti povezavo z risbo, kjer je mogode)

Mere vozila (celotne):

Sasija z nadgradnjo:

Dolzina ():

Sirina ():

Oddaljenost od tal (po definiciji iz tocke 4.5.4 Dela A Priloge II k Direktivi 70/156/EGS):
Razdalja med osmi:

Masa vozila z nadgradnjo v voznem stanju ali masa 3asije s kabino, ¢e proizvajalec ne dobavlja nadgradnje
(vklju¢no s hladilno tekocino, mazivi, gorivom, orodjem, rezervnim kolesom in voznikom) () (najvedja in
najmanjSa za vsako izvedenko):

Porazdelitev te mase na osi in za polpriklopnik ali priklopno vozilo s centralno osjo obremenitev na sedlo
oziroma na vle¢no sklopko (najvecja in najmanjda za vsako izvedenko):

Krmilje
Mehanizem in upravljanje:

Obmodcje in nacin nastavitve, Ce obstaja, naprave za upravljanje krmilja:

() Stevilke tock in opombe, uporabliene v tem opisnem dokumentu, se ujemajo s tistimi, ki so dolocene v Prilogi I k Direktivi

70/156/EGS. Tocke, ki niso bistvene za namen te direktive, so izpuicene.
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9.

9.1

9.2

9.10
9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.2
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.6.2
9.10.3.7
9.10.3.7.1

9.10.3.7.2

9.12
9.12.1

9.12.2

9.12.3

Nadgradnja

Vrsta nadgradnje:

Materiali in konstrukcija:
Notranja oprema:

Sedezi:

Stevilo sedezev:

Lega in razmestitev:
Koordinate ali risba tocke ,R“ (*):
Vozniski sedez:

Osnovni kot naslona sedezev:
Vozniski sedez:

Vsi drugi sedezi ():

Obmodje nastavitve sedezey:

Voznigki sedez:

vodoravno: navpicno:
Vsi drugi sedezi ():
vodoravno: navpicno:

Varnostni pasovi infali drugi sistemi za zadrzevanje oseb v vozilu

Stevilo in mesto varnostnih pasov in sistemov za zadrzevanje ter sedeZev, na katerih se lahko uporabijo:

(R = desni sedez, ¢ = srednji sedez, L = levi sede?)

R/C/L Popolna ES-homologacijska oznaka

Varianta, ¢e obstaja

Prva vrsta sedeZev

Druga vrsta sedezev itd.

vidini, zategovalnike itd.)

Posebna oprema (npr. za sedeZe, nastavljive po

Zra¢ne blazine sprednjih sedezev:

- voznitka stran da/nefpo izbiri (1)
- sovozniska stran da/nefpo izbiri ()
- srednji sedez da/nefpo izbiri ()

Stevilo in lega pritrdis¢ varnostnih pasov in potrdilo o skladnosti z dopolnjeno Direktivo 76/115/EGS (4.

Stevilka odobritve tipa ali porocila o preskusu) (**):

Datum, 3t. Dokumenta

() Samo sovozniski sedez.
() Neustrezno Crtati.
(**) Samo zunanji sprednji sedezi.
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Dodatek 2

VZOREC
(najvegji format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O ES-HOMOLOGACIJI

Zig homologacijskega organa

Sporodilo o

— homologaciji ()

— razdiritvi homologacije (7)
— zavrnitvi homologacije (7)
— preklicu homologacije ()

tipa vozila/komponente/samostojne tehni¢ne enote (') v zvezi z Direktivo..[..[ES, nazadnje spremenjeno z Direkti-
vo...[..{ES.

Stevilka hOMOIOGACHE: ...t e

Razlog za razdifitev: ..o

DEL I

0.1 Znamka (tovarniko ime proizvajalca):

0.2 Tip in trgovska oznaka:

0.3  Oznake za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na vozilu/delu/samostojni tehni¢ni enoti () (}:
0.3.1 Mesto oznake:

0.4 Kategorija vozila ().

0.5 Ime in naslov proizvajalca:

0.7 Za dele in samostojne tehnine enote mesto in nacin pritrditve znaka ES-homologacije:

0.8 Naslovi tovarn, ki sestavljajo vozilo:

DEL I

1. Dodatni podatki (Ce je ustrezno) (glej dopolnilo)
2. Tehni¢na sluzba, pristojna za izvajanje preskuSanj:
3. Datum porocila o preskusu:

4. Stevilka porocila o preskusu:

5. Morebitne pripombe (glej dopolnilo)

6.  Kraj:

Neustrezno ¢rtati.

Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, dela ali samostojne tehniéne enote, na katere se
nanasa ta certifikat o homologaciji tipa, je treba v zadeynih dokumentih te znake oznaditi s simbolom: ,?* (npr. ABC??1237?).

) Kot je doloceno v Prilogi I A k Direktivi 70{156/EGS.
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7. Datum:

8. Podpis:

9. Seznam homologacijske dokumentacije, ki je bila predloZena organu za homologacijo in ki se dobi na zahtevo, je
prilozen.

Dopolnilo

k certifikatu o ES-homologaciji 3t ...

o homologaciji vozila v zvezi z Direktivo...[...[ES

1. Deodatni podatki
1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo strukturo, mere, obliko in sestavne materiale:
1.2 Opis za¢itnih naprav, vgrajenih v vozilu:
1.3 Opis naprav ali opreme v notranjosti vozila, ki bi utegnile vplivati na preskuse:
1.4 Namestitev motorja: sprednjajzadnja/sredinska (%)
1.5 Pogon: sprednja kolesajzadnja kolesa (%)
1.6 Masa vorzila, ki se preskusa:
prednja os:
zadnja os:
skupaj:
5. Pripombe: (npr.: velja za vozila z volanom na levi strani in za vozila z volanom na desni strani)

6. Zratne blazine za sprednje sedeZe:

- voznigka stran dafne ()
- sovoznigka stran dajne ()
- sredina dafne ()

() Neustrezno Crtati.
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PRILOGA 1I

TEHNICNE ZAHTEVE

1. PODROCJE UPORABE

1.1 Ta direktiva se uporablja za motorna vozila kategorije M|, katerih skupna dovoljena masa ne presega 2,5 tone,
razen vozil, izdelanih v ve¢ stopnjah, v kolicinah, ki ne presegajo tistih, ki so dolocene za majhne serije; za
tezja vozila in za vozila, izdelana v ve¢ stopnjah, se lahko podeli homologacija tipa na zahtevo proizvajalca.

2. POMEN IZRAZOV
V tej direktivi uporabljeni izrazi imajo naslednji pomen:

2.1 izraz ,zaiCitni sistem“ pomeni notranjo opremo in naprave, namenjene za zadrZevanje oseb v vozilu in
omogocajo zagotavljanje skladnosti z zahtevami, dolocenimi v odstavku 3;

2.2 izraz tip za$Citnega sistema“ oznacuje kategorijo zasCitnih naprav, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih
lastnostih:

— tehnologiji,
— obliki,
— sestavnih materialih;

2.3 izraz ,§irina vozila“ pomeni razdaljo med dvema ravninama, ki sta vzporedni z vzdolZno srednjo ravnino vozila
in se dotikata vozila na obeh straneh, razen vzvratnih ogledal, bo¢nih svetilk, indikatorjev tlaka v avtopnevma-
tikah, smerokazov, pozicijskih svetilk, upogljivih blatnikov in deformacije avtoplas¢ev na mestu dotika s

podlago;
2.4 izraz ,prekrivanje“ pomeni odstotek Sirine vozila, ki je v dotiku s prednjo steno pregrade;
2.5 izraz ,prednja stena deformabilne pregrade“ pomeni deformabilni (zmeckljivi) del, vgrajen na sprednji steni

trdne pregrade;

2.6 izraz ,tip vozila“ oznacuje doloceno kategorijo motornih vozil, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih
lastnostih:

2.6.1 dolzini in Sirini vozila, ¢e vplivata negativno na rezultate preskusa tréenja, predpisanega v tej direktivi;

2.6.2  konstrukciji, merah, oblikah in materialih delov vozila, ki se nahajajo pred prednjo precno ravnino, ki poteka
skozi tocko R vozniskega sedeza, Ce vplivajo negativno na rezultate preskusa tréenja, predpisanega v tej
direktivi;

2.6.3 obliki in notranjih merah potniskega prostora ter tipu zasCitnega sistema, Ce vplivajo negativno na rezultate
preskusa tréenja, predpisanega v tej direktivi;

2.6.4 legi (sprednji, zadnji ali sredinski) in usmeritvi (precno ali vzdolzno) motorja;
2.6.5 masi neobremenjenega vozila, ¢e vpliva negativno na rezultate preskusa tréenja, predpisanega v tej direktivi;

2.6.6  dodatni opremi, ki jo je vgradil proizvajalec, e vpliva negativno na rezultate preskusa tréenja, predpisanega v
tej direktivi;

2.7 izraz ,prostor za potnike“ oznaCuje prostor za namestitev oseb v vozilu, ki ga omejujejo streha, pod, bocne
stene, vrata, zunanja stekla in prednja stena ter ravnina, ki poteka skozi zadnjo steno prostora za potnike,
oziroma ravnina, ki poteka skozi oporo naslonov zadnjih sedezev;

2.8 izraz ,tocka R“ pomeni referencno tocko, kot jo je dolocil proizvajalec vozila za vsak sedez glede na
konstrukcijo vozila;
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2.9 izraz tocka H* pomeni referenéno tocko, kot jo je za vsak sedez dolocila tehni¢na sluzba, pristojna za
homologacijo tipa;

2.10  izraz ,masa neobremenjenega vozila® pomeni maso vozila, pripravljenega za voznjo, brez oseb ali tovora,
vendar napolnjenega z gorivom, hladilno tekocino, mazivi, orodjem ter z rezervnim kolesom (Ce jih je kot
standardno opremo predvidel proizvajalec vozila);

2.11  izraz ,zracna blazina“ pomeni napravo, ki je vgrajena kot dodatek varnostnim pasovom in sistemom za
zadrzevanje oseb v motornih vozilih, tj. sistem, ki ob moc¢nem tréenju vozila avtomatsko razpre fleksibilno
(prozno) strukturo, katere namen je, da s pomogjo tlaka plina, ki ga vsebuje, omili nalet enega ali ve¢ delov
telesa osebe v vozilu na notranje povrsine prostora za potnike.

3. ZAHTEVE

3.1 Splosne zahteve za vse preskuse

3.1.1 Tocka H za vsak sedez se doloc¢i po postopku, opisanem v Prilogi Il k Direktivi 77/649/EGS.

3.2 Zahteve

3.2.1  Preskusni kriteriji, zmerjeni na preskusnih lutkah na sprednjih zunanjih sedezih skladno z Dodatkom 5, morajo
ustrezati naslednjim pogojem:

3.2.1.1 kriterij obremenitve glave (HPC) ne sme presegati 1 000 in rezultanta pospeska glave ne sme presegati 80 g za
ve¢ kot 3 ms. Slednja se izracuna kumulativno in se pri tem ne uposteva odskok glave nazaj;

3.2.1.2 kriteriji poskodbe vratu (NIC) ne smejo presegati vrednosti, prikazanih na slikah 1 in 2 ();
3.2.1.3 upogibni moment iztegnjenega vratu okoli osi y ne sme presegati 57 Nm (');

3.2.1.4 kriterjj stisnjenja prsnega kosa (ThCC) ne sme presegati 50 mm;

3.2.1.5 kriterjj hitrosti upogiba (V*C) za prsni ko ne sme presegati 1,0 m/s;

3.2.1.6 kriterj obremenitve stegnenice (FFC) ne sme presegati vrednosti obremenitve glede na ¢as, kot je prikazano na
sliki 3 tega dodatka;

3.2.1.7 kriterj obremenitve golenice (TCFC) ne sme presegati 8 kN;

3.2.1.8 indeks golenice (TI), izmerjen na zgornjem in na spodnjem delu vsake golenice, ne sme presegati 1,3 na
nobenem od teh delov;

3.2.1.9 drsni premik kolenskih sklepov ne sme presegati 15 mm.

3.2.2  Trajna premaknitev volana po trku, merjena na sredini volanskega obroca (podaljSek volanskega droga), ne sme
presegati 80 mm v navpi¢ni smeri navzgor oziroma 100 mm v vodoravni smeri nazaj.

3.2.3  Med preskusom se ne smejo odpreti nobena vrata.
3.2.4  Med preskusom ne sme priti do blokiranja kljucavnice na sprednjih vratih.
3.2.5 Po tréenju mora biti mogoce brez uporabe orodja, razen tistega, ki je potrebno za premik preskusne lutke:

3.2.5.1 odpreti najmanj ena vrata za vsako vrsto sedeZev, Ce so, in kjer ni takih vrat, po potrebi premakniti sedeze ali
preklopiti naslone sedezev zaradi evakuacije vseh oseb; vendar se to uporablia samo za vozila s trdno
konstrukcijo strehe;

3.2.5.2 odpeti preskusne lutke iz sistema za zadrZevanje, za odpiranje katerega mora biti dovolj sila najve¢ 60 N, ki
deluje na center naprave za odpenjanje;

3.2.5.3 odstraniti preskusne lutke iz vozila brez premikanja sedezev.

(') Do datuma, navedenega v ¢lenu 2(2), vrednosti, ki se dobijo za vrat, ne bodo odlocujoci kriterij za podelitev homologacije. Organ za
podelitev homologacije mora zapisati dobljene rezultate v porocilu o preskusu in jih zbirati. Po tem datumu se bodo vrednosti,
dolocene v tem odstavku, uporabljale kot odlocujoci kriterij, dokler ne bodo sprejete druge vrednosti skladno z dolocbami ¢lena 4(c).



Uradni list Evropske unije 13/Zv. 18

3.2.6  Pri vozilih s pogonom na tekoce gorivo lahko pride med tréenjem ali po tréenju samo do neznatnega puscanja
tekocine iz sistema za oskrbo motorja z gorivom. Ce po tréenju pride do stalnega puscanja tekocine iz
kateregakoli dela sistema za oskrbo motorja z gorivom, koli¢ina iztoka ne sme presegati 5 x 10* kgfs; ce se
tekocina iz sistema za oskrbo z gorivom mesa s tekocinami iz drugih sistemov in Ce teh tekoc¢in ni mogoce
lociti in prepoznati, je treba pri vrednotenju stalnega puscanja upostevati skupno koli¢ino tekocin.

Slika 1

Kriterij nategnjenosti vratu
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Kriterij strizne obremenitve vratu
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Osna sila v stegnu (kN)

Slika 3

Kriterij obremenitve stegnenice

Trajanje obrementitve pri dani sili (msec)

10
9,07 kN @ 0 ms

g 4 7,58 kN @ = 10 msec
6 -
4 4
2 4
0 + t t t +

0 10 20 30 40 50 60



158 Uradni list Evropske unije

13/Zv. 18

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

1.43

1.43.1

Dodatek 1
PRESKUSNI POSTOPEK
PRESKUSNE NAPRAVE IN PRIPRAVA VOZILA

Preskusni poligon

Preskusna povrsina mora biti dovolj velika, da se lahko namestijo pospesevalna pot, pregrada ter tehni¢na
oprema, potrebna za preskus. Zadnji del poti, najmanj 5 m pred pregrado, mora biti vodoraven, raven in

gladek.

Pregrada

Sprednja stena pregrade sestoji iz deformabilne konstrukcije, ki je opredeljena v Dodatku 6 k tej prilogi.
Sprednja stena deformabilne konstrukcije je pravokotna na smer gibanja vozila, ki se preskusa, z odstopa-
njem + 1° Pregrada je tako debela, da znasa njena masa najmanj 7 x 10* kg, njena sprednja stena je
navpi¢na z odstopanjem * 1°. Pregrada je pritrjena v podlagi ali pa je postavljena na podlagi, po potrebi z
dodatnimi blokirnimi napravami, ki preprecujejo njeno premikanje.

Namestitev pregrade

Pregrada je namescena tako, da se je vozilo prvi¢ dotakne na strani volana. Ce se preskus lahko opravi po
izbiri, ali na vozilu z volanom na desni strani ali pa na vozilu z volanom na levi strani, ga je treba opraviti
na vozilu z volanom na manj ugodni strani, ki jo doloci tehni¢na sluzba, pristojna za preskuse.

Usmeritev vozila glede na pregrado

Vozilo mora prekrivati sprednjo steno pregrade za 40 % * 20 mm.

Stanje vozila
Splosne zahteve

Preskusno vozilo mora biti predstavnik serije, vkljucevati mora vso opremo, ki je obicajno vgrajena, in mora
biti v normalnem voznem stanju. Nekatere komponente se lahko zamenjajo z ustreznimi masami, Ce ta
zamenjava ne vpliva vidno na rezultate, izmerjene na podlagi tocke 6.

Masa vozila
Pri preskusu mora masa preskusanega vozila ustrezati masi neobremenjenega vozila.

Posoda za gorivo mora biti napolnjena z vodo do mase, ki je enaka 90-odstotni masi polne obremenitve z
gorivom, ki jo je dolocil proizvajalec, z odstopanjem + 1 %.

Vsi drugi sistemi (zavore, hlajenje itd.) so lahko prazni; v tem primeru je treba nadomestiti maso tekocin.

Ce masa merilne naprave v vozilu presega dovoljenih 25 kg, se lahko kompenzira z zmanjsanjem tiste mase
vozila, ki ne vpliva pomembneje na rezultate, zmerjene na podlagi tocke 6.

Masa merilne naprave ne sme spremeniti referenéne obremenitve vsake osi za ve¢ kot 5 %, pri tem pa to
odstopanje ne sme presegati 20 kg.

Masa vorzila, ki ustreza tocki 1.4.2.1, mora biti navedena v porocilu.
Prostor za potnike
Lega volana

Volan, ¢e je nastavljiv, mora biti postavljen v normalno lego, kot jo doloéi proizvajalec, ¢e pa tega podatka
ni, pa na sredino obmogja nastavitve. Po prenehanju pospesevanja mora biti volan sproicen, z naperami v
legi, ki po navodilih proizvajalca ustreza voznji naravnost naprej.
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1.4.3.2

1433

1.43.4

1.4.3.5

1.4.3.6

1.4.3.7

1.4.3.8

1.4.3.9

1.4.3.10

1.4.3.11

1.43.11.1

1.43.11.2

1.43.11.3

2.1.2

Stekla

Premicna stekla na vozilu morajo biti zaprta. Zaradi merjenja pri preskusu in sporazumno s proizvajalcem
se lahko spustijo, ¢e lega rocice ustreza zaprtemu poloZaju.

Prestavna rocica
Prestavna rocica mora biti v legi prostega teka.
Pedali

Pedali morajo biti v obicajni legi mirovanja. Ce so nastavljivi, morajo biti nastavljeni v sredii¢ni legi, razen
e proizvajalec doloc¢i drugace.

Vrata
Vrata morajo biti zaprta, vendar ne zaklenjena.
Streha, ki se odpira

Ce je na vozilu vgrajena streha, ki se odpira ali premika, mora biti postavljena na mesto in zaprta. Zaradi
merjenj pri preskusu in sporazumno s proizvajalcem je lahko odprta.

S¢itnik proti soncu

S¢itniki proti soncu morajo biti preklopljeni nazaj.

Vzvratno ogledalo

Notranje vzvratno ogledalo mora biti v obicajni legi za uporabo.
Naslonjala za roke

Prednja in zadnja naslonjala za roke, ¢e so premi¢na, morajo biti spuscena, razen ¢e to onemogoca lega
preskusnih lutk v vozilih.

Nasloni za glavo

Nasloni za glavo, nastavljivi po vi$ini, morajo biti v najvi§jem polozaju.

Sedezi

Namestitev prednjih sedezev

Sedezi, vzdolzno nastavljivi, morajo biti namesceni tako, da imajo tocko H (glej 3.1.1) v sredini moznega
pomika ali pa v naslednji najblizji zaskocni legi, in nastavljeni na visino, kot jo je dolocil proizvajalec (Ce je
viSina nastavljiva loc¢eno).

Za klop mora biti referencna tocka tocka H vozniSkega sedeza.

Namestitev naslonov prednjih sedezev

Ce so nasloni sedezev nastavljivi, morajo biti nastavljeni tako, da je nagib trupa preskusne lutke ¢im blizji
tistemu, ki ga je priporocil proizvajalec za obicajno uporabo ali pa, Ce takega priporocila ni, do 25° nazaj
glede na navpicnico.

Zadnji sedezi

Ce so zadnji sedezi ali klopi nastavljivi, jih je treba nastaviti v skrajno zadnjo lego.
PRESKUSNE LUTKE

Prednji sedeZi

Preskusna lutka, ki ustreza zahtevam za Hybrid III ('), opremljena s 45-stopinjskim gleznjem in nastavljena
skladno z zahtevami, je namescena na vsakem zunanjem prednjem sedezu skladno s pogoji, opredeljenimi v
Dodatku 3. Za registriranje podatkov, potrebnih za dolocanje preskusnih kriterijev, je preskusna lutka
opremljena z merilnimi napravami, ki ustrezajo zahtevam iz Dodatka 5. Glezenj preskusne lutke mora biti
certificiran po postopku iz Dodatka 7 k Prilogi II.

Preskus na vozilu se opravi s sistemi za zadrZevanje oseb, ki jih je predvidel proizvajalec.

(') Tehnicne zahteve in risbe z detajli Hybrida III, ki ustreza glavnim meram 50 % moske populacije iz ZDA, ter predpisi za nastavitev za

ta preskus so shranjeni pri generalnem sekretarju Zdruzenih narodov in se na zahtevo lahko pridobijo na vpogled pri sekretariatu
Gospodarske komisije za Evropo, Palais des Nations, Zeneva, Svica.
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3.1
3.2
3.3

5.2

5.2.1

5.2.2
5.2.2.1

5.2.2.2
523

5.2.4

5.2.4.1
5.2.4.2

6.2

POGON IN PROGA ZA PREMIKANJE VOZILA
Vozilo lahko poganja lastni motor ali pa druga pogonska naprava.
V trenutku tréenja vozilo ne sme biti ve¢ pod vplivom dodatne krmilne oziroma pogonske naprave.

Pot vozila mora ustrezati zahtevam tock 1.2 in 1.3.1.

HITROST PRI PRESKUSU

V trenutku tréenja mora hitrost vozila znasati 56 - 0 + 1 km/h. Vendar se Steje, da je preskus zadovoljiv, ¢e
je bil preskus opravljen pri vedji hitrosti in e je vozilo izpolnilo zahteve.

MERITVE, KI JIH JE TREBA OPRAVITI NA PRESKUSNI LUTKI NA PREDNJIH SEDEZIH

Vse meritve, potrebne za preverjanje preskusnih kriterijev, morajo biti opravljene z merilnimi sistemi, ki
ustrezajo zahtevam iz Dodatka 5.

Razli¢ne parametre je treba zapisati s pomo¢jo neodvisnih podatkovnih kanalov z naslednjimi frekvenénimi
razredi (CFC):

Meritve v glavi preskusne lutke

Pospesek (a), ki se nanasa na tezisce glave, se izraCuna iz prostorskih komponent pospeska, zmerjenih s CFC
1 000.

Meritve v vratu preskusne lutke

Osna natezna sila in strizna sila na vmesniku med vratom in glavo pred tréenjem in po njem se merita s
CFC 1 000.

Upogibni moment okoli pre¢ne osi na vmesniku med vratom in glavo se meri s CFC 600.
Meritve v prsnem kosu preskusne lutke

Deformacija prsnega kosa med prsnico in hrbtenico se meri s CFC 180.

Meritve v stegnenici in golenici preskusne lutke

Osna tlacna sila in upogibni momenti se merijo s CFC 600.

Premik golenice glede na stegnenico se meri v kolenskem sklepu s CFC 180.

MERITVE NA VOZILU

Da se lahko opravi poenostavljeni preskus, opisan v Dodatku 4, se doloci krivulja pojemka konstrukcije na
podlagi vrednosti, zmerjenih z merilnikom vzdolznega pospeska na spodnjem delu stebra B na strani udara
vozila s CFC 180 s pomocjo podatkovnih kanalov, ki ustrezajo zahtevam, opredeljenim v Dodatku 5.

Krivulja hitrosti, ki bo uporabljena v preskusnem postopku, opisanem v Dodatku 4, se dolo¢i z merilnikom
vzdolznega pospeska na stebru B na strani trka.
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Dodatek 2
DOLOCANJE BIOMEHANICNIH KRITERIJEV

1. KRITER]] OBREMENITVE GLAVE (HPC)

1.1  Da je ta kriterjj izpolnjen, se Steje, Ce se med preskusom glava ne dotakne nobenega dela vozila.

1.2V nasprotnem primeru se izracuna vrednost HPC s pomocjo pospeska (a), izmerjenega skladno s tocko 5.2.1
Dodatka 1 k tej prilogi, po naslednji enacbi:

2,5

1o
HPC = (t; - t1) L2 - t1/ adt}
15t

kjer je:

1.2.1 izraz ,a“ rezultanta pospeska, izmerjenega skladno s tocko 5.2.1 Dodatka 1 k tej prilogi v enotah gravitacijskega
pospeska (g) (1g = 9,81 m/s?);

1.2.2 ¢e se lahko zadovoljivo doloci zacetek dotika glave, sta t, in t, dva Casa, izraZena v sekundah, ki opredeljujeta
Casovni razmik med zaCetkom dotika glave in koncem merjenja, v katerem ima HPC najvecjo vrednost;

1.2.3 e zacCetka dotika glave ni mogoce dolociti, sta t, in t, dva casa, izrazena v sekundah, ki opredeljujeta casovni
razmik med zaCetkom in koncem merjenja, v katerem ima HPC najvecjo vrednost.

1.2.4 Vrednosti HPC, pri katerih casovni razmik (t, - t,) presega 36 ms, se pri izracunu najvecje vrednosti zanemarijo.

1.3 Vrednost rezultante pospeska glave med Celnim trkom, ki je kumulativno preseZena pri 3 ms, se izraCuna iz
rezultante pospeska glave, ki je bil izmerjen skladno s tocko 5.2.1 Dodatka 1 k tej prilogi.

2. KRITERIJI POSKODBE VRATU (NIC)

2.1 Ti kriteriji se dolo¢ijo s pomocjo tlacne osne sile, natezne osne sile in striznih sil na vmesnik med glavo in
vratom pred tréenjem in po njem, izrazenih v kN in merjenih skladno s tocko 5.2.2 Dodatka 1 k tej prilogi, ter s
trajanjem teh sil, izraZenim v ms.

2.2 Kriterij upogibnega momenta vratu se doloci s pomocjo upogibnega momenta, izrazenega v Nm, okoli precne osi
na vmesniku med glavo in vratom, izmerjenega skladno s tocko 5.2.2 Dodatka 1 k tej prilogi.

2.3 Zabeleziti je treba upogibni moment vratu, izrazen v Nm.

3. KRITER] STISNJENJA PRSNEGA KOSA (ThCC) IN KRITERI] HITROSTI DEFORMACIJE (V*C)

3.1  Kriterij stisnjenja prsnega kosa se doloci s pomocjo absolutne vrednosti deformacije prsnega kosa, izrazene v mm
in izmerjene skladno s tocko 5.2.3 Dodatka 1 k tej prilogi.

3.2, Kriterij hitrosti deformacije (V*C) se izracuna kot socasni zmnozek stisnjenja in hitrosti odklona (deformacije)
prsnice, izmerjena skladno s tockama 6 in 5.2.3 Dodatka 1 k tej prilogi.
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4.1

5.1

5.2

6.1

6.2

KRITERI] OBREMENITVE STEGNENICE (FFC)

Ta kriterij se dolo¢i s pomocjo tlacne obremenitve, izrazene v kN, ki se osno prenasa na vsako stegnenico
preskusne lutke in se meri skladno s tocko 5.2.4 Dodatka 1 k tej prilogi, in s pomocjo trajanja tlacne
obremenitve, izrazene v ms.

KRITERI] TLACNE SILE NA GOLENICO (TCFC) IN INDEKS GOLENICE (TI)

Kriterij tlacne sile na golenico se doloci s pomocjo tlacne obremenitve (F), izraZene v kN, ki se osno prenasa na
vsako golenico preskusne lutke in se meri skladno s tocko 5.2.4 Dodatka 1 k Prilogi IL

Indeks golenice se izracuna na podlagi upogibnih momentov (M, in M) skladno s tocko 5.1 po naslednji enacbi:

T =M, /M), 1+ [ E,/(F), ]

kjer je: M = upogibni moment okoli osi x
M, = upogibni moment okoli osi y
M. ) , = kriticni upogibni moment, uposteva se vrednost 225 Nm
E = tlacna osna sila v smeri z
F.), = kriti¢na tlacna sila v smeri z, uposteva se vrednost 35,9 kN
Moo= (M) (My)?

Indeks golenice se izracuna za zgornji in spodnji del vsake golenice; F, pa se lahko meri na kateremkoli izmed
teh delov. Dobljena vrednost se uporabi za izracun TI na zgornjem oziroma na spodnjem delu. Momenta M_ in
M, se merita lo¢eno na obeh delih.

POSTOPEK I1ZRACUNAVANJA KRITERJJA HITROSTI DEFORMACIE (V*C) ZA PRESKUSNO LUTKO TIPA
HYBRID III

Kriterij hitrosti deformacije se izracuna kot zmnozek stisnjenja in hitrosti upogiba prsnice. Obe vrednosti se
dobita z meritvami upogiba prsnice.

Odziv upogiba prsnice se enkrat filtrira pri CFC 180. Stisnjenje v Casu t se izracuna iz tega filtriranega signala
kot:

Dy

Co =022

Hitrost upogiba prsnice v Casu t se izra¢una iz filtriranega upogiba kot:

8 X (D 1) - D 1)) - (Dev 2) - Die-2))
126t

Vi =

kjer je D, upogib v ¢asu t v metrih, +t pa Casovni presledek v sekundah med meritvami upogiba. Najvecja
vrednost * t je 1,25 x 10 sekund. Ta postopek izracunavanja je spodaj prikazan shemati¢no.
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Izmerjena deformacija

D (®)

Filtriranje na CFC 180

Izratunavanje hitrosti deformacije Izratunavanje deformacije

V(t) C(t)

Izratunavanje kriterija hitrosti
deformacije v asu t

(V*Q), = L3x(V, xC,)

Dologanje najvedje vrednosti izraza

(V*C)vax) = max [(V*C)y]
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Dodatek 3

RAZPOREDITEV IN NAMESTITEV PRESKUSNIH LUTK TER NASTAVITEV SISTEMOV ZA ZADRiEVAN]E

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

2.1

2.2

221

222

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

RAZPOREDITEV PRESKUSNIH LUTK

Posamezni sedeZi

Simetralna ravnina preskusne lutke mora sovpadati s srednjo navpicno ravnino sedeza.

Prednja klop
Vozniski sedeZ

Simetralna ravnina preskusne lutke se mora nahajati v navpi¢ni ravnini, ki poteka skozi sredino volana, in mora
biti vzporedna s srednjo vzdolZno ravnino vozila. Ce je prostor za sedenje dolocen z obliko klopi, je treba
takSen sedez Steti za posamezen sedez.

Zunanji sovozniski sedez

Simetralna ravnina preskusne lutke na sovozniSkem sedezu mora biti simetricna z ravnino preskusne lutke
vozniskega sedeza glede na vzdolzno sredis¢no ravnino vozila. Ce je prostor za sedenje dolocen z obliko klopi,
je treba takSen sedeZ Steti za posamezen sedez.

Prednja klop za potnike (brez voznika)

Simetralne ravnine preskusne lutke morajo sovpadati s sredi§¢nimi ravninami sedezev, ki jih je dolocil
proizvajalec.

NAMESTITEV PRESKUSNIH LUTK

Glava

Pre¢na platforma z merilnimi napravami glave mora biti vodoravna z odstopanjem 2,5°. Pri nastavljanju glave
preskusne lutke v vozilih s pokoné¢nimi sedezi, ki nimajo nastavljivih naslonov, se uposteva naslednje zaporedje.
Najprej se nastavi lega tocke H v mejah, opredeljenih v tocki 2.4.3.1 tega dodatka, da bi se naravnala precna
platforma z merilnimi napravami v glavi preskusne lutke. Ce pre¢na platforma z merilnimi napravami $e vedno
ni uravnana, se medenicni kot preskusne lutke nastavi znotraj vrednosti, dolocenih v tocki 2.4.3.2 tega dodatka.
Ce pre¢na platforma e vedno ni uravnana, se prestavi opornik za vrat preskusne lutke samo toliko, kolikor je
potrebno, da bi prisla platforma z merilnimi napravami v vodoravni polozaj z odstopanjem do 2,5°.

Roke

Zgornji deli rok preskusne lutke voznika se morajo nahajati ob trupu, s tem da so njihove srednjice ¢im blizje
navpicni ravnini.

Zgornji deli rok preskusne lutke sovoznika se morajo dotikati naslona sedeza in strani trupa.

Dlani in prsti

Dlani preskusne lutke voznika se morajo dotikati zunanjega dela obroca volana v vodoravni srednjici obroca.
Palca se morata nahajati na obro¢u volana in morata biti z lepilnim trakom nalahko pritrjena na obro¢ volana,
tako da se roka preskusne lutke odtrga od volana, ¢e se potisne navzgor s silo najmanj 9 N oziroma najve¢
22 N.

Dlani preskusne lutke sovoznika se morajo dotikati zunanje strani stegna. Mezinec se mora dotikati blazine
sedeza.

Trup

V vozilih s klopmi se morata zgornja dela trupa preskusnih lutk voznika in sovoznika naslanjati na naslon
sedeza. Sagitalna srednjica preskusne lutke voznika mora biti navpi¢na in vzporedna z vzdolzno srednjico
vozila in mora potekati skozi sredis¢e obroca volana. Sagitalna srednjica preskusne lutke sovoznika mora biti
navpi¢na in vzporedna z vzdolZno srednjico vozila in mora potekati na isti oddaljenosti od te linije kot
sagitalna srednjica preskusne lutke voznika.

Pri vozilih s posameznimi sedezi se mora zgornji del trupa preskusne lutke voznika in sovoznika naslanjati na
naslon sedeza. Sagitalna srednjica preskusne lutke voznika in sovoznika mora biti navpi¢na in mora sovpadati z
vzdolzno srednjico sedeza.
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2.4.3  Spodnji del trupa
2.43.1 Toc¢ka H

Tocki H preskusnih lutk voznika in sovoznika morata, z odstopanjem 13 mm navpicno in 13 mm vodoravno,
sovpadati s tocko, ki se nahaja 6 mm pod tocko H 3DH naprave (naprave za dolocanje tocke H), dolzina
stegna in spodnjih delov noge 3DH naprave pa mora biti nastavljena na 414 oziroma 401 mm namesto na
432 oziroma 417 mm.

2.4.3.2 Kot medenice

Kot, zmerjen z merilnikom za kot medenice (), ki je vstavljen v odprtino v tocki H preskusne lutke, in sicer na
76,2 mm dolgi ravni povrsini merilnika, mora znasati 22,5 + 2,5° od vodoravnice.

2.5 Noge

2.5.1 Stegna nog preskusnih lutk voznika in sovoznika se morajo naslanjati na blazino sedeza, ¢e to dovoljuje
namestitev stopal. Zacetna razdalja med povrino prirobnic za pritrditev kolen na zunanji strani mora znasati
270 + 10 mm.

2.5.2  Kolikor je to mogoce, se morajo leva noga preskusne lutke voznika in obe nogi preskusne lutke sovoznika
nahajati v navpicnih vzdolznih ravninah. Kolikor je to mogoce, se mora desna noga preskusne lutke voznika
nahajati v navpicni ravnini. Dovoljena je kon¢na prilagoditev zaradi upostevanja lege stopal skladno s tocko 2.6
za razlicne oblike prostora za potnike.

2.6 Stopala

2.6.1 Desno stopalo preskusne lutke voznika se mora nahajati na nepritisnjenem pedalu za plin, tako da se skrajnja
zadnja tocka pete nahaja na povrsini poda v ravnini pedala. Ce stopala ni mogoce postaviti na pedal za plin, ga
je treba postaviti pravokotno na golenico, in sicer ¢imbolj spredaj v smeri srednjice pedala, tako da se skrajna
zadnja tocka pete naslanja na povrino poda. Peta levega stopala mora biti postavljena ¢imbolj spredaj in se
mora naslanjati na pod. Levo stopalo se mora v ¢imbolj ravnem polozaju nahajati na poSevni podlagi za noge.
Vzdolzna srednjica levega stopala mora biti name$¢ena kolikor je mogoce vzporedno z vzdolino srednjico
vozila.

2.6.2  Pete obeh nog preskusne lutke sovoznika morajo biti namescene ¢imbolj spredaj in se morajo naslanjati na
pod. Obe stopali morata pocivati v ¢imbolj ravni legi na podlagi za noge. Vzdolzna srednjica stopal mora biti,
kolikor je to mogoce, vzporedna z vzdolzno srednjico vozila.

2.7 Vgrajene merilne naprave nikakor ne smejo vplivati na gibanje preskusne lutke med tréenjem.
2.8 Temperatura preskusnih lutk in sistema merilnih naprav se pred preskusom stabilizira in ¢im dlje vzdrzuje med
19 in 22 °C.

2.9 Oblacila lutke

2.9.1 Preskusne lutke z merilnimi napravami so oblecene v raztegljiva bombazna oblacila, ki se prilegajo njihovi
obliki, s kratkimi rokavi in hlacami do sredine meg, kot je doloceno v FMVSS 208, risbe 78051-292 in 293,
ali druga enakovredna.

2.9.2  Vsaka noga preskusnih lutk je obuta v cevelj, velik 11EE, ki je dolo¢en v FMVSS 208, risbe 78051-294 (levi) in
78051-295 (desni), ali drug enakovreden.

3. NASTAVITEV SISTEMA ZA ZADRZEVANJE OSEB V VOZILU

Ko je preskusna lutka name$cena na sedezu v polozaju, kot je dolocen z zahtevami v tockah od 2.1 do 2.6, se
okrog nje namesti varnostni pas in zapne. Zravnajo se gube na delu pasu ¢ez medenico. Zgornji del pasu se
povlece iz navijalnika in pusti, da se zopet navije; ta postopek se ponovi Stirikrat. Na delu pasu ¢ez medenico
se uporabi vle¢na sila od 9 do 18 N. Ce je sistem varnostnega pasu opremljen z napravo za zmanjanje
zategnjenosti, se del pasu za zgornji del trupa izvle¢e do maksimuma, ki ga je proizvajalec v navodilih za
uporabo vorzila priporocil za obicajno uporabo. Ce pasovi nimajo naprave za zmanjsanje zategnjenosti, se pusti,
da vle¢na sila navijalnika potegne odvecni del pasu za ramenski del v navijalnik.

(') Do sprejema mednarodnega standarda za to postavko je treba uporabljati merilnike, ki ustrezajo GM risbi 78051-532, del 572.
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.3.4

1.4

1.5

1.5.2

1.6

1.7

Dodatek 4

PRESKUSNI POSTOPEK Z VOZICKOM

PRESKUSNE NAPRAVE IN PRESKUSNI POSTOPEK

Vozicek

Vozi¢ek mora biti izdelan tako, da po tréenju ni trajno deformiran. Voden mora biti tako, da v fazi tréenja
odstopanje v navpi¢ni ravnini ne presega 5°, v vodoravni ravnini pa ne 2°.

Stanje konstrukcije
Splosno

Konstrukcija, ki se preskusa, mora biti predstavnik serijske proizvodnje vozil, na katera se preskus nanasa.
Nekateri deli se lahko zamenjajo ali odstranijo, ¢e tak$na zamenjava ali odstranitev ne vplivata na rezultate
preskusov.

Nastavitve

Nastavitve morajo ustrezati tistim, ki so dolocene v tocki 1.4.3 Dodatka 1 k tej prilogi, ob upostevanju navedb iz
tocke 1.2.1.

Pritrditev konstrukcije
Konstrukcija mora biti trdno pritrjena na vozicek, tako da med preskusom ne pride do relativnega premika.

Nacin pritrditve konstrukcije na vozi¢ek ne sme vplivati na ojacitev pritrdis¢ sedezev ali naprav za zadrZevanje
potnikov oziroma ne sme povzrociti kakr$nekoli neobicajne deformacije na konstrukciji.

Priporoca se tak$na naprava za pritrditev, pri kateri se konstrukcija naslanja na opore, ki so namescene priblizno
v osi koles, ali pa, ¢e je to mogoce, pri kateri je konstrukcija pritrjena na voziéek s pomocjo pritrditev sistema
obesitve koles.

Kot med vzdolzno osjo vozila in smerjo gibanja vozicka mora biti 0 = 2°.

Preskusne lutke

Preskusne lutke in njihova namestitev morajo ustrezati zahtevam iz 2. tocke Dodatka 3.

Merilne naprave
Pojemek konstrukcije

Merilne naprave za merjenje pojemka konstrukcije med tréenjem morajo biti namescene vzporedno z vzdolzno
osjo vozicka, skladno z zahtevami iz Dodatka 5 (CFC 180).

Meritve, ki jih je treba opraviti na preskusnih lutkah

Vse meritve, ki so potrebne zaradi preverjanja nastetih kriterijev, so navedene v tocki 5 Dodatka 1.

Krivulja pojemka konstrukcije

Krivulja pojemka konstrukcije v fazi tréenja mora biti taksna, da krivulja ,spremembe hitrosti glede na cas*, ki se
dobi s pomodgjo integriranja, v nobeni tocki ne odstopa za ve¢ kot * 1m/s od referencne krivulje ,sprememba
hitrosti glede na ¢as“ za vozilo, kot je opredeljeno na sliki 1 tega dodatka. Premik glede na Casovno os referencne
krivulje se lahko uporabi za ugotavljanje hitrosti konstrukcije znotraj obmocja dovoljenega odstopanja.

Referentna krivulja <>v = f(t) dolo¢enega vozila

Ta referencna krivulja se dobi z integriranjem krivulje pojemka dolocenega vozila, ki je izmerjen pri preskusu
Celnega trka ob pregrado, kot je opredeljeno v tocki 6 Dodatka 1 k tej prilogi.
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1.8 Enakovredna metoda

Namesto s pojemkom vozicka se preskus lahko opravi po neki drugi metodi, ¢e ta metoda ustreza zahtevam
glede obmogja spremembe hitrosti, ki je opisano v tocki 1.6.

Slika 1

Enakovredna krivulja - obmodje dovoljenega odstopanja za krivuljo v = f(t)

/ —_—
Referne¢na krivulja-vozilo -

/ 7

proti pregradi Ve
m|s \&/.7/ -
- —

spreminjanje hitrosti

/ +1mfs

cas (t) S
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1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

Dodatek 5
POSTOPKI MERJENJA PRI PRESKUSIH: MERILNE NAPRAVE

POMEN IZRAZOV

Podatkovni kanal
Podatkovni kanal vsebuje vse merilne naprave od primarnega senzorja (ali ve¢ primarnih senzorjev, katerih

izhodni signali so zdruzeni na poseben nacin) do naprav za analizo, s katerimi se lahko spremenijo vsebina
frekvence ali amplitude podatkov.

Primarni senzor

Prva naprava v podatkovnem kanalu, ki se uporablja za pretvarjanje fizicne koli¢ine, ki jo je treba izmeriti, v
neko naslednjo koli¢ino (kot je elektri¢na napetost), ki jo lahko obdela preostali del kanala.

Razred amplitude kanala: CAC
Oznacba za podatkovni kanal, ki ustreza dolocenim karakteristikam amplitude, ki so opredeljene v tem

dodatku. Stevilka razreda amplitude kanala (CAC) je Steviléno enaka zgornji mejni vrednosti merilnega
obmogja.

Karakteristicne frekvence F,, F,, F,

Te frekvence so opredeljene na sliki 1.

Frekvencni razred kanala: CFC

Frekvencni razred kanala je oznacen s Stevilko, ki nakazuje, da se frekven¢ni odgovor kanala nahaja znotraj
mejnih vrednosti, ki so opredeljene na sliki 1. Ta Stevilka in vrednost frekvence F, v Hz sta Stevilcno enaki.

Koeficient obcutljivosti

Nagnjenost premice, ki predstavlja najboljsi priblizek vrednostim kalibriranja, ki so bile dolocene s pomogjo
metode najmanjSega kvadrata znotraj razreda amplitude kanala.

Faktor kalibriranja podatkovnega kanala

Srednja vrednost koeficientov obcutljivosti pri razliénih frekvencah, ki so enakomerno razporejene na
logaritemski skali med F in 04 F,

Nelinearnost

Razmerje najvedje razlike med kalibrirano vrednostjo in ustrezno vrednostjo, izraZeno v odstotkih, odcitano
na premici, ki je opredeljena v tocki 1.6, v zgornji mejni vrednosti razreda amplitude kanala.

Pre¢na obcutljivost

Razmerje izhodnega signala proti vhodnemu signalu, ko se vzbuja primarni senzor, ki je postavljen
pravokotno na merilno os. Izraza se kot odstotek obcutljivosti po merilni osi.

Fazni zamik

Fazni zamik podatkovnega kanala je enak faznemu zamiku (v radianih) sinusoidnega signala, deljenemu s
kotno frekvenco tega signala (v radianih/s).

Okolje

Celota vseh zunanjih pogojev in vplivov, ki delujejo na podatkovni kanal v danem trenutku.
ZAHTEVE UCINKOVITOSTI

Nelinearnost

Absolutna vrednost nelinearnosti podatkovnega kanala pri katerikoli frekvenci frekvencnega razreda kanala
(CFC) mora biti na celotnem podro¢ju meritev enaka ali manjsa od 2,5 % vrednosti razreda amplitude kanala
(CAQ).
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2.2

2.3

2.4

2.4.1

242

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.2.1

2.6.2.1.1

2.6.2.1.2

2.6.2.1.3

2.6.2.2

2.6.2.2.1

2.6.2.3

Amplituda v odvisnosti od frekvence

Frekvencni odziv podatkovnega kanala se mora nahajati znotraj krivulj mejnih vrednosti, prikazanih na sliki
1. Nicelna ¢rta dB se doloci s pomocjo faktorja kalibriranja.

Fazni zamik

Dolociti je treba fazno zakasnitev med vhodnim in izhodnim signalom podatkovnega kanala; njegovo
odstopanje med 0,03 F,_ in F, ne sme presegati 0,1 Fs.

Merilo ¢asa
Merilo casa je treba dolociti z razdelitvijo najmanj 10 ms s tocnostjo 1 %.
Relativni Casovni zamik

Relativni casovni zamik med signalom dveh ali ve¢ podatkovnih kanalov, ne glede na njihov frekvenéni
razred, ne sme presegati 1 ms, razen zakasnitve zaradi faznega zamika.

Podatkovni kanali - dva ali ve¢, katerih signali so kombinirani, morajo imeti isti frekven¢ni razred in njihova
relativna zakasnitev ne sme presegati 0,1 E,gs.

Ta zahteva se uporablja pri analognih signalih in tudi pri sinhronizacijskih impulzih in digitalnih signalih.

Pre¢na obcutljivost primarnega senzorja

Precna obcutljivost primarnega senzotja mora biti v katerikoli smeri manjsa kot 5 %.

Kalibriranje

Splosno

Podatkovni kanal se kalibrira vsaj enkrat na leto z referencno opremo, ki je sledljiva do znanih etalonov.
Metode, ki se uporabljajo za primerjanje z referenéno opremo, ne smejo povzrociti pogreska, vecjega od 1 %
razreda amplitude kanala (CAC). Uporaba referen¢ne opreme je omejena na frekvenéno podrocje, za katero je
kalibrirana. Podsistemi podatkovnega kanala se lahko preskusijo posamezno, rezultati pa se uporabijo pri
izraCunavanju tocnosti celotnega podatkovnega kanala. To se lahko naredi s pomocjo elektricnega signala

znane amplitude, ki simulira izhodni signal primarnega senzorja, kar omogoca preverjanje faktorja ojacenja
podatkovnega kanala, razen primarnega senzorja.

Tocnost referencne opreme za kalibriranje

Tocnost referencne opreme mora overiti ali potrditi uradna meroslovna sluzba.

Stati¢no kalibriranje

Pospeski

Pogreski morajo biti manjsi od +1,5 % razreda amplitude kanala (CAC).

Sile

Pogreski morajo biti manjsi od 1 % razreda amplitude kanala (CAC).

Premiki

Pogreski morajo biti manjsi od 1 % razreda amplitude kanala (CAC).

Dinami¢no kalibriranje

Pospeski

Pogresek v referencnih pospeskih, izrazen v odstotkih razreda amplitude kanala (CAC), mora biti manjsi od
t1,5 % pri frekvenci, nizji od 400 Hz, manjsi od £ 2 % pri frekvenci med 400 Hz in 900 Hz in manjsi od
+ 2,5 % pri frekvenci, visji od 900 Hz.

Cas

Relativni pogresek proti referencnemu ¢asu mora biti manjsi od 10°.
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2.6.3

2.6.4

2.7

2.8

4.1

4.2

4.3

Koeficient obcutljivosti in nelinearnost

Koeficient obc¢utljivosti in nelinearnosti je treba ugotoviti z merjenjem izhodnega signala podatkovnega kanala
proti znanemu vhodnemu signalu za razlicne vrednosti tega signala. Kalibriranje podatkovnega kanala mora
zajemati celotno podro¢je razreda amplitude.

Za dvosmerne kanale je treba uporabiti pozitivne in negativne vrednosti.

Ce oprema za kalibriranje ne more proizvesti zahtevanega vhodnega signala zaradi pretirano visokih
vrednosti, ki jih je treba izmeriti, je treba opraviti kalibriranje znotraj mejnih vrednosti etalonov za
kalibriranje in te mejne vrednosti navesti v porocilu o preskusu.

Celoten podatkovni kanal je treba kalibrirati pri frekvenci ali pri frekvencénem spektru, katerega karakteristicna
vrednost je med F in 0,4 F,

Kalibriranje frekvencnega odziva

Krivulji reakcije faze in amplitude glede na frekvenco se dolocata z merjenjem izhodnih signalov podatkovne-
ga kanala glede faze in amplitude v primerjavi z znanim vhodnim signalom za razli¢ne vrednosti tega signala,
ki se nahajajo med F in 10-kratno vrednostjo CFC oziroma 3 000 Hz, odvisno od tega, katera vrednost je
manjsa.

U¢inki okolja

Redno je treba preverjati morebitne vplive okolja (kot npr. elektri¢ni ali magnetni tok, premikanje kablov itd.).
To se lahko opravi na primer s pomocjo belezenja izhodnih signalov nadomestnih podatkovnih kanalov,
opremljenih s primarnimi senzorji za preskusne lutke. Ce se dobijo znacilni izhodni signali, je treba sproziti
korektivne ukrepe, na primer z zamenjavo kablov.

Izbira in oznacba podatkovnega kanala
Razred amplitude kanala (CAC) in frekvenc¢ni razred kanala (CFC) dolocata podatkovni kanal.

Razred amplitude kanala (CAC) mora biti 1', 2'° ali 5.

VGRADNJA PRIMARNIH SENZORJEV

Primarni senzorji morajo biti trdno pritrjeni, tako da vibracije ¢immanj vplivajo na njihove zaznave. Vsaka
vgradnja, katere najnizja resonancna frekvenca je enaka vsaj petkratni frekvenci F, dolocenega podatkovnega
kanala, se Steje za veljavno. Zlasti primarne senzorje pospeska je treba vgraditi tako, da zacetni kot, ki ga
tvori dejanska os meritve z ustrezno osjo referencnega osnega sistema, ne presega 5°, razen Ce se analiticno
ali eksperimentalno oceni ucinek vgradnje na zbrane podatke. Ce je treba meriti mnogoosne pospeske v neki
tocki, mora vsaka os primarnega senzorja za merjenje pospeska potekati na razdalji do 10 mm od te tocke,
center seizmi¢ne mase vsakega merilnika pospeska pa mora lezati v obmocju do 30 mm od te tocke.

REGISTRIRANJE

Analogni magnetni registrirni instrument

Hitrost traku mora biti konstantna in z dovoljenim odstopanjem do najve¢ 0,5 % uporabljene hitrosti traku.
Pri najve¢ji hitrosti traku razmerje merilnega signala proti Sumu na registrirnem instrumentu ne sme Dbiti
manj$e od 42 dB. Skupno harmoni¢no odstopanje mora biti manjSe od 3 %, nelinearnost pa mora biti
manj$a od 1 % merilnega podrogja.

Digitalni magnetni registrirni instrument

Hitrost traku mora biti konstantna v mejah do 10 % uporabljene hitrosti traku.

Registrirni instrument s papirnim trakom

Ce se podatki registrirajo neposredno, mora biti hitrost papirja v mm/s vsaj 1,5-krat vecja od stevila, ki izraza
frekvenco F, v Hz. V drugih primerih mora biti hitrost papirja taksna, da se doseze ustrezna locljivost.
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5. OBDELAVA PODATKOV
5.1 Filtriranje
Filtriranje, ki ustreza frekvencam razreda podatkovnega kanala, se lahko opravi bodisi med registriranjem ali
pa med obdelavo podatkov. Vendar je treba pred registriranjem opraviti analogno filtriranje na visji stopnji,
kot je frekvencni razred kanala (CFC), da bi uporabili najmanj 50 % dinamicnega podro¢ja registrirnega
instrumenta in da bi zmanjSali tveganje prekrmiljenja registrirnega instrumenta zaradi visokih frekvenc ali pa
nastajanje napake med procesom digitaliziranja.
5.2 Digitaliziranje
5.2.1 Frekvenca od¢itavanja Frekvenca odCitavanja mora znaati najmanj 8 F,. Pri analognem registriranju, ko sta
hitrost zajemanja podatkov in hitrost reprodukcije razlicni, se frekvenca odcitavanja lahko deli s razmerjem
hitrosti.
5.2.2 Lodljivost amplitude
Velikost digitalnih besed mora biti najmanj 7 bitov in en paritetni bit.
6. PREDSTAVITEV REZULTATOV
Rezultati morajo biti podani na papirju formata A4 (210 x 297 mm). Ce so rezultati predstavljeni v obliki
diagramov, morajo biti koordinatne osi oznacene z merilnimi enotami, ki ustrezajo mnogokratniku izbrane
enote (na primer 1, 2, 5, 10, 20 mm). Uporabljati je treba enote SI, razen za hitrost vozila, kjer se lahko
uporabi km/h, ter za pospeske zaradi udarca, kjer se lahko uporabi g, kjer je g = 9,81 m/s%
Slika 1
Meje frekvencnega odziva
dB
|
a c
0 D
-10 g
-20
-30 T
. »
—40 -
L
20 log 10

F, F, Fu Frekvenca (Hz)
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1.1

1.2

1.3

1.4

Dodatek 6

OPREDELITEV DEFORMABILNE PREGRADE

OPREDELITEV DELOV IN MATERIALA

Mere pregrade so prikazane na sliki 1 v tem dodatku. Spodaj so navedene mere posameznih delov pregrade.

Glavni element iz satja

Mere

Visina:

Sirina:
Globina:
Material
Debelina folije:
Velikost celice:

Gostota:

Odpornost proti deformaciji:

dovoljeno odstopanje za vse mere je * 2,5 mm
650 mm

1000 mm

450 mm (v smeri celi¢nih osi satja)

aluminij 3003 (ISO 209, 1. del)

0,076 mm

19,14 mm

28,6 kg/m’

0,342 MPa + 0 % - 10 % ()

(") Skladno s postopkom certifikacije, ki je opisan v tocki 2.

Odbijac

Mere

Visina:

Sirina:
Globina:
Material
Debelina folije:
Velikost celice:

Gostota:

Odpornost proti deformaciji:

dovoljeno odstopanje za vse mere je + 2,5 mm
330 mm

1000 mm

90 mm (v smeri celicnih osi satja)

aluminij 3003 (ISO 209, 1. del)

0,076 mm

6,4 mm

82,6 kg/m’

1,711 MPa + 0 % - 10 % ()

() Skladno s postopkom certifikacije, ki je opisan v tocki 2.

Hrbtna plosca
Mere

Visina:

Sirina:

Debelina:

Ovojna plosca
Mere

Dolzina:

Sirina:
Debelina:

Material:

800 mm # 2,5 mm
1000 mm * 2,5 mm

2,0 mm = 0,1 mm

1700 mm * 2,5 mm
1000 mm = 2,5 mm
0,81 mm * 0,07 mm

aluminij 5251/5052 (ISO 209, 1. del)
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1.5

1.6.

2.1

2.2

23

2.4

Sprednja plos¢a odbijaca

Mere

Visina: 330 mm = 2,5 mm

Sirina: 1000 mm * 2,5 mm

Debelina: 0,81 mm * 0,07 mm

Material: aluminij 5251/5052 (ISO 209, 1. del)
Lepilo

Vedno je treba uporabljati dvokomponentno poliuretansko lepilo (kot npr. Ciba-Geigy smola XB5090/1 s trdilcem
XB5304 ali drugo ustrezno lepilo).

CERTIFICIRANJE ALUMINIEVEGA SATJA
Celoten preskusni postopek za certificiranje aluminijevega satja je podan v NHTSA TP-214D. V nadaljevanju je

podan povzetek postopka, ki ga je treba uporabljati pri materialih za pregrado za ¢elni trk, ki imajo odpornost
proti deformaciji 0,342 MPa oziroma 1,711 MPa.

Mesta vzorcenja
Da bi zagotovili enoli¢nost odpornosti proti deformaciji na celi prednji steni pregrade, je treba vzeti osem vzorcev
na §tirih mestih, pravilno razporejenih na elementu iz satja. Da bi element uspesno prestal certifikacijski preskus,

mora sedem od osmih vzorcev ustrezati zahtevam odpornosti proti deformaciji, ki so navedene v naslednjih
odstavkih.

Mesto vzorcenja je odvisno od velikosti elementa iz satja. Najprej se odrezejo Stirje vzorci materiala na prednji
strani elementa pregrade, in sicer z merami 300 mm x 300 mm in debelino 50 mm. Pri dolocanju mesta teh
odsekov na elementu iz satja se uposteva slika 2. Iz vsakega od teh vecjih vzorcev se naredijo manjsi vzorci za
certifikacijski preskus (150 mm x 150 mm x 50 mm). Certificiranje mora temeljiti na preskusu dveh vzorcev iz
vsakega izmed teh $tirih mest. Druga dva se na zahtevo dasta na voljo vlozniku.

Velikost vzorca

Za preskus se uporabijo vzorci naslednjih velikosti:
dolzina: 150 mm * 6 mm

irina: 150 mm + 6 mm

debelina: 50 mm * 2 mm

Stene nepopolnih celic na robu vzorca se odrezejo, kakor sledi:
v smeri ,W* robovi ne smejo presegati 1,8 mm (glej sliko 3),

v smeri ,L“ se na obeh koncih vzorca pusti polovica dolzine stene ene zaprte celice (v smeri vrste) (glej sliko 3).

Meritve povrsine

Dolzina vzorca se meri na treh mestih, in sicer 12,7 mm od vsakega konca in v sredini, ter se zapisejo kot L1, L2
in L3 (slika 3). Enako se izmeri tudi Sirina, ki se zapiSe kot W1, W2 in W3 (slika 3). Te meritve se opravijo na
srednjici debeline. Nato se izracuna povrsina ploskve deformacije kot:

(LL+12413) (WI4+W24W3)
3 3

A=

Hitrost in globina stiskanja

Stiskanje vzorca mora potekati s hitrostjo, ki ni manjsa od 5,1 mm/min in ki ni ve¢ja od 7,6 mm/min. Najmanjsa
globina stisnjenja je 16,5 mm.
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2.5 Zbiranje podatkov

Podatki za deformacijo se zberejo odvisno od uporabljene sile bodisi v analogni ali digitalni obliki za vsak
preskusani vzorec. Ce se zbirajo analogni podatki, mora biti na voljo nacin za njihovo pretvarjanje v digitalne. Vsi
digitalni podatki se zberejo s hitrostjo najmanj 5 Hz (5 tock na sekundo).

2.6 Dolocanje odpornosti proti deformaciji

Vsi podatki do deformacije 6,4 mm in po deformaciji 16,5 mm se zanemarijo. Ostali podatki se razdelijo na tri
dele oziroma intervale deformacije (n = 1, 2, 3) (glej sliko 4), na naslednji nacin:

(1) 6,4-9,7 mm vkljucno,

(2) 9,7-13,2 mm izkljucno,

(3) 13,2-16,5 mm vklju¢no.

Za vsak del je treba najti povpredje na naslednji nacin:

[F(n)1 4+ F(n)2 + ... F(n)m|

F(n) = -

-m=1,2, 3

kjer ,m“ pomeni 3tevilo podatkovnih tock, zmerjenih v vsakem izmed treh presledkov. Za vsak odsek se izracuna
odpornost proti deformaciji, kakor sledi:

F
S(n):%;n= 1, 2, 3

2.7 Zahteve za odpornost vzorca proti deformaciji

Da bi vzorec uspesno prestal to certifikacijo, mora vzorec satja izpolnjevati naslednje pogoje:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa za material 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa za material 1,711 MPa n = 1, 2, 3.

2.8 Zahteve za odpornost glavnega elementa proti deformaciji

Preskusi se opravijo na osmih vzorcih iz Stirih leg, pravilno razporejenih na elementu. Da bi glavni element dobil
certifikacijo, mora sedem od osmih vzorcev ustrezati zahtevam za odpornost proti deformaciji, ki so navedene v
prejsnji tocki.

3. POSTOPEK LEPLJENJA

3.1 Neposredno pred lepljenjem se povr$ina aluminijeve plosce temeljito ocisti z ustreznim topilom, na primer z 1-1-
1-trikloroetanom. To se naredi najmanj dvakrat oziroma tolikokrat, kolikorkrat je potrebno, da so obloge mascobe
ali umazanije odstranjene. Nato se ociS¢ene povrsine odrgnejo z brusnim papirjem z zrnavostjo 120. Brusni papir
iz kovinskega/silicijevega karbida se ne sme uporabiti. PovrSine se temeljito zdrgnejo in med tem postopkom se
redno menjuje brusni papir, da ne pride do sprijemanja, kar bi lahko povzrocilo ucinek poliranja. Po brusenju se
povriine ponovno temeljito ocistijo, kot je opisano zgoraj. Povriine se oistijo s topilom najmanj Stirikrat.
Odstraniti je treba ves prah in obloge, ki ostanejo po brusenju, ker le-te $kodljivo vplivajo na lepljenje.

3.2 Lepilo se z rebrastim gumenim valjem nanese samo na eno povrsino. Ce je treba satje zalepiti na aluminijevo
plosco, se lepilo nanese samo na aluminijevo plosco. Najve¢ 0,5 kg/m? lepila se enakomerno nanese na povrsino
tako, da je debelina filma najve¢ 0,5 mm.

4. KONSTRUKCIJA

4.1 Glavni element iz satja mora biti nalepljen na hrbtno ploico tako, da so osi celic pravokotne na plosc¢o. Na
sprednjo povrsino elementa iz satja mora biti pritrjena ovojna plosca. Povrsini zgornjega in spodnjega dela ovojne
plos¢e ne smeta biti pritrjeni na glavni element iz satja, temve¢ morata biti namesceni tik ob njem. Ovojna plosca
mora biti nalepljena na hrbtno plosco na prirobnicah za vgradnjo.
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4.2

4.3

4.4

5.2

Odbija¢ mora biti zalepljen na prednjo stran ovojne plosce tako, da so osi celic pravokotne na plosco. Spodnji del
odbijaca mora biti v isti ravnini s spodnjim delom plosce. Sprednja plos¢a odbijaca mora biti nalepljena na
sprednji del odbijaca.

Nato je treba z dvema vodoravnima zarezama odbija¢ razdeliti na tri enake dele. Zarezi morata biti vrezani skozi
celo globino dela odbijaca in morata zajemati celo Sirino odbijaca. Zarezi morata biti vrezani z Zago; njuna $irina
mora biti enaka Sirini uporabljenega rezila in ne sme presegati 4,0 mm.

Izvrtine za vgradnjo pregrade se izvrtajo v prirobnicah za vgradnjo (kot je prikazano na sliki 5). Premer izvrtin
mora biti 9,5 mm. Pet izvrtin je treba izvrtati v zgornji prirobnici 40 mm od zgornjega roba prirobnice, pet pa v
spodnji prirobnici 40 mm od spodnjega roba te prirobnice. Izvrtine morajo biti 100 mm, 300 mm, 500 mm,
700 mm in 900 mm oddaljene od vsakega roba pregrade. Vse izvrtine morajo biti izvrtane z odstopanjem
+ 1 mm od nazivnih oddaljenosti.

VGRADNJA

Deformabilna pregrada mora biti trdno pritrjena na robu elementa z maso najmanj 7 x 10* kg oziroma na neko
konstrukcijo, ki je pritrjena nanj. Prednja stena pregrade mora biti pritrjena tako, da vozilo v nobeni fazi trka () ne
pride v stik z nobenim delom konstrukcije, ki je ve¢ kot 75 mm oddaljen od zgornje povrsine pregrade (zgornja
prirobnica je izkljucena). Sprednja stena povrsine, na katero je pritrjena deformabilna pregrada, mora biti ravna in
neprekinjena po celi visini in Sirini sprednje strani ter navpi¢na + 1" in pravokotna £ 1° na os pospesevalne poti.
Zunanja stena dodatne konstrukcije, na katero je pritrjena deformabilna pregrada, se med preskusom ne sme
premakniti za ve¢ kot 10 mm. Zaradi prepre¢evanja premika betonskega elementa je treba po potrebi uporabiti
dodatna pritrdisca ali blokirne naprave. Rob deformabilne pregrade mora sovpadati z robom betonskega elementa,
ki ustreza strani vozila, na kateri bo opravljen preskus.

Deformabilno pregrado je treba pritrditi na betonski element z desetimi vijaki, in sicer s petimi na zgornji
prirobnici in petimi na spodnji prirobnici. Premer teh vijakov mora biti najmanj 8 mm. Za zgornje in spodnje
prirobnice za vgradnjo je treba uporabiti jeklene pritrdilne trakove (glej sliki 1 in 5). Ti trakovi morajo biti 60 mm
visoki in 1 000 mm $iroki ter debeli najmanj 3 mm. V obeh trakovih je treba izvrtati pet izvrtin s premerom
9,5 mm, ki se ujemajo z izvrtinami v prirobnici za vgradnjo na pregradi (glej tocko 4). Pri preskusu tréenja noben
od pritrdilnih elementov ne sme odpovedati.

(') Konstrukcija z merami od 925 mm do 1 000 mm visine in najmanj 1 000 mm globine se Steje, da ustreza tej zahtevi.
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Slika 1

Deformabilna pregrada za preskus Celnega trka
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Slika 2

Mesta za odvzem vzorcev za certificiranje
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Slika 4
Sila stisnjenja in deformacija

Slika 3
Osi satja in izmerjene mere
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Slika 5
Lega izvrtin za vgradnjo pregrade
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2.2

2.3

Dodatek 7

POSTOPEK CERTIFICIRANJA SPODNJEGA DELA NOGE IN STOPALA PRESKUSNE LUTKE

PRESKUS GOLENICE Z UDARCEM

Cilj tega preskusa je merjenje reakcije koze in polnila golenice Hybrida Il na toc¢no opredeljene udarce trde
udarne glave nihala.

Uporabijo se sklopi leve in desne noge Hybrida III od kolenskega sklepa navzdol. Vsakega je treba trdno pritrditi
na vpenjalno napravo za preskus.

Preskusni postopek

Sklop vsake noge se 4 ure pred preskusom kondicionira pri temperaturi 22 + 3 °C in relativni vlagi 40
+ 30 %. Cas kondicioniranja ne vkljucuje Casa, potrebnega za doseganje pogojev stabilnega stanja.

Merilnik pospeska udarne glave se naravna tako, da je njegova os obcutljivosti vzporedna z vzdolzno srednjico
udarne glave.

Pred preskusom se povrdina koze in tudi prednja stran udarne glave ocistita z izopropil-alkoholom ali z drugim
ustreznim sredstvom.

Sklop noge se pritrdi v vpenjalno napravo v kolenskem sklepu, kot je prikazano na sliki 1. Vpenjalna naprava se
trdno pritrdi, da se med trkom ne bi premaknila. Vpenjalna naprava mora biti izdelana tako, da med preskusom
ne pride v stik z nobenim delom sklopa noge, razen v tocki pritrditve. Linijja med kolenskim sklepom in
sredis¢em gleznja mora biti navpi¢na z odstopanjem #* 5°. Pred vsakim preskusom se koleno in glezenj
naravnata na obmogje 1,5 £ 0,5 g.

Toga udarna glava mora imeti skupaj z merilnimi napravami maso 5,0 * 0,2 kg. Udarna povrsina mora biti
polcilinder z vodoravno glavno osjo z odstopanjem * 1° in pravokotno na smer udara. Polmer udarne povrsine
mora biti 40 £ 2 mm, $irina udarne povr$ine pa najmanj 80 mm. Udarna glava mora udariti ob golenico v
tocki, ki se nahaja na sredini med stremenom kolenskega sklepa in zatiem gleznja vzdolz srednjice golenice.
Udarna glava mora udariti ob golenico tako, da vodoravna srednjica udarne glave sovpada z odstopanjem 0,5° z
vodoravno linijo, ki je vzporedna z osjo simulatorja merilne naprave obremenitve stegnenice v ¢asu ni¢. Udarno
glavo je treba voditi tako, da je opazno boc¢no, navpi¢no ali rotacijsko gibanje v asu ni¢ izkljuceno.

Med zaporednimi preskusi na isti nogi mora biti najmanj 30 minut premora.

Sistem za zajemanje podatkov, vklju¢no s primarnimi senzorji, mora ustrezati zahtevam za frekvencni razred
kanala (CFC) 600, kot je opisano v Dodatku 5 k tej prilogi.

Zahteve ucinkovitosti

Ce se po vsaki golenici udari s hitrostjo 2,1 + 0,3 m/s skladno s tocko 1.3, mora sila udarca, ki je zmnozek
mase nihala in pojemka, znasati 2,3 £ 0,3 kN.

PRESKUS ZGORNJEGA DELA (BLAZINICE) STOPALA Z UDARCEM

Cilj tega preskusa je merjenje reakcije stopala in gleznja Hybrida Il na tocno opredeljene udarce toge udarne
glave nihala.

Uporabita se popoln sklop spodnjega dela leve (86-5001-001) in desne (86-5001-002) noge Hybrida III,
opremljena s sklopom stopala in gleznja, levega (78051-614) in desnega (78051-615), vkljuéno s sklopom
kolena. Za pritrditev sklopa pogacice kolena (78051-16 Rev B) na vpenjalno napravo se uporabi simulator
merilne naprave obremenitve (78051-319 Rev A).

Preskusni postopek

Sklop vsake noge se 4 ure pred preskusom kondicionira pri temperaturi 22 * 3 °C in relativni vlagi 40
+ 30 %. Cas kondicioniranja ne vkljucuje casa, potrebnega za doseganje pogojev stabilnega stanja.
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2.3.2 Pred preskusom se povrsina koze in tudi prednja stran udarne glave ocistita z izopropil-alkoholom ali z drugim

2.3.2a

2.4

2.4.1

3.1

3.2

3.3

ustreznim sredstvom.

Merilnik pospeska udarne glave se usmeri tako, da je njegova os obcutljivosti vzporedna s smerjo udarca v tocki
stika s stopalom.

Sklop noge se vgradi v vpenjalno napravo, kot kaze slika la. Vpenjalna naprava se trdno pritrdi, da se med
preskusom trka ne more premakniti. Srednjica simulatorja merilne naprave za obremenitev stegnenice (78051-
319) mora biti navpi¢na z odstopanjem * 0,5°. Preskusna naprava se nastavi tako, da je linija, ki povezuje
kolenski sklep s ¢epom za pritrditev gleznja, vodoravna z odstopanjem * 3°, pri ¢emer se peta naslanja na dve
plos¢i iz materiala z nizkim trenjem (PTFE). Obloga (imitacije tkiva) golenice se namesti na delu golenice, ki je
blizji kolenu. Glezenj se namesti tako, da je ravnina spodnje strani stopala navpicna z odstopanjem * 3°. Pred
vsakim preskusom se koleno in gleZenj naravnata na obmocje 1,5 = 0,5 g.

Toga udarna glava je sestavljena iz vodoravnega cilindra s premerom 50 * 2 mm in kraka nihala s premerom
19 £ 1 mm (slika 3a). Cilinder ima skupaj z merilnimi instrumenti in delom kraka nihala, ki se nahaja v
cilindru, maso 1,25 + 0,02 kg. Krak nihala ima maso 285 * 5 g. Masa vrtljivega dela osi, na katero je pritrjen
vodilni krak, ne sme presegati 100 g. DolZina med sredis¢no vodoravno osjo cilindra udarne glave in vrtilne osi
celega nihala mora znasati 1 250 + 1 mm. Udarni cilinder je vgrajen tako, da je njegova vzdolzna os vodoravna
in pravokotna na smer udarca. Nihalo mora udariti ob spodnjo stran stopala na oddaljenosti 185 + 2 mm od
podnozja pete, ki se naslanja na trdno vodoravno podlago, tako da se vzdolzna srednjica kraka nihala v trenutku
udarca nahaja v navpicni liniji z odstopanjem 1°. Udarna glava se vodi tako, da je opazno bo¢no, navpicno ali
rotacijsko gibanje v Casu ni¢ izkljuceno.

Med zaporednimi preskusi na isti nogi mora biti najmanj 30 minut premora.

Sistem za zajemanje podatkov, vklju¢no s primarnimi senzorji, mora ustrezati zahtevam za frekvencni razred
kanala (CFC) 600, kot je opisano v Dodatku 5 k tej prilogi.

Zahteve ucinkovitosti

Ce se udari po blazinici vsakega stopala s hitrostjo 6,7 + 0,2 m/s skladno s tocko 2.3, mora znasati najvedji
upogibni moment golenice okoli y osi (M) od 100 Nm do 140 Nm.

PRESKUS SPODNJEGA DELA STOPALA NA UDAREC

Cilj tega preskusa je merjenje reakcije koze in vlozka stopala Hybrida IIl na to¢no opredeljene udarce toge
udarne glave nihala.

Uporabita se popoln sklop spodnjega dela leve (86-5001-001) in desne (86-5001-002) noge Hybrida III,
opremljena s sklopom stopala in gleznja, levega (78051-614) in desnega (78051-615), vkljucno s sklopom
kolena. Za pritrditev sklopa pogacice kolena (78051-16 Rev B) na vpenjalno napravo za preskus se uporabi
simulator merilne naprave obremenitve (78051-319 Rev A).

Preskusni postopek

Sklop vsake noge se 4 ure pred preskusom kondicionira pri temperaturi 22 + 3 °C in relativni vlagi 40
+ 30 %. Cas kondicioniranja ne vkljucuje ¢asa, potrebnega za doseganje pogojev stabilnega stanja.

Merilnik pospeska udarne glave se usmeri tako, da je njegova os obcutljivosti vzporedna z vzdolzno sredis¢nico
udarne glave.

Pred preskusom se povrsina koze in tudi prednja stran udarne glave o€istita z izopropil-alkoholom ali z drugim
ustreznim sredstvom.

Sklop noge se vgradi v vpenjalno napravo, kot kaze slika 1b. Vpenjalna naprava se trdno pritrdi, da se med
preskusom ne more premakniti. Srednjica simulatorja merilne naprave za obremenitev stegnenice (78051-319)
mora biti navpi¢na z dovoljenim odstopanjem # 0,5°. Preskusna naprava se nastavi tako, da je linija, ki povezuje
kolenski sklep s ¢epom za pritrditev gleznja, vodoravna z odstopanjem * 3°, pri ¢emer se peta naslanja na dve
plos¢i iz materiala z nizkim trenjem (PTFE). Obloga (imitacija tkiva) golenice se namesti na delu golenice, ki je
blizji kolenu. Glezenj se namesti tako, da je ravnina spodnje strani stopala navpi¢na z odstopanjem * 3°. Pred
vsakim preskusom se koleno in gleZenj naravnata na obmocje 1,5 = 0,5 g.
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3.3.6
3.3.7

3.4
3.4.1

Toga udarna glava je sestavljena iz vodoravnega cilindra s premerom 50 + 2 mm in kraka nihala s premerom
19 + 1 mm (slika 3a). Cilinder ima skupaj z merilnimi instrumenti in delom kraka nihala, ki se nahaja v
cilindru, maso 1,25 + 0,02 kg. Krak nihala ima maso 285 * 5 g. Masa vrtljivega dela osi, na katero je pritrjen
vodilni krak, ne sme presegati 100 g. Dolzina med sredis¢no vodoravno osjo cilindra udarne glave in vrtilne osi
celega nihala mora znasati 1 250 + 1 mm. Udarni cilinder je vgrajen tako, da je njegova vzdolina os vodoravna
in pravokotna na smer udarca. Nihalo mora udariti ob spodnjo stran stopala na oddaljenosti 62 + 2 mm od
podnozja pete, ki se naslanja na trdno vodoravno podlago, tako da se vzdolzna srednjica kraka nihala v trenutku
udarca nahaja v navpicni liniji z odstopanjem 1°. Udarna glava se vodi tako, da je opazno bo¢no, navpicno ali
rotacijsko gibanje v Casu ni¢ izkljuCeno.

Med zaporednimi preskusi na isti nogi mora biti najmanj 30 minut premora.

Sistem za zajemanje podatkov, vklju¢no s primarnimi senzorji, mora ustrezati zahtevam za frekvencni razred
kanala (CFC) 600, kot je opisano v Dodatku 5 k tej prilogi.

Zahteve ucinkovitosti

Ce se udari po peti vsakega stopala s hitrostjo 4,4 * 0,2 m/s skladno s tocko 3.3, mora znasati najvedji
pospesek udarne glave 340 + 50 g.
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Slika 1

Preskus golenice z udarcem - shema izvedbe preskusa

Ogrodje

Polmer = 40 + 2 mm

Udarna glava

mera A = mera B




184 SL Uradni list Evropske unije 13/Zv. 18

Slika 1a

Preskus zgornjega dela (blazinice) stopala z udarcem - shema izvedbe preskusa

Navpic¢na ravnina

12501 mm

1,25 = 0,05 kg

L~

A
Y

185 + 2 mm

Vodoravna ravnina

/ Dva sloja materiala z
90 majhnim trenjem
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Slika 1b

Preskus spodnjega dela stopala z udarcem - shema izvedbe preskusa

Navpi¢na ravnina !
1
!
1
1
1
1
1
1
.\ 1250 + 1 mm
a0\
B
]
! 1
1| 1,25 £ 0,05 kg
1 /
Vodoravna ravnina 1 {
_________ ‘r
h 62 +2 mm
1 1!_

N

Dva sloja materiala z
J majhnim trenjem

{
{
1
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Slika 2

Preskus zgornjega dela (blazinice) stopala z udarcem - shema izvedbe preskusa

1150 £ 1 mm

!

185 £ 2 mm

O

Zglob z majhnim trenjem

je—— 16 £ 0,5 mm

10 + 5 mm

—!
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Slika 3

Preskus spodnjega dela stopala z udarcem - shema izvedbe preskusa

1150 £ 1 mm

62 = 2 mm

O

Zglob z majhnim trenjem

[ ¢—— 16 +£0,5 mm

10 £ 5 mm
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Slika 3a

Udarna glava nihala

Material: aluminijeva zlitina

Masa roCice: 285+ 5 g +
Masa udarnega valja: 1250 £ 20 g
q D !
0}
q D
LeZaj z majhnim trenjem o

Cev: zunanji premer: 19 + 1 mm
Debelina stene: 1.6 mm

1250 £ 1 mm

Merilnik pospesitev .
|
@50 £2mm
vl
T } 4
\
235 mm nazivna mera



