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PRIPRAVA EUROPSKEHO DOPRAVNEHO PRIESTORU PRE BUDUCNOST

Doprava je kl'icovym prvkom pre nase hospodarstvo a spolocnost. Mobilita je
vel'mi dolezitd pre vnltorny trh a pre Zivotnu Groven ob¢anov, pretoze im umoziuje
slobodne cestovat. Doprava napomaha hospodarskemu rastu a vytvéraniu
pracovnych miest. musi byt udrzatelnd vzhl'adom na nové vyzvy, s ktorymi sa
stretdvame. Doprava ma globalny charakter, preto si t€innost’ akcii vyzaduje silna
medzinarodnu spolupracu.

Buduca prosperita nasho kontinentu bude zavisiet od schopnosti vSetkych jeho
regionov udrzat si uplni a konkurencieschopnu integrovanost do svetového
hospodarstva. Efektivna doprava je pri plneni tohto ciel’'a vel'mi dolezita.

Eurépska doprava sa nachadza na krizovatke. Staré vyzvy ostavaja, no pribudli k
nim aj nove.

Na dobudovanie vnutorného trhu dopravy, v ktorom eSte ostdva vel'a problémov
a prekéazok, treba prijat’ mnoho opatreni. Musime sa opét’ zaoberat’ tymito otdzkami
— ako lepSie vyhoviet zelaniu naSich obcanov cestovat’ a potrebam nasho
hospodarstva prepravovat’ tovar, a zaroveil predchadzat’ obmedzenosti zdrojov a
problémom tykajucim sa zivotného prostredia. Dopravné systémy vychodnej
a zapadnej Casti Eurdpy sa musia zjednotit, aby mohli v plnej miere odrazat
potreby takmer celého kontinentu a naSich 500 miliénov ob¢anov.

Ropa bude v najbliz§ich desatrofiach Coraz vzéacnejSia a jej zdroje budi stile
neistejSie. Ako nedavno podotkla Medzinarodna energetickd agentura (IEA), ¢im
menej sa svetu bude darit’ znizovat’ emisie uhlika, tym viac bude stupat’ cena ropy.
V roku 2010 predstavovali naklady EU na dovoz ropy priblizne 210 miliard EUR.
Ak nevyrieSime tuto zavislost’ od ropy, mohlo by to vdzne ovplyvnit’ moznost’ l'udi
cestovat — anaSu hospodarsku bezpecnost — s katastrofdlnymi nésledkami na
inflaciu, obchodnu bilanciu a celkova konkurencieschopnost’ hospodarstva EU.

EU zaroveti vyzvala, a medzinarodné spologenstvo ju v tom podporilo, na vyrazné
znizenie emisii sklenikovych plynov vo svete, s cielom udrzat’ narast teploty
spdsobeny zmenou klimy pod hranicou 2°C. Na dosiahnutie tohto ciel'a musi EU, v
kontexte potrebnych znizeni vo vyspelych krajinach ako v skupine, do roku 2050
vo vSeobecnosti znizit' emisie 080 - 95 % pod uroven roku 1990. Z analyzy
Komisie' vyplyva, Ze zatial' ¢o v inych odvetviach hospodarstva mozno dosiahnut
vyraznejSie znizenia, v odvetvi dopravy, ktoré je dolezitym a stdle rasticim
zdrojom sklenikovych plynov, sa vyzaduje znizit do roku 2050 emisie
sklenikovych plynov najmenej 0 60 % v porovnani s rokom 1990°. Do roku 2030
bude cielom odvetvia dopravy zniZit’ emisie sklenikovych plynov priblizne o 20 %
pod uroven roku 2008. Vzhl'adom na vyrazny narast emisii z dopravy za posledné
dve desatrocia by to znamenalo, Ze emisie by eSte stale presahovali troven z roku
1990 o 8 %.

Pozri oznamenie Komisie ,,Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo v roku
2050, KOM (2011)112.
To by zodpovedalo znizeniu emisii vo vyske priblizne 70 % pod uroven roku 2008.
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Aj napriek zna¢nému technickému pokroku, nakladovo efektivnym zlepSeniam v
oblasti energetickej efektivnosti a politickému usiliu sa dopravny systém od prvej
vel'kej ropnej krizy pred 40 rokmi v podstate nezmenil. Doprava sa stala
energeticky efektivnejSou, aviak 96 % energetickych potrieb dopravy v EU nad’alej
zavisi od ropy a ropnych produktov. Doprava sa stala ekologickejSou, avsak kvoli
zvySenému objemu je aj nadalej hlavhym zdrojom hluku a miestneho
zneCistovania ovzdusia.

Nové technoldgie pre vozidla a riadenie dopravy budu v EU aj inde na svete
kl'acové na dosiahnutie znizenia emisii z dopravy. Udrzatelnd mobilita je
celosvetovym cielom. Oneskorené alebo pomalé zavadzanie novych technologii by
mohlo odsudit’ odvetvie dopravy na nezvratny tpadok. Odvetvie dopravy EU &eli
rasticej konkurencii na rychlo sa rozvijajicich svetovych dopravnych trhoch.

Mnohé eurdpske spolocnosti majii veduce svetové postavenie v infrastrukture,
logistike, systémoch riadenia dopravy a vo vyrobe dopravnych zariadeni, avSak
vzhladom na skutoCnost, ze ostatné svetové regiony zavadzaji rozsiahle
ambicidzne programy modernizacie dopravy a investicii do infrastruktary, je
nevyhnutné, aby sa europska doprava aj nad’alej vyvijala a investovala do udrzania
svojho konkurencieschopného postavenia.

Infrastruktura utvara mobilitu. Bez podpory adekvatnej siete a vicsej inteligencie
pri jej vyuzivani nebude mozZné dosiahnut’ vel’ké zmeny v doprave. Celkovo maji
investicie do dopravnej infrastruktiry pozitivny vplyv na hospodarsky rast,
vytvaraju blahobyt a pracovné miesta a posilituju obchod, zemepisnt pristupnost’ a
mobilitu I'udi. Treba ich planovat tak, aby sa maximalizoval ich pozitivny vplyv na
hospodarsky rast a aby sa minimalizoval ich negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Pretazenia su velkym problémom, najmi v cestnej a leteckej doprave, a ohrozuju
pristupnost’. Okrem toho je dopravnd infrastruktira vo vychodnej a zapadnej Casti
EU nerovnomerne rozvinuta a treba ju zjednotit. Na verejné zdroje financovania
infrastruktiry sa vyvija zvySeny tlak a je potrebny novy pristup k financovaniu
a stanovovaniu cien.

Od vydania Bielej knihy o doprave v roku 2001 sa dosiahol zna¢ny pokrok. V
leteckej, cestnej a Ciastocne aj Zelezni¢nej doprave doSlo k d’alSiemu otvéraniu
trhov. Uspesne sa zaviedla iniciativa Jednotné eurépske nebo. Zvysila sa
bezpecnost’ a ochrana pri vSetkych druhoch dopravy. Prijali sa nové pravidla o
pracovnych podmienkach a prévach cestujucich. Transeuropske dopravné siete
(financované prostrednictvom siete TEN-T, Strukturdlnych fondov a kohézneho
fondu) prispeli k uzemnej stidrznosti a vystavbe vysokorychlostnych Zelezni¢nych
trati. Medzinarodné vdzby a spolupraca sa posilnili. Takisto sa podnikli mnohé
kroky na zlepSenie dosahu dopravy na zivotné prostredie.

Dopravny systém vSak stdle nie je udrzateny. Z pohladu d’alsich 40 rokov je
zrejmé, ze doprava sa nemdze vyvijat’ rovnakym sposobom ako doteraz. Pokial
budeme uplatiiovat’ doterajsi pristup, zavislost' dopravy od ropy by dosahovala stale
takmer 90 %’ hranicu a zdroje obnovitelnej energie by iba minimalne presahovali
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Aj tento scenar by v porovnani s dneskom zaznamenal urcity narast v pouzivani biopaliv a elektrickej
energie.
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10 % ciel’ stanoveny do roku 2020. Emisie CO; z dopravy by v roku 2050 zostavali
o tretinu vysSie ako v roku 1990. Naklady sposobené pretazenim dopravy sa do
roku 2050 zvysia priblizne o 50 %. Rozdiel v pristupnosti medzi centralnymi a
okraji)V}'Imi oblastami sa zvysi. Socidlne ndklady nehod a hluku by aj nadalej
rastli".

V nadvéznosti na ziskané poznatky tento plan poskytuje vSeobecny nihl'ad na
vyvoj v sektore dopravy z pohl'adu buducich vyziev a politickych iniciativ, ktoré
bude potrebné zvazit. Vizia Komisie v otdzke budicnosti dopravy je opisand
v Casti 2. KI'icové opatrenia, ktoré st potrebné na jej dosiahnutie, si nacrtnuté
v Casti 3, zhrnuté v prilohe I a podrobnejSie opisané v sprievodnom pracovnom
dokumente.

VizZIA KONKURENCIESCHOPNEHO A UDRZATEINEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU

Dosiahnutie 60 % zniZenia emisii v kontexte rozrastajucej sa dopravy a
podpory mobility

Prijimanie rozhodujucich politickych opatreni predstavuje vyznamny prinos.
Samotné odvetvie dopravy je dolezitou sucastou hospodarstva: v EU priamo
zamestnava okolo 10 miliénov 0s6b a na HDP sa podiel’a priblizne 5 %.

EU a vlady ¢&lenskych $tatov musia jasne vymedzit' buduce politické ramce (pri¢om
budi do najvysSej moznej miery vychddzat z trhovych mechanizmov), aby
vyrobcovia a priemysel mohli planovat investicie. Sudrznost’ na urovni EU je
zasadna — napriklad situacia, ked’ sa (napriklad) jeden clensky Stat rozhodol
vyhradne pre elektrické automobily a iny iba pre automobily na biopaliva, by
znicila koncepciu slobodného cestovania po Eurdpe.

Cielom je odstranit’ zavislost dopravného systému od ropy bez toho, aby sa
obetovala jeho efektivnost’ a ohrozila mobilita. V stlade s hlavnou iniciativou
,.Eurdpa efektivne vyuzivajica zdroje zavedenou v ramei stratégie Europa 2020° a
v stlade s novym planom energetickej Gi¢innosti na rok 2011° je zasadnym cielom
europskej dopravnej politiky pomdct’ vytvorit’ systém, ktory podporuje eurdpsky
hospodarsky pokrok, posiliiuje konkurencieschopnost’ a pontka vysoko kvalitné
sluzby mobility, priCom efektivnejSie vyuziva zdroje. V praxi je potrebné, aby
doprava vyuzivala menej energie a navySe ju ziskavala z ekologickejSich zdrojov,
aby lepSie vyuzivala modernu infraStruktiru a znizovala svoj negativny vplyv na
zivotné prostredie a zasadné prirodné zdroje, akymi st voda, poda a ekosystémy.

Obmedzenie mobility nie je rieSenim.
Treba vytvorit nové dopravné modely, ktoré by zarovenl umoziovali prepravu

vysSieho objemu néakladu aj vysSieho poctu cestujicich do ich miesta urcenia o
najefektivnej$imi druhmi dopravy (pripadne ich kombinovanim). Na zavere¢ny

Opis mozného vyvoja dopravy do roku 2050, ktory by nastal v pripade, ze by sa neuplatnili nové
politiky, ktoré by zmenili tendencie (referencny scenar), je k dispozicii v prilohe 3: , Referencny
scenar (2010-2050) vychéadzajuci z postidenia vplyvu v ramci Bielej knihy o doprave.
KOM(2010)2020.

KOM(2011)109.
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usek cesty sa uprednostnuje individudlna doprava s pouzitim ekologickych vozidiel.
Informacné technoldgie zabezpecuju jednoduchSiu a spolahlivejSiu prepravu.
Pouzivatelia dopravy platia plné prepravné naklady vymenou za menSiu
pretazenost, viac informécii, lepsie sluzby a vi&siu bezpeénost. Dalsi vyvoj sa
musi opierat’ 0 mnoho prvkov:

— zlepSenie energetickej efektivnosti vozidiel vo vSetkych druhoch dopravy. Vyvoj
a zavadzanie udrzateI'nych paliv a pohonnych systémov;

— optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vécsieho
vyuzivania uz svojou podstatou energeticky efektivnejSich druhov dopravy v
pripadoch, ked iné technologické inovacie mdézu byt nedostacujiice (napr.
preprava nakladu na dlhé vzdialenosti);

— efektivnejSie  vyuzivanie dopravy a  infrastruktry  prostrednictvom
zdokonalenych systémov riadenia dopravy a informacnych systémov (napr. IDS,
SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), pokrocilych logistickych a trhovych
opatreni ako napr. celkového rozvoja integrované¢ho eurdpskeho Zelezni¢ného
trhu, zruSenia obmedzeni kabotdze, odstranenia prekazok v namornej doprave na
kratke vzdialenosti, nedeformovania cien atd’.

Prijimanie opatreni nemozno odkladat. Pldnovanie, vystavba a vybavenie
infrastruktury trva mnoho rokov — a Zivotnost’ vlakov, lietadiel a lodi sa pocita na
desatrocia — rozhodnutia, ktoré prijmeme teraz, budi ovplyviiovat’ dopravu v roku
2050. Musime konat’ na eurdpskej Grovni, aby sme zabezpecili, Ze transformaciu
dopravy vymedzime spolu s nasimi partnermi a nebude sa uréovat’ v nejakej inej
Casti sveta.

RieSenim uvedenych problémov sa dosiahnu do roku 2050 vel'mi narocné ciele
a aby sme postupovali spravne, treba splnit’ najtazsie tlohy do roku 2020/2030.
Rozsah zmien v prevadzkovani dopravy sa v jednotlivych druhoch dopravy lisi,
ked’ze kazdy druh dopravy ma iné technologické moznosti. Komisia sa teda vo
svojej vizil zameriava na tri hlavné druhy dopravy: dopravu na stredné vzdialenosti,
dlhé vzdialenosti a mestsku dopravu. Uskutocnenie tejto vizie bude zavisiet’ od
mnohych subjektov — EU, ¢&lenskych §tatov, regionov, miest, podielat’ sa na nej
vSak bude aj priemysel, socialni partneri a ob¢ania.

Efektivna zakladna siet’ pre multimodalnu medzimestsku prepravu a dopravu

Pri doprave na stredné vzdialenosti st nové technoldgie menej vyspelé a volba
druhov dopravy je obmedzenejSia ako v meste. Prave tu vS§ak mézu mat’ opatrenia
EU okamzity dosah (menej obmedzeni vyplavajucich zo subsidiarity alebo
medzinarodnych dohdd). Vozidla, ktoré efektivnejSie vyuzivaju zdroje, a
ekologickejsie palivd by samy o sebe pravdepodobne nedosiahli potrebné znizenie
emisii a nevyriesili by problém pretazenosti. Je potrebné, aby ich sprevadzala
konsolidacia velkych objemov prepravovanych na dlhé vzdialenosti. To znamena
vac¢Sie vyuzivanie autobusov a autokarov, Zelezni¢nej a leteckej dopravy pre
cestujucich a v pripade prepravy ndkladu multimodalne rieSenia vyuzivajice vodnu
a Zelezni¢nu dopravu na dlhé vzdialenosti.

Lepsi vyber druhov dopravy bude dosledkom vyssej integracie modalnych sieti:
letiska, pristavy, zelezni¢né a autobusové stanice a stanice metra by mali byt’ Coraz
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28.

viac prepojené a premenené na multimodalne dopravné platformy pre cestujacich.
Informacné online systémy a elektronické rezervacné a platobné systémy
zahfnajuce vsetky dopravné prostriedky by mali ul'ah¢it’ multimodalne cestovanie.
Sir§ie vyuzivanie hromadnej dopravy musi byt sprevadzané prislusnymi pravami
cestujucich.

Preprava nakladu na kratke a stredné vzdialenosti (pod 300 km)’ sa bude aj nad’alej
do znacnej miery vykonavat nakladnymi vozidlami. Popri propagovani
alternativnych dopravnych rieSeni (Zelezni¢na a vodna doprava) je preto dolezité
zlepsit’ efektivitu ndkladnej dopravy prostrednictvom rozvoja a pouzivania novych
motorov a ekologickejSich paliv, vyuZivania inteligentnych dopravnych systémov a
d’alsich opatreni na posilnenie trhovych mechanizmov.

Na dlh$ie vzdialenosti sii moznosti elimindcie emisii uhlika v cestnej doprave
obmedzenejsie a multimodalita prepravy ndkladu musi byt pre odosielatelov
ekonomicky pritazlivd. Je potrebna efektivha kombinacia viacerych druhov
dopravy. EU potrebuje $pecidlne vyvinuté koridory ndkladnej dopravy,
optimalizované z hladiska vyuZzivania energie a z hladiska emisii, ktoré by
minimalizovali dosah na zivotné prostredie, zaroven by vsak boli atraktivne vd’aka
svojej spolahlivosti, obmedzenej pretazenosti a nizkym nakladom na prevadzku a
spravu.

Zeleznice, najmi pokial ide onakladnii dopravu, sa niekedy povazuju za
nepritazlivy sposob dopravy. AvSak priklady z niektorych clenskych Statov
dokazuju, Ze Zeleznice mézu ponuknut kvalitné sluzby. Cielom je zabezpecit
Strukturdlne zmeny, ktoré by zelezniciam umoznili G¢inne konkurovat’ a prebrat
omnoho vy$si podiel prepravy ndkladu (aj cestujicich — pozri nizsie) na stredné a
dlhé vzdialenosti. Na rozsirenie alebo modernizaciu kapacity zelezni¢nej siete budu
potrebné znacné investicie. Postupne by sa mali zavadzat’ nové Zelezni¢né kol'ajové
vozidla s tichymi brzdami a samocinnym spojovacim zariadenim.

V pobreznych oblastiach st potrebné¢ dalSie a efektivnejSie vstupné miesta na
europske trhy umoznujuce vyhnat sa zbytocnej preprave cez celtt Europu. Namorné
pristavy hraji déleziti tlohu ako logistické centrd a vyzaduju si efektivne spojenia
s vnutrozemim. Ich rozvoj je doblezity na zvladanie prepravy zvysSeného objemu
nékladu ¢ uz v namornej doprave na kratke vzdialenosti v ramci EU alebo po
celom svete. Nevyuzivané vnitrozemské vodné cesty musia hrat’ coraz dolezitejSiu
ulohu, najmé pri preprave tovaru do vnutrozemia a pri spajani europskych mori.

Globilne rovnaké podmienky pre prepravu nakladu na dlhé vzdialenosti
a medzi kontinentmi

Odvetvia namornej a leteckej dopravy su uz svojou podstatou celosvetovou
zélezitost'ou. V odvetvi leteckej dopravy treba pokracovat’ v zlepSovani efektivnosti
lietadiel ariadenia dopravy. Tym sa okrem =znizenia emisii zabezpeci aj
konkurencna vyhoda. Treba vSak davat’ pozor, aby sa prevadzkovanie leteckej
dopravy v EU prili§ nezataZilo, pretoZe by to mohlo ohrozit tlohu EU ako

Podla vypoctov vychadzajicich z tdajov Eurostatu viac ako polovica vsetkého tovaru (z hladiska
hmotnosti) v cestnej doprave sa prepravuje na vzdialenosti nizsie ako 50 km a viac ako tri §tvrtiny na
vzdialenosti nizsie ako 150 km.
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,celosvetového leteckého dopravného uzla“. Je nutné optimalizovat' a v pripade
potreby zvysit' kapacitu letisk s cielom uspokojit’ rastici dopyt po cestovani do
tretich krajin a eurdpskych regionov, ktoré su malo prepojené, a z tychto krajin a
regionov, ¢im by sa leteckd doprava EU mohla do roku 2050 viac ako
zdvojnasobit’. V ostatnych pripadoch by vac¢sinu dopravy na stredné vzdialenosti
mali absorbovat’ (vysokorychlostné) Zeleznice. Odvetvie leteckej dopravy EU by sa
malo stat’ priekopnikom v pouzivani nizkouhlikovych paliv, aby sa dosiahol ciel
stanoveny na rok 2050.

Aj v namornej doprave je vel’ka potreba vytvorit’ globalne rovnaké podmienky®. EU
by sa mala usilovat — v spolupraci s Medzinarodnou ndmornou organizéaciou
a d’als$imi medzinarodnymi organizdciami — o univerzalne uplatiiovanie a
presadzovanie prisnych noriem v oblasti bezpecnosti, ochrany, ochrany Zivotného
prostredia a pracovnych podmienok a takisto o odstranenie piratstva. Dosah lodne;j
prepravy na zivotné prostredie sa modze a musi zlepSit' ¢i uz prostrednictvom
technolégie alebo vyuzivanim lepSich paliv a postupov: emisie CO, z namornej
dopravy v ramci EU by sa mali do roku 2050 zniZit' celkom o 40 % (o 50 %, ak to
bude uskutocnitel'né) v porovnani s troviiou z roku 2005.

Ekologicka mestska doprava a dochadzanie

V mestach je prechod na ekologickejSiu dopravu zjednoduseny niz§imi
poziadavkami na rozsah vozidiel a vys$Sou hustotou obyvatel'stva. Moznosti vyberu
vo verejnej doprave su SirSie, zaroven sa k nim pripaja pesia a cyklisticka doprava.
Mestéa najviac trpia pretazenostou dopravy, zlou kvalitou ovzdu$ia a vystavenim
hluku. Mestska doprava je zodpovedna priblizne za jednu Stvrtinu emisii CO, z
dopravy a 69 % dopravnych nehdd sa stadva v mestach. Postupné vyradovanie
,konven¢ne pohananych*’ vozidiel z mestského prostredia najviac prispieva k
vyznamnému zniZeniu zavislosti od ropy, emisii sklenikovych plynov a znecistenia
miestneho ovzdusSia a hluku. Tento postup sa bude musiet doplnit o vyvoj
vhodnych palivovych/nabijacich infrastruktar pre nové vozidla.

Vys8i podiel cestovania hromadnymi dopravnymi prostriedkami spolu s
minimalnymi zavédzkami sluzby umozni zvysit' hustotu a pocetnost’” dopravnych
sluzieb a vytvori tak pozitivhu retazovu reakciu v rdéznych druhoch verejnej
dopravy. Riadenie dopytu a zemné planovanie mézu znizit' objem dopravy.
Podpora pesSej dopravy a cyklistickej dopravy by sa mala stat’ neoddelite'nou
sucast’ou mestskej mobility a planovania infraStruktuary.

Je potrebné podporovat pouzivanie menSich, TahSich a Specializovanejsich
cestnych osobnych vozidiel. Rozsiahle vozové parky mestskych autobusov, taxikov
a dodavok su obzvlast’ vhodné na zavedenie alternativnych pohonnych systémov a
paliv. Tym by sa mohlo vyrazne prispiet’ k zniZeniu intenzity oxidov uhlika v
mestskej doprave a zaroven pripravit’ podmienky na testovanie novych technologii
a prilezitost’ na ich v€asné zavedenie na trh. Spoplatnenie pouzivania komunikacii a

EU vypracovala integrovani namornd politiku, ktora stavia namornii dopravu do ir§icho kontextu
riadenia, hospodarskej sit'aze a regionalnych stratégii. Pozri KOM(2009)540.
Pojem ,.konvenéne pohanany* sa vzt'ahuje na vozidla pouzivajiuce nehybridné spal’ovacie motory .
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33.

2.5.

odstrafiovanie nezrovnalosti v zdafovani takisto modze prispiet k podpore
pouzivania verejnej dopravy a k postupnému zavedeniu alternativneho pohonu.

Prepojenie medzi prepravou nakladu na dlhé vzdialenosti a prepravou na
poslednom useku by sa malo organizovat’ efektivnejSie. Cielom je obmedzit’
individudlne dodavky, ktoré predstavuju ,najneefektivnejSiu“ cast’ prepravy, na
najkrat$iu moznu trasu. VyuZivanie inteligentnych dopravnych systémov prispieva
k riadeniu dopravy v aktudlnom case, skrateniu dodacich lehdt a znizovaniu
pretazenia dopravy na poslednom tseku distribucie. T4 by sa mohla prevadzkovat
mestskymi nakladnymi vozidlami s nizkymi emisiami. Vyuzivanie elektrickych,
vodikovych a hybridnych technolégii by znizilo nielen emisie do ovzdusia, ale aj
hluk a vdaka tymto technolégidm by sa mohli prepravovat zna¢né mnozstva
nakladu v mestskych oblastiach v noci. To by zmiernilo problém pretaZenia cestnej
dopravy pocas rannych a popoludnajsich dopravnych Spiciek.

Desat’ ciel'ov pre konkurencieschopny dopravny systém efektivne vyuZzivajici
zdroje: kritéria na dosiahnutie ciel’a zniZit’ emisie sklenikovych plynov o 60 %

Vyvoj a zavadzanie novych a udrzatel’nych paliv a pohonnych systémov

(1)

2)

Znizit pouzivanie ,.konvencne pohananych® automobilov v mestskej doprave do
roku 2030 na polovicu; postupne ich vyradit' z premavky v mestach do roku 2050;
dosiahnut’ v centrach velkych miest zavedenie mestskej logistiky v podstate bez
emisii CO, do roku 2030".

Pouzivanie nizkouhlikovych udrzateInych paliv v leteckej doprave by do roku 2050
malo dosiahnut’ 40 %; do roku 2050 by sa zaroven mali znizit' emisie CO, z
namornych lodnych paliv 0 40% (o 50 %'", ak to bude uskuto&nitel'né).

Optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vacsieho
vyuZzivania energeticky efektivnejSich druhov dopravy

3)

4

)

30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest’ na iné
druhy dopravy, ako napr. na zelezni¢nu ¢i vodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo
byt viac ako 50 %. Napomodct’ by tomu mali efektivne zelené koridory nédkladne;j
dopravy. Na dosiahnutiec tohto ciela je takisto potrebné vyvinut vhodna
infrastruktaru.

Dokoncit’ do roku 2050 eurdpsku vysokorychlostni Zelezni¢nu siet’. Strojnasobit’ do
roku 2030 dizku existujiicich vysokorychlostnych Zelezniénych sieti a udrzat’ husta
zelezni¢nu siet’ vo vSetkych ¢lenskych Statoch. Do roku 2050 by sa mala vicSina
cestujucich na strednu vzdialenost’ prepravovat’ po Zeleznici.

Sprevadzkovat’ do roku 2030 v celej EU plne funként multimodalnu ,,zakladnu siet™
TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 aso
zodpovedajucim suborom informacnych sluzieb.

To by vyrazne znizilo ostatné skodlivé emisie.
Pozri oznamenie Komisie ,,Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo v roku
2050, KOM (2011)112.
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(6)

Prepojit’ do roku 2050 vsSetky letiska zakladnej siete so zelezni¢nou sietou, pokial
mozno vysokorychlostnou; zabezpecit, aby vSetky hlavné ndmorné pristavy boli
v dostato¢nej miere prepojené s nakladnou Zeleznicnou dopravou a pripadne s
vnutrozemskymi vodnymi cestami.

ZvySovanie efektivnosti dopravy a vyuZivania infraStruktiry prostrednictvom
informacnych systémov a trhovo orientovanych stimulov

(7)

®)

©)

(10)

Zavedenie modernizovanej infradtruktury riadenia letovej prevadzky (SESAR'?) v
Eurdpe do roku 2020 a dokoncenie spolocného eurdpskeho leteckého priestoru.
Zavedenie prislusnych systémov riadenia pozemnej a vodnej dopravy (ERTMS',
ITS", SSN a LRIT', RIS'). Zavedenie eurdpskeho globalneho navigaéného
satelitného systému (Galileo).

Do roku 2020 vytvorit’ ramec pre informacéné, riadiace a platobné systémy eurdpskej
multimodélnej dopravy.

Znizit do roku 2050 pocet smrtel'nych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu. V
sulade s tymto cielom sa EU usiluje o zniZenie dopravnych nehdd do roku 2020 na
polovicu. Zabezpeéit' vedice postavenie EU v oblasti bezpe&nosti a ochrany dopravy
vo vsetkych jej druhoch.

Uplatnovat’ v plnej miere zéasady ,,pouzivatel’ plati“ a ,,zneCistovatel plati“ a viac
zapajat’ sukromny sektor do odstrafiovania nezrovnalosti vratane Skodlivych dotacii,
vytvarania ziskov a zabezpecovania financovania budtcich dopravnych investicii.

34.

STRATEGIA — CO JE POTREBNE UROBIT

Uskuto¢nenie tejto vizie si vyzaduje efektivny ramec pre pouzivatelov aj
prevadzkovatelov dopravy, vcasné zavedenie novych technoldgii a vyvoj
adekvatnej infraStruktury:

— Stale pretrvavaju prekazky hladkého fungovania ucinnej hospodarskej sut’aZze na
vnutornom trhu. Cielom dalSich desatro¢i je vytvorit skuto¢ny jednotny
eurdpsky dopravny priestor odstranenim vSetkych prekazok zostavajucich medzi
druhmi dopravy a vnutroStaitnymi systémami, zjednoduSenim integra¢ného
procesu a podporou vzniku nadnarodnych a multimodalnych prevadzkovatelov.
Prisne uplatiiovanie pravidiel hospodarskej sut'aze vo vSetkych druhoch dopravy
doplni cCinnosti Komisie v tejto oblasti. Vys$i stupent konvergencie a
presadzovania socidlnych, bezpecnostnych, ochrannych a environmentalnych
pravidiel, minimalne Standardy poskytovania sluzieb a prava pouzivatel'ov musia

12

V sulade s eurépskym hlavnym planom ATM.

http //ec.europa.eu/transport/air/sesar/deployment _en.htm

V sulade s eurépskym planom rozvoja ERTMS. pozri rozhodnutie Komisie K(2009)561.

V sulade s planom implementécie EasyWay 2: pozri rozhodnutie Komisie K(2010)9675.

Smernica 2002/59/ES, ktorou sa zriad'uje monitorovaci a informacny systém Spolocenstva pre lodnu
dopravu (U. v. ES L 208, 5.8.2002), zmenena a doplnena smernicou 2009/17/ES (U. v. EU L 131,
28.5.2009).

Pozri smernicu 2005/44/ES.
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35.

3.1.

36.

37.

byt neoddelitelnou stcastou tejto stratégie s cielom predist napitiu a
nezrovnalostiam.

— Inovacia je pre tato stratégiu zasadna'’. Vyskum EU sa musi integrovanym
spdsobom zaoberat’ celkovym cyklom vyskumu, inovacii a zavddzania tak, Ze sa
zameria na najslubnejiie technologie a zlu¢i vietky zucastnené subjekty'®.
Inovécia mdze zarovei hrat’ ulohu v propagacii udrzatelnejSieho pristupu.

— Usilie smerujuce k vytvoreniu konkurencieschopnejsiecho a udrZatelnejsicho
dopravného systému musi zohladiiovat poZzadované charakteristiky siete a
predvidat’ adekvatne investicie: politika EU v oblasti dopravnej infrastruktary
potrebuje spolo¢nu viziu a dostato¢né zdroje. Cena za prepravu by mala odraZzat
v neskreslenej vyske naklady na dopravu.

Zoznam plédnovanych iniciativ sa uvddza v prilohe Ik tomuto ozndmeniu.
V pracovnom dokumente Komisie, ktory je k tomuto oznadmeniu prilozeny, sa
uvadzaju d’alSie podrobnosti.

Jednotny eurdpsky dopravny priestor

Vdaka jednotnému eurdpskemu dopravnému priestoru by sa mal zjednodusit
pohyb obcanov a preprava nakladu, znizit naklady a posilnit’ udrzatelnost
eurdpskej dopravy. Jednotné europske nebo sa musi zavadzat tak, ako sa
naplanovalo, a Komisia sa uz v roku 2011 bude zaoberat’ kapacitou a kvalitou
letisk. Oblast’, v ktorej st nedostatky nad’alej najzrejme;jsie, je vnltorny trh sluzieb
zelezni¢nej dopravy, ktorého dokoncenie je prioritou na dosiahnutie jednotného
eurdopskeho Zelezni¢ného priestoru. Sem patri aj odstrdnenie technickych,
spravnych a pravnych prekdzok, ktoré stdle brania vstupu na vnutroStatne
zelezni¢né trhy. Vd'aka d’alSej integracii trhu cestnej nakladnej dopravy bude cestna
doprava efektivnejSia a konkurencieschopnejSia. V ndmornej doprave zjednodusi
koncept ,,Blue Belt* v moriach okolo Eurépy formality pre lode plaviace sa medzi
pristavmi EU. Zaroveii je potrebné vytvorit’ vhodny ramec na rieSenie eurdpskych
uloh v oblasti vnutrozemskej vodnej dopravy. Pristup na trh v pristavoch treba
d’alej zdokonal'ovat’.

Otvaranie trhov sa musi lepSie prisposobit’ kvalitnym pracovnym miestam a
pracovnym podmienkam, ked’ze I'udské zdroje st zasadnym prvkom akéhokol'vek
vysokokvalitného dopravného systému. Zaroven je vSeobecne zndme, ze nedostatok
pracovnych sil a odbornosti bude v buducnosti predstavovat’ v doprave zavazny
problém. Bude ddlezit¢ zjednotit konkurencieschopnost a socidlnu agendu v
nadvéznosti na socialny dialog, aby sa prediSlo socidlnym konfliktom, o ktorych je
zname, ze v mnohych odvetviach, najmid v letectve, spoOsobili vyznamné
hospodarske straty.

Pozri oznamenie Komisie ,,Unia inovacii KOM(2010)546 a oznamenie Komisie o ,,Digitalnej
agende pre Europu” KOM(2010)245/2.

Pokial' ide o ekologické a energeticky usporné vozidla, politicky ramec sa bude riadit podla
oznamenia 2010/0186, v ktorom sa ustanovuje technologicky neutrdlny pristup k alternativnym
palivam do spalovacich motorov, elektrickym vozidlam a vozidlam s vodikovymi palivovymi
¢lankami.
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38.

39.

40.

41.

42.

Bezpecnost’ dopravy je na programe jednani EU na jednom z poprednych miest.
Komplexny pristup EU k vytvaraniu politiky, pravnych predpisov a sledovaniu
bezpecnosti leteckej a namornej dopravy by sa mal d’alej konsolidovat’ a posiliiovat’
prostrednictvom spoluprace s hlavnymi medzindrodnymi partnermi. Na ucely
bezpecnosti cestujucich treba zlepsit' skriningové metoddy s cielom zaistit’ vysoka
urovenn bezpecnosti s minimdlnymi neprijemnostami. V oblasti bezpecnostnej
ochrany nakladu pochadzajiiceho z krajin mimo EU by sa mal zvazit' pristup
zalozeny na hodnoteni rizika. Zaroven je potrebné najst’ vhodny eurdpsky pristup k
bezpeénostnej ochrane pozemnej dopravy v tych oblastiach, kde méa &innost EU
pridant hodnotu.

Ustanovenie ramca pre bezpefnu dopravu je pre eurdpskych obcanov zéasadné.
Vypracuje sa eurOpska stratégia pre bezpecnost’ civilného letectva vratane
prispdsobenia sa novym technolégidm a samozrejme medzinarodnej spoluprace s
hlavnymi partnermi. V namornej doprave je potrebné aktivne sa zaoberat
bezpecnostou osobnych lodi. Monitorovaci a informacny systém pre lodnu
prepravu  (SafeSeaNet) bude zdkladom vSetkych prisluSnych namornych
informacnych nastrojov a bude podporovat bezpecnost a ochranu namornej
dopravy, ako aj ochranu zivotného prostredia pred znecistenim sposobenym
lodami. Vyznamne tak prispeje k vytvoreniu spolo¢ného prostredia na vymenu
informacii pre dohlad nad namornou oblastou EU' a podpori vytvorenie
spolo¢ného ndmorného priestoru. V Zelezni¢nej doprave je v jednotnom eurépskom
zeleznicnom priestore zdsadnd harmonizécia bezpecnostnej certifikdcie a dohlad
nad nou. V tychto troch odvetviach dopravy hraji nenahraditelnu tlohu europske
bezpecnostné agentury letectva, namornej a Zelezni¢nej dopravy, ktoré sa zriadili v
poslednom desatroci.

Aj ked sa poéet smrtelnych nehdd v cestnej doprave v EU za posledné desatrocie
znizil takmer o polovicu, v roku 2009 zomrelo pri nehodéch v cestnej doprave v EU
34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie, presadzovania pravnych predpisov,
vzdelavania a osobitného zameriavania pozornosti na zranitelnych ucastnikov
cestnej premavky budu kl'ai¢ové pre d’alSie eSte vyraznejSie znizenie tychto strat na
Zivote.

Dolezitost’ kvality, pristupnosti a spolahlivosti dopravnych sluZieb v najblizsich
rokoch este viac vzrastie okrem iného v ddsledku starnutia obyvatel'stva a potreby
podporovat’ verejni dopravu. Dostato¢na frekvencia sluzieb, komfort, lahky
pristup, spolahlivost’ sluzieb a intermodélna integracia si hlavnymi vlastnostami
kvality sluzieb. Dostupnost informacii o ¢ase potrebnom na prepravu
a alternativnych trasach je na zabezpecenie suvislej priamej mobility az na miesto
urcenia rovnako dolezita ¢i uz pre cestujucich alebo pre naklad.

EU uz zaviedla komplexny subor prav cestujicich, ktory sa bude dalej
konsolidovat’. Po krize sposobenej mrakom sopec¢ného popola a po skisenostiach s
extrémnymi poveternostnymi udalostami v roku 2010 je zrejmé, ze by mohlo byt
potrebné vypracovat’ plany na zabezpecenie kontinuity mobility s cielom udrzat’ v
krizovych situaciach mobilitu cestujicich aj tovaru. Tieto udalosti zaroven

KOM(2009)538 a KOM(2010)584.
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Vyskum,

43.

44,

45.

46.

47.

SK

preukazali potrebu zvysit' odolnost’ dopravného systému vypracovanim scenarov a
planovanim postupu v pripade katastrof.

Inovacia pre budicnost’ — technolégia a pristup
inovdcia a stratégia zavadzania v oblasti europskej dopravy

Zaobist' sa bez ropy nebude mozné, pokial' sa budeme spolichat’ iba na jediné
technologické rieSenie. Tato problematika si vyzaduje nova koncepciu mobility,
podporovanu suborom novych technolégii, ako aj udrzatel'nejSim pristupom.

Technologické inovacie mozu prispiet’ k rychlejSiemu a lacnejSiemu prechodu na
efektivnejsi a udrzatel'nejsi eurdpsky systém dopravy tym, ze sa budi opierat’ o tri
hlavné faktory: uc¢innost’ vozidiel vdaka novym motorom, materidlom a
konstrukénym rieSeniam; vyuzivanie ekologickejsich zdrojov energie vd’aka novym
palivam a pohonnym systémom; lepSie vyuZzivanie siete a bezpecnejsia prevadzka
vd’aka informa¢nym a komunika¢nym systémom. Synergie s inymi ciel'mi v oblasti
udrzatelnosti (ku ktorym patri napriklad zniZenie zavislosti od ropy,
konkurencieschopnost’ eurépskeho automobilového priemyslu, ako aj prinos z
hladiska zdravia, konkrétne zvy3enie kvality ovzdusia v mestach) su pre EU silnou
motivaciou na zintenzivnenie Usilia, ktorého cielom je urychlit' vyvoj a véasné
zavadzanie ekologickejSich vozidiel.

Vyskumna a inovacna politika v oblasti dopravy by mala cCoraz stdrznej$im
spdsobom podporovat’ rozvoj a zavadzanie klicovych technologii potrebnych na
vytvorenie dopravného systému EU, ktory by bol moderny, efektivny a orientovany
na pouzivatela. Na dosiahnutie vécSej ucinnosti treba doplnit’ technologicky
vyskum o systémovy pristup, ktory by dbal na infrastruktiru a regulacné
poziadavky, koordindciu mnohych zucastnenych stran a velké demonstracné
projekty s cielom podporit’ uvadzanie produktov na trh. V tuzkej spolupraci so
strategickym planom pre energetické technologie (planom SET) vypracuje Komisia
pre odvetvie dopravy stratégiu inovacie a zavadzania, v ktorej ur¢i vhodné nastroje
na riadenie a financovanie s ciel'om zaistit’ rychle vyuzitie vysledkov vyskumu.

To sa bude tykat' aj zavadzania inteligentnych systémov mobility vytvorenych
vd’aka vyskumu financovanému EU, ako je napr. systém riadenia letovej prevadzky
v budticnosti (SESAR), eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS) a
zelezni¢né informacné systémy, systémy namorného dozoru (SafeSeaNet), riecne
informacné sluzby (RIS), inteligentné dopravné systémy (IDS) a interoperabilné
prepojené rieSenia pre budice generacie systémov riadenia multimodalnej prepravy
a informacnych systémov (vratane spoplatiiovania). Zaroven si to bude vyzadovat’
investicny plan pre nové navigaéné sluzby, sluzby monitorovania dopravy a
komunikacné sluzby. Rovnako doélezity je aj vyskum a inovécia v oblasti
technologii pohonu vozidiel a alternativnych paliv (iniciativa ,,Green car*
(ekologické autd), ,,Clean Sky* (Cisté nebo)).

Podmienky regulacného ramca musia podporovat’ inovaciu a zavadzanie. Ochrana
sukromia a osobnych tidajov sa bude musiet’ rozvijat’ siasne so $irSim pouzivanim
nastrojov informacnych technologii. Poziadavky na normalizaciu a interoperabilitu,
a to aj na medzinarodnej urovni, zabrania technologickému roztrieSteniu a umoznia
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europskym podnikom vyuzivat v plnej miere vyhody celého eurdpskeho
dopravného trhu a vytvorit’ celosvetové trhové prileZitosti.

Inovacné modely mobility

48.

49.

3.3.

Nové koncepcie mobility nie je mozné vnutit. Na ucel propagicie udrzate'né¢ho
pristupu treba aktivne podporovat lepSie planovanie mobility. Informacie o
vSetkych druhoch dopravy ¢i uz v pripade prepravy cestujicich alebo nakladu, o
moznostiach ich kombinovaného vyuzitia a o ich dosahu na zivotné prostredie budu
musiet’ byt dostupné Sirokej verejnosti. Inteligentny intermodéalny predaj
cestovnych listkov so spoloénymi normami EU, ktoré re§pektuju pravidla EU pre
hospodérsku sutaz, je zdsadny. Nielen v preprave cestujucich ale aj v preprave
nakladu je potrebné lepsie elektronické planovanie trasy s vyuzitim réznych druhov
dopravy, prispdsobenie  pravneho prostredia  (intermodalna  sprievodna
dokumentécia nakladu, poistenie, zodpovednost’) a informacie o dodani v redlnom
Case aj pre malé zasielky. Informacné a komunikacné technologie su takisto
schopné uspokojit’ niektoré potreby pristupu bez dodato¢nej mobility.

Pokial’ ide o dopravu v mestach, je potrebna kombinovand stratégia zahfiiajiica
uzemné planovanie, cenové rezimy, efektivne sluzby verejnej dopravy a
infrastruktira pre nemotorizované druhy dopravy a nabijanie/dopiiianie palivom
ekologickych vozidiel, aby sa znizili kongescie a emisie. Mesta, ktoré presahuju
urcita vel'kost’, by sa mali podporovat’ v tom, aby vyvinuli pldny mestskej mobility,
ktoré by zlucovali vSetky tieto prvky. Plany mestskej mobility by mali byt v plnej
miere v stlade s integrovanymi planmi mestského rozvoja. Bude potrebné vytvorit
ramec na Grovni celej EU, aby boli rezimy spoplatiiovania pouzivatelov
medzimestskych a mestskych ciest interoperabilné.

Moderna infrasStruktira, inteligentné stanovovanie cien a financovanie

Europska siet' mobility

50.

51.

52.

53.

Eurépa potrebuje ,,zdkladnu siet** koridorov, ktorymi by sa prepravovali vel'ké a
konsolidované objemy nakladu a cestujicich vel'mi efektivnym sposobom a s
nizkymi emisiami vdaka Sirokému vyuZivaniu multimodéalnej kombinacie
efektivnejSich druhov dopravy a rozsiahlemu uplatinovaniu pokroc€ilych technolégii
a infrastruktiry dodavok ekologickejsich paliv.

Aj napriek rozsireniu EU existujii v dopravnej infrastruktire medzi vychodnou a
zapadnou castou EU velké rozdiely, ktoré bude treba vyrovnat. Eurdpsky
kontinent sa musi zjednotit’ aj v oblasti infrastruktary.

V ramci tejto zdkladnej siete by sa mali vo velkej miere zaviest nastroje
informacnych technologii s cielom zjednodusit” administrativne postupy, umoznit’
zistovanie pohybu a sledovanie nakladu a optimalizovat’ cestovné poriadky a toky
prepravy (e-Freight). Pozadovanie ich zavaddzania v infrastruktire TEN-T a
postupna integracia modalnych systémov by mohli podporit’ ich pouZivanie.

Zakladna siet’ musi zabezpecit' efektivne multimodéalne spojenie medzi hlavnymi
mestami EU a daldimi velkymi mestami, pristavmi, letiskami a kl'a¢ovymi
pozemnymi hrani¢nymi prechodmi, ako aj inymi hlavnymi ekonomickymi
centrami. Mala by sa zamerat’ na dokoncenie chybajtcich spojeni — predovsetkym

14

SK



SK

54.

55.

56.

57.

na cezhrani¢nych usekoch a na problematickych miestach/obchvatoch — d’alej na
modernizdciu existujliicej infrastruktury a na vyvoj multimodalnych termindlov v
morskych a rie¢nych pristavoch a na mestské logistické konsolidacné centra. Pri
preprave na dlhé vzdialenosti sa musi zlepsit’ spojenie medzi Zeleznicou a letiskom.
Morské dial'nice budu predstavovat’ namorny aspekt zakladnej siete.

Vyber projektov opravnenych na financovanie z prostriedkov EU musi tato viziu
odrazat a musi ¢o najviac zdoéraznovat europsku pridand hodnotu.
Spolufinancované projekty by takisto mali odrdzat’ potrebu infrastruktury, ktora
minimalizuje dosah na zivotné prostredie, je odolna vo¢i moznému vplyvu zmeny
klimy a zlepSuje bezpecnost’ a ochranu pouzivatel'ov.

Dobre fungujiica dopravna siet’ si vyzaduje zna¢né financné prostriedky. Naklady
na rozvoj infrastruktiry EU, ktora by uspokojovala dopyt po preprave, sa odhadli
na viac ako 1,5 bilibna EUR na obdobie 2010-2030. Dokoncenie siete TEN-T si do
roku 2020 vyziada okolo 550 miliard EUR, z ¢oho priblizne 215 miliard EUR sa
investuje do odstranenia hlavnych problematickych miest. V tom nie st zahrnuté
investicie do vozidiel, vybavenie a nabijacia infraStruktira, o si mdze vyziadat
dodato¢ny bilidn, aby sa dosiahol ciel’ znizit’ emisie v dopravnom systéme.

St potrebné rozne zdroje financii z verejnych aj sikromnych zdrojov. Je potrebné
lepsie koordinovat’ kohézny fond a Strukturalne fondy s ciel'mi dopravnej politiky a
Clenské Staty musia zaistit’ dostupnost’ dostato¢nych vnutroStdtnych financénych
prostriedkov pri planovani svojich rozpoctov, ako aj dostatocné kapacity na
planovanie a uskutoéfiovanie projektov. Dalsie zdroje financovania, ktoré je
potrebné zvazit, zahfnaji rezimy pre internalizciu externych nakladov a poplatky
za pouZivanie infrastruktury®®, ktoré by mohli vytvorit' dodatoéné zdroje prijmov.
Tym by sa stali investicie do infrastruktury pritazlivejsie pre sukromny kapital.

Odblokovanie potencidlu sukromnych financii si vyZzaduje aj zdokonaleny
regulatny ramec a inovativne finan¢né nastroje. Hodnotenie a povolovanie
projektov sa musi uskutociiovat efektivnym a transparentnym spdésobom, ktory
obmedzuje cas, ndklady a neistotu. Nové finan¢né ndstroje, napr. iniciativa
,dlhopisy na projekty EU™', mozu podporovat vo védsej miere financovanie
prostrednictvom verejno-sukromnych partnerstiev (PPP).

Stanovovanie spravnych cien a predchadzanie nezrovnalostiam

58.

Cenové signaly hraja kI'a€ovu rolu v mnohych rozhodnutiach, ktoré maji dlhodobé
vplyvy na dopravny systém. Poplatky a dane z dopravy treba upravit’ tak, aby sa
viac uplatiiovala zasada ,,znecistovatel plati“ a ,,pouZzivatel’ plati‘ Mali by podporit’
ulohu dopravy pri propagécii ciel'ov eurdpskej konkurencieschopnosti a sudrznosti.
Celkova zataz pre odvetvie by zarovein mala odrazat’ celkové naklady dopravy
vratane infrastruktiry a externych nakladov. Vicsie socialno-ekonomické vyhody a
kladné externality opodstatiiuji do urcitej miery verejné financovanie, avSak v
buducnosti je pravdepodobné, ze pouzivatelia dopravy budu hradit’ viac nakladov
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21

Komisia vo svojom ozndmeni o Stratégii implementdcie internalizacie externych nékladov
(SEK(2008)2207, sprievodnom dokumente k ozndmeniu KOM(2008)435), stanovila spoloc¢nu
metodiku spoplatnenia vSetkych externych nakladov v celom odvetvi dopravy.

KOM(2010)700.

15

SK



SK

59.

60.

61.

62.

63.

64.

ako dnes. Je dolezité, aby sa pouzivatelom, prevadzkovatelom a investorom
poskytli spravne a dosledné peniazné stimuly.

Internalizacia externalit, odstranenie danovych nezrovnalosti a neopravnenych
dotacii a slobodnd a nenarusend hospodarska sutaz su totiz sucastou usilia
zjednotit’ trhové poziadavky s potrebami udrzatelnosti (a odrazat ekonomické
naklady ,,neudrzatelnosti). Zaroveii su potrebné na vytvorenie rovnakych
podmienok pre jednotlivé druhy dopravy, ktoré si priamo konkuruj.

Pokial' ide o emisie sklenikovych plynov, pouZzivaju sa dva hlavné trhovo
orientované nastroje: zdanovanie energii a systémy obchodovania s emisiami.
Zdanovanie sa v sucasnosti uplatiiuje na palivd pouzivané v pozemnej doprave,
zatial' ¢o systémy obchodovania s emisiami sa pouzivaju v pripade elektrickej
energie a od roku 2012 v letectve . Revizia smernice o zdaflovani energii bude
prilezitostou, ako zabezpegit' lep§iu sudrznost’ medzi tymito dvoma nastrojmi. EU
zarovenl nalicha na Medzindrodni namornt organizaciu (IMO), aby prijala
rozhodnutie o globalnom nastroji uplatnite’'nom v namornej doprave, kde naklady
vyplyvajiice zo zmeny klimy nie st v su¢asnosti internalizované™.

Naklady na miestne externality, ako napr. hluk, znecistenie ovzdusia a pretazenost’
dopravy, by sa mohli internalizovat’" spoplatnenim vyuzivania infrastruktury.
Nedavny navrh Komisie zmenit’ a doplnit’ tzv. ,,smernicu Eurovignette* je prvym
krokom k vysSiemu stupiiu internalizdcie nékladov na tazké nakladné vozidla,
avsak rozdiely vo vnutrostatnych politikach tykajtcich sa cestnych poplatkov budu
pretrvavat’. Dal§im opatrenim sa preskiima postupné vyradenie povinného systému
harmonizovanej internalizacie pre uzitkové vozidla v celej medzimestskej sieti, ¢im
by sa odstranila sicasné situacia, v ktorej medzinarodni dopravcovia potrebuju
Eurovignette, 5 vnutrostatnych znamok a 8 réznych nalepiek a mytnych zmluv, aby
mohli bez obmedzenia jazdit’ po spoplatnenych eurdpskych cestach.

V pripade osobnych automobilov sa spoplatnenie ciest stdle viac povazuje za
alternativny sposob tvorby zisku a ovplyviiovania dopravnych a cestovnych
navykov. Komisia vypracuje usmernenia na uplatiiovanie internaliza¢nych
poplatkov pre vSetky vozidla a pre vSetky hlavné externality. Dlhodobym cielom je
zaviest’ pouzivatel'ské poplatky pre vSetky vozidla a v celej sieti s cielom pokryt
aspon naklady na udrzbu infrastruktary, kongescie, ovzdusie a hluk.

Komisia zdroveit do roku 2020 vypracuje spolocny pristup pre internalizaciu
nakladov vyplyvajucich z hluku a miestneho znecistenia v celej zelezniCnej sieti.

Mnohé odvetvia dopravy maji v porovnani so zvySkom hospodarstva danové
vyhody: vyhodné danové podmienky pre podnikové automobily, vynimky z DPH a
dane za energiu v medzindrodnej namornej a leteckej doprave atd’. Tieto opatrenia
vo vSeobecnosti poskytujui protichodny stimul, pokial’ ide o usilie zlepsit’ efektivitu
dopravného systému a znizit' jeho externé¢ naklady. Komisia preskima néavrhy,
ktorych ucelom je dosiahnutie véacSej sudrznosti medzi réznymi prvkami
zdafiovania dopravy a podpora rychleho zavedenia ekologickych vozidiel.

22

Pozri aj smernicu 2009/29/ES, odévodnenie 3.
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34.

65.

66.

67.

Vonkajsi rozmer

Doprava ma predovSetkym medzindrodny charakter. Z tohto dovodu je vécSina
krokov vtomto plane prepojend s cielmi tykajicimi sa vyvoja dopravy za
hranicami EU. Otvaranie trhov dopravnych sluZieb, produktov a investicii v tretich
krajindich ma aj nad’alej vysoku prioritu. Problematika dopravy je preto sucast'ou
vSetkych obchodnych rokovani (WTO, regiondlnych aj bilaterdlnych). Prijmt sa
pruzné stratégie s cielom zabezpe¢it' rolu EU ako tvorcu noriem v odvetvi dopravy.

Na tento ucel sa Komisia zameria na tieto oblasti:

— Rozsirenie pravidiel vnutorného trhu prostrednictvom ¢innosti medzinarodnych
organizacii (ICAO, IMO, OTIF, OSZD (Organizacia pre spolupracu Zeleznic),
UNECE, medzindrodné rie¢ne komisie atd.) a pripadne dosiahnutie
plnopravneho ¢lenstva EU. Celosvetova podpora eurépskych noriem pre
bezpecnost’, ochranu, sukromie a zZivotné prostredie prostrednictvom bilateralne;j
a multilateralnej spoluprace. Posilnenie dialogu vedeného s hlavnymi partnermi
v oblasti dopravy.

— Rozsirenie politiky dopravy a infraStruktiry na naSich najblizSich susedov
vratane pripravy planov na zabezpecenie kontinuity mobility s cielom dosiahnut’
uzsiu trhovii integraciu®. Na rozgirenie pravidiel EU na ostatné susedné krajiny
by sa mohol vyuzit podobny ramec spoluprace ako v dopravnej zmluve so
zdpadnym Balkdnom. Dokoncenie spolo¢ného eurdpskeho leteckého priestoru,
ktory zahffia 58 krajin a miliardu obyvatelov>*. Spolupraca so stredozemskymi
partnermi pri implementécii stredozemnej ndmornej stratégie s cielom posilnit’
namornu bezpe&nost, ochranu namornej dopravy a namornt kontrolu®. Podpora
zavéadzania technologii SESAR, ERTMS a IDS vo svete a zriadenie vyskumnych
a inovaénych partnerstiev aj na medzinarodnej tirovni.

— Celosvetova podpora naSho pristupu: otvaranie dopravnych trhov slobodnej a
nenarusenej hospodarskej sutazi a environmentdlne udrzate'né rieSenia. Aj
nad’alej sa snazit na vSetkych prisluSnych medzindrodnych rokovaniach
o dosiahnutie vdc¢sieho pristupu na dopravny trh.

ZAVER

Premena eurdpskeho dopravného systému bude moznd iba vd’aka kombindcii
mnohych iniciativ na vSetkych urovniach. Rézne kroky a opatrenia uvedené v
tomto plane sa budu d’alej rozvijat’. V buducom desatro¢i Komisia pripravi vhodné
legislativne navrhy s klI'iCovymi iniciativami, ktoré by sa mali presadzovat’ poCas
su¢asného mandatu. Kazdému navrhu bude predchadzat dokladné postdenie
vplyvu, v ktorom sa zvazi pridana hodnota EU a aspekty subsidiarity. Komisia
zabezpeci, aby sa vdaka jej krokom zvysila konkurencieschopnost dopravy a
zérovenl sa do roku 2050 znizili emisie sklenikovych plynov z dopravy aspon o

23
24
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Pozri aj ozndmenie o ,,Partnerstve medzi Eurdpskou tiniou a Afrikou” KOM(2009)301.

V tom je zahrnuty aj euro-stredozemsky vzdu$ny priestor (pozri oznamenie Komisie o ,,Partnerstve
pre demokraciu a spolo¢nu prosperitu s juznym Stredozemim®, KOM(2011)200), ale aj ostatné
susedné krajiny.

Pozri KOM(2011)200.
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68.

potrebnych 60 %. Pritom sa bude riadit’ desiatimi ciel'mi, ktoré by sa mali
povazovat’ za referencné kritéria.

Komisia vyzyva Europsky parlament a Radu, aby tento Plan jednotného

europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému
systemu efektivne vyuzivajuceho zdroje a prilozeny zoznam opatreni schvalili.

18

SK



SK

1.

Priloha I: Zoznam iniciativ

EFEKTIVNY A INTEGROVANY SYSTEM MOBILITY

1.1. Jednotny europsky dopravny priestor

. Skuto¢ny vnitorny trh sluzieb Zelezni¢nej dopravy

Otvorit’ domadci trh osobnej Zelezni¢nej dopravy hospodarskej sutazi vratane povinného
zadavania zmliv o poskytovani sluzieb vo verejnom zaujme prostrednictvom
konkurencnej verejnej sutaze.

Zaviest’ jednotné povolenie podla typu vozidla ajednotnii bezpecnostnu certifikdciu
zelezni¢nych podnikov prostrednictvom posilnenia roly Europskej zelezni¢nej agentlry
(ERA).

Vyvinut’ integrovany pristup k riadeniu koridorov nakladnej dopravy vratane poplatkov
za pristup na trat’.

Zabezpecit’ Ucinny a nediskriminacny pristup k Zelezni¢nej infrastrukture vratane sluzieb
spojenych s zeleznicnou dopravou, najmi prostrednictvom Strukturdlneho oddelenia
prevadzkovania infrastruktary od poskytovania sluzieb™.

. Dokoncenie projektu jednotné eurdopske nebo

Dosiahnut’ skuto¢ne konzistentné jednotné eurdpske nebo a zaviest budici systém
riadenia letovej prevadzky (SESAR) v odsuhlasenom termine.

Vytvorit’ vhodny pravny a finanény ramec na podporu politiky jednotného eurdpskeho
neba a skonsolidovat’ vztah medzi Europskou tiniou a organizaciou Eurocontrol.

. Kapacita a kvalita letisk

Zrevidovat' nariadenie o pridelovani prevadzkovych intervalov s cielom podporit
efektivnejsie vyuzivanie kapacity letisk.

Spresnit’ a zlepSit' podmienky vstupu na trh a poskytovania sluzieb vratane pozemne;j
obsluhy: zabezpecit, aby vSetci Ucastnici letiskového systému dodrziavali normy
minimalnej kvality.

Kapacita letiska — vyvinut’ pristup na rieSenie buducich kapacitnych problémov vratane
lepSej integracie do Zelezni¢nej siete.

. Koncept ,,Blue Belt“ v namornej doprave a pristup na trh v pristavoch

Uprednostiiované moznosti Strukturalneho oddelenia by mali zabezpecit’ rozvoj hospodarskej sut'aze,
kontinuitu investicii a nakladovu efektivnost’ poskytovania sluzieb.
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Eurdpsky namorny dopravny priestor bez bariér by sa mal d’alej vyvijat’ do konceptu ,,Blue
Belt“, ktory by znamenal slobodny namorny pohyb v Eurdpe a v jej okoli, a mal by sa
v plnej miere vyuzivat’ potencial vodnej dopravy.

e Vsetky prislusné organy budu v plnej miere vyuzivat' monitorovacie nastroje. Zabezpecit
uplnt interoperabilitu medzi systémami informaénych a komunikaénych technologii v
odvetviach vodnej dopravy, zarucit monitorovanie plavidiel andkladu (Blue Belt)
a zriadit’ prislusné pristavné zariadenia (,,Blue Lanes*).

e Vytvorit' ramec na udelovanie osvedceni o oslobodeni od povinnosti poskytovat’ sluzby
lodivoda v pristavoch EU.

e Preskimat’ obmedzenia tykajice sa poskytovania pristavnych sluzieb.

e Posilnit’ transparentnost’ v oblasti financovania pristavov, spresnit ucel pouzitia
verejnych financii na jednotlivé pristavné cinnosti s cielom zabranit akémukol'vek
naruSovaniu hospodarskej sut'aze.

5. Vhodny ramec pre vnitrozemski vodnu dopravu

e Vytvorit vhodny ramec na optimalizaciu vnutorného trhu pre vnuatrozemskd vodnu
dopravu a odstranit’ prekazky, ktoré brania vacSiemu vyuzivaniu tohto druhu dopravy.
Prehodnotit’ a vymedzit’ Glohy a mechanizmy potrebné na prevadzkovanie tohto druhu
dopravy v SirSom eurdpskom kontexte.

6. Cestna nakladna doprava

e Preskumat’ situaciu na trhu cestnej ndkladnej dopravy ako aj stupenn konvergencie
tykajiicej sa okrem iného spoplatiiovania pouZzivatelov ciest, pravnych predpisov v
socialnej oblasti a v oblasti bezpecnosti, transpozicie a presadzovania pravnych predpisov
v ¢lenskych Statoch s cielom otvorit” d’alSie trhy v cestnej doprave. Predovsetkym by sa
malo pokracovat’ v odstraniovani zostavajucich obmedzeni kabotaze.

e Preskimat’ pravidla tykajuce sa tachografu scielom ndkladovo ho zefektivnit,
spristupnit’ register EU podnikov cestnej dopravy policii a uradnym osobam
zabezpecujucim vykonavanie predpisov pri cestnych kontrolach. harmonizovat’ sankcie
za porusenie pravidiel EU v oblasti profesionalnej dopravy; harmonizovat odbornti
pripravu uradnych oséb zabezpecujucich vykonavanie predpisov.

e PrispOsobit’ pravne predpisy v oblasti hmotnosti arozmerov novym okolnostiam,
technol6giam a potrebdm (napr. hmotnost’ batérii, lepsia aerodynamika) a zabezpecit,
aby sa tym zjednodusila intermodalna preprava a zniZzovanie celkovej spotreby energie
a emisii.

7. Multimodalna preprava tovaru: e-Freight (elektronicka nakladna doprava)

Vytvorit’ vhodny rdmec s cielom umoznit’ sledovanie ndkladu v aktudlnom case, zabezpecit
intermodalnu zodpovednost’ a podporit’ ekologickt nakladnt dopravu:

e zaviest do praxe koncepty ,jedného okienka® a ,jedného kontaktného miesta®;
vytvorenim a zavedenim jednotného elektronického prepravného dokladu (elektronicky
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nakladny list) a vytvorenim vhodného ramca na zavedenie technologii na zistovanie
pohybu a sledovanie nakladu, RFID atd’.).

Zabezpecit, aby rezimy zodpovednosti propagovali Zelezni¢nd, vodnu a intermodélnu
dopravu.

1.2. Podpora kvalitnych pracovnych miest a pracovnych podmienok

. Socialny zakonnik pre mobilnych pracovnikov v odvetvi cestnej dopravy

Presadzovat’ a podporovat’ dialég medzi socidlnymi partnermi s cielom dosiahnut
dohodu tykajicu sa socialneho zakonnika pre mobilnych pracovnikov v odvetvi cestnej
dopravy a zaroven riesit’ problém nenahlasenej samostatnej zarobkovej ¢innosti.

. Socialna agenda pre namornu dopravu

Implementovat’ opatrenia vymedzené pre socidlnu namornii agendu v nadvdznosti na
strategické ciele a odporucania Komisie pre ndmorni dopravnu politiku EU do roku
2018.

Posilnit’ uplatiovanie Dohovoru Medzinarodnej organizacie prace o pracovnych normach
v namornej doprave vlajkovymi S$tdtmi, pristavnymi Statmi a Statmi poskytujucimi
pracovnu silu.

Zaclenit’ vSetkych sucasne vylucenych sezonnych pracovnikov alebo ich ¢ast’ do rozsahu
posobnosti niekol’kych smernic EU o pracovnom prave alebo im zarucit’ rovnakd Groven
ochrany prostrednictvom inych nastrojov.

Aktualizovat’ smernicu o priprave ndmornikov (2008/106/ES) po revizii Dohovoru
Medzinarodnej namornej organizacie (IMO) o priprave a vydavani osvedceni
namornikom (dohovor STCW). Vytvorit’ vzijomne prijatelny ramec $koleni pristavnych
pracovnikov v roznych odvetviach pristavnych ¢innosti.

10. Socidlne zodpovedné odvetvie leteckej dopravy

Vytvorit mechanizmus na analyzu vplyvu vyvoja v oblasti pravnej regulacie na pracovné
podmienky v odvetvi leteckej dopravy.

Vytvorit’ po celej Europe minimalne sluzby a minimalne normy kvality pre pracovnikov
v celom hodnotovom retazci odvetvia leteckej dopravy (vratane riadenia letovej
prevadzky a pozemnej obsluhy). Nabadat eurdpskych socidlnych partnerov, aby riesili
otazky predchadzania konfliktom a nartsSania minimalnej sluzby v celom hodnotovom
retazci odvetvia leteckej dopravy.

11. Zhodnotenie pristupu EU k pracovnym miestam a podmienkam vo vsetkych
druhoch dopravy

Posudit’ metédy odvetvového socialneho dialégu v roznych sektoroch odvetvia dopravy
s cielom zlepsit’ tento dialog a zvysit’ jeho tcinnost’.

Zabezpecit zamestnancom ucast’, najma prostrednictvom eurdpskych zamestnaneckych
rad, v nadnarodnych spoloc¢nostiach v odvetvi.
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e Zaoberat’ sa kvalitou prace vo vSetkych druhoch dopravy, najmi pokial’ ide o odbornu
pripravu, certifikaciu, pracovné podmienky a kariérny postup s cielom vytvorit’ kvalitné
pracovné miesta, rozvijat’ potrebné zrucnosti a posilnit’ hospodarsku sutaz dopravnych
prevadzkovatel'ov EU.

1.3. Bezpecna doprava

12. Bezpecnostna ochrana nakladu

e Implementovat akény plan na posilnenie bezpecnostnej ochrany nakladnej leteckej
dopravy, v pripade potreby vymedzit’ nové pravidla skriningu nékladnej leteckej dopravy
a posilnit’ bezpecnostnu ochranu nakladu v pristavoch.

 Dokon¢it’ systém jednorazovej bezpecnostnej kontroly nakladnej leteckej dopravy v celej
EU.

13. Vysoka uroven bezpecnosti cestujicich s minimalnymi neprijemnostami

Podporit’ zdokonalené skriningové metddy, ktoré v plnej miere dodrziavaji zakladné prava;
takéto metddy by mali podporovat’ vytvorenie ,,kontrolného bodu budicnosti® — napriklad
bezpecnostnych koridorov, ktoré by umoznili skontrolovat’ velky pocet cestujiucich
s minimalnymi neprijemnostami a obtazovanim. zaroven by mali podporovat’ bezpecnostné
opatrenia v inych citlivych oblastiach, ako napr. termindly, ktoré si vyznamnymi
dopravnymi uzlami.

e Podporit, aj prostrednictvom financovania, rozvoj uc¢innejSich technologii, ktoré viac
zohladiiuju ochranu sukromia (skenery, detektory novych vybus$nin, inteligentné Cipy
atd.), ako aj rieSenia, ktoré viac zohladnujii ochranu siukromia, v existujucich
technologiéach.

e Vymedzit' spolo¢né normy detekénej vykonnosti a certifikaéné postupy detekénych
zariadeni.

14. Bezpecnostna ochrana pozemnej dopravy

e Pracovat’ s Clenskymi $tatmi na bezpecnostnej ochrane pozemnej dopravy tak, ze sa v
ramci prvého kroku vytvori stala skupina expertov na bezpecnostni ochranu pozemne;j
dopravy a prijma sa d’alsie opatrenia v pripadoch, v ktorych akcia EU moZe priniest
pridant hodnotu. Zamerat’ sa Specialne na problematiku bezpe¢nosti v mestach.

15. Kompletna bezpecnostna ochrana
e Zvysit uroven bezpecnostnej ochrany celého dodéavatel'ského retazca bez toho, aby sa
branilo vo'nému toku obchodu. Malo by sa zvazit' vytvorenie certifikditov kompletnej

bezpecnostnej ochrany, pricom by sa zohl'adnili existujiice rezimy.

e Zabezpecit' spolocné posudenie otdzok bezpecnostnej ochrany, v ktorom by sa pokryli
vSetky druhy dopravy.

e Zaclenit potencidlne vplyvy teroristickych a zlo¢ineckych utokov do pripravy planov na
zabezpecenie kontinuity mobility (pozri iniciativu 23).
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e Pokracovat’ v medzinarodnej spolupraci v boji proti terorizmu ainym zlo¢ineckym
¢innostiam ako napr. piratstvo. Vonkajsi rozmer je zasadny (pozri iniciativu 40).

1.4. Konat’ v prospech bezpeénosti dopravy: zachranit’ tisicky Zivotov

16. Vytvorenie ,,vizie nulovej nehodovosti® v oblasti bezpe¢nosti dopravy

e Harmonizovat a vyvinit' technologie v oblasti bezpecnosti dopravy — napr. systémy
pomoci pre vodica, (inteligentné) obmedzovace rychlosti, signal odopnutého
bezpecnostného pasu, eCall, kooperaéné systémy a prepojenia vozidlo-infraStruktara —
ako aj zdokonalené skusky cestnej spdsobilosti a to aj pre alternativne pohonné systémy.

e Vypracovat’ komplexnu stratégiu opatreni v oblasti dopravnych nehdd a pohotovostnych
sluzieb vratane spoloénych vymedzeni pojmov a Standardnych klasifikacii zraneni
a umrti ako pripravu na prijatie ciela znizit’ pocet zraneni.

e Zamerat sa na odbornu pripravu a vzdelavanie pouzivatelov; podporit pouzivanie
bezpecnostného vybavenia (bezpecnostnych pasov, ochrannych odevov, zariadeni proti
nevhodnej manipulacii).

e Venovat osobitni pozornost zranitenym pouzivatelom, ako st chodci, cyklisti
a motocyklisti, a to aj prostrednictvom bezpec¢nejsej infrastruktury a technologie vozidiel.

17. Eurépska stratégia pre bezpecnost’ civilného letectva

Bezpecnost' eurdpskej leteckej dopravy je vysoka, ale nie je najlepSia na svete. Nasim
cielom je, aby sme sa stali regionom s najbezpecnejSou leteckou dopravou. Aby sme to
dosiahli, vypracujeme komplexnu eurdpsku stratégiu pre bezpecnost leteckej dopravy,
priCom sa oprieme o nasledujice aspekty prace Europskej agentry pre bezpecnost’ letectva:

e Zlepsit' zbieranie, kvalitu, vymenu a analyzu udajov prostrednictvom revizie pravnych
predpisov v oblasti hldsenia udalosti v civilnom letectve.

e Prisposobit’ regulany ramec bezpecnosti vyvoju novych technologii (SESAR).

e Zabezpetit implementaciu stratégie EU pre bezpecnost’ leteckej dopravy vo vsetkych
sektoroch letectva.

e Podporit’ transparentnost avymenu informacii o bezpecnosti s Medzinarodnou
organizaciou civilného letectva (ICAO) ainymi medzinarodnymi partnermi leteckej
dopravy, najmd vramci iniciativy globalnej vymeny informacii o bezpecnosti.
spolupracovat’ v otazkach bezpe&nosti s krajinami, ktoré nie stii ¢lenmi EU, najmi s USA,
pokial’ ide o zostladenie pravnych predpisov, vzajomné uznavanie a technickil pomoc.

e Vytvorit' na trovni EU systém riadenia bezpednosti, ktory by stanovil ciele a miery
vykonnosti v oblasti bezpecnosti na ucel identifikacie rizik a dosiahnutia neustaleho
zlepSovania urovne bezpecnosti.

18. Bezpecnejsia lodna doprava
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Pracovat’ s Eurdpskou namornou bezpecnostnou agentirou na modernizacii pravnych
predpisov v oblasti bezpecnosti osobnych lodi.

Spravit zo systému namorného dozoru (SafeSeaNet) zakladny systém pre vSetky
relevantné namorné¢ informacné nastroje scielom podporit namornu bezpecnost,
bezpecnostnu ochranu namornej dopravy a ochranu morského zivotného prostredia pred
znecistovanim spdsobovanym lod’ami.

Posudit uskutoénitelnost vytvorenia registra EU avlajky EU pre namornt
a vnutrozemska vodnu dopravu. V podstate by mal znak EU predstavovat’ znacku kvality,
ktora by zarucovala, Ze ide o bezpecné lode reSpektujuce zivotné prostredie, ktorych
posadky su profesionalne vysokokvalifikované.

Posudit’ moznost” vytvorenia funkcii spolo¢ne vyuzivanych pobreznymi straZzami v EU
najmé na zabezpecenie namornej bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany namornej dopravy
a ochrany morského Zivotného prostredia.

19. Bezpecnost’ Zelezni¢nej dopravy

Postupne dokoncit’ celoodvetvovy pristup k bezpecnostnej certifikacii v odvetvi
zelezni¢nej dopravy, vychéadzajici zexistujicich pristupov uplatiovanych na
prevadzkovatelov infrastruktir a Zelezni¢né podniky s vyhodnotenim moznosti opierat’ sa
o eurdpsku normu.

Posilnit’ rolu Eurdpskej Zelezni¢nej agentiry (ERA) v oblasti bezpecnosti zelezni¢nej
dopravy, najmd jeho dohlad nad vnutroStitnymi opatreniami v oblasti bezpecCnosti
prijatymi vnutrostatnymi bezpecnostnymi organmi a ich postupnou harmonizéaciou.

Posilnit’ proces certifikacie a udrzby dolezitych komponentov bezpecnosti pouzivanych
na vyrobu Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel a budovanie zelezni¢nych infrastruktur.

20. Preprava nebezpe¢nych nakladov

Zjednodusit pravidla pre intermodalnu prepravu nebezpecnych nakladov s cielom
zabezpecit’ interoperabilitu medzi jednotlivymi druhmi dopravy.

1.5. Kvalita a spolahlivost’ sluzieb

21. Prava cestujucich

Zabezpecit' jednotny vyklad pravnych predpisov EU v oblasti prav cestujucich a ich
harmonizované a U¢inné presadzovanie s cielom =zarucit rovnaké podmienky pre
odvetvie dopravy a zaroven vytvorenie europskej normy pre bezpecnost’ obcanov.

Vypracovat’ spolocné zasady uplatniteIné na prava cestujucich vo vsetkych druhoch
dopravy (Chartu zdkladnych prav), najmi pravo byt informovany a d’alSie spresnenie
existujucich prav. V neskordej faze zvazit’ prijatie jednotného ramcového nariadenia EU,
ktoré by pokryvalo prava cestujucich vo vietkych druhoch dopravy (Koédex EU).

Zlepsit' kvalitu dopravy pre starSich l'udi, cestujucich so znizenou pohyblivostou a
postihnuté osoby vratane lepSieho spristupnenia infrastruktury.
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e Dokoncit’ existujuci legislativny rdmec v oblasti prav cestujiicich pomocou opatreni,
ktoré sa tykaju cestujucich vyuzivajicich multimodalnu prepravu s integrovanymi
cestovnymi listkami zakapenymi v rdmci jedinej kiipnej zmluvy, ako aj pripady bankrotu
dopravného prevadzkovatela.

e Dosiahnut’ lepSiu harmoniziciu na medzindrodnej Urovni prostrednictvom zaclenenia
noriem kvality v oblasti starostlivosti do bilateralnych a multilaterdlnych dohéd vo
vSetkych druhoch dopravy s cielom posilnit’ prava cestujicich aj v medzinarodnom
kontexte.

22. Suvisla priama mobilita aZ na miesto urcenia

e Vymedzit' potrebné opatrenia na dosiahnutie lepSej integracie r6znych druhov prepravy
cestujucich s ciel'om poskytovat stvislu priamu mobilitu az na miesto urcenia.

e Vypracovat’ rdmcové podmienky s cielom podporit’ vyvoj a pouzivanie inteligentnych
systétmov na vytvorenie interoperabilnych a multimodalnych cestovnych poriadkov,
informadcii, online systému rezervacii a inteligentného predaja cestovnych listkov. Mohli
by zahfiiat’ legislativny ndvrh na zabezpecenie pristupu stkromnych poskytovatel'ov
sluzieb k cestovnym a dopravnym informéciam v aktudlnom case.

23. Plany na zabezpecenie kontinuity mobility

e Vymedzit' pojem plany na zabezpecenie mobility s cielom zabezpecit’ kontinuitu sluzieb
v pripade nepredvidanych udalosti. Tieto plany by sa mohli zaoberat’ otazkami
prioritného pristupu k vyuzivaniu fungujucich zariadeni, spoluprace medzi manazérmi
infrastruktury, prevadzkovateI'mi, vnutroStaitnymi orgdnmi a susednymi krajinami
a otazkami docasného prijimania alebo zmieriiovania Specifickych pravidiel.

2. INOVACIA V BUDUCNOSTI: TECHNOLOGIA A PRISTUP

2.1. Europska vyskumna a inovacna politika v oblasti dopravy

24. Technologicky plan

Roztriestenie vyskumného a vyvojového usilia v Eurdpe ma vel'mi negativny vplyv. Oblasti,
v ktorych spolo¢né eurdpske usilie prinesie najvacsiu eurdpsku pridant hodnotu, su tieto:

e FEkologické, bezpecéné atiché vozidld vo vSetkych druhoch dopravy — od cestnych
vozidiel po lode, nakladné vle¢né ¢lny, zelezni¢né kol'ajové vozidla a lietadla (vratane
novych materialov, novych pohonnych systémov a informatickych nastrojov a nastrojov
riadenia na ucely organizacie a integracie komplexnych dopravnych systémov).

e Technologie na zlepSenie bezpecnosti a bezpe€nostnej ochrany v doprave.

e Potencidl novych alebo nekonvencnych dopravnych systémov a vozidiel ako napr.
systémy bezposadkovych lietadiel, nekonvenéné systémy na distribuciu tovaru.

e Udrzatel'na stratégia alternativnych paliv vratane prislusnych infrastruktar.
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e Integrované dopravné systémy riadenia a informacii, ktoré ulahcia poskytovanie
inteligentnych sluzieb mobility, riadenie dopravy umoznujuce lepSie vyuzivanie
infrastruktury a vozidiel a systémy informdcii v aktudlnom ¢ase umoziujice zistovanie
pohybu a sledovanie nakladu a riadenie tokov prepravy nakladu; informacie o cestujicich
a cestovné informacie, rezervacné a platobné systémy.

e Inteligentna infraStruktira (pozemnd aj vesmirna) na zabezpecenie maximalneho
monitorovania a interoperability r6znych foriem dopravy akomunikicie medzi
infrastruktarou a vozidlami.

e Inovacie na dosiahnutie udrzate'nej mestskej mobility v nadvdznosti na program
CIVITAS ana iniciativy v oblasti spoplatnenia pouZzivania ciest v mestach a rezimy
obmedzenia pristupu.

25. Stratégia inovacie a zavadzania

Identifikovat’ potrebné stratégie inovacie vratane vhodnych nastrojov na riadenie a
financovanie s cielom zaistit’ rychle vyuzitie vysledkov vyskumného procesu. Prikladmi st:

e Zavadzanie inteligentnych systémov mobility, ako si napr. systém riadenia letovej
prevadzky v buducnosti (SESAR), eurdpsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy
(ERTMS) a Zeleznicné informacné systémy, systémy namorného dozoru (SafeSeaNet),
rieéne informacné sluzby (RIS), IDS a budice generdcie systémov riadenia
multimodélnej prepravy a informacnych systémov.

e Vymedzenie a zavedenie otvorenej Standardnej elektronickej platformy pre vozidla na
palubnych jednotkéach, ktoré by spliali roézne funkcie vratane urCovania cestnych
poplatkov.

e Vypracovanie investicného planu pre nové navigacné sluzby, sluzby monitorovania
dopravy a komunikacné sluzby scielom umoZznit' integraciu informacnych tokov,
syst¢tmov riadenia asluzieb mobility na ziklade eurdpskeho integrovaného
multimoddlneho  informac¢ného  ariadiaceho  planu. DemonsStracné  projekty
elektromobility (a inych alternativnych paliv) vratane nabijacich a palivovych
infrastruktur a inteligentnych dopravnych systémov zameranych najmé na tie mestské
oblasti, kde sa casto prekracuju akceptovatel'né irovne znecistenia ovzdusia.

e Partnerstva v oblasti inteligentnej mobility a demonstracné projekty na dosiahnutie
udrzatel'nych rieSeni mestskej dopravy (vratane demonstratorov rezimov spoplatnenia
pouzivania ciest atd’.)

e Opatrenia na urychlenie vymienania neefektivnych a znecist'ujucich vozidiel.

26. Regulaény ramec pre inovativnu dopravu

Identifikovat’ potrebné podmienky regulacného ramca prostrednictvom normalizécie alebo
regulacie:

e Vhodné normy pre emisie CO, z vozidiel vSetkych druhov dopravy doplnené v pripade
potreby o poziadavky na energeticku efektivnost’ s cielom pokryt’ vSetky typy pohonnych
systéemov.
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Normy pre hladiny emisii hluku vozidiel.

Zabezpecenie znizenia emisii CO, a znecistujucich latok v podmienkach skutoc¢nej
prevadzky tym, Ze najneskor do roku 2013 sa predlozi névrh revizie skiiSobného cyklu na
meranie emisii.

Stratégie verejného obstaravania na zabezpecenie rychleho vyuzitia novych technologii.
Pravidla v oblasti interoperability nabijacich infrastruktar pre ekologické vozidla.

Usmernenia a normy pre palivové infrastruktury.

Normy prepojenia pre komunikdciu medzi infrastruktirami, medzi vozidlami
a infrastruktirami a medzi vozidlami.

Podmienky pristupu k idajom o doprave na bezpecnostné a ochranné ucely.

Specifikicie a podmienky pre inteligentné systémy spoplatiiovania a platby v oblasti
dopravy.

Lepsie vykonavanie existujucich pravidiel a noriem.

2.2, Propagacia udrzatel’nejSieho pristupu

27. Cestovné informacie

Viac informovat’ o dostupnosti alternativ pre individualnu konvencnu dopravu (menej
Casté vyuzivanie osobnych automobilov, pesia a cyklistickd doprava, spolo¢né vyuzivanie
automobilov, systém park & drive, inteligentny predaj cestovnych listkov atd’.).

28. Oznacovanie automobilov, pokial’ ide o emisie CO; a palivovu uspornost’

Preskiimat’ smernicu o oznacovani automobilov na ucel jej zefektivnenia. Bude potrebné
zvazit okrem iného rozsirenie rozsahu pdsobnosti na I'ahké uzitkové vozidla a na vozidla
kategodrie L a harmonizéciu oznaceni a tried palivovej uspornosti jednotlivych ¢lenskych
Statov.

Podporit uvadzanie na trh palivovo uspornych, bezpecnych pneumatik s nizkou
hlugnostou nad ramec vykonnostnych poziadaviek stanovenych v typovom schvaleni®’.

29. Nastroje na vypocet uhlikovej stopy

Podporit’ systémy certifikdcie emisii sklenikovych plynov pre podniky a vytvorit
spoloéné normy EU s cielom odhadnut’ uhlikovi stopu kazdého cestujuceho a kazdej
prepravy néakladu spolu s verziami prisposobenymi jednotlivym pouzivatel'om, ako su
napr. podniky, jednotlivei. To umozni lepsi vyber a ul'ah¢i marketing ekologickejSich
dopravnych rieSeni.

27

To znamend prijatie vSetkych vykondvacich opatreni nariadenia (ES) €. 1222/2009 o oznacovani
pneumatik. To by umoznilo dosiahnut’ 5 % usporu paliva z celého vozového parku EU do roku 2020.
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30. Ekologicky sposob jazdy a obmedzenia rychlosti

e Zahrnut poziadavky na ekologicky sposob jazdy do buducich revizii smernice
o vodi¢skych preukazoch a prijat’ opatrenia na urychlenie zavadzania inteligentnych
dopravnych systémov, ktoré podporuju ekologicky sposob jazdy. Techniky Gspory paliva
by sa mali rozvijat’ a podporovat’ aj v inych druhoch dopravy — napriklad plynulé klesanie
lietadiel.

e Preskimat’ moznosti obmedzenia maximalnej rychlosti 'ahkych tzitkovych cestnych
vozidiel s cielom znizit'® spotrebu energie, posilnit bezpecnost cestnej premavky a
zabezpecit’ rovnaké podmienky hospodarskej sutaze.

2.3. Integrovana mestska mobilita

31. Plany mestskej mobility

e Vytvorit postupy a mechanizmy finan¢nej podpory na eurdpskej urovni s cielom
pripravit’ audity mestskej mobility, ako aj plany mestskej mobility a vypracovat’ prehl'ad
vysledkov v oblasti eurdpskej mestskej mobility vychadzajuci zo spolo¢nych cielov.
V pripade miest urcitej velkosti preskimat’ mozZnost' povinného pristupu v stlade
s vnlitrodtatnymi normami vychadzajticimi z usmerneni EU.

e Prepojit’ regionalne rozvojové fondy akohézny fond s mestami aregiénmi, ktoré
predlozili aktudlny a nezdvisle uznany certifikat o audite vykonnosti a udrzatel'nosti
mestskej mobility.

e Preskimat’ moZznost' eurdpskeho podporného ramca na zabezpeCenie postupnej
implementécie planov mestskej mobility v eurdpskych mestach.

e Zaclenit mestski mobilitu do eventualneho Inovaéného partnerstva , Inteligentné mesta“.
e Podporit’ vel'ké podniky, aby rozvijali podnikové riadiace plany v oblasti mobility.
32. Ramec EU na spoplatnenie pouZivatelov mestskych ciest

e Vypracovat’ uznany ramec na zavedenie rezimov spoplatnenia pouzivatelov mestskych
ciest a obmedzeného pristupu a ich aplikdcii vratane pravneho a uznaného operacného
a technického ramca, ktory by pokryval aplikécie v oblasti vozidiel a infrastruktury.

33. Stratégia mestskej logistiky s takmer nulovymi emisiami do roku 2030

e Vypracovat usmernenia osvedéenych postupov s cielom lepSie monitorovat’ a riadit’ toky
prepravy nakladu (napr. konsolidacné strediskd, velkost’ vozidiel v starych centrach
miest, regulacné obmedzenia, vyhradené ¢asy na zasobovanie, nevyuzity potencial
riecnej dopravy).

e Vymedzit stratégiu prechodu na mestsku logistiku s takmer nulovymi emisiami, ktora by
zlucila aspekty uzemného planovania, pristupu k Zeleznicnej arieénej doprave,
podnikatel'skych postupov a informovanosti, spoplatnenia a technologickych noriem
vozidiel.
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e Podporit’ spolocné verejné obstaravanie v pripade vozidiel s nizkymi emisiami
v obchodnych vozovych parkoch (zasobovacie dodavky, taxiky, autobusys,...).

3. MODERNA INFRASTRUKTURA A INTELIGENTNE FINANCOVANIE

3.1. Dopravna infrastruktira: izemna sidrznost’ a hospodarsky rast

34. Zakladna siet’ strategickej eurdpskej infrastruktiry — Eurdpska siet’ mobility

e Vymedzit vnovych usmerneniach TEN zdkladna siet strategickej eurdpskej
infrastruktury, vd’aka ktorej by sa integrovala vychodna a zdpadna Cast’” Europskej tinie
a dotvoril sa jednotny europsky dopravny priestor. Pripravit vhodné prepojenie so
susednymi krajinami.

e Sustredit’ eurdpske opatrenia na komponenty siete TEN-T s europskou najvysSou
pridanou hodnotou (chybajiuce cezhrani€né prepojenia, dopravné uzly pre rézne druhy
dopravy a klIi¢ové problematické miesta).

e Zaviest rozsiahle inteligentné a interoperabilné technologie (SESAR, ERTMS, RIS, IDS
atd’.) s cielom optimalizovat’ kapacitu a vyuzivanie infrastruktury.

e Zabezpetit, aby dopravna §truktura financovana EU zohladiiovala potreby energetickej
efektivnosti a vyzvy zmeny klimy (odolnost’ celej infrastruktiry vo¢i moznym zmenam
klimy, stanice na doplnenie paliva/nabijanie ekologickych vozidiel, vyber stavebnych
materialov, ...).

35. Multimodalne koridory pre ndkladni dopravu na dosiahnutie udrzatenych
dopravnych sieti

e Vytvorit' v ramci zékladnej siete multimodalne koridory pre nakladnti dopravu s cielom
synchronizovat’ investicie a budovanie infraStruktury a podporit’ efektivne, inovativne
a multimodalne dopravné sluzby vratane Zeleznicnych sluzieb na stredné a dlhé
vzdialenosti.

e Podporit multimodalnu dopravu a jednovoziové zasielky, stimulovat integraciu
vnutrozemskej vodnej dopravy do dopravného systému a propagovat’ ekologické inovacie
v nakladnej doprave. Podporit’ vyvijanie novych vozidiel a plavidiel a renovacia starych.

36. Ex-ante hodnotiace kritéria projektov

e Zaviest ex-ante hodnotiace kritérid projektov, ktorymi sa zaruéi, Ze projekty
infrastruktury nalezite odzrkadl'uji pridani hodnotu EU alebo vychadzaji =z
poskytovanych sluzieb a vytvaraja dostatocny zisk.

e Zjednodusit’ postupy v pripade projektov prvoradého eurdpskeho zaujmu s cielom
zabezpecCit' 1) rozumné lehoty na dokoncenie celého cyklu postupov; ii) komunikaény
rdmec, ktory je v sulade s implementaciou projektu; a iii) integrované planovanie, ktoré
zohl'adnuje otazky zivotného prostredia hned’ v prvych fazach planovacieho postupu.
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e Zaclenit preverovanie verejno-sukromnych partnerstiev (PPP) do procesu hodnotenia ex-
ante s cielom ubezpecit’ sa, ze moznost PPP bola riadne zanalyzovand pred kazdym
poziadanim o financovanie EU.

3.2 SudrZny ramec financovania

37. Novy ramec financovania pre dopravnu infrastruktiru

e Vypracovat ramec financovania infraStruktiry s dostato¢nou podmienenostou na
poskytnutie podpory na dokoncenie zakladnej siete TEN-T ainych programov
infraStruktury, ktory bude zahfiiat’ investicné stratégie pre programy TEN-T a zarovei pre
kohézny fond a Strukturdlne fondy a brat’ do uvahy zisky z dopravnych ¢innosti.

e Poskytniit' podporu EU na vyvinutie a zavedenie technolédgii, ktoré zlepsuju efektivne
vyuzivanie infrastruktiry a eliminaciu emisii uhlika (novy systém spoplatnenia cestnej
siete a mytne systémy, IDS a programy na zlepSenie kapacity).

e Prepojit’ financovanie TEN-T s postupom dokoncovania zékladnej siete TEN-T a so
zhromazd’ovanim vnutrostatnych zdrojov v blizkosti koridorov.

38. Zapojenie sukromného sektora

e Vytvorit ramec umoznujuci rozvoj PPP: i) zaviest formdalne preverovanie projektov
TEN-T, na zaklade ktorych by sa urcili projekty s potencidlom pre PPP; ii) postupne
vytvorit’ Standardizovany a predvidatelny postup zadévania verejnych zékaziek PPP na
projekty TEN-T; a iii) zodpovedajucim spdsobom zrevidovat' nariadenia o TEN-T a
zaClenit’ do nich postup zadavania verejnych zakaziek PPP a platobné mechanizmy.

e V suvislosti s ramcom pre spolupracu vytvorenym medzi Gtvarmi Komisie a Europskym
odbornym centrom pre verejno-sukromné partnerstva (EPEC) povzbudzovat clenské
Staty, aby castejSie vyuzivali PPP, aj ked’ nie vSetky projekty st pre tento mechanizmus
vhodnég, a poskytnut’ ¢lenskym Statom prislusné odborné znalosti.

e Zucastnit’ sa na navrhovani novych finan¢nych nastrojov pre odvetvie dopravy, najmé na
iniciative dlhopisov na projekty EU.

3.3. Stanovovanie spravnych cien a predchadzanie nezrovnalostiam

39. Inteligentné stanovovanie cien a zdanovanie

Faza I (do roku 2016)

Poplatky a dane z dopravy by sa mali upravit. Mali by podporit’ ulohu dopravy pri
propagacii eurdpskej konkurencieschopnosti. Celkova zat'az pre odvetvie by zaroven mala
odrazat’ celkové naklady dopravy, pokial’ ide o infraStruktiru a externé naklady.

e Zrevidovat zdanenie motorovych paliv a jasne identifikovat’ komponenty energie a CO,.

e Postupne zaviest povinné spoplatnenie infrastruktury pre tazké nakladné vozidla.
Nahradit’ existujice spoplatnenia pouzivatel'ov rezimom, ktorym by sa zaviedla spolo¢na
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tarifnd Struktira a nékladové komponenty ako napr. uhrada néakladov suvisiacich
s opotrebovanim, hlukom a miestnym znecistenim.

e Prehodnotit’ existujuce rezimy spoplatnenia vyuzivania ciest aich zlucitelnost’ so
zmluvami EU. Vypracovat’ usmernenia tykajuce sa uplatiiovania internalizacie poplatkov
na cestné vozidla, ktoré by zahfiali socidlne naklady spojené s pretazenim dopravy,
miestnym znecistenim emisiami CO, — ak nie je zahrnuté v dani z paliva — hlukom
anehodami. Poskytnit’ clenskym Stitom podnety na pilotné projekty s cielom
implementovat’ rezimy zodpovedajice tymto usmerneniam.

e Pokracovat’ v internalizacii externych ndkladov vo vsetkych druhoch dopravy pri
uplatiiovani spolo¢nych zasad a zéroven s oh'adom na Specifikd kazdého druhu.

e Vytvorit' rAmec na vyclenenie ziskov z dopravy na rozvoj integrovaného a efektivneho
dopravného systému.

e V pripade potreby vydat’ spresiiujice usmernenia tykajuce sa verejného financovania
jednotlivych druhov dopravy a dopravnej infrastruktury.

e V pripade potreby prehodnotit’ zdanovanie dopravy, konkrétne prepojit zdanovanie
vozidiel s ich vplyvom na zivotné prostredie, zamysliet sa nad moznym spdsobom
preskimania stcasného systému DPH tykajuceho sa prepravy osob a zrevidovat
zdanovanie sluzobnych vozidiel, aby sa odstranili nezrovnalosti a uprednostnilo
pouzivanie ekologickych vozidiel.

Faza II (od roku 2016 do roku 2020)

e V nadvéznosti na fazu I pokracovat’ v zavadzani celkovej a povinnej internalizacie
externych nakladov (okrem povinnej uhrady nakladov stvisiacich s opotrebovanim sa to
zaroven tyka hluku, miestneho znecistenia a pretazenia dopravy) v cestnej a zeleznicnej
doprave. Internalizovat’ naklady suvisiace s miestnym znec¢istenim a hlukom v pristavoch
a na letiskach, ako aj znecistenim ovzdus$ia na mori a preskimat’ povinné uplatiiovanie
internalizaénych poplatkov na vietkych vniitrozemskych vodnych cestach na tzemi EU.
Rozvinut’ trhové opatrenia s cielom nad’alej znizovat’ emisie sklenikovych plynov.

4. VONKAJSI ROZMER

40. Doprava vo svete: Vonkajsi rozmer

Doprava ma predovsetkym medzindrodny charakter. Z tohto dévodu je vécsSina krokov
v tejto bielej knihe prepojena s cielmi tykajicimi sa vyvoja dopravy za hranicami EU.
Otvéranie trhov dopravnych sluZieb, produktov a investicii v tretich krajindch ma aj nad’alej
vysoku prioritu. Problematika dopravy je preto sucastou vsetkych obchodnych rokovani
(WTO, regionalnych aj bilateralnych). Prijmt sa pruzné stratégie s cielom zabezpecit’ rolu
EU ako tvorcu noriem v odvetvi dopravy. Na tento ti¢el sa Komisia zameria na tieto oblasti:

e Rozsirenie pravidiel vnatorného trhu prostrednictvom cinnosti medzinarodnych

organizécii (WTO, ICAO, IMO, OTIF, 0SZD, UNECE, medzinarodné rie¢ne komisie
atd.) a pripadne dosiahnutie plnopravneho ¢lenstva EU. Celosvetova podpora eurdpskych
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noriem pre bezpecnost, ochranu, sukromie a zivotné prostredie. Posilnenie dialogu
veden¢ho s hlavnymi partnermi v oblasti dopravy.

Dokoncenie spolocného europskeho leteckého priestoru, ktory zahiia 58 krajin a
miliardu obyvatelov. Uzavretie komplexnych dohdd o leteckych sluzbach s kli¢ovymi
hospodarskymi partnermi (Brazilia, Cina, India, Rusko, Juzna Koérea atd’.) a odstranenie
obmedzenia investicii do leteckej dopravy v tretich krajindach. Podpora zavedenia
technologie SESAR v celom svete.

Aktivna 0Cast na multilaterdlnych forach a v bilaterdlnych vztahoch s cielom
propagovat’ politiku zamerant na ciele stvisiace s energetickou efektivnostou a zmenou
klimy stanovené v tejto bielej knihe.

Nepretrzité vyuzivanie multilateralnych (ICAO, IMO a WCO) a bilateralnych rokovani
na rieSenie problému terorizmu pomocou budicich medzindrodnych dohdd a
intenzivnejSicho dialdogu o bezpecnostnej ochrane so strategickymi partnermi, najma
s USA. Spolupraca v otazkach spolo¢ného posudzovania ohrozenia, odbornej pripravy
uradnikov tretich krajin, spolo¢nych inSpekcii, prevencie piratstva atd. Zabezpecenie
medzinarodného uznania koncepcie EU tykajucej sa jednorazovej bezpeénostnej
kontroly.

Vytvorenie ramca pre spolupracu s cielom rozsirit’ politiku dopravy a infraStruktiry na
naSich najblizSich susedov, ¢im by sa dosiahlo lepSie prepojenie infrastruktiry a uzSia
trhova integracia vratane pripravy planov na zabezpecenie kontinuity mobility.

Spolupraca so stredozemskymi partnermi pri implementécii stredozemnej namornej
stratégie s cielom posilnit’ ndmornu bezpecnost, ochranu ndmornej dopravy a ndmornt
kontrolu.

Prijatie prislusnych opatreni na urychlené odstranenie vynimiek tykajucich sa zdruzeni
linkovych lodnych dopravcov mimo EU.

Na zéklade zriadenych vyskumnych a inovaénych partnerstiev néjst’ spolocné rieSenie
problémov stvisiacich s interoperabilitou systémov riadenia dopravy, udrzatenymi
nizkouhlikovymi palivami, bezpe¢nost'ou a ochranou.
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