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OZNAMENIE KOMISIE

Ak¢ny plan pre logistiku nakladnej dopravy

UVOD

V strednodobom preskumani bielej knihy z roku 2001" sa zdéraziuje kIai¢ova uloha
logistiky, pokial’ ide o zabezpecovanie udrzatel'nej a konkurencieschopnej mobility
v Eurdope ajej prispevok k splneniu ostatnych cielov, ako su CistejSie Zivotné
prostredie, bezpecnost’ dodavok energie, bezpecnost’ a spolahlivost’ dopravy.

Logistika nakladnej dopravy sa zameriava na planovanie, organizéciu, riadenie,
kontrolu a vykonavanie operacii ndkladnej dopravy v dodavatel'skom retazci. Je
jednym z hnacich faktorov eurdpskej konkurencieschopnosti, atak hlavnym
prispievatelom k obnovenej Lisabonskej agende pre rast a zamestnanost. Vyrobné
a distribucné siete, aby mohli organizovat’ prepravu surovin a kone¢nych vyrobkov
vramci EU amimo nej, zavisia od vysokokvalitnych a u&innych logistickych
retazcov. Je to predovSetkym cinnost’ spojend s podnikanim a iloha pre priemysel.
Napriek tomu urady musia zohravat’ jasnu ulohu pri vytvarani vhodnych ramcovych
podmienok.

Odvetvie logistiky v Eurdpe dosahuje podla odhadov takmer 14 %-ny podiel na
HDP. V poslednych rokoch zaznamenalo odvetvie logistiky miery rastu nad
priemernou Groviiou eurdpskych hospodarstiev. Napriklad obchod vramci EU
amimo nej sa od roku 1999 hodnotovo zvysil 0 55 %. Tento rast bol spdsobeny
integraciou, liberalizaciou a pomerne nizkymi ndkladmi nékladnej dopravy v Eurdpe,
ktoré viedli k zmenam vyrobnych a obchodnych modelov v EU ana celom svete.
Jednym z dosledkov rastu je, ze narast kontajnerovej dopravy a dopravy
na ndkladnych lodiach vedie k vysokému pretazeniu niektorych namornych
pristavov a spojeni medzi pristavmi a vnutrozemim.

V Eurépe st viaceré logistické spolocnosti, ktoré st celosvetovymi lidrami. Dobre
fungujuci eurdpsky ramec pre logistiku moéze vytvorit' zakladitu na prediskutovanie
otazok spojenych s logistikou s ostatnymi obchodnymi partnermi.

Politika logistiky sa musi sledovat’ na vSetkych tirovniach riadenia. Existuje rastica
potreba harmonizovaného pristupu EU k logistickym zéleZitostiam, ktory pontuka
prilezitost pre posilnent spoluprdcu a koordindciu medzi rdéznymi rozmermi
dopravnej politiky a musi sa stat’ vychodiskovym faktorom pri rozhodovani.

Tento akény plan pre logistiku ndkladnej dopravy je jednym zo suborov politickych
iniciativ, ktoré spolo¢ne spustila Eurdpska komisia s cielom zlepsit’ efektivnost’
a udrzatelnost ndkladnej dopravy v Eurépe’. Predstavuje mnozstvo kratko-
a strednodobych ¢innosti, ktoré Eurépe pomdzu riesit’ jej sucasné a budice problémy
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2.1.

a zabezpecCit' konkurencieschopny a udrzatel'ny systém nakladnej dopravy v Eurdpe.
Vonkajsi rozmer vSetkych tychto ¢innosti bude treba zvazit' vzhl'adom na efektivnu
integraciu tretich krajin a najma susednych krajin do logistického ret’azca.

Doterajsi postup

Eurdpska komisia vydala Oznamenie o logistike prepravy nakladov v Eurépe® v juni
2006.

Oznamenie a v iom navrhnuté oblasti ¢innosti podporila Rada v zlozeni pre dopravu
v decembri 2006*. Eurdpsky parlament vyjadril pozitivne stanovisko v septembri
2007°. Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor vieobecne uvital pristup, ktory
Komisia prijala’.

Hlavné body uvedené v tomto akénom plane vychadzaji z rozsiahlych konzultacii so
zainteresovanymi subjektmi.

CINNOSTI
e-Freight a inteligentné dopravné systémy (IDS)

Vyspelé informacné a komunika¢né technoldgie (IKT) moézu vel’kou mierou prispiet’
k vzajomnej sucinnosti prostrednictvom zlepSenia infraStruktary, riadenia premavky
a flotily, ulahc¢enia lepSieho sledovania a stopovania tovaru v dopravnych sietach a
lepSich spojeni a sprav. Je vSak potrebné odstranit’ mnozstvo prekazok spojenych s
rozSirenejSim a jednoduch$im vyuzivanim IKT v ndkladnej logistike, vratane
nedostatocnej Standardizécie vymeny prislusnych informacii a réznych moZnosti
ucastnikov trhu tykajacich sa vyuzivania IKT. Pouzivaniu IKT mo6zu bréanit aj
pravne poziadavky. Okrem toho, musia sa vziat do uvahy aj otazky spojené
s bezpecnostou a dovernost'ou udajov.

V koncepcii e-Freight sa naznacuje predstava bezpapierového, elektronického toku
informacii, ktoré spajaju fyzicky tok tovaru s bezpapierovou stopou vytvorenou
prostrednictvom IKT. To zahfiia schopnost’ sledovat’ a vystopovat’ naklad pocas jeho
cesty roznymi sposobmi dopravy aautomatizovat’® vymenu udajov spojenych
s obsahom na regulacné a obchodné ticely. To sa stane praktickejSim a dostupnejSim
pomocou vznikajucich technoldgii, ako st radiofrekvenéna identifikacia (RFID)’
a pouZivanie satelitného lokaliza¢ného systému Galileo. Néklad by mal byt
identifikovatel'ny a lokalizovateI'ny bez ohladu na sposob, ktorym sa prepravuje.
Nevyhnutnou podmienkou jeho vzniku je vytvorenie Standardnych prepojeni v ramci
roznych spdsobov dopravy a zabezpecenie interoperability medzi sposobmi dopravy.

Koncepcia e-Freight by v budicnosti mohla viest k vytvoreniu ,internetu pre
nakladnu dopravu®, kde by boli informacie bezpe¢nym spdsobom dostupné on-line,
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ako dnes v pripade ,,internetu pre l'udi“. Jednou z jeho charakteristik je moznost’
prezerat’ a porovnavat informdcie o sluzbach, ktoré poskytujii prevadzkovatelia
nékladnej dopravy, on-line. Dalia sa tyka administrativneho zjednodusenia.
Skusenosti dokazuji, Ze informacné systémy pre administrativne udaje sa mdzu
pouzivat na komunikaciu medzi podnikmi.

Implementécia systému pre ndmorni vymenu informécii z lode na pobrezie, z
pobrezia na lod’ a medzi vSetkymi zainteresovanymi subjektmi, pri pouziti sluzieb,
ako su SafeSeaNet, LRIT (dial’kové identifikacia a sledovanie) a AIS (automaticky
identifikacny systém), ulahCi bezpecnejSie a vhodnejSie navigatné a logistické
operacie, ¢im sa zlep$i integracia namornej dopravy s ostatnymi spésobmi dopravy
(,,e-maritime*).

Spustenie systémov, ako s RIS (riecne informacné sluzby), ERTMS (eurdpsky
systém zelezni¢nej signalizacie), TAF (telematické aplikacie pre nakladnu zelezni¢nti
dopravu) a VIMIS (riadiace a informaéné systémy premavky plavidiel) sved¢i o
pokroku dosiahnutom pri ostatnych sposoboch dopravy. Avsak v cestnej doprave je
zavéadzanie inteligentnych dopravnych systémov (IDS) v oblasti pomoci pri lepSom
riadeni infrastruktiry a dopravnych operacii pomalé. Zosuladenie zavedenia stratégie
pre IDS, do ktorého sa zaClenia osobitné poziadavky tykajice sa cestnej dopravy,
ako su navigacné systémy, digitalne tachografy a systémy na vyber myta, by mohlo
vyrazne prispiet’ k podstatnej zmene logistického retazca.

Komisia preto pripravuje ddlezita iniciativu tykajicu sa IDS na rok 2008, na zaklade
ktorej sa vytvori podrobny harmonogram pre vyvoj a zavedenie IDS v Eurodpe, ktory
sa bude zaoberat aj zakladnymi technologickymi aplikaciami prislusSnymi pre
nakladnu logistiku.

e-Freight

Vypracovat’ spolu so zainteresovanymi subjektmi harmonogram implementacie
systému e-Freight rozSirenim koncepcie ,Internet pre niakladni dopravu“
a identifikaciou problémovych oblasti, v ktorych je potrebna &innost’ EU, ako je
Standardizacia.

Konec¢ny termin: Identifikacia oblasti ¢innosti do roku 2009.

Vypracovat’ Standardy pre toky informacii s ciePom zabezpe€it' integraciu
a interoperabilitu spésobov dopravy na urovni udajov a zabezpecit’ otvorenu,
vel’ku datova architektiru, najmia pre toky udajov od uradov k podniku a
medzi uradmi navzajom.

Konec¢ny termin: 2010.

Zverit’ pracu tykajucu sa suboru Standardizovanych udajov s ciePom opisat’
niklad vratane regulaénych pozZiadaviek (pricom sa zohladnia stcasné
poziadavky tykajuce sa nebezpeéného tovaru, Zivych zvierat atd’.) a technolégii,
ako je RFID.

Koneény termin: 2009.
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2.2.1.

2.2.2.

Vypracovat’ navrh ,,e-maritime*.
Koneény termin: 2009.

V suvislosti s akénym planom v oblasti IDS:

Vytvorit’ ramec na rozvoj aplikacii IDS, ktory sa zameriava aj na logistiku
nakladnej dopravy vratane monitorovania, sledovania a stopovania prepravy
nebezpecéného tovaru a Zivych zvierat a digitalnych map.

Konecny termin: 2009.

Vytvorit’ regulaény ramec Standardizacie funkénych Specifikacii pre jednotné
rozhranie (palubna jednotka) na poskytovanie a vymenu informacii medzi
podnikmi a iradmi a medzi podnikmi navziajom.

Konecny termin: 2010.

Urychlit’ pracu spojenu s interoperabilitou elektronickych cestnych mytnych
systémov® a zadlenit’ potrebné prvky do jednotného rozhrania.

Konec¢ny termin: 2008.

UdrzateI’'na kvalita a efektivnost’
Stale odstrarnovanie nedostatkov

V roku 2006 boli zainteresované subjekty vyzvané, aby identifikovali prevadzkové,
infrastrukturalne a administrativne nedostatky, pricom sa zistilo takmer 500 r6znych
nedostatkov. Tento zoznam po prvykrat poskytuje celkovy obraz osobitnych
prekazok, ktoré prekazaju logistike nékladnej dopravy v Eurdpe. Zastupcovia
odvetvia a verejnych organov sa dobrovol'ne podujali vystupovat’ ako ustredné body
pre subjekty z odvetvia logistiky a pomoct’ pri analyze a ndvrhu rieSeni nahlasenych
nedostatkov.

Pokracovat’ v odstrafiovani nedostatkov v oblasti logistiky niakladnej dopravy
a urychlit’ pracu zameranu na najdenie praktickych rieSeni nedostatkov, kde je
to mozné, pricom sa vezmi do ivahy potrebné pravne opatrenia.

Konec¢ny termin: Nepretrzite. Prvé vysledky do roku 2008.

Zamestnanci a vzdeldvanie v oblasti logistiky ndkladnej dopravy

V mnohych oblastiach logistiky nakladnej dopravy je nedostatok kvalifikovanych
zamestnancov. EU preto vtizkej spolupraci so socidlnymi partnermi preskiima
opatrenia na zvysenie atraktivnosti profesii v logistike a na podporu cezhrani¢nej
mobility pracovnikov. V tomto kontexte by nastroje kohéznej politiky (Eurdpsky
socialny fond a Fond rozvoja vidieka) pomoct’ pri odstraniovani tohto nedostatku
cielenymi intervenciami zameranymi na vzdelavanie (Cinnosti a infraStrukttra).

8 Smernica 2004/52/ES.
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V stcasnosti sa vzdelavanie, ktoré zabezpecuju univerzity a iné institucie, v Europe
velmi 1iSi. Je treba vynalozit' usilie na zameranie azvySenie kvalifikacie
zamestnancov v logistike, najmd posilnenim kvalifikdcie v oblasti dopravy,
a podporit’ celozivotné vzdelavanie. Dobrovol'né Europske osvedcenie pre logistikov
nakladnej dopravy by pozitivnym spdsobom prispelo k zhodnosti a kvalite
vzdelavania v Europe. Mohlo by byt okrem toho zamerané na vSetky vzdelanostné
urovne, ak je potrebné rozliSovat’ poziadavky osobitného sektoru alebo navrhnut
zékladné osvedcCenie pre dodatocné osobitné sektorové vzdeldvanie samotnym
odvetvim. Vzajomne uznavatelné osvedCenie v oblasti logistiky nékladnej dopravy
a suvisiacich oblastiach (napr. skladovanie) méze ul'ah¢it’ mobilitu. Mali by sa pri
tom zohl'adnit’ existujiice vzdeldvacie Standardy.

Komisia bude spolu seurdopskymi socidlnymi partnermi a ostatnymi
prisluSnymi zainteresovanymi subjektmi pracovat’ na navrhu zoznamu
minimalnych poziadaviek na kvalifikiciu a vzdelavanie na réznych tdrovniach
Specializacie, ktoré sa maju zaclenit’ do ramca, ktory moZe zaru€it’ vzajomné
uznavanie osvedceni o vzdelani.

Konecny termin: 2009.

Komisia vstupi do dialégu s eurdpskymi socidlnymi partnermi s cielom najst
spOsoby, ako zvysit pritazlivost zamestnania sa v oblasti dopravnej logistiky
a preskamat’ prilezitosti s cielom poukézat na moznosti uplatnenia intervencii

kohéznej politiky EU na vzdeladvanie v oblasti logistiky.

Konecny termin: zaciatok v roku 2008, nasledne na nepretrzitom zaklade.

ZlepSenie vykonnosti

Ukazovatele vykonnosti logistickych retazcov nékladnej dopravy su uzitoéné
nastroje na podnecovanie kvality sluzieb. Moézu sa pouzit aj na meranie
environmentalneho a socidlneho vplyvu. Ukazovatele uz existuju pre kombinovanu
zelezniénu dopravu, leteckd dopravu a ndmornu pribreznit dopravu. Doteraz vSak
neexistuju spolo¢né ukazovatele vykonnosti pre vSetky spdsoby dopravy alebo pre
logistiku ndkladnej dopravy.

V konzultacii so zainteresovanymi subjektmi navrhnut’ zakladny subor
v§eobecnych ukazovatel’ov, ktoré by sluzili na iel merania a zaznamenavania
vykonnosti (napr. udrzatel’'nost’, efektivnost’ atd’.) logistického ret'azca
nikladnej dopravy s cielom podnietit’ prechod na efektivnejSie a CistejSie formy
dopravy a celkovo zlepsit vykonnost logistiky’. Komisia nasledne zvaZi ich
za€lenenie do kédexu osvedcenych postupov alebo odporucania.

Koneény termin: do konca roku 2009.

Rozhodnutie 1600/2002/ES.
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2.2.5.

2.2.6.

Hodnotenie intermodalnych terminalov

Efektivnost’ intermodalnych terminalov vratane pristavov a letisk je rozhodujtca pre
vykonnost’ logistiky. Zaslizia si osobitné usilie vynalozené na navrhnutie kritérii,
vykonnosti. Mal by sa navrhnut’ subor vSeobecnych eurdpskych kritérii (statickych
1 dynamickych), ktory umozni d’alSiu Specifikdciu na miestnej urovni. Kritérid by sa
mali stanovit v uzkej spolupraci s odvetvim amali by sa vhodnym sposobom
rozsirit’.

V doésledku rozdielnych charakteristik by sa mala zvazit’ vyrazna diferenciacia medzi
pozemnymi terminalmi, ndmornymi pristavmi, letiskami a vnaitrozemskymi
pristavmi.

Spolu s odvetvim vypracovat’ sibor vSeobecnych (dynamickych a statickych)
kritérii pre terminaly, priCom sa zacne multimodilnymi vnutrozemskymi
terminalmi, a zaclenit’ ich do kédexu osvedcéenych postupov alebo odporicania
a roz$irit’ informacie o nich.

Konec¢ny termin: 2010.

Presadzovanie osvedcenych postupov

Multimodalna nékladnid doprava sa stile pomerne malo vyuziva. To modze byt
sposobené nedostatkom informacii o vyhodach alternativnych sposobov, spojeni
medzi spdsobmi dopravy alebo dodatocnych ndkladoch na prekladku. Tieto
problémy mozno riesit’ prostrednictvom rozsiahlej iniciativy zameranej na zdiel'anie
osvedCenych postupov a poskytovanie praktickej pomoci, pricom sa vyuZziju siete
logistickych spolo¢nosti a rozsiri sa rozsah pdsobnosti stredisk na podporu ndmorne;j
pribreznej dopravy na logistiku vnatrozemskej dopravy.

Rozsirenie ulohy stredisk na podporu namornej pribreZznej dopravy a ich
europskej siete na logistiku vnutrozemskej dopravy.

Konec¢ny termin: NepretrZite.

Vytvorenie siete medzi logistickymi organizaciami a podpora iniciativ odvetvia
tykajicich sa vymeny skisenosti a rozSirovania osved¢enych postupov.

Konecny termin: 2010.

Statistické vidaje

K dispozicii je zna¢né mnozstvo Statistickych informacii. Neposkytuji vSak
spolahlivy obraz o logistickom trhu v Eurépe. Musia sa navrhnut nalezité
ukazovatele a prostriedky merania scielom posadit stav avyvoj v case.
Administrativna zataz kladend na Clenské Staty alebo podniky sa musi zaroven
udrzat’ na minimalnej Urovni.

Komisia spolu so zainteresovanymi subjektmi preskima dostupnost’ udajov
o logistike nakladnej dopravy astanovi poziadavky na udaje o logistike
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2.3.2.

nakladnej dopravy tykajice sa réznych spésobov dopravy a posudi zlepSenia
tykajice sa zberu Statistickych informacii.

Konecny termin: 2009.

ZjednoduSenie dopravnych ret’azcov
Zjednodusenie administrativnej zhody

Odvetvie logistiky —musi spiiat regulaéné poziadavky  vyplyvajice
z administrativnych dovodov.

ZjednodusSenie a decentralizacia vymen informacii o ndklade moze vyrazne znizit
naklady spojené sregulacnymi poziadavkami, najmi pri vyuziti informacnych
a komunikac¢nych technolégii. Pravne predpisy, ktorymi sa riadi colné odbavenie, uz
okrem in¢ho umoznuji, aby bol tovar, ktory nepochadza zo Spoloenstva,
prepusteny do obehu v pristave alebo umiestneny do tranzitného rezimu za ucelom
vybavenia v colnom Urade v mieste urcenia.

Praca by mala vychadzat ziniciativ prijatych na zaklade névrhu rozhodnutia
Komisie o colnom a obchodnom prostredi bez dokumentov v papierovej forme'’.
Tento navrh obsahuje ramec pre informacie poskytované hospodarskymi subjektmi,
ktoré sa maju predkladat iba raz (,jednotné okno*) apre tovar, ktory maju
kontrolovat’ iba tieto organy v rovnakom case ana tom istom mieste (,,stredisko

poskytovania administrativnych sluzieb™).

Komisia bude pracovat’ na ,,eurépskom ndmornom dopravnom priestore bez bariér®,
kde by sa mohol spolahlivo a bezpecne sledovat’ lodny dennik i tovar, ¢im by sa
znizila potreba jednotlivych kontrol pri dopravnych operaciach medzi pristavmi
Spolocenstva. To by prispelo k tomu, aby mohla ndmorna pribreZzna doprava v plnom
rozsahu vyuzivat’ vyhody vnutorného trhu.

Vytvorit’ jednotné okno (jednotny pristupovy bod) a stredisko poskytovania
administrativnych sluzieb pre administrativne postupy pri vSetkych sposoboch
dopravy.

Konec¢ny termin: prevadzkyschopné do roku 2012.

Vypracovat’ legislativny navrh o zjednodusSeni a ul’ah¢eni nimornej pribreznej
dopravy smerom k vytvoreniu nimorného dopravného priestoru bez bariér.

Konec¢ny termin: 2008

Jednotny dopravny dokument

Dopravny dokument sa v su¢asnosti pozaduje s ciefom sledovat’ prepravu tovaru''.
Takéto dopravné dokumenty su zvycajne Specifické pre rézne spdsoby dopravy.
Multimodalne dopravné dokumenty existuju, nepouzivaju sa vSak vo velkom

10

KOM(2005) 609.
Nariadenie ¢. 11/60 a smernica 92/106/ES.
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2.3.4.

rozsahu v elektronickom formate. Komisia bude preto pracovat na vytvoreni
jednotného eurdpskeho dopravného dokumentu, ktory sa moze pouzivat’ pri vSetkych
sposoboch dopravy, ¢im sa ulah¢i multimodalna ndkladna doprava a posilni ramec,
ktory ponukaji multimodalne nakladné listy alebo multimodéalne konosamenty.
Vezme do uvahy moznost nepovinného zavedenia tohto dokumentu a jeho
predkladania v elektronickej forme.

Komisia na zaklade konzultiacie so zainteresovanymi subjektmi preskuma
podrobnosti a pridani hodnotu vytvorenia jednotného dopravného dokumentu
pre kazda prepravu tovaru, bez ohP’adu na sposob. Komisia nasledne zvazi
vypracovanie vhodného legislativneho navrhu.

Konec¢ny termin: 2009.

Zodpovednost

Multimodalna doprava znaSa nédklady na transakcie v dosledku neexistencie
jednotného rezimu zodpovednosti pre vSetky sposoby dopravy. Praca na vytvoreni
multimodalnej regulacnej Struktiry v oblasti zodpovednosti sa vykonava na globalnej
urovni (UNCITRAL), v dosledku nedostatocne rychleho pokroku vsSak Komisia
zac¢ne skimat’ iné moznosti pre Eurdpu:

(1) Mohol by sa navrhnut’ pravny predpis so Standardnou klauzulou tykajicou sa
zodpovednosti pre vSetky dopravné operacie. Mohla by to byt klauzula so
spatnou ucinnostou, ¢o znamend, ze ak sa zmluvné strany v prepravnej
zmluve nedohodnu inak, automaticky by sa uplatiiovala tato Standardna
klauzula. Zmluvné strany by ju mohli taktiez vyslovne uviest' v prepravnej
zmluve.

(2) Medzery medzi existujucimi medzinarodnymi rezimami zodpovednosti by sa
mohli odstranit’ tak, aby sa zabezpecilo pokrytie tych stran logistického
ret'azca, ktoré v sucasnosti spadaju do rezimov zodpovednosti zalozenych na
sposoboch dopravy.

Posudit’ potrebu zavedenia Standardnej klauzuly (so spéitnou ucinnost’ou)
tykajicej sa zodpovednosti v ramci EU.

Konecny termin: konzultacie do roku 2008, mozny navrh v roku 2009.
Posudit’ potrebu pravneho nastroja, ktory umozni uplné pokrytie existujicich
medzinarodnych rezimov zodpovednosti pre jednotlivé spésoby dopravy

v celom multimodalnom logistickom ret’azci.

Koneény termin: konzultacie do roku 2009, mozny navrh v roku 2010.

Bezpecnost

Bezpecnost’ je spojend s ochranou a prevenciou trestnej ¢innosti, organizovaného
zlo¢inu a nezdkonnym umyselnym konaniam, ako je terorizmus. Bezpecnost’ sa vo
vicSej miere stala podstatnou castou kvality logistiky a konkurencieschopného
vykonu. Pokial’ ide o bezpecnost’ dodavatel'ského retazca zahrani¢ného obchodu,
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zrevidoval sa Colny kodex'? azaviedol sa pojem opravneného hospodarskeho
subjektu, pri¢om sa stanovili aj minimalne poziadavky na bezpecnost’ a spol'ahlivost,
ktoré sa budu uplatinovat’ od roku 2008.

Musi sa nastolit’ rovnovaha medzi bezpe&nostnymi postupmi, ktoré spifiaja najvyssie
poziadavky a volnym tokom obchodu. Napriklad pred prijatim rozhodnuti treba
opatrene zvazit' celkovi pridani hodnotu a G¢inok uplnej kontroly 100 %
kontajnerov v ramci obchodnych tokov. S cielom zabranit’ oneskoreniam sa mdzu
pouzit’ vyspelé technoldgie. Na minimalizaciu vplyvu poziadavky bezpecnosti na
obchodné toky sa moze pouzit’ Standardizacia a osvedcené postupy.

Preskiimanie pravnych predpisov v oblasti namornej bezpecnosti a bezpecnosti
pristavov poskytne prilezitost na posudenie poziadaviek v oblasti pristupu do
pristavov a preskimanie ndvrhu eurdépskeho modelu viacucelovych pristupovych
kariet.

Zacat’® vypracovavat’ europske Standardy v sulade s existujicimi pravnymi
predpismi, medzinirodnymi dohovormi a medzinarodnymi Standardmi
s ciePom uPah¢it’ bezpe¢nu integraciu sposobov dopravy v logistickom ret’azci.

Konecny termin: 2008

V ramci pripravy usmerneni a minimalnych Standardov pre zaleZitosti tykajuce
sa namornej bezpefnosti a bezpecnosti pristavov zjednoduSit’ poZiadavky
tykajuce sa vstupu do pristavov.

Konecny termin: 2008.

Rozmery vozidiel a normy nakladania

Hoci sa v eurdpskych pravnych predpisoch stanovuju celkové obmedzenia tykajice
sa rozmerov vozidiel a maximalna povolena hmotnost v medzinarodnej cestnej
doprave a rozmerov vo vnutroStitnej doprave, clenské Staty maju urcita
manévrovaciu schopnost’. To vytvara nesulad pre prevadzkovatel'ov a stazuje to ich
presadzovanie. Technologicky vyvoj a zmenené dopravné poziadavky zaroveii
spochybnili sti¢asné maximalne limity. Ked'Ze teda méze existovat’ prilezitost' na
preskimanie sucasnych eurdpskych pravnych predpisov, je potrebné zvazit vplyv
akejkol'vek zmeny sucasnych limitov na cestnu bezpecnost’, energeticku efektivnost,
emisie CO,, Skodlivé emisie, cestnu infraStrukturu a intermodalne dopravné operécie,
vratane kombinovanej dopravy. Mala by sa taktiez posudit mozna potreba
prisnejsich kritérii pre vozidla, ich vybavenie a vodicov a obmedzeni tykajucich sa
vyberu trasy.

S cielom ul'ah¢it’ prekladku medzi jednotlivymi sposobmi dopravy a zohladnit’
technologicky vyvoj by sa mal zmenit' a doplnit’ ndvrh smernice o intermodalnych
nakladacich jednotkach' tak, aby sa zvysila konkurencieschopnost’ intermodalne;
nakladnej dopravy. Ciel'om névrhu je znizit’ ndklady na transakcie pri manipulacnych

Nariadenie (ES) ¢. 648/2005.

Smernica 96/53/ES.

KOM(2003) 155, v kone¢nom zneni.
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operaciach medzi spdsobmi dopravy zavedenim noriem pre ur€it¢ manipulacné
charakteristiky intermodalnych nakladacich jednotiek a zlepsit' bezpecnost’ dopravy
zavedenim periodickych prehliadok vietkych jednotiek. Normalizaéné organy EU sa
poveria stanovenim novych noriem pre nakladacie jednotky, ktoré sa mézu pouzivat
pri vsetkych sposoboch dopravy.

Preskimat’ moZnosti zmeny obmedzeni tykajicich sa hmotnosti a rozmerov
vozidiel a zvazit’ pridanti hodnotu aktualizacie smernice 96/53/ES.

Koneény termin: 2008.

Aktualizovat’ navrh intermodalnych nakladacich jednotiek z roku 2003 v sulade
s technickym pokrokom.

Konecny termin: 2007.

Navrhniut mandat na Standardizaciu optimalnej eurdpskej intermodalnej
nakladacej jednotky, ktora sa moZe pouzivat’ pri vSetkych sposoboch pozemnej

dopravy.
Konecny termin: 2007.

Preskimat’ zlu€itel’'nost’ nakladacich jednotiek pouZivanych v leteckej doprave
a ostatnych sposoboch dopravy, a kde je to vhodné, prijat’ navrhy.

Konec¢ny termin: 2010.

»Zelené* dopravné koridory pre nakladni dopravu

Koncepcia dopravnych koridorov sa vyznacuje koncentraciou nakladnej dopravy
medzi hlavnymi prekladovymi strediskami a pomerne dlhymi dopravnymi
vzdialenost'ami. Prostrednictvom tychto koridorov sa odvetvie podnieti k tomu, aby
vyuzivalo vzdjomnu stcinnost’ a vyspelt technoldgiu s cielom uspokojit’ rastice
objemy dopravy, pricom sa podpori environmentdlna udrzatel'nost a energeticka
efektivnost. Zelené dopravné koridory budi odrazat’ koncepciu integrovanej
dopravy, kde sa navzajom dopliia namorna pribrezna doprava, Zelezniéna doprava,
vnutrozemské vodné cesty acestnd doprava scielom umoznit vyber dopravy
priaznivej pre zivotné prostredie. Koridory budu na strategickych miestach (ako su
namorné pristavy, vnutrozemské pristavy, zoradiska ainé prislusné logistické
terminaly a zariadenia) vybavené vhodnymi zariadeniami na prekladku
a zasobovacimi miestami, najprv s biopalivami aneskér s ostatnymi formami
zelenych pohonnych hmot. Zelené koridory by sa mohli vyuzivat na
experimentovanie s ekologicky priaznivymi, inovativnymi prepravnymi jednotkami
a s vyspelymi aplikdciami IDS. Na podporu tohto ciela sa prijimaji mnohé
iniciativy, vratane ndkladnej Zeleznic¢nej siete, ndmornych dial'nic a NAIADES. Mala
by sa vziat' do uvahy moznost, ktori ponukaju usmernenia TES-D tykajiuce sa
rozvoja integracie multimodalnych dopravnych retazcov.

Spravodlivy a nediskrimina¢ny pristup do koridorov a k prekladacim zariadeniam je
predpokladom vzdjomnej su¢innosti a je potrebné sa nim zaoberat. Obmedzenia
pristupu na trh v pripade terminalovych operacii, okrem iného, v pristavoch
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a zoradiskdch, moézu mat vplyv na =zakaznikov tychto zariadeni. Otvoreny
a nediskriminacny pristup pre prevadzkovatel'ov a zakaznikov tychto zariadeni by sa
mal zabezpecit’ v sulade s pravidlami v zmluve.

Zadefinovat’ zelené dopravné Kkoridory a zorganizovat’® spolupracu medzi
organmi a prevadzkovatel’mi v oblasti logistiky nakladnej dopravy s cieom
zistit zlepSenia tykajice sa zabezpefenia vhodnej infrastruktiry pre
udrzatelna dopravu.

Koneény termin: 2008.

Posilnit’ zelené koridory v ramci priorit programov TES-D a Marco Polo.
Koneény termin: 2010

Rozvijat’ Zelezni¢nu siet’ zameranid na nakladnu dopravu.

Koneény termin: navrh do roku 2008. Struktira koridoru do roku 2012,

Podporovat’ zriadenie a uznavanie o namornych dial’nic prostrednictvom,
okrem iného, lepSej koordinacie jednotlivych zdrojov financovania.

Konecny termin: 2008.
Implementovat’ program NAIADES pre vnutrozemsku vodni dopravu.

Koneény termin: Uplna implementécia do roku 2013.

Logistika mestskej nakladnej dopravy

Logistika nakladnej dopravy ma dolezity mestsky rozmer. Distribucia v mestskych
konurbaciach si vyzaduje efektivne prepojenie medzi doddavkami na dlhSie
vzdialenosti a distribuciou na kone¢né miesto urcenia na kratSie vzdialenosti. Okrem
toho, distribu¢ny proces medzi vyrobnymi strediskami a zdkaznikmi v mestske;j
oblasti musi byt’ efektivny a Cisty.

Systémova vizia by sa mala vzt'ahovat’ na ndkladnu dopravu a pozornost’ by sa mala
venovat’ aspektom tykajlicim sa pldnovania vyuzivania pody, environmentalnych
obav ariadenia premavky spolu s mnozstvom inych faktorov. Ulahéenie riadenia
dopytu po ndkladnej a osobnej doprave by malo byt neoddelitelnou stcastou
mestského planovania a malo by poskytovat’ prilezitosti na uplatnenie inovativnych
rieSeni zalozenych na IKT.

Komisia podnieti vymenu skisenosti zastupcov mestskych oblasti s ciel’om
pomoct’ vytvorit’ sibor odporucani, osvedéenych postupov, ukazovatelov alebo
noriem pre logistiku mestskej dopravy vratane dodavok nakladov a dodavacich
vozidiel.

Koneény termin: Akény plan pre mestskl dopravu v roku 2008.
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Pripravit’ odporucania tykajice sa spolo¢ne odsihlasenych Kkritérii alebo
ukazovatelov vykonnosti s cielom merat’ efektivnost’ a udrzatel’nost’ dodavky
a terminalov a logistiky a planovania mestskej dopravy vo v§eobecnosti.

Koneény termin: 2011.
Posilnit’ ¢ast® CIVITAS tykajiucu sa nakladnej dopravy s cielom lepSej
koordinicie alebo integracie osobnej anakladnej dopravy a logistiky

medzimestskej (na dlhé vzdialenosti) a mestskej dopravy. To méZe viest’
k vzniku iniciativy ,,CIVITAS v oblasti nakladnej dopravy“.

Kone¢ny termin: 2010.

VYHLAD DO BUDUCNOSTI

Uvedené opatrenia st uréené na pomoc odvetviu logistiky nakladnej dopravy s
cielom dosiahnut’ dlhodobu efektivnost’ a rast prostrednictvom rieSenia problémov,
ako s pretazenie, znecCistovanie a hluk, emisie CO, a zavislost na fosilnych
palivach, ktord — ak by sa nekontrolovala — by ohrozila jeho efektivnost. Tieto
opatrenia musi sprevadzat’ praca tykajuca sa dlhodobej perspektivy, vykonavana
spolu s Clenskymi Statmi s cielom vytvorit spolo¢ny zaklad na investicie do
budicich systémov ndkladnej dopravy.

Europska komisia predlozi spravu o pokroku dosiahnutom pri implementacii
akéného planu v roku 2010. Téato sprava bude taktiez predstavovat’ prilezitost’ na
vymedzenie dalSich potrebnych opatreni v uréenych oblastiach ana rozvinutie
politiky v oblasti logistiky nédkladnej dopravy v stilade s hospodéarskymi suvislost’ami
a technologickym vyvojom.
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