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COMUNICAREA COMISIEI

Plan de actiune privind logistica transportului de marfa

INTRODUCERE

Revizuirea intermediard a Cartii albe' din 2001 subliniazi rolul cheie pe care
logistica 1l detine in asigurarea unei mobilitati durabile si competitive in Europa si
contributia acesteia la indeplinirea altor obiective, precum un mediu inconjurator mai
curat, securitatea aproviziondrii cu energie, siguranta si securitatea transporturilor.

Logistica transportului de marfda pune accentul pe planificarea, organizarea,
gestionarea, controlul si executarea operatiunilor de transport de marfa in cadrul
europene, contribuind, astfel, in mod esential la obiectivele agendei de la Lisabona
revizuite pentru crestere si locuri de munca. Retelele de productie si de distributie se
bazeaza pe lanturi logistice eficiente §i de calitate superioard pentru a organiza
transporturile de materii prime si produse finite pe teritoriul UE si dincolo de
granitele acesteia. Aceastd activitate are, In esentd, caracter comercial si este proprie
intreprinderilor. Cu toate acestea, autoritdtile detin un rol important in ceea ce
priveste instituirea conditiilor-cadru corespunzatoare.

Conform estimarilor, ponderea industriei logistice europene este de aproape 14% din
PIB. in ultimii ani, ratele de crestere a industriei logistice s-au situat peste media
economiilor europene. De exemplu, valoarea comertului intra §i extracomunitar a
crescut cu 55% din 1999. Aceasta crestere este rezultatul integrarii europene, al
liberalizarii si al costurilor relativ scazute ale transportului de marfa, ceea ce a
determinat schimbari ale modelelor de productie si de comercializare, atat in cadrul
UE, cat si la nivel mondial. Una dintre consecintele cresterii este faptul cd sporirea
considerabild a comertului containerizat si a transportului maritim de linie duc la
aparitia unor congestii semnificative in anumite porturi maritime §i de-a lungul
legaturilor acestora cu cdile navigabile interioare.

In Europa opereazi multe societiti logistice lider la nivel mondial. Un cadru
european eficient pentru logistica poate constitui o platforma de dezbatere in cadrul
careia aspectele legate de logistica sa fie discutate cu alti parteneri comerciali.

Este necesard continuarea politicii in materie de logistica la toate nivelurile de
guvernantd. Se face din ce Tn ce mai acut simtitd nevoia unei abordari coerente la
nivelul UE in ceea ce priveste aspectele de logistica, care sd permitd consolidarea
cooperdrii si a coordonarii intre diferitele dimensiuni ale politicii Tn domeniul
transporturilor si sd devina un factor capital in luarea deciziilor.

Prezentul plan de actiune privind logistica transportului de marfa face parte dintr-o
serie de initiative politice lansate in paralel de Comisia Europeand in scopul
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1.1.

2.1.

imbunatatirii eficientei si viabilitatii transportului de marfd in Europa’. Acesta
include mai multe actiuni pe termen scurt si mediu care ii vor permite Europei sa
abordeze provocarile prezente si viitoare si sd garanteze existenta unui sistem de
transport de marfa competitiv si durabil in Europa. Va trebui sd se tind seama de
dimensiunea externd a tuturor acestor actiuni in vederea integrarii eficiente a tarilor
terte i in special a tarilor invecinate in cadrul lantului logistic.

Drumul parcurs

In iunie 2006, Comisia Europeani a publicat o Comunicare privind logistica
transportului de marfa in Europa’.

Comunicarea si domeniile de actiune pe care le propunea au fost sustinute de
Consiliul pentru transporturi in decembrie 2006*. Parlamentul European a emis un
aviz pozitiv in septembrie 2007°. Comitetul Economic si Social European a primit cu
entuziasm abordarea Comisiei®.

Subiectele prezentate In prezentul plan de actiune se bazeaza pe consultiri ample cu
partile interesate.

ACTIUNI
Transportul electronic de marfa si sistemele de transport inteligente (ITS)

Tehnologiile informatiei si comunicatiilor (TIC) avansate pot contribui in mod
considerabil la realizarea comodalitatii, prin imbunatatirea gestiondrii infrastructurii,
traficului §i flotei, prin facilitarea unei mai bune monitorizdri §i trasabilitati a
bunurilor de-a lungul retelelor de transport si printr-o mai bund relationare a
intreprinderilor si administratiilor. Cu toate acestea, rdman de depdsit numeroase
obstacole in calea unei utilizdri mai larg raspandite si complete a TIC in cadrul
logisticii transportului de marfa, inclusiv nivelul insuficient al standardizarii
schimburilor de informatii si competentele disparate ale partilor care actioneaza pe
aceastd piata In ceea ce priveste utilizarea acestor tehnologii. Cerintele legale pot, de
asemenea, si franeze utilizarea TIC. In plus, trebuie luate in considerare aspectele
privind securitatea si caracterul personal al datelor.

Conceptul de transport electronic de marfa evoca imaginea unui flux de informatii
electronic si ,fard hartie”, care asociaza fluxul fizic de marfa cu un parcurs virtual
conceput pe baza TIC. Acesta este capabil sd urmareasca si sa identifice traseul
parcurs de marfd cu ajutorul diferitelor mijloace de transport, precum si sa
automatizeze, in scopuri comerciale sau de reglementare, schimbul de date
referitoare la continutul acestei marfi. Datoritd utilizarii tehnologiilor de ultima ora,
precum identificarea prin radiofrecventi (radio frequency identification - RFID)’ si a
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sistemului Galileo de pozitionare prin satelit, acest concept va deveni mai practic si
mai accesibil. Marfa ar trebui sa poata fi identificata si localizata indiferent de modul
de transport utilizat. In acest sens, o conditie necesard este crearea unor interfete
standardizate in cadrul diverselor moduri de transport si garantarea interoperabilitdtii
acestora.

Conceptul de transport electronic de marfa ar putea duce la crearea, in viitor, a unui
,Internet pentru marfa”, ceea ce ar insemna cd publicarea on-line a informatiilor s-
ar putea realiza in sigurantd, cum este In prezent cazul ,Internetului pentru
persoane”. Aceasta ar permite, pe de o parte, vizualizarea si compararea informatiilor
on-line referitoare la serviciile oferite de operatorii de transport de marfa, facilitand,
pe de alta parte, simplificarea administrativd. Experienta aratd ca sistemele de
informatii pentru datele administrative pot fi utilizate i pentru comunicarea dintre
intreprinderi.

Implementarea unui sistem destinat schimbului de informatii maritime intre nava si
tarm, tdrm si nava si intre toate partile interesate, cu ajutorul unor servicii precum
SafeSeaNet, LRIT (Long-range Identification and Tracking — Sistem de identificare
si de urmadrire a navelor la mare distantd) si AIS (Automatic Identification System —
Sistem de identificare automatd), va facilita realizarea unor operatiuni de navigatie si
logisticd mai sigure si mai rapide, determindnd astfel o mai bund integrare a
transportului maritim in cadrul altor moduri de transport (,transport maritim
electronic”).

Desfasurarea de sisteme precum RIS (River Information Services — Servicii de
informare fluviald), ERTMS (European Rail Traffic Management System - Sistemul
european de management al traficului feroviar), TAF (Telematic Applications for rail
Freight — Aplicatii telematice pentru transportul feroviar de marfa) si VITMIS (Vessel
Traffic Management and Information Systems - Sistemul de informare privind
managementul traficului de nave) reprezintd o dovadd a progreselor realizate in
cadrul celorlalte moduri de transport. In ceea ce priveste transportul rutier, cu toate
acestea, se constatd desfasurarea lentd a sistemelor de transport inteligente (ITS),
destinate Tmbunatdtirii gestionarii infrastructurii si operatiunilor de transport. O
strategie coerentd de desfasurare a ITS, care sd includd cerintele specifice
transportului rutier in ceea ce priveste, de exemplu, sistemele de navigatie,
tahografele digitale si sistemele de taxare rutierd, ar putea contribui in mod
considerabil la unele schimbari concrete in lantul logistic.

Prin urmare, Comisia pregateste lansarea Tn 2008 a unei initiative importante privind
ITS, pe baza unei foi de parcurs detaliate pentru dezvoltarea si desfasurarea ITS in
Europa, care vizeazd totodatd principalele aplicatii tehnologice relevante pentru
logistica transportului de marfa.

Transport electronic de marfa

Elaborarea, impreuna cu partile interesate, a unei foi de parcurs pentru
implementarea transportului electronic de marfa, pe baza conceptului de
winternet pentru marfa”, precum si identificarea domeniilor problematice unde
se impune o actiune la nivel de UE, cum ar fi standardizarea.

Termen limita: identificarea, pand in 2009, a domeniilor de actiune.
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2.2,

2.2.1.

Desfasurarea de activitati pentru elaborarea unui standard privind fluxul de
informatii in scopul garantarii integrarii si interoperabilititii modurilor la nivel
de date si al stabilirii unei arhitecturi de date deschise si solide, in principal
pentru fluxurile de date dintre intreprinderi si administratie si intre
administratii.

Termen limita: 2010.

Mandatarea desfasurarii de activitati privind o serie de date standardizate
utilizate la descrierea marfii, inclusiv in scopuri de reglementare (tinind seama
in acelasi timp de cerintele actuale privind marfurile periculoase, animalele vii,
etc.) si pentru tehnologii precum RFID.

Termen limita: 2009.
Elaborarea unei propuneri privind ,,transportul maritim electronic”.
Termen limita: 2009.

in contextul planului de actiune pentru ITS:

Crearea unui cadru pentru dezvoltarea aplicatiilor ITS care sa cuprinda si
aspecte legate de logistica transporturilor de marfa, inclusiv monitorizarea
transportului de marfuri periculoase si animale vii, urmairirea si trasarea,
precum si hartile digitale.

Termen limita: 2009.

Crearea unui cadru de reglementare pentru standardizarea specificatiilor
functionale aferente unei interfete unice (unitate de bord) destinate furnizarii si
schimbului de informatii dintre intreprinderi si administratie si intre
intreprinderi.

Termen limita: 2010.

Accelerarea activitatilor de realizare a interoperabilitatii sistemelor de taxare
rutieri electronici® si integrarea componentelor necesare in interfata unica.

Termen limita: 2008.

Calitate durabila si eficienta
Activitati continue de identificare a blocajelor

In 2006, partilor implicate li s-a cerut si identifice blocajele operationale,
administrative si de infrastructura; au rezultat in jur de 500 de cazuri. Acest inventar
ofera pentru prima datd o imagine globald a obstacolelor specifice care afecteaza
logistica transportului de marfa din Europa. Reprezentanti ai industriei si ai
autoritatilor publice s-au oferit sd actioneze ca puncte de contact pentru

Directiva 2004/52/CE.
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2.2.2.

reprezentantii sectorului de logistica, precum si sd contribuie la analizarea blocajelor
constatate i sd propuna solutii in acest sens.

Continuarea activitatii de identificare a blocajelor care apar in sectorul logisticii
transportului de marfa si accelerarea activitatilor destinate gasirii, in masura
posibilului, a unor solutii practice la aceasta problema, fara a neglija actiunea
juridica, atunci cind este necesar.

Termen limita: proces continuu. Primele rezultate pana in 2008.

Personal si formare profesionala in sectorul logisticii transportului de marfa

Multe sectoare ale logisticii transportului de marfa se confrunta cu lipsa personalului
calificat. Prin urmare, UE, in stransa colaborare cu partenerii sociali, va analiza
masuri destinate sporirii caracterului atractiv al profesiilor din domeniul logisticii si
incurajarii mobilitatii transfrontaliere a angajatilor. In acest context, instrumentele
politicii de coeziune (Fondul social european si Fondul de dezvoltare regionald) ar
putea contribui la remedierea acestei situatii prin orientarea cdtre formare
profesionald a acestor interventii (actiuni si infrastructura).

In prezent, formarea oferitdi de universititi si de alte institutii variaza in mod
considerabil in Europa. Sunt necesare eforturi in vederea specializarii §i imbunatatirii
calificarilor personalului din domeniul logistic, in special prin sporirea competentelor
in domeniul transporturilor, precum si In vederea sustinerii invatarii pe tot parcursul
vietii. Un certificat european, cu titlu voluntar, pentru logisticienii din domeniul
transportului de marfa ar contribui in mod pozitiv la coerenta si calitatea formarii in
Europa. Mai mult, acest certificat ar putea viza toate nivelurile de competenta, ar
putea face distinctia, dupd caz, intre cerintele specifice diverselor sectoare sau ar
putea constitui o certificare de baza a unei formari care confera acces la o formare
suplimentard specificd oferitd chiar de Iintreprinderi. Certificarea recunoscuta
reciproc in domeniul logisticii transportului de marfa si in domeniile conexe (de
exemplu, depozitarea) poate facilita mobilitatea. Standardele de formare existente
trebuie luate in considerare in mod corespunzator.

Comisia va colabora cu partenerii sociali europeni si cu alte parti interesate la
elaborarea unei liste a calificirilor minime s§i a cerintelor de formare
corespunzatoare diferitelor niveluri de specializare, in scopul includerii acestora
intr-un cadru care sa garanteze recunoasterea reciproca a certificatelor de
formare.

Termen limita: 2009.

Comisia va initia un dialog cu partenerii sociali europeni in vederea gasirii unor
noi metode de imbunititire a caracterului atractiv al profesiilor din domeniul
logisticii transporturilor si in scopul evidentierii posibilititilor de orientare a
interventiilor din cadrul politicii de coeziune a UE spre formarea in sectorul
logisticii.

Termen limita: debuteaza in 2008, proces continuu.
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2.2.3.

2.24.

2.2.5.

Imbundtdtirea rezultatelor

Indicatorii de performantd aferenti lanturilor logistice in domeniul transportului de
marfa reprezintd instrumente utile de favorizare a calitatii serviciilor. Acestia pot
servi, de asemenea, la masurarea impactului social si de mediu. Exista deja indicatori
de acest tip pentru transportul feroviar combinat, transportul aerian si cel maritim pe
distante scurte. Cu toate acestea, nu existd deocamdatd un sistem comun de indicatori
de performantd pentru ansamblul modurilor de transport sau pentru logistica
transportului de marfa.

Elaborarea, impreuna cu partile interesate, a unei serii fundamentale de
indicatori generici, care ar fi cei mai adecvati pentru masurarea si inregistrarea
rezultatelor (de exemplu, durabilitate, eficientd, etc.) lanturilor logistice din
domeniul transportului de marfa, in scopul de a incuraja trecerea la forme de
transport mai eficiente si mai nepoluante si de a imbunatati rezultatele logistice in
ansamblu’. Ulterior, Comisia va lua in considerare posibilitatea includerii
acestor indicatori intr-un cod de bune practici sau intr-o recomandare.

Termen limita: pana la sfarsitul anului 2009.

Evaluarea comparativa a terminalelor intermodale

Eficienta terminalelor intermodale, inclusiv a porturilor si a aeroporturilor, este
esentiald pentru obtinerea de rezultate 1n sectorul logistic. Aceasta trebuie sa
beneficieze de o analizd comparativa separata, inspiratd din initiativa descrisd mai
sus, de promovare a indicatorilor de performanta. Ar trebui elaborata o serie de
parametri de referintd generici la nivel european (atét statici, cat si dinamici), care sa
permitd o specificare mai detaliatd la nivel local. Acesti parametri de referinta ar
trebui elaborati 1n stransd colaborare cu intreprinderile si diseminati in mod
corespunzator.

Avand in vedere caracteristicile lor diferite, se impune o efectuarea unei distinctii
clare Intre terminale terestre, porturi maritime, aeroporturi si porturi pentru cdile
navigabile interioare.

Elaborarea, impreuna cu intreprinderile, a unei serii de parametri de referinta
generici (dinamici si statici) pentru terminale, pornind de la terminalele terestre
multimodale si includerea acestora intr-un cod de bune practici sau intr-o
recomandare, precum si diseminarea de informatii in acest sens.

Termen limita: 2010.

Promovarea bunelor practici

Transportul multimodal de marfa este incd utilizat intr-o masurd relativ redusa.
Aceasta poate fi rezultatul unei cunoasteri incorecte a avantajelor oferite de
alternativele modale, al lipsei de integrare intre modurile de transport sau al
costurilor suplimentare pe care le implicd transbordarea. Aceste probleme pot fi

Decizia 1600/2002/CE.
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2.2.6.

2.3.

2.3.1.

abordate in contextul unei ample initiative destinate punerii in comun a bunelor
practici si oferirii de asistentd practicd prin intermediul retelelor de institute logistice,
precum si prin largirea sferei de aplicare a centrelor de promovare a transportului
maritim pe distante scurte pentru a include logistica transportului terestru.

Extinderea rolului centrelor de promovare a transportului maritim pe distante
scurte si al retelei europene a acestora pentru a include logistica transportului
terestru.

Termen limita: proces continuu.

Crearea unei retele intre institutele de logistica si promovarea de initiative la
nivel de intreprindere pentru a face schimb de experienta si a disemina bune
practici.

Termen limita: 2010.

Date statistice

Cu toate cd existad un volum considerabil de informatii statistice, acestea nu redau o
imagine fiabila a pietei logistice europene. Este necesara elaborarea unor mijloace de
masurare si a unor indicatori adecvati care sd permita evaluarea situatiei si evolutia
acesteia in timp. In acelasi timp, trebuie redusi la minim povara administrativa
pentru statele membre sau intreprinderi.

impreuni cu partile interesate, Comisia va analiza datele disponibile cu privire
la logistica transportului de marfa intre diferitele moduri, va stabili volumul de
date necesare in acest sens si va evalua imbunaititirile care se impun in ceea ce
priveste colectarea informatiilor statistice.

Termen limita: 2009.

Simplificarea lanturilor de transport
Simplificarea controalelor administrative

Industria logistica trebuie sa respecte cerintele de reglementare derivate din
considerente administrative.

Simplificarea si descentralizarea schimburilor de informatii referitoare la marfa pot
reduce In mod considerabil costurile aferente punerii in conformitate cu cerintele de
reglementare, in special prin utilizarea tehnologiilor informatiei si comunicatiilor..
Legislatia privind procedurile de vamuire permite deja, printre altele, punerea in
circulatie n port a marfurilor necomunitare sau plasarea acestora in regim de tranzit
pentru a fi vamuite 1n biroul vamal de destinatie.

Ar trebui concretizate initiativele luate ca urmare a propunerii de decizie a Comisiei
.. .. . . . 10 . o

privind un mediu informatizat pentru vama si comert . Propunerea vizeaza crearea

unui cadru in care operatorii economici sd transmitd o singurd datd informatiile
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2.3.2.

2.3.3.

solicitate (,fereastrd unica”), iar marfa sd fie controlatd de catre autoritdtile
competente in acelasi timp si 1n acelasi loc (,,ghiseu administrativ unic”).

IR

Comisia va derula activitati in scopul credrii unui ,,spatiu european al transportului
maritim fara bariere”, unde ar putea fi urmarite in mod fiabil si sigur atat traiectoria
navei, cat si incarcatura, ceea ce ar reduce necesitatea efectuarii de controale
individuale in cadrul operatiunilor de transport dintre porturile comunitare. Astfel,
transportul maritim pe distante scurte ar putea beneficia pe deplin de avantajele pietei
Interne.

Crearea unei ferestre unice (punct de acces unic) si a unui ghiseu unic pentru
procedurile administrative in cadrul tuturor modurilor de transport.

Termen limita: operational pana in 2012.

Elaborarea unei propuneri legislative privind simplificarea si facilitarea
transportului maritim pe distante scurte in vederea credrii unui spatiu al
transportului maritim fara bariere.

Termen limita: 2008

Document de transport unic

In prezent, pentru a transporta marf, este nevoie de un document de transport ''. in
mod normal, aceste documente sunt specifice diferitelor moduri de transport. Exista
si documente aferente transportului multimodal, dar acestea nu sunt utilizate
indeajuns in format electronic. Prin urmare, Comisia va urmari elaborarea unui
document de transport unic la nivel european, care sa poatd fi utilizat in cadrul
tuturor modurilor de transport si care sa faciliteze, astfel, transportul multimodal de
marfa si sd consolideze cadrul oferit de scrisorile de transport si de documentele
multimodale. Totodata, aceasta va analiza posibilitatea ca acest document sa fie
optional si prezentat in format electronic.

in colaborare cu pirtile interesate, Comisia va analiza implicatiile si valoarea
adaugata a masurii de elaborare a unui document de transport unic pentru
toate transporturile de marfia, in cadrul tuturor modurilor de transport.
Ulterior, Comisia va lua in considerare posibilitatea formularii unei propuneri
legislative adecvate.

Termen limita: 2009.

Raspundere

Transportul multimodal este afectat de costuri de frictiune generate de absenta unui
sistem de rdspundere uniform si intermodal. La nivel mondial se desfdsoara activitati
in vederea credrii unei structuri de reglementare multimodale privind
responsabilitatea (UNCITRAL), dar, in lipsa unor progrese rapide, Comisia va
incepe analizarea altor optiuni pentru Europa:
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2.34.

(1) S-ar putea prevedea un act juridic care sa contind o clauza standard de
responsabilitate pentru toate operatiunile de transport. Ar putea fi vorba de o
clauza de rezerva, in sensul ca aceasta clauza standard s-ar aplica Tn mod
automat in cazul in care nu se prevede altceva intre partile la un contract de
transport. Partile contractante ar putea, de asemenea, sa 0 mentioneze in mod
explicit in contractul de transport.

(2) Lacunele dintre sistemele de raspundere existente la nivel international ar
putea fi abordate Intr-un mod care sa asigure acoperirea partilor din lantul
logistic care se situeaza in prezent intre sistemele de raspundere modale.

Evaluarea necesititii introducerii in cadrul UE a unei clauze de riaspundere
standard (de rezerva).

Termen limita: consultari pana in 2009, propunere posibila in 2009.

Evaluarea necesitiatii unui instrument juridic care si permitd acoperirea
tuturor sistemelor modale de raspundere existente in prezent la nivel
international, de-a lungul intregului lant logistic multimodal.

Termen limitad: consultari pana in 2009, propunere posibila in 2009.

Securitate

Securitatea se referd la protectia impotriva criminalitatii, a banditismului si a actelor
ilegale deliberate, precum terorismul, dar si la prevenirea acestora. Securitatea face
din ce In ce mai mult parte integrantd din calitatea logisticd si din rezultatele
competitive. In ceea ce priveste securitatea lantului de aprovizionare a comertului
exterior, Codul vamal'? a fost revizuit si s-a introdus conceptul de operator economic
autorizat, precum i cerinte minime n materie de siguranta si de securitate, aplicabile
incepand cu 2008.

Se impune gasirea unui echilibru intre procedurile In materie de securitate care
corespund celor mai stricte exigente si fluidizarea schimburilor comerciale. De
exemplu, inainte de luarea deciziilor, ar trebui analizate cu atentie valoarea adaugata
globala si efectele pe care inspectiile efectuate asupra tuturor containerelor le-ar avea
asupra fluxurilor comerciale. Pentru a evita intarzierile, se pot utiliza tehnologii
inteligente. Standardizarea si bunele practici pot fi utilizate pentru a reduce la minim
efectele cerintelor in materie de securitate asupra fluxurilor comerciale.

Revizuirea legislatiei in materie de securitate maritima si portuara va oferi
posibilitatea evaluarii cerintelor privind accesul in port si studierea dezvoltarii unui
model european pentru cardurile de acces cu utilizari multiple.

Lansarea elaborarii de standarde europene, conforme cu legislatia in vigoare,
cu conventiile si standardele internationale, in scopul facilitarii integrarii sigure
a modurilor de transport in lantul logistic.

Termen limita: 2008
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24.

In contextul lucrarilor privind elaborarea de orientiari si standarde minime
aferente aspectelor de securitate maritima si portuara, simplificarea exigentelor
privind accesul in port.

Termen limita: 2008.

Dimensiunile vehiculelor si standardele de inciarcare

Cu toate ca legislatia europeand’” stabileste limite globale privind dimensiunile si
greutatea vehiculelor autorizate in traficul rutier international si national, statele
membre dispun de o anumitd marja de manevra. Acest lucru creeaza un cadru
incoerent pentru operatori si ingreuneazi efectuarea controalelor. In acelasi timp,
evolutiile tehnologice si modificarile cerintelor din domeniul transportului au readus
in discutie standardele actuale. Desi acest lucru ar putea constitui, n consecintd, o
ocazie de a revizui legislatia europeanad actuald, trebuie luate in considerare efectele
pe care orice modificare a limitelor existente le-ar putea avea asupra sigurantei
rutiere, a eficientei energetice, emisiilor de CO,, emisiilor poluante, infrastructurii
rutiere si operatiunilor de transport intermodal, inclusiv transportul combinat. Se
impune, de asemenea, evaluarea necesitdtii de adoptare a unor criterii mai stricte
pentru vehicule, echipamentele si conducatorii acestora, precum §i a unor restrictii in
ceea ce priveste alegerea rutelor.

Se impune modificarea propunerii de directivd privind unitdtile de incércare
intermodale'®, in scopul de a facilita transbordarea intre diferitele moduri si a tine
seama de evolutiile tehnologice, precum si pentru a spori competitivitatea
transportului intermodal de marfa. Scopul propunerii este acela de a reduce costurile
de frictiune aferente operatiunilor de manipulare intre moduri, prin standardizarea
anumitor caracteristici de manipulare proprii unitatilor de incarcare intermodale,
precum si imbunatatirea sigurantei transportului prin introducerea unei inspectii
periodice a tuturor unitatilor. Fiecarui organism de standardizare din cadrul UE
trebuie sd 1 se acorde un mandat de instituire a unor noi standarde pentru unitatile de
incarcare utilizabile in cadrul tuturor modurilor de transport.

Analizarea posibilitatii de modificare a standardelor aplicabile greutatii si
dimensiunilor vehiculelor si aprecierea valorii adaugate pe care ar reprezenta-o
actualizarea Directivei nr. 96/53/CE.

Termen limita: 2008.

Actualizarea propunerii din 2003 privind unititile de incircare intermodale,
pentru a tine seama de progresul tehnic.

Termen limita: 2007.

Stabilirea unui mandat privind elaborarea unui standard de unitate de
incircare intermodala optima care poate fi utilizatd in toate modurile de
transport de suprafata.

13
14

Directiva 96/53/CE.
COM(2003) 155 final.
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2.5.

Termen limita: 2007.

Analizarea compatibilitatii unititilor de inciarcare utilizate in transportul aerian
si alte moduri si, dupa caz, prezentarea unor propuneri.

Termen limita: 2010.

Coridoare ,,verzi” pentru transportul de marfa

Conceptul de coridoare de transport se caracterizeaza printr-o concentrare a traficului
de marfa intre noduri importante de transport si pe distante relativ lungi. De-a lungul
acestor coridoare, intreprinderile vor fi Incurajate sd utilizeze comodalitatea si
tehnologiile avansate pentru a putea face fatd volumului crescand al traficului,
promovand 1n acelasi timp durabilitatea ecologica si eficienta energetica. Coridoarele
verzi de transport vor corespunde unui concept de transport integrat unde transportul
maritim pe distante scurte, transportul feroviar, pe cdi navigabile interioare si rutier
se completeaza unul pe altul pentru a permite alegerea unui transport ecologic.
Acestea vor fi dotate cu instalatii adecvate de transbordare in puncte strategice (cum
ar fi porturi maritime, porturi fluviale, statii de triaj si alte terminale si instalatii
logistice corespunzdtoare) si cu puncte de aprovizionare, mai intdi cu biocarburanti
si, ulterior, cu alte forme de propulsie ecologica. Coridoarele verzi ar putea fi
utilizate pentru experimentarea unor unitati de transport inovatoare ecologice si a
unor aplicatii ITS avansate. Mai multe initiative 1si propun sd promoveze acest
obiectiv, inclusiv reteaua feroviara orientata spre transportul de marfa, autostrazile

g

orientdrile RTE-T privind dezvoltarea si integrarea lanturilor de transport multimodal.

Intrucat accesul echitabil si nediscriminatoriu la coridoare si la instalatiile de
transbordare reprezintd o cerintd a comodalitatii, se impune abordarea acestui aspect.
Restrictiile de acces la piata pentru operatiunile din terminale, in special in porturi si
statii de triaj, ar putea avea repercusiuni asupra clientilor respectivelor instalatii. In
conformitate cu normele prevazute de tratat, trebuie garantat accesul deschis si
nediscriminatoriu al operatorilor si clientilor la aceste instalatii.

Definirea unor coridoare de transport verzi si organizarea cooperarii dintre
autoritati si operatorii din sectorul logisticii transportului de marfa, in vederea
identificarii Tmbunatatirilor necesare pentru asigurarea unei infrastructuri
adecvate pentru un transport durabil.

Termen limita: 2008.

Consolidarea coridoarelor verzi in cadrul RTE-T si al priorititilor programului
Marco Polo.

Termen limita: 2010
Dezvoltarea unei retele feroviare cu prioritate pentru transportul de marfa.

Termen limitd: prezentarea unei propuneri pand in 2008. Structura coridorului pana
in 2012.
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2.6.

Promovarea crearii si recunoasterii ,autostrazilor marii”, in special printr-o
mai buna coordonare a diferitelor surse de finantare.

Termen limita: 2008.

Implementarea programului NAIADES pentru transportul pe cai navigabile
interioare.

Termen limita: Implementare integrald pana in 2013.

Logistica transportului urban de marfa

Logistica transportului de marfd are o dimensiune urband esentiala. Distributia intre
conurbatii necesitd existenta unor interfete eficiente intre livrarile interurbane pe
distante lungi si distributia citre destinatarii finali pe distante mai scurte. In plus, este
necesar ca procesul de distributie intre centrele de productie si clienti in interiorul
unei zone urbane sa fie eficient si nepoluant.

O viziune globala ar trebui sa includd transportul de marfa si sd acorde atentie
aspectelor de amenajare a teritoriului, considerentelor de mediu §i gestionarii
traficului, pe langd o serie de alti factori. Facilitarea gestionarii cererii de transport de
marfa si persoane ar trebui sd constituie o parte integrantd a urbanismului si ofera

g vy

Comisia va incuraja schimbul de experiente intre reprezentantii zonelor
urbane, in scopul elaborarii unei serii de recomandari, bune practici, indicatori
sau standarde privind logistica transportului urban, inclusiv livrarile de marfa
si vehiculele care efectueaza livrarea.

Termen limita: Plan de actiune privind transportul urban in 2008.

Formularea de recomandari privind parametrii de referinta sau indicatorii de
performantd adoptati de comun acord, destinati sa evalueze eficienta si
viabilitatea livrarii si terminalelor si, intr-un sens mai general, planificarea si
logistica transportului urban.

Termen limita: 2011.

Consolidarea partii din programul CIVITAS dedicate transportului de marfa,
in scopul unei mai bune coordonairi sau integrari intre transportul de persoane
si cel de marfa, intre logistica transporturilor interurbane (pe distante lungi) si
urbane. Aceasta poate duce la elaborarea unui program integrat ,,CIVITAS
marfa”.

Termen limita: 2010.

PERSPECTIVE
Actiunile descrise mai sus sunt concepute pentru a contribui la eficienta si cresterea

pe termen lung a sectorului logisticii transportului de marfa, prin abordarea unor
aspecte precum congestia, poluarea, zgomotul, emisiile de CO, si dependenta de
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combustibilii fosili care, dacd nu ar fi luate in considerare, i-ar afecta eficienta.
Aceste actiuni trebuie sa fie insotite de activitdti privind o perspectiva pe termen
lung, intreprinse in colaborare cu statele membre, in vederea credrii unei baze
comune pentru investitiile n sistemele viitoare de transport de marfa.

In 2010, Comisia Europeani va prezenta un raport privind progresele inregistrate cu
privire la punerea in aplicare a planului de actiune. Acest raport va oferi totodata
posibilitatea de a stabili noi actiuni necesare in domeniile descrise mai sus si de a
adapta politica comunitard in materie de logisticd a transportului de marfa la
contextul economic si la dezvoltarile tehnologice.
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