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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2022/2561
z dnia 14 grudnia 2022 r.

w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw niektérych pojazdéw
drogowych do przewozu rzeczy lub 0séb (ujednolicenie)

(Tekst o znaczeniu dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po

przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (),

po

konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (}) zostala kilkakrotnie znaczaco zmieniona (¥). W celu
zapewnienia jasnosci i zrozumiatosci nalezy te dyrektywe ujednolicic.

W bialej ksigdze z dnia 28 marca 2011 r., zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru trans-
portu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu”, Komisja okresla cel
polegajacy na wyeliminowaniu ofiar $miertelnych na drogach, zgodnie z ktérym do 2050 r. Unia powinna osiaggnaé
niemal zerowq liczbe ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym.

W komunikacie na temat kierunkéw polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020, zatytulowanym
W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenistwa ruchu dro-
gowego na lata 2011-2020", Komisja zaproponowala cel polegajacy na dalszym obnizeniu o polowe catkowitej
liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii do 2020 r., poczagwszy od 2010 r. Aby osiaggna¢ ten cel,
Komisja okreslila siedem celéw strategicznych, w tym poprawe edukacji i szkolenia uzytkownikéw drdg oraz
ochrong uzytkownikéw drdg szczegdlnie narazonych na wypadki.

W dniach 23-24 pazdziernika 2014 r. Rada Europejska zatwierdzila wigzacy cel zmniejszenia krajowej emisji
gazéw cieplarnianych w calej gospodarce do 2030 r. o co najmniej 40 % w poréwnaniu z rokiem 1990. Ten cel
zmniejszenia emisji pomoze w osiggnieciu dlugoterminowych zalozen porozumienia paryskiego przyjetego
w 2015 r. w ramach ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (°), a do jego osiagnie-
cia powinny si¢ przyczyni¢ wszystkie sektory gospodarki. Sektor transportu wymaga kompleksowego podejscia na

Dz.U.C 155z 30.4.2021,s. 78.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 22 listopada 2022 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) oraz decy-
zja Rady z dnia 8 grudnia 2022 r.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szko-
lenia kierowcow niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub 0séb, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

Zob. zalacznik IV czesé A.

Dz.U.L 2822 19.10.2016, s. 4.
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rzecz wspierania zmniejszania emisji oraz efektywnosci energetycznej. Nalezy poczyni¢ postepy w kierunku mobil-
noéci niskoemisyjnej, miedzy innymi dzigki badaniom naukowym oraz wdrazaniu dostepnych juz rozwigzan tech-
nologicznych. Konieczne jest odpowiednie przeszkolenie kierowcéw, aby prowadzili pojazdy w sposéb najbardziej
efektywny.

(5)  Aby umozliwi¢ kierowcom spelnienie wymagan zwigzanych z rynkiem transportu drogowego, reguty Unii w zakre-
sie minimalnego poziomu wyszkolenia kierowcéw w transporcie drogowym powinny mie¢ zastosowanie w odnie-
sieniu do wszystkich kierowcéw, bez wzgledu na to, czy prowadza dziatalno$¢ gospodarczg na wlasny rachunek,
czy pracujg za wynagrodzeniem, czy wykonujg przewz zarobkowy.

(6)  Reguly Unii w zakresie minimalnego poziomu wyszkolenia kierowcéw w transporcie drogowym majg na celu
zapewnienie, aby kierowca, dzigki swoim kwalifikacjom, mégl bez przeszkdd wykonywaé dziatalnos¢ zwigzang
z prowadzeniem pojazdu.

(7)  Bardziej szczegdtowo, obowigzek kwalifikacji wstepnej oraz okresowego szkolenia ma na celu poprawe bezpieczeri-
stwa drogowego i bezpieczenstwa kierowcy, takze podczas czynno$ci wykonywanych przez kierowce w trakcie
postoju pojazdu. Ponadto nowoczesny charakter zawodu kierowcy powinien wzbudzi¢ wigksze zainteresowanie
miodych ludzi tym zawodem, przyczyniajac si¢ do zatrudniania nowych kierowcéw w czasie niedoboru sily robo-
czej.

(8)  Aby zapobiec nieréwnym warunkom konkurencji, niniejsza dyrektywa powinna mie¢ zastosowanie do kierowania
pojazdami zaréwno przez obywateli paiistwa cztonkowskiego, jak i obywateli panstw trzecich, ktérzy sa zatrudnieni
w przedsiebiorstwie ustanowionym w panstwie cztonkowskim lub wykonuja pracg na rzecz takiego przedsigbior-
stwa.

(9) W celu przestrzegania zasad prawa Unii wskazane jest, aby kierowcy pojazdéw uzywanych do celéw przewozu,
w przypadku stwierdzenia mniejszego wplywu na bezpieczenstwo drogowe lub w sytuacji, w ktérej wymogi niniej-
szej dyrektywy nakladalyby nieproporcjonalne obcigzenia ekonomiczne lub spoleczne, zostali wylaczeni ze stoso-
wania przepiséw niniejszej dyrektywy.

(10) Pewne wylgczenia powinne zosta¢ okreslone w odniesieniu do sytuacji, w ktérych prowadzenie pojazdu nie jest
glownym zajeciem kierowcy, i w ktorych nalozenie na kierowce obowigzku spelniania wymogéw niniejszej dyrek-
tywy byloby nieproporcjonalnym obcigzeniem. Ogélnie uznaje si¢, ze prowadzenie pojazdu nie jest gléwnym zaj-
¢ciem kierowcy w przypadku, gdy zajmuje mniej niz 30 % miesigcznego czasu pracy kierowcy.

(11) W przypadku gdy kierowca prowadzi pojazd rzadko, na obszarach wiejskich oraz w ramach wlasnej dzialalnosci
gospodarczej, wylaczenia powinny mie¢ zastosowanie pod warunkiem zapewnienia cigglodci bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Ze wzgledu na rézne warunki panujgce na obszarach wiejskich w Unii pod wzgledem geograficz-
nym, klimatu i gestosci zaludnienia pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ swobode w okresleniu, czy takie prowa-
dzenie pojazdu mozna uzna¢ za sporadyczne oraz czy takie wylaczenie ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego, na przyklad ze wzgledu na rodzaj drogi, natezenie ruchu drogowego lub obecnosé¢ uzytkownikéw drég
szczegolnie narazonych na wypadki.

(12) Poniewaz odlegtosci, jakie musza pokonywaé w czasie swojej pracy osoby pracujace w rolnictwie, ogrodnictwie, les-
nictwie, hodowli i ryboléwstwie, ktdre sg wylaczone z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, sa rozne w calej
Unii, paristwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ okreslenia, w prawie krajowym, maksymalnej dopuszczalnej
odlegtosci, liczonej od bazy przedsigbiorstwa, do ktdrej majg zastosowanie wylaczenia.

(13) W celu stwierdzenia spetniania przez kierowcg dotyczacych go obowigzkéw, paristwa cztonkowskie powinny wysta-
wia¢ kierowcy $wiadectwo kompetencji zawodowych, (SKZ), stanowigce dowdd wstepnej kwalifikacji kierowcy lub
okresowego szkolenia.

(14) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dokonania wyboru sposrdd kilku opcji, aby ulatwi¢ wdrozenie
przepiséw odnoszacych si¢ do wstepnej kwalifikacji.

(15) W celu zachowania kwalifikacji kierowcy, obecni kierowcy powinni zostaé zobowigzani do odbycia okresowego
przeszkolenia w zakresie umiejetnosci istotnych dla wykonywanego zawodu.

(16) Kierowcy wylaczeni z wymogu uzyskania wstepnej kwalifikacji powinni jednak — korzystajac jednoczesnie nadal
z tego wylaczenia — podlegal obowigzkowi okresowego szkolenia w celu zapewnienia, aby ich wiedza w zakresie
kwestii majacych zasadnicze znaczenie dla ich pracy pozostawata aktualna.
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(18)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Minimalne wymagania, jakie musza zosta spelnione w odniesieniu do wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia,
dotycza zasad bezpieczenistwa podczas kierowania pojazdem i w trakcie jego postoju. Rozwdj defensywnej jazdy
(przewidywanie zagrozenia, zwazanie na innych uczestnikéw ruchu drogowego), co idzie w parze z racjonalnym
zuzyciem paliwa, powinien mie¢ pozytywny wplyw zaréwno na spoleczefistwo, jak i na sektor transportu drogo-
wego.

Niniejsza dyrektywa nie powinna wplywac na prawa kierowcy, ktéry posiadal prawo jazdy niezbedne do wykonywa-
nia dziatalnoéci zwigzanej z prowadzeniem pojazdu, nabytych przez niego przed datg ustanowiong w odniesieniu
do uzyskania SKZ, poswiadczajacego odpowiednia kwalifikacje wstepna lub okresowe szkolenie.

Kursy szkoleniowe ustanowione w odniesieniu do kwalifikacji wstepnej i okresowego szkolenia powinny by¢ organi-
zowane wylgcznie przez osrodki szkoleniowe zatwierdzone przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich. W celu
zapewnienia nalezytej jakosci takich zatwierdzonych osrodkéw wiasciwe organy powinny ustanowi¢ zharmonizo-
wane kryteria ich zatwierdzania, facznie z ustalonym kryterium w zakresie wysokiego poziomu profesjonalizmu.

Za organizacje testow przewidzianych w zwigzku z kwalifikacja wstepng i szkoleniem okresowym powinny odpo-
wiadad nie tylko wlasciwe organy paristw cztonkowskich, lecz takze wyznaczone przez nie jednostki. Uwzgledniajac
znaczenie niniejszej dyrektywy dla bezpieczefistwa drogowego i dla réwnos$ci warunkéw konkurencji, testy takie
powinny by¢ nadzorowane przez wilasciwe organy panstw cztonkowskich.

Pafistwa cztonkowskie powinny ustali¢, Ze pierwszy kurs w ramach okresowego szkolenia ma zakonczy¢ si¢, a odpo-
wiednie SKZ maja zosta¢ wydane w terminie pieciu lat od daty wystawienia SKZ poswiadczajacego wstepna kwalifi-
kacj¢ lub od uplywu wyznaczonego okresu na zgloszenie przez niektérych kierowcéw nabytych przez nich praw.
Powinna takze istnie¢ mozliwo$¢ skrocenia lub przedtuzenia tych okreséw. Po odbyciu pierwszego kursu w ramach
okresowego szkolenia, kierowca powinien odbywac¢ takie szkolenie co pig¢ lat.

Do cel6w poswiadczenia, ze kierowca bedacy obywatelem pafistwa cztonkowskiego posiada jedno z SKZ przewi-
dzianych w niniejszej dyrektywie i dla utatwienia wzajemnego uznawania réznych SKZ, panstwa czlonkowskie
powinny umieszczaé ustanowiony w tym celu zharmonizowany unijny kod wraz z jego datg wazno$ci na prawie
jazdy albo na karcie kwalifikacji kierowcy, ktéra ma by¢ wzajemnie uznawana przez pafstwa cztonkowskie i ktérej
standardowy wzér jest przedstawiony w zalaczniku Il do niniejszej dyrektywy. Karta kwalifikacji kierowcy powinna
spetnia takie same wymogi w zakresie zabezpieczen, jak prawo jazdy ze wzgledu na znaczenie uprawnief, jakie ona
przyznaje dla bezpieczenistwa drogowego i rownosci konkurencji.

Pafistwa cztonkowskie, we wspétpracy z Komisjg, powinny wymienia¢ drogg elektroniczng informacje dotyczace
SKZ. Powinny opracowac niezbedng platforme elektroniczna, z uwzglednieniem analizy kosztow i korzysci przepro-
wadzonej przez Komisje, biorgc pod uwage mozliwo$¢ rozszerzenia Europejskiej Sieci Praw Jazdy utworzonej na
mocy dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¢). Obok innych korzysci, umozliwi to paiistwom
cztonkowskim fatwy dostep do informacji dotyczacych ukoniczonych szkolen, ktére nie s3 udokumentowane w pra-
wie jazdy kierowcy. Istotne jest, aby pafistwa czlonkowskie i Komisja podejmowaly dziatania w celu dalszego rozwi-
jania tego narzedzia tak, aby docelowo umozliwialo ono dostep w czasie rzeczywistym podczas kontroli drogo-

wych.

Z uwagi na zmiany w zakresie ksztalcenia i szkolenia, a takze w celu zwigkszenia wkladu niniejszej dyrektywy w bez-
pieczenstwo ruchu drogowego oraz znaczenia szkolen dla kierowcow, podczas kurséw szkoleniowych powinny by¢
poruszane tematy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego, takie jak: dostrzeganie zagrozen; ochrona uzyt-
kownikéw drog szczegdlnie narazonych na wypadki, w szczegdlnosci pieszych, rowerzystéw i 0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej; paliwooszczedny styl jazdy; prowadzenie pojazdu w ekstremalnych warunkach pogodowych
oraz przewozenie nietypowych tadunkéw. W zwiazku z tym kursy powinny réwniez odnosi¢ si¢ do inteligentnych
systemow transportowych oraz ulegaé zmianie w celu odzwierciedlania postgpu technologicznego.

Panistwa czlonkowskie powinny mie¢ wyrazna mozliwo$¢ usprawniania i unowoczesnienia praktyk szkoleniowych
z wykorzystaniem narzedzi technologii informacyjno-komunikacyjnych (ICT), takich jak e-learning oraz nauczanie
mieszane, w odniesieniu do cz¢$ci szkolenia, zapewniajac jednoczesnie jakos¢ szkolenia. Przy usprawnianiu i unowo-
cze$nianiu praktyk szkoleniowych z uzyciem narzedzi ICT istotne jest uwzglednienie faktu, Ze niektére szczeg6lne
zagadnienia wymagaja szkolenia praktycznego i nie mozna ich prawidlowo przeprowadzi¢ z wykorzystaniem takich
narzedzi edukacyjnych, na przyklad zakladanie lancuchéw $niegowych lub zabezpieczanie fadunku, lub inne ele-
menty szkolenia, w ktérych wymiar praktyczny ma duze znaczenie. Szkolenie praktyczne mogloby, ale nie musi,
polega¢ na kierowaniu pojazdem. Znaczna czg$¢ szkolenia wymaganego na mocy niniejszej dyrektywy powinna
by¢ przeprowadzona w zatwierdzonym o$rodku szkoleniowym.

(®) Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403
230.12.2006, s. 18).
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(26)  Aby zapewni¢ sp6jnos¢ miedzy réznymi formami szkolenia wymaganego zgodnie z prawem Unii, pafistwa czton-
kowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ laczenia réznych rodzajéw odpowiednich szkolefi, na przyklad powinny méc
faczy¢ szkolenia w zakresie transportu towaréw niebezpiecznych, uwrazliwiania na problemy niepelnosprawnosci
lub transportu zwierzat ze szkoleniem okre$lonym w niniejszej dyrektywie.

(27)  Aby zapobiec utrudnianiu — przez rozbieznosci praktyk miedzy pafistwami czlonkowskimi — wzajemnego uznawa-
nia oraz ograniczaniu praw kierowcoéw do odbywania szkolenia okresowego w pafistwie cztonkowskim, w ktérym
pracujg, organy panstwa czlonkowskiego powinny by¢ zobowigzane — jezeli ukoniczonego szkolenia nie mozna
oznaczy¢ w prawie jazdy — do wydawania karty kwalifikacji kierowcy, sporzadzanej na standardowym formularzu
przedstawionym w zalgczniku II do niniejszej dyrektywy, ktéra zapewni wzajemne uznawanie praw kazdego kie-
rowcy spelniajgcego wymogi niniejszej dyrektywy.

(28)  Stosowanie swiadectw kierowcy przez kierowcow z panstw trzecich jako dowodu spelienia wymogéw szkolenio-
wych moglyby stanowi¢ przeszkode dla kierowcoéw w przypadku zwrotu $wiadectwa przez przewoznika organom
wydajacym, w szczegdlnosci w sytuacji gdy kierowcy ci cheg podjaé prace w innym panstwie czlonkowskim.
W celu uniknigcia sytuacji, w ktérych kierowcy muszg w takich okoliczno$ciach powtarzaé szkolenie przy podejmo-
waniu nowego zatrudnienia, nalezy zacheca¢ panistwa cztonkowskie do wspétpracy i wymiany informacji w zakresie
kwalifikacji kierowcow.

(29) Szczegdlne przepisy w zakresie certyfikacji powinny zosta¢ ustanowione w odniesieniu do kierowcéw objetych
zakresem niniejszej dyrektywy, bedacych obywatelami panstw trzecich.

(30) W celu dostosowania niniejszej dyrektywy do postepu naukowego i technicznego nalezy w odniesieniu do zmiany
zalgcznikéw 1 i 11 przekazaé Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjono-
waniu Unii Europejskiej. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita sto-
sowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami
okre$lonymi w Porozumieniu migedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa (’). W szczegdlnosci, aby zapewnic¢ udzial na réwnych zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygoto-
waniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
czonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komi-
sji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(31) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie okreslenie unijnych standardéw kwalifikacji wstepnej i okresowego
szkolenia kierowcow niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub osob, nie moze zostal osiggniety
w spos6b wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na transgraniczny charakter transportu
drogowego oraz kwestii, ktrych rozwigzaniu stuzy niniejsza dyrektywa, mozliwe jest jego lepsze osiagniecie na
poziomie Unii, moze ona podjaé dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Euro-
pejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to,
co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.

(32) Niniejsza dyrektywa powinna pozostawaé bez uszczerbku dla zobowigzan pafistw cztonkowskich odnoszacych sie
do terminéw transpozycji do prawa krajowego i dat rozpoczecia stosowania dyrektyw okreslonych w zalaczniku IV,
czgsci B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zakres

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do dziatalno$ci zwiazanej z prowadzeniem pojazdéw przez:
a) obywateli panstwa cztonkowskiego; oraz

b) obywateli panistw trzecich, ktérzy sa zatrudnieni w przedsigbiorstwie ustanowionym w panstwie cztonkowskim lub
wykonuja prace na rzecz takiego przedsigbiorstwa

() DzU.L123212.5.2016,s. 1.
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(zwanych dalej ,kierowcami”), zaangazowanych w transport drogowy na drogach publicznych w Unii, korzystajacych z:

— pojazdow, dla ktérych wymagane jest prawo jazdy kategorii C1, C1 + E, C lub C + E, w rozumieniu dyrektywy
2006/126|WE, lub prawo jazdy uznane za rdéwnowazne,

— pojazddow, dla ktérych wymagane jest prawo jazdy kategorii D1, D1 + E, D lub D + E, w rozumieniu dyrektywy

2006/126|WE, lub prawo jazdy uznane za rownowazne.

Do celéw niniejszej dyrektywy odniesienia do kategorii praw jazdy zawierajacych znak plus (,+”) odczytuje si¢ zgodnie
z tabelg korelacji zawartg w zalgczniku Il do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Wylaczenia

1. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do kierowcéw pojazdéw:
a) o maksymalnej dopuszczalnej predkosci nieprzekraczajacej 45 km/h;

b) wykorzystywanych lub kontrolowanych przez sily zbrojne, obrong cywilng, stuzby przeciwpozarowe, sity odpowie-
dzialne za utrzymanie porzadku publicznego oraz stluzby ratownictwa medycznego, gdy przewdz wykonywany jest
w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom;

¢) poddawanych testom drogowym w celach rozwoju technicznego, naprawy lub konserwacji, badz kierowcow pojazdow
nowych lub odremontowanych, ktére nie zostaly jeszcze wprowadzone do uzytku;

d) dlaktérych wymagane jest prawo jazdy kategorii D lub D1 i kt6re prowadzone sg bez pasazeréw przez personel obstugi
technicznej do lub z centrum obstugi technicznej znajdujacego si¢ w poblizu najblizszej bazy serwisowej, ktéra uzytko-
wana jest przez przewoznika, pod warunkiem Ze prowadzenie pojazdu nie jest gtéwnym zajeciem kierowcy;

e) wykorzystywanych w sytuacjach zagrozenia lub przeznaczonych do akgji ratunkowych, w tym pojazdéw wykorzysty-
wanych do niehandlowego przewozu pomocy humanitarnej;

f) wykorzystywanych do nauki jazdy oraz egzaminu z jazdy dla os6b ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub $wiadectwo kwa-
lifikacji zawodowej (zwane dalej ,SKZ”), zgodnie z art. 6 oraz art. 8 ust. 1, pod warunkiem ze pojazdy te nie s3 wykorzys-
tywane do handlowego przewozu rzeczy lub osdb;

g) wykorzystywanych do niehandlowego przewozu oséb lub rzeczy;

h) do przewozu materiatéw, urzadzeri lub sprzetu niezbednych kierowcom do ich pracy, pod warunkiem ze prowadzenie
pojazdu nie jest gléwnym zajeciem kierowcy.

W odniesieniu do lit. f) akapitu pierwszego, niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do 0s6b ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub
SKZ, zgodnie z art. 6 oraz art. 8 ust. 1, gdy osoby te odbywaja dodatkowe praktyczne szkolenie nauki jazdy w miejscu
pracy, w przypadku gdy osobom tym towarzyszy inna osoba posiadajaca SKZ lub instruktor nauki jazdy dla danej kategorii
pojazdu wykorzystywanego do celu okreslonego w tej literze.

2. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢, w przypadku gdy spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:
a) kierowcy uzytkujg pojazdy na obszarach wiejskich w ramach ich wlasnej dzialalnosci gospodarczej;
b) kierowcy nie oferujg ustug przewozowych;

¢) pafistwa cztonkowskie uznajg, ze taki przewdz ma charakter sporadyczny i nie wplywa na bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego.

3. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do kierowcoéw pojazdéw wykorzystywanych lub wynajmowanych bez kierowcy
przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne, gospodarstwa rolne lub rybackie, do przewozu rzeczy w ramach ich
wlasnej dzialalnosci gospodarczej, chyba ze prowadzenie pojazdu stanowi cz¢$¢ gtdwnego zajecia kierowcy lub kierowanie
pojazdem przekracza okreslong w prawie krajowym odleglos¢ od bazy przedsigbiorstwa, ktére jest whascicielem pojazdu,
wynajmuje go lub uzytkuje w ramach leasingu.
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Artykut 3

Kwalifikacja i szkolenie

1. Dzialalno$¢ zwigzana z prowadzeniem pojazdéw okreslona w art. 1 podlega obowiazkowej kwalifikacji wstepnej
i obowigzkowemu szkoleniu okresowemu. W tym celu panstwa czlonkowskie ustanawiajg:

a) system kwalifikacji wstepne;j
Pafistwa czlonkowskie dokonujg wyboru migdzy dwiema nast¢pujacymi opcjami:
(i) opcja polegajaca na polgczeniu uczestnictwa w kursie i testu

Zgodnie z ppkt 2.1 sekeji 2 zalgcznika I ten rodzaj wstepnej kwalifikacji polega na obowigzkowym uczestnictwie
w kursie przez okreslony okres czasu. Koficzy si¢ on testem. Po pomyslnym zdaniu testu kwalifikacje po§wiadcza
si¢ za pomocg SKZ przewidzianego w art. 6 ust. 1 lit. a);

(ii) opcja polegajaca tylko na testach

Zgodnie z ppkt 2.2 sekgji 2 zalgcznika I ten rodzaj kwalifikacji wstepnej nie polega na obowigzkowym uczestnic-
twie w kursie, lecz na testach teoretycznych i egzaminach praktycznych Po pomy$lnym zdaniu testow kwalifikacje
poswiadcza si¢ za pomocg SKZ przewidzianego w art. 6 ust. 1 lit. b).

Niemniej jednak pafistwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcy na prowadzenie pojazdu na terytorium danego pan-
stwa przed uzyskanlem SKZ, jezeli wezmie on udziat w krajowym kursie ksztalcenia zawodowego, trwajacym przy-
najmniej sze$¢ miesiecy, a maksymalnie trzy lata. W kontekscie przedmiotowego kursu ksztalcenia zawodowego, testy
okreslone w ppkt (i) i (ii) mozna zdawal etapowo;

b) system okresowego szkolenia

Zgodnie z sekcjg 4 zalgcznika I szkolenie okresowe zwigzane jest z obowigzkowym uczestnictwem w kursie. Poswiad-
cza si¢ je za pomocg SKZ przewidzianego w art. 8 ust. 1.

2. Panstwa czlonkowskie moga takze ustanowi¢ system przyspieszonej kwalifikacji wstepnej, aby umozliwi¢ kierowcy

prowadzenie pojazdéw w przypadkach okreslonych w art. 5 ust. 2 lit. a) ppkt (i) i lit. b), oraz w art. 5 ust. 3 lit. a) ppkt (i)
ilit. b).

Zgodnie z sekcjg 3 zalgcznika I przyspieszona kwalifikacja wstepna zwigzana jest z obowigzkowym uczestnictwem w kur-
sie. Koriczy sig testem. Po pomyslnym zdaniu testu kwalifikacje poswiadcza si¢ za pomoca SKZ przewidzianego w art. 6
ust. 2.

3. Panstwa czlonkowskie mogg zwolni¢ kierowcow, ktdrzy otrzymali $wiadectwo kwalifikacji zawodowych przewi-
dziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), z testéw okre$lonych w ust. 1 lit. a)
ppkt (i) i (i) i w ust. 2 niniejszego artykutu, w zakresie objetym testem przewidzianym w tym rozporzadzeniu oraz w sto-
sownych przypadkach, z uczestnictwa w czg$ci kursu zwigzanej z tym zakresem.

Artykut 4

Prawa nabyte

Nastepujacych kierowcow zwalnia sie¢ z wymogu uzyskania kwalifikacji wstepnej:

a) kierowcow posiadajacych prawo jazdy kategorii D1, D1 + E, D lub D + E, albo prawo jazdy uznawane za réwnowazne,
wydane nie pozniej niz 9 wrze$nia 2008 r.;

b) kierowcow posiadajacych prawo jazdy kategorii C1, C1 +E, C lub C + E albo prawo jazdy uznawane za réwnowazne,
wydane nie pdzniej niz 9 wrzesnia 2009 r.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustanawiajace wspélne zasady
dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, s. 51).
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Artykut 5
Wstepna kwalifikacja
1. Dostep do kwalifikacji wstepnej nie podlega obowigzkowi uprzedniego uzyskania odpowiedniego prawa jazdy.

2. Kierowcy pojazdu przeznaczonego do przewozu rzeczy mogg prowadzic:
a) od 18 roku zycia:

(i) pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii C i C + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6
ust. 1;

(i) pojazd, dla ktérego wymaga sie prawa jazdy kategorii C1 i C1 + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone
w art. 6 ust. 2;

b) od 21 roku zycia pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii C i C + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ
okreslone w art. 6 ust. 2.

3. Kierowcy pojazdu przeznaczonego do przewozu os6b mogg prowadzié:
a) od 21 roku zycia:

(i) pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E, w celu przewozu oséb w ramach regularnych
ustug, w przypadku gdy trasa nie przekracza 50 kilometréw, a pojazd objety jest kategoriami prawa jazdy D1 oraz
D1 + E z zastrzezeniem, Ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6 ust. 2.

Pafistwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdéw objetych jedng z powyzszych kategorii na prowadze-
nie takich pojazdéw na swoim terytorium od 18 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6
ust. 1;

(i) pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone
w art. 6 ust. 1.

Pafistwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdéw objetych jedng z kategorii na prowadzenie takich
pojazdéw na swoim terytorium od 20 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6 ust. 1.
Wiek ten mozna obnizy¢ do 18 roku zycia, w przypadku gdy kierowca prowadzi takie pojazdy bez pasazeréw;

b) od 23 roku zycia pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ
okreslone w art. 6 ust. 2.

4. Bez uszczerbku dla limitéw wiekowych okreslonych w ust. 2 niniejszego artykutu, kierowcéw podejmujacych sie
przewozu rzeczy, ktérzy posiadaja SKZ przewidziane w art. 6 dla jednej z kategorii przewidzianych w ust. 2 niniejszego
artykutu, zwalnia si¢ z obowigzku uzyskania takiego SKZ dla innej kategorii pojazdéw okreslonych we wspomnianym
ustepie.

Przedmiotowe przepisy stosuje si¢ na tych samych warunkach w odniesieniu do kierowcéw podejmujacych sie przewozu
0s6b, w kategoriach okreslonych w ust. 3.

5. Od kierowcéw podejmujacych sig przewozu rzeczy, ktérzy rozszerzaja lub zmieniaja dziatalno$¢ z zamiarem prze-
wozu 0s6b lub vice versa, posiadajacych SKZ przewidziane w art. 6, nie wymaga si¢ powtarzania wsp6lnych czesci kwalifi-
kacji wstepnej, lecz wymaga si¢ elementéw wlasciwych dla nowej kwalifikacji.

Artykut 6
SKZ poséwiadczajace wstepng kwalifikacje

1. SKZ moze zostaé przyznane w celu poswiadczenia wstepnej kwalifikacji w nastepujacych okolicznosciach:
a) SKZ przyznane na podstawie uczestnictwa w kursie i testu

Zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. a) ppkt (i) paistwa czlonkowskie wymagaja od ksztalcacych si¢ kierowcéw uczestnictwa
w kursach w o$rodku szkoleniowym zatwierdzonym przez wlasciwe organy zgodnie z sekcjg 5 zalacznika I, (,zatwier-
dzonym osrodkiem szkoleniowym”). Kursy te obejmuja wszystkie tematy okreslone w sekgji 1 zalacznika I. Przedmio-
towe szkolenie konczy si¢ pomyslnym zdaniem testu przewidzianego w ppkt 2.1 sekgji 2 zalgcznika I. Test organizo-
wany jest przez wlaSciwe organy panstwa czlonkowskiego lub przez wyznaczong przez nie jednostke i stuzy
sprawdzeniu, czy poziom wiedzy ksztalcacych sie kierowcow odpowiada poziomowi, o ktérym mowa w sekgji 1
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zalacznika 1 w odniesieniu do wymienionych tematéw. Wspomniane organy lub jednostki nadzoruja test i po jego
pomyslnym zdaniu wydaja SKZ poswiadczajace wstepng kwalifikacje.

b) SKZ przyznawane na podstawie testow

Zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. a) ppkt (ii), pafistwa czlonkowskie wymagaja od ksztalcacych si¢ kierowcéw zdania testow
z teorii i egzaminéw praktycznych, okreslonych w ppkt 2.2 sekcji 2 zalacznika I. Przedmiotowe testy i egzaminy organi-
zowane s3 przez wlaSciwe organy panstwa czlonkowskiego lub przez wyznaczong przez nie jednostke i stuzg spraw-
dzeniu, czy poziom wiedzy ksztalcacego si¢ kierowcy odpowiada poziomowi, o ktérym mowa w sekgji 1 zalacznika 1
w odniesieniu do wymienionych tematéw. Wspomniane organy lub jednostki nadzorujg testy i po ich pomyslnym zda-
niu wydaja SKZ poswiadczajace wstepng kwalifikacje.

2. SKZ moze zostaé przyznane w celu poswiadczenia przyspieszonej wstepnej kwalifikacji.

Zgodnie z art. 3 ust. 2 panstwa cztonkowskie wymagaja od ksztalcgcych si¢ kierowcéw uczestnictwa w kursach w zatwier-
dzonym oérodku szkoleniowym. Kursy te obejmuja wszystkie tematy okreslone w sekgji 1 zalgcznika 1.

Przedmiotowe szkolenie koniczy si¢ testem przewidzianym w sekcji 3 zalacznika L. Test organizowany jest przez wlasciwe
organy panstwa cztonkowskiego lub przez Wyznaczong przez nie jednostke i stuzy sprawdzeniu, czy poziom wiedzy
ksztatcacego si¢ kierowcy odpowiada poziomowi, o ktérym mowa w sekgji 1 zalgcznika I w odniesieniu do wymienionych
temat6w. Wspomniane organy lub jednostki nadzorujq test i po jego pomyslnym zdaniu, wydaja SKZ poswiadczajace przy-
spieszong wstepna kwalifikacje.

Artykut 7

Szkolenie okresowe

Szkolenie okresowe polega na szkoleniu majacym umozliwi¢ posiadaczom SKZ uaktualnienie wiedzy majacej istotne zna-
czenie w wykonywanej przez nich pracy, ze szczegélnym podkresleniem bezpieczefistwa drogowego, bezpieczenstwa
i higieny pracy oraz zmniejszenia wplywu kierowania pojazdem na Srodowisko.

Szkolenie to musi by¢ organizowane przez zatwierdzony oérodek szkoleniowy, zgodnie z zalacznikiem I sekcja 5. Szkole-
nie musi obejmowa¢ nauke stacjonarna, szkolenie praktyczne oraz, w miar¢ dostgpnosci, szkolenie z wykorzystaniem
narzedzi ICT lub wysokiej klasy symulatorow. Jezeli kierowca przejdzie do innego przedsigbiorstwa, zalicza si¢ mu juz
odbyte szkolenie okresowe.

Szkolenie okresowe ma na celu rozszerzenie i powtdrzenie niektorych tematdw, o ktérych mowa w zalaczniku I sekcja 1.
Musi ono dotyczy¢ réznych kwestii i zawsze musi obejmowaé co najmniej jeden temat zwiazany z bezpieczefistwem dro-
gowym. Tematy szkolenia muszg uwzglednia¢ zmiany odnosnych przepiséw i rozwdj technologii oraz w miar¢ mozliwosci
uwzgledniajg szczeg6lne potrzeby szkoleniowe danego kierowcy.

Artykut 8

SKZ poswiadczajace szkolenie okresowe

1. Po ukoticzeniu przez kierowcg szkolenia okreslonego w art. 7 whasciwe organy pafistwa cztonkowskiego lub zatwier-
dzony osrodek szkoleniowy wydaja mu SKZ poswiadczajace ukoriczenie szkolenia okresowego.

2. Posiadacze SKZ okreslonego w art. 6, muszg odby¢ pierwszy kurs szkolenia okresowego w terminie pigciu lat od
wystawienia przedmiotowego SKZ.

Panstwa czlonkowskie moga skréci¢ lub przedtuzy¢ termin okre$lony w akapicie pierwszym, aby nie pokrywat si¢ miedzy
innymi z datg wygasnigcia waznosci prawa jazdy. Okres ten nie moze jednak by¢ krétszy niz trzy lata ani dluzszy niz sie-
dem lat.

3. Po ukoriczeniu pierwszego kursu szkolenia okresowego okreélonego w ust. 2 lub zgodnie z art. 8 ust. 2 akapit pierw-
szy lit. b) dyrektywy 2003/59/WE, kierowca zobowigzany jest uczestniczy¢ w okresowym szkoleniu co pig¢ lat, przed upty-
wem okresu waznosci SKZ poswiadczajacego ukoriczenie szkolenia okresowego.
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4. Posiadacze SKZ okreslonego w art. 6 lub SKZ okreslonego w ust. 1 niniejszego artykutu i kierowcy okresleni w art. 4,
ktérzy zaprzestali wykonywania zawodu i nie spelniaja wymogoéw ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu, przed ponownym
przystapieniem do wykonywania zawodu zobowigzani sg do uczestnictwa w kursie okresowego szkolenia.

5. Kierowcy podejmujacy si¢ transportu drogowego rzeczy lub oséb, ktérzy ukoriczyli kursy szkolenia okresowego
w odniesieniu do jednej z kategorii prawa jazdy przewidzianych w art. 5 ust. 2 i 3, zostajg zwolnieni z obowigzku uczest-
nictwa w dalszym szkoleniu okresowym dla innej kategorii przewidzianej w tych ustgpach.

Artykut 9

Miejsce szkolenia

Kierowcy, o ktérych mowa w art. 1 lit. a) niniejszej dyrektywy, uzyskuja kwalifikacje wstepng, o ktérej mowa w art. 5,
w panstwie cztonkowskim bedacym ich miejscem zamieszkania, zgodnie z definicja zawarta w art. 12 dyrektywy
2006/126/WE.

Kierowcy, o ktérych mowa w art. 1 lit. b), uzyskuja przedmiotows kwalifikacje wstepna w panstwie cztonkowskim, w kt6-
rym znajduje si¢ przedsigbiorstwo lub w panstwie cztonkowskim, ktére wydato im pozwolenie na prace.

Kierowcy, o ktérych mowa w art. 1 lit. a) i b), odbywaja szkolenie okresowe okreslone w art. 7 w panstwie cztonkowskim
bedacym miejscem ich stalego zamieszkania lub w panstwie czlonkowskim, w ktorym pracuja.

Artyku} 10
Kod unijny

1. Napodstawie SKZ poswiadczajacego kwalifikacje wstepng oraz SKZ poswiadczajacego okresowe szkolenie whasciwe
organy panstw czlonkowskich, z uwzglednieniem art. 5 ust. 2 i 3 oraz art. 8 niniejszej dyrektywy, obok kategorii prawa
jazdy umieszczajg zharmonizowany kod unijny ,95” przewidziany w zalaczniku I do dyrektywy 2006/126/WE:

— na prawie jazdy, lub

— na karcie kwalifikacji sporzadzonej zgodnie ze standardowym wzorem przedstawionym w zalgczniku II do niniejszej
dyrektywy.

Jezeli whasciwe organy panistwa cztonkowskiego, w ktérym uzyskano SKZ, nie moga umiesci¢ zharmonizowanego kodu
unijnego na prawie jazdy, wydaja kierowcy karte kwalifikacji kierowcy.

Karty kwalifikacji kierowcow wydawane przez panstwo czlonkowskie s3 wzajemnie uznawane. Przy wydawaniu karty
kwalifikacji kierowcow whasciwe organy sprawdzajg wazno$¢ prawa jazdy dla danej kategorii pojazdu.

2. Kierowca, o ktérym mowa w art. 1 lit. b) niniejszej dyrektywy, ktory kieruje pojazdami wykorzystywanymi do prze-
wozu drogowego rzeczy, musi réwniez mie¢ mozliwo$¢ wykazania posiadania kwalifikacji i szkolenia przewidzianych
w niniejszej dyrektywie poprzez okazanie $wiadectwa kierowcy przewidzianego w rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 1072/2009 (°), pod warunkiem Ze zawiera ono wpis kodu unijnego ,95”. Do celéw niniejszej dyrek-
tywy wydajace panstwo czlonkowskie wpisuje kod unijny ,95” na $wiadectwie w wierszu ,Uwagi”, jezeli dany kierowca
spelnit wymogi dotyczace kwalifikacji i wymogi dotyczace szkolenia przewidziane w niniejszej dyrektywie.

3. Swiadectwa kierowcéw, ktore nie zawieraja wpisu unijnego kodu ,95” i ktére zostaly wydane przed dniem 23 maja
2020 r., zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, a w szczegdblnosci ust. 7 tego artykulu, w celu poswiadczenia
zgodnosci z wymogami dotyczgcymi szkolenia wynikajacymi z niniejszej dyrektywy, sa uznawane jako dowdd posiadania
kwalifikacji do dnia utraty ich waznosci.

(’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 paZzdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).
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Artykut 11
Sie¢ egzekwowania prawa

1. Pafistwa czlonkowskie prowadzg w celach egzekwowania prawa wymiang informacji o wydanych lub cofnigtych
SKZ. W tym celu panstwa czlonkowskie, we wspdlpracy z Komisja, opracowuja sie¢ elektroniczng lub pracujg nad rozbu-
dowg istniejacej sieci, z uwzglednieniem przeprowadzonej przez Komisj¢ oceny najbardziej efektywnego kosztowo rozwig-
zania.

2. Sie¢ moze zawiera¢ informacje ujete w SKZ, jak réwniez informacje dotyczace procedur administracyjnych zwigza-
nych z SKZ.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych osobowych odbywalo si¢ wylacznie w celu sprawdze-
nia zgodnosci z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczegélnosci wymogéw dotyczacych szkolenia okreslonych w niniej-
szej dyrektywie, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 ().

4. Dostep do sieci musi by¢ zabezpieczony. Pafistwa czlonkowskie mogg udzieli¢ dostepu jedynie wlasciwym organom
odpowiedzialnym za wykonanie i kontrole wykonania niniejszej dyrektywy.

Artykut 12

Dostosowanie do postepu naukowego i technicznego

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 13, aktéw delegowanych w zakresie zmian w zalgcznikach 11 1],
w celu dostosowania ich do postgpu naukowego i technicznego.

Artykut 13
Wykonywanie przekazanych uprawnief

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢ Komisji na okres pieciu
lat od dnia 26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewigé
miesiecy przed koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu nie péZniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 12, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotlaniu koriczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu
staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym termi-
nie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos¢ juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46|WE (og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).
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Artykut 14

Uchylenie
Dyrektywa 2003/59/EW, zmieniona aktami wymienionymi w zalaczniku IV czg$¢ A, traci moc, bez uszczerbku dla zobo-
wigzan panstw czlonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego i dat rozpoczecia stosowania
dyrektyw okreslonych w zalgczniku IV czg$¢ B.
O'iesie/mia do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabela korelacji w zalacz-
niku V.

Artykut 15

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Artykut 16

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafistw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 grudnia 2022 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA M. BEK
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ZALACZNIK I

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE KWALIFIKACJI I WYSZKOLENIA

Sekcja 1

Wykaz tematéw

Wiedza, jaka panstwa cztonkowskie musza uwzgledni¢ przy ustanawianiu wstepnej kwalifikacji kierowcy i szkolenia okres-
owego musi obejmowa¢ przynajmniej tematy zamieszczone w niniejszym wykazie. Ksztalcaey sie kierowcy musza osigg-
na¢ poziom wiedzy oraz praktyczne kompetencje niezbedne do bezpiecznego kierowania pojazdami objetymi poszczegodl-
nymi kategoriami prawa jazdy.

Minimalny poziom kwalifikacji musi by¢ poréwnywalny co najmniej z poziomem 2 europejskich ram kwalifikacji okreslo-
nych w zalgczniku II do zalecenia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r. (*).

1.  Ksztalcenie zawodowe w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczenstwa

Wszystkie kategorie prawa jazdy

1.1. Cel: znajomo$¢ whasciwosci ukladu przeniesienia napedu, pozwalajaca na jego optymalne wykorzystanie:

krzywe momentu obrotowego, krzywe mocy i krzywe jednostkowego zuzycia paliwa przez silnik, optymalny zakres
uzytkowy obrotomierza, optymalny zakres predkosci obrotowej dla zmiany biegow.

1.2. Cel: znajomo$¢ charakterystyki technicznej i zasad dzialania elementéw bezpieczenistwa pozwalajaca na panowanie
nad pojazdem, utrzymanie stopnia zuzycia na mozliwie niskim poziomie i zapobieganie wadliwemu dzialaniu:

granice zastosowania ukladéw hamulcowych i zwalniaczy, mieszane stosowanie uktadu hamulcowego i zwalniacza,
lepsze wykorzystanie relacji miedzy predkoscia a przelozeniem skrzyni biegéw, wykorzystanie noénosci pojazdu,
zastosowanie ukladow hamulcowych na pochytosciach, postgpowanie w przypadku awarii, wykorzystanie urzadzen
elektronicznych i mechanicznych, takich jak elektroniczny program stabilizacji (ESP), zaawansowane systemy hamo-
wania awaryjnego (AEBS), uklad przeciwdzialajacy blokowaniu kél podczas hamowania (ABS), systemy kontroli trak-
¢ji (TCS) i systemy monitoringu w pojezdzie (IVMS) oraz inne zatwierdzone do uzytku urzadzenia wspomagania kie-
rowcy lub uklady automatyki.

1.3. Cel: umiejetnos¢ optymalizacji zuzycia paliwa:

optymalizacja zuzycia paliwa z zastosowaniem know-how w zakresie ppkt 1.1 i 1.2, znaczenie przewidywania zacho-
wania uczestnikéw w ruchu drogowym, zachowanie odpowiedniej odleglosci od innych pojazdéw i wykorzystanie
dynamiki pojazdu, stala predkosé, plynna jazda i odpowiednie ci§nienie w oponach, a takze znajomo$¢ inteligentnych
systemo6w transportu, ktére poprawiajg efektywno$¢ prowadzenia pojazdu oraz umozliwiajg lepsze planowanie trasy.

1.4. Cel: umiejetno$¢ przewidywania i oceny zagrozen w ruchu oraz dostosowania si¢ do nich:

$wiadomos¢ réznych warunkéw na drodze, w ruchu i warunkéw pogodowych oraz dostosowanie si¢ do nich; umie-
jetno$¢ przygotowania i planowania podrdzy podczas anomalii pogodowych, wiedza na temat uzytkowania powigza-
nego wyposazenia bezpieczenistwa, a takze rozeznanie, kiedy dang podr6z nalezy przetozy¢ lub odwolaé ze wzgledu
na ekstremalne warunki pogodowe; dostosowanie si¢ do zagrozen zwigzanych z ruchem, w tym niebezpiecznych
zachowan w ruchu drogowym lub nieuwaznej jazdy (spowodowanej korzystaniem z urzadzeti elektronicznych, jedze-
niem, piciem itp.); identyfikacja niebezpiecznych sytuacji i dostosowanie si¢ do nich oraz radzenie sobie ze stresem
z nich wynikajagcym, w szczeg6lnosci w odniesieniu do wielkosci i masy pojazdéw oraz szczegélnie zagrozonych
uzytkownikéw drég, takich jak piesi, rowerzysci i motocyklisci;

zidentyfikowanie mozliwych sytuacji niebezpiecznych i prawidlowa interpretacja tego, w jaki sposéb moga one prze-
ksztalci¢ si¢ w sytuacje, w ktdrych nie da si¢ juz zapobiec zderzeniu, oraz dobdr i zastosowanie dzialan, ktére zwigk-
szajg margines bezpieczefistwa w taki sposob, ze mozna jeszcze unikngé zderzenia, w przypadku gdy wystapig moz-
liwe sytuacje niebezpieczne.

Prawa jazdy kategorii C, C+E, C1, C1 +E

(") Zalecenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2008 r. w sprawie ustanowienia europejskich ram kwalifikacji dla ucze-
nia si¢ przez cale Zycie (Dz.U. C 111 z 6.5.2008, s. 1).
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1.5. Cel: umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zaladunku poprzez wilasciwe wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie
przepiséw bezpieczenstwa:

sity dzialajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przelozenia skrzyni biegébw odpowiadajacego obcigzeniu
pojazdu oraz profilowi jezdni, wykorzystanie automatycznych skrzyii biegdéw, obliczenie obcigzenia uzytkowego
pojazdu lub zastawu pojazdu, obliczenie objetosci uzytkowej, roztozenie fadunku, skutki oddzialywania przekraczaja-
cego no$nos¢ fadunku na o4, stabilno$¢ pojazdu i $rodek cigzkosci, rodzaje opakowan i palet;

podstawowe kategorie towar6éw, ktére wymagaja zabezpieczenia fadunku, techniki mocowania, réwniez za pomocs
lin i fafcuchéw, zastosowanie taSm mocujacych, sprawdzenie urzadzen mocujacych, zastosowanie urzadzen trans-
portu bliskiego, zakladanie plandeki i jej zdejmowanie.

Prawa jazdy kategorii D, D + E, D1,D1 + E

1.6. Cel: umiejetnos¢ zapewnienia bezpieczenistwa oraz komfortu pasazeréw:

prawidlowa ocena wzdtuznych i poprzecznych ruchéw pojazdu, kulturalna jazda, polozenie na jezdni, fagodne
zakoriczenie hamowania, uwzglednianie zwiséw, wykorzystanie wlasciwej infrastruktury (obszary ogélnodostepne,
drogi komunikacyjne zastrzezone dla konkretnych uczestnikow ruchu), wlasciwa ocena priorytetéw pod wzgledem
bezpiecznego kierowania pojazdem oraz spelnienia innych zadan nalozonych na kierujacego, zachowanie wobec
pasazeréw, specyfika pewnych grup pasazeréw (osoby z niepelnosprawnosciami, dzieci).

1.7. Cel: umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zatadunku poprzez wlasciwe wykorzystanie pojazdu i uwzglednienie
przepiséw bezpieczenstwa:

sity dzialajace na pojazd podczas jazdy, zastosowanie przelozenia skrzyni biegéw odpowiadajacego obcigzeniu
pojazdu i profilowi jezdni, wykorzystanie automatycznych skrzyn biegéw, obliczenie obcigzenia uzytkowego pojazdu
lub zespotéw pojazdoéw, roztozenie fadunku, skutki oddzialywania przekraczajacego no$nos¢ fadunku na o$, stabil-
no$¢ pojazdu i $rodek cigzkosci.

2. Zastosowanie przepisow

Wszystkie kategorie prawa jazdy

2.1. Cel: znajomo$¢ otoczenia spotecznego transportu drogowego i odnoénych przepisow:

maksymalny okres pracy wlasciwy dla branzy transportowej; zasady, stosowanie i konsekwencje rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (}) i rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 (°); kary za nieuzywanie tachografu, jego nieprawidlowe uzywanie i manipulowanie nim; znajomos¢
srodowiska spolecznego transportu drogowego: prawa i obowiazki kierowcéw w zakresie wstepnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia.

Prawa jazdy kategorii C, C + E, C1,C1 +E

2.2. Cel: znajomos¢ przepiséw regulujacych przewoz rzeczy:

pozwolenia na dzialalno$¢ przewozows, wymagane dokumenty w pojezdzie, zakaz jazdy po niektérych drogach,
oplaty za korzystanie z drog, obowiazki wynikajace ze standardowych uméw na przewdz rzeczy, sporzadzanie doku-
mentéw skladajacych si¢ na umowe przewozowa, zezwolenia na transport migdzynarodowy, obowigzki wynikajace
z Konwengji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towardw, sporzadzanie migdzynarodowego listu
przewozowego, przekraczanie granic, spedytorzy, specjalne dokumenty towarzyszace towarom.

Prawa jazdy kategorii D, D + E, D1, D1 +E

() Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmoniza-
¢ji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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2.3. Cel: znajomo$¢ przepiséw regulujacych przewdz oséb:

przewdz szczegblnych grup oséb, urzadzenia bezpieczenstwa w autobusach, pasy bezpieczefistwa, obcigzenie
pojazdu.

3. Zdrowie, bezpieczefistwo drogowe i bezpieczenstwo Srodowiska, obstuga i logistyka

Wszystkie kategorie prawa jazdy

3.1. Cel: uSwiadomienie kierowcom zagrozen na drogach i wypadkéw przy pracy:

rodzaje wypadkéw przy pracy w sektorze transportu, statystyka wypadkow drogowych, udzial samochodéw cigzaro-
wych/autokaréw, straty w ludziach, materialne i finansowe.

3.2. Cel: umiejetno$¢ zapobiegania przestepczosci i handlu nielegalnymi imigrantami:

ogolne informacje, konsekwencje dla kierowcow, Srodki zapobiegawcze, lista kontrolna, prawodawstwo dotyczace
odpowiedzialnosci przewoznikéw drogowych.

3.3. Cel: umiejetno$¢ zapobiegania zagrozeniom osobistym:

zasady ergonomii, ruchy i postawy stanowigce zagrozenie, kondycja fizyczna, ¢wiczenia w zakresie postgpowania
z cigzarami, ochrona osobista.

3.4. Cel: $wiadomos¢ znaczenia dobrej kondyciji fizycznej i psychiczne;j:

zasady zdrowego, regularnego odzywiania, wplyw alkoholu, narkotykéw lub innych substancji mogacych mieé
wplyw na zachowanie, objawy, przyczyny, skutki zmeczenia i stresu, zasadnicza rola podstawowego cyklu pracy|
odpoczynku.

3.5. Cel: umiejetnos¢ oceny sytuacji krytycznych:

zachowanie w sytuacjach krytycznych: ocena sytuacji, unikanie komplikacji w razie wypadku, wzywanie pomocy,
pomoc poszkodowanym i udzielanie pierwszej pomocy, reakcja w razie pozaru, ewakuacja 0séb z samochodu cigza-
rowego[pasazer6w autobusu, zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich pasazerdw, reakcja na akty agresji; podsta-
wowe zasady sporzgdzania raportu z wypadku.

3.6. Cel: zdolno$¢ zachowania sprzyjajacego lepszemu wizerunkowi firmy:

zachowanie kierowcy i wizerunek firmy: znaczenie poziomu ustug $wiadczonych przez kierowce dla firmy, rola kie-
rowcy, osoby, z ktérymi kierowca bedzie mial stycznosé¢, konserwacja pojazdu, organizacja pracy, handlowe i finan-
sowe skutki sporu.

Prawa jazdy kategorii C, C+E, C1,C1 +E

3.7. Cel: znajomo$¢ otoczenia gospodarczego drogowego transportu towardw i organizacji rynku:

transport drogowy w stosunku do innych rodzajéw transportu (konkurencja, spedytorzy), inne rodzaje dzialalnosci
w zakresie transportu drogowego (transport najemny lub za wynagrodzeniem, na wlasny rachunek, pomocnicza dzia-
falno$¢ przewozowa), organizacja podstawowych rodzajow firm przewozowych i pomocniczej dzialalnosci przewo-
zowej, rozne specjalizacje w zakresie transportu (cysterna, kontrolowana temperatura, towary niebezpieczne, trans-
port zwierzat itd.), zmiany w branzy (zréznicowanie $wiadczonych ustug, transport kolejowo-drogowy, podzlecanie
itd.).

Prawa jazdy kategorii D, D + E, D1, D1 +E

3.8. Cel: znajomos¢ otoczenia gospodarczego przewozu drogowego osob i organizacji rynku:

przew6z drogowy oséb w stosunku do innych rodzajéw transportu osobowego (kolej, samochody prywatne), inne
rodzaje dzialalnosci zwigzanej z przewozem drogowym os6b, uwrazliwianie na problemy niepelnosprawnosci, prze-
kraczanie granic (transport migdzynarodowy), organizacja podstawowych rodzajow firm zajmujacych si¢ przewozem
drogowym os6b.
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Sekcja 2

Obowiazkowa kwalifikacja wstepna przewidziana w art. 3 ust. 1 lit. A)

2.1. Opgja polaczenia uczestnictwa w kursie i teScie

Kwalifikacja wstepna musi obejmowac nauczanie w zakresie wszystkich tematéw wymienionych w sekgji 1. Ta kwali-
fikacja wstepna musi trwa¢ 280 godzin.

Kazdy kandydat na kierowce musi odby¢ przynajmniej 20 godzin indywidualnej jazdy pojazdem z danej kategorii,
spelniajgcym  przynajmniej wymogi dotyczace pojazdéw egzaminacyjnych, jak okreslono w  dyrektywie
2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢ instruktor zatrudniony przez zatwierdzony
osrodek szkoleniowy. Kazdy kandydat na kierowce, przez maksymalnie osiem z 20 godzin jazdy, moze kierowaé
pojazdem po szczegdlnym terenie lub na wysokiej klasy symulatorze, celem oceny jego wyszkolenia w zakresie racjo-
nalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczenistwa, w szczeg6lnosci w zakresie panowania nad
pojazdem w réznych warunkach drogowych i w przypadku zmiany tych warunkéw drogowych zwiazanej ze zmiang
warunkéw pogodowych, w zaleznosci od pory dnia lub nocy, oraz w zakresie umiejetnosci optymalizacji zuzycia
paliwa.

Pafistwa cztonkowskie mogg zezwoli¢, aby cz¢$¢ szkolenia byla realizowana przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy
za pomoca narzedzi technologii informacyjno-komunikacyjnych, takich jak e-learning, przy jednoczesnym zapewnie-
niu utrzymania wysokiej jakosci i skutecznosci szkolenia oraz poprzez wybér tematéw, w przypadku ktorych narze-
dzia technologii informacyjno-komunikacyjnych mozna wykorzystywaé najskuteczniej. Panstwa czlonkowskie
wymagaja w szczegdlnosci rzetelnej identyfikacji uzytkownikow i odpowiednich srodkéw kontroli. Pafistwa czton-
kowskie moga zaliczy¢ specjalistyczne szkolenie wymagane zgodnie z innymi przepisami unijnymi jako cze$¢ szkole-
nia. Obejmuje to miedzy innymi szkolenie wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady () w odniesieniu do transportu towaréw niebezpiecznych, szkolenie dotyczace uwrazliwiania na
problemy niepelnosprawnosci na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 (%),
a takze szkolenie dotyczace transportu zwierzgt na podstawie rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005 (9).

W przypadku kierowcéw, o ktorych mowa w art. 5 ust. 5, kwalifikacja wstepna musi obejmowac 70 godzin, w tym

pie¢ godzin jazdy indywidualne;j.

Na zakoniczenie szkolenia wlaiciwe organy panstw cztonkowskich lub wyznaczone przez nie jednostki poddaja kie-
rowce testowi pisemnemu lub ustnemu. Test musi zawieraé przynajmniej jedno pytanie z zakresu kazdego celu
wymienionego w wykazie tematéw w sekgji 1.

2.2. Opcja testow

Wilasciwe organy panfistw cztonkowskich lub wyznaczone przez nie jednostki organizujg testy z teorii i egzaminy
praktyczne, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 lit. a) ppkt (ii), w celu sprawdzenia, czy poziom wiedzy kandydata na kie-
rowce odpowiada poziomowi wymaganemu na podstawie sekcji 1, w zakresie wymienionych tam tematéw i cel6w.

a) Test z teorii sklada si¢ przynajmniej z dwdch czgsci:

(i) z pytan zawierajacych kilka mozliwosci odpowiedzi, pytan wymagajacych bezposredniej odpowiedzi lub
z kombinadji tych dwéch rodzajéw pytan;

(ii) z analiz przypadkéow.
Test z teorii trwa minimum cztery godziny.
b) Egzamin praktyczny sklada si¢ z dwoch czesci:

(i) z egzaminu z jazdy, ktéry ma na celu oceng¢ wyszkolenia w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem,
W oparciu o przepisy bezpieczenstwa. Zawsze, kiedy to mozliwe, egzamin musi odbywac si¢ na drogach
w terenie niezabudowanym, na drogach szybkiego ruchu i autostradach (lub podobnych drogach) oraz na
wszystkich rodzajach drég miejskich o réznym stopniu trudnosci, z jakimi kierowca moze mie¢ do czynienia.
Wskazane jest takze, aby egzamin odbywat si¢ w réznych warunkach natezenia ruchu drogowego. Czas jazdy
po drodze musi by¢ w optymalny sposob wykorzystany, w celu oceny zachowania kandydata na kierowce we
wszystkich rodzajach ruchu drogowego, z jakim moze mie¢ do czynienia. Egzamin ten musi trwaé przynajm-
niej 90 minut;

(*) Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw nie-
bezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczgce praw pasazer6w w transporcie
autobusowym i autokarowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym
dzialan oraz zmieniajgce dyrektywy 64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE) nr 1255/97 (Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1).
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(i) egzamin praktyczny obejmujacy przynajmniej ppkt 1.5, 1.6, 1.7, 3.2, 3.3 i 3.5. Egzamin ten musi trwac przy-
najmniej 30 minut.

Pojazd uzywany do celéw egzaminu praktycznego musi spelniaé przynajmniej wymogi dotyczace pojazdéw egzami-
nacyjnych okreslone w dyrektywie 2006/126/WE.

Egzamin praktyczny mozna uzupelni¢ trzecim egzaminem, odbywajacym si¢ w szczegdlnym terenie lub na wysokiej
klasy symulatorze, celem oceny wyszkolenia w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bez-
pieczenistwa, w szczegdlnosci w zakresie panowania nad pojazdem w réznych warunkach drogowych i w przypadku
zmiany tych warunkéw drogowych zwigzanej ze zmiang warunkéw pogodowych i w zaleznosci od pory dnia lub
nocy.

Czas trwania tego nieobowigzkowego egzaminu nie jest okreslony. W przypadku poddania kierowcy takiemu egzami-
nowi jego czas trwania mozna odja¢ od 90 minut egzaminu z jazdy okreslonego w ppkt (i), lecz czas ten nie moze
przekracza¢ 30 minut.

W przypadku kierowcdw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 5, test teoretyczny musi ogranicza¢ si¢ do tematéw wymienio-
nych w sekgji 1, odpowiednich dla pojazdéw, do ktérych odnosi si¢ nowa kwalifikacja wstepna. Niemniej jednak kie-
rowcy tacy muszg zdac caly egzamin praktyczny.

Sekcja 3

Przyspieszona kwalifikacja wstepna przewidziana w art. 3 ust. 2

Przyspieszona kwalifikacja wstgpna musi obejmowac nauczanie w zakresie wszystkich tematéw wymienionych w sekgji 1.
Musi ona trwac 140 godzin.

Kazdy kandydat na kierowce musi odby¢ przynajmniej 10 godzin indywidualnej jazdy pojazdem z danej kategorii, spelnia-
jacym przynajmniej wymogi dotyczace pojazdow egzaminacyjnych, jak okreslono w dyrektywie 2006/126/WE.

Podczas jazdy indywidualnej kandydatowi na kierowce musi towarzyszy¢ instruktor zatrudniony przez zatwierdzony osro-
dek szkoleniowy. Kazdy kandydat na kierowce moze kierowaé pojazdem po szczegélnym terenie lub na wysokiej klasy
symulatorze przez maksymalnie cztery z 10 godzin jazdy indywidualnej, tak aby mozna bylo oceni¢ jego wyszkolenie
w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczefistwa, w szczegdlnosci w zakresie panowania
nad pojazdem w réznych warunkach drogowych i w przypadku zmiany tych warunkéw drogowych zwigzanej ze zmiang
warunkéw pogodowych, w zaleznosci od pory dnia lub nocy, oraz w zakresie umiejetnosci optymalizacji zuzycia paliwa.

Do przyspieszonej kwalifikacji wstepnej stosuje si¢ rowniez przepisy pkt 2.1 akapit czwarty.

W przypadku kierowcéw, o ktorych mowa w art. 5 ust. 5, czas trwania przyspieszonej kwalifikacji wstepnej musi wynosi¢
35 godzin, w tym dwie i p6t godziny jazdy indywidualne;.

Na zakoniczenie szkolenia wlasciwe organy panstw cztonkowskich poddaja kierowce testowi pisemnemu lub ustnemu. Test
musi zawieral przynajmniej jedno pytanie z zakresu kazdego celu wymienionego w wykazie tematéw w sekgji 1.

Sekcja 4

Obowigzkowe szkolenie okresowe przewidziane w art. 3 ust. 1 lit. B)

Obowigzkowe szkolenie okresowe musi zostaé zorganizowane przez zatwierdzony osrodek szkoleniowy. Jego czas trwania
wynosi 35 godzin w ciagu pieciu lat, w cyklach trwajacych przynajmniej siedem godzin, ktdre mozna podzieli¢ na dwa
nastgpujgce po sobie dni. W przypadku e-learningu zatwierdzony osrodek szkoleniowy zapewnia utrzymanie wlasciwej
jakosci szkolenia, w tym poprzez wybér tematdw, w przypadku ktérych narzedzia technologii informacyjno-komunikacyj-
nych mozna wykorzystywaé najskuteczniej. Panstwa cztonkowskie wymagaja w szczegdlnosci rzetelnej identyfikacji uzyt-
kownikéw i odpowiednich $rodkéw kontroli. Maksymalny okres szkolenia w trybie e-learningu nie moze przekroczy¢
12 godzin. Co najmniej jeden cykl szkolenia obejmuje tematy zwigzane z bezpieczenstwem drogowym. Tre$¢ szkolenia
uwzglednia specyficzne potrzeby szkoleniowe w zakresie transportu wykonywanego przez kierowce oraz istotne zmiany
prawne i technologiczne, a takze nalezy w niej w miar¢ mozliwosci uwzgledni¢ konkretne potrzeby szkoleniowe kierowcy.
W ciggu 35 godzin nalezy oméwic szereg roznych tematéw, w tym powtdrzy¢ szkolenie w przypadkach, w ktérych zosta-
nie wykazane, ze kierowca wymaga ponownego specjalnego przeszkolenia w pewnym zakresie szkolenia.

Panstwa cztonkowskie moga rozwazy¢ zaliczenie ukoniczonego specjalistycznego szkolenia wymaganego zgodnie z innymi
przepisami unijnymi w wymiarze nieprzekraczajacym jednego z przewidzianych cykli siedmiogodzinnych. Obejmuje to
miedzy innymi szkolenia wymagane na podstawie dyrektywy 2008/68/WE w odniesieniu do transportu towaréw niebez-
piecznych, szkolenia dotyczace transportu zwierzat na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 oraz w odniesieniu do
przewozu os6b — szkolenia dotyczace uwrazliwiania na problemy niepelnosprawnosci na podstawie rozporzadzenia (UE)
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nr 181/2011. Jednakze panstwa cztonkowskie moga postanowi¢, Ze ukoniczone specjalistyczne szkolenie wymagane na
podstawie dyrektywy 2008/68/WE do transportu towaréw niebezpiecznych uznaje si¢ za dwa z tych siedmiogodzinnych
cykli, z zastrzezeniem ze jest to jedyne inne szkolenie brane pod uwage w szkoleniu okresowym.

Sekcja 5

Zatwierdzenie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia

5.1. Oérodki szkoleniowe biorgce udzial we wstepnej kwalifikacji i okresowym szkoleniu muszg zostaé zatwierdzone
przez wlaiciwe organy panstw czltonkowskich. Zatwierdzenie mozna wyda¢ wylacznie na pisemny wniosek. Do
wniosku zalgcza si¢ dokumenty obejmujace:

5.1.1. odpowiedni program kwalifikacji i szkolenia, z wyszczegdlnieniem tematdw i okreslajacy proponowany plan
wykonania i metody nauczania;

5.1.2. kwalifikacje instruktoréw i dziedziny dzialalnosci;

5.1.3. informacje dotyczace pomieszczen, w ktdérych odbywaja si¢ kursy, materiatéw edukacyjnych, zaplecza do
szkolenia praktycznego oraz uzywanej floty pojazdéw;

5.1.4. warunki dotyczace uczestnictwa w kursach (liczba uczestnikow).

5.2. Wlasciwy organ zobowigzany jest wydaé zatwierdzenie na pimie, z zastrzezeniem nastgpujacych warunkow:
5.2.1. szkolenie musi by¢ prowadzone zgodnie z dokumentacjg zalaczona do wniosku;

5.2.2. wlaciwy organ musi by¢ upowazniony do wyslania uprawnionych oséb w celu pomocy w kursach szkolenio-
wych prowadzonych przez zatwierdzone o$rodki oraz musi by¢ upowazniony do kontrolowania takich o$rod-
kéw, w zakresie uzywanych przez nie srodkéw i prawidlowego prowadzenia kurséw szkoleniowych i testéw;

5.2.3. w przypadku gdy warunki zatwierdzenia nie sg spelniane, zatwierdzenie moze zosta¢ wycofane lub zawie-
szore.

Zatwierdzony o$rodek zobowiazany jest zagwarantowad, aby instruktorzy posiadali gruntowna wiedzg¢ na temat aktu-
alnych przepiséw i wymogéw w zakresie ksztalcenia. W ramach szczegdlnej procedury doboru instruktorzy musza
wykazad si¢ zaswiadczeniem stanowigcym dowdd ich wiedzy z zakresu przedmiotowego materiatu i metod naucza-
nia. W zakresie praktycznej czgsci szkolenia instruktorzy muszg dostarczy¢ $wiadectwo doswiadczenia zawodowego
kierowcy lub podobnego doswiadczenia w zakresie kierowania pojazdami, jak na przyklad $wiadectwo instruktora
jazdy ciezkimi pojazdami.

Program instrukcji musi by¢ zgodny z zatwierdzeniem i musi obejmowac tematy wymienione w wykazie w sekji 1.



23.12.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 330/63

ZALACZNIK I

UZGODNIENIA DOTYCZACE WZORU UNII EUROPE]JSKIE] DLA KARTY KWALIFIKACJI KIEROWCY

1. Cechy fizyczne karty kwalifikacji kierowcy
Cechy fizyczne karty kwalifikacji kierowcy muszg by¢ zgodne z normami I1SO 78101 7816-1.

Metody sprawdzania cech fizycznych karty kwalifikacji kierowcy w celu upewnienia sig, czy spelniajg one normy mie-
dzynarodowe musza by¢ zgodne z normga ISO 10373.

2. Informacje na karcie kwalifikacji kierowcy
Karta kwalifkacji kierowcy musi skladaé si¢ z dwdch stron.
Na stronie pierwszej znajduja sie:

a) naglowek o tresci ,karta kwalifikacji kierowcy”, wydrukowany duzg czcionka w jezyku lub jezykach urzedowych
panstwa cztonkowskiego wydajacego karte kwalifikacji kierowcy;

b) nazwa panistwa cztonkowskiego wydajacego karte kwalifikacji kierowcy (nieobowigzkowo);

¢) znak odrdzniajacy panstwa cztonkowskiego wydajacego karte kwalifikacji kierowcy, wydrukowany w sposéb kon-
trastujacy na tle niebieskiego prostokata i otoczony przez 12 zéltych gwiazdek; znaki odrézniajace prezentujg sig

nastepujgco:

B : Belgia

BG : Bulgaria

cz : Czechy

DK : Dania

D : Niemcy

EST : Estonia

IRL : Irlandia

GR : Grecja

E : Hiszpania

F : Francja

HR : Chorwagja

I : Wlochy

cY : Cypr

LV : Lotwa

LT : Litwa
Luksemburg

H : Wegry
Malta

NL : Niderlandy

A : Austria

PL : Polska

P : Portugalia

RO : Rumunia

SLO : Stowenia
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SK Stowacja

FIN Finlandia

S Szwecja

d) informacje wlasciwe dla danej karty kwalifikacji kierowcy, ponumerowane w nastgpujacy sposéb:

1. nazwisko posiadacza;

2. imig posiadacza;

3. data i miejsce urodzenia posiadacza;

4. a) data wydania;
b) data waznosci;
¢) nazwa organu wydajacego (moze by¢ wydrukowana na 2 stronie);
d) numer inny niz numer prawa jazdy, do celéw administracyjnych (nieobowigzkowo);

5. a) numer prawa jazdy;
b) numer seryjny;

6. zdjecie posiadacza;

7. podpis posiadacza;

8. miejsce normalnego zamieszkania posiadacza lub adres do korespondencji (nieobowiazkowo);

9. kategorie pojazd6éw, w odniesieniu do ktorych kierowca spelnia wymogi w zakresie kwalifikacji wstepnej i okres-
owego szkolenia;

e) tytul ,Wzér Unii Europejskiej”, w jezyku lub jezykach panstwa cztonkowskiego wydajacego karte kwalifikacji kie-

rowcy i naglowek ,karta kwalifikacji kierowcy” w innych jezykach urzedowych Unii, wydrukowane niebieska
czcionka i stanowiace tlo karty kwalifikacji kierowcy:

tarjeta de cualificacion del conductor
KapTa 3 KBATUMKALWS HA BOTAYa
osvédceni profesni zpiisobilosti fidice
chaufferuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis

juhi padevustunnistus

deltio empopeaonc odnyol

driver qualification card

carte de qualification de conducteur
cérta cdiliochta tiomdnai
kvalifikacijska kartica vozaca

carta di qualificazione del conducente
vaditaja kvalifikacijas aplieciba
vairuotojo kvalifikaciné kortelé
gépjarmiivezetdi képesitési igazolvany
karta ta’ kwalifika tas-sewwieq

kwalificatiekaart bestuurder
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karta kwalifikacji kierowcy
carta de qualificacio de motorista
carteld de pregitire profesionald a conducdtorului auto
kvalifika¢na karta vodica
kartica o usposobljenosti voznika
kuljettajan ammattipatevyyskortti
yrkeskompetensbevis fr frare.

f) kolory odniesienia:
— niebieski: niebieski Pantone Reflex,
— 20lty: z6lty Pantone;

Na stronie drugiej muszg znajdowac¢ sie:

a) 9. kategorie pojazdéw, w odniesieniu do ktérych kierowca spelnia wymogi w zakresie kwalifikacji wstepnej
i okresowego szkolenia;

10. zharmonizowany unijny kod ,95” przewidziany w zalaczniku I do dyrektywy 2006/126/WE;

11. miejsce zarezerwowane na ewentualny wpis pafistwa czlonkowskiego wydajacego karte kwalifikacji kierowcy,
zawierajacy zasadnicze informacje administracyjne lub szczeg6towe informacje odnoszace si¢ do bezpieczen-
stwa drogowego (nicobowiazkowo). Jezeli szczegdlowe informacje nawigzuja do pozycji okreslonej w niniej-
szym zalgczniku, muszg one zosta¢ poprzedzone odpowiadajacym im numerem pozycji;

b) wyjasnienie do ponumerowanych wpiséw na stronach 1 i 2 karty kwalifikacji kierowcy (przynajmniej do pozydiji 1,
2, 3, 4a), 4b), 4¢), 5a), 5b)i 10).

Jezeli pafistwo czlonkowskie zamierza dokonaé wpiséw w jezykach narodowych innych niz: angielski, bulgarski, chor-
wacki, czeski, dunski, estofiski, fifiski, francuski, grecki, hiszpanski, litewski, otewski, maltanski, niderlandzki, nie-
miecki, polski, portugalski, rumunski, stowacki, stowenski, szwedzki, wegierski oraz whoski, paistwo czlonkowskie
sporzadzi dwujezyczna wersje karty kwalifikacji kierowcy, uzywajac jednego z wyzej wymienionych jezykow, bez
uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego zalgcznika.

3. Zabezpieczenia, facznie z zabezpieczeniem danych.

Rézne elementy skladowe karty kwalifikacji kierowcy majg na celu wyeliminowanie mozliwosci falszerstwa czy niele-
galnego manipulowania i wykrycie podejmowanych w tym celu préb.

Pafistwo czlonkowskie zobowigzane jest zapewnié, aby poziom zabezpieczenia karty kwalifikacji kierowcy byl przy-
najmniej poréwnywalny do poziomu zabezpieczenia prawa jazdy.

4. Szczegdtowe uzgodnienia

Po konsultacji z Komisjg panstwa cztonkowskie moga doda¢ kolory lub oznaczenia, takie jak kod kreskowy, symbole
krajowe i zabezpieczenia, bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego zatacznika.

W zwigzku ze wzajemnym uznawaniem kart kwalifikacji kierowcy kod kreskowy nie moze zawiera¢ informacji innych

niz informacje umieszczone juz w sposob czytelny na karcie kwalifikacji kierowcy lub informacje istotne dla procesu
wydawania karty.

5. Przepisy przejsciowe

Karty kwalifikacji kierowcy wydane przed dniem 23 maja 2020 r. zachowujg wazno$¢ do dnia ich wygasniecia.
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6. Wzor Unii Europejskiej dla karty kwalifikacji kierowcy

Strona 1
(| n KARTA KWALIFIKACJI KIEROWCY (PANSTWO )
* *
* * CZLONKOWSKIE)
w *
* *
* oy 1
2
6. ZDJECIE 3
4a. 4b.
4c, (4d.)
ba. 5b.
7.
8)
9.
N
Strona 2
s
11. 9 10.
C1
c
1. Nazwisko D1
2. Imie D
3. Datai miejsce urodzenia
4a. Data wydania C1E
4b. Administracyjna data waznosci
4¢. Wydana przez CE
5a. Nr prawa jazdy DIE
5b. Nr seryjny
10. »"Kod unijny < DE
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ZALACZNIK I

TABELA KORELAC]I DLA ODNIESIEN DO NIEKTORYCH KATEGORII PRAW JAZDY

Odniesienie w niniejszej dyrektywie Odniesienie w dyrektywie 2006/126/WE
C+E CE
Cl1+E C1E
D+E DE
D1 +E D1E
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ZALACZNIK IV
Czes¢ A

Uchylona dyrektywa wraz z wykazem jej kolejnych zmian

(o ktérych mowa w art. 14)

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U.L 226 2 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa Rady 2004/66/WE
(Dz.U.L 168 z 1.5.2004, s. 35).

Dyrektywa Rady 2006/103/WE
(Dz.U. L 363 2 20.12.2006, 5. 344).

tylko pkt IV.2 zalacznika

tylko pkt A.6 zalgcznika

Rozporzadzenie (WE) nr 1137/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady  tylko pkt 9.11 zalgcznika
(Dz.U.L 311 2 21.11.2008, s. 1).

Dyrektywa Rady 2013/22/UE
(Dz.U.L 158 2 10.6.2013, 5. 356).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018645
(Dz.U.L 112z 2.5.2018, 5. 29).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1243

(Dz.U.L 198 2 25.7.2019, s. 241).

Czes¢ B

tylko pkt A.4 zalacznika
tylko art. 1 i zalgcznik

tylko pkt IX.5 zalacznika

Terminy transpozycji do prawa krajowego i daty rozpoczecia stosowania

(o ktérych mowa w art. 14)

Dyrektywa

Data transpozycji

Data rozpoczecia stosowania

2003/59/WE

10 wrzesnia 2006 .

10 wrzesnia 2008 r. w zakresie wstepnej kwalifikacji
wymaganej w celu kierowania pojazdami, dla ktérych
wymagane jest prawo jazdy kategorii D1, D1 +E,
DiD+E

10 wrzesnia 2009 r. w zakresie wstepnej kwalifikacji
wymaganej w celu kierowania pojazdami, dla ktérych
wymagane jest prawo jazdy kategorii C1, C1 +E,
CiC+E

(UE) 2018/645

23 maja 2020 r., z wyjatkiem art. 1 pkt
6

23 maja 2021 r.wodniesieniu doart. 1
pkt 6
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ZALACZNIKV
Tabela korelacji
Dyrektywa 2003/59/WE Niniejsza dyrektywa

art. 1do 7 art. 1 do 7
art. 8 ust. 1 art. 8 ust. 1
art. 8 ust. 2, akapit pierwszy, wyrazenie wprowadzajace art. 8 ust. 2, akapit pierwszy
ilit. a)
art. 8 ust. 2, akapit pierwszy, lit. b) -
art. 8 ust. 2, akapit drugi art. 8 ust. 2, akapit drugi
art. 8ust. 3,415 art. 8ust. 3,415
art. 9110 art. 9110
art. 10a art. 11
art. 11 art. 12
art. 11a art. 13
art. 13 -
art. 14 -
art. 15 art. 14
art. 16 art. 15
art. 17 art. 16
zalacznik [ zalacznik [
zalgcznik 11 zalgcznik 11
zalgcznik III zalgcznik III
- zalgcznik IV

zalacznik V




	Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstępnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowców niektórych pojazdów drogowych do przewozu rzeczy lub osób (ujednolicenie) 
	ZAŁĄCZNIK I MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE KWALIFIKACJI I WYSZKOLENIA 
	ZAŁĄCZNIK II UZGODNIENIA DOTYCZĄCE WZORU UNII EUROPEJSKIEJ DLA KARTY KWALIFIKACJI KIEROWCY 
	ZAŁĄCZNIK III TABELA KORELACJI DLA ODNIESIEŃ DO NIEKTÓRYCH KATEGORII PRAW JAZDY 
	ZAŁĄCZNIK IV 
	ZAŁĄCZNIK V Tabela korelacji 


