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DYREKTYWA RADY
z dnia 6 lutego 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich w odniesieniu do homologacji typu
pojazdéw silnikowych i ich przyczep

(70/156/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w kazdym Panstwie Czlonkowskim pojazdy silnikowe przezna-
czone do przewozu towaréw lub oséb powinny obowigzkowo
spelnia pewne wymogi techniczne; przepisy te rdznig si¢ w
poszczegdlnych Panstwach Czlonkowskich; w zwigzku wyste-
pujacymi migdzy nimi rozbieznociami stanowig one przeszko-
de w handlu wewnatrz Europejskiej Wspélnoty Gospodarczej;

powyzsze przeszkody w ustanowieniu i funkcjonowaniu wspdl-
nego rynku mogg zosta¢ zmniejszone, a nawet wyeliminowa-
ne, jezeli jednakowe przepisy zostang przyjete we wszystkich
Panistwach Czlonkowskich, na zasadzie uzupelnienia lub zastg-
pienia ich wlasnego obowigzujacego obecnie ustawodawstwa;

kontrola przestrzegania przepiséw technicznych jest zwyczajo-
wo dokonywana przez Panstwa Czlonkowskie jeszcze przed
wprowadzeniem do obrotu pojazdéw ktérych dotyczy; kontro-
la ta obejmuje poszczegdlne typy pojazdow;

zachodzi koniecznos¢, aby zharmonizowane przepisy technicz-
ne odnoszace si¢ do kazdego z poszczeglnych elementéw lub

() Dz.U.C 160 z 18.12.1969, str. 7.
() DzU. C 48 z 16.4.1969, str. 14.

charakterystyk pojazdu zostaly zdefiniowane w dyrektywach
szczegdlowych;

na szczeblu wspélnotowym kontrola przestrzegania tych prze-
piséw, jak réwniez uznawanie przez kazde Panstwo Czlonkow-
skie kontroli przeprowadzonej przez inne Panstwa Czlonkow-
skie, wymaga zastosowania procedury wspdlnotowej homolo-
gacji typu w odniesieniu do kazdego typu pojazdu;

procedura ta powinna umozliwi¢ kazdemu Panstwu Czlonkow-
skiemu stwierdzenie, czy kazdy typ pojazdu zostal poddany
kontrolom przewidzianym w dyrektywach szczegélowych i
wyszczegélnionym w $wiadectwie homologacji typu; powinna
takze umozliwi¢ producentom wystawianie $wiadectwa zgod-
nosci dla wszystkich pojazdéw zgodnych z homologowanym
typem; w przypadku gdy pojazdowi towarzyszy to $wiadectwo,
powinien by¢ uznany przez wszystkie Panstwa Czlonkowskie
za zgodny z ich wlasnym ustawodawstwem; zachodzi koniecz-
no$¢, aby kazde Panstwo Czlonkowskie informowalo pozostale
Panstwa Czlonkowskie o dokonanym stwierdzeniu przez prze-
stanie kopii $wiadectwa homologacji wystawionego dla kazde-
go typu homologowanego pojazdu;

w ramach okresu przejciowego homologacja powinna by¢
wydawana na podstawie przepisow wspdlnotowych w miarg
wchodzenia w zycie szczegblowych dyrektyw dotyczacych po-
szczegblnych elementéw lub poszczegdlnych charakterystyk
pojazdu, a w pozostalym zakresie na podstawie przepisow
krajowych;
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bez uszczerbku dla art. 169 i 170 Traktatu wiasciwe jest
ustanowienie w ramach wspolpracy miedzy whasciwymi wia-
dzami Panstw Czlonkowskich przepiséw mogacych ulatwié
rozwigzywanie konfliktéw o charakterze technicznym, a doty-
czacych zgodnosci danego rodzaju wyrobu z homologowanym
typem;

dany pojazd, nawet jesli jest zgodny z homologowanym
typem, moze mimo to posiada pewne uchybienia mogace
zagrozi¢ bezpieczenstwu drogowemu, w zwigzku z czym wlas-
ciwe jest okreSlenie odpowiedniej procedury zapobiegajacej
temu zagrozeniu;

postep techniczny wymusza szybkie dostosowywanie przepi-
sow technicznych ujetych w odrebnych dyrektywach; nalezy,
majac na uwadze ulatwienie stosowania $rodkéw niezbednych
do osiggniecia tego celu, okresli¢ procedure ustanawiajaca Scista
wspOlprace miedzy Panstwami Czlonkowskimi a Komisja w
ramach Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego
Dyrektyw dotyczacych Zniesienia Barier Technicznych w Hand-
lu w Sektorze Pojazdéw Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1

Definicje

Artykut 1

Do celow niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy przeznaczony do jazdy po drodze z karoseria lub
bez, posiadajacy przynajmniej cztery kola oraz maksymalna
predko$¢ konstrukcyjng przekraczajaca 25 km/h, jak réwniez
jego przyczepy, z wylaczeniem pojazdéw przemieszczajacych
si¢ na szynach, a takze ciagnikéw i maszyn rolniczych.

Artykut 2
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,krajowa homologacja typu” oznacza procedure¢ administra-
cyjna znang jako:

— w ustawodawstwie belgijskim: ,agreation par type i
aanneming”,

— w ustawodawstwie niemieckim: ,allgemeine Betriebser-
laubnis”,

— w ustawodawstwie francuskim: ,réception par type”,

— w ustawodawstwie wloskim: ,omologazione” lub ,appro-
vazione del tipo”,

— w ustawodawstwie luksemburskim: ,agréation”,

— w ustawodawstwie niderlandzkim: ,typegoedkeuring”;

b) ,homologacja typu EWG” oznacza procedure, w ktdrej dane
Pafistwo Czlonkowskie stwierdza, ze dany typ pojazdu
spelnia przepisy techniczne szczegélowych dyrektyw oraz
przeszedt z wynikiem pozytywnym weryfikacje przewidzia-
ne w Swiadectwie homologacji typu EWG, ktérego wzor
znajduje si¢ w zalaczniku II.

ROZDZIAL 1I

Homologacja typu EWG pojazdéw

Artykut 3

Kazdy wniosek o homologacj¢ typu EWG jest skladany przez
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela w danym
Panstwie Czlonkowskim. Z wnioskiem nalezy sklada¢ doku-
ment informacyjny, ktérego wzér znajduje si¢ w zalgczniku I,
jak réwniez dokumenty wymienione w tym dokumencie. Dla
jednego typu pojazdu wniosek ten moze zostal ztozony jedy-
nie w jednym Parnistwie Czlonkowskim.

Artykut 4

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie homologuje kazdy typ po-
jazdu spelniajacy nastepujace warunki:

a) typ pojazdu jest zgodny z danymi znajdujacymi si¢ w
dokumencie informacyjnym;

b) typ pojazdu spelnia warunki kontroli przewidzianych we
wzorze $wiadectwa homologacji, okre$lonego w art. 2 lit.

b).

2. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznalo homologacje
typu, wdraza niezbedne Srodki na rzecz nadzorowania w
niezbednym zakresie zgodnosci produkcji z homologowanym
prototypem, w razie potrzeby we wspdlpracy z wiasciwymi
wladzami pozostalych Panstw Czlonkowskich. Nadzér ten
ogranicza si¢ do kontroli wyrywkowe;.

Panstwo Czlonkowskie wypelnia wszystkie rubryki $wiadectwa
homologacji dla kazdego typu pojazdu, ktéry homologuje.

Artykut 5

1. Wlaiciwe wladze kazdego Paristwa Czlonkowskiego prze-
sylaja w terminie jednego miesigca do wiasciwych wiladz po-
zostatych Pafistw Czlonkowskich kopi¢ dokumentéw informa-
cyjnych i $wiadectw homologacji wystawionych dla kazdego
typu pojazdu, ktéry homologuja badz ktéremu odmawiajg
homologacji.

2. Dla kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z ho-
mologowanym prototypem producent lub jego upowazniony
przedstawiciel w kraju rejestracji wystawia $wiadectwo zgod-
nosci wedtug wzoru znajdujacego si¢ w zalaczniku IIL
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3. Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga zazadaé, w celu
opodatkowania pojazdu lub w celu wystawienia dokumentéw
rejestracyjnych pojazdu, aby na $wiadectwo zgodnosci zostaly
naniesione informacje inne niz okreslone w zalaczniku III, pod
warunkiem ze beda one wyraznie wymienione w dokumencie
informacyjnym lub tez dadzg si¢ z niego wydedukowal za
pomoca prostych obliczen.

Artykut 6

1. Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje
typu EWG, powinno wdrozy¢ niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia, ze jest ono powiadamiane kazdej przerwie w produkgji
oraz o kazdej zmianie w danych szczegdtowych znajdujacych
si¢ w dokumencie informacyjnym.

2. Jezeli to Pafstwo Czlonkowskie uzna, ze zmiana tego
rodzaju nie powoduje zmiany w istniejacym Swiadectwie ho-
mologacji lub nie powoduje wystawienia nowego $wiadectwa
homologacji, wlasciwe wladze tego panstwa informuja o tym
producenta i przekazuja wlasciwym wiladzom pozostalych Pan-
stw Czlonkowskich za pomocg okresowych przesylek zbior-
czych kopie zmian wprowadzonych do juz rozestanych doku-
mentéw informacyjnych.

3. Jezeli to Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, ze zmiana
wniesiona do dokumentu informacyjnego uzasadnia ponowne
weryfikacje lub nowe badania i powoduje w zwigzku z tym
zmiang w istniejacym $wiadectwie homologacji lub powoduje
wystawienie nowego Swiadectwa homologacji, wlasciwe wiladze
tego panstwa informujg o tym producenta i przekazuja nowe
dokumenty wiasciwym wiladzom pozostalych Panstw Czlon-
kowskich w terminie jednego miesiagca od daty ich wystawie-
nia.

4. W przypadku gdy $wiadectwo homologacji typu zostaje
zmienione lub zastgpione badz tez traci wazno$¢ w wyniku
zatrzymania produkcji homologowanego typu, wilasciwe wia-
dze Panstwa Czlonkowskiego, ktére przyznalo homologacje,
przekazuja w terminie miesigca wlasciwym wiladzom pozosta-
tych Panstw Czlonkowskich numery seryjne ostatniego pojazdu
wyprodukowanego zgodnie z ostatnim dokumentem oraz, w
razie potrzeby, numery seryjne pierwszego pojazdu wyprodu-
kowanego zgodnie z nowym lub zmienionym dokumentem.

Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie nie moga, powolujac si¢ na przy-
czyny dotyczace konstrukeji czy funkcjonowania pojazdu, od-
moéwic jego rejestracji lub zakazaé sprzedazy, wprowadzenia do
obrotu lub uzytkowania, jezeli jest on nowy i towarzyszy mu
Swiadectwo zgodnosci.

2. Jednakze istnienie tego $wiadectwa nie jest przeszkoda w
podjeciu przez dane Pafistwo Czlonkowskie tego rodzaju $rod-

kéw wobec pojazdéw niezgodnych z homologowanym proto-
typem.

Do niezgodnosci z homologowanym prototypem dochodzi w
sytuacji, gdy zostanie stwierdzone na podstawie dokumentu
informacyjnego, ze istnieja rozbieznosci niedopuszczone przez
Panstwo Czlonkowskie, ktére uprzednio wydalo homologacje
zgodnie z art. 6 ust. 2 lub 3. O ile odrebne dyrektywy
przewiduja warto$ci graniczne, nie dochodzi do rozbieznosci
w stosunku do homologowanego typu, jesli te wartosci gra-
niczne nie zostaly przekroczone.

Artykut 8

1. Jezeli Panistwo Czlonkowskie, ktore dokonalo homologa-
Gji typu EWG stwierdzi, ze szereg pojazdéw wyposazonych w
Swiadectwo zgodnosci z tym samym typem nie jest zgodnych
z typem homologowanym przez to panstwo, wtedy pafstwo
podejmuje niezbedne kroki majace na celu zapewnienie, ze
zgodno$¢ produkcji z homologowanym typem zostanie osiag-
nigta. Wlasciwe wladze tego panstwa informuja wladze innych
Panstw Czlonkowskich o podjetych $rodkach, ktére mogg
polegaé, w razie potrzeby, na wycofaniu homologacji typu
EWG.

Wspomniane wyzej wiladze podejmuja te same dyspozycje
takze wtedy, gdy uzyskajg za posrednictwem wihasciwych wladz
innego Panstwa Czlonkowskiego informacje o wystepowaniu
tego rodzaju niezgodnosci.

2. Wihasciwe wladze Panstw Czlonkowskich informujg si¢
wzajemnie, w terminie miesigca, o wycofaniu przyznanej
wezesniej homologacji typu EWG oraz o motywach uzasadnia-
jacych zastosowanie takiego $rodka.

3. Jezeli Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologa-
¢je typu EWG, zakwestionuje rzeczywiste wystgpowanie uchy-
bienia, o ktérym zostalo poinformowane, zainteresowane Pai-
stwa Czlonkowskie podejmujg wysitki na rzecz uregulowania
sporu.

Komisja jest informowana i w razie potrzeby przeprowadza
odpowiednie konsultacje w celu osiagnigcia rozwigzania.

Artykut 9

Jezeli dane Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, Ze pojazdy nale-
zace do tego samego typu, nawet, jeSli posiadaja $wiadectwo
zgodnosci wydane zgodnie z przepisami, stanowia zagrozenie
dla bezpieczenstwa drogowego, moze, maksymalnie na okres
szeSciu miesigcy, odméwié zarejestrowania tych pojazdéw lub
wprowadzi¢ zakaz ich sprzedazy, wprowadzania do obrotu lub
uzytkowania na swoim terytorium. Informuje o tym bez-
zwlocznie pozostale Panstwa Czlonkowskie oraz Komisjg, pre-
cyzujac motywy podjetej przez siebie decyzji.
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ROZDZIAL 1l

Przepisy przej$ciowe

Artykut 10

1. Z chwila wejscia w zycie niniejszej dyrektywy i w miare
jak beda wchodzi¢ w zycie dyrektywy szczegétowe niezbedne
do realizowania procedury homologacji typu EWG:

— zharmonizowane przepisy techniczne beda stosowane w
miejsce odpowiadajacych im przepiséw krajowych jako
podstawa homologacji typu wydawanej na szczeblu krajo-
wym, jezeli takie jest Zyczenie wnioskujacego o homologa-
cje krajows;

— na wniosek producenta lub jego upowaznionego przedsta-
wiciela i po zlozeniu dokumentu informacyjnego, okreslo-
nego w art. 3, Panstwo Czlonkowskie wypelnia rubryki
$wiadectwa homologacji, okreslonego w art. 2 lit. b). Kopia
tego dokumentu jest przekazywana wnioskodawcy. Pozos-
tale Panstwa Czlonkowskie, od ktérych wymagane jest
dokonanie homologacji krajowej dla tego samego typu
pojazdu akceptuja ten dokument jako dowdd na przepro-
wadzenie wszystkich przewidzianych kontroli.

2. Przepisy ust. 1 niniejszego artykulu traca moc z chwilg
wejscia w zycie wszystkich przepiséw niezbednych do realizo-
wania procedury homologagji typu EWG.

ROZDZIAL IV

Przepisy ogolne i konicowe

Artykut 11

Zmiany wynikajace z koniecznosci dostosowania do postepu
technicznego:

— zalacznikéw [, 11 i Il do niniejszej dyrektywy,

— przepisow odrebnych dyrektyw, okreslonych w zalaczniku
I, wyraznie wskazane w kazdej z tych dyrektyw

sa przyjmowane zgodnie z procedurg przedstawiong w art. 13.

Artykut 12

1. Ustanawia si¢ Komitet ds. Dostosowania do Postgpu
Technicznego Dyrektyw dotyczacych Zniesienia Barier Tech-
nicznych w Handlu w Sektorze Pojazdéw Silnikowych, zwany
dalej ,Komitetem”, skladajacy si¢ z przedstawicieli Panstw
Czlonkowskich; przewodniczagcym Komitetu jest przedstawiciel
Komisji.

2. Komitet przyjmuje swéj regulamin.

Artykut 13

1. W przypadku zastosowania procedury okreslonej w ni-
niejszym artykule Komitet jest informowany przez swojego

przewodniczacego z jego wlasnej inicjatywy lub na wniosek
przedstawiciela jednego z Panstw Czlonkowskich.

2. Przedstawiciel Komisji przedstawia Komitetowi projekt
srodkéw, ktore nalezy podjaé. Komitet wydaje opini¢ na temat
tego projektu w terminie ustalonym przez przewodniczacego z
uwzglednieniem stopnia pilnoSci sprawy. Opinie przyjmuje
wigkszoscia dwunastu gloséw; liczba gloséw Panstw Czlon-
kowskich jest wazona zgodnie z art. 148 ust. 2 Traktatu.
Przewodniczacy nie bierze udzialu w glosowaniu.

3. a) Komisja przyjmuje przewidziane S$rodki, jezeli s3 one
zgodne z opinig Komitetu.

b) W przypadku gdy rozwazane S$rodki nie s3 zgodne z
opinig Komitetu lub tez w razie braku opinii, Komisja
przedstawia bezzwlocznie Radzie propozycje w sprawie
Srodkéw, ktére nalezy podjaé. Rada stanowi wigkszoscia
kwalifikowang.

c) Jesli Rada nie podejmie decyzji w ciagu 3 miesiecy po
przedlozeniu jej powyzszej propozycji, Komisja przyjmie
projektowane $rodki.

Artykut 14

Kazda decyzja dotyczaca odmowy lub wycofania homologacji,
odmowy zarejestrowania lub zakazu wprowadzania do obrotu
lub uzytkowania podjeta na mocy przepisow przyjetych na
podstawie niniejszej dyrektywy powinna by¢ szczegdlowo
umotywowana. Jest ona podawana do wiadomosci zaintereso-
wanego ze wskazaniem mozliwych drég skladania odwolan
przewidzianych w ustawodawstwie Pafstw Czlonkowskich, jak
réwniez terminéw skladania tych odwolan.

Artykut 15

1. Panstwa Czlonkowskie podejma wszelkie Srodki niezbed-
ne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie osiemnastu
miesiecy, liczac od jej ogloszenia i niezwlocznie powiadomia o
tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 16

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 lutego 1970 r.

W imieniu Rady
P. HARMEL

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO (a)

0. DANE OGOLNE
0.1. Marka (firma)
0.2. Typ i nazwa handlowa (z podaniem ewentualnych wariantow)
0.3. Rodzaj
0.4. Kategoria pojazdu (b)
0.5. Nazwa i adres producenta
0.6. Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta

0.7. Umiejscowienie i sposéb zamocowania tabliczek znamionowych i napiséw wymaganych w przepisach
prawnych:

0.7.1. na ramie podwozia
0.7.2. na karoserii

0.7.3. na silniku

0.8. Na ramie podwozia numeracja serii typu rozpoczyna si¢ od numeru...

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCY)NE POJAZDU

(zalgczy¢ zdjecia 3[4 przdd i 3[4 tyl)

(zalaczy¢ schemat boczny catego pojazdu)

1.1. Tlos¢ osi i kot (ewentualnie gasienic lub bieznikéw)
1.1.1. ilo§¢ osi z kotami blizniaczymi (ewentualnie)

1.2. Kota pedne (ilo$¢, umiejscowienie, zazgbianie innej osi)

1.3. Rama podwozia (jezeli istnieje) (schemat opisowy catosci)

1.4. Materialy, z ktorych zbudowane sa podtuznice (c)

1.5. Usytuowanie silnika

1.6. Kabina (wagonowa, p6twagonowa lub zwykla)

2. WYMIARY I CIEZAR (d) (mm i kg)
2.1. Rozstaw(-y) osi (przy pelnym obciazeniu) (e)
2.1.1. W przypadku naczep: odleglo$¢ miedzy osig sworznia sprzegu i pierwsza osig tylna
2.2. W przypadku ciagnikéw drogowych:

2.2.1. Wysunigcie sprzegu siodtowego (maksymalne i minimalne) (f)
2.2.2. Maksymalna znormalizowana wysoko$¢ sprzegu (g)

2.2.3. Odleglos¢ miedzy tylem kabiny i tylng osig:

2.2.3.1. Odlegto§¢ migdzy tylem kabiny i osig(-ami) tylng(-ymi) (w przypadku ramy podwozia z
kabina)

2.2.3.2. Odlegto§¢ miedzy tylnym koricem kierownicy i tylna osia(-ami) (w przypadku ramy podwozia
bez obudowy)

2.3. Rozstaw kazdej osi (h)
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2.4. Maksymalne wymiary pojazdu (i):

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Rama z karoserig

Rama bez karoserii
bez akcesoriéw z akcesoriami

2.4.1 Dlugos¢ (j)

2.4.2. Szerokos¢ (k)

2.4.3. Wysoko$¢ bez fadunku (I)
2.4.4. Zwis przedni (m)

2.4.5. Zwis tylny (n)

2.4.6. Prze$wit (zaladowanie cigzarem maksy-
malnie dopuszczalnym technicznie) (o)

2.4.7. Odleglo$ci migdzy osiami

Cigzar samej ramy podwozia (bez kabiny, bez plynu chlodniczego, bez $rodkéw smarnych, bez paliwa, bez
kola zapasowego, bez narzedzi i przyboréw i bez kierowcy)

2.5.1. Rozlozenie tego cigzaru miedzy osie

Cigzar pojazdu z karoseriag w ukladzie gotowym do jazdy lub cigzar ramy podwozia z kabina, jezeli
producent nie dostarcza karoserii (z plynem chlodniczym, §rodkami smarnymi, paliwem, narzedziami i
przyborami, kolem zapasowym i kierowcs) (p)

2.6.1. Rozlozenie tego ci¢zaru migdzy osiami (rozlozenie migdzy osiami i cigzar przeniesiony na sprzeg
siodtowy w przypadku naczepy)

Cigzar maksymalny przy technicznie dopuszczalnym zatadowaniu deklarowanym przez producenta

2.7.1. Rozlozenie tego cigzaru migdzy osie (rozlozenie miedzy osie i cigzar przeniesiony na sprzeg siodtowy
w przypadku naczepy)

Cigzar maksymalny technicznie dopuszczalny zadeklarowany przez producenta na kazdej z osi (rozlozenie
miedzy osie i cigzar przeniesiony na sprzeg siodlowy w przypadku naczepy)

Cigzar maksymalny przy technicznie dopuszczalnym zaladowaniu deklarowanym przez producenta, w
przypadku gdy pojazd jest uzywany jako pojazd ciggnikowy (ewentualnie maksymalny technicznie dopusz-
czalny ci¢zar holowany)

2.10. Maksymalny ciezar pionowy w miejscu sprzegniecia (hak lub specjalny system na sprzegu trzypunktowym)

2.11. Warunki wpisywania si¢ w tuk

2.12. Stosunek miedzy mocy silnika i cigzarem maksymalnym (x CV/kg) oraz ruszanie na pochylosci

3. SILNIK (q))

3.1. Producent

3.2. Dla silnika cieplnego

3.2.1. Nazwa

3.2.2. Typ (z zaplonem sterowanym, diesel itd.), cykl

3.2.3. Tlos¢ i uklad cylindrow

3.2.4. Srednica cylindra, skok, pojemno$¢ skokowa silnika

3.2.5. Moc maksymalna (poda¢ zastosowang norme) przy.... obrotéw na minute
3.2.6. Najwickszy moment obrotowy przy.... obrotéw na minutg¢ (ta sama norma, co w ppkt 3.2.5)
3.2.7. Paliwo zwykle uzywane

3.2.8. Zbiornik paliwa (pojemnos¢ i umiejscowienie)

3.2.9. Dodatkowy zbiornik paliwa (pojemnos¢ i umiejscowienie)

3.2.10. Zasilanie silnika (rodzaj)

3.2.11. Ewentualna sprezarka (typ, sterowanie, ci$nienie nadnominalne zasilania silnika)
3.2.12. Ewentualny regulator (zasada funkcjonowania)

3.2.13. Rozrzad elektryczny (woltaz, zacisk masy ujemnej lub dodatniej)

3.2.14. Generator (rodzaj i moc nominalna)

3.2.15. Zaplon (typ urzadzen, typ wyprzedzania)

3.2.16. System przeciwzakléceniowy (opis)

3.2.17. Chlodzenie (powietrzem, wodg)

3.2.18. Poziom halasu

3.2.19. Wylot (schemat opisowy)

3.2.20. Srodki zabezpieczajace przed zanieczyszczeniem powietrza
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3.3. Dla silnika elektrycznego:

3.3.1. Typ silnika (seria, szeregowo-bocznikowy)
3.3.2. Maksymalna moc jednogodzinna i napigcie znamionowe

3.3.3. Bateria trakcyjna (ilo$¢ elementdw, cigzar, pojemno$¢ w amperogodzinach, umiejscowienie)

3.4. Dla silnikéw innych niz elektryczny lub cieplny (podanie elementéw skladajacych si¢ na te rodzaje silnikéw)

PRZENOSZENIE NAPEDU () (schemat przenoszenia napedu z rysunkiem)

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Typ przenoszenia (mechaniczne, hydrauliczne, elektryczne itd.)
Sprzeglo (typ)

4.2.1. Cigzar sprzegla

Skrzynka biegéw (typ, przekladnia ciagle zazgbiona, tryb sterowania)
4.3.1. Cigzar skrzynki biegéw

Przenoszenie napedu silnika (skrzynka, most lub mosty pedne), ewentualne przekazniki, ewentualne sprzeglo
jednokierunkowe

Przekladnia zwalniajaca z rozdzielcza skrzynig biegéw lub bez niej

Catkowite przelozenie zwal-

Uklad skrzyni biegbw Przelozenie skrzynki Przelozenie mostu pednego nizjace

Bieg wsteczny

Predko$¢ uzyskana przy ustawieniu silnika 1000 obrotéw na minut¢ przy normalnych oponach (ppkt 6.1)
(obwdd opon gdy zatadowany..... metréw) (s)

Uklad skrzyni biegéw Predkosé¢ w kmjh

Bieg wsteczny

Maksymalna predkos¢ pojazdu przy najwyzszym (w km/h) biegu (s)
Nacisk (i przeniesienie reakcji hamowania)

Predkosciomierz

4.10. Ewentualny tachograf (producent i typ)

4.11. Ewentualna blokada mechanizmu réznicowego (gdy jest zainstalowana)

OSIE

(Dla kazdej z osi zalaczy¢ schemat z parametrami wymiarowymi, z podaniem uzytych materiatéw i fakultatywnym
wskazaniem marki i typu)
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6.

ELEMENTY ZAWIESZENIA (schemat opisowy wszystkich elementéw zawieszenia)

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.

6.5.

Opony standardowo zakladane (wymiary i charakterystyki)

Typ zawieszenia kazdej osi lub kota

Charakterystyki elementéw elastycznych zawieszenia (rodzaj, charakterystyki uzytych materialéw i wymiary)
Stabilizatory (t)

Amortyzatory (t)

UKEAD STEROWANIA (schemat)

7.1.

7.2

7.3.

Typ mechanizmu i przeniesienia na kola, ewentualny tryb wspomagania (tryb i schemat dzialania, ewentualnie
marka i typ) oraz sila przylozona do kierownicy

Maksymalny kat zawracania kok:

7.2.1. w prawo.... (stopni): ilo§¢ obrotéw kierownicy

7.2.2. w lewo.... (stopni): ilo§¢ obrotéw kierownicy
Srednica minimalnego zawracania (u):

7.3.1. w prawo

7.3.2. w lewo

HAMOWANIE (schemat opisowy calosci i schemat dzialania) (v)

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.

8.7.

8.8.

Uklad hamowania gléwnego

Uktad hamowania awaryjnego

Uktad hamowania postojowego

Dodatkowe ewentualne uklady (w szczegdélnosci zwalniacz)

Automatyczny uklad hamowania na wypadek zerwania si¢ sprzegu (w przypadku cigzaréwki lub naczepy)

Obliczenie systemu hamowania: okreSlenie stosunku migdzy sumg sit hamowania na obrzezu két i sila
wywierana na uklad sterowania

Ewentualne zrédla energii zewnetrznej (charakterystyki, pojemno$¢ zbiornikéw energii, ciSnienie maksymalne i
minimalne, manometr i sygnalizator minimalnego poziomu energii na plycie wskaznikow, zbiorniki puste i
zawOr zasilajacy, przestrzeganie przepisow dotyczgcych urzadzen cisnieniowych

Pojazdy, do ktdrych podiaczana jest przyczepa:

8.8.1. urzadzenie do hamowania przyczepy

8.8.2. zlacza, sprzegi, urzadzenie zabezpieczajace

KAROSERIA (schemat z parametrami wymiarowymi calosci z zewnatrz i od wewnatrz)

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.

9.5.

9.6.
9.7.
9.8.
9.9.

9.10.

Rodzaj karoserii

Uzyte materialy i metody konstrukcyjne

Drzwi (ilo$¢, wymiary, kierunek otwierania si¢, zamki i zawiasy)
Pole widocznosci

Szyba przednia i inne szyby (ilo$¢ i umiejscowienie, uzyte materialy)
9.5.1. Pochylenie szyby przedniej

Wycieraczka

Spryskiwacz szyby

Odmrazanie

Lusterka wsteczne

Wyposazenie wewnetrzne

9.10.1. Wewngtrzne zabezpieczenie oséb znajdujacych sie w pojezdzie
9.10.2. Uklad i oznaczenie sterowania

9.10.3. Fotele (ilo$¢, umiejscowienie, charakterystyki)
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9.13

. Wyposazenie zewnetrzne

. Pasy bezpieczenstwa i inne urzadzenia przytrzymujace (ilo$¢ i umiejscowienie)

. Zakotwiczenie pasow bezpieczenstwa (ilos¢ i umiejscowienie)

9.14. Umiejscowienie tablic rejestracyjnych

9.15

10. URZADZENIA OSWIETLENIOWE I SYGNALIZAC]I SWIETLNE]

Schematy zewnetrzne pojazdu z uwidocznieniem umiejscowienia powierzchni oéwietleniowych wszystkich urzadzen

. Urzadzenia zabezpieczajace tylne

wraz z parametrami; kolor $wiatet

10.1. Urzadzenia obowigzkowe:

10.1.1.
10.1.2.
10.1.3.
10.1.4.
10.1.5.
10.1.6.
10.1.7.
10.1.8.
10.1.9.

Swiatla mijania

Swiatla drogowe

Swiatla pozycyjne przednie
Kierunkowskazy

Swiatla pozycyjne tylne

Swiatla stopu

Swiatla tylnej tablicy rejestracyjnej
Swiatta odblaskowe

Swiatta odblaskowe przednie cigzaréwek

10.2. Urzadzenia fakultatywne:

10.3. Dodatkowe urzadzenia dla samochodéw specjalnych

11. POWIAZANIA MIEDZY POJAZDAMI CIAGNIKOWYMI | CIEZAROWKAMI LUB NACZEPAMI

10.2.1.
10.2.2.
10.2.3.
10.2.4.
10.2.5.

12. ROZNE

Swiata przeciwmgielne

Swiatla postojowe

Swiatta cofania

Przednie $wiatta pozycyjne cigzaréwek

Boczne zolte $wiatta odblaskowe

12.1. Sygnalizatory akustyczne

Dla kazdej z rubryk, do ktérej nalezy zalaczy¢ fotografie lub rysunki, poda¢ numery odpowiednich zalacznikow.

a) Dla kazdego z urzadzen posiadajacego homologacje opis moze zostaé zastapiony przez przywolanie homologacji.
Podobnie nie zachodzi konieczno$¢ przedstawiania opisu dla kazdego elementu jasno wynikajacego ze schematéw

12.1.1.
12.1.2.

. Rozporzadzenia specjalne dotyczace pojazdéw transportu komunalnego

Zwykle

Specjalne

. Rozporzadzenia specjalne dotyczace takséwek

. Rozporzadzenia specjalne dotyczace pojazdéw do transportu towaréw

. Urzadzenia zabezpieczajace przed niedozwolonym uzyciem pojazdu

. Zaczep do holowania

. Stojak

. Sygnal alarmowy

UWAGI

lub szkicow zalaczonych do $wiadectwa.

b) Klasyfikacja wedlug nastepujacych kategorii miedzynarodowych:

1. Kategoria M: Pojazdy silnikowe przeznaczone do transportu oséb, posiadajace co najmniej cztery kola lub tez

trzy kola i cigzar maksymalny ponad 1 tone.



13/t 1

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

53

9

— Kategoria M : Pojazdy przeznaczone do transportu oséb posiadajace poza siedzeniem kierowcy maksymalnie
osiem miejsc siedzgcych.

— Kategoria M: Pojazdy przeznaczone do transportu osob posiadajace poza siedzeniem kierowcy wigcej niz
osiem miejsc siedzgcych i cigzar maksymalny nieprzekraczajacy 5 ton.

— Kategoria M: Pojazdy przeznaczone do transportu osob, posiadajace, poza siedzeniem kierowcy, wiecej niz
osiem miejsc siedzacych i cigzar maksymalny przekraczajacy 5 ton.

2. Kategoria N: Pojazdy silnikowe przeznaczone do transportu towaréw posiadajace co najmniej cztery kola lub trzy
kofa i cigzar maksymalny ponad 1 tong.

— Kategoria N,: Pojazdy przeznaczone do transportu towaréw o cigzarze maksymalnym nieprzekraczajacym 3,5
tony.

— Kategoria N,: Pojazdy przeznaczone do transportu towaréw o cigzarze maksymalnym przekraczajacym 3,5
tony, lecz nie wigkszym niz 12 ton.

— Kategoria N: Pojazdy przeznaczone do transportu towaréw o cigzarze maksymalnym przekraczajacym 12
ton.

3. Kategoria O: Cigzarowki (w tym naczepy).
— Kategoria O: Cigzarowki o ci¢zarze maksymalnym nieprzekraczajacym 0,75 tony.

— Kategoria O,: Cigzaréwki o cigzarze maksymalnym przekraczajacym 0,75 tony, lecz nie wigkszym niz 3,5
tony.

— Kategoria O : Cigzaréwki o cigzarze maksymalnym przekraczajagcym 3,5 tony, lecz nie wigkszym niz 10 ton.
— Kategoria O,: Cigzarowki o ci¢zarze maksymalnym wigkszym niz 10 ton.

O ile to mozliwe, nazewnictwo Euronorm; w razie potrzeby podaé:

— opis materiaty,

— granice plastycznosci,

— granic¢ famliwosci,

— elastycznos¢ w%,

— twardo$¢ Brinella.

W przypadku modelu posiadajacego wersje z kabina zwykla i wersj¢ z kabina do spania, nalezy poda¢ w obu
przypadkach wymiary i cigzar.

Projekt zalecenia ISO nr 586 ('), termin nr 2.
Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 33.
Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 35.
Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 1.

W przypadku homologacji pojazdu bez karoserii druga kolumna zawiera wartosci minimalne i maksymalne
dostarczone przez producenta; trzeciej kolumny nie wypehnia sie.

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 9.

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 12.

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 13.

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 18.

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 19.

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 7.

Cigzar kierowcy jest szacowany na 75 kg.

W przypadku silnikéw innych niz z tlokami zmiennymi nalezy dostarczy¢ opis ogdlny
Dostarczy¢ wymagane informacje dla wszystkich ewentualnych przewidywanych wariantéw
Dopuszczalna jest tolerancja 5 %.

Stwierdzi¢ jedynie fakt ich wystgpowania lub niewystgpowania

Projekt zalecenia ISO nr 586, termin nr 27.

Dokument ISO/TC 22 (Sekretariat 133) 328 - styczen 1963 r.
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v) Dla kazdego z urzadzen do hamowania podac:

— typ i rodzaj hamulcéw (schemat z parametrami) (bgbnowe, tarczowe, hamulce kot jezdnych, powigzanie z
hamulcami ko6t jezdnych, wykladziny cierne, ich rodzaj, powierzchnia aktywna, promieni bebnéw, szcz¢k lub
tarcz, cigzar bebnéw, urzadzenia regulujace);

— przeniesienie i sterowanie (schemat) (czgSci skladowe, regulacja, przelozenie dzwigni, dostepnosé elementéw
sterowania, ich umiejscowienie, sterowanie zapadkowe w przypadku przeniesienia mechanicznego, charakterys-
tyki najwazniejszych czgSci przeniesienia, cylindry i tloki uktadu kierowniczego, rozpieracze szczg¢k hamulca)

ZALACZNIK 11
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU EWG

A. UWAGI OGOLNE
Wystawienie $wiadectwa homologacji w ramach procedury homologacji typu EWG obejmuje nastepujace czynnosci:

1. Wypeli¢ na podstawie odpowiednich danych zawartych w dokumencie informacyjnym i po sprawdzeniu ich
adekwatno$ci rubryki w tym celu przewidziane na wzorze $wiadectwa homologacji, znajdujacej si¢ w pkt B
niniejszego zalgcznika.

2. Wpisa¢ wzmianke lub wzmianki umieszczone naprzeciw kazdej z rubryk wzoru $wiadectwa homologacji po
wykonaniu nastgpujacych czynnosci odpowiadajacych tym wzmiankom:

,ZGOD.” sprawdzenic zgodno$ci elementu lub charakterystyki znajdujacej si¢ w rubryce ze wskazéwkami
znajdujacymi si¢ w dokumencie informacyjnym;

,D.SZ":  sprawdzenie zgodnosci elementu lub charakterystyki znajdujacej si¢ w rubryce ze zharmonizowanymi
przepisami przyjetymi w ramach wdrazania dyrektywy szczegblowej;

JRAP.": wydanie sprawozdania z badan ktéry nalezy zalaczy¢ do $wiadectwa homologacji;

,SCH.”: sprawdzenie, czy dolgczono schemat.

B. WZOR SWIADECTWA HOMOLOGAC]I DOTYCZACEGO POJAZDU SILNIKOWEGO

0. INFORMACJE OGOLNE
0.1. Marka (nazwa firmy)
0.2. Typ i nazwa handlowa (ewentualnie poda¢ warianty)
0.3. Rodzaj
0.4. Kategoria pojazdu
0.5. Nazwa i adres producenta
0.6. Nazwa i adres ewentualnego pelnomocnika producenta
0.7.  Umiejscowienie i sposéb przymocowania tabliczek i napiséw wymaganych przez przepisy: D.SZ

0.7.1. na ramie podwozia
0.7.2. na karoserii

0.7.3. na silniku

0.8. na ramie podwozia numeracja w ramach serii typu zaczyna si¢ od numeru...

1. GROWNE CZESCI SKEADOWE POJAZDU

1.1. Rama podwozia (jezeli wystgpuje) ZGOD
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2. WYMIARY I CIEZAR (w mm i kg)

3.

2.1.  Dla ciggnikéw drogowych:

2.1.1.

Wysunigcie sprzegu siodlowego (maksymalne i minimalne)

2.2. Podstawowe wymiary pojazdu:

Rama z karoseri
Rama bez karo- 2

serii L, o
bez akcesoriow z akcesoriami

2.2.1 Dlugos¢

2.2.2. Szerokos¢

2.2.3. Wysoko$¢ bez ladunku
2.2.4. Zwis przedni

2.2.5. Zwis tylny

2.2.6. Prze$wit (zatadowanie cigzarem
maksymalnie  dopuszczalnym
technicznie)

2.2.7. Odleglo$ci migdzy osiami

2.3.  Cigzar maksymalny przy technicznie dopuszczalnym zatadowaniu pojazdu:

2.3.1.

Rozlozenie tego cigzaru migdzy osie i cigzar przeniesiony na sprzeg siodlowy (w
przypadku naczepy)

2.4.  Ciezar maksymalny przy dozwolonym zaladowaniu:

2.4.1.

Rozlozenie tego cigzaru migdzy osie (roztoZenie migdzy osie i cigzar przeniesiony na
sprzgg siodtowy w przypadku naczepy)

2.5. Ciezar maksymalny technicznie dopuszczalny na kazdej z osi (rozlozenie miedzy osie i ciezar
przeniesiony na sprzeg siodlowy w przypadku naczepy)

2.6. Cigzar maksymalny dozwolony na kazdej z osi i na sprzegu siodowym w przypadku

naczepy

2.7. Cigzar maksymalny calosci przy technicznie dopuszczalnym zaladowaniu, w przypadku gdy
pojazd jest uzywany jako pojazd ciggnikowy (ewentualnie maksymalny cigzar holowany
technicznie dopuszczalny)

2.8. Cigzar maksymalny catosci przy dozwolonym zaladowaniu, w przypadku gdy pojazd jest
uzywany jako pojazd ciagnikowy (ewentualnie maksymalny cigzar holowany)

2.9. Warunki wpisywania si¢ w tuk

2.10. Stosunek miedzy mocg silnika i cigzarem maksymalnym (x CV/kg) oraz ruszanie na
pochytosci

SILNIK

3.1. Producent

3.2.  Dla silnika cieplnego

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.
3.2.5.
3.2.6.
3.2.7.

3.2.8.

Moc maksymalna przy.... obrotéw na minut¢ (podaé zastosowana norme)
Zbiorniki paliwa

Dodatkowe zbiorniki paliwa

Rozrzad elektryczny

System przeciwzakloceniowy

Poziom halasu

Thumik

Zanieczyszczenie powietrza:
3.2.8.1. Pojazdy wyposazone w silnik benzynowy
3.2.8.2. Pojazdy wyposazone w silnik dieslowski

ZGOD.
SCH.

D.SZ.
D.SZ.
D.SZ.
D.SZ.
D.SZ.

D.SZ.
D.SZ.

72GOD
72GOD

D.SZ
D.SZ

ZGOD

D.SZ

7ZGOD

D.SZ

D.SZ
D.SZ

2GOD
D.SZ

D.SZ
7ZGOD
D.SZ. RAP
D.SZ. RAP

D.SZ. RAP.
SCH

D.SZ.RAP
D.SZ. RAP
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4. PRZENOSZENIE NAPEDU
4.1. Maksymalna predko$¢ pojazdu przy najwyzszym biegu (w km/h)
4.2. Tachograf
4.3. Bieg wsteczny

5. OSIE

6. ELEMENTY ZAWIESZENIA
6.1. Elementy pneumatyczne zawieszenia normalnego

6.2. Charakterystyki elastycznych elementéw zawieszenia

7. UKLAD STEROWANIA
7.1. Typ mechanizmu i przeniesienia na kola
7.2. Tryb wspomagania i sita przylozona do kierownicy

7.3. Minimalny kat zawracania:

7.3.1. w prawo

7.3.2. w lewo

8. HAMOWANIE
8.1. Uklad hamowania gléwnego
8.2. Uklad hamowania awaryjnego
8.3. Uklad hamowania postojowego
8.4. Dodatkowe ewentualne uklady (w szczegdlnosci zwalniacz)

8.5. Automatyczny uklad hamowania na wypadek zerwania si¢ sprzegu (w przypadku cigzarowki
lub naczepy)

8.6.  Pojazdy, do ktdrych przylacza si¢ przyczepe:
8.6.1. Urzadzenie do hamowania przyczepy

8.7. Ewentualne zZrédla energii zewnetrznej

8.8. Warunki przeprowadzonych préb

8.9. Wyniki préb

9. KAROSERIA
9.1. Drzwi (ilo§¢, kierunek otwierania si¢, wymiary, zamki i zawiasy)
9.2. Pole widocznosci

9.3.  Szyba przednia i inne szyby
9.3.1. Pochylenie szyby przedniej

9.4. Wycieraczka

9.5. Spryskiwacz szyby
9.6. Odmrazanie

9.7. Lusterka wsteczne

9.8.  Wyposazenie wewnetrzne

9.8.1. Wewngtrzne zabezpieczenie oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie
9.8.2. Uklad i oznaczenie sterowania

9.8.3. Fotele (ilos¢, umiejscowienie, charakterystyki)
9.9. Wyposazenie zewnegtrzne

9.10. Pasy bezpieczenistwa i inne urzadzenia przytrzymujace

2ZGOD
D.SZ.
D.SZ

7ZGOD

D.SZ

D.SZ

D.SZ
D.SZ

7ZGOD

D.SZ
D.SZ
D.SZ
D.SZ

D.SZ

D.SZ
D.SZ
RAP

RAP

D.SZ
D.SZ

D.SZ

D.SZ
D.SZ
D.SZ
D.SZ

D.SZ

D.SZ

D.SZ
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9.11. Zakotwiczenie paséw bezpieczenstwa D.SZ
9.12. Umiejscowienie tablic rejestracyjnych D.SZ
9.13. Urzadzenia zabezpieczajace tylne D.SZ

10. URZADZENIA OSWIETLENIOWE 1 SYGNALIZAC]I SWIETLNE]

10.1. Urzadzenia obowigzkowe:

10.1.1. Swiatta mijania D.SZ
10.1.2. Swiatta drogowe D.SZ
10.1.3. Swiatla pozycyjne przednie D.SZ
10.1.4. Kierunkowskazy D.SZ
10.1.5. Swiatla pozycyjne tylne D.SZ
10.1.6. Swiatta hamulcowe D.SZ
10.1.7. Swiatha tylnej tablicy rejestracyjnej D.SZ
10.1.8. Swiatta odblaskowe tylne D.SZ
10.1.9. Swiatla odblaskowe przednie cigzaréwek D.SZ
10.2. Urzadzenia fakultatywne:
10.2.1. Swiatta przeciwmgielne D.SZ
10.2.2. Swiatha postojowe D.SZ
10.2.3. Swiatla cofania D.SZ
10.2.4. Przednie $wiatla pozycyjne cigzarowek D.SZ
10.2.5. Boczne z6lte samochodowe $wiatla odblaskowe D.SZ
11. POWIAZANIA MIEDZY POJAZDAMI CIAGNIKOWYMI I CIEZAROWKAMI LUB NACZEPAMI D.SZ
12.ROZNE
12.1. Sygnalizatory akustyczne D.SZ
12.2. Rozporzadzenia specjalne dotyczace pojazdéw transportu komunalnego D.SZ
12.3. Rozporzadzenia specjalne dotyczace takséwek D.SZ
12.4. Rozporzadzenia specjalne dotyczace pojazdéw do transportu towaréw D.SZ
12.5. Urzadzenia zabezpieczajace przed niedozwolonym uzyciem pojazdu D.SZ
12.6. Zaczep do holowania D.SZ
12.7. Stojak D.SZ
12.8. Sygnal alarmowy D.SZ
12.9. Ewentualny tachograf D.SZ
Ja, nizej podpisany, poswiadczam, ze opis przedstawiony w dokumencie informacyjnym nr.................. do-
starczonym przez producenta odpowiada pojazdowi o numerze ramy podwozia.................. .z silnikiem
ar (e , zgloszonemu przez producenta jako prototyp modelu..................
Ze stwierdzeni dokonanych na wniosek producenta ................. wynika, ze wyzej opisany pojazd zgloszony

jako prototyp serii jest zgodny ze wszystkimi wzmiankami zawartymi w niniejszym dokumencie.

Sporzadzono W............oe.... sdnia.. .

() W razie braku numeru, podaé inny numer identyfikacyiny
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ZALACZNIK I

WZOR

POSWIADCZENIE ZGODNOSCI

Ja, MZE] POAPISAIIY, ..o e e

po$wiadczam, ze pojazd

L
2.
3.
4,

(stanowisko)



