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DIREKTIVAS

EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA 2008/101/EK
(2008. gada 19. novembris),

ar ko groza Direktivu 2003/87[EK, lai aviacijas darbibas ieklautu Kopienas siltumnicas efektu
izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME, (2)

nemot véra Eiropas Kopienu dibinasanas ligumu un jo ipasi ta
175. panta 1. punktu,

nemot véra Komisijas priekslikumu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzi-
numu (1),

nemot véra Regionu komitejas atzinumu (?),

saskana ar Liguma 251. panta noteikto procediru (%),

ta ka:

(1)  Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2003/87[EK (2003. gada 13. oktobris), ar kuru nosaka
sistému siltumnicas efektu izraisoo gazu emisijas kvotu (4)
tirdzniecibai Kopiena (*), izveidoja Kopienas siltumnicas
efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibas
sistému, lai veicinatu siltumnicas efektu izraiso$o gazu
emisiju apjomu rentablu un saimnieciski efektivu sama-
zinajumu.

(") OV C 175, 27.7.2007., 47. Ipp.

() OV C 305, 15.12.2007., 15. Ipp.

(}) Eiropas Parlamenta 2007. gada 13. novembra Atzinums (Oficialaja
Vestnest vel nav publicéts), Padomes 2008. gada 18. aprila Kopgja
nostdja (OV C 122 E, 20.5.2008., 19. Ipp.) un Eiropas Parlamenta
2008. gada 8. julija Nostaja (Oficialaja Vestnesi vél nav publicéta).
Padomes 2008. gada 24. oktobra Lémums.

Pamatmérkis ANO Vispargjai konvencijai par klimata
parmainam (UNFCCC), ko Eiropas Kopienas varda apstip-
rindja ar Padomes Lémumu 94/69[EK (°), ir stabilizét
siltumnicas efektu izraiso$o gazu koncentraciju atmosféra
tada apjoma, kas novérstu bistamu antropogénisku
iejauksanos klimata sistéma.

Eiropadomes Briseles sanaksmé 2007. gada 8. un
9. marta tika uzsvérts, ka ir batiski svarigi sasniegt stra-
tégisko mérki — panakt, lai pasaules vidgja temperatiira
nepaaugstinatos vairak par 2 °C, salidzinot ar radjjumiem
pirms industrializacijas. Jaunakie zinatnes atzinumi, kas
ietverti Klimata parmainu starpvaldibu padomes (IPCC)
Ceturtaja novért§juma zinojuma, vél skaidrak rada, ka
klimata parmainu nelabvéliga ietekme aizvien nopietnak
apdraud ekosistémas, partikas razo$anu, ilgstpéjigu attis-
tibu un Tiksto3gades attistibas mérku sasniegsanu, ka ari
cilvéku veselibu un drosibu. Lai mérkis — proti, 2 °C -
joprojam batu sasniedzams, ir jastabilizé siltumnicas
efektu izraisoSo gazu koncentracija atmosféra tada
apjoma, kas lidzinas aptuveni 450 tilpuma vienibas
miljonajam dalam CO,; tas nozimé, ka nakamajos 10
lidz 15 gados siltumnicas efektu izraiso§o gazu emisijam
pasaulé ir jasasniedz augstakais punkts un lidz 2050.
gadam emisiju apjoms ir batiski jasamazina vismaz lidz
50 % no 1990. gada apjoma.

Eiropadome uzsvéra, ka Eiropas Savieniba ir apnémusies
Eiropas ekonomiku padarit par tadu, kam ir loti licla
energoefektivitate un kas rada maz siltumnicas efektu
izraiso$o gazu emisiju, un ta ir stingri un neatkarigi apné-
musies, ka tikmér, kamér nav panakta visparéja pasaules
meéroga vienoanas par to, ka rikoties péc 2012. gada, ES
lidz 2020. gadam samazinas siltumnicas efektu izraiso3o
gazu emisiju apjomu lidz apjomam, kas ir vismaz par
20 % mazaks neka 1990. gada. Nemot véra $o appem-
Sanos, bitiski svarigs ieguldijums $a mérka sasniegsana ir
aviacijas raditu siltumnicas efektu izraiso$o gazu emisiju
apjomu ierobezosana.

(% OV L 275, 25.10.2003., 32. Ipp. () OV L 33, 7.2.1994,, 11. Ipp.
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Eiropadome uzsvéra, ka ES ir apnémibas pilna vienoties
par vispar§ju pasaules méroga noligumu, lai mazinatu
siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas péc 2012.
gada, kas dotu lietisku, efektivu un taisnigu reakciju
tada meéroga, kas vajadzigs, lai statos preti klimata
parmainu raditam gritibam. Lai pasaules méroga
sekmétu vispar&ju vienpratibu par laikposmu péc 2012.
gada, ta ir apstiprinajusi ieceri — lidz 2020. gadam sama-
zinat ES raditu siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisiju
apjomu lidz apjomam, kas ir par 30 % mazaks neka
1990. gada, ja vien citas attistitds valstis appemas
mazinat emisijas lidziga apjoma un saimnieciski vairak
attistitas jaunattistibas valstis dod ieguldijumu, kas atbilst
to saistibam un sp&am. ES joprojam ir vadosa pozicija,
risinot sarunas par vérienigu starptautisku noligumu, lai
sasniegtu ieceréto mérki — panakt, lai temperatiras
paaugstinajums pasaules méroga nebiitu vairak ka 2 °C
—, un to iedro$ina tas, kas §a mérka sasnieg$ana paveikts
Bali 2007. gada decembri notikusaja ANO Visparéjas
konvencijas par klimata parmainam ligumslédzeju pusu
13. konference. ES centisies nodrosinat, lai tada pasaules
meéroga noliguma biitu ietverti aviacijas raditu siltumnicas
efektu izraisoSo gazu emisiju apjoma samazinasanas
pasakumi, un tada gadijuma Komisijai bitu jaapsver,
kuri grozijumi 3aja direktiva — ciktal ta attiecas uz gaisa-
kugu operatoriem — ir vajadzigi.

Eiropas Parlaments 2007. gada 14. februari pienéma
rezoltciju par klimata parmainam ('), kura noradja, ka
viens no mérkiem ir panake, lai pasaules vidéja tempera-
tlira nepaaugstinatos vairak par 2 °C, salidzinot ar radiju-
miem pirms industrializacijas, un kura mudinaja ES
saglabat vadoso poziciju sarunas par starptautisko sais-
tibu noteikSanu klimata parmainu ierobeZzo$anai laik-
posmam péc 2012. gada un ari turpmakajas apspriedés
ar starptautiskajiem partneriem saglabat tikpat augstus
mérkus, un tas uzsvéra nepiecieSamibu lidz 2020.
gadam visas riipnieciski attistitajas valstis panakt kopéjo
emisiju samazinajuma apjomu par 30 %, salidzinot ar
emisiju apjomu 1990. gada, lai lidz 2050. gadam
panaktu 60-80 % samazinajumu.

UNFCCC prasits visam pusém formulét un Istenot valsts
un vajadzibas gadijuma regiona méroga klimata
parmainu mazinasanas programmas.

UNFCCC pievienotaja Kioto protokola, ko apstiprinaja ar
Padomes Lémumu 2002/358[EK (), prasits attistitajam
valstim, darbojoties Starptautiskaja Civilas aviacijas orga-
nizacija (ICAO), ierobezot vai samazinat tadu aviacijas
raditu siltumnicas efektu izraiso$o gazu emisiju apjomu,
ko nekontrolé saskana ar Monrealas protokolu.

C 287 E, 29.11.2007., 344. Ipp.
L

130, 15.5.2002., 1. Ipp.

©)

(10)

(11)

Lai gan Kopiena nav 1944. gada Cikagas Konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju (“Cikagas konvencija”) ligum-
sledzéja puse, visas dalibvalstis ir minétas konvencijas
ligumslédzejas puses un ICAO locekles. Dalibvalstis
joprojam atbalsta darbu ar citam valstim ICAO, lai izstra-
datu pasakumus, ar ko pievérsties aviacijas raditai
ietekmei uz klimata parmainam, tostarp tirgus instru-
mentus. [CAO Aviacijas vides aizsardzibas komitejas
sestaja sanaksmé 2004. gada vienojas par to, ka emisiju
kvotu tirdzniecibas sistéma, kas paredzéta ipasi aviacijai
un pamatota uz jaunu juridisku instrumentu ICAO
aizgadniba, skita pietickami nepievilciga, lai to tobrid
neizvérstu. Tadé] 2004. gada septembri notikusas ICAO
35. asamblejas Rezoliicija A35-5 nav ierosinats jauns
juridisks instruments, bet ta vieta ir atbalstita atvérta
emisiju kvotu tirdzniectba un iesp&a valstim ieklaut
starptautiskas aviacijas raditas emisijas savas emisiju
kvotu tirdzniecibas sistémas. 2007. gada septembri noti-
kusas ICAO 36. asamblejas Rezoliicijas A36-22 L pieli-
kuma ligumslédzgjas valstis ir mudinatas nepiemérot
emisiju kvotu tirdzniecibas sistému citu ligumslédzéju
valstu gaisakugu operatoriem, iznemot tad, ja to dara,
attiecigajam valstim savstarpgji vienojoties. Atsaucoties
uz to, ka Cikagas konvencija skaidri atzitas katras ligum-
sledzgjas puses tiesibas bez diskriminacijas piemérot
savus aviacijas joma piemérojamos normativos aktus
visu valstu gaisakugiem, Eiropas Kopienas dalibvalstis
un piecpadsmit citas Eiropas valstis iesniedza atrunu
par minéto rezoliiciju un saskana ar Cikagas konvenciju
paturéja tiesibas bez diskriminacijas ieviest un piemérot
tirgus pasakumus visu valstu visiem gaisakugu operato-
riem, kuri sniedz pakalpojumus uz to teritoriju, no to
teritorijas vai to teritorija.

Sestaja Kopienas vides ricibas programma, ko izveidoja ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Lémumu Nr.
1600/2002[EK (%), bija paredzéts, ka Kopiena nosaka un
veic konkrétas darbibas, lai samazinatu aviacijas raditu
siltumnicas efektu izraisoo gazu emisiju apjomu, ja
ICAO lidz 2002. gadam nav panakta vienoSanas par
tadim darbibam. Padome 2002. gada oktobra, 2003.
gada decembra un 2004. oktobra secindjumos atkartoti
aicinaja Komisiju ierosinat darbibas, lai mazinatu starp-
tautiska gaisa transporta radito ietekmi uz klimata
parmainam.

Lai sasniegtu vajadzigo biitisko samazinajumu, dalibvalstu
un Kopienas méroga biitu jaisteno attieciga politika un
pasakumi visas Kopienas ekonomikas nozarés. Ja aviacijas
nozares ietekme uz klimata parmainam turpinatu palieli-
naties pasreizéja apjoma, tas loti nelabvéligi ietekmétu
citu nozaru doto ieguldjjumu klimata parmainu apkaro-
$ana.

() OV L 242, 10.9.2002., 1. Ipp.
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(12)  Komisija 2005. gada 27. septembra Pazinojuma Padomei, (16)  Lai nepielautu konkurences traucgjumus un uzlabotu
Eiropas Parlamentam, Eiropas Ekonomikas un socialo vides aizsardzibas efektivitati Kopienas sisttma no
lietu komitejai un Regionu komitejai “Ka samazinat avia- 2012. gada bitu jaieklauj emisijas no visiem reisiem,
cijas ietekmi uz klimata parmainam” iezimégja stratégiju, kas nolaizas Kopienas lidlaukos un no tiem izlido.
ar ko paredzéts samazinat aviacijas radito ietekmi uz
klimata parmainam. Ka dalu no visparéa pasakumu
kopuma stratégija ierosindja ieklaut aviaciju Kopienas
siltumnicas efektu izraisoo gazu emisiju kvotu tirdznie-
cibas sistéma un ka dalu no Eiropas Klimata parmainu
programmas otra posma paredzéja izveidot aviacijas
nozares jautdgjumu darba grupu, kura piedalitos dazadas
ieinteresétas personas, lai apsvertu, ka aviaciju ieklaut (17)  Kopienai un tas dalibvalstim biitu jaturpina centieni
Kopienas sistéma. Padome 2005 gada 2. decembra seci- panékt vienosanos par pasaules méroga pasékumiem’
najumos atzina, ka no ekonomikas un vides viedokla lai samazinatu aviacijas radito siltumnicas efektu izraiso3o
aviacijas nozares ieklausana Kopienas sistéma skiet parei- gizu emisiju apjomu. Kopienas sistéma varétu biit
Zé-lké_l I'TCTba, un aicine‘lja Komisiju HdZ 2006 gada belgém emisiju kvotu tirdznie(jbas paraugs visai pasaulei‘
ierosinat attiecigu tiesibu aktu. Eiropas Parlaments 2006. Kopienai un dalibvalstim §s direktivas istenosanas laika
gada 4. jilija Rezoliicija par to, ka samazinat aviacijas vajadzétu kontaktéties ar tresam personim un mudinat
ietekmi uz klimata parmainam ('), atzina, ka emisiju tas pienemt lidzvértigus pasakumus. Ja kada tresa valsts
kvotu tirdzniecibai — ja ta ir atbilstigi izstradata — ir noliiki mazinat ietekmi, ko uz klimatu atstdj reisi uz
iesp&ja biit par dalu no visparéja pasikumu kopuma, ar Kopienu, pienem pasakumus, kuru ietekme uz vidi ir
ko mazinat aviacijas radito ietekmi uz klimata vismaz lidzvertiga $is direktivas pasakumiem, Komisijai
parmainam. péc apspriedém ar attiecigo valsti bitu jaapsver iespéjas,
ka nodrosinat optimalu Kopienas sistémas un attiecigas
valsts pasakumu mijiedarbibu. Tre$as valstis izstradatas
emisiju tirdzniecibas sistémas sak nodrosinat optimalu
mijiedarbibu ar Kopienas sistému attieciba uz to izplatibu
aviacijas joma. Solis cela uz vispargu noligumu varétu
bat divpuséjas vienoSanas par Kopienas sistémas mijie-

(13)  Vispargja pasakumu kopuma vajadzétu bat ieklautiem arl darbibu ar citam tirdzniecibas sistémam, lai izveidotu
operativiem un tehniskiem pasakumiem. Gaisa satiksmes kopigu sistému vai nemtu véra lidzvértigus pasakumus
parvaldibas uzlabo$ana ar Eiropas vienotas gaisa telpas ar mérki nepielaut noteikumu dublésanos. Sledzot $adas
un SESAR programmam varétu palielinat visparéjo ener- divpusgjas vienoSanas, Komisija var grozit Kopienas
goefektivitati pat par 12 %. Pétijumi jauno tehnologiju sisttma ieklautos aviacijas darbibu veidus, tostarp atbil-
joma, tostarp attieciba uz gaisakugu energoefektivitates stigi pielagot kopgjo gaisakugu operatoriem pieskiramo
uzlaboSanas metodém, varétu vél vairak samazinat avia- emisiju kvotu daudzumu.
cijas raditas emisijas.

(14 To grozijumu meérkis, ko ar So direktivu izdara Direktiva (18)  Saskana ar labaka reguléjuma principu uz daziem reisiem
2003/87[EK, ir mazinat aviacijas radito ietekmi uz Kopienas sistému nevajadzétu attiecinat. Lai izvairitos no
klimata parmainam, ieklaujot aviacijas raditas emisijas nesamériga administrativa sloga, Kopienas sistému neva-
Kopienas sistema. jadzétu attiecinat uz komerciala gaisa transporta operato-

riem, kas tris secigos Cetru meénesu laikposmos katra no
tiem veic mazak par 243 reisiem. Tas biitu ieguvums
aviosabiedribam, kas Kopienas sistéma nesniedz pilnigu
pakalpojumu klastu, tostarp aviosabiedribam no attistibas
valstim.

(15)  Gaisakugu operatori vistiesak kontrolé izmantotos gaisa-
kugu tipus un to, ka tos izmanto, un tapéc vigiem bitu
jaatbild par $is direktivas uzlikto saistibu izpildi, tostarp
parraudzibas plana sagatavosanu, ka arl batu japarrauga
emisijas un jazino par tam saskana ar to planu. Gaisa-
kuga operatoru var identificét, izmantojot ICAO apzimé-
jumu vai jebkuru citu atzitu apzim&jumu, ko izmanto (19)  Aviacija ietekmé pasaules klimatu, emitgjot oglekla diok-

reisu identificéSanai. Ja gaisakuga operatora identitate
nav zinama, par operatoru biitu jauzskata gaisakuga ipas-
nieks, ja vien vin$ nenorada, kura cita persona ir bijusi
gaisakuga operators.

() OV C 303 E, 13.12.2006., 119. Ipp.

sidu, slapekla oksidus, Gdens tvaikus, ka ari sulfatu un
kvépu dalinas. IPCC ir aprékinajusi, ka aviacijas kopgja
ietekme uz klimatu paSreiz ir divas lidz Cetras reizes
liclaka par ietekmi, ko radijusas tas ieprieksgjas oglekla
dioksida emisijas vienas paas. Jaunakie Kopienas veiktie
pétjumi rada, ka aviacijas kopgja ietekme uz klimatu
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varétu bht aptuveni divas reizes lielaka neka vienigi
oglekla dioksida ietekme. Tomér neviena no Siem apré-
kiniem nav nemta véra loti neskaidra spalvu makonu
ietekme. Saskana ar Liguma 174. panta 2. punktu
Kopienas vides politikai japamatojas uz piesardzibas prin-
cipa. Gaidot zinatnes attistibu, batu péc iespéjas japie-
vérsas visam avidcijas raditajam sekam. Slapekla oksidu
emisiju jautajums biis jarisina ar citiem tiesibu aktiem, ko
Komisija ierosindas 2008. gada. Bitu javeicina pétijumi
izplides gristu un spalvu makonu veido$anas joma, ka
arl efektivi parmainu mazinaSanas pasakumi, tostarp
operativie un tehniskie pasakumi.

Lai nepielautu konkurences izkroplojumus, biitu japaredz
saskanota kvotu sadaliSanas metode, lai noteiktu pieski-
ramo kvotu kopéjo daudzumu un lai kvotas sadalitu
gaisakugu operatoriem. Dalu no kvotam sadalis izsolés
atbilstigi noteikumiem, ko paredzéts izstradat Komisijai.
Bitu jaizveido ipasa kvotu rezerve, lai jauniem gaisakugu
operatoriem nodrosinatu piekluvi tirgum un palidzétu
gaisakugu operatoriem, kas strauji palielina veikto reisu
tonnkilometru  skaitu. Gaisakugu operatoriem, kas
partrauc darbibu, turpina pieskirt kvotas lidz ta laik-
posma beigam, par kuru bezmaksas kvotas jau ir sada-
[itas.

Lai gaisakugu operatoriem nodrosinatu vienadus konku-
rences apstaklus, ir pareizi pilniba saskanot to kvotu dalu,
kuru visiem Kopienas sistéma iesaistitajiem gaisakugu
operatoriem pieskir bez maksas, nemot véra, ka katra
gaisakuga operatora darbibu reisos uz ES, no tas un tas
teritorija reglament€s konkréta dalibvalsts, ka arT ievérojot
noteikumus par diskriminacijas aizliegSanu, kas ietverti
divpus€jos gaisa parvadajumu pakalpojumu noligumos
ar tre$am valstim.

Aviacija sekmé cilvéku darbibu izraisito kopgjo ietekmi
uz klimata parmaipam, un aviacijas raditu siltumnicas
efektu izraiso$o gazu emisiju ietekmi uz vidi var mazinat
ar klimata parmainu apkaroSanas pasakumiem ES un
tre$as valstis, jo Ipasi jaunattistibas valstis, ka ari finan-
séjot pétniecibu un izstradi parmainu mazinasanas un
pielago$anas joma, tostarp jo ipasi aeronautikas un
gaisa transporta joma. Saskana ar subsidiaritates principu
lémumi par attiecigu valstu publiskajiem izdevumiem ir
dalibvalstu kompetencé. Neskarot $o nostaju, ienémumi

(23)

(24)

no kvotu izsoles vai lidzvértiga summa, ja to prasa
seviski svarigi dalibvalstu budZeta principi, pieméram,
vienotibas princips un universaluma princips, biitu jaiz-
manto, lai mazinatu siltumnicas efektu izraiso§o gazu
emisijas, pielagotos klimata parmainu ietekmei ES un
tresas valstis, finansétu pétniecibu un attistibu parmainu
mazinaSanas un pieldgosanas joma un segtu Kopienas
sistémas administréSanas izdevumus. lepémumi no
izsolém batu jaiegulda zema emisiju limena transporta
joma. lenémumi no izsolem jo ipasi biitu jaizmanto, lai
finansétu iemaksas Pasaules Energoefektivitates un atjau-
nojamu energoresursu fonda, un pasakumiem, lai izvai-
fitos no mezu izcirSanas un atvieglotu pielagosanos
jaunattistibas valstis. Sis direktivas noteikumiem, kas
attiecas uz iepémumu izmantojumu, nevajadzétu skart
lémumus par to, ka izmantot kvotu izsolés gatus iene-
mumus plasaka Direktivas 2003/87[EK vispargjas parska-
tiSanas sakara.

Noteikumi par izsolés iegiito lidzeklu izmantoSanu bitu
jadara zinimi Komisijai. Sads pazinojums neatbrivo dalib-
valstis no Liguma 88. panta 3. punkta noteikta piena-
kuma darit zinamus konkrétus valsts pasakumus. Sai
direktivai nebatu jaietekmé tadu turpmaku valsts atbalsta
procediiru rezultati, kuras var veikt atbilstigi Liguma 87.
un 88. pantam.

Lai palielinatu Kopienas sistémas rentabilitati, gaisakugu
operatoriem vajadzetu biit iespgjai izmantot sertificétus
emisijas samazinajumus (“SES”) un emisijas samazina-
$anas vienibas (“ESV”) no projekta darbibam, lai izpilditu
saistibas nodot kvotas lidz saskanotajai robezvertibai. SES
un ESV bitu jaizmanto saskana ar kritérijiem, kas jaie-
véro, lai tos varétu izmantot $aja direktiva izklastitaja
tirdzniecibas sistéma. Vidgjais procentudlais apjoms, ko
dalibvalstis noteikusas SES un ESV izmanto$anai Kioto
protokola pirmaja saistibu laikposma, ir aptuveni 15 %.

Eiropadome, kas sanaca Brisele 2008. gada 13. un
14. marta, savos secinajumos atzina, ka pasaules konku-
r§josu tirgu apstaklos oglekla dioksida emisiju parvirzes
draudi ir probléma, kas ir steidzami jaizskata un jarisina
jaunaja Emisiju tirdzniecibas sistému direktiva, lai varétu
pienemt atbilstigus pasakumus gadijuma, ja starptautiskas
sarunas netiek ghti panakumi. Starptautisks noligums
joprojam ir vislabakais veids, ka risinat $o jautajumu.



13.1.2009. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 8)7
(26)  Lai samazinatu gaisakugu operatoru administrativo slogu, namu alternativu transportlidzeklu un kuras tade] ir Joti

(27)

(28)

(29)

(31)

par katru gaisakuga operatoru bitu jaatbild vienai dalib-
valstij. Dalibvalstim biitu japrasa nodrosinat, lai gaisakugu
operatori, kuriem ir izdota darbibas licence $aja dalib-
valsti, vai gaisakugu operatori bez darbibas licences, vai
gaisakugu operatori no tre$am valstim, kuru emisijas
bazes gada ir bijusas galvenokart $aja dalibvalsti, atbilstu
§is direktivas prasibam. Ja gaisakuga operators nepilda $is
direktivas uzliktas saistibas un ja ar citiem administré-
josas dalibvalsts izpildes pasakumiem nav izdevies panakt
to izpildi, dalibvalstim bitu jarikojas solidari. Administré-
joSajai dalibvalstij tade] vajadzétu bat iespgjai ligt Komi-
siju vissliktakaja gadijuma piepemt lémumu Kopienas
méroga aizliegt attiecigajam gaisakuga operatoram darbo-
ties.

Lai saglabatu Kopienas sistémas uzskaites viengabalai-
nibu, nemot véra to, ka uz starptautiskas aviacijas radi-
tajam emisijam nav attiecinatas dalibvalstu saistibas
saskana ar Kioto protokolu, aviacijas nozarei sadalitas
kvotas biitu jaizmanto vienigi tam, lai nodrosinatu atbil-
stibu saistibam, kas uzliktas gaisakugu operatoriem, lai
nodotu kvotas saskana ar So direktivu.

Lai nodro$inatu vienadu atticksmi pret visiem gaisakugu
operatoriem, dalibvalstim batu japilda saskapoti notei-
kumi to gaisakugu operatoru parvaldibai, par kuru
darbibu tas ir atbildigas, atbilstigi ipasam nostadném,
ko paredzéts izstradat Komisijai.

Lai Kopienas sistéma patiesi veicinatu vides aizsardzibu,
gaisakugu operatoru nodotas vienibas biitu jaizmanto, lai
sasniegtu vienigi tos siltumnicas efektu izraiso§o gazu
emisiju mazinasanas mérkus, kuru sasniegsana tadas
emisijas nem vera.

Eiropas Aeronavigacijas drosibas organizacijas (Eurocon-
trol) riciba var bat informacija, kas varétu palidzét dalib-
valstim vai Komisijai pildit savus $aja direktiva noteiktos
pienakumus.

Kopienas sistémas noteikumi par emisiju parraudzibu,
atskaitiSanos par tam un parbaudiSanu, ka arf par sank-
cijam, kas piemérojamas uzpéméjiem, biitu jaattiecina arl
uz gaisakugu operatoriem.

Komisijai batu japarskata, cik labi Direktiva 2003/87[EK
darbojas attieciba uz aviacijas darbibam, pemot veéra
pieredzi, kas giita direktivas pieméro$ana, un tad jaie-
sniedz parskats Eiropas Parlamentam un Padomei.

Parskatot Direktivas 2003/87/EK darbibu attieciba uz
aviacijas darbibam, biitu janem véra to valstu strukturala
atkariba no aviacijas, kuras nav piemérotu un salidzi-
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atkarigas no gaisa transporta, un kuru iek§zemes koppro-
dukta lielu ieguldijumu dod tirisma nozare. Biitu japie-
vér§ ipasa uzmaniba Kopienas attalako regionu, ka
noteikts Liguma 299. panta 2. punktd, pieejamibas un
konkurétspéjas problému mazinasanai vai pat likvidé-
Sanai, ka arl sabiedrisko pakalpojumu snieganas
problemam, kas saistitas ar §is direktivas istenosanu.

Ministru deklaracija par Gibraltara lidostu, par kuru
panakta vienoSanas Kordova 2006. gada 18. septembri
Gibraltara dialoga foruma pirmaja ministru sanaksmé,
aizstas Kopigo deklaraciju par lidostu, ar ko naca klaja
Londona 1987. gada 2. decembri, un pilnigu tas ievéro-
Sanu uzskatis par pilnigu 1987. gada deklaracijas ievero-
Sanu.

Pasakumi, kas vajadzigi §is direktivas Isteno$anai, bitu
japienem saskana ar Padomes Lémumu 1999/468/EK
(1999. gada 28. junijs), ar ko nosaka Komisijai pieskirto
ieviesanas pilnvaru istenosanas kartibu (1).

Jo ipasi Komisija bitu japilnvaro pienemt pasakumus to
kvotu izsolei, kuras nav japieskir par brivu, piepemt siki
izstradatus noteikumus par to, ka apsaimniekot dazu
gaisakugu operatoriem paredzéto ipaso rezervi, ki arl
noteikumus par procediiram, kas attiecas uz lagumiem
piepemt lémumu, ar ko gaisakuga operatoram aizliedz
darboties, un grozit I pielikuma uzskaititas aviacijas
darbibas, ja tresa valsts ievie§ pasakumus, lai mazinatu
aviacijas ietekmi uz klimata parmaipam. Sie pasakumi,
kuri ir visparigi un kuru mérkis ir grozit nebatiskus $is
direktivas elementus, inter alia papildinot $o direktivu ar
jauniem nebitiskiem elementiem, ir japienem saskana ar
Lémuma 1999/468/EK 5.a panta paredzéto regulativo
kontroles procediiru.

Nemot véra to, ka $is direktivas mérkus nevar pietiekami
labi sasniegt atseviskas dalibvalstis, un to, ka ierosinatas
ricibas méroga vai iedarbibas dé]l minétos mérkus var
labak sasniegt Kopienas limeni, Kopiena var piepemt
pasakumus saskana ar Liguma 5. panta noteikto subsi-
diaritates principu. Saskana ar minétaja panta noteikto
proporcionalitates principu $aja lémuma paredz vienigi
tos pasakumus, kas ir vajadzigi minéto mérku sasnieg-
Sanai.

Saskana ar 34. punktu lestazu noliguma par labaku
likumdosanas procesu (?) dalibvalstim ir ieteikts gan
savam vajadzibam, gan Kopienas interesés izstradat
savas tabulas, kuras péc iespgjas precizak atspogulota
atbilstiba starp $o direktivu un tas transponéSanas pasa-
kumiem, un padarit tas publiski pieejamas.

V L 184, 17.7.1999., 23. Ipp.

V C 321, 31.12.2003., 1. Ipp.
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(39)  Tade] Direktiva 2003/87EK biitu attiecigi jagroza,
IR PIENEMUSI S0 DIREKTIVU.

1. pants
Grozijumi Direktiva 2003/87/EK
Direktivu 2003/87/EK groza 3adi:

1) pirms 1. panta ieklauj $adu virsrakstu:

“ NODALA
VISPAREJI NOTEIKUMI”;

2) direktivas 2. pantam pievieno $adu punktu:

“3.  Sis direktivas piemérosanu Gibraltara lidostai saprot
ka tadu, kas neskar Spanijas Karalistes un Apvienotas Kara-
listes attiecigas juridiskas nostajas attieciba uz konfliktu par
tas teritorijas suverenitati, kura atrodas $ lidosta.”;

3) direktivas 3. pantu groza $adi:
a) panta b) punktu aizstaj ar $adu punktu:

“b) “emisijas” ir siltumnicas efektu izraiso$o gazu izplade
atmosféra no kadas iekartas avotiem vai ar I pieli-
kuma uzskaititajam aviacijas darbibam saistitu gazu
izplade no gaisakuga, kas veic attiecigas aviacijas
darbibas;”;

b) pievieno $adus punktus:

“0) “gaisakuga operators” ir persona, kas ekspluaté gaisa-
kugi laika, kad tas veic kadu I pielikuma uzskaititu
aviacijas darbibu, vai ari, ja §is personas identitate
nav zinama vai gaisakuga ipasnieks to nav uzradijs,
— gaisakuga Ipasnieks;

p) “komercials gaisa transporta operators” ir operators,
kas par maksu sabiedribai nodrosina regularus vai
neregularus gaisa transporta pakalpojumus, veicot
pasazieru, kravas vai pasta sitijumu parvadajumus;

q) “administréjosa dalibvalsts” ir dalibvalsts, kas atbild
par Kopienas sistémas piemérosanu gaisakugu opera-
toram saskana ar 18.a pantu;

r) “par aviacijas emisijam uzskatamas emisijas” ir
emisijas no visiem lidojumiem, kuri ietilpst I pieli-
kuma uzskaititajas aviacijas darbibas un kuri sakas
kadas dalibvalsts teritorija esos$a lidlauka, ka ari
tadi, kas ierodas tada lidlauka no kadas tresas valsts;

s) “aviacijas vésturiskas emisijas” ir 2004., 2005. un
2006. kalendara gada vidgjais emisiju apjoms, kuras
gaisakugi ir radijusi, veicot I pielikuma uzskaititas
aviacijas darbibas.”;

4) péc 3. panta ieklauj $adu nodalu:

“I NODALA
AVIACIJA

3.a pants
Darbibas joma

Si nodala attiecas uz kvotu sadali un pieskirsanu I pieli-
kuma uzskaititajam aviacijas darbibam.

3.b pants
Aviacijas darbibas

Komisija lidz 2009. gada 2. augustam saskana ar 23. panta
2. punktd minéto regulativo procediiru izstrada pamatno-
stadnes, lai siki interpretétu [ pielikuma uzskaititas aviacijas
darbibas.

3.c pants
Kopégjais kvotu daudzums aviacijai

1. Laikposmam no 2012. gada 1. janvara lidz 2012.
gada 31. decembrim kopéjais gaisakugu operatoriem sada-
lamo emisiju kvotu daudzums atbilst 97 % aviacijas véstu-
risko emisiju.

2. Laikposmam, kas minéts 11. panta 2. punkta, sakot
no 2013. gada 1. janvara un, ja pé 30. panta 4. punktd
minétas parskatiSanas neizdara nekadus grozijumus, — katra
nakamaja laikposma kopgjais gaisakugu operatoriem sada-
lamo emisiju kvotu daudzums atbilst 95 % aviacijas véstu-
risko emisiju, reizinot ar laikposma gadu skaitu.

So procentudlo apjomu var parskatit, kad veic $is direktivas
vispargjo parskatisanu.

3. Komisija parskata kopgjo gaisakugu operatoriem sada-
lamo emisiju kvotu daudzumu saskana ar 30. panta 4.
punktu.

4. Komisija lidz 2009. gada 2. augustam pienem
lémumu par aviacijas vésturiskajam emisijam, pamatojoties
uz labakajiem pieejamiem datiem, tostarp aprékiniem, kuru
pamata ir eso$a informacija par satiksmi. Minéto lémumu
izskata 23. panta 1. punkta minéta komiteja.

3.d pants
Kvotu sadale aviacijai, izmantojot izsoles

1. Sis direktivas 3.c panta 1. punkta minétaja laikposma
izsola 15 % kvotu.

2. No 2013. gada 1. janvara izsola 15% kvotu. So

procentudlo apjomu var palielinat, kad veic vispargjo $is
direktivas parskatiSanu.
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3. Piepem regulu, kura ir siki izstradati noteikumi par to,
ka dalibvalstis izsola kvotas, kas saskana ar $a panta 1. un
2. punktu vai 3.f panta 8. punktu nav japieskir bez maksas.
Kvotu skaits, kuru katra laikposma izsola katra valsts, ir
proporcionals attiecigas valsts dalai no kopgja visam dalib-
valstim atskaites gada pielauta par aviacijas emisijam uzska-
tamo emisiju daudzuma, par ko zinots saskana ar 14. panta
3. punktu un kas parbaudits saskana ar 15. pantu. Sis
direktivas 3.c panta 1. punktd minétajam laikposmam
atskaites gads ir 2010. gads, un katram turpmakajam 3.c
panta minétajam laikposmam atskaites gads ir kalendarais
gads, kas beidzas 24 méneSus pirms ta laikposma sakuma,
uz kuru attiecas izsole.

Minéto regulu, kas ir paredzéta, lai grozitu nebitiskus $is
direktivas elementus, to papildinot, pienem saskapa ar 23.
panta 3. punkta minéto regulativo kontroles procediru.

4. Dalibvalstis nosaka kvotu izsolés iegito ienémumu
izmantojumu. Sie ienémumi biitu jaizmanto, lai risinatu
problémas, kas saistitas ar klimata parmainam Eiropas
Savieniba un tresas valstis, lai inter alia samazinatu siltum-
nicas efektu izraisoSo gazu emisijas, pielagotos klimata
parmainam ES un tre§as valstls, jo ipasi jaunattistibas
valstis, finansétu pétniecibu un izstradi parmainu mazina-
Sanas un pielagosanas joma, tostarp jo ipasi aeronautikas
un gaisa transporta joma, samazinatu emisijas ar zemu
emisiju transporta palidzibu un segtu Kopienas sistémas
administrativos izdevumus. lepémumi no izsolém jo ipasi
bitu jaizmanto ari, lai finansétu iemaksas Pasaules Energo-
efektivitates un atjaunojamo energoresursu fonda, un pasa-
kumiem, lai izvairitos no meZu izcirSanas.

Dalibvalstis informé Komisiju par atbilstigi $im punktam
veiktajiem pasakumiem.

5. Informacija, kas saskana ar $o direktivu sniegta Komi-
sijai, neatbrivo dalibvalstis no Liguma 88. panta 3. punkta
noteikta pazinoSanas pienakuma.

3.e pants
Kvotu sadale un pieskirsana gaisakugu operatoriem

1. Katra 3.c panta minétaja laikposma ikviens gaisakuga
operators var pieteikties uz to kvotu sadali, kuras sadala bez
maksas. Pieteikties var, administréjosas dalibvalsts kompe-
tentajai iestadei darot zinamus parbauditus datus par I pieli-
kuma uzskaitito aviacijas darbibu tonnkilometriem, kuras
attiecigais gaisakuga operators veicis parraudzibas gada.

Saja pantd parraudzibas gads ir kalendarais gads, kas
beidzas 24 méneSus pirms ta laikposma siakuma, uz ko
pieteikums attiecas saskana ar IV un V pielikumu, vai —
saistiba ar 3.c panta 1. punkta minéto laikposmu — 2010.
gads. Pieteikumu iesniedz vismaz 21 ménesi pirms ta laik-
posma sakuma, uz ko tas attiecas, vai — saistiba ar 3.c panta
1. punkta minéto laikposmu — lidz 2011. gada 31. martam.

2. Vismaz 18 méneSus pirms ta laikposma sakuma, uz
ko attiecas pieteikums, vai — saistiba ar 3.c panta 1. punkta
minéto laikposmu — lidz 2011. gada 30. janijam dalibval-
stis Komisijai iesniedz saskapa ar 1. punktu sapemtos
pieteikumus.

3. Vismaz 15 méneSus pirms katra 3.c panta 2. punkta
minéta laikposma sakuma vai — saistiba ar 3.c panta 1.
punkta minéto laikposmu — lidz 2011. gada 30. septembrim
Komisija aprékina un pienem lémumu, kura nosaka:

a) kopgjo kvotu daudzumu, kas attieciga laikposma ir sada-
lams saskana ar 3.c pantu;

b) to kvotu skaitu, kas saskana ar 3.d pantu jaizsola attie-
ciga laikposma;

) to kvotu skaitu, kas attieciga laikposma saskana ar 3.f
panta 1. punktu ir ipaSaja rezervé gaisakugu operato-
riem;

d) to kvotu skaitu, kas attieciga laikposma ir sadalams bez
maksas, no kopgja kvotu daudzuma, par ko pienemts
lémums saskana ar a) apak$punktu, atnemot b) un c)
apaks$punkta minéto kvotu skaitu; un

e) limenatzimi, kas jaizmanto, sadalot bezmaksas kvotas
tadiem gaisakugu operatoriem, kas iesniegusi Komisijai
pieteikumus saskana ar 2. punktu.

$a punkta e) apakspunkta minéto limenatzimi, kas izteikta
ka kvotas uz tonnkilometru, aprékina, d) apak$punkta
minéto kvotu skaitu dalot ar to tonnkilometru summu,
kura ir ieklauta pieteikumos, kas iesniegti Komisijai saskana
ar 2. punktu.

4. Trijos méneSos no dienas, kad Komisija ir pienémusi
lemumu saskana ar 3. punktu, katra administréjosa dalib-
valsts aprékina un publicé:
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a) sadalito kvotu kopskaitu par attiecigo laikposmu katram
gaisakuga operatoram, kas saskana ar 2. punktu iesnie-
dzis pieteikumu Komisijai — ko aprékina, pieteikuma
minéto tonnkilometru skaitu reizinot ar limenatzimi,
kas minéta 3. punkta e) apak$punkta; un

b) katram gaisakuga operatoram sadalito kvotu skaitu par
katru gadu — ko nosaka, vinam attieciga laikposma sada-
lito kvotu kopskaitu, kas aprékinats saskana ar a) apaks-
punktu, dalot ar gadu skaitu laika, kad gaisakuga opera-
tors ir veicis [ pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas.

5. Lidz 2012. gada 28. februarim un lidz katra nakama
gada 28. februarim administr&josas dalibvalsts kompetenta
iestade katram gaisakuga operatoram pieskir kvotu skaitu,
kas vinam attieciga gada ir sadalitas saskana ar $o pantu vai
3.f pantu.

3.f pants
Ipasa rezerve daZiem gaisakugu operatoriem

1. Katra no 3.c panta 2. punkta minétajiem laikposmiem
3% no sadalamo kvotu kopéa daudzuma atliek ipasa
rezervé gaisakugu operatoriem:

a) kuri sak veikt I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas
péc parraudzibas gada, par ko ir iesniegti tonnkilometru
dati saskana ar 3.e panta 1. punktu attieciba uz 3.c
panta 2. punkta minéto laikposmu; vai

b) kuru tonnkilometru dati gada palielinas vidéji vairak
neka par 18 % laikposma no parraudzibas gada, par
ko ir iesniegti tonnkilometru dati saskana ar 3.e panta
1. punktu attieciba uz 3.c panta 2. punktd minéto laik-
posmu, lidz 33 laikposma otram kalendarajam gadam;

un kuru darbibas saskana ar a) apak$punktu vai papildu
darbibas saskana ar b) apakSpunktu pilnigi vai dalgji netur-
pina cita gaisakuga operatora iepriek§ veiktas aviacijas

darbibas.

2. Gaisakuga operators, kas atbilst 1. punkta prasibam,
var pieteikties uz bezmaksas kvotu sadali no ipasas
rezerves, iesniedzot pieteikumu administréjosas dalibvalsts
kompetentajai iestadei. Pieteikumu iesniedz lidz 3.c panta
2. punkta paredzéta laikposma tresa gada 30. junijam, uz
ko tas attiecas.

Gaisakuga operatoram saskana ar 1. punkta b) apakspunktu
nedrikst pieskirt vairak par 1 000 000 kvotam.

3. Pieteikuma saskana ar 2. punktu:

a) atbilstigi IV un V pielikumam ieklauj parbauditus datus
par I pielikuma uzskaitito aviacijas darbibu tonnkilome-
triem, kuras gaisakuga operators veic 3.c panta 2.
punkta minéta laikposma otraja kalendaraja gada, uz
ko attiecas pieteikums;

b) sniedz pieradijumus, ka saskana ar 1. punktu ir ievéroti
atbilstibas kritériji; un

¢) gadijuma, ja uz gaisakuga operatoru attiecas 1. punkta
b) apak$punkts, norada:

i) procentudlo pieaugumu tonnkilometru izteiksmg,
kurus ir veicis attiecigais gaisakuga operators no
parraudzibas gada, par ko iesniegti tonnkilometru
dati saskana ar 3.e panta 1. punktu attieciba uz
3.c panta 2. punkta minéto laikposmu, lidz $a laik-
posma otram kalendarajam gadam;

ii

=

absoliito pieaugumu tonnkilometru izteiksmé, kurus
ir veicis attiecigais gaisakuga operators no parrau-
dzibas gada, par ko iesniegti tonnkilometru dati
saskana ar 3.e panta 1. punktu attieciba uz 3.c
panta 2. punktd minéto laikposmu, lidz 33 laik-
posma otram kalendarajam gadam; un

iii) absoliito pieaugumu tonnkilometru izteiksmé, kurus
ir veicis attiecigais gaisakuga operators no parrau-
dzibas gada, par ko iesniegti tonnkilometru dati
saskana ar 3.e panta 1. punktu attieciba uz 3.c
panta 2. punkta minéto laikposmu, lidz $a laik-
posma otram kalendarajam gadam, — par kadu ir
parsniegts 1. punkta b) apak$punkta noraditais
procentualais apjoms.

4. Ne vélak ka seSus ménesus péc pieteikuma iesnieg-
Sanas termina beigam saskana ar 2. punktu dalibvalstis
iesniedz Komisijai saskana ar minéto punktu sanemtos
pieteikumus.

5. Ne velak ka 12 meénesus péc pieteikuma iesniegSanas
termina saskana ar 2. punktu Komisija pienem lémumu par
limenatzimi, kas jaizmanto, lai sadalitu bezmaksas kvotas
tiem gaisakugu operatoriem, kuru pieteikumi ir iesniegti
Komisijai saskana ar 4. punktu.
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levérojot 6. punktu, limepatzimi aprékina, ipasaja rezerve
esoSo kvotu skaitu dalot ar $adu divu skaitlu summu:

a) tie tonnkilometru dati par 1. punkta a) apakSpunkta
minétajiem gaisakugu operatoriem, kuri ieklauti pietei-
kumos, kas iesniegti Komisijai saskana ar 3. punkta a)
apak$punktu un 4. punktu; un

b) absoliitais picaugums tonnkilometru izteiksmé, kas ir
lielaks par 1. punkta b) apak$punkta minéto procentualo
apjomu gaisakugu operatoriem, uz kuriem attiecas 1.
punkta b) apakSpunkts, un kas ir minéts pieteikumos,
kuri iesniegti Komisijai saskapa ar 3. punkta c) apaks-
punkta iii) punktu un 4. punktu.

6. $a panta 5. punktd minétd limenatzime nelauj gada
sadalit tadu kvotu daudzumu par tonnkilometru, kur§ par-
sniedz kvotu daudzumu, ko gaisakugu operatoriem gada
sadala par tonnkilometru saskana ar 3.e panta 4. punktu.

7. Tris méneSos no dienas, kad Komisija ir pienémusi
lémumu saskana ar 5. punktu, katra administréjosa dalib-
valsts aprékina un publicé:

a) no Ipa$as rezerves sadalitas kvotas katram gaisakuga
operatoram, kas saskana ar 4. punktu iesniedzis pietei-
kumu Komisijai. So sadalfjumu aprékina, 5. punkta
minéto limenatzimi reizinot $adi:

i) ja uz gaisakuga operatoru attiecas 1. punkta a) apaks-
punkts, reizina ar Komisijai saskana ar 3. punkta a)
apak$punktu un 4. punktu iesniegtaja pieteikuma
uzradito tonnkilometru skaitu;

i) ja uz gaisakuga operatoru attiecas 1. punkta b)
apakspunkts, reizina ar absolito pieaugumu tonnki-
lometru izteiksmé, kas ir lielaks par 1. punkta b)
apak$punkta minéto procentualo apjomu un kas ir
minéts pieteikuma, kur§ iesniegts Komisijai saskana
ar 3. punkta c) apaksSpunkta iii) punktu un 4. punktu;
un

b) katra gada kvotu sadali katram gaisakuga operatoram,
ko nosaka, vipam saskana ar a) apakSpunktu sadalitas
kvotas dalot ar 3.c panta 2. punkta minéto visu to
kalendaro gadu skaitu laikposma, uz ko attiecas kvotu
sadale.

8.  Dalibvalstis izsola visas nesadalitas Ipasas rezerves
kvotas.

9.  Komisija var ieviest siki izstradatus noteikumus par
Ipasas rezerves izmantoSanu saskana ar $o pantu, tostarp

=

x

izvértéjumu par to atbilstibas kritériju ievéro$anu, kuri pare-
dzéti saskana ar 1. punktu. Sos pasakumus, kas ir paredzéti,
lai grozitu nebitiskus $is direktivas elementus, to papil-
dinot, pienem saskana ar 23. panta 3. punkta minéto regu-
lativo kontroles procediiru.

3.g pants
Parraudzibas un zinosSanas plani

Administréjosa dalibvalsts nodrosina, ka visi gaisakugu
operatori iesniedz attiecigas dalibvalsts kompetentajai
iestadei parraudzibas planu, kura izklastiti pasakumi, lai
parraudzitu un zinotu par emisijam un tonnkilometru
datiem saskana ar 3.e pantu ta piemérosanas noliikos, ka
ari to, ka kompetenta iestade tadus planus apstiprina
saskana ar pamatnostadném, kas pienemtas saskana ar
14. pantu.”;

ieklauj $adu virsrakstu un pantu:

“Ill NODALA

STACIONARAS IEKARTAS

3.h pants

Darbibas joma

So nodalu pieméro siltumnicas efektu izraisoso gazu
emisiju atlaujam, ka ari kvotu sadalei un pieskirSanai par

I pielikuma uzskaititajam darbibam, kas nav aviacijas
darbibas.”;

direktivas 6. panta 2. punkta e) apakSpunktu aizstaj ar $adu
apakspunktu:

“e) saistibas Cetros méne$os péc gada beigam nodot kvotas,
kas nav saskana ar II nodalu pieskirtas kvotas un kas ir
lidzvertigas iekartas kopgjai emisijai attieciga kalendara
gada laika, kuras parbauditas saskana ar 15. pantu.”;

péc 11. panta ieklauj $adu virsrakstu:

“IV. NODALA

NOTEIKUMI, KO PIEMERO AVIACIJAI UN STACIONARAM
IEKARTAM”;

direktivas 11.a panta ieklauj $adu punktu:

“la Laikposma, kas minéts 3.c panta 1. punkta, gaisa-
kugu operatori var izmantot SES un ESV lidz 15 % no ta
kvotu skaita, kas tiem ir janodod saskapa ar 12. panta
2.a punktu.
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Turpmakos laikposmos SES un ESV procentualo apjomu,
ko var izmantot aviacijas darbibam, parskata, kad veic §is
direktivas vispargjo parskatisanu, ka arf — pemot véra starp-
tautiska klimata parmainu rezima attistibu.

Komisija publicé attiecigo procentualo apjomu vismaz sesus
ménesus pirms katra 3.c panta minéta laikposma sakuma.”;

direktivas 11.b panta 2. punkta vardu “iekartas” aizstaj ar
vardu “darbibas”;

10) direktivas 12. pantu groza $adi:

11)

12)

a) 2. punkta péc varda “lai” ieklauj vardus “varétu pildit
gaisakuga operatora pienakumus saskana ar 2.a punktu

”

vai’;
b) ieklauj $adu punktu:

“2.a  Administréjosas dalibvalstis nodrosina, ka lidz
katra gada 30. aprilim katrs gaisakuga operators
nodod tadu kvotu skaitu, kas ir lidzvértigs emisiju
kopapjomam ieprieksgja kalendaraja gada no tam I pieli-
kuma uzskaititajam aviacijas darbibam, kuras vins ir
gaisakuga operators, to parbaudot saskana ar 15.
pantu. Dalibvalstis nodrosina, ka kvotas, ko nodod
saskana ar $o punktu, péc tam anule.”;

¢) 3. punktu aizstdj ar sadu punktu:

“3.  Dalibvalstis nodrosina, ka lidz katra gada 30.
aprilim katras iekartas operators nodod tadu kvotu,
kas nav saskana ar I nodalu pieskirtas kvotas, skaitu,
kur§ lidzvertigs attiecigas iekartas kop&am emisijas
apjomam iepriek$éja kalendaraja gada, kas parbaudits
saskana ar 15. pantu, un ka $is kvotas péc tam tiek
anulétas.”;

direktivas 13. panta 3. punkta vardus “12. panta 3. punktu”
aizstdj ar vardiem “12. panta 2.a vai 3. punktu”;

direktivas 14. pantu groza $adi:
a) 1. punkta pirmaja teikuma:

i) péc vardiem “darbibu raditajam siltumnicas efektu
izraiso$ajam gazém” ieklauj vardus “un par tonnkilo-
metru datiem 3. un 3. panta pieteikuma vaja-
dzibam”;

i) svitro vardus “lidz 2003. gada 30. septembrim”;

b) 3. punktu aizstdj ar $adu punktu:

“3.  Dalibvalstis nodrosina, ka visi operatori vai gaisa-
kugu operatori saskana ar pamatnostadném péc attieciga
gada beigam zino kompetentajai iestadei par emisiju
katra kalendara gada laika no iekartas vai — no 2010.
gada 1. janvara — no gaisakuga, ko tie ekspluate.”;

13) direktivas 15. pantu aizstaj ar $adu pantu:

“15. pants
Parbaude

Dalibvalstis nodrosina to, ka zinojumus, ko operatori un
gaisakugu operatori iesniedz saskapna ar 14. panta 3.
punktu, parbauda saskana ar V pielikuma noteiktajiem
kritérijiem un jebkadiem siki izstradatiem noteikumiem,
ko Komisija pienémusi saskana ar $o pantu, un ka par
tiem informé kompetento iestadi.

Dalibvalstis nodrosina to, ka operators vai gaisakuga opera-
tors, kura zinojums lidz katra gada 31. martam attieciba uz
ieprieksgja gada emisiju nav atzits par apmierino$u saskana
ar V pielikuma kritérijlem un siki izstradatiem noteiku-
miem, ko Komisija pienémusi saskana ar $o pantu, nevar
turpmak parskaitit kvotas, kamér attieciga operatora vai
gaisakuga operatora zinojums nav parbaudits un atzits
par apmierinoSu.

Komisija saskana ar 23. panta 2. punkta minéto regulativo
procediiru var piepemt siki izstradatus noteikumus par to,
ka parbaudit zinojumus, ko gaisakugu operatori iesniedz
saskana ar 14. panta 3. punktu, ka arT saskapa ar 3.e un
3.f pantu iesniegtos pieteikumus, tostarp parbaudes proce-
diiras, kas parbauditajiem jaizmanto.”;

14) direktivas 16. pantu groza 3adi:

a) panta 1. punkta svitro vardus “vélakais lidz 2003. gada
31. decembrim”;

b) panta 2. un 3. punktu aizst3j ar $adiem punktiem:

“2. Dalibvalstis nodro$ina to operatoru un gaisakugu
operatoru nosaukumu publicé$anu, kuri parkapj $is
direktivas prasibas par kvotu nodoSanu pietickama
daudzuma.
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3. Dalibvalstis nodrosina, ka visi operatori un gaisa-
kugu operatori, kuri lidz katra gada 30. aprilim nenodod
kvotas, kas nosegtu emisiju iepriekséja gada laika, maksa
sodanaudu par emisijas apjoma parsniegSanu. Soda-
nauda par emisijas apjoma parsnieganu ir EUR 100
par katru emitéto tonnu oglekla dioksida ekvivalenta,
par kuru operators nav nodevis kvotas. Sodanaudas
nomaksasana par emisijas apjoma parsnieganu neat-
brivo operatoru vai gaisakuga operatoru no pienakuma,
nododot kvotas par nakamo kalendaro gadu, nodot tadu
kvotu daudzumu, kas nosegtu parsniegto emisijas
apjomu.”;

ieklauj $adus punktus:

“5.  Ja gaisakuga operators nepilda 3is direktivas
uzliktas saistibas un ja citi izpildes pasakumi nav nodro-
$inajusi izpildi, ta administréjosa dalibvalsts var lagt
Komisiju pienemt lémumu par darbibas aizliegumu
attiecigajam gaisakuga operatoram.

6.  Administréjosas dalibvalsts liguma, ko iesniedz
saskana ar 5. punktu, ieklauj:

a) pieradijumu, ka gaisakuga operators nav izpildijis $aja
direktiva paredzétas saistibas;

b) informaciju par attiecigas dalibvalsts veiktam izpildes
darbibam;

¢) pamatojumu darbibas  aizlieguma

Kopiena; un

piemérosanai

d) ieteikumu, cik plasam jabat darbibas aizliegumam
Kopienas méroga, un visus citus nosacijumus, kas
biitu japieméro.

7. Komisija, sanémusi tai adresétos lagumus, ka
minéts 5. punktd, informé citas dalibvalstis ar to
parstavju 23. panta 1. punkta minétaja komiteja starp-
niecibu un saskana ar komitejas reglamentu.

8. Ja ir iespéjams un ja tas ir lietderigi, pirms pienem
lémumu péc liguma saskana ar 5. punktu, apspriezas ar
iestadém, kas atbild par attieciga gaisakuga operatora

reglamenté&jo$u kontroli. Ja vien iesp&ams, riko Komi-
sijas un dalibvalstu kopigas konsultacijas.

9. Komisijai apsverot, vai pienemt lémumu péc
liguma saskana ar 5. punktu, ta attiecigajam gaisakuga
operatoram atklaj batiskus faktus un apsvérumus, kas ir
tada lémuma pamatd. Attiecigajam gaisakuga opera-
toram dod iesp&ju iesniegt Komisijai rakstiskus komen-
tarus 10 darbdiends no informacijas atklasanas dienas.

10.  Péc dalibvalsts liguma Komisija saskapa ar 23.
panta 2. punkta minéto regulativo procediru var
pienemt lémumu par darbibas aizlieguma piemérosanu
attiecigajam gaisakuga operatoram.

11. Katra dalibvalsts sava teritorija izpilda visus
lémumus, kas pienemti saskana ar 10. punktu. Tas
informé Komisiju par visiem pasakumiem, kas veikti,
lai izpilditu $adus lémumus.

12, Attieciga gadijuma ievie§ siki izstradatus notei-
kumus attiectba uz $aja panta minéto procediiru. Sos
pasakumus, kas ir paredzéti, lai grozitu nebitiskus 3is
direktivas elementus, to papildinot, pienem saskana ar
23. panta 3. punkta minéto regulativo kontroles proce-
daru.”;

15) ieklauj $adus pantus:

“18.a pants

Administré&josa dalibvalsts

1.

a)

Administréjosa dalibvalsts gaisakuga operatoram ir:

dalibvalsts, kas izsniegusi darbibas licenci attiecigajam
gaisakuga operatoram, ja gaisakuga operatoram ir
spéka esosa darbibas licence, ko kada dalibvalsts ir izde-
vusi saskana ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 2407/92
(1992. gada 23. jilijs) par avioparvadataju licence-
sanu (*); un

visos citos gadijumos — dalibvalsts ar lielako aprékinato
par aviacijas emisijam uzskatamo emisiju daudzumu
lidojumos, ko bazes gada veicis attiecigais gaisakuga
operators.
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16

=

2. Jajebkura 3.c pantd minéta laikposma pirmajos divos
gados neviens par aviacijas emisijam uzskatamu emisiju
daudzums lidojumos, ko wveicis gaisakuga operators, uz
kuru attiecas $a panta 1. punkta b) apakspunkts, nav attie-
cinats uz ta administréjoso dalibvalsti, konkréto gaisakuga
operatoru nakamaja laikposma nodod citai administréjosajai
dalibvalstij. Jauna administréjosa dalibvalsts ir ta dalibvalsts,
kurai ir lielakais aprékinatais par aviacijas emisijam uzska-
tamo emisiju daudzums lidojumos, ko attiecigais gaisakuga
operators ir veicis ieprieksgja laikposma divos pirmajos
gados.

3. Pamatojoties uz labako pieejamo informaciju, Komi-
sija:

a) lidz 2009. gada 1. februarim publicé to gaisakugu
operatoru sarakstu, kuri no 2006. gada 1. janvara ir
veikusi I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, katram
gaisakuga operatoram noradot administréjoso dalibvalsti
saskana ar 1. punktu; un

b) lidz katra nakama gada 1. februarim atjaunina sarakstu,
lai ieklautu gaisakugu operatorus, kas velak ir veikusi I
pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas.

4. Komisija saskana ar 23. panta 2. punkta minéto regu-
lativo procediiru var izstradat pamatnostadnes par gaisa-
kugu operatoru parvaldibu, ko saskana ar So direktivu
veic administréjosas dalibvalstis.

5. $a panta 1. punktd bazes gads ir darbibas pirmais
kalendarais gads tadiem gaisakugu operatoriem, kas
Kopiena ir sakusi darbibu péc 2006. gada 1. janvara, un
visos pargjos gadijumos — kalendarais gads, kas sakas 2006.
gada 1. janvarl.

18.b pants
Eurocontrol sniegts atbalsts

Lai Komisija varétu veikt pienakumus saskana ar 3.c panta
4. punktu un 18.a pantu, ta var liagt Eurocontrol vai citas
atbilstigas organizacijas atbalstu un $aja noliika slégt attie-
cigus noligumus ar minétajam organizacijam.

(*) OV L 240, 24.8.1992,, 1. Ipp.;

direktivas 19. panta 3. punktu groza $adi:

a) pédgjo teikumu aizstdj ar $adu teikumu:

“Minétaja regula ar ietver noteikumus par SES un ESV
izmantoanu un identifikaciju Kopienas sistéma un $adas
izmanto$anas limena parraudzibu, ka ari noteikumus, lai
nemtu véra aviacijas darbibu ieklausanu Kopienas
sistéma.”;

b) pievieno $adu dalu:

“Regula par standartizétu un droSu registru sistemu
nodrosina, ka gaisakugu operatoru nodotas kvotas, SES
un ESV uz dalibvalstu norakstiSanas kontiem Kioto
protokola pirmajam saistibu laikposmam parskaita
vienigi tada apjoma, ciktal minétas kvotas, SES un ESV
atbilst emisijam, kuras ir ieklautas dalibvalsts valsts
saraksta attieciga laikposma kopsumma.”;

17) direktivas 23. panta 3. punktu aizstdj ar §adu punktu:

18

=

“3.  Ja ir atsauce uz $o punktu, pieméro Lémuma
1999/468/EK 5. panta 1. lidz 4. punktu un 7. pantu,
nemot veéra ta 8. pantu.”;

ieklauj $adu pantu:

“25.a pants

TreSo valstu veikti pasakumi, lai mazinatu aviacijas
ietekmi uz klimata parmainam

1. Jakada tresa valsts paredz pasakumus, lai mazinatu to
lidojumu ietekmi uz klimata parmainam, kuri izlido no
attiecigas valsts un nolaizas Kopiena, Komisija, apspriedu-
sies ar attiecigo treSo valsti un dalibvalstim, kas ir 23. panta
1. punkta minétaja komiteja, apsver piecjamas iespéjas, lai
nodrosinatu Kopienas sistémas un $is valsts pasakumu opti-
malu mijiedarbibu.

Vajadzibas gadijuma Komisija var pienemt grozijumus, lai
paredzétu noteikumus, ka lidojumus, kas veikti no attie-
cigas tre§as valsts, svitro no I pielikuma uzskaititajam avia-
cijas darbibam, vai lai attieciba uz aviacijas darbibam, kuras
uzskaititas I pielikuma, noteiktu jebkurus citus grozijumus,
kas prasiti noliguma saskana ar §3 punkta ceturto dalu. Sos
pasakumus, kas ir paredzéti, lai grozitu nebitiskus $is direk-
tivas elementus, pienem saskana ar 23. panta 3. punktd
minéto regulativo kontroles procediiru.

Komisija var ierosinat Eiropas Parlamentam un Padomei
jebkadus citus grozijumus 3aja direktiva.
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Komisija vajadzibas gadijuma var arl ieteikt Padomei sakt
sarunas saskana ar Liguma 300. panta 1. punktu, lai ar
attiecigo treSo valsti slégtu noligumu.

2.

Kopiena un tas dalibvalstis turpina centienus panakt

vienoSanos par pasaules méroga pasakumiem, lai samazi-
natu aviacijas radito siltumnicas efektu izraiso$o gazu
emisiju apjomu. Nemot véra jebkadu tadu vienosanos,
Komisija izveérté, vai ir javeic grozijumi $aja direktiva, ciktal
ta attiecas uz gaisakugu operatoriem.”;

19) direktivas 28. pantu groza $adi:

a)

panta 3. punkta b) apakSpunktu aizstdj ar $adu apaks-
punktu:

“b) kura ir atbildiga par kvotu, kas nav saskana ar II
nodalu pieskirtas kvotas, nodosanu atbilstigi kopgjai
iekartu emisiju kopfonda, atkapjoties no 6. panta 2.
punkta e) apak$punkta un 12. panta 3. punkta; un”;

panta 4. punktu aizstdj ar $adu punktu:

“4. Uz pilnvaroto personu attiecas sankcijas, kas
piemérojamas par prasibu neievérodanu attieciba uz
kvotu, kuras nav saskana ar II nodalu pieskirtas kvotas,
nodosanu pietickama daudzuma, lai nosegtu kopégjo
emisijas apjomu no iekartam, kas veido kopfondu,
atkapjoties no 16. panta 2., 3. un 4. punkta.”;

20) direktivas 30. pantam pievieno $adu punktu:

“4.

Komisija lidz 2014. gada 1. decembrim, pamatojoties

uz $is direktivas istenoSanas parraudzibu un pieredzi,
parskata 3is direktivas darbibu saistiba ar I pielikuma
uzskaititajam aviacijas darbibam un vajadzibas gadijuma
iesniedz priekslikumus Eiropas Parlamentam un Padomei
saskana ar Liguma 251. pantu. Komisija jo ipasi izveérté:

a)

direktivas rezultatus un ietekmi uz vispargjo Kopienas
sistémas darbibu;

aviacijas kvotu tirdzniecibas sistémas darbibu, jo ipasi —
nemot vera iespjamus tirgus darbibas traucgjumus;

Kopienas sistémas efektivitati no vides viedokla un to,
kada apjoma bitu jasamazina saskana ar 3.c pantu
gaisakugu  operatoriem  sadalito  kvotu  kopgjais
daudzums atbilstigi vispargjiem ES emisiju apjoma
samazina$anas meérkiem;

d)

Kopienas sistémas ietekmi uz aviacijas nozari, tostarp
konkurétspgjas jautajumiem, jo Ipasi nemot véra arpus
ES istenoto klimata parmainu novérsanas politiku
ietekmi;

ipasas rezerves turpmaku saglabasanu attieciba uz gaisa-
kugu operatoriem, nemot véra iespéjamu visas nozares
izaugsmes tempu konvergenci;

Kopienas sistémas ietekmi uz Kopienas salu, izolétu
regionu, periféro regionu un attalako regionu strukturalo
atkaribu no gaisa transporta;

to, vai bitu jaicklauj vartejas sistéma, lai atvieglotu
kvotu tirdzniecibu starp gaisakugu operatoriem un
iekartu operatoriem, vienlaikus nodrosinot to, ka nekadi
darfjumi neizraisa gaisakugu operatoru kvotu neto
parskaitijumus iekartu operatoriem;

to, kada ietekme ir neieklauSanas robezvértibam, ka
noteikts I pielikuma, attieciba uz sertificéto maksimalo
pacel§anas masu un lidojumu skaitu, ko gaisakuga
operators veic gada laika; un

to, kada ir ietekme dazu tadu lidojumu atbrivosanai no
Kopienas sistémas, kas veikti, pamatojoties uz sabied-
risko pakalpojumu sniegSanas pienakumu, kur§ uzlikts
saskana ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 2408/92 (1992.
gada 23. jilijs) par Kopienas aviosabiedribu piekluvi
Kopienas ieksgjiem gaisa celiem (*);

attistibu, tostarp turpmakas attistibas iespéjas aviacijas
energoefektivitates joma, un jo TIpa$i sasniegumus
ACARE (Eiropas Aeronautikas pétniecibas konsultativas
padomes) noteikta mérka — izstradat un demonstrét
tehnologijas, kas lidz 2020. gadam sp& samazinat
degvielas patérinu par 50 %, — sasnieg§ana un to, vai
ir vajadzigi turpmaki pasakumi energoefektivitates palie-
linasanai;

zinatniskas izpratnes attistibu par klimata parmainu
ietekmi uz aviacijas raditajam izplades gristém un spalvu
makoniem, lai varétu ierosinat efektivus parmainu mazi-
nasanas pasakumus.

Komisija attiecigi iesniedz zinojumu Eiropas Parlamentam
un Padomei.

(*) OV L 240, 24.8.1992.,, 8. Ipp.”;
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21) péc 30. panta ieklauj $adu virsrakstu:

“vV NODALA

NOBEIGUMA NOTEIKUMI”;

22) I, IV un V pielikumu groza saskana ar 3is direktivas pieli-
kumu.

2. pants
Transponésana

1. Dalibvalstis stajas spéka normativie un administrativie akti,
kas vajadzigi, lai lidz 2010. gada 2. februarim izpilditu $is
direktivas prasibas. Dalibvalstis par to tdlit informé Komisiju.

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci
uz $o direktivu vai arl $adu atsauci pievieno to oficialajai publi-
kacijai. Dalibvalstis nosaka panémienus, ka izdarit $adas
atsauces.

2. Dalibvalstis dara zinamus Komisijai to tiesibu aktu
galvenos noteikumus, ko tas pienémusas joma, uz kuru attiecas
§1 direktiva. Komisija par to informé dalibvalstis.

3. pants
Stasanas speka

Si direktiva stdjas spéka divdesmitaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

4. pants
Adresati

ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Strasbaira, 2008. gada 19. novembri

Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs

J.-P. JOUYET

priekSsedetajs
H.-G. POTTERING
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PIELIKUMS

Direktivas 2003/87/EK I, IV un V pielikumu groza $adi:

1) I pielikumu groza $adi:

a) nosaukumu aizstdj ar $adu nosaukumu:

“DARBIBU KATEGORIJAS, UZ KO ATTIECAS ST DIREKTIVA”;

2. punkta pirms tabulas ieklauj $adu dau:

“No 2012. gada 1. janvara par aviacijas darbibam uzskata visus lidojumus uz lidlauku vai no lidlauka, kas atrodas

tadas dalibvalsts teritorija, uz ko attiecas Ligums.”;

pievieno $adu darbibu kategoriju:

“Aviacija

Lidojumi no lidlauka vai uz lidlauku, kas atrodas tadas dalibvalsts teritorija, uz kuru
attiecas Ligums.

Pie §is darbibas nepieder:

a)

b)

9

=

lidojumi, ko veic vienigi valstu, kuras nav Eiropas Savienibas dalibvalstis, valdoso
monarhu un vinu tuvako radinieku, valstu vaditaju, valdibu vaditaju un valdibu
ministru parvadasanai oficialos komandéumos, ja tas ir pamatots ar atbilstigu
statusa noradi lidojumu plana;

militari lidojumi ar militaram lidmasinam, ka ar muitas un policijas veikti lido-
jumi;

lidojumi, kas saistiti ar mekléSanas un glabsanas darbibam, ugunsdzésibas lido-
jumi, lidojumi, ko veic humaniem mérkiem, un atras mediciniskas palidzibas
lidojumi, ko atlavusi attieciga kompetenta iestade;

visi lidojumi, ko veic vienigi saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem, ka pare-
dzéts Cikagas konvencijas 2. pielikuma;

lidojumi, kas beidzas lidlauka, kura gaisakugis ir sacis lidojumu, un attieciga
lidojuma laika nav nosédies;

macibu lidojumi, kurus veic vienigi noltka iegiit licenci vai konkrétu kategoriju,
kuros piedalas tikai pilota kabines apkalpe, ja tas ir pamatots ar atbilstigu piezimi
lidojumu plana un ja lidojums nav pasazieru unjvai kravas parvadasanas pakal-
pojums, gaisakugu parlidojums vai gaisakugu nogade;

lidojumi, ko veic vienigi tadel, lai veiktu zinatniskus pétfjumus vai parbauditu,
testétu vai sertificétu gaisakugi vai ta iekartas neatkarigi no ta, vai attiecigas
iekartas izmanto lidojuma vai uz zemes;

lidojumi, ko veic ar gaisakugiem, kuru sertificéta maksimala pacel$anas masa ir
mazaka par 5700 kg;

lidojumi, ko veic, pamatojoties uz sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas pienaku-
miem, kuri noteikti saskana ar Regulu (EEK) Nr. 2408/92 attieciba uz marSrutiem
talakajos regionos, ka noteikts Liguma 299. panta 2. punkta, vai uz marsrutiem,
kur piedavata kapacitate neparsniedz 30 000 sédvietu gada; un

lidojumi, uz kuriem attiektos §1 darbiba, ja nebutu $a punkta, un kurus veic
komercials gaisa transporta operators, kas vai nu:

— trijos secigos Cetru ménesu laikposmos veic mazak par 243 lidojumiem
laikposma; vai

— veic lidojumus, kuru ikgadéjas kopgjas oglekla dioksida emisijas neparsniedz
10 000 tonnu gada.

Saskana ar $o punktu no §is direktivas piemérosanas jomas nedrikst izslégt lido-
jumus, ko veic vienigi dalibvalstu valdofo monarhu un vinu tuvako radinieku,
valstu vaditdju, valdibu vaditaju un valdibu ministru parvadasanai oficialos
komandgjumos.”

Oglekla dioksids
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2) IV pielikumu groza $adi:

a)

g

péc pielikuma virsraksta ieklauj $adu apaksvirsrakstu:

“A DALA - Stacionaru iekartu raditu emisiju parraudziba un zinojumi par to”;

pievieno $adu B dalu:

“B DALA - Aviacijas darbibas radito emisiju parraudziba un zinojumi par to

Oglekla dioksida emisiju parraudziba

Emisijas parrauga, izmantojot aprékinus. Emisijas aprékina péc formulas:
degvielas patérins x emisiju koeficients.

Degviclas patérina ieskaita ari degvielu, ko patéréjusi jaudas paligiekarta. Ja iesp&ams, izmanto katra lidojuma
faktisko degvielas patérinu, un to aprékina, izmantojot 3adu formulu:

degvielas daudzums gaisakuga degvielas tvertnés, kad ir iepildita visa lidojuma degviela, minus degvielas daudzums
gaisakuga degvielas tvertnés, kad ir uzpildita visa nakamajam lidojumam vajadziga degviela, plus attiecigais $im
nakamajam lidojumam vajadzigais uzpildimas degvielas daudzums.

Ja nav pieejami dati par faktisko degviclas patérinu, tad degvielas patérina aprékinasanai izmanto standartizétu
pakapju metodi un aprékinu veic, pamatojoties uz labako pieejamo informaciju.

Izmanto IPCC emisiju standarta koeficientus, kas ietverti IPCC 2006. gada Saraksta pamatnostadnés vai S0 pamat-
nostadnu turpmakos atjauninajumos, ja vien precizaki nav uz konkréto darbibu ipasi attiecinati emisiju koeficienti,
ko noteikusas neatkarigas akreditétas laboratorijas, izmantojot apstiprinatas analitiskas metodes. Emisiju koeficients
biomasai ir nulle.

Par katru lidojumu un katru degvielu veic atseviskus aprekinus.
Zinojumi par emisijam
Katrs gaisakuga operators zinojuma, ko iesniedz saskana ar 14. panta 3. punktu, ietver $adu informaciju:
A. Gaisakuga operatora identifikacijas dati, tostarp:
— gaisakuga operatora nosaukums,
— administréjosa dalibvalsts,
— adrese, tostarp pasta indekss un valsts, ka ari kontaktadrese administréjosaja dalibvalsti, ja adrese atkiras,

— gaisakugu registracijas numuri un gaisakugu tipi, ko izmanto laika, uz kuru attiecas zinojums, lai veiktu I
pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, kuras attiecas uz konkréto gaisakuga operatoru,

— gaisakuga operatora apliecibas un darbibas licences numurs un izdevéjiestade, saskana ar ko ir veiktas I
pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, kuras attiecas uz konkréto gaisakuga operatoru,

— kontaktpersonas adrese, talruna numurs, faksa numurs un e-pasta adrese un
— gaisakuga Ipasnieka nosaukums.

B. Katra tipa degvielai, kam aprékinats emisiju apjoms, norada $adus datus:
— degvielas patérins,

— emisiju koeficients,
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— emisiju kopéjais daudzums no visiem lidojumiem, kas veikti attieciga zinojuma laikposma un uz ko attiecas
konkréta gaisakuga operatora veiktas I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas,

— emisiju kopégjais daudzums no:

— visiem lidojumiem, kas veikti attieciga zinojuma laikposma un uz ko attiecas konkréta gaisakuga
operatora veiktas 1 pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, un kas veikti no lidlauka kadas dalibvalsts
teritorija uz lidlauku tas pasas dalibvalsts teritorija,

— visiem citiem lidojumiem, kas veikti attieciga zinojuma laikposma un uz ko attiecas konkréta gaisakuga
operatora veiktas [ pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas,

— emisiju kopéjais daudzums no visiem lidojumiem, kas veikti attieciga zinojuma laikposma un uz ko attiecas
konkréta gaisakuga operatora veiktas I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, un kuras:

— ir saktas katra dalibvalsti un
— ir beigtas katra dalibvalsti no kadas tresas valsts,

— nenoteiktiba.

Tonnkilometru datu parraudziba saskana ar 3.e pantu un 3.f pantu

Lai pieteiktos kvotu sadalei saskana ar 3.e panta 1. punktu vai 3.f panta 2. punktu, avidcijas darbibu apjomu
aprékina tonnkilometros, izmantojot $adu formulu:

tonnkilometri = attalums x kravas masa,

kur:

“attalums” ir liela loka attalums starp izlidosanas lidlauku un ielidosanas lidlauku, pie ka pieskaita fiksétu papildu
koeficientu — 95 km; un

“kravas masa” ir parvadatas kravas, pasta un pasaZieru kopéja masa.
Lai aprékinatu kravas masu:
— pasazieru skaits ir personu skaits gaisakugi, no ka atnemts apkalpes loceklu skaits,

— gaisakuga operators var izvéléties izmantot vai nu pasaZieru un registrétas bagazas faktisko masu, vai stan-
dartmasu, kas uzradita masas un lidzsvara dokumentacija attiecigajiem lidojumiem, vai ari standarta vértibu —
100 kg vienam pasaZierim un vina registrétajai bagazai.

ZinoSana par tonnkilometru datiem saskana ar 3.e pantu un 3.f pantu
Saskana ar 3.e panta 1. punktu vai 3.f panta 2. punktu katrs gaisakuga operators pieteikuma ietver $adu informa-
ciju:
A. Gaisakuga operatora identifikacijas dati, tostarp:
— gaisakuga operatora nosaukums,
— administrgjosa dalibvalsts,

— adrese, t. i, pasta indekss un valsts, ki ari kontaktadrese administréjosaja dalibvalsti, ja adrese ir cita,

— gaisakugu registracijas numuri un gaisakugu tipi, kas izmantoti gada, uz ko attiecas zinojums, veicot I
pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, kuras attiecas uz konkréto gaisakuga operatoru,
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— gaisakuga operatora apliecibas un darbibas licences numurs un izdevéjiestade, ar kuru saskana ir veiktas I
pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, kas attiecas uz konkréto gaisakuga operatoru,

— kontaktpersonas adrese, talruna numurs, faksa numurs un e-pasta adrese un
— gaisakuga ipasnieka nosaukums.
B. Tonnkilometru dati:
— lidojumu skaits katra lidlauku parf,
— pasazierkilometru skaits katra lidlauku parf,
— tonnkilometru skaits katra lidlauku pari,
— metode, kas izvéléta, lai aprékinatu pasazieru un registrétas bagazas masu,

— tonnkilometru kopskaits visos lidojumos, kas veikti attieciga zinojuma gada un kas pieder pie I pielikuma
uzskaititajam aviacijas darbibam, kuras attiecas uz konkréto gaisakuga operatoru.”;

3) V pielikumu groza $adi:

a) péc virsraksta icklauj $adu apaksvirsrakstu:

“A DALA - Stacionaru iekartu radito emisiju parbaude”;

b) pievieno $adu B daju:
“B DALA - Aviacijas darbibu radito emisiju parbaude
13. Saja pielikuma izklastitos pamatprincipus un metodes pieméro, lai parbauditu zinojumus par emisijam no
lidojumiem, kas pieder pie I piclikuma uzskaititajam aviacijas darbibam.

Sim nolikam:

a) 3. punkta ar atsauci uz operatoru saprot atsauci uz gaisakuga operatoru un minéta punkta c) apakspunkta
ar atsauci uz iekartu saprot atsauci uz gaisakugi, kas izmantots, lai veiktu aviacijas darbibas, uz kuram
attiecas zinojums;

b) 5. punktd ar atsauci uz iekartu saprot atsauci uz gaisakuga operatoru;

¢) 6. punkta ar atsauci uz darbibam, kas veiktas iekarta, saprot atsauci uz aviacijas darbibam, uz kuram
attiecas zinojums un kuras ir veicis gaisakuga operators;

d) 7. punkta ar atsauci uz iekartas atraSands vietu saprot atsauci uz vietam, ko izmanto gaisakuga operators, lai
veiktu aviacijas darbibas, uz kuram attiecas zinojums;

¢) 8. un 9. punkta ar atsaucém uz emisiju avotiem iekartas saprot atsauci uz gaisakugi, par ko ir atbildigs
gaisakuga operators; un

f) 10. un 12. punkta ar atsaucém uz operatoru saprot atsauces uz gaisakuga operatoru.

Papildu noteikumi par aviacijas emisiju zinojumu parbaudi
14. Parbauditajs jo ipasi parliecinas, vai:
a) ir nemti véra visi lidojumi, kas pieder pie I pielikuma uzskaititajam aviacijas darbibam. Veicot $o uzdevumu,

parbauditajs izmanto informaciju no grafikiem un citu informaciju par gaisakuga operatora veiktiem parva-
dajumiem, ari informaciju, ko minétais operators liidzis no Eurocontrol;

b) informacija par kop&jo degvielas patérinu kopuma atbilst informacijai par gaisakugim, kas veic aviacijas
darbibas, iegadato vai ka citadi piegadato degvielu.
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Papildu noteikumi par to, ki parbaudit tonnkilometru datus, kas ir iesniegti saskana ar 3.e un 3.f pantu

15. Saja pielikuma izklastitos pamatprincipus un metodes, lai parbauditu zinojumus par emisijam saskana ar 14.
panta 3. punktu, vajadzibas gadfjuma pieméro ari, lai atbilstigi parbauditu aviacijas tonnkilometru datus.

16. Parbauditajs jo ipasi parliecinds, vai saskana ar 3.e panta 1. punktu un 3.f panta 2. punktu iesniegtaja gaisakuga
operatora pieteikuma ir pemti véra tikai lidojumi, kas ir faktiski notiku$i un kas pieder pie I piclikuma
uzskaititajam aviacijas darbibam, par kuram ir atbildigs gaisakuga operators. Veicot $o uzdevumu, parbauditajs
izmanto informaciju no grafikiem un citu informaciju par gaisakuga operatora veiktiem parvadajumiem, ari
informaciju, ko minétais operators lidzis no Eurocontrol. Turklat parbauditajs parliecinas, ka gaisakuga opera-
tora uzradita kravas masa atbilst pierakstiem par kravas masu, kurus attiecigais gaisakuga operators glaba
drosibas vajadzibam.”




