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Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunto aiheesta Komission tiedonanto — Tavaraliikenteen
logistiikkaa koskeva toimintasuunnitelma

KOM(2007) 607 lopullinen

(2008/C 224[10)

Euroopan komissio paitti 18. lokakuuta 2007 Euroopan yhteison perustamissopimuksen 262 artiklan
nojalla pyytda Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon aiheesta

Komission tiedonanto — Tavaraliikenteen logistiikkaa koskeva toimintasuunnitelma

Asian valmistelusta vastannut “liikenne, energia, perusrakenteet, tietoyhteiskunta” -erityisjaosto antoi lausun-

tonsa 8.toukokuuta 2008. Esittelija oli Daniel Retureau.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea hyviksyi 28.-29. toukokuuta 2008 pitimassddn 445. tdysistunnossa
(toukokuun 29. paivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 99 dintd puolesta 1:n

pidattiytyessd ddnestimasta.

1. Pidtelmiit ja suositukset

1.1 Komitea on tyytyvdinen komission ehdottamaan toimin-
tasuunnitelmaan ja toivoo, ettd komiteaa kuullaan vuonna 2010
valmistuvaksi suunnitellusta viliraportista, jotta se voisi todeta,
mitd edistystd on saavutettu ja mitd mahdollisia ongelmia on
vield jaljelld.

1.2 ETSK yhtyy nikemykseen, jonka mukaan on aiheellista
tehdi tiiviissd yhteistyossd alan kanssa nimenomaisesti intermo-
daaliterminaaleja, satamat ja lentoasemat mukaan luettuina,
koskevia vertailuanalyyseja. Kun lihtokohdaksi otetaan joukko
EU-tasolla maddritettyja yleisid kriteereitd, joita on mahdollista
eriyttdd paikallistason tarpeisiin, saadaan arviointiperusteista
kyllin erottelevia, kun muistetaan, ettd maaliikenteen terminaalit,
merisatamat, lentoasemat ja sisdvesiliikenteen satamat poik-
keavat ominaisuuksiltaan toisistaan.

1.3 Eri kuljetusmuotojen hinnanmdéiritys ei tavallisesti
heijasta niiden todellista vaikutusta infrastruktuureihin, ympéris-
toon eikd energiatehokkuuteen eikd anna riittdvad kuvaa sosiaali-
sista, alueellisista ja yhteiskunnallisista kustannuksista.

1.4 Vertailuanalyysissid kiytettivien vertailu- ja arviointivli-
neiden avulla on siis tarkoitus vertailla kuljetusketjuja, joita
kdytetddn niiden kestdvyyden vuoksi. Ndin voidaan helpottaa
tasapainoitetun hinnanmdérittelymekanismin sekd sellaisen sdin-
telyjarjestelmin luomista, jonka avulla logistiset valinnat maaray-
tyvit tehokkaimpien ja kestavimpien kuljetusmuotojen seki
kuljetettavien tavaroiden luonteen ja kaytettdvissd olevien kulje-
tusmuotojen perusteella.

1.5  Jos liikenteen logistiikkaa halutaan tehostaa kéyttdjien ja
koko yhteiskunnan tarpeiden mukaisesti, se edellyttdd valtta-
mattd, ettd jo olemassa olevaa uutta huipputekniikkaa ja alan
uutta tutkimusta ryhdytddn kehittimddn nopeasti ja huomatta-
vassa mddrin. On my0s panostettava pysyvasti alan henkiloston
koulutukseen ja patevoittimiseen sekd parannettava alan tyoeh-
toja. Samanaikaisesti on nykyisten infrastruktuurien kayttod
optimoitava sekd hyddynnettavi liikenteeseen ja logistiikkaan
sijoitettuja henkilosto-, materiaali- ja taloudellisia resursseja.
Samoin on syytd kohottaa alan ammattien arvostusta ja lisitd
niiden houkuttavuutta. Edelleen tarvitaan vilttimattd uusia
investointeja uusien jasenmaiden integraatioprosessin nopeutta-
miseksi sekd Euroopan ja Vilimeren alueen yhteistyopolitiikan ja

naapuruuspolitiikan vauhdittamiseksi. Niin ikddn on arvioitava
kysynnin kehittimisen pitkdn aikavilin nikymis, jotta voidaan
ryhtyd erittdin pitkdn aikavélin kuluessa kuoletettaviin investoin-
teihin.

1.6 Tieliikkenneturvallisuutta on parannettava, eritoten Euroo-
pan unionin ulkoraja-alueilla.

1.7 Euroopan unionin rantaviiva on pidentynyt: se avautuu
nykyiddn Itdmerelle ja Mustallemerelle ja yhtyy Tonavan suureen
litkennevéylddn. Tamd vdyld on aiheellista elvyttdd. Euroopassa
on satamaterminaaleja, joiden kautta kulkee 90 prosenttia
unionin ulkopuolisten maiden kanssa kdytivistd kaupasta ja
40 prosenttia unionin sisdisestd kaupasta. Logistiikkatoimet
kehittyvit huimaa vauhtia. Huomattavia parannuksia on
kuitenkin valttdimattd tehtdva. Varsinkin maaliikenneterminaaleja
on ajanmukaistettava siten, ettd niissd voidaan hyodyntii entistd
useampia liikennemuotoja ja soveltaa entisti enemmin intermo-
daalisia tekniikkoja. My6s uudelleenlastausten organisointia on
parannettava. Edelleen on tutkittava mahdollisuuksia parantaa
eri satamaterminaalien vilistd tasapainoa sekd niiden ja maalii-
kenneterminaalien keskindistd tdydentavyytta.

1.8 Komitea kannattaa uusien teknologioiden kayttod, eri
kuljetusmuotojen kaikkia parannettavissa olevia nikokohtia
(infrastruktuurit, kuljetusmateriaali ja huolto, organisointi, tydo-
losuhteet jne.) koskevaa soveltavaa tutkimusta ja vapaaehtoista
osallistumista teknisten standardien sekd tiedotus- ja viestinor-
mien laatimiseen komodaalisuuden kehittimiseksi ja liikenteen
joustavuuden edistimiseksi. Edelleen komitea kannattaa sitd, ettd
yhtddltd tuotannon ja kaupan kasvu ja toisaalta kuljetukset
yhdistetddn toisiinsa paremmin, ja niitdhin voidaan vain para-
ntaa. Tdssd yhteydessd oleellinen tekija on logististen ketjujen
tehokkuuden lisddminen.

1.9  Moottorit ja niiden energiatehokkuus sekd ei-fossiiliset
polttoaineet, olipa sitten kyse yksityisistd kuljetusajoneuvoista tai
matkustaja- tai tavaraliikenteeseen tarkoitetuista ajoneuvoista,
edellyttavit jatkotutkimustoimia.

1.10  Kaupunkiliikenteen logistitkassa tarvitaan kiireellisid
toimia ja hellittimattomid ponnisteluja, jotta voitaisiin estdd
suurkaupunkien talouden asteittainen taantuminen ja huomat-
tava tehokkuuden lasku, jotka ovat seurausta liikenneruuhkissa
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menetetystd ajasta. Se on tuottamatonta aikaa, ja ruuhkat aiheut-
tavat sekd yrityksid ettd asukkaita hiiritsevid saasteita. Kaupun-
kiympdristossd tarvitaan kokonaisvaltaista ldhestymistapaa, jossa
otetaan huomioon sekd yksityisen ettd julkisen tavara- ja
matkustajaliikenteen tarpeet, jotta tieverkosto pystytddn jaka-
maan paremmin ja saadaan pysdytetyksi asukkaiden ja moni-
naisten toimintojen pako kaupungeista ldhi6ihin ja etdalld sijait-
seville alueille.

1.11  Kestdvyys ja energiatehokkuus sekd intermodaalisuus
ovat suunnitelman ydinkohtia, ja sille suunniteltu aikataulu
korostaa toteutettavan politiikan kiireellisyyttd. Komission ehdo-
tuksissa suositaan yhteistyotd ja vuoropuhelua pikemminkin
kuin pakkokeinoja. Onkin osoitettava, ettd tdllainen ldhestymis-
tapa on toimiva. Sen menestys riippuu kuljetusalan toimijoista
ja niiden kyvystd sopeutua kansalaisyhteiskunnan esittimiin
painokkaisiin vaatimuksiin.

2. Komission ehdotukset
2.1 Johdanto

2.1.1  Euroopan komissio julkaisi 28. kesikuuta 2006 tiedon-
annon "Euroopan tavaraliikenteen logistiikka — kestavin liikkku-
vuuden avaintekijd (!)”. Tiedonannossa osoitettiin logistiikan
rooli kestdvimmissd, puhtaammissa ja todella ympiristoystavalli-
semmissd kuljetuksissa. Tavoitteena oli eri tahojen kuulemisen
jalkeen laatia tavaraliikenteen logistiikkaa koskeva toimintasuun-
nitelma (%). Se julkaistiin 18. lokakuuta 2007.

2.1.2  Komissio aikoi sisillyttid logistiikan ulottuvuuden
unionin lifkennepolitiikkaan pyrkimyksenddn vihentdd toistuvia
pullonkauloja ja energiankulutusta, tehostaa infrastruktuurien ja
kuljetusmuotojen komodaalisuuden/multimodaalisuuden
hyodyntimistd, suojella ympiristod ja rajoittaa haittatekijoitd
sekd edistdd henkiloston jatkuvaa koulutusta.

2.1.3  Komitealta on pyydetty lausuntoa kyseisestd suunnitel-
masta, johon sisiltyy saavutettavia tavoitteita sekd niiden toteut-
tamisaikataulu ja joka edistdd uusien informaatioteknologioiden
kiyttod tavaralitkenteen logistiikan tehokkuuden lisidmisessd ta-
varoiden osalta (yksilollistetyt tavarat, paketit, kontit). Tavoit-
teena on ottaa kdyttoon logistikan asiantuntijoille tarkoitettu
vapaachtoinen sertifiointijirjestelma osoittamaan, ettd kyseisilld
tyontekijoilld on ammattinsa hoitamiseksi tarvittava patevyys ja
koulutus, jotta alan asiantuntijoiden liikkuvuus helpottuisi.

2.1.4  Komissio on korostanut jo vuodesta 2006 ldhtien, ettd
Euroopan logistiikkamarkkinoista on asianmukaisten tilastotie-
tojen puutteen vuoksi vaikea saada luotettavaa kuvaa. Yleensd
ollaan sitd mieltd, ettd logistiikan osuus kuljetettavien tuotteiden
hinnoista on 10-15 prosentin luokkaa.

2.1.5 Komission tiedonannossa ehdotettiin, ettd tavaraliiken-
teen logistiikalle luodaan eurooppalaiset puitteet ja sitd, ettd

(") KOM(2006) 336 lopullinen.
() KOM(2007) 607 lopullinen.

toimitaan erilaisilla osa-alueilla. Toimintasuunnitelmassa timai
tarkennetaan ja toimet mairitddn toteutettaviksi v. 2008-2012.
Médirdajat ovat erittdin lyhyet, ja kyse on seuraavista toimista:

— pullonkaulojen paikantaminen ja poistaminen

— kehittyneiden tieto- ja viestintiteknologioiden (TIC) kaytto
(tracking and tracing) Galileo-jirjestelmdn avulla, LRIT (alusten
kaukotunnistus- ja seurantajirjestelmd), SIF, AIS (automaat-
tinen tunnistusjirjestelmd), SafeSeaNet-jdrjestelmd, rauta-
teiden tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset (TAF) seki
integroitu rautatielogistiikka (ERMTS, Euroopan rautatielii-
kenteen hallintajdrjestelmd), “dlykkdiden” teknologioiden
kuten RFID (})-tunnisteiden kehittiminen ja standardointi

— yhteiset maailmanlaajuiset tiedonsiirto- ja viestintdstandardit
— tutkimus (seitsemds puiteohjelma)

— yhteentoimivuus ja yhteenliitettdvyys

— pitevan logistiikan alan henkiloston koulutus

— eurooppalainen vertailuanalyysi, mutta tehtavind vield indi-
kaattoreiden ja metodologian laatiminen

— infrastruktuuripolitiikka: jo olemassa olevista infrastruktuur-
eista huolehtiminen ja niiden optimaalinen kiyttd sekd
mahdolliset uudet investoinnit erityisesti uuteen teknolo-
giaan

— suorituskyvyn laatu sosiaalisen vuoropuhelun, asianmukaisen
yhteisty6n ja asianmukaisten sddnnosten avulla

— multimodaalisten ketjujen ja vastaavien lastausstandardien
edistdminen ja yksinkertaistaminen.

2.1.6  Vuonna 2007 julkaistussa toimintaohjelmassa hyldtdan
aiempaan yksityiskohtaiseen tavoiteohjelmaan sisiltyneet toimet.
Toimintaohjelmaan sisiltyy toteuttamisaikataulu.

2.1.7  Komission tiedonannossa "Kestivad liikkuvuutta Euro-
oppaan” (%), joka julkaistiin vuoden 2001 liikennepolitiikan valk-
oisen kirjan viliarvioinnin () yhteydessd ja jossa valkoista kirjaa
myos tarkistetaan, Euroopan komissio korosti ns. dlykkain liik-
kuvuuden késitettd, johon sisiltyvit liikenteen logistiikka seki
alykkaat liikennejarjestelmat (STI). Komissio palaa toimintasuun-
nitelmassaan erityisesti kyseiseen aiheeseen.

2.2 eFreight-aloite ja dlykkddt liikennejarjestelmat

2.2.1  Kdytettdvissd olevan ja tulevan tieto- ja viestintdteknolo-
gian yleinen kiytto voi huomattavasti parantaa tavaraliikenteen
logistiikkaa, mutta sithen liittyy vieldkin ratkaisemattomia
ongelmia kuten standardointi, kdyttdjavalmiudet, sddntelyyn tai
muihin asiakirjojen dematerialisaatioon liittyvit esteet, tietoturva
sekd yksityisyyden suoja.

() Ks. aihetta koskeva valmisteleva lausunto “Radiotaajuustunnistus
(RFID)” (esittelija Peter Morgan) EUVL C 256, 27.10.2007, s. 66—72
sekd 15. ja 16. marraskuuta 2007 pidetyn Lissabonin konferenssin
tulokset (Portugalin puheenjohtajakauden sivusto).

() KOM(2006) 314 lopullinen, 22.6.2006.

() Katso komitean valkoista kirjaa koskevat vastaavat lausunnot KOM
(2001)370, 12.9.2001: "Valkoinen kirja — Eurooppalainen liikenne-
politiikka vuoteen 2010: valintojen aika” ja valiarviointi KOM(2006)
314, 22.6.2006: Kestaviai liikkkuvuutta Eurooppaan — Valkoisen kirjan
viliarviointi.
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2.2.2  eFreight-toiminnon luominen saa tulevaisuudessa
aikaan ns. rahdin internetin (rahtitavara: yksittdiset tavarat, kollit,
paketit, kontit, joista jokainen osa voidaan kisitelld erikseen,
nimetd ja tunnistaa passiivisen tai aktiivisen “tietotunnisteen”
avulla, aktivointi tapahtuu RF-lukulaitteen avulla). Timad uusi ta-
varoiden internet mahdollistaa rahtitavaraa koskevien tietojen
siirron automatisoinnin ja yksinkertaistamisen (maantieteellinen
sijainti, rahdin laatua ja médrdd koskevat tiedot sekd tulli- ja
muut tiedot). Tdmdn tavaroiden tunnistamiseen perustuvan
uuden internet-alan konkretisoimiseksi on maird soveltaa jo
olemassa olevia jdrjestelmid.

2.2.3  Komissio on ohjelmoinut vuodeksi 2008 merkittdvin
tutkimushankkeen, joka perustuu dlykkididen litkennejirjestel-
mien ja tavaraliikenteen logistiikkaan liittyvien teknologioiden
kidyttoonottosuunnitelmaan.

2.3 Tulevaisuudenndkymat

2.3.1  Suunnitelmalla pyritddn osaltaan ratkaisemaan sellaisia
ongelmia kuin ruuhkat, saasteet ja melu, hiilidioksidipddstot ja
riippuvuus fossiilisista polttoaineista, silli se parantaa tehok-
kuutta. Tamdn lisiksi on syytd pyrkid pitkdjanteisesti yhdessd
jasenvaltioiden kanssa luomaan yhteinen perusta investoinneille
tulevaisuuden tavaraliikennejirjestelmid varten.

2.3.2  Euroopan komissio raportoi toimintasuunnitelman
toteuttamisen edistymisestd vuonna 2010.

3. Yleistd

3.1 EUn laajeneminen, kauppasuhteiden maailmanlaajuistu-
minen, uusien talousmahtien nousu (ei ainoastaan Kiina) ja
tuotannon siirtyminen ulkomaille ovat merkittavid tekijoitd
kauppasuhteiden  kehittymisen = kannalta. Ne  kasvavat
nopeammin kuin tuotanto. Vuonna 2001 julkaisemassa valkoi-
sessa kirjassaan komissio harkitsi liikenteen ja kasvun erotta-
mista toisistaan. Kyseisid asioita on syytd kiireesti harkita uudel-
leen ainakin samansuuntaisen kehittimisen eli rinnakkaiskehi-
tyksen palauttamiseksi. Saattamalla eri likkennemuodot ja
toimijat (likkennevirtoja organisoivat tahot, tavarankuljettajat,
kayttajat sekd kansalliset, yhteison sisdiset ja kansainvaliset viran-
omaiset) yhteen ja tukeutumalla uuteen viestintd-, pakkaus- ja
ksittelyteknologiaan logistiikalla — vuonna 2006 (%) tehdyn
valkoisen kirjan vialiarvioinnin puitteissa — voi olla ratkaiseva
merkitys kauppasuhteiden sekd tavarankuljetusten rationalisoin-
nille ja tehokkuuden lisddmiselle.

3.2 Maailmanlaajuiset logistiikkaketjut ~ edellyttavat, ettd
modaalisten jdrjestelmien viliset fyysiset ja sihkoiset yhteydet
ovat tulevaisuudessa tdysin integroituja. Tamd on tdrkedd siksi,
ettd voidaan kdyttdd tehokkainta litkennemuotoa tai muotojen
yhdistelmad, parantaa logistiikkaa asettamalla sille tavoitteeksi
saada aikaan “samanaikaisesti kolminkertainen” tehokkuus, mika
tarkoittaa taloudellista, sosiaalista ja ymparistollistd tehokkuutta
(mukaan lukien energiakustannusten alentaminen).

(°) Komission tiedonanto neuvostolle ja Euroopan parlamentille —
Kestdvad liikkuvuutta Eurooppaan — Euroopan komission vuoden
2001 liikennepolitiikan valkoisen kirjan viliarviointi, KOM(2006) 314
lopullinen, 22.6.2006.

3.3 Kuljetusten suunnittelu vaatii useimmissa tapauksissa
pitkid maddrdaikoja ja lukuisten vilikdsien valistd yhteistyota.
Liikenteen infrastruktuuriin ja logistiikan terminaaleihin tehdyt
investoinnit tehdddn erittdin pitkiksi ajanjaksoiksi ja ne ovat erit-
tdin kalliita, ja ndin on erityisesti meri- ja sisdsatamien tai lentoa-
semien mutta myos maalilkenneterminaalien tai yhdistettyjen
kuljetusten kohdalla. Kyseiset lilkennemuotojen vaihtoyhteydet
aiheuttavat kuitenkin eniten ongelmia ja nithin onkin loydettava
nopeita, luotettavia ja kestdvid ratkaisuja. Komitean mielestd on
ennen kaikkea optimoitava jo olemassa olevien infrastruktuurien
kaytto, ja se katsoo, ettd tietojen ja kokemusten vaihto voi olla
erittdin hyddyllistd. Jo olemassa olevien infrastruktuurien hyvik-
sikdytto ja turvautuminen kehittyneeseen teknologiaan eivit
kuitenkaan riitd, vaan keskipitkan ja pitkdn aikavilin ohjelmointi
on valttimatontd uusien investointien vuoksi.

3.4  Uusia pitkaikdisid infrastruktuureja on luotava erittdin
pitkdksi ajanjaksoksi laskettujen tarpeiden mukaisesti ja siind
tapauksessa, ettei vaihtoehtoista litkennemuotojen yhteistoimin-
taratkaisua, esim. jo olemassa olevia muita infrastruktuureja ole
kéytettdvissd. Rautateiden yhdistetyt kuljetusmuodot voivat olla
yksi vaihtoehto nykyisen tieverkoston laajentamiselle tai uusien
teiden luomiselle. Sen edellyttdimiin ohjelmointiin on sisdllyt-
tava kaikki logistiikkaketjun toimijat: yhteisén viranomaiset,
kansalliset ja alueelliset julkisviranomaiset, teollisuus, tavarantoi-
mittajat ja muut lastinantajat, logistikot, tavarankuljettajat ja
tyomarkkinaosapuolet. Sen viestonosan, jota asia koskee, on
saatava osallistua ennalta kaytaviin keskusteluihin, heitd on kuul-
tava ja heiddn kantansa on ehdottomasti otettava huomioon.

3.5  Objelmoinnin avulla on luotava pitkdn aikavilin kump-
panuussuhteita, jotka mahdollistavat infrastruktuurien jatkuvan
kehityksen (taloudellisen, ekologisen ja sosiaalisen) turvaamisen.
Ohjelmointi olisi sisillytettdvd Euroopan aluekehityssuunnitel-
maan, ja sen tarkoitus olisi osaltaan jisennelld, koordinoida ja
vakiinnuttaa liikenneinvestoinnit nykyistd samansuuntaisem-
miksi teollisten ja kaupallisten toimien sekd maankdytto- ja
kaupunkisuunnitteluohjelmien kanssa (erityisesti logistiikkater-
minaalien suunnitelmattoman lisdantymisen sekd kalliiden ja
ennenaikaisten siirtymisten, tiettyja liikennevéylid ja alueita hait-
taavien pullonkaulojen sekd puutteellisista tai puuttuvista palve-
luista johtuvan alueiden taantumisen tai syrjdytymisen valttimi-
seksi).

3.6 Lastausyksikoille suunniteltujen uusien standardien on
luonnollisesti oltava mahdollisia uudelleenlastauksia helpottavia
niin enimmdispainonsa kuin Kkisiteltdvyytensd ja kokonsa
puolesta. Kun otetaan huomioon, ettd tavaroiden maanpaallisiin
kuljetuksiin liittyvdt ongelmat koskevat yksinomaan lihinni
tiekuljetuksia, kyseiset standardit eivit saisi johtaa ylipainon
syntymiseen. Tami saattaisi heikentdd infrastruktuureja ja maan-
tiekuljetusten turvallisuutta entisestdan.
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3.7  Komitea viittaa vuodelta 2003 perdisin olevaan ehdotuk-
seen uudesta, vapaachtoisuuteen perustuvasta intermodaalisesta
lastausyksikosti ja toistaa nikemyksensd todeten kiteyttden, ettd
mitoiltaan toisistaan poikkeavien lastausyksikoiden yhdistdminen
on logistinen painajainen. Kaksi todettua haittatekijaa (kiinteiden
siirtolaitteiden mitoitus ja epavarmuus jirjestelmin kustannusten
kattamiseen osallistuvista tahoista) antavat aihetta pelits, ettei
jarjestelmad tulla kdyttimadn.

4. Erityistd

4.1 Komitea toivoo, ettd siltd pyydetddn lausuntoa, kun
komissio vuonna 2010 laatii kertomuksen toimintasuunni-
telman edistymisestd ja sen toimeenpanoon mahdollisesti liitty-
vistd ongelmista.

4.2 Tavaroiden internet on varmasti yksi keino parantaa
tavaraliikenteen logistiikkaa ja asiakkaille tarjottuja palveluja.
Nimien internetistd saamansa kokemuksen perusteella komitea
pohtii kuitenkin, mitd valvontamenettelyjd ja -keinoja “"nimitti-
misessd” olisi otettava kdyttoon. Historiallisista syistd nimien
internetjirjestelméd valvoo viime kidessi Yhdysvaltojen kauppa-
ministerid. Komitean mukaan tavaroiden internetin olisi talou-
dellisen merkittdvyytensd takia ja siksi, ettd suurin osa kaupasta
on alueiden vilistd, perustuttava moninapaisuuteen (esim. nimit-
timisestd vastuussa olevat alueelliset instituutiot tai paikalliset
instituutiot) eikd sitd tulisi sijoittaa yhden ainoan ja lisaksi EU:n
ulkopuolisen viranomaisen valvonnan alaiseksi. Komitea puoltaa
eurooppalaista hallintoa nimittdmisessd ja tietokantojen hallin-
noinnissa sekd teknisten standardien laatimisessa.

4.2.1  Komitea on tyytyviinen siihen, ettd komissio sisallyttdd
logistiikan kehityksen Lissabonin kasvu- ja tyollisyysstrategian
uudistetulle asialistalle. Aikaisemman kokemuksensa perusteella
komitea pyytdd komissiota nopeasti korjaamaan useat uusien
teknologioiden toteuttamisessa tapahtuneet myohdstelyt, ja
erityisesti ne, jotka koskevat Galileo-ohjelmaa.

4.3 Komitean mukaan tavaroiden internetin olisi taloudel-
lisen merkittivyytensi takia ja siksi, ettd suurin osa kaupasta on
alueidenvilistd, perustuttava moninapaisuuteen (esim. nimittdmi-
sestd vastuussa olevat alueelliset instituutiot tai paikalliset insti-
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tuutiot) eikd sitéd tulisi sijoittaa yhden ainoan ja lisiksi EU:n ulko-
puolisen viranomaisen valvonnan alaiseksi.

4.4 Olisi myds otettava esiin yksityisyyden suojaa ja asioiden
luottamuksellisuutta koskevat tiedonlevityksen vilineiden moni-
puolistamiseen liittyvdt ongelmat. Vilineet on otettu kiyttoon,
jotta voitaisiin tunnistaa rahdin sisilto etenkin tietojen vuodon
estamiseksi EUmn ulkopuolisten maiden rikollisille (tulli- ja
vakuutustekniset vaikutukset huomioon ottaen), seurata rahdin
liikkumista, saada tietoa sen ldhettdjistd, valikdsistd ja vastaanot-
tajista niihin liittyvien alykkdiden liikkennejdrjestelmien ja tietote-
kniikan edistimisen yhteydessa.

4.5  Tami koskee erityisesti sihkoisen kaupan logistiikkaa.

4.6  Komitea ilmaisee tyytyviisyytensd siihen, ettd komissio
aikoo modernisoida logistiikan alan ammattia toimijoiden maar-
ittely- ja sertifiointimenetelméin avulla ja toivoo, ettd se tuo
asialle lisdarvoa.

4.7  Komitea on tyytyvdinen my0s sithen, ettd komissio aikoo
yhdessd tyomarkkinaosapuolten kanssa ottaa kdyttoon laatu- ja
koulutusvaatimuksia. Tdssd yhteydessd komitea toivoo, ettd pate-
vyyttd ja koulutusta muokataan elinikdisen oppimisen ajatusten
mukaisesti ja uutta tietdmystd ja teknologiaa soveltaen. Komitea
myos on hyvillddn komission aikomuksesta saada aikaan mainit-
tujen vapaachtoisten sertifiointien vastavuoroisen tunnusta-
minen.

4.8  Logistiikan alan suoritustasoa pyritddn parantamaan lisda-
milld uusien teknologioiden kdyttod sekd hallinnon yksinkertais-
tamisen, kokemusten vaihdon, pitevyyden ja koulutuksen kehit-
timisen avulla. Komodaalisuus on vilttimatontd. Komitea
korostaa kuitenkin, ettd kyseisen edistyksen hyvit puolet ilme-
nevit vain siind tapauksessa, ettd liikenteen ja logistiikan alalla
toteutetaan intramodaalisen ja intermodaalisen liikenteen tasa-
painotus ja ettd ne ovat osa sddnneltyd kilpailua, jota komissio
suositteli vuonna 2001 julkaisemassa valkoisessa kirjassaan.
Sadnnelty kilpailu edellyttdd, ettd kuljetusten hinta arvioidaan
suhteellisesti uudelleen ja ettd intramodaaliset ja intermodaaliset
kilpailuehdot harmonisoidaan myos EU:n alueen sisilla.
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