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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 96/79/EY,

annettu 16 pdivand joulukuuta 1996,

moottoriajoneuvojen kuljettajan ja matkustajien suojaamisesta etutdrmayksessd ja direktiivin
70/156/ETY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan vyhteison perustamissopi-
muksen ja erityisesti sen 100 a artiklan,

ottavat huomioon moottoriajoneuvojen ja niiden pera-
vaunujen tyyppihyvaksyntid koskevan jasenvaltioiden
lainsdidannon lihentamisestd 6 paivdand helmikuuta 1970
annetun neuvoston direktiivin 70/156/ETY ('), ja erityi-
sesti sen 13 artiklan 4 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (%),

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (’),

noudattavat perustamissopimuksen 189 b artiklassa maa-
rattyd menettelya (*),

seki katsovat, ettd

moottoriajoneuvojen teknisten vaatimusten tdydellinen
yhdenmukaistaminen on tarpeen sisaimarkkinoiden moit-
teettoman toiminnan varmistamiseksi,

liikenneonnettomuuksien uhrien lukumiirin pienentimi-
seksi Euroopassa on tarpeen ottaa kdyttoon lainsiadan-
nollisid toimenpiteitd moottoriajoneuvojen kuljettajan ja
matkustajien suojaamisen parantamiseksi etutormayk-
sessa mahdollisuuksien mukaan; tdssa direktiivissa anne-
taan etutormaystestivaatimukset, mukaan lukien biome-
kaaniset perusteet, korkeatasoisen suojan saavuttamiseksi
etutormayksessa,

timan direktiivin tavoitteena on ottaa kayttéon vaati-
muksia, jotka perustuvat uusiin Euroopan koeajoneuvo-
komitean tutkimusten tuloksiin ja joiden mukaisesti voi-
daan luoda todellisia litkenneonnettomuuksia paremmin
vastaavat testausperusteet,

ajoneuvojen valmistajat tarvitsevat mairdajan hyvaksytea-
vien testausperusteiden kayttoonottoa varten,

(") EYVL N:o L 42, 23.2.1970, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se
on viimeksi muutettuna komission direktiivilla 95/54/EY
(EYVL N:o L 266, 8.11.1995, s. 1).

(!) EYVL N:o C 396, 31.12.1994, s. 34.

(*) EYVL N:o C 256, 2.10.1995, s. 21.

(*) Euroopan parlamentin lausunto annettu 12 paivini. heini-

kuuta 1995 (EYVL N:o C 249, 25.9.1995, s. 50), neuvoston

yhteinen kanta vahvistettu 28 péivind toukokuuta 1996

(EYVL N:o C 219, 27.7.1996, s. 22) ja Euroopan parlamen-

tin paatos tehty 19 paivand syyskuuta 1996 (EYVL N:o

C 320, 28.10.1996, s. 149) sekid neuvoston paditds tehty

25 paivini lokakuuta 1996.

=

standardien pdaallekkiisyyden valttimiseksi on tarpeen
vapauttaa timin direktiivin vaatimusten mukaiset ajo-
neuvot noudattamasta toisen direktiivin nyt paillekkiisid
vaatimuksia suhteessa ohjauspyérin ja -pylvaan toimin-
taan tormayksessa,

tama direktiivi kuuluu erityisdirektiiveihin, joita on sovel-
lettava sen varmistamiseksi, etti ajoneuvot ovat direktii-
vissd 70/156/ETY vahvistetun yhteison tyyppihyviksynta-
menettelyn mukaisia; sen vuoksi direktiivin 70/156/ETY
jarjestelmid, osia ja erillisia teknisia yksikoita koskevia
saannoksid sovelletaan tihdn direktiiviin, ja

menettely moottoriajoneuvojen istumapaikkojen vertailu-
pisteiden madarittdmiseksi annetaan moottoriajoneuvojen
kuljettajien nakokenttdd koskevan jasenvaltioiden lainsda-
dannon lihentdmisestd 27 pdivina syyskuuta 1977 anne-
tun neuvoston direktiivin 77/649/ETY (°) liitteessa 111, sita
el ole tarpeen toistaa tdssid direktiivissa; tassd direktiivissa
pitdisi viitata 4 paivanad kesidkuuta 1974 moottoriajoneu-
vojen sisdavarusteita koskevan jasenvaltioiden lainsiidan-
non lahentimisesta (ohjausmekanismin toiminta térmays-
tilanteessa) annettuun neuvoston direktiiviin  74/297/
ETY (°); viitataan Yhdysvaltojen sdannéstoon Code of
Federal Regulations (7),

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Tassa direktiivissa ’ajoneuvolla’ tarkoitetaan direktiivin
70/156/ETY 2 artiklassa mairiteltya ajoneuvoa.

2 artikla

1.  Jdsenvaltiot eivit saa ajoneuvon kuljettajan ja mat-
kustajien suojaamiseen etutérmayksessd liittyvin perus-
tein

— evdtad ajoneuvotyypilta EY-tyyppihyvaksyntaa tai
kansallista tyyppihyvaksyntai, tai

(*) EYVL N:o L 267, 19.10.1977, s. 1, direktiivi sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna komission direktiivilli 90/630/
ETY (EYVL N:o L 341, 6.12.1990, s. 20).

(®) EYVL N:o L 165, 20.6.1974, s. 16, direktiivi sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna komission direktiivilli 91/662/
ETY (EYVL N:o L 366, 31.12.1991, s. 1).

() United States of America Code of Federal Regulations, 49
osasto, V luku, 572 osa.
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— kieltad  ajoneuvon tai

kayttoonottoa,

rekisterdintid, myyntid

jos ajoneuvo vastaa timin direktiivin vaatimuksia.

2. Jdsenvaltiot eivit 1 pdivdsti lokakuuta 1998 saa
endd myontid ajoneuvotyypille:

— EY-tyyppihyviksyntaa direktiivin 70/156/ETY 4 artik-
lan mukaisesti, eitki

— kansallista tyyppihyviksyntaa,
ellei ajoneuvo vastaa timan direktiivin vaatimuksia.

3. Mitd 2 kohdassa siadetddn ei sovelleta ennen loka-
kuun 1 piivad 1998 direktiivin 74/297/ETY mukaisesti
tyyppihyviksyttyihin ajoneuvoihin tai timidn hyvaksyn-
nian myochempiin laajennuksiin.

4. Téaman direktiivin mukaisesti hyviksyttyjen ajoneu-
votyyppien katsotaan tidyttavian direktiivin 74/297/ETY
liitteessa I olevassa 5.1 osastossa mainitut vaatimukset.

5. Alkaen 1 paivastd lokakuuta 2003

— jasenvaltioiden on katsottava, etti uusilla ajoneuvoilla
olevat direktiivin 70/156/ETY siinnosten mukaiset
vaatimustenmukaisuustodistukset eiviat eniia ole voi-
massa mainitun direktiivin 7 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetulla tavalla,

jasenvaltiot voivat evitd uusien ajoneuvojen, joilla ei
ole direktiivin 70/156/ETY mukaista vaatimustenmu-
kaisuustodistusta, rekisteroinnin, myynnin tai kiyt-
toonoton,

jos timin direktiivin, mukaan lukien liitteessa II olevat

3.2.1.2 ja 3.2.1.3 kohdat, vaatimukset eivit tayty.

3 artikla

Taydennetdan direktiivin 70/156/ETY liitteessd IV olevan
1 osan taulukkoa seuraavasti:

Aihe Direktiivi EYVL N:o

Soveltuvuus

M | M, | M; [ NN, [Ny O L0, | Oy | O,

53 | Iskunkestdvyys 95/.. JEY L...

etutormayksessa

4 artikla

Tamin direktiivin mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen
komissio:

a) tarkistaa direktiivin kahden vuoden kuluessa 5 artik-
lan 1 kohdassa mainitusta paivdstd; tarkoitus on
nostaa testausnopeutta ja ottaa mukaan Nj-luokan
ajoneuvot. Tarkistuksen on katettava muun muassa
onnettomuustutkimusten aineisto, todellisessa mitta-
kaavassa tehtyjen kahden auton tormaystestien tulok-
set, kustannus-hyoty -nikokohdat ja erityisesti ole-
massaolevat suoritusvaatimukset (sekid biomekaaniset
ettd geometriset) ja uusien jalkatilaan tyontymiseen
liittyvien vaatimusten lisiaminen. Arvioinnissa tutki-
taan kuljettajan ja matkustajien turvallisuuden mah-
dollista parantumista ja suuremmalla nopeudella suo-
ritettavien testien teollista toteutettavuutta sekd direk-
tiivin alan laajentamista sisiltimaan Nj-luokan ajo-
neuvot. Komissio laatii kertomuksen Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle timin tarkistuksen tuloksista;

b) tarkastelee uudelleen ennen vuoden 1996 loppua ja
tarvittaessa muuttaa liitteen II lisdysta 7 siten, ettd
otetaan huomioon Hybrid III testinuken nilkan
arviointitestit ja myos ajoneuvoilla tehtyja testeja;

¢) tarkastelee uudelleen ennen vuoden 1997 loppua ja
tarvittaessa muuttaa niskan vahingoittumisen raja-
arvoja (joista sdadetdan liitteessd II olevissa 3.2.1.2 ja
3.2.1.3 kohdassa) hyvaksyntitesteissi rekisterdityjen
arvojen sekd onnettomuustutkimusten ja biomekaa-
nisten tutkimusten perusteella;

d) ja tekee ennen vuoden 1997 loppua tarvittavat muu-
tokset erityisdirektiiveihin, jotta varmistettaisiin niissa
kaytettyjen hyvaksymis- ja laajentamismenettelyjen
yhteensopivuus  tdimidn  direktiivin  menettelyjen
kanssa.

S artikla

1.  Jdsenvaltioiden on saatettava timin direktiivin nou-
dattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset
mairdykset voimaan 1 piivdian lokakuuta 1996 men-
nessi. Niiden on ilmoitettava tdsti komissiolle viipy-
matta.

Niissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksissa on viitat-
tava tihdn direktiiviin tai niitd virallisesti julkaistaessa
niihin on liitettava viittaus tihan direktiiviin. Jasenvaltioi-
den on saadettiva siitd, miten viittaukset tehdian.
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2. Jdsenvaltioiden on toimitettava tidssa direktiivissd
tarkoitetuista kysymyksista antamansa keskeiset kansalli-
set saannokset kirjallisina komissiolle.

3.  Jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd niiden
toimivaltaisten viranomaisten suorittamien hyvaksyntates-
tien tulokset annetaan yleisdlle tiedoksi.

6 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena
pdivana sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhtei-
sojen virallisessa lehdessa.

7 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa 16 piivini joulukuuta 1996.

Neuvoston puolesta
I. YATES
Pubeenjohtaja

Euroopan parlamentin puolesta
K. HANSCH

Puhemies
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LITELUETTELO

LITE I Ajoneuvon tyyppihyvaksyntaa koskevat hallinnolliset mairaykset
1. EY-tyyppihyviaksyntihakemus
2. EY-tyyppihyvaksynnan myontiminen
3. Tyypin ja tyyppihyviksynnidn muuttaminen
4. Tuotannon vaatimustenmukaisuus
Lisdys 1: Ilmoituslomake

Lisdys 2: EY-tyyppihyviksyntitodistus

LITE II Tekniset vaatimukset
1. Soveltamisala
2. Mairitelmit
3. Vaatimukset
Lisdys 1: Testausmenettely
Lisdays 2: Suorituskykyperusteiden méarittiminen
Lisdys 3: Testinukkien asennot ja asettelu seki kiinnitysjirjestelmien saitod
Lisiys 4: Testausmenettely kelkkaa kdyttden
Lisdays 5: Mittaustekniikka
Lisdys 6: Muotoutuvan esteen maaritelma

Lisdys 7: Hyviaksymismenettely testinuken siirelle ja jalalle
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

o

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

4.1.

LITE I
AJONEUVON TYYPPIHYVAKSYNTAA KOSKEVAT HALLINNOLLISET MAARAYKSET

EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN

Valmistajan on esitettavd direktiivin 70/156/ETY 3 artiklan 4 kohdan mukaisesti ajoneuvojen
EY-tyyppihyviksyntahakemukset, jotka koskevat moottoriajoneuvotyypin kuljettajan ja matkustajien
suojaamista etutormayksessa.

Ilmoituslomakkeen malli on lisayksessd 1.

Hyviksyntatestauksesta vastaavalle tutkimuslaitokselle on esitettdvd hyvaksyttavaa ajoneuvotyyppia
edustava ajoneuvo.

Valmistajalla on oikeus esittida kaikki tiedot ja testitulokset, joiden avulla mahdollinen vaatimusten-
mukaisuus voidaan vahvistaa riittdvdlla varmuudella.

EY-TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMINEN

Jos ajoneuvotyyppi tdyttad asianmukaiset vaatimukset, tyyppihyvaksyntd myonnetdan direktiivin
70/156/ETY 4 artiklan 3 kohdan tai tarvittaessa 4 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

EY-tyyppihyviksyntitodistuksen malli on lisdyksessd 2.

Jokaiselle hyviksytylle ajoneuvotyypille annetaan direktiivin 70/156/ETY liitteen VII mukainen
tyyppihyvaksyntanumero. Sama jasenvaltio el saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille.

Tarkastettaessa sitd, ettd ajoneuvo on tamin direktiivin vaatimusten mukainen, on epavarmoissa
tapauksissa otettava huomioon kaikki valmistajan antamat tiedot ja testitulokset, jotka voidaan
ottaa huomioon varmennettaessa hyviksynnastd vastaavan viranomaisen suorittamaa hyvaksynta-
testid.

TYYPIN JA TYYPPIHYVAKSYNNAN MUUTTAMINEN

Jos taman direktiivin mukaisesti hyviksyttyd ajoneuvotyyppid muutetaan, on sovellettava direktiivin
70/1S6/ETY § artiklaa.

Kaikki ajoneuvon yleistd rakennetta koskevat tai sen massaa yli 8 prosentilla lisdavit muutokset
edellyttavatr liitteessa I olevassa lisdyksessda 1 kuvatun testin uudelleensuorittamista, jos testin
suorittava viranomainen katsoo, etta muutokset voivat vaikuttaa selvisti testituloksiin.

Jos muutokset koskevat ainoastaan sisavarusteita, jos massa ei poikkea enempia kuin 8 prosentilla
ja jos etuistuimien mddrd pysyy samana kuin ajoneuvoon on alun perin asennettu, menetellian
seuraavasti:

suoritetaan yksinkertaistettu testi, kuten liitteen II lisdyksessd 4 on maiairitelty ja/tai

suoritetaan teknisen tutkimuslaitoksen tehtyjen muutosten perusteella madaraama osittainen testi.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Toimenpiteet tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi on yleisesti ottaen toteutettava
direktiivin 70/1S6/ETY 10 artiklan sddnnésten mukaisesti.
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Lisdys 1

Ilmoituslomake n:o ...,

laadittu direktiivin 70/156/ETY (') liitteen I mukaisesti ajoneuvon EY-tyyppihyviaksyntdd varten moottori-

ajoneuvon kuljettajan ja matkustajien suojaamisen osalta etutormayksessid

Seuraavat tiedot on tarvittaessa toimitettava kolmena kappaleena ja niihin on liitettdva sisillysluettelo.
Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittivin yksityiskohtaisina A4-
kokoisina tai sen kokoisessa kansiossa. Mahdollisten valokuvien on oltava riittdvin yksityiskohtaisia.

Jos jirjestelmissid, osissa tai erillisissd teknisissd yksikoissi on elektronisesti ohjattuja toimintoja, tiedot
niiden suoritusarvoista on toimitettava.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.6.

2.4.
2.4.2.

2.4.2.1.
2.4.2.2.
2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.6.

2.6.1.

7.

7.2.
7.2.6.

Yleista

Merkki (valmistajan toiminimi):

Tyyppi ja yleinen kaupallinen kuvaus (kuvaukset):
Tyypin tunnistustavat, jos ne on merkitty ajoneuvoon (*):
Niiden merkintdjen sijainti:

Ajoneuvoluokka (¢):

Valmistajan nimi ja osoite:

Ajoneuvon kokoonpanopaikan (paikkojen) osoite (osoitteet):

Ajoneuvon yleiset rakenteelliset ominaisuudet
Valokuvat ja/tai piirustukset ajoneuvotyypisti:

Moottorin sijainti ja jirjestely:

Massat ja mitat(®) (kg ja mm) (viitataan piirroksiin tarvittaessa)

Ajoneuvon mitat (ddrimitat):
Alustat, joissa on kori:
Pituus ():

Leveys ():

Maavara (sellaisena kuin se miiritellian direktiivin 70/156/ETY liitteessi II olevan A osaston
4.5.4. kohdassa):

Akselivali

Ajokuntoisen korilla varustetun ajoneuvon massa tai alustan massa ohjaamoineen, jos valmis-
taja ei toimita koria (mukaan lukien jaihdytysneste, voiteludljyt, polttoaine, tyokalut, vararen-
gas ja kuljettaja) (°) (kunkin muunnoksen suurin ja pienin arvo):

Tadmain massan jakautuminen akseleiden kesken ja puoliperdvaunun tai keskiakseliperivaunun
osalta kytkentikohtaan kohdistuva kuormitus (kunkin muunnoksen suurin ja pienin arvo):

Ohjaus

Mekanismi ja ohjauslaite:

Mahdollinen ohjauksen ohjauslaitteen sditoalue ja -tapa:

(") Taman ilmoituslomakkeen kohtien numerointi ja alaviitteet vastaavat direktiivin 70/156/ETY liitteessd I olevia. Vain
tissd direktiivissid tarvittavat kohdat on otettu mukaan.
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9.
9.1.
9.2

9.10.

9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.2.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
9.10.3.6.2.
9.10.3.7.
9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.12.
9.12.1.

9.12.2.

9.12.3.

Kori
Korin tyyppi:
Materiaalit ja rakennustavat:

Sisustus:

Istuimet:

Lukumaara:

Sijainti ja jarjestely:

R-pisteen koordinaatit tai piirustus siita (*):
Kuljettajan istuin:

Selkdnojan kallistuskulma:

Kuljettajan istuin:

Muut istuinpaikat (*):

Istuimen saitoalue:

Kuljettajan istuin

vaakasuunnassa pystysuunnassa
Muut istuinpaikat (*)

vaakasuunnassa pystysuunnassa
Turvavyot ja muut kiinnitysjarjestelmat

Turvavoiden ja kiinnitysjarjestelmien lukumaiira ja sijainti seka istuimet, joissa niiti voidaan
kayttaa:

(V = vasen puoli, O = oikea puoli, K = keskelld)

V/KIO Téydellinen EY-tyyppihyviksyntamerkki Mahdollinen muunnos

Etuistuimet
Toinen istuinrivi jne.

Lisdvarusteet (esim. istuinten korkeuden
saato, esikiristin jne.)

Etuistuinten turvatyynyt

— kuljettajan puolella kylla/ei(")
— matkustajan puolella kylla/ei (')
— keskelld kylla/ei (')

Turvavéiden kiinnityspisteiden lukumaari ja sijainti sekd osoitus siitd, ettd ne ovat direktiivin

. 76/115/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna, mukaisia (tyyppihyviksyntinumero tai testaus-

seloste) (**):

Piivamairi, asiakirjan n:o

(*) Ainoastaan etumatkustajan istuin.
(**) Ainoastaan edessa laidoilla olevat istuimet.
(') Tarpeeton yliviivataan.
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Lisdys 2

MALLI

(enimmaiskoko: A4 [210 x 297 mm])

AJONEUVON EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

Viranomaisen nimi

IImoitus:

— tyyppihyvaksynnasta (')

— tyyppihyviksynnan laajennuksesta (')
— tyyppihyviksynnin epiaamisesta (')

— tyyppihyviksynnin peruuttamisesta (')

ajoneuvon/sen osan/erillisen teknisen yksikon (') tyypin osalta direktiivin .. ./. . JEY nojalla, sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna direktiivilla . . /.. JEY.

Perusteet laajennukselle: ... ...

I OSA
0.1.  Merkki (valmistajan toiminimi):
0.2.  Tyyppi ja yleinen kaupallinen kuvaus (yleiset kaupalliset kuvaukset):

0.3.  Ajoneuvoon/sen osaan/erilliscen tekniseen yksikkoon mahdollisesti merkityt tyypin tunnistusta-
vat (') (*):

0.3.1. Naiiden merkintdjen sijainti:
0.4.  Ajoneuvoluokka (%):
0.5.  Valmistajan nimi ja osoite:

0.7.  Osien ja erillisten teknisten yksikoiden osalta EY-tyyppihyviksyntimerkin sijainti ja kiinnitystapa:

0.8.  Kokoonpanotehtaan/-tehtaiden osoite/osoitteet:

II OSA

1. Mahdolliset lisitiedot (ks. lisdys) -

2. Testien suorittamisesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:
3. Testausselosteen paiviys:

4. Testausselosteen numero:

sS. Mabhdolliset huomautukset (ks. lisiys)

6. Paikka:

) Tarpeeton yliviivataan.

(|
2) Jos tyypin rtunnistustavassa on merkkejd, joilla ei ole merkitystd tissi tyyppihyviksyntitodistuksessa tarkoitetun
J yyp 1a, ) Yy 3
ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikén kuvauksessa, ne on korvattava asiakirjoissa tunnuksetla ”?” (esim.
ABC?2123?2?).

(") Direktiivin 70/156/ETY liitteessd IT olevassa A jaksossa olevien miiritelmien mukaisesti.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

Pdivimaara:
Allekirjoitus:

Liitteend on hakemisto toimivaltaiselle viranomaiselle luovutetuista hyviksyntaasiakirjoista, jotka
ovat saatavissa pyynnosta.

Lisdys
direktiivin . . ./. . JEY mukaisesti hyviksytyn ajoneuvotyypin

EY-tyyppibyvaksyntitodistukseen N:o .. /. ..

Lisatiedot

Lyhyt kuvaus ajoneuvotyypin rakenteesta, mitoista, muodosta ja materiaaleista:
Kuvaus matkustamoon asennetuista turvajarjestelmista:

Kuvaus testaukseen mahdollisesti vaikuttavista sisustusjarjestelyistd tai -varusteista:
Moottorin sijainti: edessi/takana/keskella (')

Voimansiirto: etupyoraveto/takapyoraveto (')

Testattavan ajoneuvon massa
Etuakselilla:
Taka-akselilla:

Yhteensi:
Huomautukset: (esim. ohjauspyora vasemmalla tai oikealla)

Etuistuinten turvatyynyt:

— kuljettaja kylla/ei (1)
— matkustaja (laita) kylla/ei (*)
— matkustaja (keski) kylla/ei (')

(') Tarpeeton yliviivataan.
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2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.7.

2.8.

LHTE 11
TEKNISET VAATIMUKSET

SOVELTAMISALA

Titd direktiivid sovelletaan M -luokan moottoriajoneuvoihin, joiden suurin sallittu kokonais-
massa on 2,5 tonnia, ei kuitenkaan useassa vaiheessa rakennuttuihin ajoneuvoihin, joita ei
valmisteta enempii kuin pienille sarjoille vahvistettu lukumaira. Raskaammat ja monivaiheises-
ti rakennetut ajoneuvot voidaan hyviksya valmistajan pyynnosta.

MAARITELMAT
Tassa direktiivissa tarkoitetaan

A
‘turvajirjestelmalla’ sisdvarusteita ja laitteita, joiden tehtivina on pitdd kuljettaja ja matkustajat
paikallaan ja osaltaan varmistaa yhdenmukaisuus jiljempand 3 kohdassa esitettyjen vaatimus-
ten kanssa;

’turvajirjestelmatyypilld® sellaisten turvalaitteiden luokkaa, jotka ovat samanlaisia seuraavien
olennaisten ominaisuuksien suhteen:

— niiden tekniikka,
— niiden geometria tai
— niiden rakennusmateriaalit;

’ajoneuvon leveydelld® ajoneuvon pitkittdisen keskitason suuntaisten sellaisten kahden tason
vilistd etdisyyttd, jotka koskettavat ajoneuvoa kyseisen tason kummallakin puolella lukuun
ottamatta taustapeilejd, sivuvaloja, rengaspaineen osoittimia, suuntavalaisimia, etu- ja takava-
loja, joustavia lokasuojia sekd renkaan pullistumaa vilittomisti maakosketuskohdan ylipuo-
lella;

‘tormdysleveydelld’ ajoneuvon leveyden sitd osuutta prosentteina, joka on suoraan esteen
etuseinimin kohdalla;

’esteen muotoutuvalla etuseinamilld’ jaykan kappaleen eteen asennettua kokoon puristuvaa
kappaletta;

’ajoneuvotyypilla’ sellaisten moottoriajoneuvojen luokkaa, jotka ovat samanlaisia seuraavien
olennaisten ominaisuuksien suhteen:

ajoneuvon pituus ja leveys siltd osin, kuin niilli on kielteinen vaikutus tidssd direktiivissd
sdadetyn tormdystestin tuloksiin;

kuljettajan istuimen R-pisteen lapi kulkevan poikittaistason etupuolella olevan osan rakenne,
mitat, muodot ja materiaalit, jos ne vaikuttavat kielteisesti tissid direktiivissi madritetyn
tormaystestin tuloksiin,

matkustamon muodot ja sisimitat sekd turvajirjestelma, jos ne vaikuttavat kielteisesti tdssa
direktiivissd madaritetyn tormaystestin tuloksiin,

moottorin sijainti (edessd, takana tai keskelld) ja asento (poikittain tai pitkittdin),

kuormittamaton massa, siltd osin kuin se vaikuttaa kielteisesti tissi direktiivissi maiiritetyn
tormaystestin tuloksiin,

valmistajan tarjoamat lisdvarusteet tai -laitteet, siltd osin kuin ne vaikuttavat kielteisesti tassd
direktiivissd maaritetyn tormaystestin tuloksiin,

’matkustamolla’ ajoneuvossa oleville varattua tilaa, joka rajoittuu kattoon, lattiaan, sivuseiniin,
oviin, ulkoseinien ikkunoihin, moottoritilan viliseiniin seka matkustamon takaosan viliseinin
pintaan tai takaistuimen selkdnojan takapintaan;

’R-pisteelld” valmistajan kullekin istuimelle médarittimii ajoneuvon rakenteesta riippuvaa vertai-
lupistetta;
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3.2.5.2.

3.2.5.3.

"H-pisteelld’ tyyppihyviksyntitesteistd vastaavan tarkastuslaitoksen kullekin istuimelle maaritea-
maa vertailupistetta; ) )

’ajokuntoisen ajoneuvon kuormittamattomalla omamassalla’ ajokuntoisen ajoneuvon massaa
ilman kuljettajaa, matkustajia tai lastia, mutta sisdltden polttoaineen, jadhdytysnesteen, voite-
ludljyt, tyokalut ja varapyorin (jos valmistaja toimittaa viimeksi mainitut vakiovarusteina);

>turvatyynylld’ laitetta, jonka tarkoitus on tidydentda turvavyo- ja kiinnitysjarjestelmia mootto-
riajoneuvoissa, toisin sanoen jirjestelmia, joista ajoneuvoon vaikuttavan vakavan iskun johdos-
ta vapautuu joustava rakenne, jonka tarkoitus on rajoittaa rakenteen sisilli olevan kaasun
kokoonpuristumisen ansiosta ajoneuvon matkustamossa olevan kuljettajan tai matkustajan
yhden tai useamman ruumiinosan kirsimin iskun vakavuutta.

VAATIMUKSET

Kaikkiin testeihin sovellettavat yleiset vaatimukset

Kunkin istuimen H-piste méaritetddn direktiivin 77/649/ETY liitteessd III olevan menettelyn
mukaisesti.

Eritelmat

Kun nuket on asetettu reunimmaisille etuistuimille, on lisiyksen 5 mukaisesti tehtivissi
mittauksissa saatava seuraavat arvot:

paian suorituskykyperuste (HPC) ei saa ylittdd arvoa 1000. Tastd seuraava kiihtyvyys saa
enintdan 3 millisekunnin ajan olla suurempi kuin 80 g. Jalkimmainen arvo lasketaan kumulatii-
visesti jattaen palautusliikkeen kiihtyvyys huomiotta;

niskan vahingoittumisperusteet (NIC) eivit saa ylittdd timin liitteen kuvioissa 1 ja 2 annettuja
arvoja(');

niskan taivuatusmomentti y-akselin ympiri ei saa olla suurempi kuin 57 Nm ojennettuna (');
rintakehdn puristusperuste (ThCC) ei saa olla suurempi kuin 50 mm;
rintakehin viskoosiperuste (V*C) ei saa olla suurempi kuin 1,0 m/s;

reisiluuhun kohdistuvan voiman peruste (FFC) ei saa olla suurempi kuin kuviossa 3 esitetty
voima-aikasuorituskykyperuste;

saariluuhun kohdistuvan puristusvoiman peruste (TCFC) ei saa olla suurempi kuin 8 kN;

sadriluuindeksi (TI) mitattuna kunkin sadriluun yld- ja alaosasta ei saa kummassakaan kohdin
yhittad 1,3:a;

liukuva polvinivelen liike ei saa olla suurempi kuin 15 mm.

ohjauspylviin yldosan keskipiste ei saa litkkkua enempaa kuin 80 mm pystysuoraan ylospiin tai
100 mm vaakasuoraan taaksepdin;

testin aikana yksikddn ovi el saa aueta;
testin aikana etuovien lukitusjarjestelmien lukitus ei saa menna paille;

tormayksen jilkeen tiytyy olla mahdollista ilman apuvilineitd, lukuun ottamatta niita, jotka
ovat testinuken (testinukkien) asennossa pitimiseksi valttamattomia:

avata ainakin yksi ovi istuinrivid kohden, jos sellainen on, ja jos tillaista ovea ei ole, siirtaa
istuimia tai kallistaa niiden selkdnojia tarpeen mukaan, jotta kaikki autossa olijat saadaan
autosta pois; timd koskee kuitenkin ainoastaan ajoneuvoja, joiden katto on jiaykkirakentei-
nen;

vapauttaa testinuket niiden paikallaanpitojirjestelmistd, joka, jos se on lukossa, tiytyy voida
avata lukon keskiosaan kohdistuvalla enintiain 60 N:n voimalla;

poistaa testinuket ajoneuvosta istuimia siirtamatta.

(') Ennen 2 artiklan 2 kohdassa mainittua paivimairia ei niskalle saatuja arvoja saa kiyttaa t thyviksynnin
P y YYPP

perusteena. Saadut tulokset on tallennettava testausselosteeseen ja hyviksymisestd vastaavan viranomaisen on siilytet-
tivd ne. Kyseisen paivamairan jalkeen tissda kohdassa maaritelty(j)a arvo(j)a on kaytettiva hyviksymis- ja epadmispe-
rusteena, ellei muita arvoja ole vahvistettu 4 artiklan ¢ kohdan mukaisesti, tai kunnes niin tehdiin.
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3.2.6.

niskaan kohdistuva aksiaalinen

venytysvoima (kN)

kaulaan/niskaan kohdistuva leikkausvoima (kN)

Nestemiiselld polttoaineella toimiville ajoneuvoille sallitaan vain pieni vuoto koko polttoaine-
jarjestelmasta tormiyksen aikana tai sen jilkeen. Jos tormiyksen jilkeen esiintyy jatkuvaa
nestevuotoa polttoainejirjestelmin jostakin osasta, vuodon méiira ei saa ylittda S x 10 kg:aals.
Jos polttoainejirjestelmin neste sekoittuu muiden jirjestelmien nesteisiin, eiki eri nesteiti voida
helposti erottaa toisistaan ja tunnistaa, kaikki kerdtyt nesteet otetaan huomioon vuodon
arvioinnissa.

Kuva 1

Niskan venytysperuste

S
4 4
3,3 kN @ 0 msek
3 2,9 kN @ 35 msek
2 e
1 L
1,1 kN @ = 60 msek

0 + + + + + + + + + t + + +

0 10 20 30 40 S0 60 70

kuormituksen kesto tietylld venytysvoimalla (msek)

Kuva 2
Niskan leikkausvoiman peruste

3,1 kN @ 0 msek

1,5 kN @ 25-35 msek

1,1 kN @ = 45 msek

0

10 20 30 40 50 60

kuormituksen kesto tietylld venytysvoimalla (msek)
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reisiluuhun kohdistuva aksiaalinen voima (kN)

10

Kuva 3

Reisiluuhun kohdistuvan voiman peruste

kuormituksen kesto tietylla voimalla (msek)

9,07 kN @ 0 msek
g 7,58 kN @ = 10 msek
6 -
4
2 4
0 t + -+ t +
0 10 20 30 40 50 60
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1.4.2.3.
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1.4.3.
1.4.3.1.

Lisdys 1

TESTAUSMENETTELY

AJONEUVON ASENTAMINEN JA VALMISTELU

Testausalue

Testausalueen on oltava tarpeeksi suuri, jotta sithen mahtuvat ajo(kiithdytys)rata, este ja testii
varten tarvittavat tekniset laitteet. Radan loppuosan on oltava vaakatasossa, tasainen ja siled
ainakin 5 metrin matkalla ennen estetta.

Este

Esteen etuseinimin on oltava tiamin liitteen lisiyksessi 6 olevan maaritelmdn mukainen
muotoutuva rakenne. Muotoutuvan rakenteen etuseinimin on oltava kohtisuora +1° testaus-
ajoneuvon ajosuuntaa vastaan. Este on kiinnitettava vihintiian 7x10* kg:n painoiseen massaan,
jonka etuseinimin on oltava pystysuora *+1°. Tami massa on kiinnitettivd maahan tai
asetettava maahan, jolloin sen liikkumista rajoitetaan tarvittaessa lisipysaytyslaitteilla.

Esteen sijoitus

Este on aseteltava siten ettd ajoneuvon ensimmdiinen kohtaaminen esteen kanssa tapahtuu
ohjauspylvaidn puolelta. Jos testi voidaan toteuttaa joko oikealta tai vasemmalta puolelta
ohjattavalla ajoneuvolla, testauksesta vastaavan tutkimuslaitoksen on valittava epaedullisempi
asettelu.

Ajoneuvon kohdistus subteessa esteeseen

40 % +20 mm ajoneuvon leveydestd on oltava limittdin esteen etuseiniman kanssa.

Ajoneuvon varustus

Yleinen eritelma

Testausajoneuvon on edustettava kyseessd olevia sarjavalmisteisia ajoneuvoja. Siind on oltava
sarjan kaikki vakiovarusteet ja sen on oltava tavanomaisessa ajokunnossa. Tietyt osat voidaan
korvata vastaavilla massoilla, jollei korvaamisella selvisti ole havaittavaa vaikutusta jiljempini
6 kohdan maardysten mukaisesti mitattaviin tuloksiin.

Ajoneuvon massa

Testattavan ajoneuvon massan on oltava kuormittamattoman ajokunnossa olevan ajoneuvon
massa.

Polttoainesiilio on taytettivd vedelld, jonka massa on 90 £1 prosenttia valmistajan ilmoitta-
masta tdyden polttoainesiilion massasta;

Kaikki muut nestejirjestelmit (jarru-, jadhdytys- jne.) voidaan tyhjentdi; tdssd tapauksessa
nesteidcn massa on korvattava.

Jos ajoneuvossa olevien mittauslaitteiden massa on yli sallitut 25 kg, se voidaan korvata
vahentimilld sellaista painoa, jolla ei ole havaittavaa vaikutusta jiljempina 6 kohdan miardys-
ten mukaisesti mitattaviin tuloksiin;

Mittalaitteiden massa ei saa muuttaa minkiin akselin vertailukuormaa yli § prosentilla tai yli
20 kg:lla;

Edelld 1.4.2.1. kohdassa tarkoitettu ajoneuvon massa on ilmoitettava selosteessa.

Matkustamo
Ohjauspyordn asento

Jos ohjauspyord on sdadettivd, se on asetettava valmistajan ilmoittamaan vakioasentoon tai
muussa tapauksessa sddtalueen puoliviliin. Eteenpdin kuljetun matkan paatyttyd ohjauspyora
ei saa lukittua ja sen puolien on jadtdva asentoon, joka vastaa valmistajan ilmoittamaa asentoa
ajoneuvon kulkiessa suoraan eteenpdin.
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1.4.3.2,

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.
1.4.3.11.1.

1.4.3.11.2.

1.4.3.11.3.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

Ikkunat

Ajoneuvon liikutettavien ikkunoiden on oltava suljettuina. Ne voidaan valmistajan suostumuk-
sella laskea alas mittauksia varten testin aikana edellyttien, ettd siaitdkahva on samassa
asennossa kuin ikkunan ollessa suljettuna.

Vaihdetanko
Vaihdetangon on oltava vapaa-asennossa.
Polkimet

Poljinten on oltava tavanomaisessa lepoasennossa. Jos ne ovat saddettavissi, ne on asetettava
keskiasentoon, ellei valmistaja edellytd muuta asentoa.

Ovet
Ovien on oltava kiinni, mutta ei lukittuina.

Kattoluukku

Jos ajoneuvossa on kattoluukku tai avattava katto, sen on oltava paikoillaan ja suljettuna. Se
voi valmistajan suostumuksella olla auki mittausten tekemiseksi testin aikana.

Hiikdisysuojat

Haiikaisysuojien on oltava yloskdannettyind.
Taustapeili

Sisitaustapeilin on oltava tavanomaisessa asennossa.
Kasinojat

Edessi ja takana olevien liikuteltavien kisinojien on oltava ala-asennossa, paitsi jos testinukkien
sijainti autossa estad sen.

Padantuet

Korkeudensaddolla varustetut padntuet on asetettava ylimpaan asentoonsa.
Istuimet

Etuistuinten asento

Pituussuunnassa saddettdvit istuimet on asetettava siten, ettd niiden H-piste (katso 3.1.1.) on
keskiasennossa tai sitd lihinnid olevassa lukitusasennossa ja valmistajan mairittelemilld
korkeustasolla (jos istuimissa on erillinen korkeussaato).

Istuinpenkin vertailupisteend pidetddn kuljettajan istuinpaikan H-pistetta.
Etuistuinten selkidnojien asento

Sadadertavdt istuinten selkdnojat sdddetddn siten, ettd testinuken ylavartalon kallistuma on
mahdollisimman lihelld valmistajan tavanomaista kdyttod varten suosittelemaa asentoa tai, jos
valmistaja ei ole antanut erityistd suositusta, 25 astetta taaksepiin.

Takaistuimet

Jos takaistuimet tai takapenkki ovat siaddettivissd, ne asetetaan taimpaan asentoon.

TESTINUKET

Etuistuimet

Hybrid III-(!)-tyyppinen nukke, jossa on 45°n nilkka ja joka on sdadetty asianmukaisten
eritelmien mukaisesti, asetetaan molemmille uloimmille etuistuinpaikoille lisiyksessia 3 annettu-
jen maardysten mukaisesti. Nukke on varustettava lisiyksessa 5 esitettyjd eritelmii vastaavilla
mittauslaitteilla suoritusarvojen maarittamisen mahdollistavien tietojen tallentamiseksi. Testinu-
ken nilkan on oltava hyviksytty timin liitteen lisdyksessd 7 olevien menettelyjen mukaisesti.

Testausajoneuvossa on oltava valmistajan toimittamat paikallaanpitojarjestelmat.

(') Hybrid Ill:n teknisiad eritelmid ja yksityiskohtaisia piirroksia, jotka vastaavat viidennenkymmenennen prosenttipisteen
yhdysvaltalaisen miehen mittoja, seki eritelmid, jotka koskevat sen sddtamisti titd testid varten, siilytetdan Yhdistynei-
den Kansakuntien paisihteeristossd, ja nithin voi tutustua pyynnostd Euroopan talouskomissiossa, osoite Palais des
Nations, Geneve, Sveitsi.
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5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

6.2.

AJONEUVON KAYTTOVOIMA
Ajoneuvon on liikuttava joko oman moottorin tai muun voimanlahteen voimalla;

Tormaiyshetkelli ajoneuvoon ei saa endd kohdistua minkddn ohjaukseen tai liikuttamiseen
kadytettavin lisdlaitteen vaikutusta;

Ajoneuvon radan on oltava sellainen, ettd se tayttaa 1.2, ja 1.3.1. kohdan vaatimukset.

TESTAUSNOPEUS

Ajoneuvon nopeuden on oltava tormiyshetkelli 56—0+1 km/h. Jos testi on suoritettu
suuremmalla tormaysnopeudella ja ajoneuvo tayttdd asetut vaatimukset, testi katsotaan kuiten-
kin tyydyttavaksi.

ETUISTUIMILLE SIJOITETUILLE TESTINUKEILLE TEHTAVAT MITTAUKSET

Kaikki suorituskykyperusteiden tarkistamiseksi tarvittavat mittaukset on tehtiva lisdyksessd §
esitettyjen eritelmien mukaisilla mittalaitteistoilla.

Eri muuttujat on tallennettava erillisten mittalaitteistojen avulla, joissa kaytetdin jotakin
seuraavista taajuuskaistaluokista (CFC):

Testinuken pdd

Painopisteeseen kohdistuva kiihtyvyys {a) lasketaan kiihtyvyyden kolmiaksiaalisista komponen-
teista, mitattuna arvolla CFC = 1 000.

Testinuken niska

Aksiaalinen venytysvoima sekd niskaan ja kaulaan kohdistuva leikkausvoima niskan ja pain
yhdyskohdassa mitataan arvolla CFC = 1 000.

Niskan ja padn yhdyskohdassa lateraalisen akselin ympdrilli vaikuttava taivutusmomentti
mitataan arvolla CFC = 600.

Testinuken rintakehd

Rintakehin painuma rintalastan ja selkarangan vililli mitataan arvolla CFC = 180.
Testinuken reisi- ja sddiriluu

Aksiaalinen puristusvoima seki taivutusmomentit mitataan arvolla CFC = 600.

Sddriluun stirtymd reisiluuhun nihden mitataan polvinivelestd arvolla CFC = 180.

AJONEUVOSTA TEHTAVAT MITTAUKSET

Lisdayksessa 4 kuvatun yksinkertaistetun testin suorittamiseksi on miiritettiva rakenteen hidas-
tumiskayrd B-pilarin juureen ajoneuvon tormdyspuolelle asennettujen pitkittaisten kiihtyvyys-
mittareiden arvon perusteella lisdayksessd 5 maarityilla mittalaitteilla kdyttaen CFC-arvoa 180.

Lisdyksessd 4 kuvatussa testausmenettelyssi kiytettavd nopeuskuvaaja saadaan B-pilariin tor-
madyspuolelle asennetusta pitkittdisestd kiihtyvyysmittarista.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

Lisdys 2
SUORITUSKYKYPERUSTEIDEN MAARITTAMINEN

PAAN SUORITUSKYKYPERUSTE (HPC)

Tiamin arvon katsotaan olevan vaatimustenmukainen, kun padd ei testin aikana kosketa mitddn
ajoneuvon 0saa;

Muussa tapauksessa HPC-arvo lasketaan liitteen II lisdyksessda 1 olevan 5.2.1. kohdan mukaan
mitatun kiihtyvyyden (a) perusteella seuraavaa kaavaa kayttaen:

. 1 ¢t 2,5
HPC = (t,-t,) I:t_-a t;adt:l

jossa:

» .

termi ”a” on liitteen II lisdyksessd 1 olevan 5.2.1. kohdan mukaan mitattu kiihtyvyys. Tama suure
ilmoitetaan painovoiman kiihtyvyyden yksikkoini g (1 g = 9,81 m/s?).

jos pddhan kohdistuvan iskun alkaminen voidaan miarittdad tyydyttdvisti, t; ja t; ovat ne kaksi
ajankohtaa sekunteina ilmaistuina, jotka maarittivat paan kosketuksen alkamisen ja tiedon tallenta-
misen lopettamisen vilisen aikavilin, jolloin HPC on suurimmillaan,

jos pdan kosketuksen alkamista ei voida mididrictdd, t; ja t, ovat ne kaksi hetked sekunteina
ilmaistuina, jotka mdarittivdt tiedon tallentamisen alkamisen ja lopettamisen vilisen aikavilin,
jolloin HPC on suurimmillan,

HPC:n arvot, joille aikavali (t;—t,) on suurempi kun 36 ms, jitetddn huomioimatta enimmaisarvoa
laskettaessa.

Tista seuraava pain kiihtyvyyden arvo suunnassa eteenpdin, joka ylittyy kumulatiivisesti 3 ms:n
aikana, lasketaan piin kiihtyvyydestd, joka on mitattu liitteen II lisdyksessd 1 olevan 5.2.1. kohdan
mukaisesti.

NISKAN VAHINGOITTUMISPERUSTEET (NIC)

Nimi perusteet mairitetdan kN:eina ilmaistujen ja liitteen II lisdyksessd 1 olevan 5.2.2. kohdan
mukaisesti mitattujen aksiaalisten puristusvoimien, aksiaalisten venytysvoimien sekd pain ja niskan
leikkauskohdassa vaikuttavien leikkausvoimien sekd kyseisten voimien millisekunteina ilmaistun
keston perusteella.

Niskan taivutusmomenttiperuste miaritetiin Nm:eini ilmaistuna, lateraalisen akselin ympiri pdin ja
niskan liitoskohdassa ja liitteen II lisiyksessi 1 olevan 5.2.2. kohdan mukaisesti mitattuna
taivutusmomenttina.

Niskan Nm:eind ilmaistu taivutusmomentti tallennetaan.

RINTAKEHAN KOKOONPURISTUMISPERUSTE (ThPC) JA VISKOSITEETTIPERUSTE (V*C)

Rintakehin kokoonpuristumisperuste madritetddn rintakehin sisadnpainumisen absoluuttisena
arvona, joka ilmaistaan millimetreind ja mitataan liitteen II lisiyksessi 1 olevan 5.2.3. kohdan
mukaisesti.

Viskositeettiperuste (V*C) lasketaan kokoonpuristumisen ja rintalastan sisadnpainumisasteen hetkel-
lisena tulona, liitteen II lisdyksessd 1 olevan 6 ja 5.2.3. kohdan mukaisesti mitattuna.
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4.1.

5.1.

5.2

6.1.

6.2.

REISILUUHUN KOHDISTUVAN VOIMAN PERUSTE (FFC)

Tdma peruste madritetidn nuken kumpaankin reisiluuhun aksiaalisesti valittyvan, liitteen IT lisdyk-
sessd 1 olevan 5.2.4. kohdan mukaisesti mitatun kN:eina ilmaistun puristusvoiman ja millisekunteina
ilmaistun puristusvoiman keston perusteella.

SAARILUUHUN KOHDISTUVAN PURISTUSVOIMAN PERUSTE (TCFC) JA SAARILUUIN-
DEKSI (TI)

Sddriluuhun kohdistuvan puristusvoiman peruste maaritetdan testinuken sdiriluihin aksiaalisesti
vilittyvin kN:eina ilmaistun ja liitteen II lisdayksessa 1 olevan 5.2.4. kohdan mukaisesti mitatun
puristusvoiman (F,) perusteella.

Saariluuindeksi lasketaan edelld mainitujen 5.1. kohdassa annettujen maardysten mukaisesti mitattu-
jen taivutusmomenttien (M, ja M,) perusteella seuraavan kaavan mukaisesti:

TI= | Mg /(Mc)r | + 1 Fz/(Fc)z |

jossa: Myx = taivutusmomentti x-akselin ympari
My = taivutusmomentti y-akselin ympiri
(Mc)g = kriittinen taivutusmomentti, jonka arvo on 225 Nm
Fz = aksiaalinen puristusvoima suunnassa z
(Fe)z = kriittinen puristusvoima suunnassa z, jonka arvo on 35,9 kN,
Me = +/(Mx)? + (M)

Sairiluuindeksi on laskettava kunkin sdariluun yla- ja alaosan osalta; F, voidaan kuitenkin mitata
kummasta kohdasta tahansa. Saatua arvoa kiytetaan yla- ja alaosan siariluuindeksin laskemiseksi.
Molemmat momentit M, ja M, mitataan erikseen molemmista kohdin.

HYBRID III -TESTINUKEN VISKOSITEETTIPERUSTEEN (V*C) LASKEMINEN

Viskositeettiperuste lasketaan rintalastan kokoonpuristumisen ja sisadnpainumisnopeuden tulona
tiettynd hetkend. Molemmat johdetaan rintalastan sisdanpainumisen mittaustuloksesta.

Rintalastan sisddnpainumisvaste suodatetaan kerran CFC-arvolla 180. Kokoonpuristuminen hetkella
t lasketaan tdstd suodatetusta signaalista seuraavan kaavan mukaisesti:

D(t‘,

Rintalastan sisianpainumisnopeus hetkelld t lasketaan suodatetusta sisidnpainumasta seuraavan
kaavan mukaisesti:

8><(D(u|) - D(r—l)) - (D(r+2| - Du~2))

Vm =
128t

jossa Dy, on sisdadnpainuma metreissa hetkelld t ja 8t on tarmayksen mittausten aikavili sekunteina.
dt:n enimmadisarvo on 1,25 x 10" sekuntia. Laskemismenettely esitetdin seuraavassa kaaviossa:
Yy
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Mitattu sisddnpainuma

D(t)
Suodatetaan CFC 180:ssa
Lasketaan Lasketaan
sisddnpainumisnopeus kokoonpuristuminen
V(t) (‘(K)
Lasketaan
viskositeettiperuste
hetkelli t

(V*C)m =13 (V(r) x C(r))

Maaritetaan
V*C :n enimmaisarvo

(VFClmax) = max [(V*C)y]
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Lisdys 3
TESTINUKKIEN ASENNOT JA ASETTELU SEKA KIINNITYSJARJESTELMIEN SAATO

1. TESTINUKKIEN ASENNOT

1.1. Erilliset istuimet
Testinuken symmetriatason on yhdyttava istuimen pystysuoraan keskitasoon.

1.2 Etupenkki

1.2.1.  Kuljettaja
Testinuken symmetriatason on sijaittava ohjauspyorin keskipisteen lipi kulkevassa pystytasossa ja
oltava ajoneuvon keskitason suuntainen. Jos istuma-asento mdardytyy penkin muodon mukaan,
istuin katsotaan erilliseksi istuimeksi.

1.2.2.  Reunapaikalla oleva matkustaja
Matkustajanuken symmetriatason on oltava symmetrinen ajajanuken symmetriatason kanssa
suhteessa ajoneuvon pitkittaiskeskitasoon. Jos istuma-asento maaraytyy penkin muodon mukaan,
on istuin katsottava erilliseksi istuimeksi.

1.3. Edessa istuvien matkustajien istuinpaikat (EI kuljettaja)
Testinukkien symmetriatasojen on yhdyttivd valmistajan mairittelemien istumapaikkojen keskita-
soihin.

2. TESTINUKKIEN ASETTELU

2.1. Paa
Piaihin asennettujen mittauslaitteiden poikittaisen kiinnitystason on oltava vaakasuora 0,5°:n
tarkkuudella. Testinuken pdin suuntaamiseksi vaakatasoon ajoneuvoissa, joissa on pystysuorat
istuimet ilman siadettdvid selkinojia, on toimittava seuraavasti. Ensin sddadetdin H-pisteen asento
taman lisayksen 2.4.3.1. kohdassa esitettyjen rajojen sisilla poikittaisen kiinnitystason asettami-
seksi vaakatasoon. Jos se ei ole vield vaakasuorassa, sdddetddn testinuken lantiokulma tiamin
lisdayksen 2.4.3.2. kohdan mukaisissa rajoissa. Jos poikittainen taso ei ole vielakdan vaakasuorassa,
sdddetddn testinuken niskatukea mahdollisimman vihidn poikittaisen levyn saamiseksi vaakasuo-
raan 0,5°:n tarkkuudeila.

2.2 Ylaraajat

2.2.1.  Ajajan paikalla olevan nuken olkavarret on asetettava kylkid pitkin siten, ettd niiden keskilinjat
ovat mahdollisimman lahelld pystysuoraa tasoa.

2.2.2.  Matkustajan paikalla olevan nuken olkavarsien on kosketettava istuimen selkdnojaa ja nuken
ylavartaloa.

2.3. Kidet

2.3.1 Ajajan paikalla olevan nuken kimmenten on kosketettava ohjauspyorin kehan ulkoreunaa
ohjauspyérian vaakasuoran keskilinjan kohdalla. Peukaloiden on oltava taivutettuna ohjauspyorian
reunan piille ja kevyesti sithen teipattuina siten, ettd jos testinuken kisi tyontyy ylospdin
vahintdan 8,9 N:in ja enintdan 22,2 N:n voimalla, teippi irtoaa ja kisi irtoaa ohjauspyorin
reunalta.

2.3.2. Matkustajan paikalla olevan nuken kimmenten on kosketettava reisien ulkopuolta. Pikkusormen
on kosketettava istuintyynya.

2.4. Ylavartalo

2.4.1.  Istuinpenkeilld varustetuissa ajoneuvoissa ajajan ja matkustajan paikoilla olevien nukkien ylavarta-
loiden yliosan on nojattava istuimen selkianojaan. Ajajan paikalla olevan nuken sagittaalikeskita-
son on oltava pystysuora ja samansuuntainen ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa, ja sen on
kuljettava ohjauspyoran keskipisteen kautta. Matkustajanuken sagittaalikeskitason on oltava
pystysuora ja samansuuntainen ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa ja samalla etiisyydelld
viilme mainitusta kuin ajajanuken sagittaalikeskitaso.

2.4.2.  Yksittaisilld istuimilla varustetuissa ajoneuvoissa ajaja- ja matkustajanukkien yldvartaloiden yla-

osan on nojattava istuimen selkdnojaan. Ajaja- ja matkustajanukkien sagittaalikeskitason on oltava
pystysuora ja yhteneviinen yksittdisen istuimen pitkittdisen keskilinjan kanssa.
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2.4.3.  Alavartalo

2.4.3.1. H-piste

Kuljettajan ja matkustajan paikoilla olevien nukkien H-pisteen on oltava 6 mm mittauslaitteen
H-pisteen alapuolella 13 mm:n tarkkuudella sekd vaaka- ettd pystysuunnassa, paitsi etta H-pisteen
laskennassa kaytetyt reisi- ja sddriosien pituudet on sdddettdva siten, ettd ne ovat 414 mm
(reisiosa) ja 401 mm (sddriosa), eivitkda 432 ja 417 mm.

2.43.2. Lantiokulma

Lantiokulma mitataan nuken H-pisteen mittausaukkoon asetetulla lantiokulmamittarilla ('). Taman
kulman, joka on mitattava vaakatason ja mittarin 76,2 mm:n tason vililld, on oltava 22,5° +

2,5°.
2.5. Saaret
2.5.1.  Ajajan ja matkustajan paikalla olevien nukkien siirien yliosien on oltava istuintyynya vasten siini

mairin kuin jalkojen asento sen sallii. Polvien ulkopintojen vilisen etdisyyden on oltava alussa 270
+ 10 millimetria.

2.5.2.  Kuljettajan paikalla olevan nuken vasemman jalan ja matkustajan paikalla olevan nuken molem-
mat jalat on asetettava pitkittiiseen pystytasoon, jos mahdollista. Kuljettajan paikalla olevan
nuken oikean jalan on oltava pystytasossa, jos mahdollista. Lopullinen saito jalkojen asettamiseksi
2.6. kohdan mukaiseen asentoon eri matkustamoratkaisuissa on sallittu.

2.6. Jalat

2.6.1.  Kuljettajan paikalla olevan nuken oikean jalan on oltava lepoasennossa olevan kaasupolkimen
pialla ja kantapiin takaosan on oltava lattialla polkimen tasossa. Jos jalkaa ei voida asettaa
kaasupolkimelle, se on asetettava kohtisuoraan saariluuta vasten ja mahdollisimman lahelle
polkimen keskilinjaa siten, ettd kantapdan takaosa on lattialla. Vasemman jalan kantapiin on
oltava mahdollisimman kaukana edessa ja nojattava lattiaan. Vasemman jalan on oltava mahdolli-
simman tasaisesti varvaslevylli. Vasemman jalan pitkittiinen keskilinja on asetettava mahdollisim-
man yhdensuuntaiseksi ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa.

2.6.2.  Matkustajan paikalla olevan nuken molemmat kantapdit on asetettava mahdollisimman kauas
eteen, ja niiden on oltava lattialla. Molemmat jalat on asetettava mahdollisimman tasaisesti
varvaslevylle. Jalkojen pitkittdinen keskilinja on asetettava mahdollisimman yhdensuuntaiseksi
ajoneuvon pitkittdisen keskilinjan kanssa.

2.7. Asennetut mittauslaitteet eivat saa mitenkdan vaikuttaa testinuken liikkumiseen térmayksen
aikana.
2.8. Testinukkien ja mittalaitteiden limpotilan on annettava tasaantua ennen testid, ja se on pyrittava

pitamaan 19°C:n ja 22°C:n valilla.
2.9. Testinukkien vaatetus

2.9.1.  Mittauslaitteilla varustetut testinuket on puettava vartalonmyétiisiin ja joustaviin puuvillavaattei-
siin, joissa on lyhyet hihat ja pohkeen puoliviliin ulottuvat housut, kuten eritelmassd FMVSS 208,
piirustuksissa 78051-292 ja 293 tai niiden vastineissa on madritelty.

2.9.2.  Testinukkien jalkoihin on asetettava 11EE-kokoa olevat kengit, kuten eritelmidssi FMVSS 208,
piirustuksissa 78051-294 (vasen) ja 78051-295 (oikea) tai niiden vastineissa on maairitelty.

3. KIINNITYSJARJESTELMIEN SAATO

Kun testinukke on aseteltu 2.1. ja 2.6. kohdan eritelmien mukaisesti, sen ympirille asetetaan
turvavyo, joka lukitaan. Lantiovyo kiristetdadn. Ylavartalon vyonauha vedetain pois kelauslaittees-
ta ja annetaan sen palautua takaisin. Tdmai toistetaan neljd kertaa. Lantiovyo kiristetain 8,9—17,8
N:n kireyteen. Jos vyojarjestelmissa on kiristystd viahentdvi laite, yldvartalon vyonauhaa loysataan
niin paljon kuin valmistaja suosittelee ajoneuvon kisikirjassa enimmaismaaraksi tavanomaiseen
kayttoon. Jos vyodjirjestelmassi ei ole kiristystd vahentdvidd laitetta, olkavyon ylijadvan nauhan on
annettava palautua kelauslaitteen avulla.

(') Kunnes vahvistetaan kansainvilinen standardi, on kiytettdvd mittareita, jotka vastaavat GM-piirrosta 78051-532 osa
572.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.6.

1.7.

Lisays 4

TESTAUSMENETTELY KELKKAA KAYTTAEN

TESTIN VALMISTELU JA TOTEUTUS

Kelkka
Kelkka on rakennettava siten, ettid siind ei ilmene mitddn pysyvii muodonmuutoksia testauksen

jalkeen. Sita on ohjattava niin, etta tormidyshetkelli pystysuora poikkeama on enintiin 5° ja
vaakasuora poikkeama enintdan 2°,

Testattava rakenne
Yleisti

Testattavan rakenteen on edustettava kyseisen ajoneuvon sarjatuotantoa. Joitakin osia voidaan
vaihtaa tai irrottaa, jos se ei vaikuta testin tuloksiin.

Saadot

Saitojen on oltava taman liitteen lisdyksessd 1 olevan 1.4.3. kohdan mukaisia, ja niissd on otettava
huomioon 1.2.1. kohdan maaraykset.

Rakenteen kiinnitys

Rakenne on kiinnitettavd tukevasti kelkkaan siten, etta suhteellista siirtymistd ei padse tapahtumaan
testin aikana.

Rakennetta ei saa kiinnittda kelkkaan tavalla, joka vahvistaa istuinten kiinnitysta tai kiinnityslaitteita
tai atheuttaa rakenteessa tavanomaisesta poikkeavan muodonmuutoksen.

Seuraavia kiinnitystapoja suositellaan: rakenne kiinnitetdan suunnilleen pyérien akselille asetettujen
tukien paalle tai, jos mahdollista, kelkkaan ripustusjarjestelmin kiinnittimien avulla.

Ajoneuvon pitkittdisakselin ja kelkan liikkkeen suunnan muodostaman kulman on oltava 0° £ 2°.

Testinuket

Testinukkien ja niiden sijoituksen on oltava lisiyksessd 3 olevan 2 kohdan eritelmien mukaisia.

Mittalaitteet

Rakenteen hidastus

Rakenteen hidastusta tormayksen aikana mittaavien antureiden on oltava kelkan pitkittaisakselin
suuntaisia lisiyksen 5 eritelmien mukaisesti (CFC 180).

Testinukeille tebtdvit mittaukset

Kaikki ndiden arvojen tarkistamiseen tarvittavat mittaukset esitetiin lisiyksessi 1 olevassa §
kohdassa.

Rakenteen hidastuskuvaaja

Rakenteen hidastumiskuvaajan tormiysvatheen aikana on oltava sellainen, ettd integroimalla saatua
nopeuden vaihtelua ajan suhteen ilmaiseva kuvaaja ei eroa missddn vaiheessa enempai kuin £ 1 m/s
kyseisen ajoneuvon nopeuden vaihtelua ajan suhteen ilmaisevasta viitekuvaajasta, sellaisena kuin se
on esitetty lisiyksen kuvassa 1. Viitekuvaajan aika-akselia voidaan siirtdd rakenteen nopeuden
laskemiseksi “kaytavan” sisalla.

Testattavan ajoneuvon viitekuvaaja DV = f(t)

Tdmai viitekuvaaja saadaan integroimalla testattavan ajoneuvon hidastuskuvaaja, joka on mitattu
etutdrmaystestilla estettd vastaan timain liitteen lisiyksessd 1 olevan 6 kohdan eritelmien mukai-
sesti.
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1.8.  Vastaavat menetelmit

Testaus voidaan suorittaa muillakin kuin kelkan hidastukseen perustuvilla menetelmilla, jos ne ovat
1.6. kohdassa esitettyd nopeuden vaihteluvilid koskevien midirdysten mukaisia.

m/sek

Nopeuden
vaihtelu

Kuva 1

Ekvivalenssikuvaaja — Kuvaajan V = f(t) toleranssialue

Viitekuvaaja,
ajoneuvo
osuu

esteeseen \;’ y; 7 _
- —

+ 1 m/sek

Aika (t) s
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Lisdys §
TESTIN MITTAUSTEKNIIKKA: LAITTEET

1. MAARITELMAT

1.1. Mittalaitteisto
Mittalaitteistoon kuuluvat kaikki laitteet anturista (tai useista antureista, joiden lahtésignaalit on
yhdistetty mdaritellylld tavalla) kasittelylaitteisiin, joilla voidaan muuntaa vastaanotetun signaalin
taajuutta tai amplitudia.

1.2. Anturi
Anturi on mittalaitteiston ensimmainen laite. Sen avulla muutetaan mitattava fysikaalinen suure
toiseksi suureeksi (kuten jannitteeksi), jota voidaan kasitella laitteiston muilla laitteilla.

1.3. Kanavan amplitudiluokka: CAC
Kanavan amplitudiluokan on oltava mittalaitteistolle tdssd lisdyksessd annettua amplitudia
vastaava. CAC-luku on sama kuin mittausalueen yliraja.

1.4. Ominaistaajuudet Fy, F;, Fy
Nami taajuudet madritellidn kuvassa 1.

1.5. Taaiuusaluéluokka: CFC
Taajuusalueluokka ilmoittaa, mille kuvassa 1 maariteltyjen rajojen sisilld olevalle taajuusalueelle
taajuusvaste sijoittuu. Tama luku on sama kuin taajuuden Fy-arvo hertseina.

1.6. Herkkyyskerroin
Pienimmin neliosumman menetelmilld saatuja kalibrointiarvoja kanavan amplitudiluokan sisalla
parhaiten kuvaavan suoran kulmakerroin.

1.7. Mittalaitteiston kalibrointikerroin
Logaritmiasteikolla vililli F;—0,4 Fy tasaisin vilein sijaitsevilla taajuuksilla arvioitujen herk-
kyyskertoimien keskiarvo.

1.8. Epalineaarisuusvirhe
Kalibrointiarvon ja 1.6. kohdassa maaritellyltd suoralta luettavan vastaavan arvon vilinen suurin
ero prosentteina kanavan amplitudiluokan ylirajalla.

1.9. Ristikkaisherkkyys
Lihtosignaalin suhde tulosignaaliin, kun anturiin syotetdan impulssi kohtisuorassa mitta-akseliin
nahden. Se ilmaistaan prosentteina herkkyydestd mitta-akselilla.

1.10. Vaiheviive
Tietokanavan vaiheviive on yhtd suuri kuin sinimuotoisen signaalin vaihesiirtyma (radiaaneina),
jaettuna kyseisen signaalin kulmataajuudella (radiaaneina/s).

1.11. Ymparisto
Kaikkien mittalaitteistoon tietylld hetkelld kohdistuvien ulkoisten olosuhteiden yhteisvaikutus.

2. SUORITUSVAATIMUKSET

2.1. Epilineaarisuusvirhe

Mittalaitteiston epilineaarisuusvirheen absoluuttinen arvo kaikilla CFC:n taajuuksilla saa olla
enintain 2,5 prosenttia CAC:n arvosta koko mittausalueella.
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2.2.

2.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2,

2.6.2.1.
2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.
2.6.2.1.3.
2.6.2.2.

2.,6.2.2.1.

2.6.2.3.

Amplitudivaste/taajuus

Mittalaitteiston taajuusvastekuvaajan on oltava kuvassa 1 esitettyjen rajojen sisalld. Kalibrointi-
kerroin madirittelee nolladesibelin kohdan.

Vaihevitve

Vaiheviive mittalaitteiston tulo- ja lidhtosignaalien vililli on madiritettivd, ja se saa vaihdella
enintdan 0,1 Fy valilla 0,03 Fy—Fu.

Aikaperuste
Aikaperuste on kirjattava, ja sen on oltava vihintaan 10 ms yhden prosentin tarkkuudella.
Suhteellinen viive

Kahden tai useamman mittalaitteiston signaalien vilinen suhteellinen aikaviive ei saa olla yli 1:ta
ms rilppumatta niiden taajuusluokasta, kun vaihesiirtymista johtuvaa viivetta ei oteta huo-
mioon.

Jos yhdistetdan vihintian kahden mittalaitteiston signaalit, niilld on oltava sama taajuusluokka,
eikd niiden suhteellinen aikaviive saa olla suurempi kuin 0,1 Fys.

Tita vaatimusta sovelletaan analogisiin ja digitaalisiin signaaleihin sekd synkronointipulsseihin.

Anturin ristikkaisherkkyys

Anturin ristikkidisherkkyyden on oltava vihemman kuin 5 prosenttia kaikissa suunnissa.

Kalibrointi

Yleisti

Mittalaitteisto on kalibroitava vihintian kerran vuodessa vertaamalla sita vertailulaitteistoihin,
joissa kdytetdin tunnettuja kalibrointistandardeja. Uudelleenkalibrointimenetelmit eivdt saa
aiheuttaa virhettd, joka on yli 1 prosentti CAC:sta. Vertailulaitteiden kidyttd on rajoitettava sille
taajuusalueelle, jolle se on kalibroitu. Mittalaitteiston osat voidaan arvioida yksittdin. Painotettu-
jen tulosten avulla arvioidaan koko mittalaitteiston tarkkuus. Taten esimerkiksi mittalaitteiston
vahvistuskerroin voidaan tarkistaa ilman anturia antamalla sille esimerkiksi sihkosignaali, jonka
amplitudi tunnetaan ja joka simuloi anturin lihtosignaalia.

Kalibroinnissa kaytettivien vertailulaitteistojen tarkkuus

Virallisen mittauslaitoksen (metrologian laitoksen) on todistettava tai hyviksyttavd vertailulait-
teistojen tarkkuus.

Staattinen kalibrointi

Kiihtyvyydet

Virheiden on oltava pienempid kuin * 1,5 prosenttia kanavan amplitudiluokasta.

Voimat

Virheen on oltava pienempi kuin * 1 prosenttia kanavan amplitudiluokasta.

Siirtymat

Virheen on oltava pienempi kuin * 1 prosenttia kanavan amplitudiluokasta.

Dynaaminen kalibrointi

Kiihtyvyydet

Viitekiihtyvyyksien virheen ilmaistuna prosentteina kanavan amplitudiluokasta on oltava
pienempi kuin * 1,5 prosenttia alle 400 hertsilld, pienempi kuin £ 2 prosenttia 400 ja 900
hertsin vililld ja pienempi kuin £ 2,5 prosenttia yli 900 hertsilia.

Aika

Virheen suhteessa viiteaikaan on oltava pienempi kuin 107°.
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2.6.3. Herkkyyskerroin ja epdlineaarisuusvirbe
Herkkyyskerroin ja epilineaarisuusvirhe miaritetddn mittaamalla mittalaitteiston lihtosignaali
verrattuna tunnettuun tulosignaaliin usealla tulosignaalin arvolla. Mittalaitteisto on kalibroitava
koko amplitudiluokka-alueella.
Kaksisuuntaisten kanavien osalta on kaytettavd sekd positiivisia ettd negatiivisia arvoja.
Jos kalibrointimateriaalilla ei voida tuottaa vaadittuja tuloarvoja, koska mitattava suure on liian
suuri, kalibrointi on suoritettava kalibrointistandardien rajoissa ja ndmi rajat on kirjattava
testausselosteeseen.
Mittalaitteisto kokonaisuudessaan on kalibroitava sellaisella taajuudella (tai taajuuksilla), joiden
merkitseva arvo on vililla F{—0,4 Fy.

2.6.4. Taajuusvasteen kalibrointi
Vaihe- ja amplitudi-vastekuvaajat taajuuden funktiona on mairitettiva mittaamalla mittalaitteis-
ton lihtosignaalien vaihe ja amplitudi suhteessa tunnettuun tulosignaaliin signaalin eri arvoilla,
jotka vaihtelevat vililla F ja 10 kertaa CFC tai 3 000 hertsid sen mukaan, kumpi on
pienempi. ;

2.7. Ympiristovaikutukset
On hyvi tehdid sddnnéllisia tarkastuksia ympiristovaikutusten (kuten sdhké- tai magneettivuo,
kaapelinopeus jne.) tunnistamiseksi. Taimi voidaan tehdi esimerkiksi rekisterdimilla nukkeantu-
reilla varustettujen ylimidraisten kanavien lihtdsignaalit. Jos ne ovat merkittivid, on tehtivi
korjaustoimet, esimerkiksi vaihdettava kaapelit.

2.8. Mittalaitteiston valinta ja tyyppi
Mittalaitteiston mairitteleviat kanavan amplitudiluokka ja taajuusalueluokka (CAC ja CFC).
CAC:n on oltava 1'%, 210 tai 5'°.

3. ANTURIEN ASENTAMINEN
Anturit on kiinnitettdvd tukevasti, jotta varihtely vaikuttaa mahdollisimman vihin niiden
tekemiin rekisterointeihin. Asennuksia, joissa matalin resonanssitaajuus on vihintiddn yhtd suuri
kun viisi kertaa kyseisen mittalaitteiston taajuus Fy, on pidettivd hyviksyttavind. Erityisesti
kithtyvyysanturit on asennettava siten, ettd varsinaisen mittausakselin ja vertailuakselijarjestel-
man vastaavan akselin vilinen (alku)kulma on pienempi kuin 5°, paitsi jos analyyttisen tai
kokeellisen arvioinnin tarkoitus on tutkia asennuksen vaikutuksesta kerdttyihin tietoihin. Kun
mitataan yhdessa pisteessd esiintyvid kiihtyvyyksid monessa suunnassa, kithtyvyysanturin akselien
etidisyyden on oltava alle 10 millimetria tista pisteestd ja sen seismisen massan keskipisteen
etdisyyden on oltava alle 30 millimetrid tdstd pisteesta.

4. TULOSTEN TALLENTAMINEN

4.1. Analoginen magneettitallennin
Nauhanopeus ei saa poiketa yli 0,5:td prosenttia mairitysti nauhanopeudesta. Tallentimen
signaali-kohinasuhde ei saa olla pienempi kuin 42 dB suurimmalla mahdollisella nauhanopeu-
della. Harmonisen kokonaissaron on oltava pienempi kuin 3 prosenttia ja epilineaarisuusvirheen
on oltava pienempi kuin 1 prosentti mittausalueesta.

4.2. Digitaalinen magneettitallennin
Nauhanopeus ei saa poiketa yli 10:td prosenttia madritystd nauhanopeudesta.

4.3 Paperinauhatallennin

Suorassa tietojen tallennuksessa on paperin nopeuden millimetreissi sekuntia kohti oltava
vihintdan 1,5 kertaa Fy hertseind ilmaistuna. Muissa tapauksissa paperin nopeuden on oltava
sellainen, ettd saadaan aikaan vastaava resoluutio.
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TIETOJEN KASITTELY

Suodatus

Suodatus mittalaitteiston taajuuksilla voidaan suorittaa joko tallentamisen tai tietojen kisittelyn
aikana. Analoginen suodatus CFC:ti korkeammalla tasolla. on kuitenkin suoritettava ennen
tallentamista, jotta voidaan kiyttad vihintdan 5O prosenttia tallentimen dynaamisesta alueesta ja
pienentdi vaaraa siita, ettd korkeat taajuudet kylldstdvit tallentimen tai aiheuttavat naytteenot-
tovirheitd digitointiprosessissa.

Digitointi
Niytteenottotaajuuden on oltava vahintaan 8 Fy. Analogisessa tallentamisessa, kun tallennus- ja
lukunopeudet ovat erisuuruiset, naytteenottotaajuus voidaan jakaa naiden nopeuksien suh-

teella.

Resoluutio

Sanojen pituuden olisi oltava vihintdin 7 bittia ja pariteettibitti.

TULOSTEN ESITTAMINEN

Tulokset on esitettivd A4-paperilla (210 x 297 mm). Jos tulokset esitetidn kaavioina, on
kuvaajien koordinaateissa kiytettiva mittayksikkod, joka on valitun yksikén sopiva kerrannai-
nen (esimerkiksi 1, 2, 5, 10, 20 mm). On kiytettivd Sl-mittayksikkojarjestelmad lukuun
ottamatta ajoneuvon nopeutta, joka voidaan ilmaista kilometreind tunnissa, ja tormayksestd
johtuvaa kiihtyvyyttd, joka voidaan ilmaista g-arvona, kun g = 9,81 m/s”.

Kuva 1

Taajuusvastekuvaaja

F. Fy Fy Taajuus (Hz)
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Lisdys 6
MUOTOUTUVAN ESTEEN MAARITELMA
1.  OSIEN JA MATERIAALIEN ERITELMAT
Esteen mitat on kuvattu timin lisiyksen kuvassa 1. Esteen yksittdisten osien mitat on lueteltu
yksitellen jaljempanai.
1.1. Piiasiallinen kennomainen rakenne
Mitat: kaikkien mittojen toleranssi + 2,5 mm
Korkeus: 650 mm (kennomaista rakennetta olevan nauhan [metallilevy] akse-
lin suuntaisesti)
Leveys: 1 000 mm
Syvyys: 450 mm (kennoston kennojen akselien suuntaisesti)
Materiaali: alumiini 3003 (ISO 209 osa 1)
Metallilevyn paksuus: 0,076 mm
Kennon koko: 19,14 mm
Tiheys: 28,6 kg/m®
Iskunkestavyys: 0,342 MPa + 0% -10% (")
1.2. Tormidyselementti
Mitat: kaikkien mittojen toleranssi + 2,5 mm
Korkeus: 330 mm (kennomaista rakennetta olevan nauhan akselin suuntai-
sesti)
Leveys: 1 000 mm
Syvyys: 90 mm (kennoston kennojen akselien suuntaisesti)
Materiaali: alumiini 3003 (ISO 209 osa 1)
Metallilevyn paksuus: 0,076 mm
Kennon koko: 6,4 mm
Tiheys: 82,6 kg/m’
Iskunkestavyys: 1,711 MPa + 0% -10% (")
1.3. Taustalevy
Mitat:
Korkeus: 800 mm % 2,5 mm
Leveys: 1000 mm £ 2,5 mm
Paksuus: 2,0 mm * 0,1 mm
Materiaali: alumiini 5251/5052 (ISO 209 osa 1)
1.4. Paallyslevy
Mitat:
Korkeus: 1700 mm * 2,5 mm
Leveys: 1000 mm * 2,5 mm
Paksuus: 0,81 mm + 0,07 mm
Materiaali: alumiini 5251/5052 (ISO 209 osa 1)

(') Jaljempidna 2 kohdassa kuvaillun tyyppihyviksyntimenettelyn mukaisesti.
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Tormiyselementin paallys

Mitat:

Korkeus: 330 mm * 2,5 mm

Leveys: 1000 mm £ 2,5 mm

Paksuus: 0,81 mm % 0,07 mm

Materiaali: alumiini 5251/5052 (ISO 209 osa 1)
Liima

Suositellaan kaytettaviksi kaksikomponenttista polyuretaaniliimaa (kuten Ciba-Geigy XB5090/1 hartsi
ja XB5304 kovettaja tai vastaava).

ALUMIINIKENNOSTOJEN TYYPPIHYVAKSYNTA

Taydellinen testausmenettely alumiinikennostojen tyyppihyviksynnan myontamiseksi esitetian NHTSA
TP-214D:ssd. Seuraavassa esitetdan yhteenveto menettelystd, sellaisena kuin sitd pitdisi soveltaa
etutormaystesteissa kaytettavien esteiden valmistusmateriaaleihin, joiden iskunkestiavyys on 0,342 MPa
ja 1,711 MPa.

Niytteenottopaikat

Iskunkestokyvyn yhdenmukaisuuden varmistamiseksi koko esteen seinimin laajuudelta on otettava
kahdeksan naytettd neljastd paikasta tasaisin vilimatkoin koko kennomaisesta esteestd. Jotta esteelle
voitaisiin myontai tyyppihyvaksyntd, on seitsemin nidytteen kahdeksasta taytettava seuraavissa koh-
dissa esitetyt iskunkestdvyysvaatimukset.

Niytteenottopaikkojen sijainti riippuu kennomaisen esteen mitoista. Ensiksi nelja naytettd, jotka
kaikki ovat kooltaan 300 mm x 300 mm x S50 mm paksuja, leikataan esteen etuseinimin
materiaalista. Kuvassa 2 esitetddn, mille kohdin kennomaista estettd niama niytteet sijoittuvat.
Jokainen ndistd suuremmista niytteista leikataan tyyppihyvaksyntitestausta varten pienempiin niyttei-
siin (150 mm x 150 mm x 50 mm). Tyyppihviksynta perustuu kahden niytteen testaukseen jokaisesta
neljasta paikasta. Jaljelle jadvit kaksi ndytettd annetaan hakijan kiyttoon timin pyynnosti.
Naiytteiden koko

Testauksessa kaytetidn seuraavan kokoisia naytteita:

Pituus: 150 mm + 6 mm

Leveys: 150 mm £ 6 mm

Paksuus: 50 mm + 2 mm

Rikkoutuneiden kennojen seinamit naytteen reunoilla tasoitetaan seuraavasti:

Leveyssuunnassa reunat eivit saa olla suuremmat kuin 1,8 mm (ks. kuva 3)

Pituussuunnassa puolet yhden kokonaisen kennon seinimin pituudesta (nauhan suunnassa) jatetdian
naytteen kumpaankin pdahan (ks. kuva 3).

Naytteen pinta-alan mittaus

Niytteen pituus mitataan kolmesta kohdasta, 12,7 millimetria kummastakin paista seki keskeltd, ja
kirjataan tunnuksilla L1, L2 ja L3 (kuva 3). Leveys mitataan samalla tavoin kolmesta kohdasta ja
kirjataan tunnuksilla W1, W2 ja W3 (kuva 3). Ndmid mittaukset tehdddn paksuuden keskilinjan
kohdalta. Iskualueen ala lasketaan seuraavasti:

(L1+L2+L3) (W1+W2+W3)
X
3 3

Iskun nopeus ja syvyys

Niytteeseen kohdistuvan iskun nopeuden on oltava vihintdian 5,1 mm/min ja enintidn 7,6 mm/min.
Iskun vihimmaissyvyyden on oltava 16,5 mm.
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Tietojen keruu

Tiedot, joiden avulla voidaan verrata kiytetyn voiman suhdetta sisiinpainumaan, keritiin joko
analogisessa tai digitaalisessa muodossa jokaisesta testatusta niytteestd. Jos keritddn analogisia tietoja,
on nimi voitava muuntaa digitaalisiksi. Kaikki digitaaliset tiedot on kerattivd vihintiin S hertsin
taajuudella (5 pistettd sekunnissa).

Iskunkestavyyden mairittiminen

6,4 millimetrin iskusyvyytta edeltivit ja 16,5 millimetria myohemmait koetulokset jatetian huomiotta.
Jaljelle jaaviat koetulokset jaetaan kolmeen osaan iskusyvyyden mukaan (n = 1,2,3) (ks. kuva 4)
seuraavasti:

1) vahintdian 6,4 ja enintddn 9,7 mm

2) 9,7—13,2 mm

3) vihintdin 13,2 ja enintdin 16,5 mm.

Kunkin osan keskiarvo lasketaan seuraavasti:

F(n) = [F(n)1 + F(n)2 + F(n)m]; m=123
m

jossa m kuvaa kaikissa kolmessa osassa mitattujen koetulospisteiden maarai. Kunkin osan iskunkesta-
vyys lasketaan seuraavasti:

Niytteiden iskunkestiavyyden eritelma

Jotta kennomaiselle niytteelle voidaan myontdd tyyppihyvaksyntd, sen on tdytettavd seuraavat
vaatimukset:

0,308 MPa =< S(n) < 0,362 MPa sellaisen materiaalin osalta, jonka iskunkestavyys on 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1 711 MPa sellaisen materiaalin osalta, jonka iskunkestivyys on 1,711 MPa; n =
1,2,3.

Kennomaisen rakenteen iskunkestavyyden eritelma

Testataan kahdeksan naytettd, jotka on otettu tasaisin vilein neljasti kohdasta esteen pinnasta.
Tyyppihyvaksynnan myontimiseksi esteelle on seitsemin ndytteen kahdeksasta tiytettava edellisessa
kohdassa esitetyt iskunkestavyyseritelmait.

LIIMAUS

Liitettdvat alumiinilevypinnat on juuri ennen liimausta puhdistettava perusteellisesti sopivalla liuotti-
mella, kuten 1,1,1-trikloorietaanilla. Tdma on tehtiva vihintdin kahdesti rasvan ja lian poistamiseksi.
Tamain jilkeen puhdistetut pinnat hiotaan 120:n hiomapaperilla. Metalli- tai piikarbidihiomapaperia ei
saa kayttdd. Pinnat on hiottava perusteellisesti ja hiomapaperi on vaihdettava siannéllisesti toimenpi-
teen aikana kiillotusvaikutukseen mahdollisesti johtavan paperin tukkeutumisen estimiseksi. Hionnan
jalkeen pinnat puhdistetaan uudelleen perusteellisesti kuten edelld. Kaiken kaikkiaan pinnat puhdiste-
taan livottimella vihintadn nelja kertaa. Kaikki hionnasta syntynyt pély ja roskat on poistettava, silld
ne vaikuttavat haitallisesti liimauksen laatuun.

Liimaa levitetadn ainoastaan yhdelle pinnalle rivoitetulla kumitelalla. Jos alumiinilevyyn halutaan
liittdd kennomainen pinta, sideainetta olisi levitettivi ainoastaan alumiinilevylle. Enintdan 0,5 kg/m”
liimaa levitetddn tasaisesti pinnalle siten, ettd kalvon paksuus on enintdin 0,5 mm.

RAKENNE

Esteen kennomainen péddosa liimataan taustalevyyn liimalla siten, ettd kennojen akselit ovat kohtisuo-
rassa levyda vasten. Pdillyslevy liimataan kennomaisen esteen etuseinimain. Paillyslevyn pohja- ja
padllyspintoja ei liimata esteen kennomaiseen pddosaan, vaan ne taitetaan siti vasten. Piillyslevy
liimataan kiinni taustalevyyn kiinnityslaippojen kohdalta.
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Tormayselementti liimataan paillyslevyyn siten, etta kennojen akselit ovat kohtisuorassa levyi vasten.
Tormayselementin alaosan on oltava paillyslevyn alareunan tasalla. Tormayselementin puoleinen levy
liimataan térmayselementin etuseinimain.

Tormayselementti jaetaan kolmeen samansuuruiseen osaan kahdella vaakasuoralla uralla. Nimi urat
leikataan koko tormiyselementin paksuudelta, ja niiden pitda kattaa koko sen leveys. Urat leikataan
sahalla, ja niiden on oltava kaytetyn terdn levyisid ja enintddn 4,0 millimetria.

Esteen asennuksessa tarvittavat reidt on porattava kiinnityslaippojen lipi (ks. kuva 5). Reikien
halkaisijan on oltava 9,5 millimetrid. Ylilaippaan porataan 5 reikii 40 millimetrin etidisyydelle
ylilaipan ylireunasta ja alalaippaan 5 reikda 40 millimetrin etdisyydelle alalaipan alareunasta. Reidt
tehdian 100, 300, 500, 700 ja 900 millimetrin pdihdn esteen paadyisti. Kaikki reidt porataan *
1 millimetrin tarkkuudella nimellisetdisyyksista.

ASENNUS

Muotoutuva este kiinnitetddn lujasti vihintdin 7 x 10* painoisen massan reunaan tai johonkin siihen
kiinnitettyyn rakenteeseen. Esteen etuseinimi on kiinnitettdva siten, ettd ajoneuvo ei voi koskettaa
mitddn rakenteen osaa enemmin kuin 75 millimetrin alalla esteen ylireunasta (ylempdid laippaa ei
oteta huomioon) tormayksen missddn vaiheessa (). Muotoutuvan esteen kiinnityslevyn etupinnan on
oltava tasainen ja yhtidjaksoinen koko esteen pituudelta ja leveydeltid, pystysuorassa = 1° ja kohtisuo-
rassa + 1° ajoradan akseliin ndhden. Kiinnityspinta ei saa siirtyd enempada kuin 10 millimetria testin
aikana. Tarvittaessa on kiytettava ylimdaraisia ankkurointi- tai pidatinlaitteita betonimassan siirtymi-
sen estamiseksi. Muotoutuvan esteen reuna on linjattava betonimassan reunan suhteen testattavan
ajoneuvon kyljen mukaisesti.

Muotoutuva este kiinnitetaan betonimassaan kymmenella ruuvilla, joista viisi on ylikiinnityslaipassa ja
viisi alakiinnityslaipassa. Naiden ruuvien halkaisijan on oltava vahintiin 8 millimetrid. Terdksisid
kiinnityslevyjd kdytetdan sekd yla- ettd alakiinnityslaipoissa (ks. kuvat 1 ja 5). Naiden levyjen on
oltava 60 millimetria leveitd ja 1 000 millimetria pitkia sekd paksuudeltaan vihintain 3 millimetria.
Molempiin levyihin porataan viisi reikad, joiden halkaisija on 9,5 millimetria ja jotka vastaavat esteen
kiinnityslaippoihin porattuja reikid (ks. 4 kohta). Naiden kiinnitys- ja kiristyslaitteiden on kestettava
tormaystestissa.

(') Massan, jonka pad on 925—1 000 mm korkea ja vahintaan 1 000 mm syvd, katsotaan tiyttavin timin vaatimuksen.
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Kuva 1

Muotoutuva este etutormayksen testaamiseksi

‘|— 450 50 psi 250 psi
B
T Paallyslevy T
Taustalevy
Tormayselementin
urat
T 50
= o ©
110
l ——] 110
75 — -h-— — 50 + A
Terisnauh Tormaysele-
T erasnauna mentin puoleinen 5
Kiinnityslaippa levy
Maanpinta

Esteen leveys = 1 000 mm.

Kaikki mitat millimetreini.
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Kuva 2

Tyyppihyviksyntaid varten otettavien niytteiden paikat
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Kuva 3

Kennomaisen rakenteen akselit ja mitattavat mitat

A

e=d/2

f

0,8 mm

Kuva 4

Iskun voimakkuus ja siirtyma

Naitd arvoja

Niita arvoja

ei oteta
huomioon

3 osa

2 osa

1 osa

ei oteta
huomioon

Voima

Siirtyma

16,5
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Kuva §
Esteen asentamiseksi porattavien reikien paikat
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Reikien halkaisija: 9,5 mm.
Kaikki mitat millimetreina.
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Lisdys 7

HYVAKSYMISMENETTELY TESTINUKEN SAARELLE JA JALALLE

SAAREN ISKUTESTI

Tamin testin tarkoitus on mitata Hybrid IIl:n sdiren ihon ja tiytteen vaste tarkoin mdiriteltyyn,
pinnaltaan kovan heilurin aiheuttamaan iskuun.

Testissd on kaytettdvd vasenta ja oikeaa Hybrid III -sairta polvinivelesti alaspdin. Kumpikin on
kiinnitettdvd tukevasti testilaitteistoon.

Testausmenettely

Kumpaakin sdarta on vakiinnutettava 4 tuntia ennen testida 22+ 3 °C:n lampatilassa ja 40 + 30
prosentin suhteellisessa kosteudessa. Vakiintumisaikaan ei lueta sitd aikaa, mika tarvitaan olosuh-
teiden vakiintumiseen.

Iskulaitteen kiihdytysmittari asetetaan siten, ettd sen mittausakseli on samansuuntainen iskulaitteen
pitkittdisen keskiviivan kanssa.

Thon ja iskulaitteen pinta puhdistetaan isopropanolilla tai vastaavalla tuotteella ennen testii.

Sddri asennetaan laitteistoon polvinivelestd kuvan 1 mukaisesti. Testilaitteiston on oltava kiinnitetty
siten, ettei iskun aikana tapahdu liikettd. Testilaitteiston on oltava sellainen, ettei se kosket sidirti
missdan kohdassa paitsi kiinnityskohdassa kokeen aikana. Polvinivelen ja nilkkanivelen keskikoh-
dan vilisen linjan on oltava pystysuora + 5°. Polvi- ja nilkkanivel saadetaian alueelle 1,5+ 0,5 g
ennen jokaista testia.

Jaykin iskulaitteen massan on oltava 5,0 £ 0,2 kg laitteet mukaan luettuna. Iskupinnan on oltava
puolilierio, jonka piddakseli on vaakasuora £ 1° ja kohtisuora iskun suuntaa vastaan. Iskupinnan
siteen on oltava 40 £2 mm ja iskupinnan on oltava vdhintddn 80 mm levei. Iskulaitteen on
osuttava sadreen polvinivelen ja nilkkanivelen puolivilissd sddren keskilinjaa pitkin. Iskulaitteen on
iskettdva sadreen niin, ettd iskulaitteen vaakasuora keskilinja on 0,5%n sisilli vaakasuorasta
linjasta, joka on samansuuntainen kuin reidenkuormitussimulaattori hetkelld 0.

Samalla sairella tehtavien testien valilla on oltava vahintain 30 minuuttia.
Tietojenrekisterdintijirjestelman, mukaan [ukien anturit, on oltava taman liitteen lisdyksessi
5 esitettyjen kanavataajuusluokka 600:n eritelmien mukainen.

Suorituseritelma

Kun kumpaankin siareen kohdistetaan iskuja nopeudella 2,1 £0,3 m/s 1 kohdan 3 alakohdan

mukaisesti, iskuvoiman, joka on heilurimassan ja hidastumiskiihtyvyyden tulo, on oltava
2,3+0,3 kN.

PAKIAN ISKUTESTI

Taman testin tarkoitus on mitata Hybrid IIE:n jalan ja nilkan vaste tarkoin miiriteltyyn, pinnaltaan
kovan heilurin aiheuttamaan iskuun.

Testissa on kdytettivi jalkaterilld ja nilkalla, vasen (78051-614) ja oikea (78051-615), varustettua
vasenta (96-5001-001) ja oikeaa (86-5001-002) Hybrid III -sdartd polvi mukaan lukien. Kuormi-
tussimulaattoria (78051-319 Rev A) on kiytettdva polvilumpion (78051-16 Rev B) kiinnittamiseksi
testilaitteistoon.

Testausmenettely
Kumpaakin sddrtd on vakiinnutettava 4 tuntia ennen testid 22 * 3 °C:n lampotilassa ja 40 £ 30

prosentin suhteellisessa kosteudessa. Vakiintumisaikaan ei lasketa sitd aikaa, mikd tarvitaan
olosuhteiden vakiintumiseen.
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2.3.2. lIhon ja iskulaitteen pinta puhdistetaan isopropanolilla tai vastaavalla tuotteella ennen testia.

2.3.2a. Iskulaite asennetaan siten, ettd sen mittausakseli on yhdensuuntainen jalkaan sattuvan kosketuksen
suunnan kanssa.

2.3.3. Sairi asennetaan kuvassa la esitettyyn laitteistoon. Testilaitteiston on oltava kiinnitetty siten, ettei
iskun aikana tapahdu liikettd. Reiden kuormitussimulaattorin (78051-319) on oltava pystysuorassa
+0,5°. Sadren on oltava jaykalla vaakasuoralla alustalla. Asennusalusta sdadetdan siten, ettd polven
haarukkanivelen ja nilkan kiinnityspultin yhdistava linja on vaakasuorassa + 3° kantapiin levitessi
kahden liukkaan (PFTE-levy) pinnan paalla. Pohkeen sijaitseminen sddren polvenpuoleisessa paissi
on varmistettava. Nilkka sdadetdan siten, etta jalkateran alapinta on vaakasuorassa * 3°. Polvi- ja
nilkkanivel saddetddn alueelle 1,5+ 0,5 g ennen jokaista testid.

2.3.4. Jaykka iskulaite koostuu iskupinnasta, joka on halkaisijaltaan 502 mm oleva lierio, sekd
heilurista, jonka varren halkaisija on 19+ 1 mm (kuva 3a). Sylinterin massa on 1,25+ 0,02 kg
kaikki mittalaitteet ja kaikki sylinteriin kuuluvat heilurin osat mukaan lukien. Sen akselin pyorivan
osan massa, johon heilurivarsi on kiinnitetty, saa olla enintddn 100 g. Iskulaitteen vaakasuoran
keskiakselin ja koko heilurin kiertoakselin etdisyys on 1250+ 1 mm. Iskulaite kiinnitetdan siten,
ettd sen pituusakseli on vaakasuorassa ja kohtisuorassa kosketuksen suuntaa vastaan. Heilurin on
iskettavd jalkapohjaan 18512 mm:n etaisyydelld jaykilla vaakasuoralla alustalla lepaivasta
kantapdista siten, ettd heilurivarren pitkittdinen keskilinja on 1 °mn sisalld pystysuorasta iskun
kohdassa. Iskulaitetta on ohjattava siten, ettid hetkelld O ei esiinny merkittivdad sivusuuntaista tai
pystysuoraa liikettd tai rotaatioliiketta.

2.3.5. Samalla siirelld tehtivien testien vililli on oltava vihintian 30 minuuttia.

2.3.6. Tietojenrekisterdintijirjestelman, mukaan lukien anturit, on oltava timin liitteen lisayksessd 5
esitettyjen kanavataajuusluokka 600:n eritelmien mukainen.

2.4. Suorituseritelma

2.4.1. Kun kummankin jalan pdkidian kohdistetaan iskuja nopeudella 6,7 + 0,2 m/s 2.3 kohdan mukaise-
sti, sddren enimmaisvdantémomentin y-akselin (M,) ympirilla on oltava vililli 100 Nm ja

140 Nm.
3. KANTAPOHJAN ISKUTESTI
3.1. Tamin testin tarkoitus on mitata Hybrid Il:n ihon ja tdytteen vaste tarkoin miariteltyyn,

pinnaltaan kovan heilurin aiheuttamaan iskuun.

3.2. Testissd on kaytettiva jalkateralld ja nilkalla, vasen (78051-614) ja oikea (78051-615) varustettua
vasenta (96-5001-001) ja oikeaa (86-5001-002) Hybrid Il -sairta polvi mukaan lukien. Kuormi-
tussimulaattoria (78051-319 Rev A) on kaytettiva polvilumpion (78051-16 Rev B) kiinnittamiseksi
testilaitteistoon.

3.3. Testausmenettely

3.3.1. Kumpaakin sdirtd on vakiinnutettava 4 tuntia ennen testid 22 £ 3 °C:n limpétilassa ja 40 + 30
prosentin suhteellisessa kosteudessa. Vakiintumisaikaan ei lasketa siti aikaa, mikid tarvitaan
olosuhteiden vakiintumiseen.

3.3.2.  Iskulaitteen kithdytysmittari asetetaan siten, ettd sen mittausakseli on samansuuntainen iskulaitteen
pitkittdisen keskiviivan kanssa.

3.3.3. Thon ja iskulaitteen pinta puhdistetaan isopropanolilla tai vastaavalla tuotteella ennen testid.

3.3.4. Sairi asennetaan kuvassa 1b esitettyyn laitteistoon. Testilaitteiston on oltava kiinnitetty siten, ettei
iskun aikana tapahdu liikettd. Reiden kuormitussimulaattorin (78051-319) keskilinjan on oltava
pystysuora * 0,5°. Siiren on oltava jiykilld vaakasuoralla alustalla. Asennusalusta siddetiin siten,
etti polven haarukkanivelen ja nilkan kiinnityspultin yhdistava linja on vaakasuorassa * 3°
kantapddn levitessi kahden liukkaan tason (PFTE-levy) paidlli. Pohkeen sijaitseminen sddren
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3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.4.

3.4.1.

polvenpuoleisessa pdissid on varmistettava. Nilkka on sididettiva siten, ettd jalkaterin alapinta on
vaakasuorassa + 3°. Polvi- ja nilkkanivel siddetdin alueelle 1,5 £ 0,5 g ennen jokaista testii.

Jaykkd iskulaite koostuu iskupinnasta, joka on halkaisijaltaan 502 mm oleva lierio, sekd
heilurista, jonka varren halkaisija on 19+ 1 mm. Sylinterin massa on 1,25+0,02 kg kaikki
mittalaitteet ja kaikki sylinteriin kuuluvat heilurin osat mukaan lukien. Heilurin varren massa on
285+ 5 g. Sen akselin pyorivan osan massa, johon heilurivarsi on kiinnitetty, saa olla korkeintaan
100 g. Iskulaitteen vaakasuoran keskiakselin ja koko heilurin kiertoakselin etdisyys on
1250+ 1 mm. Iskulaite kiinnitetadn siten, ettd sen pitkittdinen akseli on vaakasuorassa ja
kohtisuora iskun suuntaa vastaan. Heilurin on iskettavd jalkapohjaan 62 +2 mm:n etiisyydelld
jaykalla vaakasuoralla alustalla lepadvistd kantapaistd siten, ettd heilurivarren pitkittiinen keski-
linja on 1°:n sisilld pystysuorasta iskun kohdassa. Iskulaitetta on ohjattava siten, ettid hetkelld 0 ei
esiinny merkittidvda sivusuuntaista tai pystysuoraa litkettd tai rotaatioliiketta.

Samalla sddrelld tehtdvien testien vililld on oltava vihintian 30 minuuttia.
Tietojenrekisterointijarjestelmdn, mukaan lukien anturit, on oltava timin liitteen lisiyksessd §
esitettyjen kanavataajuusluokka 600:n eritelmien mukainen.

Suorituseritelmi

Kun kumpaankin kantapohjaan kohdistetaan iskuja nopeudella 4,4 £ 0,2 m/s 3.3 kohdan mukai-
sesti, iskukiihtyvyyden on oltava 340 + 50 g.
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Kuva 1

HYVAKSYMISMENETTELY TESTINUKEN SAARELLE JA JALALLE

Sairen iskutesti — testausjarjestelyn eritelmat

y
A
Side =40 £ 2 mm
—_ —_— e Y
a
Iskulaite
Kiinnitysalusta B

Mitta A = Mitta B
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Kuva 1la

Pikian iskutesti — testausjirjestelmin eritelmit

pystysuora taso

1250 £ 1 mm
1,25 + 0,05 kg
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185 £ 2 mm

vaakasuora taso
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kaksi kerrosta
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Kuva 1b

Kantapain iskutesti — testausjarjestelmin eritelmiat

pystysuora taso

1250 £ 1 mm

1,25 + 0,05 kg

L~

vaakasuora taso
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62 £ 2 mm
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kaksi kerrosta
matalakitkaista
materiaalia
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Kuva 2

Jalkapoydan iskutesti — testausjarjestelyn eritelmat

Matalakitkainen napa

—p»! lg—— 16 + 0,5 mm

1150 £ 1 mm

185 + 2 mm
fo) 10 £ S mm
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Kuva 3

Jalkapohjan iskutesti — testausjirjestelyn eritelmat

1150 £ 1 mm

Matalakitkainen napa

——> [&—— 16+ 0,5mm

62 + 2 mm

Q le) 10 £ S mm
4
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Kuva 3a

Heilurin iskulaite

Materiaali: alumiiniseos

Heilurin varren massa: 285 = 5 g +
Sylinterin massa: 1250 + 20 g

Matalakitkainen napa

Putken halkaisija: 19 + 1 mm
Seindman paksuus: 1,6 mm l——

Kiihdytinmittari

@50 £2mm

1250+ 1 mm

235 mm nimellinen




