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EUROOPA UHTSE TRANSPORDIPIIRKONNA ETTEVALMISTAMINE TULEVIKUKS

Transport on meie majanduse ja Uhiskonna jaoks armiselt oluline. Liikuvus on
elutahtis siseturu jaoks ja elanike elukvaliteedi seisukohalt, kuna sellega tagatakse
neile reisimisvabadus. Tanu transpordile on vBimalik majanduskasv ja luuakse
tookohti: arvestades lahendamist vajavaid probleeme, peab transpordivaldkond
olema jatkusuutlik. Kuna transport on oma olemuselt Ulemaailmne, on tugevaks
rahvusvaheliseks koostoks vaja tdhusaid meetmeid.

Mandri-Euroopa edasine joukus sbltub kéikide selle piirkondade suutlikkusest
osaleda edaspidigi taielikult ja konkurentsiviimeliselt maailmamajanduses. Tohus
transport on selle jaoks hadavajalik.

Euroopa transpordisektor on joudnud teelahkmele. Vanad probleemid vajavad
endiselt lahendamist, samas on esile kerkinud uued.

Palju on vaja éra teha selleks, et 10plikult valja kujundada transpordi siseturg, kus
ikka veel esineb méarkimisvéarseid kitsaskohti ja muid takistus. Me peame ikka
uuesti otsima lahendus sellistele kiisimustele nagu kuidas paremini téita elanike
reisisoove ja rahuldada majanduse kaubatranspordivajadust, samal gjal kui ressursi-
ja keskkonnapiirangud eeldatavalt suurenevad. Ida- ja L&ine-Euroopa
transpordisiisteemid on vaja Uhendada nii, et need kajastaksid téielikult peaaegu
kogu meie mandri ja 500 miljoni elaniku transpordivajadusi.

Jargmistel kimnenditel vahenevad naftavarud ja Uha enam hangitakse naftat
ebakindlatest alikatest. Rahvusvaheline Energiaagentuur rohutas hiljuti, et mida
vahem suudetakse maailmas CO,-heidet vahendada, seda rohkem naftahind kasvab.
2010. aastal importis EL naftat ligikaudu 210 miljardi euro eest. Kui me e véhenda
sOltuvust naftast, vdivad véheneda inimeste suutlikkus reisida ja maandudlik
julgeolek ning kdik see vaib tdsiselt mdjutada inflatsiooni, kaubanduse tasakaalu ja
ELi majanduse Uldist konkurentsivimet.

Samal gjal on EL seadnud eesmérgi, millega rahvusvaheline tldsus on ndustunud —
s.0 markimisvéarselt vahendada maailmas kasvuhoonegaaside heidet ja piirata
klitmamuutust nii, et keskmine temperatuur e touseks rohkem kui 2 °C. Selle
eesméargi saavutamiseks peab EL vahendama heidet 2050. aastaks 80-95 %
alapoole 1990. aasta taset, jargides toostusriikidelt nGutavat vahendamiseesmarki.
Komisioni analiiiisist® selgub, et kui teistes majandussektorites on véimalik
kasvuhoonegaaside heidet rohkem vahendada, siis transpordisektoris, mis juba
praegu on méarkimisvédrne ja Uha suurenev heiteallikas, tuleb heidet vahendada
2050. aastaks vahemalt 60 % vorreldes 1990. aasta tasemega’. 2030. aastaks peab
transpordisektor vahendama kasvuhoonegaaside heidet ligikaudu 20 % allapoole
2008. aasta taset. Arvestades transpordi tekitatud heite olulist suurenemist viimasel
kahel kiimnendil, j&8b tulemus 1990. aasta tasemest ikkagi 8 % suuremaks.

Vt komisioni teatis ,Konkurentsivimeline vadhese CO2-heitega maandus aastaks 2050 —
edenemiskava’, KOM (2011)112.
See tdhendaks umbes 70 % vahendamist allapoole 2008. aasta taset.
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Alates esimesest suurest naftakriisist 40 aastat tagas e ole transpordisiisteem
oluliselt muutunud, kuigi tehnika on arenenud, on tekkinud vdimalused
energiatbhusust kulutasuvalt suurendada ja on tehtud poliitilistest jéupingutusi.
Transport on muutunud energiatbhusamaks, kuid ELis sbltub 96 % juhtudel selle
energiavgadus ikka veel naftast ja naftatoodetest. Transport on muutunud
keskkonnaséastlikumaks, kuid suurenenud mahtude t6ttu on see ikka veel pohiline
mira- jakohaliku dhusaaste allikas.

Selleks et vahendada transpordiga kaasnevat heidet nii ELis kui ka kogu tlejdanud
maailmas, on votmekisimuseks sdidukeid ja liikluskorraldust késitlevad uued
tehnoloogialahendused. Kogu maailmas plleldakse sdastva liikuvuse poole.
Meetmete votmisega viivitamise ja uute tehnoloogialahenduste tagasihoidliku
kasutuselevitmise tottu vOib ELi transporditdostust tabada pdordumatu allakéik.
ELi transpordisektorile pakuvad Uha enam konkurentsi kiiresti arenevate riikide
transporditurud.

Paljud Euroopa &ithingud on maailmas esikohal infrastruktuuri, logistika,
liikluskorraldusstisteemide ja transpordiseadmete tootmise aal, kuid kuna muudes
maailma piirkondades kaivitatakse hiiglasikke ja paljutbotavaid transpordi
moderniseerimise ja infrastruktuuri investeerimise programme, on Euroopa
konkurentsivoime séilitamiseks aarmiselt téhtis jétkata transpordististeemi
arendamist ja sellesse investeerida.

Liikuvuse eeltingimuseks on infrastruktuur. Transpordi valdkonnas e ole voimalik
teha suuri muudatusi, ilma et neid toetaksid piisav vorgustik ja selle arukam
kasutamine. Ténu transpordiinfrastruktuuri tehtavatele investeeringutele suureneb
majanduskasv, luuakse rikkust ja tookohti, soodustatakse kaubavahetust, paraneb
geograafiline juurdepaésetavus ja edendatakse inimeste liikuvust. Investeeringuid
tuleb kavandada nii, et positiivne mdju majanduskasvule oleks vdimalikult suur ja
negatiivne moju keskkonnale oleks voimalikult véike.

Liiklusummikud ja -tihedus eelkGige maanteedel ja lennuliikluses on suur
probleem, mis seab ohtu teenuste Kkéttessadavuse Peale selle on
transpordiinfrastruktuuri ELi ida- ja |&8neosas ebaiihtlaselt arendatud ning seda
tuleks Uhtlustada. Vaadus infrastruktuuri rahastamiseks ettendhtud riiklike
vahendite ning rahastamise ja hinnakujunduse uue léhenemisviisi jarele Uha
suureneb.

Pérast seda, kui 2001. aastal vOeti vastu transpordipoliitika valge raamat, on palju
dra tehtud. Lennundus- ja maanteetransporditurg ning osaliselt ka
raudteetransporditurg on avatumad. Uhtse Euroopa taeva algatus on edukalt
kaivitunud. Ohutus ja turvalisus on paranenud kdikide transpordiliikide 16ikes. On
vastu vOetud uued eeskirjad todtingimuste ja reisijate diguste kohta. Tanu
Uleeuroopalistele transpordivérkudele (mida rahastatakse TEN-T projekti,
struktuurifondide ja Uhtekuuluvusfondi kaudu) on paranenud territoriaalne sidusus
ja ehitatud kiirraudteeliine. Rahvusvahelised sidemed ja sellekohane koost6o on
tugevnenud. Palju on katehtud transpordi keskkonnamdju vahendamiseks.
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Ent transpordististeem e ole ikka veel jatkusuutlik. 40 aastat ettepoole vaadates on
selge, et transport e saa sama rada edasi areneda. Vanaviis jétkates jaab transpordi
sBltuvus naftast pisut ala 90 %° ja taastuvenergiaallikate osakaal saab olema veidi
Ule 10 %, st Gige pisut suurem kui 2020. aastaks seatud eesmérk. Transpordi
pohjustatud CO,-heide on 2050. aastal 1990. aasta tasemest kolmandiku vorra
suurem. Ummikutega seotud kulud kasvavad 2050. aastaks ligikaudu 50 %.
Erinevus kesk- ja &realade juurdepdssuvdimaluste vahel suureneb. Onnetuste ja
miiraga seotud sotsiaalkulud suurenevad jatkuvalt®.

Saadud kogemustele tuginedes esitatakse k&esolevas tegevuskavas Uldilevaade
transpordisektori arengusuundadest, selle edasistest Ulesannetest ja kaalumist
vajavatest poliitikaal gatustest. Komigoni ettekujutus transpordisektori tulevikust on
esitatud 2. osas. Selle saavutamiseks vajalikud pdhimeetmed on Uldjoontes esitatud
3. osas ja kokkuvdtlikult | lisas ning neid on Uksikasjalikult kirjeldatud k&esolevale
dokumendile lisatud talituste tdddokumendis.

ETTEKUJUTUS KONKURENTSIVOIMELISEST JA JATKUSUUTLIKUST
TRANSPORDISUSTEEMIST

Transpordisektori laiendamine ja liikuvuse toetamine Uheaegselt CO»-heite
vahendamisega 60 % vorra

Kavakindla poliitika rakendamisest saadav kasu on suur. Transpordisektor
iseenesest on majanduse tahtis osa: ELis to6tab kdnealuses téostusharus ligikaudu
kimme miljonit inimest ja selle osakaal SKPs on umbes 5 %.

EL ja liikmesriikide valitsused peavad tagama, et tulevased poliitikaraamistikud
oleksid tootjate ja toostusharu jaoks selged (tugineksid voimalikult suurel maaral
turupBhistele mehhanismidele), et oleks vdimalik investeeringuid kavandada.
Elulisalt tahtis on thtsus ELi tasandil. Olukord, kus thes liikmesriigis minnakse Ule
Uksnes elektriautode kasutamisele ja moénes teises liikmesriigis otsustatakse
kasutada Uksnes biokituseid, kahjustaks Uleeuroopalise vaba liikumise ideed.

Eesméark on muuta transpordististeem naftast soltumatuks, ilma et toodaks ohvriks
transpordi téhusust ja halveneks liikuvus. Kooskdlas juhtalgatusega ,, Ressursitéhus
Euroopa’, mis on esitatud Euroopa 2020. aasta strateegias’ ja uues energiatdhususe
2011. aasta tegevuskavas,® on Euroopa transpordipoliitika kéige olulisem eesmark
aidata luua sisteem, tanu millele oleks véimalik edendada Euroopa majandust,
suurendada selle konkurentsivoimet, tagada korgekvaliteedilised liikuvusteenused
ja sama ga kasutada ressursse tGhusamalt. Tegelikkuses tdhendab see, et
transpordis tuleb kasutada véhem ja keskkonnaséastlikumat energiat, samuti tuleb
gjakohastada transpordi infrastruktuur ja vahendada transpordi negatiivset mdju

Isegi sellise stsenaariumi puhul suureneb pisut biokituste ja elektrienergia kasutamine vorreldes
praegusega.

Seda, kuidas transport v8iks areneda aastani 2050, juhul kui arengusuundumuste muutmiseks ei
rakendata uusi poliitikameetmeid (vordlusstsenaarium), on kirjeldatud 3. lisas: , Transpordipoliitika
valge raamatu mdjuhinnangu voérdlusstsenaarium (2010-2050)"

KOM(2010) 2020.

KOM(2011) 109.
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keskkonnale ning sellistele pohilistele loodusvaradele nagu ves, pinnas ja
Okoslisteemid.

Liikuvuse piiramine & ole lahendus.

Esile peavad kerkima uued transpordilahendused, mille puhul veetakse suuremaid
kaubakoguseid ja reisijatehulki sihtkohta kdige tGhusamate transpordiliikidega
(neid kombineerides). Eratransporti kasutatakse edlistatult reisi 18ppkilomeetritel ja
selle tarbeks on keskkonnasdastlikud sdidukid. Tanu infotehnoloogiale on tagatud
lihtsamad ja usaldusvéérsemad Ghendusvdimalused. Transpordikasutajad maksavad
kinni kdik transpordikulud, kuid vastutasuks saavad nad véahem ummikuid, rohkem
teavet, parema teeninduse ja ohutuma reisimise. Edasine areng peab pdhinema
mitmel tegevussuunal:

— koikides  transpordiliikides  kasutatavate  sOidukite  energiatGhususe
suurendamine; keskkonnasaastlike kituste ja kéivitussiisteemide véajato6tamine
jakasutuselevotmine;

— mitmeliigiliste logistikaslisteemide toimimise optimeerimine, sealhulgas
olemuselt ressursitGhusamate transpordiliikide laialdasem kasutamine juhul, kui
muud tehnilised uuendused ei pruugi olla piisavad (nt pikamaakaubavedude
korral);

— transpordi jainfrastruktuuri téhusam kasutamine tanu taiustatud liikluskorraldus-
ja teavitussiisteemidele (nt ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), paremale
logistikale ning sellistele turumeetmetel e nagu Euroopa integreeritud raudteeturu
téielik arakasutamine, kabotaaZzvedudele kehtestatud piirangute tihistamine,
|Ghimereveopiirangute kdrvaldamine, moonutusteta hinnakujundus jne.

Meetmete votmisega e saa viivitada. Infrastruktuuri kavandamisele, ehitamisele ja
seadmetega varustamisele kulub aastaid ning rongid, lennukid ja laevad peavad
vastu aastakiimneid, mist6ttu méaéravad praegu tehtavad valikud transpordi olukorra
2050. aastal. Me peame tegutsema Euroopa tasandil selle tagamiseks, et pigem
meie ise kujundame transpordi Umber koos oma partneritega ja et seda e
otsustataks meie eest kusagil mujal maailmas.

Selleks et lahendada eespool kindlaksméadratud probleemid ja tagada Oige
tegutsemissuund, tuleb aastaks 2050 saavutada véga kdrged eesmérgid ja aastateks
2020/2030 neist koéige pakilisemad. See, mil maéra on vaa muuta
transpordisiisteemi toimimise viisi, on eri segmentide puhul erinev, kuna iga
segmendi jaoks on eri tehnoloogialahendused. Seepérast hdlmab komisjoni kava
kolme pohilist transpordisegmenti: transport keskmise pikkusega vahemaadel,
pikamaatransport ja linnatransport. Konealuste transporditeenuste osutamine soltub
paljudest osalistest ning ELil, liikmesriikidel, piirkondadel, linnadel, aga ka
to0stusel, sotsiaal partneritel ja elanikel on siin oma osa.

Mitmeliigiline ja téhuslinnadevahelise reismise ja transpor di p&hivork

Keskmise pikkusega vahemaade |abimiseks ette ndhtud transporditeenuste jaoks el
ole uusi tehnoloogialahendusi veel [6plikult valja arendatud ja transpordiliigi valiku
voimalusi on véhem kui linnatranspordi puhul. Samas on just siin ELi meetmete
moju kbige vahetum (vahem subsidiaarsusest vOi rahvusvahelistest lepingutest
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tulenevaid piiranguid). Ressursitthusamate sdidukite ja keskkonnasdastlikumate
kitustega Uksi e saavutata heite vaalikku véhendamist ega lahendata
ummikuprobleemi. Sellele lisaks on vagja Uhtlustada pikamaatranspordi suured
mahud. See téhendab, et reisijad kasutavad rohkem busse ning raudtee- ja
Ohutransporti ning pikamaa-kaubavedudeks kasutatakse mitmeliigilis vee- ja
raudteetranspordi lahendusi.

Voimalus transpordiliike otstarbekamalt valida tagatakse eri transpordiliikide
vOrkude parema integreerimisega: lennuvéljad, sadamad ning raudtee-, metroo- ja
bussijaamad peaksid olema omavahel paremini Uhendatud ning need tuleks muuta
reisijate jaoks mitmeliigilise transpordi Uhenduspunktideks. Mitmeliigiliste
transporditeenuste kasutamist peaksid holbustama veebipohine teabesiisteem ning
elektroonilised broneerimis- ja makseslsteemid. Lisaks Uhistranspordiliikide
laialdasemal e kasutusel e tuleks kehtestada asjakohane reisijate 6iguste kogum.

L (ihimaa-kaubavedudel ja keskpika vahemaa kaubavedudel (alla 300 km)’ tuleks
valdavalt kasutada veoautosid. Seepdrast on lissks  alternatiivsete
transpordilahenduste (raudtee-, veetransport) soodustamisele oluline suurendada
veoautode tbhusust ning tottada vélja ja votta kasutusele uued mootorid ja
keskkonnaséastlikumad kitused, kasutada intelligentseid transpordisiisteeme ja
votta téiendavaid meetmeid turumehhanismide tdhustamiseks.

Pikamaatranspordi puhul on vdéhem v@imalus vahendada CO.-heidet, mistottu
peaks mitmeliigiline transport majanduslikult huvi pakkuma kaubaveoettevotjatele.
Vaalik on eri transpordiliikide t6hus koostoimimine. EL vaab spetsiaalselt
véljatootatud kaubaveokoridore, mille puhul energiakasutus ja heitkogused oleksid
optimaalsed ja mille m&ju keskkonnale oleks minimaalne, kuid mille véartus
seisneks usaldusvédrsuses, ummikute vahesuses ning véikestes tegevus- ja
hal duskuludes.

Sageli peetakse raudteetransporti, eelkdige raudtee-kaubavedu vaheatraktiivseks
transpordiliigiks. Kuid mdne liikmesriigi kogemused téendavad, et tanu raudteele
on vdimalik pakkuda kvaliteetset teenust. Ulesanne on muuta raudteestruktuuri nii,
et raudtee suudaks pakkuda tdhusat konkurentsi ning haaraks endale méargatavalt
suurema osa keskpika vahemaa ja pikamaa-kaubavedudest (aga ka reisijatevedudest
— vt tagapool). Selleks et suurendada vOi agakohastada raudteevorgu
|8bilaskevdimet, on vaja markimisvaarseid investeeringuid. Jark-jargult voetakse
kasutusel e uued, vaiksete pidurite ja automaatsete haakeseadi stega veeremid.

Rannikuéérsetes piirkondades on vaja rohkem ja téhusamaid punkte, mille kaudu
siseneda Euroopa turgudele ja tanu millele véltida tarbetut sGitu Gle mandri.
Meresadamatel on oluline roll logistikakeskustena ja neil peavad olema tdhusalt
toimivad sisemaaga Uhenduse vOimalused. Selliste Uhendusvdimaluste
véljat6otamine on darmiselt tahtis selleks, et vedada Uha suuremaid kaubamahtusid
[Ghimerevedudel nii ELi piires kui ka kogu Ulgjdédnud maailmaga kaubeldes.
Siseveeteedel on veel kasutamata potentsiaali ning nende osatdhtsus eelkdige

ET

Eurostati andmete alusdl tehtud arvutuste kohaselt toimetatakse lle poole kdikidest maanteel
veetavatest kaupadest (massi jargi arvestatuna) vaéhem kui 50 km kaugusele ja rohkem kui Uks
kolmandik kaupadest véhem kui alla 150 km.
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24.

30.

31

seoses kaubavedudega sisemaale ja Euroopa merede Uhendamisega peab
suurenema.

Ulemaailmsed vordsed tingimused pikamaareiside ja mandritevaheliste
kaubavedude jaoks

Merendus- ja lennundussektor on oma olemuselt Ulemaailmsed. Lennundussektoris
tuleb t6hustada 6husdidukeid ja lennuliikluse korraldamist. Sellega tagatakse lisaks
heite vdhendamisele ka konkurentsieglis. Samas tuleb siiski olla téhelepanelik ja
véltida Uleméérast koormust EL.ile, mille tdttu voib vaheneda ELi kui ,, Glemaailmse
lennunduskeskuse” osatdhtsus. Lennuvéljade |abilaskevdimet tuleb optimeerida ja
vgjaduse korral suurendada, et need oleksid vdimelised rahuldama suuremat
ndudlust reismise jarele kolmandatesse riikidesse ja kolmandatest riikidest ning
nendesse Euroopa piirkondadesse ja nendest Euroopa piirkondadest, mis muidu on
teiste piirkondadega halvasti tUhendatud. Seepérast v6ib Ohutransporditeenuste
osakaal ELis suurenda 2050. aastaks Ule kahe korra. Muudel juhtudel peaks
keskpika vahemaa liikluses hakkama domineerima (kiir)raudtee. Selleks et
saavutada 2050. aastaks seatud eesmark, peaks ELi lennundussektor olema vahese
CO,-heitega kiituste kasutgjate esirinnas.

Merendussektoris on samasugune vajadus Ulemaailmsete vordsete vOimaluste
jarele®. EL peaks koos Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) ja muude
rahvusvaheliste organisatsioonidega pltdma kehtestada Uihetaolised ranged néuded
ohutuse, turvalisuse, keskkonnakaitse ja tO6tingimuste ning piraatluse vastase
vlitluse suhtes ja plidma neid Uhetaoliselt ka kohaldada. Merenduse
keskkonnamdju on voimalik ja seda tuleb vahendada nii tehnoloogialahenduste
kasutuselevdtu kui ka paremate kituste ja tBhusama tegutsemise kaudu: kokku
tuleks 2050. aastaks vahendada ELis meretranspordi tekitatavat CO,-heidet 40 %
(voimaluse korral 50 %) vorreldes 2005. aasta tasemega.

Keskkonnasaastlikud linnatransport ning téokoha ja kodu vahelise liikumise
viisid

Linnades soodustavad dleminekut keskkonnaséastlikumatele transpordiliikidele
agaolud, et jalgratastele on kehtestatud leebemad nduded ja rahvastikutihedus
suureneb.  Avalikud  transporditeenused, nagu ka jadutamiss ja
jagrattasdiduvbimalused on Uha laialdasemalt kéttesaadavad. Linnade kdige
suuremad probleemid on ummikud, kehv ©Ohukvaliteet ja kdrge miratase.
Linnatransport tekitab umbes neljandiku transpordiga kaasnevast CO,-heitest ja 69
% litklusdnnetustest toimub linnades. Naftast sdltuvust, kasvuhoonegaaside heidet
ning linnade 6hu- ja mirasaastet on voimalik markimisvaarselt véhendada, kui jark-
jargult kérvaldatakse linnades kasutuselt nn tavakiitusel® to6tavad sdidukid. Sellele
lissks tuleb vdja tottada uute sOidukite jaoks vaaik agakohane
tankimise/laadimise infrastruktuur.

Tanu dhistranspordi suuremale osakaalule ja miinimumteenuseid késitlevatele
nbuetele on vdimalik suurendada teenuste arvu ja osutamissagedust ning tagada

EL on véja toé6tanud integreeritud merenduspoliitika, mis kasitleb meretransporti laiemalt seoses
juhtimise, konkurentsivéime ja piirkondlike strateegiatega. Vt KOM (2009)540.
Tavakitusel to6tav sdiduk on mittehibriidse sisepdlemismootoriga sdiduk.
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32.

33.

25.

sellega elujduline avalike transporditeenuste vork. Noudluse juhtimise ja
maakasutuse planeerimisega on véimalik vahendada transpordimahtusid. Jalgsi
k&imine ja jalgrattasiit peaksid saama linnaliikluse ja infrastruktuuri kavandamise
lahutamatuks osaks.

Soodustada tuleks vaiksemate, kergemate ja spetsiaiseeritumate maantee-
reisijateveoks ettendhtud sdidukite kasutamist. Linnatranspordis kasutatavad suured
bussi-, takso- ja kaubikupargid sobivad eriti hasti aternatiivsete jouseadmete ja
kituste kasutuselevotuks. Need vOiksid anda mérkimisvédrse panuse
linnatranspordiga seotud CO2-heite vdhendamisse ning sama aa olla uute
tehnoloogialahenduste katsetamise kohaks ja vOimaldada nende vargast
turustamist. Teede maksustamine ja maksumoonutuste kdrvaldamine aitavad samuiti
soodustada avalike transporditeenuste kasutamist ja aternatiivsete jouseadmete
kasutusel evottu.

Pikamaa-kaubavedude ja kaubavedude |8pp-etapi vaheline liides peaks olema
tbhusam. Eesmak on lUhendada kaupade individuaalset kéttetoimetamist, st
teekonna koige ebatbhusamat osa nii paju kui vdimalik. Intelligentsete
transpordististeemide kasutamisega on voOimalik liiklust korraldada reaalgjas,
lUhendada kéttetoimetamisaega ja vahendada ummikuid teekonna |8ppetapil.
Selleks voiks kasutada linnatranspordiks sobivaid vahese CO,-heitega veoautosid.
Elektri-, vesiniku- ja hibriidtehnol oogialahenduste kasutamisega oleks lisaks dhku
paisatava heite vahendamisele voimalik vahendada mira, tdnu millele voiks
linnapiirkondades lubada suuremas mahus kaubavedusid ©66sel. Sellega
leevendataks ummikute probleemi hommikuste ja pérastlGunaste tipptundide ajal .

Konkurentsivoimelise ja ressursitdhusa transpor disiisteemi kimme eesmarki:
kriteeriumid, mida jérgides saavutatakse kasvuhoonegaaside heite 60 %
vahendamine

Uuteja sadstvate kituste ja kaivitussisteemide valjatdétamine ja kasutuselevétmine

D

(2)

V dhendada nn tavak(tusel to6tavate autode osakaalu poole vorra 2030. aastaks; jark-
jargult korvaldada need linnaliiklusest 2050. aastaks; suuremates linnakeskustes
peaks 2030. aastaks ol emas olema pdhimétteliselt CO,-heiteta logistikasiisteem™.

Véhest CO,-heidet tekitavate keskkonnasdéstlike kituste osakaal peab lennunduses
suurenema 40 %ni 2050. aastaks;, samuti vdhendada ELis 2050. aastaks
mgendussektoris punkrikitustega kaasnevat CO,-heidet 40 % (vGimaluse korral 50
% ).

Mitmeliigiliste logistikasiisteemide toimimise optimeerimine, sealhulgas olemuselt
ressur sitbhusamate transpor diliikide laialdasem kasutamine

3

30 % maantee-kaubavedudest, mis on pikemad kui 300 km, tuleks asendada muude
transpordiliikidega, nt raudtee- v&i veetranspordiga 2030. aastaks ja Ule 50 %
kdnealustest vedudest tuleks asendada muude transpordiliikidega 2050. aastaks;

10
11

Tanu sellele oleks vBimalik markimisvaarselt vahendada ka muude kahjulike ainete heidet.
Vt komigoni teatis ,Konkurentsivimeline vdhese CO,.heitega maandus aastaks 2050 —
edenemiskava’, KOM(2011) 112.
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sellist Gleminekut soodustaksid tdhusad ja keskkonnasaastlikud kaubaveokoridorid.
Selle eesmargi saavutamiseks on vaja ka infrastruktuuri asjakohaselt arendada.

4) Ehitada 2050. aastaks 10plikult valja Uleeuroopaline  kiirraudteevork.
K olmekordistada olemasoleva kiirraudteevorgu pikkust 2030. aastaks ja séilitada tihe
raudteevork koikides litkmesriikides. 2050. aastaks peaks enamik keskpika vahemaa
reisijatevedusid toimuma raudteed pidi.

(5) Tagadatéielikult toimiv ja kogu ELi hdlmav mitmeliigiline TEN-T p&hivork 2030.
aastaks ning kvaliteetne ja suure 18bilaskevéimega vork 2050. aastaks koos vastavate
teabeteenustega.

(6) Uhendada 2050. aastaks kdik pohivérku kuuluvad lennuvédjad raudteevérguga,
soovitavalt kiirraudteevorguga; tagada koikide pohivorku kuuluvate meresadamate
piisav.  Uhendus raudtee-kaubaveosiisteemiga ja vOimause korral ka
Siseveeteedesiisteemiga.

Tohustada transporti ja infrastruktuurikasutust teabeslisteemide ja turupdhiste
algatustega

@) Rakendada Euroopas 2020. aastaks gakohastatud lennuliikluse korraldamise
infrastruktuur ~ (SESAR') ja arendada 18plikult valja Euroopa hine
lennunduspiirkond. Rakendada samal aadsed maismaa- ja veetranspordi korraldamise
siisteemid (ERTMS,® ITS* SSN ja LRIT," RIS™). Rakendada Euroopa globaalne
satelliitnavigatsioonististeem (Galil o).

(8 Luua 2020. aastaks Euroopa mitmeliigilise transpordi teabe-, juhtimis- ja
makseslisteemi raamistik.

(99  Viia maantedliikluses hukkunute arv 2050. aastaks enam-vahem nullini. Vastavalt
sellele eesmérgile pltab EL vahendada liiklusohvrite arvu 2020. aastaks poole vorra.
Tagada ELi juhtpositsioon kdikide transpordiliikide ohutuse ja turvalisuse osas.

(10) Taedikult kohaldada po&himdtteid ,kasutaja maksab”’ ja , saastaja maksab” ning
kaasata erasektor, et korvaldada moonutused, sealhulgas kahjulikud toetused,
kasvatada tulusid ja tagada transpordisektorisse tulevikus tehtavate investeeringute
rahastamine.

12 Vastavalt Euroopa lennuliikluse korraldamise tldkavale:

http Ilec.europa.eu/transport/air/sesar/deployment_en.htm
Vastavalt Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) arendamiskavale: vt komigoni otsus

K (2009) 561.

14 Vastavalt EasyWay 2 rakendamiskavale: V't komisjoni otsus K (2010) 9675.

1 Direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse tihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem (EUT L 208,
5.8.2002), muudetud direktiiviga 2009/17/EU (ELT L 131, 28.5.2009).

1 Vt direktiiv 2005/44/EU.
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35.

3.1.

36.

STRATEEGIA —MIDA ON VAJA TEHA

Eespool esitatud ettekujutuse realiseerimiseks vajavad transpordi kasutgjad ja
ettevotjad tdhusat raamistikku, samuti on selleks vaja varakult rakendada uusi
tehnol oogialahendusi ja arendada nBuetekohast infrastruktuuri.

— Siseturu tdrgeteta toimimise ja sealse tdhusa konkurentsi takistused on endiselt
olemas. Jargmise kimnendi eesmérk on luua tbeliselt (htne Euroopa
transpordipiirkond, koérvaldades koik allegdanud tokked transpordiliikide ja
liikmesriikide ststeemide vahel, lihtsustades integreerimist ning soodustades
rahvusvaheliste ja mitmeliigilisi teenuseid osutavate ettevotjate esilekerkimist.
Konkurentsieeskirjade hoolikas joustamine ko&ikide transpordiliikide suhtes
téiendab meetmeid, mida komison kénealuses valdkonnas votab. Suurem dhtsus
ning sotsiaalsete, ohutus-, turvalisus- ja keskkonnaeeskirjade ning teenindamise
miinimumstandardite ja kasutgate Oiguste parem jOustamine peavad
moodustama strateegia lahutamatu osa, et valtida pingeid ja moonutusi.

— Strateegia jaoks on véga oluline innovatsioon'’. ELi teadusuuringud peavad
hélmama kogu tsuklit, s.t teadusuuringuid, innovatsiooni ja kasutuselevotmist
ning seda tuleb teha integreeritult, keskendudes kd&ige paljutGotavamatele
tehnol oogialahendustele ja kaasates toosse kik osalised™. Innovatsioonil vdib
olla oma osa ka keskkonnasaéstliku kaitumise edendamisel.

— Konkurentsivimelisema ja jéatkusuutlikuma transpordististeemi  saavutamiseks
tehtavate joupingutuste kaigus tuleb silmas pidada vorgu vaalikke omadus ja
ette tuleb naha piisavad investeeringud: ELi transpordiinfrastruktuuri poliitika
vgab Uhist ettekujutust ja piisavalt vahendeid. Transpordikulud peaksid
moonutusteta kajastuma hinnas.

Ettendhtud algatuste loetelu on esitatud kaesoleva teatise | lisas. Komigoni
téddokumendis, mis on lisatud teatisele, esitatakse Uksikasjalikum kirjeldus.

Uhtne Euroopa transpordipiirkond

Uhtne Euroopa transpordipiirkond peaks holbustama inimeste ja kaupade liikumist,
vahendama kulusid ja suurendama Euroopa transpordisektori jatkusuutlikkust.
Uhtse Euroopa taeva algatust tuleb rakendada vastavalt ettenahtule ning komisjon
hakkab juba 2011. aastal tegelema lennuvéjade l&bilaskeviime ja kvaliteedi
kismustega. Praegu esineb kdige enam Kkitsaskohti ikka veel raudteeteenuste
siseturul, mis tuleb esmajérjekorras |0plikult vélja arendada, et saavutada Uhtne
Euroopa raudteepiirkond. See téhendab liikmesriikide raudteeturgudele
sisenemist seni veel piiravate tehniliste, halduslike ja Oiguslike takistuste
kérvaldamist. Maantee-kaubaveoturu suurema integreerimisega muudetakse
maanteetransport tdhusamaks ja konkurentsivoimelisemaks. Meretranspordisektoris
lihtsustatakse ,sinise voondiga” ELi sadamate vahel sbitvate laevade jaoks

17

18

Vt komisjoni teatis ,Innovaatiline liit", KOM(2010)546 ja komisoni teatis , Euroopa digitaalne
tegevuskava’, KOM(2010)245/2.

Keskkonnasadastlikke ja t6husaid sdidukeid kasitleva poliitika aluseks on teatis 2010/0186, milles
esitatakse neutraalne tehnoloogiline lahenemisviis, mis kasitleb aternatiivkituseid  nii
sisepdlemismootorite, €l ektrisdidukite kui ka vesinikkituseelemendiga sdidukite jaoks.
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37.

38.

39.

40.

41.

formaalsusi kdikidel Euroopa meredel. Lisaks tuleb kehtestada sobiv raamistik,
milles vOetakse arvesse ELi Ulesandeid siseveetranspordi valdkonnas. Parandada
tuleb sadamate turulepdasuvoimalusi.

K oos turu avamisega tuleb luua kvaliteetsed totkohad ja parandada t66tingimusi,
kuna inimressurss on kvaliteetse transpordisiisteemi elutéhtis osa. Samuti on
Uldteada tbsiasi, et t66j6u ja oskuste puudus muutuvad transpordisektori jaoks
tulevikus tOsiseks probleemiks. Oluline on Uhendada konkurentsivime ja
sotsiaalklisimused ja pidada sotsiaalset dialoogi, et véltida sotsiaalseid konflikte,
mis on téendatult pdhjustanud tdsist majanduslikku kahju mitmes sektoris, kdige
suuremal mééral lennunduses.

Transpordi turvalisus on ELi jaoks téhtis teema. Lennu- ja meretranspordiga
seotud poliitikat, 6igusakte ja kontrolli kasitlevat ELi kdikehdlmavat |1ahenemisviisi
tuleks veelgi Uhtlustada ja pohiliste rahvusvaheliste partneritega tehtava koost6o
abil tbhustada. Selleks et tagada reisijate suur turvalisus vdimalikult vahese
sekkumisega, on vaja tdiustada kontrollimeetmeid. Véajastpoolt ELi périnevate
veoste turvalisusega seoses tuleks kaaluda riskipdhise |dhenemisviisi kohaldamist.
Samuti tuleks leida asakohane ELi |&henemisviis seoses maismaatranspordi
turvalisusega neis piirkondades, kus ELi tegutsemine annab lisavéartust.

Ohutu transpordi raamistiku loomine on Euroopa kodanike jaoks véaga oluline.
Tootatakse vélja Euroopa tsiviillennunduse ohutuse strateegia, mis hélmab
kohandamist uute tehnol oogialahendustega ja ilmselgelt ka rahvusvahelist koostood
pohipartneritega. Meretranspordi valdkonnas tuleb ennetavalt tegeleda reisilaevade
ohutuse kiisimusega. Laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi SafeSeaNet koondatakse
kokku kéik asjaomased merendusteabevahendid, mis aitavad tagada meretranspordi
ohutuse ja turvalisuse ning keskkonna kaitsmise laevadelt parineva saastuse vastu.
Sellega aidatakse olulisel méédral kaasa ELi merendusvaldkonna seire Uhise
teabejagamiskeskkonna loomisele®® ning toetatakse Uhise mereruumi loomist.
Raudteetranspordi ja Uhtse Euroopa raudteepiirkonna jaoks on oluline Uhtlustada
ohutustunnistused ja neid kontrollida. Kdnealuses kolmes transpordisektoris on
tahtis roll Euroopa Lennundusohutusametil, Euroopa M eresdiduohutusametil ja
Euroopa Raudteeohutusametil, mis kdik loodi viimasel kimnendil.

Hoolimata agjaolust, et viimase kimnendi jooksul vahenes liiklusdnnetustes
hukkunute arv ELis peaaegu poole vorra, sai 2009. aastal ELi teedel surma 34 500
inimest. Selleks et surmajuhtumite arvu otsustavalt vahendada, on olulised
tehnoloogia, jOustamise ja hariduse valdkonnas tehtavad algatused ning algatused,
mis on ennekdike suunatud vahem kaitstud liiklgjatele.

Transporditeenuste kvaliteedile, kéattesaadavusele ja usaldusvaarsusele
pooratakse |ahiaastatel suuremat tdhelepanu muu hulgas ka seetdttu, et elanikkond
vananeb ja avalikke transporditeenuseid on vaja edendada. Teenuste kvaliteeti
iseloomustavad pohiliselt sellised néditagjad nagu sobiv sbidusagedus, mugavus,
lintne Kkéattesaadavus, usaldusvddrsus ja eri transpordiliikide omavaheline
integreerimine. Nii reisijate- kui ka kaubavedude valdkonnas on uksest ukseni

19

K OM(2009) 538 jaKOM (2010) 584.
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3.2.

torgeteta litkuvuse tagamiseks thtviisi oluline voimalus saada teavet sdiduaegade ja
eri marsruutide kohta.

ELis on juba kehtestatud pdhjalik reisijate Giguste kogum, mida on vaa veel
téiustada. Péarast 2010. aasta tuhapilvekriisi ja darmuslikest ilmaoludest saadud
kogemusi on saanud selgeks, et reisijate- ja kaubaveo jatkamiseks kriisiolukorras
vOib olla vaja liikuvuse jérjepidevuse kavasid. Kdnealused siindmused osutasid ka
vajadusele muuta transpordisisteem paindlikumaks ning kavandada voimalikud
stsenaariumid ja valmistuda katastroofideks.

I nnovatsioon tulevikus —tehnoloogia ja kaitumine

Euroopa transpor dialane teadus-, innovatsiooni- ja arendusstrateegia

43.

45.

46.

ET

Naftakasutusest e ole vOimalik loobuda, kui toetutakse vad Uhele
tehnoloogialahendusele. Selleks on vaja uut liikuvuskontseptsiooni, mitmeid uusi
tehnol oogialahendusi ja sdastvamat kaitumist.

Kiiremat ja odavamat Oleminekut tdhusamale ja jatkusuutlikumale
transpordisiisteemile  Euroopas vbivad hdlbustada kolmele peamisele
alavaldkonnale keskenduvad tehnoloogilised uuendused: uudsed mootorid,
materjalid ja mudelid suurendavad sOidukite joudlust; uudsed kitused ja
jOuseadmed vBimaldavad energiat keskkonnasdastlikumalt kasutada; ténu info- ja
kommunikatsioonisiisteemidele muutub vorkude kasutamine paremaks ja nende
toimimine ohutumaks ja turvalisemaks. Arvestades koostoimet muude selliste
jatkusuutlikkuseesméarkidega nagu naftast sOltuvuse vahendamine, Euroopa
autotoostuse konkurentsivdime sdilitamine ja terviseklisimused, eelk8ige linnadhu
parem kvaliteet, peab EL suurendama oma jOupingutusi ning kiirendama
keskkonnaséastlike sbidukite valjatdotamist ja kiiret kasutuselevotmist.

Transpordialane teadus- ja innovatsioonipoliitika peaks (ha rohkem ja
kooskdlastatult toetama selliste pohiliste tehnoloogialahenduste véaljatéotamist ja
kasutuselevOtmist, mida on vaa selleks, et muuta ELi transpordisiisteem
ténapédevaseks, tdhusaks ja kasutgjasdbralikuks. Tulemuslikkuse suurendamiseks
tuleb lisaks tehnoloogiaalastele teadusuuringutele ldheneda kiUsimusele
suisteemikeskselt ning votta arvesse infrastruktuuriga seotud ja 6iguslikke ndudeid,
eri osaliste kooskodlastatud tegevust ja turule suunatud suuri tutvustusprojekte.
Konealuste tulemuste kiire rakendamise tagamiseks sOnastab komisjon tihedas
koosttds energiatehnoloogia strateegilise kavaga (SET-kava) transpordisektori
innovatsiooni- ja rakendusstrateegia, milles méaératakse kindlaks juhtimis- ja
rahastamisvahendid.

Strateegias kasitletakse ka ELi rahastatavate teadusuuringute kéigus véaljatotatud
selliste arukate liikuvussisteemide rakendamist nagu uus lennuliikluse
juhtimissiisteem (SESAR), Euroopa raudtediikluse juhtimissisteem (ERTMS) ja
raudteevaldkonna teabeslisteemid, mereseirestisteemid (SafeSeaNet),
| Oeteabeteenused (RIS), intelligentsed transpordisiisteemid (ITS),
koostalitlusviimelised Uhendused ja teabestisteemid (sh maksesiisteemid) uue
pblvkonna mitmeliigilise transpordi korraldamiseks. Samuti on vaja uutesse
navigatsiooni-, liiklusseire- ja teabeteenustesse investeerimise kava. Sama téhtsad
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47.

on sdidukite jOuseadmete ja aternatiivkituste alased teadusuuringud ja
innovatsioon (energiasaastlike autode algatus, nn puhta taeva (Clean Sky) algatus).

Innovatsiooni ja rakendamise puhul tuleb jargida reguleeriva raamistiku tingimusi.
Infotehnoloogiavahendite laialdasema kasutamisega samaaegselt tuleb tadiustada
eraelu  puutumatuse ja isikuandmete kaitset. Tanu standardimis- ja
koostalitlusnBuetele, sh rahvusvahelistele nduetele, valditakse tehnoloogilist
killustatust, vBimaldatakse Euroopa ettevotjatel saada téit kasu kogu Euroopa
transporditurust ja luua tlemaailmseid turustusvéimalusi.

Innovatiivsed liikuvusvoi malused

48.

49,

3.3.

Uus liikuvuskontseptsioone e ole vOimalik sunniviisiliselt kehtestada.
Keskkonnasaastlikumat kditumist ja liikuvuse paremat kavandamist tuleb aktiivselt
edendada. Teave kdikide transpordiliikide, sh nii reisijate- kui ka kaubavedude
kohta ning nende UhendamisvGimaluste ja keskkonnam@ju kohta peab olema
laialdaselt kéttesaadav. Adrmiselt oluline on eri transpordiliikide piletite uuenduslik
muuk kooskdlas uhtsete ELi normidega, mis jargivad ELi konkurentsieeskirju. See
hélmab nii reisijate- kui ka kaubavedu, mille puhul on vaja eri transpordiliikide
marsruute elektrooniliselt paremini kavandada, on vaja kohandada 6iguskeskkonda
(kaupade Uhendvedude dokumentatsioon, kindlustus, vastutus) ning anda teavet
reaalgjas ka vaiksemate saadetiste puhul. Info- ja kommunikatsioonitehnoloogia
(IKT) abil on vdimalik rahuldada ka teatavaid kéttesaadavusvajadusi ilma
téiendavaid litkuvusvéimalus rakendamata

Selleks et vahendada linnades ummikuid ja liiklusest tingitud heidet, on vaa
kombineeritud  strateegiat, mis hdlmab  maakasutuse  planeerimist,
hinnakujunduskavasid, tdhusaid avalikke transporditeenuseid, motoriseerimata
transpordiliikide infrastruktuuri ja keskkonnaséastlike soidukite laadimist/tankimist.
Teatavast suurusest alates tuleks linnu  innustada védja todtama
linnaliikluskeskkonna kava, mis hdlmaks koiki kdnealuseid tegureid.
Linnaliikluskeskkonna kavad peaksid olema téielikult kooskdlas integreeritud
linnaarenduskavadega. Selleks et muuta linnadevaheliste ja linnateede kasutamise
maksustamise kavad koostalitlusvdimeliseks, on vaa kogu ELi hdlmavat
raamistikku.

Tanapaevane infrastruktuur ning arukad hinnakujundusja rahastamine

Euroopa liikuvusvork

50.

Sl

52.

Euroopal on vaja nn podhivorku, mis hélmaks transpordikoridore, mille kaudu
toimub suuremahuline, tdhus ja véhese CO,-heitegareisijate- ja kaubaveoliiklus eri
transpordiliikidega tanu sellele, et laiadaselt kasutatakse mitmeliigilisi t6husamaid
transpordivoimalusi, ulatuslikult rakendatakse korgtehnoloogiat ja tagatakse
infrastruktuur keskkonnasaastlike kituste jaoks.

Hoolimata ELi laienemisest on erinevused ELi ida ja |d&neosa
transpordiinfrastruktuuri vahel ikka veel suured ning need on vaja korvaldada.
Euroopa mandriosainfrastruktuur on samuti vaja tihendada.

Konealuses pohivorgus tuleks ulatuslikumalt rakendada infotehnoloogiavahendeid
(IT-vahendid), et lihtsustada haldusmenetlusi, tagada kaubavedude ja@lgimine ja
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53.

55.

56.

57.

jditamine ning optimeerida sdiduplaane ja liiklusvoogusid (e-kaubavedu). 1T-
vahendite kasutuselevéttu tuleks soodustada, ndudes kdneaduste vahendite
rakendamist TEN-T infrastruktuuris ja modaalsete slsteemide jarkjargulist
integreerimist.

PShivork peab tagama thusad mitmeliigilise transpordi thendused ELi pealinnade
ja muude suuremate linnade, sadamate, lennuvéljade, suuremate maismaal asuvate
piiridletuspunktide ja pohiliste majanduskeskuste vahel. Keskenduda tuleks
puuduvate Uhenduste — peamiselt piiritleste |Gikude ja kitsaskohtade/Umbersditude
— |0plikule véljaehitamisele, aga ka olemasoleva infrastruktuuri g akohastamisele,
mitmeliigilise transpordi terminalide valjaarendamisele mere- ja jéesadamates ning
linnade Uhtsetele logistikakeskustele. Pikamaareiside jaoks tuleb ette néha parem
Uhendus raudtegjaamade ja lennuvéljade vahel. Merenduse valdkonnas hdlmab
kdnealune pdhivork meremagistraale.

ELi rahastamise tingimustele vastavate projektide valimisel tuleb arvestada koiki
eespool nimetatud agaolusid ning suuremat rohku tuleb panna lisavéértusele, mida
Euroopa neist vOiks saada. Kaasrahastatavad projektid peaksid samamoodi
peegeldama vajadust sellise infrastruktuuri jérele, mis muudab keskkonnamdju
minimaal seks, on paindlik kliimamuutuse véimalike mdjude suhtes ning kasutgjate
jaoks ohutum ja turvalisem.

Hasti toimiv transpordivlork vajab méarkimisvéarseid ressursse. ELi kulud seoses
transpordi vajadustele vastava infrastruktuuri arendamisega on aastatel 2010-2030
prognooside kohaselt Ule 1,5 triljoni euro. TEN-T vorgu |8plikuks valjaehitamiseks
on kuni 2020. aastani vaja umbes 550 miljardit eurot, millest ligikaudu 215
miljardit eurot 18heks pohiliste kitsaskohtade kérvaldamiseks. Selle hulka ei kuulu
investeeringud sdidukitesse, seadmetesse ega laadimise infrastruktuuri, milleks
vOib téiendavalt vagja minna veel triljon eurot, et saavutada transpordisiisteemile
seatud heitevahendamiseesmark.

Rahastada on vaa nii erasektori kui ka avaliku sektori allikatest.
Uhtekuuluvusfondi ja struktuurifondide vahendeid tuleb paremini koordineerida
vastavalt transpordipoliitika eesmarkidele ja liikmesriigid peavad eelarve
planeerimisel tagama piisava riikliku rahastamise ning nduetekohase projektide
kavandamise ja rakendamise vdimaused. Kaaluda tuleks ka muid
rahastamisallikaid, nditeks vdaliskulude ja infrastruktuuri kasutustasude
arvessevotmise kavasid,® mille abil oleks véimalik luua téiendavat tulu, muutes
infrastruktuuri tehtavad investeeringud erakapitali jaoks atraktiivsemaks.

Selleks et kaasata erasektor rahastamisse, on ka vaa oigusraamistikku ja
uuenduslikke rahastamisvahendeid. Projektide hindamine ja nende kinnitamine
peab toimuma téhusalt ja labipaistvalt, nii et sddstetaks aega, kulusid ja valditaks
ebaselgust. Uute rahastamisvahenditega, néiteks ELi projektivdlakirjade®
algatusega on vdimalik toetada erasektori ja avaliku sektori partnerluse poolset
rahastamist suuremas ulatuses.

20

21

Komisjon on teatises valiskulude sisestamise strateegia kohta (SEK (2008) 2207, lisatud dokumendile
KOM (2008) 435) kehtestanud tihtse metoodika valiskulude sissendudmiseks kogu transpordisektoris.
KOM(2010) 700.
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Oigete hindade kindlaksmééramine ja moonutuste valtimine

58.

59.

60.

61.

62.

Paljude selliste otsuste tegemisel, mis vBivad mdjutada transpordististeemi pikka
aega, on tadhtis osa hinnasignaalidel. Transporditasud ja -maksud tuleb Gmber
kujundada nii, et rohkem kohaldataks p&himdtteid , saastaja maksab” ja , kasutgja
maksab”. Konealuste tasude ja maksudega peaks tugevdatama transpordi rolli
Euroopa konkurentsivdime- ja Uhtekuuluvuseesméarkide saavutamisel ning sektori
Uldkoormus peaks kgjastama transpordi kogukulusid, sealhulgas infrastruktuuri- ja
valiskulusid. Suurem sotsiaal-majanduslik kasu ja positiivne valisméju &igustavad
moningast riiklikku rahastamist, kuid tulevikus peaksid kasutagjad maksma kinni
praegusest suurema osa transpordikuludest. Oluline on kasutagjaid, ettevétjaid ja
investoreid digesti ja Uhtsetel alustel rahaliselt stimuleerida.

Seepdrast tuleb turuvalikute ja jatkusuutlikkusvajaduste vahelise kooskdla
tagamiseks (ja nn jéatkusuutmatuse majanduslike kulude arvestamiseks) tehtavate
jOupingutuste kaigus votta arvesse valismdju, kérvaldada maksumoonutused ja
pohjendamatud toetused ning tagada vaba ja moonutusteta konkurents. Kénealuseid
meetmeid on vaa ka seleks, et tagada vordsed vOimaused otseselt
konkureerivatele transpordiliikidele.

Kasvuhoonegaaside heite puhul kasutatakse kaht pohilist turup8hist vahendit:
energia maksustamise ststeem ja heitkogustega kauplemise slsteem. Praegu
maksustatakse maismaatranspordis kasutatavaid kituseid ning heitkogustega
kauplemise siisteemi kohaldatakse elektrikasutuse suhtes ja aates 2012. aastast
hakatakse seda kohaldama lennundussektori suhtes. Energia maksustamise
direktiivi 18bivaatamisega on voimalik muuta kdnealused kaks vahendit omavahel
Uhtsemaks. Samal ga kutsub EL Rahvusvahelist Mereorganisatsiooni (IMO)
tungivalt Ules vOtma vastu otsust Ulemaailmse vahendi kohaldamise kohta
merenduses, kus kliimamuutusega seotud kulusid praegu arvesse ei vieta .

Lokaalse valismGjuga, nt mura, Shusaaste ja ummikutega seotud kulusid oleks
voimalik arvesse votta infrastruktuuri kasutamise maksustamise kaudu. Komigjoni
hiljutine ettepanek muuta nn Eurovignette'i direktiivi, on esimene samm selles
suunas, et votta rohkem arvesse raskete kaubaveokite tekitatud kulusid, ent
liikmesriikide teemaksustamispoliitika on endiselt erinev. Téendavalt uuritakse
voimalust votta jark-jargult kasutusele kohustuslik dhtne valiskulusid arvestav
stisteem driotstarbeliste sdidukite puhul kogu linnadevahelises transpordivorgus
ning teha |6pp praegusele olukorrale, kus rahvusvahelistel veoettevdtjatel peab
Euroopa tasulistel maanteedel takistusteta sdiduks olema Eurovignette, viis
siseriiklikku kleebist, kaheksa eri mérgist ja teemaksul epingud.

SOiduautodega seoses kaalutakse Uha rohkem teemaksude kehtestamist kui
voimalust saada tulu ning mdjutada liiklus- ja reisimisharjumusi. Komisjon t66tab
vdlja suunised kdikide sdidukite ja vaismogjuritega seotud véaiskulude
maksustamiseks. Pikagjalisem eesmdrk on kohaldada kasutustasusid kdikide
sOidukite suhtes ja kogu voOrgus, et votta vahemalt arvesse infrastruktuuri
hooldamisega, ummikutega ning 6hu- ja mirasaastega seotud kulusid.

22

Vt kadirektiivi 2009/29/EU pdhjendus 3.
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63.

3.4.

65.

66.

Samal gja t66tab komision enne 2020. aastat vélja Uhise 1&henemisviisi mira- ja
kohaliku saaste kulude arvessev6tmiseks kogu raudteevorgus.

Vorreldes Ulgddnud majandussektoritega tehakse paljudele transpordiharudele
maksustamiskiisimustes soodustusi: ametiautode maksustamine, rahvusvahelise
mere- ja lennutranspordi kébemaks ja nende vabastamine Kéibe- ja energiamaksust
jne. Uldisdlt tuleb telda, et selline kord tekitab vastuolulisi stiimuleid seoses
jOupingutustega  tohustada transpordististeemi ja vadhendada selle valiskulusid.
Komigjon uurib ettepanekut saavutada suurem Uhtsus transpordi maksustamise eri
elementide vahel ja soodustada keskkonnasaéastlike soidukite kiiret kasutusel evottu.

Valismddde

Transport on oma pdhiolemuselt rahvusvaheline. Seetdttu on enamik tegevuskavas
esitatud meetmetest seotud ELi vélise transpordi arendamise probleemidega.
Kolmandate riikide turgude avamine transporditeenustele ja -toodetele ning
sellekohastele investeeringutele on  jatkuvalt esmatdhtis. Seepdrast on
transpordivaldkond kaasatud koikidesse meie kaubandusl &birédkimistesse (WTOga
peetavatesse, piirkondlikesse ja kahepoolsetesse labiradkimistesse). Selleks et
tagada ELi kui normide kehtestaja roll transpordivaldkonnas, voetakse vastu
paindlikud strateegiad.

Selleks keskendub komigjon jargmistele meetmeval dkondadel e.

— Laiendada siseturueeskirju rahvusvahelistes organisatsioonides (ICAO, IMO,
OTIF, OSID, UNECE, rahvusvahelised joekomisjonid jne) tehtava t66 kaudu
ning vajaduse korral saavutada ELi taielik liikmesus. Kahe- ja mitmepoolse
koost6d kaudu edendada Euroopas kehtivaid ohutuse, turvalisuse, eraelu
puutumatuse ja keskkonna aaseid ndudeid kogu maailmas. Edendada
transpordialast dialoogi pdhipartneritega.

— Laiendada transpordi- ja infrastruktuuripoliitikat meie vahetutele naabritele,
sealhulgas liikuvuse jarjepidevuse kavade ettevalmistamisel, eesmérgiga turg
paremini integreerida®. Selleks et laiendada ELi eeskirju teistele naaberriikidele,
voiks kasutada L&éne-Balkani riikidega sdlmitud transpordilepingule sarnast
koost6oraami stikku. Kujundada  I6plikult  vélja  Euroopa  Uhine
lennunduspiirkond, kuhu kuulub 58 riiki ja 1 miljard elanikku®*. Teha koostosd
Vahemere piirkonna partneritega Vahemere piirkonna merestrateegia
rakendamisel, et suurendada merendusvaldkonna ohutust, turvalisust ja seiret™.
Edendada silisteemide SESAR, ERTMS ja ITS tehnoloogiaahenduste
rakendamist maailmas ning luua rahvusvahelised teadusuuringute ja
innovatsiooni alased partnerlussuhted.

— Edendada meie l&henemisviisi kogu maailmas. avada transporditurud vabale ja
moonutusteta konkurentsile ning leida keskkonnasdastlikke lahendusi. Seada

23
24

25

Vt kakomigoni teatis,, Euroopa Liidu ja Aafrika partnerlus’ KOM(2009) 301.

See h6lmab EuroopaVahemere lennunduspiirkonda (vt komisjoni teatis , Partnerlus Vahemere
Idunapiirkonnaga demokraatia ja tihise heaolu nimel” KOM (2011) 200), aga ka muid naaberriike.

Vt KOM(2011) 200.
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67.

68.

kdikidel agakohastel rahvusvahelistel labirddkimistel jatkuvalt eesmérgiks
parem paas transporditurul e.

KOKKUVOTE

Euroopa transpordisisteemi on vdimalik Umber kujundada Uksnes mitmekesiste ja -
tasandiliste algatuste Uhendamisega. Ké&esolevas tegevuskavas esitatud eri
meetmeid taiustatakse Uha edasi. Komisjon valmistab ette agakohased ettepanekud
jargmisel kimnendil vastuvOetavate Oigusaktide kohta ja praeguste volituste
kehtivusaja jooksul esitatavad peamised algatused. Kdikidele ettepanekutele eelneb
pohjalik mdjuhinnang, milles voetakse arvesse ELi saadavat lisavédrtust ja
subsidiaarsuse kiUsimusi. Komison tagab oma meetmetega transpordisektori
konkurentsivbime  suurenemise  ning kdnealuse  sektoriga  seotud
kasvuhoonegaasiheite vahendamise véhemalt 60 % aastaks 2050 ning jargib oma
tegevuses kriteeriumidena eespool esitatud kiimmet eesmarki.

Komigon kutsub Euroopa Parlamenti ja ndukogu Ules heaks kiitma ké&esolevat
dokumenti » Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava —
Konkurentsivimelise ja ressursitbhusa transpordisiisteemi suunas’ ning sellele
lisatud meetmel oetel u.
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1.

| lisa: Algatuste loetelu

TOHUSJA INTEGREERITUD LIIKUVUSSUSTEEM

1.1 Uhtne Euroopa transpordipiirkond

1.

Tegelikkusestoimiv raudteeteenuste siseturg

Avada raudtee-reisijateveo siseturg konkurentsile ja muu hulgas kehtestada kohustus
sdlmida avaliku teenindamise lepingud vaistleva pakkumismenetluse alusal.

Saavutada sOidukite Uhtse tllbiloa kehtestamine ja raudteeveo-ettevotjate Uhtse
ohutustunnistuse kasutuselevétmine Euroopa Raudteeagentuuri (ERA) rolli tugevdamise
kaudu.

Tootada vélja kaubaveokoridoride haldamise integreeritud |éhenemisviis, mis muu hulgas
holmab ka rotbasteedel e juurdepadasu tasudega seotud kisimusi.

Tagada tulemuslik ja mittediskrimineeriv juurdepads raudtee-infrastruktuurile, kaasa
arvatud raudteega seotud teenustele eelkdige infrastruktuuri majandamise ja teenuste
osutamise struktuurilise eral damise kaudu?®®.

. Uhtse Euroopa taeva algatuse |Gpuleviimine

Viia |@pule tdrgeteta toimiva Uhtse Euroopa taeva algatus ning votta lennuliikluse uue
polvkonna juhtimisstisteem (SESAR) kasutusele kokkul epitud téhtajaks.

Tootada vdlja agakohane 0&iguss ja finantsraamistik Uhtse Euroopa taeva
poliitikasuundade toetamiseks ning tugevdada ELi ja Eurocontroli koost6dd.

. Lennuvaljade labilaskevdime ja kvaliteet

Vaadata |8bi teenindusaegade méérus, et tbhustada lennuvaljade |&bilaskevdimet

Selgitada ja parandada kvaliteetsete teenuste kasutuselevotuks ja osutamiseks vajalikke
tingimuss muu hulgas ka lendude teenindamise valdkonnas. Tagada, et kdik
lennuvéljastisteemis osal gjad vastaksid minimaal setele kvaliteedinormidele.

Lennuvdlja |8bilaskevbime — tulevaste |&abil askevdi meprobl eemide lahendamiseks sobiva
metoodika véljat6otamine, kaasa arvatud lennuvdjade parem integreerimine
raudteevorguga.

. Nn sinise véondi projekt meretranspordisja paas sadamateenusteturule

26

Eelistatud on eraldamismeetmeid, millega tagatakse konkurentsivGime suurenemine, investeeringute
jatkumine ning teenuse kulutdhusus.
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Jitkata Euroopa uUhise piirideta meretranspordiruumi  Umberkujundamist nn siniseks
voondiks, mis véimaldab vaba liikumist merel nii Euroopas kui ka sellest véljaspool, ning
votta kasutusel e kdik veetranspordivdi mal used.

7.

Luua koikidele asaomastele asutustele vbimalused seirevahendite integreeritud
kasutamiseks, tagada IKT-slsteemide koostalitlusvBime veetranspordisektoris, tagada
laevade jalasti seire (nn sinine voond) ning asjakohaste sadamaragjatiste (nn sinised liinid)
véljaehitamine.

Luua raamistik lootsitasdidu lubade valjaandmiseks ELi sadamates.
Vaadata |8bi sadamateenuste osutamisele kehtestatud piirangud.

Suurendada sadamate rahastamise |dbipaistvust, selgitades erinevate sadamatoi mingute
riiklikest vahenditest rahastamise eesmarke, et valtida mis tahes konkurentsimoonutusi

. Sobiva raamistiku loomine sisevedliikluseks

Tootada vaja sobiv raamistik siseveetranspordi siseturu optimeerimiseks ja kdrvaldada
takistused, mis @ luba siseveetranspordivoimalusi taielikumalt dra kasutada. Kindlaks
méarata selleks vaalikud Ulesanded ja mehhanismid ning anda neile hinnang, pidades
silmas ka laiemat Ule-euroopalist konteksti.

. M aantee-kaubaveod

Vaadata |abi maantee-kaubavedude turu olukord ning hinnata, mil méaral on suudetud
Uhtlustada muu hulgas maanteekasutustasusid, sotsiaalklisimuste ja ohutusega seotud
Oigusakte ning 0Oigusaktide Ulevotmist ja jOustamist liikmesriikides, et tagada
maanteetransporditurgude suurem avatus. Eelkdige tuleks puiida kérvaldada allegaanud
kabotaazipiirangud.

Vaadata labi sBidumeerikuid késitlevad eeskirjad, et suurendada sdidumeerikute
kuluthusust ning tagada teel kontrolle tegevate politseinike ja inspektorite juurdepdss
ELi maanteetranspordi-ettevotjate registrile. Uhtlustada .ELi eeskirjade rikkumisega
seotud sanktsioonide kohaldamist transpordivaldkonnas ttotavate autojuhtide suhtes.
Uhtlustada inspektorite koolitamist.

Viia massi ja mdotmeid kasitlevad digusaktid kooskélla muutunud olukorra ning uute
tehnoloogialahenduste ja vaadustega (nt akude mass, aerodinaamiliste omaduste
parandamine) ja tagada, et see hdlbustaks Uhendvedusid ning vahendaks Uldist
energiakulu ja heiteid.

Mitmeliigiline kaubavedu: e-kaubaveod

Luua agakohane raamistik, mis voimaldaks jalgida kaupade liikumist reaalgjas, tagada
Uhendveovastutus ning edendada keskkonnasaastlikku kaubavedu.

Viia ellu Uhtse haldusalase kontrollpunkti ja thtse liidese idee, to6tada vélja ning votta
kasutusele Uhtse elektroonilise transpordidokumendi (elektrooniline saatekiri) ning luua
sobiv raamistik jalgimistehnoloogia, raadiosagedusvastuse (RFID) jms rakendamiseks.
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e Tagada, et vastutussiisteemid soodustaksid raudtee- ja veetransporti ning Uhendvedusid.

1.2. Tookohtade ja todtingimuste kvaliteedi parandamine

8. Sotsiaalseadustiku véljat66tamine maanteeveosektori liikuvatele tootaj atele

e Julgustada ja toetada didoogi sotsiadpartnerite vahel, et leppida kokku
maanteeveosektori liikuvate tottajate sotsiaalseadustikus ja leida muu hulgas lahendus
flusilisest isikust ettevtjana tegutsemi se taha varjumisega seotud probleemidele.

9. Meretranspor diga seotud sotsiaalmeetmete kava

¢ Rakendada meretranspordiga seotud sotsiaal meetmete kavas kindlaksmaaratud meetmeid,
pidades silmas komigjoni poolt ELi meretranspordipoliitika suhtes aastani 2018 pustitatud
strateegilisi eesmérke ja soovitusi.

e Aidata kaasa Rahvusvahelise Totorganisatsiooni (ILO) meretddnormide konventsiooni
jOustamisele lipuriikide, sadamariikide ja t66j6u péritoluriikide hulgas.

e Tagada, et ELi t6o0igusaaste aktide reguleerimisaa laiendatakse nii, et teatavaid
Oigusakte kohaldatakse kas kdikide vdi teatava hulga merelaevade t66tajate suhtes, voi
tagada nelle samavaarne kaitse teiste vahendite abil.

e Ajakohastada meremeeste valjadppe direktiivi (2008/106/EU) pérast meremeeste
véljadpet ja diplomeerimist kasitleva Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsiooni
(STCW konventsioon) l&abivaatamist. Luua vastastikusel tunnustamisel pohinev raamistik
sadamat 6ot ate koolitamiseks sadamatoi mingute eri valdkondades.

10. Sotsiaalselt vastutustundlik lennundussektor

e Luua mehhanismid, mis vbimaldaksid anallilisida diguslike arengusuundade madju
t66tingimustel e lennundussektoris.

e Kehtestada kogu Euroopat hdlmavad teeninduse ja kvaliteedi miinimumnormid, mida
kohaldatakse lennunduse véértusahela koOikide tOGtajate suhtes. Toetada Euroopa
sotsiaalpartnerite tegevust, et leida lahendused konfliktide véltimisega seotud
probleemidele ja miinimumteenuste osutamise héiretega seotud kusimustele kogu
lennunduse vaartusahel a ul atuses.

11. ELis tookohtade ja todtingimuste suhtes kohaldatava lahenemisviisi hindamine
kdikide transpordiliikidel |6ikes

e Anda hinnang transpordivaldkonna eri sektorites peetavatele sotsiaaldialoogidele, et
parandada dialoogi kvaliteeti ja suurendada selle tulemuslikkust.

e Tagada tootgjate osalemine lennundussektori rahvusvahelistes arithingutes eelkdige
Euroopa téondukogude kaudu.

o Vaadelda eelkdige koolituse, sertifitseerimise, toGtingimuste ja karjdarivéimaluste
valdkonnas tehtud t66 kvaliteeti kdikide transpordiliikide IGikes, et luua kvaliteetseid

21

ET



ET

tookohti, arendada vajalikke oskusi ja suurendada ELi transpordiettevotjate
konkurentsivoimet.

1.3. Turvalinetransport

12. Lennukauba julgestus

e Rakendada lennukauba julgestuse tdhustamise tegevuskava, tt6tades vajaduse korral
vélja uued eeskirjad lennukauba l&ébivaatamiseks ja kauba julgestuse tdhustamiseks
sadamates.

e To6tada lennukaupade jaoks valjakogu ELi hélmav universaalne jul gestussiisteem.
13. Reisijate maksimaalse tur valisuse tagamine minimaal se sekkumisega

Edendada pohidigus arvestavaid téiustatud kontrollimeetodeid. Need meetodid peaksid
hélmama selliste nn uute kontrollipunktide véljatd6tamist nagu turvakoridorid, kus on
voimalik minimaalse sekkumisega kontrollida suurt arvu reisijaid. Need meetodid peaksid
kaasa aitama turvalisuse tagamisele ka muudes vahem kaitstud piirkondades, néiteks suurtes
transpordisol medes.

e Edendada muu hulgas ka rahastamise abil tulemuslikumate ja suuremat privaatsust
pakkuvate tehnoloogialahenduste (skannerid, detektorid, uute |6hkeainete avastamiseks,
kiibid jne) arendamist ning suuremat privaatsust pakkuvate lahenduste véljatt6tamist
olemasoleva tehnika pohjal.

e Méadrata  kindlaks  avastamisseadmete  Uhised  avastamisvdimenormid  ja
sertifitseerimismenetlused.

14. Maismaatranspordi turvalisus

e Teha maismaatranspordi turvalisuse valdkonnas liikmesriikidega koostood, mille
esimeseks sammuks on maismaatranspordi turvalisusega tegeleva aalise eksperdirihma
loomine ja tdiendavate meetmete kehtestamine neis piirkondades, kus ELi tegutsemine
annab lisavaartust. Erilist tdhelepanu pooratakse linnatranspordi turvalisusega seotud
kisimustele.

15. Taidik turvalisus

e Suurendada kogu tarneahela turvalisust, takistamata kaubavoogude vaba liikumist.
Taieliku turvalisuse sertifikaatide puhul tuleks arvestada olemasolevaid kavasid.

e Koiki transpordiliike hdlmav Uhine turvalisuse hindamine.

e Liikuvuse jarjepidevuse kavade (nt algatus 23) ettevalmistamisel arvestada terroristide ja
kurjategijate rinnakute voimalikku moju.

e Teha rahvusvahelist koostdod vditluses terrorismi ja muu kuritegevusega, naiteks
piraatlusega.Ulimalt oluline on vélismddde (nt algatus 40).
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1.4. Transpordi turvalisus aitab p&asta tuhandeid elusid

16. Hukkunute arvu nulltaseme saavutamine maanteetranspor di turvalisusega

e Uhtlustada ja rakendada maanteetranspordi  turvalisusega seotud  selliseid
tehnoloogialahendusi nagu juhiabisisteemid, (intelligentsed) pusikiirushoidikud,
turvavod kinnitamise meeldetuletus, eCall (automaatne hadaabikone), koostoostisteemid
ning sdiduki ja infrastruktuuri vahelised liidesed, samuti taiustatud tehnotlevaatusi, mis
holmaks ka alternatiivsete jouseadmetega soidukeid.

e Vdja todtada liiklusdnnetusi ja hédaabiteenuseid késitlev Uldine strateegia, mis muu
hulgas hélmaks ka vigastuste ja surmajuhtumitega seotud néitgjate Uhiseid maaratlus ja
Uhtset liigitust, et vOtta vastu vigastatute arvu vahendamise eesmérk.

e Poorata tahelepanu koéikide maanteetranspordikasutgjate koolitamisele ja harimisele.
Edendada turvaseadmete (turvavood, kaitseriietus, omavolilist avamist takistavad
seadmed) kasutamist.

e Poorata erilist téhelepanu vdhem kaitstud liiklgjatele, nagu jalakéijad, jalgratturid ja
mootorratturid, suurendades muu hulgas infrastruktuuri ja sdidukite turvalisust.

17. Euroopa tsiviillennunduse ohutuse strateegia

Euroopa lennuohutuse tase on kdrge, kuid mitte parim maailmas. Meie eesmark on muuta
Euroopa kOige ohutumaks lennunduspiirkonnaks. Selleks peaksime Euroopa
Lennundusohutusameti (EASA) tddle tuginedes vélja toédtama Euroopa tsiviillennunduse
ohutuse Uhtse strateegia, mis hdlmab jargmisi tlesandeid:

e parandada andmete kogumist, nende kvaliteeti, andmete vahetamist ja analliisimist ning
vaadata |&bi tsiviillennundusega seotud vahejuhtumitest teatamist késitlevad 6igusaktid;

¢ kohandada ohutusalane 6igusraamistik uute tehnol oogia ahenduste arenguga (SESAR);

e tagada ELi lennuohutusstrateegia jarjepidev rakendamine Ilennunduse kadikides
valdkondades;

e edendada eclkdige ohutusalase teabe Ulemaailmse vahendamise algatuse raames
lennuohutusalase teabe vahetamist ICAO ja teiste rahvusvaheliste partneritega
lennundusval dkonnas ning suurendada kdnealuse teabe |&bipaistvust; teha koost6od EL i
véliste riikidega, eelkdige USAga, ohutusalaste digusaktide Uhtlustamise, vastastikuse
tunnustamise ja tehnilise abi andmise valdkonnas;

e tO0tada ELi tasandil vélja ohutuguhtimissisteem, mis hdlmab ohutusalaseid
tulemuseesmérke ja nende modtmise vahendeid, et teha kindlaks ohud ja saavutada
ohutustaseme jatkuv tdstmine.

18. Ohutum meretransport

e Teha koostodd Euroopa Meresdiduohutuse Ametiga (EMSA) reisilaevu késitlevate
0i gusaktide gjakohastamiseks.
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Muuta laevaliikluse seire- ja teabeslisteem SafeSeaNet kdiki asaomaseid merendusega
seotud teabevahendeid hélmavaks stisteemiks, mis aitab tagada meretranspordi ohutuse ja
turvalisuse ning kaitsta merekeskkonda | aevade pohjustatud heite eest.

Anda hinnang EL.i registri loomise ning ELi lipu kasutuselevdtu idee teostatavusel e mere-
ja diseveetranspordi  valdkonnas. POhimdtteliselt peaks ELiI  maérgistus olema
kvaliteedimérk, mis antakse ohututele, turvalistele, keskkonnasdéstlikele laevadele, kus
tootavad korgelt kvalifitseeritud asgjatundjad.

Anda hinnang ideele, mis kasitleb meretranspordi ohutuse, turvalisuse ja keskkonnakaitse
tagamiseks tehtavat koost6od ELi rannaval veliksuste hulgas.

19. Raudteeohutus

Arendada raudteei nfrastruktuuri-ettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate suhtes kohal datavate
l&henemisviiside pohjal jark-jargult valja kogu sektorit hdlmav |8henemisviis
ohutusalasele sertifitseerimisele raudteeohutussektoris ning hinnata Euroopa standardi
kasutamise voimalusi.

Suurendada Euroopa Raudteeagentuuri rolli raudteeohutuse valdkonnas, eelkdige seoses
jardlevalve teostamisega riiklike ohutusasutuste poolt siseriikliku ohutuse tagamiseks
vOetavate meetmete ja nende jark-jargulise thtlustamise Ule.

Tohustada veeremi ja raudteeinfrastruktuuride ehitamiseks kasutatavate ning ohutuse
seisukohalt oluliste komponentide sertifitseerimis- ja hooldusmenetlust.

20. Ohtlike kaupade vedu

Uhtlustada ohtlike kaupade (hendvedudega seotud eeskirjad, et tagada ei
transpordiliikide koostalitlusvdime.

1.5. Teenuste kvaliteet ja usaldusvaér sus

21. Reisijate digused

Saavutada reisijate digusi kasitlevate ELi 6Oigusaktide Uhtne tdlgendamine ning
Uhtlustatud ja tulemuslik joustamine, et tagada ohtlike kaupade veoga tegelevatele
ettevotjatel e vordsed voimalused ning kodanikele Euroopa normidel e vastav kaitse.

Kokku koguda eri transpordiliikide puhul reisijate diguste suhtes kohaldatavad Uhised
pohimatted (pdhidiguste harta), podrates eelkdige téhel epanu digusele saada teavet, ning
anda tdiendavaid selgitusi praeguste Giguste kohta. Mdne ga moddudes kaaluda
voimalust votta vastu dhtne ELi raammaarus, mis hdlmab kdikide transpordiliikide
reisijate digusi (ELi koodeks).

Parandada eakate, piiratud liikumisvbimega ja puudega reisijate transpordivoimalusi,
muu hulgas infrastruktuurile juurdepddsu hdl bustamise kaudu.

Viia I6pule reisijate digusi kasitleva kehtestatud Gigusraamistiku loomine, sitestades
meetmed, mis hdlmavad Uhe lepingu alusel ostetud integreeritud piletitega eri
transpordiliike kasutavaid reisijaid ning transpordiettevotja pankroti stumist.
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e Suurendada vordseid vOimalus rahvusvahelisel tasandil, vottes eri transpordiliikide
suhtes sdlmitud kahe- ja mitmepoolsetes lepingutes kasutusele vastutuse kvaliteedi
nduded, et suurendadareisijate digusi karahvusvahelises kontekstis.

22. Torgeteta litkuvus uksest ukseni

e Maédrata kindlaks meetmed, mida on vaja erinevate reisitranspordiliikide Uhtlustamiseks,
et tagada eri transpordiliikide abil torgeteta liikuvus uksest ukseni.

e Kehtestada raamtingimused, et edendada intelligentsete stisteemide véljaarendamist ja
kasutuselevottu koostalitluslike ja mitmeliigiliste sGiduplaanide koostamisel, teabe
edastamisel, veebipdhisel broneerimisel ja uute piletimidigisiisteemide rakendamisel. See
voiks hdlmata ka seadusandlikku ettepanekut, milles kasitletakse reisi- ja liiklusteabe
reaal gjas kattesaadavaks tegemist eradiguslikel e teenuseosutgjatele.

23. Liikuvuse jarjepidevuse kavad

o Koostada liikuvuskavad, et héirete korral tagada teenuse osutamise jarjepidevus.
Konealustes kavades tuleks kasitleda prioriteetide seadmist to6tingimuste kasutamise
suhtes, infrastruktuuri-ettevotjate, ettevotjate, riigiasutuste ja naaberriikide vahelist
koost6dd ning erieeskirjade gjutist vastuvotmist voi leevendamist.

2. INNOVATSIOON TULEVIKUS: TEHNOLOOGIA JA KAITUMINE

2.1. Euroopa transpor dialane teadus- ja innovatsioonipoliitika

24. Tehnoloogiavaldkonna tegevuskava

Kdige tdsisem probleem on Euroopa teadus- ja arendustegevuse killustatus. Uhised
jOupingutused Euroopa tasandil peaksid andma kdige suuremat lisavdartust jargmistes
valdkondades:

o keskkonnasdéstlike, ohutute ja vahem miira tekitavate sdidukite kasutuselevott koikides
transpordiliikides, alates maanteesdidukitest ja |Opetades laevade, praamide, veeremite ja
ohusdidukitega (sh uued materjalid, uued jouseadmed ning IT- ja juhtimisvahendid
keeruliste transpordististeemide juhtimiseks ja integreerimiseks);

e transpordi turvalisuse ja ohutuse suurendamisega seotud tehnol oogial ahendused;

e vdimalikud uued vdi ebaharilikud transpordististeemid, néiteks mehitamata dhusdidukid,
uudsed kaubgjaotussiisteemid;

e sddstvate alternatiivkiituste strateegia, mis h6lmab ka asjaomast infrastruktuuri;

e integreeritud transpordikorraldus- ja teavitussiisteemid, mis hdlbustavad intelligentsete
liikuvusstisteemide rakendamist, infrastruktuuride ja sOidukite paremat kasutamist
voimaldava liikluskorralduse kohaldamist ning reaalgas teavitamise slsteemide
kasutusel evottu kaupade jalgimiseks ja jaitamiseks ning kaubavoogude korral damiseks;
reisijate jareisimisega seotud teavitus-, broneerimis- ja maksestisteemid,;
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o intelligentsete infrastruktuuride (hélmavad nii maapinnal kui ka ©Ohus asuvaid
infrastruktuure) loomine, et tagada erinevate transpordiliikide maksimaalne seire ja
koostalitlusvdime ning teabevahetus infrastruktuuride ja sdidukite vahel;

e sadstva linnaliikluse alased uuendused kooskolas programmiga CIVITAS ning linnateede
maksustamist ja juurdepaasu piiramise kavasid kasitlevad algatused.

25. Innovatsiooni- ja rakendusstr ateegia

Kindlaks maédrata vajalikud innovatsioonistrateegiad, mis muu hulgas hélmavad ka
nduetekohast juhtimissiisteemi ja rahastamisvahendeid, et tagada teadusuuringute tulemuste
kiire kasutusel evott, nditeks

o votta kasutusele sellised intelligentsed liikuvussiisteemid nagu uus lennuliikluse
juhtimissiisteem (SESAR), Euroopa raudtediikluse juhtimissisteem (ERTMS) ja
raudteeval dkonna teavitussiisteemid, mereseirestisteemid (SafeSeaNet), jOeteabeteenused
(RIS), intelligentsed transpordisiusteemid (ITS) ning uue pdlvkonna siisteemid
mitmeliigilise transpordi ja teabevahetuse korraldamiseks;

o vdja tootada ja kasutusele votta sOidukitele paigaldatav avatud standardil pdhinev
elektrooniline platvorm, mis sisaldab mitmeid funktsioone, kaasa arvatud teede
maksustami se funktsioon;

o vélja toGtada kava investeeringute tegemiseks uutesse navigatsiooni-, liikluskorraldus- ja
teabevahetusteenustesse, mis vOimaldaksid integreerida teabevoogusid,
liikluskorraldussiisteeme ning liikuvusteenuseid, mis p&hinevad .Euroopa mitmeliigilise
transpordiga seotud integreeritud teavitamise ja korraldamise kaval; Elektri (ja teiste
aternatiivkituste) joul tootavaid sdidukeid tutvustavad projektid, sh laadimise ja
tankimisega seotud infrastruktuur ja intelligentsed transpordististeemid, mis keskenduvad
eelkdige neile linnapiirkondadel e, kus sageli Ul etatakse 6husaaste piirnorme.

o intelligentse liikuvusega seotud partnerlused ja tutvustusprojektid saéstlike lahenduste
pakkumiseks linnaliikluses (sh teede maksustamise kavade jms tutvustamine);

e meetmed rohkelt kitust tarbivate ja ©Ohku saastavate sOidukite kiiremaks
véljavahetamiseks.

26. Innovatiivse transpor di digusr aamistik

Mé&arata standardimis- ja reguleerimismeetmete abil kindlaks Gigusraamistiku loomiseks
vajalikud tingimused, mis muu hulgas hdlmavad jargmist:

o kehtestada nduetekohased standardid kdikide transpordiliikide CO,-heite suhtes, vajaduse
korral koos koiki jouseadmeliike hdlmavate energiatbhususe nduetega;

o kehtestada sdidukitele murastandardid;

e tagada, et CO, ja saasteainete heidet vahendatakse tegelikkusele vastavates tingimustes ja
teha ettepanek heitkoguste médtmise muudetud testtsiikli kehtestamiseks hiljemalt 2013.
aastaks,

¢ riigihankestrateegiad uute tehnoloogia ahenduste kiire kasutusel votu tagami seks;
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o keskkonnasdastlike sdidukite laadimiseks vajaliku infrastruktuuri koostalitlusvoimet
késitlevad eeskirjad;

o tankimiseks vajalikke infrastruktuure kasitlevad suunised ja normid;

e infrastruktuuride, sbiduki ja infrastruktuuri ning sdidukite vahel toimuva teabevahetuse
liidestele kehtestatud normid;

e kehtestada tingimused juurdepéésuks transpordialasele teabele ohutuse ja turvalisuse
eesmargil;

o Transpordisektoris kasutatavate intelligentsete teemaksu- ja makseslisteemide suhtes
kohal datavad spetsifikatsioonid ja tingimused;

e praeguste eeskirjade ja normide taielikum rakendamine.

2.2. K eskkonnasiastlikuma kaitumise edendamine

27. Reisiteave

e Tosta inimeste teadlikkust alternatiivsetest eratranspordivoimalustest (nt auto kasutamise
piiramine, kdndimine ja jalgrattasdit, Uhisautode ning linna servas asuvate parklate
kasutamine, intelligentne piletimitigististeem jne).

28. SBiduki CO;-heiteja kutusesaastlikkuse mar gistamise stisteem

e Vaadata tulemuslikkuse suurendamise eesmargil labi sdidukite mérgistamise direktiiv.
Selle kédigus kaalutakse muu hulgas direktiivi reguleerimisala laiendamist, nii et see
hélmaks ka véikeseid tarbesdidukeid ja L-kategooria sdidukeid, ning mérgistuse ja
kituseséastlikkuse klasside thtlustamist litkmesriikides.

e Toetada sdlliste kiitusesdastlike, turvaliste ja madala miratasemega rehvide turuleviimist,
mille néitajad Uletavad ttitbikinnituses sitestatud ndudeid?’.

29. CO,-jalgjélje kalkulaatorid

e Toetada ettevotluspdhiseid kasvuhoonegaaside sertifitseerimise kavasid ja to6tada vélja
Uhised ELi normid iga reisija ja kaubaveoreiss CO.-jalgdje arvutamiseks ning
versioonid, mida on voimalik kohandada seoses erinevate kasutajatega, néiteks ettevotjate
ja Ukskiskutega). See vdimadab teha paremaid valikuid ning hdélbustab
keskkonnasaastlikumate transpordilahenduste turustamist.

30. Keskkonnasaastlik sdidukijuhtimine jakiirusepiirangud
e Lisada autojuhilubade direktiivi uutesse |8bivaadatud versioonidesse keskkonnasdastliku

sbidukijuhtimise nduded ja kiirendada intelligentsete rakenduste kasutuselevottu
keskkonnasaastlikku autojuhtimisstiili  toetamiseks. Véja tuleks todtada ka kituse

2 See hdlmab rehvide mérgistamist kasitlevas magruses (EU) nr 1222/2009 sétestatud kdikide selliste
rakendusmeetmete vastuvdtmist, tdnu millele peaks kogu ELi sBidukipargi kitusekulu vahenema
2020. aastaks 5 %.
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saastmise meetodid ja edendada nende kasutuselevottu muude transpordiliikide puhul, nt
pideva laskumisega |6ppl dhenemi se kasutamine lennundusval dkonnas.

e Uurida l&henemisviise vakeste tarbesdidukite maksimumkiiruse piiramiseks, et
vdhendada energiakulu, suurendada maanteetranspordi ohutust ja tagada vordsed
voimalused.

2.3. Integreeritud linnaliiklus

31. Linnaliikluse kavad

e Kehtestada Euroopa tasandil menetlused ja rahalise toetamise mehhanismid, et
valmistada ette linnaliikluskeskkonna auditid ja linnaliikluskeskkonna kavad ning luua
Uhistel eesmérkidel pohinev Euroopa linnaliikluskeskkonna tulemustabel. Uurida
voimalusi rakendada teatava suurusega linnade suhte kohustuslikku |&henemisviis,
jargides ELi suunistel pdhinevaid riiklikke norme.

e Eraldada piirkondlike arengu- ja Uhtekuuluvusfondide vahendeid sellistele linnadele ja
piirkondadele, kes estavad kehtiva, sSOltumatult  kontrollitud  sertifikaadi
linnaliikluskeskkonna tulemusliku toimimise ja selle jatkusuutlikkuse kohta.

e Uurida vdimalusi luua tleeuroopaline raamistik, et toetada linnaliikluskeskkonna kavade
jark-jargulist rakendamist Euroopa linnades.

¢ Integreeritud linnaliiklus linnade vdimaliku aruka innovats oonipartnerluse raames.

e Julgustada suuri tddandjaid koostama oma t66tajate jaoks liikuvuse korraldamise kavasid.

32. ELi raamistik linnateede kasutamise maksustamiseks

o TooOtada véja linnateede kasutamise maksustamiskavad ning juurdepddsu piiramise
kavad ja nende rakendamist kasitlev kontrollitud raamistik, mis muu hulgas sisaldab
Oigusraamistikku ning sBidukite ja infrastruktuuriga seotud rakendusi hdlmavat
kaitamisalast ja tehnilist raamistikku.

33. Strateegia peaaegu saastevaba linnaliikluse logistika saavutamiseks aastak s 2030

e Vdja tottada parimad praktilised suunised, et linna kaubavooge paremini jélgida ja
korraldada (nt logistikakeskused, sdidukite suuruse piirang vanalinnas, Oiguslikud
piirangud, kéttetoimetamiskeskused, seni kasutamata j&etranspordivéimal used).

e Vdja tbotada strateegia peaaegu saastevaba linnaliikluse logistika loomiseks, vottes
arvesse nii maakasutuse planeerimise aspekte, juurdepaédsu raudteele ja jogedele,

dritavasid ja a@riteavet kui ka maksustamise ja sdidukitehnol oogiaga seotud standardeid.

e Edendada thiseid riigihankeid arilisel otstarbel kasutatavate uute, vahese CO,-heitega
sbidukite (nt kaubikud, taksod, bussid jne) ostmiseks.
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3. K AASAEGNE INFRASTRUK TUUR JA ARUKASRAHASTAMINE

3.1 Transpordiinfrastruktuur: piirkondlik thtekuuluvusja majanduskasv

34. ELi strateegiliste infrastruktuuride pohivérk — Euroopa liikuvusvor k

e Méadrata TEN-T uutes suunistes kindlaks Euroopa strateegiliste infrastruktuuride
pohivork, mis thendab omavahel ELi ida- ja |[&&neosa ning aitab kaasa Euroopa uhtse
transpordipiirkonna kujundamisele. Ette ndha asjakohased Uhendused naaberriikide vahel.

e Keskenduda nendele TEN-T vorgu komponente kéasitlevatele Uleeuroopalistele
meetmetele, mis peaksid andma kdige suuremat lisavaartust (puuduvad Uhendused
piiriUlestes |6ikudes, eri transpordiliikide Uhenduspunktid ja olulisemad kitsaskohad).

o Votta kasutusele suuremahulised intelligentsed ja koostalituslikud tehnol oogial ahendused
(SESAR, ERTMS, RIS, ITS jne), et optimeerida infrastruktuuri kasutamist ja
|abilaskevoimet.

e Tagada, et ELi rahastatavate transpordiinfrastruktuuride puhul voetakse arvesse
energiatdbhususe vajadus ja kliimamuutustega seotud kisimusi (infrastruktuuri moju
kliimale, keskkonnasadastlike sdidukite tankimis- voi laadimispunktid, ehitusmaterjalide
valik jne).

35. Eri transpordiliikide kaubaveokoridorid jatkusuutlike transpordivorkude
rajamiseks

e Luua pohivorkude raames eri transpordiliikide kaubaveokoridorid, et Uhtlustada
investeeringute ning infrastruktuuritédde gjastust ning toetada téhusate, uuenduslike ja eri
transpordiliike hdlmavate teenuste osutamist, kaasa arvatud keskpika vahemaa
raudteevedude ja pikamaa-raudteetranspordi teenused.

e Toetada mitmeliigilist transporti ja kogumisrongiteenuseid, innustada siseveeteede
[Glitamist transpordististeemi ja edendada keskkonnasaastlikke uuendusi kaubavedude
valdkonnas. Toetada uute sdidukite ja laevade kasutusel evotmist ning moderniseerimist.

36. Projektide eelhindamise kriteeriumid

e V0tta kasutusele projektide eelhindamise kriteeriumid, mis peaks tagama, et
infrastruktuuriprojektid annavad ELile lisav&artust voi pohinevad nn osutatud teenustel ja
toodavad piisavalt kasumit.

e Uhtlustada tleeuroopalist huvi pakkuvate projektide menetlused, et tagada i) p&hjendatud
tahtajad terve tstikli voi menetluste [dpuleviimiseks; ii) projekti rakendamisega kooskdlas
olev teabevahetuse raamistik; iii) integreeritud planeerimine, mille puhul
keskkonnaklisimusi voetakse arvesse juba planeerimismenetluse algetapis.

e Lisada eelhindamise menetlusele avaliku ja erasektori partnerluse voimaluste
anallisimise nbue, millega tagatakse, et enne rahastamistaotluse esitamist ELile
kaal utakse avaliku ja erasektori partnerluse kaasamise kdiki aspekte.
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3.2. Jarjepidev rahastamisraamistik

37. Transpor di-infrastruktuuride j &rjepideva rahastamise raamistiku loomine

e Vdja todtada infrastruktuuri rahastamise raamistik, mis oleks piisavalt paindlik, et
toetada TEN-T p&hivorgu jateiste infrastruktuuriprogrammide |Gpuleviimist, hdlmaks nii
TEN-T  programmide  kui ka  Uhtekuuluvusfondi  ja  struktuurifondide
investeerimisstrateegiaid ning votaks arvesse transporditegevusest saadavat tulu.

e Pakkuda ELi toetust selliste tehnoloogiaahenduste véljatootamiseks ja
kasutuselevitmiseks, mis aitavad parandada infrastruktuuride kasutamise tGhusust ja
vahendada CO,-heidet (teedevfrgu uued hinnakujundus- ja maksustamissiisteemid,
intelligentsed transpordisiisteemid ja | &bilaskevdi me suurendamise programmid).

e Siduda TEN-T rahastamine TEN-T pohivorgu IGpuleviimiseks tehtud edusammudega
ning koondada siseriiklikud ressursid transpordikoridoridesse.

38. Erasektori kaasamine

e Luuaavaliku ja erasektori partnerluse arenguks tdhus raamistik, mis muu hulgas hélmab
jargmist: i) kehtestada TEN-T projektide ametliku |dbivaatamise menetlus, et teha
kindlaks projektid, mida oleks voimalik rahastada avaliku ja erasektori partnerluse kaudu;
ii) tootada valja standardne ja prognoositav pakkumismenetlus avaliku ja erasektori
partnerluse kaasamiseks TEN-T projektidesse ; iii) muuta TEN-Tga seotud Gigusakte, nii
et need hdlmaksid ka avaliku ja erasektori partnerluse kaasamiseks ettendhtud
pakkumismenetlust ja maksemehhanisme.

e Komigoni talituste ning Euroopa avaliku ja erasektori partnerluse ekspertkeskuse loodud
koosttoraamistikule tuginedes julgustada liikmesriike avaliku ja erasektori partnerlust
paremini &a kasutama, vottes siiski arvesse seda, et kdikide projektide suhtes ei saa
kénealust mehhanismi kohaldada, ning jagada liikmesriikidele vastavaid teadmisi.

e Osdleda transpordisektori uute rahastamisvahendite véljat6otamises, eelkdige ELi
proj ektivolakirjade al gatuses.

3.3 Oigete hindade kindlaksmaar amine ja moonutuste valtimine

39. Arukas hinnakujundusja maksustamine

| etapp (kuni aastani 2016)

Transporditasud ja maksud tuleks Umber kujundada. Need tasud ja maksud peaksid
tugevdatama transpordi rolli Euroopa konkurentsivoime-eesmérkide saavutamisel ning
sektori Uldkoormus peaks kajastama transpordi kogukulusid infrastruktuuri- ja valiskulude
|Gikes.

e Muuta mootorkituste maksustamist, méarkides selgelt &ra energia- ja CO,-komponendi.

e V0tta raskeveokite puhul kasutusele kohustuslikud infrastruktuuri kasutustasud.
Konedluse kavaga kehtestatakse Uhtsed tariifistruktuuri- ja kulutegurid, naiteks
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infrastruktuuri kulumine ning mira- ja kohaliku saastega seotud kulutegurid, mis
tulevikus asendavad praegused kasutustasud.

e Hinnata praeguseid maantee maksustamise kavasd ja nende kooskbla ELi
aluslepingutega. Tottada vélja suunised valiskulusid arvestavate maksude kohal damiseks
maanteesdidukite suhtes, mis hélmaks liiklusummikutega seotud kulusid, CO,-heitega
seotud kulusid (kui neid e ole arvestatud mootorimaksu hulka) ning kohaliku saaste,
mira ja Onnetusuhtumitega seotud kulusid. Pakkuda stiimuleid liikmesriikidele, kes
algatavad pilootprojekte kdnealuseid suuniseid jargivate kavade rakendamiseks.

e Jatkata valiskulude arvessevdtmist kdikide transpordiliikide puhul, kohaldades Uhiseid
pohimatteid ning arvestades iga transpordiliigi iseérasusi.

e Luua raamistik transpordist saadavate tulude sihtotstarbeliseks kasutamiseks, et t6otada
véljaintegreeritud ja tGhus transpordisiisteem.

e Anda vdlja suunised, milles selgitatakse eri transpordiliikide ja vajaduse korral
transpordi-infrastruktuuri rahastamist riiklikest vahenditest.

e Vagjaduse korral Umber hinnata transpordi maksustamine, vottes sdidukite maksustamisel
arvesse nende keskkonnamdju, kaaludes vOimalus reisijateve0  praeguse
kabemaksusiisteemi  |8bivaatamiseks ning muutes moonutuste kdrvaldamise ja
keskkonnasaastlike sdidukite kasutuselevotu edendamise abil ametiautode maksustamise
korda.

Il etapp (2016-2020)

e Viia | etapi edusammudele tuginedes |Bpule véliskulude taielik ja kohustuslik
arvessevotmine (muutes lisaks mira, kohaliku saaste ja liiklusummikutega seotud kulude
arvessevotmisele kohustuslikuks ka infrastruktuuri  kulumisega seotud kulude
arvessevotmise) maantee- ja raudteetranspordi valdkonnas. Vétta arvesse kohaliku saaste
jamiraga seotud kulud sadamates ja lennuvéljadel, samuti laevade tekitatud dhusaastega
seotud kulud ning kaaluda véliskulusid arvesse votvate maksude kohustuslikku
kohaldamist kdikide ELi siseveekogude suhtes. Vdja tdotada turupdhised meetmed
kasvuhoonegaasi de heite vahendamiseks.

4. VALISMOODE

40. Ulemaailmne transport: valismddde

Transport on oma pohiolemuselt rahvusvaheline. Seetbttu on enamik kdesolevas valges
raamatus esitatud meetmetest seotud ELi vélise transpordi arendamise probleemidega
Kolmandate riikide turgude avamine transporditeenustele ja -toodetele ning vastavatele
investeeringutele on jatkuvalt esmatdhtis. Seepérast on transpordivaldkond kaasatud
koikidesse meie kaubanduslabiradkimistesse (nii WTOga peetavatesse, piirkondlikesse kui
ka kahepoolsetesse |abiragkimistesse). Selleks et tagada ELi kui normide kehtestgja roll
transpordivaldkonnas, voetakse vastu paindlikud strateegiad. Selleks keskendub komison
jargmistele meetmeval dkondadel e.
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Siseturueeskirjade laiendamine rahvusvahelistes organisatsioonides (WTO, ICAO, IMO,
OTIF, OSID, UNECE, rahvusvahelised joekomisonid jne) osalemise kaudu ning
vgjaduse korral ELi taieliku liikmesuse saavutamine. Euroopas kehtivate ohutuse,
turvalisuse, eraelu puutumatuse ja keskkonna-alaste nduete edendamine kogu maailmas.
Transpordialase dialoogi edendamine pdhipartneritega.

Kujundada [6plikult vélja Euroopa thine lennunduspiirkond, kuhu kuulub 58 riiki ja 1
miljard  elanikku.  Uldiste  lennutranspordilepingute  sdlmimine  olulisemate
majanduspartneritega (Brasiilia, Hiina, India, Venemaa, LoOuna-Korea jne) ning
lennutransporti investeerimise piirangute kdrvaldamine kolmandates riikides. SESARI
tehnol oogia kasutusel evotu edendamine kogu maailmas.

Mitmepool sete foorumite t60s osalemine ja kahepoolsete suhete loomine, et edendada
poliitikasuundi, mida kohaldatakse kaesoleva valge raamatu energiasdastlikkuse- ja
kliimamuutuse-eesmérkide saavutamiseks.

Jétkata mitme- (nt t66 ICAO, IMO ja WCO raames) ja kahepoolsete suhete kasutamist
voitluses terrorismiga, kavandades rahvusvahelisi lepinguid ja pidades strateegiliste
partneritega (alustades Ameerika Uhendriikidest) labirdskimisi julgeoleku tdhustamise
Ule. Koostdo arendamine, mis muu hulgas hélmab thiste ohuhinnangute etteval mistamist,
kolmandate riikide ametnike koolitamist, Uhiseid kontrollkédike, piraatluse tokestamist
jne. ELi hdlmava universaal se julgestusstisteemi rahvusvahelise tunnustamise tagamine.

Koostooraamistiku vajatootamine transpordi- ja infrastruktuuripoliitika laiendamiseks
ELi vahetutele naabritele, et pakkuda t6husamaid infrastruktuuriihendusi ja turgu
paremini integreerida, tehes muu hulgas koostodd ka liikuvuse jarjepidevuse kavade
ettevalmistamisal.

Koosto6 Vahemere piirkonna partneritega Vahemere piirkonna merestrateegia
rakendamisel, et suurendada merendusvaldkonna ohutust ja turvalisust ning téhustada
seiret.

Agakohaste meetmete votmine ELi-védliste liinilaevanduskonverentside suhtes
kohaldatavate erandite tlhistamiseks.

Rahvusvahelistele teadusuuringute ja innovatsiooniaastele partnerlussuhetele tuginedes
Uhiste vastuste leidmine transpordi korraldamise slisteemide koostalitlusvdime, vahese
CO.-heitega keskkonnasaastlike kutuste ning turvalisuse ja ohutusega seotud
probleemidele.
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