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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 228/2011,
7. mirts 2011,

millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirust (EU) nr 1222/2009 seoses C1 klassi
rehvide mirghaardumise katsemeetodiga

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON, (3)  Et muuta rehvide katsetamise tulemused tdpsemaks, on
seepdrast vaja marghaardumise katsemeetodit ajakohas-
tada.

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, 4)  Masrust (EU) nr 1222/2009 tuleks seetdttu vastavalt

muuta.
vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. novembri (5)  Kdesoleva méddrusega ette ndhtud meetmed on kooskdlas
2009. aasta madrust (EU) nr 1222/2009 rehvide kiitusesdastlik- médruse (EU) nr 1222/2009 artikli 13 alusel asutatud
kuse ja muude oluliste parameetrite margistamise kohta, (') eriti komitee arvamusega,

selle artikli 11 punkti c,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

ning arvestades jargmist:
Artikkel 1

Miiruse (EU) nr 1222/2009 muutmine

. Médrust (EU) nr 1222/2009 muudetakse jirgmiselt:
(1)  Madruse (EU) nr 1222/2009 I lisa B osa kohaselt méddra-

takse C1 klassi rehvide marghaardumise indeks kooskdlas
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 117 ja
selle edasiste muudatustega. Toostusharu esindajad on 1) I'lisa B osa esimene lause asendatakse jargmisega:
aga URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117
lisa 5 alusel to6tanud vilja rehvide marghaardumise labi-
vaadatud katsemeetodi, mis vdimaldab saada mirkimis-

vairselt tipsemaid katsetulemusi. ,C1 klassi rehvide marghaardumise klass mairatakse kindlaks

mirghaardumise indeksi (G) alusel vastavalt allpool esitatud
tabelis tdpsustatud klassidele A-G ja seda moddetakse koos-
kolas V lisaga.”;

(2)  Katsetulemuste tdpsus on kdige olulisem tegur rehvide
mérghaardumise  klasside ~ kindlaksmaéramisel.  See 2) kdesoleva madruse lisa tekst lisatakse V lisana.
vOimaldab eri tarnijate rehve diglaselt vorrelda. Tadpsed
katsed aitavad peale selle viltida olukorda, kus rehv liigi-
tatakse rohkem kui tihte klassi, ja sellega vihendatakse
ohtu, et turujirelevalve asutuste saadavad katsetulemused Artikkel 2
erinevad tarnijate esitatud katsetulemustest itksnes seepi-

rast, et katsemeetod on ebamdiirane. Joustumine

Kidesolev mdirus joustub kahekiimnendal pieval pirast selle
(") EUT L 342, 22.12.2009, lk 46. avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
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Kéesolev maidrus on tervikuna siduv ja aluslepingute kohaselt litkmesriikides vahetult kohal-
datav.

Briissel, 7. marts 2011
Komisjoni nimel

president
José Manuel BARROSO
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LISA

.V LISA

C1 klassi rehvide mirghaardumise indeksi (G) mddtmise katsemeetod

1. KOHUSTUSLIKUD STANDARDID

Kohaldatakse jargmisi dokumente:

1) ASTM E 303-93 (uuesti kinnitatud 2008. aastal), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional Properties
Using the British Pendulum Tester (standardne katsemeetod pinnakatte pinnahddrdumise modtmiseks Briti

pendliga);

2) ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests (standardkirjeldus
kiilglibisemise testimiseks teekattel standardsete lamellrehvidega);

3) ASTM E 965-96 (uuesti kinnitatud 2006. aastal), Standard Test Method for Measuring Pavement Macrotexture
Depth Using a Volumetric Technique (standardne katsemeetod teekatte makrostruktuuri siigavuse mahtmodtmi-
seks);

4) ASTM E 1136-93 (uuesti kinnitatud 2003. aastal), Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire
(SRTT14") (katsetes kasutatava standardse vordlus-radiaalrehvi (SRTT14") standardkirjeldus);

5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT16") (katsetes kasutatava
standardse vordlus-radiaalrehvi (SRTT16") standardkirjeldus);

2. MOISTED

C1 klassi rehvide mirghaardumise katsetamisel kasutatakse jargmisi mdisteid.

—_

,katsesdit” — koormatud rehviga sdidetakse iiks kord ile teatava kattega katseraja;

>

,katserehv(id)” — kandidaatrehv, vordlusrehv vdi kontrollrehv voi katsesdiduks kasutatav rehvikomplekt;

&

,kandidaatrehv(id) (T)" — rehv voi rehvikomplekt, mida katsetatakse selle marghaardumise indeksi arvuta-
miseks;

4) ,vordlusrehv(id) (R)” — rehv vodi rehvikomplekt, mis vastab standardi ASTM F 2493-08 nduetele ja millele
osutatakse selles kui standardsele 16-tollisele vordlusrehvile (Standard Reference Test Tyre 16 inches; SRTT16");

5) ,kontrollrehv(id) (C)” — vahepealne rehv vdi rehvikomplekt, mida kasutatakse siis, kui kandidaatrehvi voi
vordlusrehvi ei saa sama sdiduki peal vahetult vorrelda;

6) ,rehvi pidurdusjoud” — pidurdusmomendi rakendamisel tekkiv pikijoud viljendatuna njuutonites;

7) wrehvi pidurdusjou koefitsient (BFC)” — pidurdusjou ja vertikaalkoormuse suhe;

8) ,pidurdusjou koefitsiendi tippvédrtus” — rehvi pidurdusjou koefitsiendi maksimaalne véirtus pidurdusmo-
mendi jarkjargulisel suurendamisel enne ratta blokeeringut;

9) ,ratta blokeerumine” — ratta seisund, mille puhul poorlemiskiirus imber ratta poorlemistelje on null ja
pidurdusmomendi rakendamisel ratas ei poorle;

10) ,vertikaalkoormus” — rehvile risti teepinnaga avalduv koormus viljendatuna njuutonites;

11) ,rehvi katsetamise sdiduk” — eriotstarbeline sdiduk, millel on modtevahendid katserehvile pidurdamise ajal
avalduva vertikaal- ja pikijou modtmiseks.
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ULDISED KATSETINGIMUSED

Katseraja omadused

Katserajal peavad olema jirgmised omadused:

1) katserada peab olema tiheda asfaltkattega, mille iihtlane kalle ei tohi olla suurem kui 2 % ja kolmemeetrise
latiga modtes voib korvalekalle olla maksimaalselt 6 mm;

2) katte vanus, koostis ja kulumine peab olema ithesugune. Sellel ei tohi olla lahtisi materjaliosakesi ega
voorladestisi;

3) maksimaalne kildude suurus voib olla 10 mm (lubatud hilbe piirid 8 mm - 13 mm);

4) liivalaigy meetodil moddetud tekstuuri siigavus peab olema 0,7 + 0,3 mm. Seda mdddetakse kooskdlas

standardiga ASTM E 965-96 (uuesti kinnitatud 2006. aastal);

5) niisutatud katseraja pinnahdordumist moddetakse punkti 3.2 alapunkti a vdi b kohase meetodi alusel.

Pinna mirghd6rdumise omaduste mddtmise meetodid

a) Briti pendlinumbri (BPN) katsemeetod

Briti pendlinumbri katsemeetod peab vastama standardi ASTM E 303-93 (uuesti kinnitatud 2008. aastal)
mairatlusele.

Kummipadja koostis ja fiiisikalised omadused on mdératletud standardis ASTM E 501-08.
Keskmine Briti pendlinumber peab pirast jargmist temperatuurkorrektsiooni olema 42 ja 60 BPNi vahel.

BPNi tuleb korrigeerida vastavalt niisutatud katseraja pinna temperatuurile. Kui Briti pendli valmistaja ei ole
andnud soovitusi temperatuurkorrektsiooniks, kasutatakse jargmist valemit:

BPN = BPN (mdddetud viirtus) + temperatuurkorrektsioon
temperatuurkorrektsioon = — 0,0018 t2 + 0,34 t — 6,1
kus ,t" on katseraja niisutatud pinna temperatuur Celsiuse kraadides.

Liuguri padja kulumise moju: padi eemaldatakse kulumise tottu, kui liuguri kokkupuute serv on standardi
ASTM E 303-93 (uuesti kinnitatud 2008. aastal) punkti 5.2.2 ja joonise 3 kohaselt kulunud 3,2 millimeetrini
liuguri sihis voi 1,6 millimeetirini sellega vertikaalselt.

Selleks et kontrollida raja pinna BPNi iihtlust mirghaardumise modtmisel mddtevahenditega varustatud
sdiduautoga, ei tohiks katsetulemuste tipsuse huvides katseraja BPNi védrtused kogu peatumisteekonna
jooksul varieeruda. Niisutatud katseraja pinnahddrdumist moddetakse viis korda igas BPNi mootmispunktis
10-meetriste intervallidega ning BPNi keskmiste vaartuste variatsioonikordaja ei tohi olla suurem kui 10 %.

ASTM E 1136 standardse vordlusrehvi (SRTT14") kasutamise meetod

Erandina punkti 2 alapunktist 4 kasutatakse konealuse meetodi puhul vordlusrehvi, mille omadused vastavad
standardis ASTM E 1136-93 (uuesti kinnitatud 2003. aastal) osutatud rehvi SRTT14” omadustele ().

Rehvi SRTT14” pidurdusj6u koefitsiendi keskmine tippvaartus (Hpeakave) on 0,7 * 0,1 kiirusel 65 km/h.

Rehvi SRTT14" pidurdusjou koefitsiendi keskmist tippvéartust (dpeakave) Korrigeeritakse niisutatud teepinna
temperatuuriga jargmiselt:

pidurdusjou koefitsiendi tippvaartus (Hyeqkave) = pidurdusjou koefitsiendi tippvédrtus (mdddetud) + tempera-
tuurkorrektsioon

temperatuurkorrektsioon = 0,0035 x (t — 20)

kus ,t" on katseraja niisutatud pinna temperatuur Celsiuse kraadides.

(") ASTM E 1136 SRTT moot on P195/75R14.
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3.3.  Atmosfidritingimused
Tuul ei tohi pinna niisutamist segada (tuulekaitsete kasutamine on lubatud).

Niisutatud pinna temperatuur ja Gmbritsev temperatuur peavad mdlemad olema vahemikus 2 °C ja 20 °C
talverehvide puhul ning vahemikus 5 °C ja 35 °C tavarehvide puhul.

Niisutatud pinna temperatuur ei tohi katse jooksul muutuda rohkem kui 10 °C.

Umbritsev temperatuur peab olema niisutatud pinna temperatuuri lihedane; imbritsev temperatuur ja niisutatud
pinna temperatuur ei tohi erineda rohkem kui 10 °C.

4. MARGHAARDUMISE KATSEMEETODID

Kandidaatrehvi mérghaardumise indeksi (G) arvutamiseks vorreldakse kandidaatrehvi mérghaardumise néitajaid
pidurdamisel vordlusrehvi vastavate niitajatega, juhtides sdidukit mooda sirgjoont niisutatud kattega teel. Seda
mdddetakse ithe jargmise meetodi abil:

— meetod, mille puhul katsetatakse modtevahenditega varustatud sdiduautole paigaldatud rehvikomplekti;

— meetod, mille puhul kasutatakse haagist vedavat sdidukit voi rehvide katsetamise sdidukit, millele on paigal-
datud katserehv(id).
4.1. Katsemeetod, mille puhul kasutatakse modtevahenditega varustatud sdiduautot
4.1.1.  Pohimate

Selle katsemeetodiga mdddetakse C1 klassi rehvide aeglustust pidurdamise ajal, kasutades modtevahenditega
varustatud sdiduautot, millele on paigaldatud mitteblokeeriv pidurisiisteem (ABS); ,mddtevahenditega varustatud
sdiduauto” on selle katsemeetodi puhul sdiduauto, millele on paigaldatud punktis 4.1.2.2 loetletud modteva-
hendid. Alustatakse kindlaksmairatud algkiiruselt ning pidureid vajutatakse koigil neljal rattal iiheaegselt piisavalt
kovasti, et aktiveerida ABS-siisteem. Keskmine aeglustus arvutatakse kahe eelnevalt kindlaksmaaratud kiiruse
vahel.

4.1.2.  Varustus

4.1.2.1. Soiduk

Soiduautot on lubatud jargmiselt muuta:

— muudatused, mis vdimaldavad paigaldada sdidukile eri rehvimootudega rehve;

— muudatused, mis vdimaldavad paigaldatava piduriseadme automaatset aktiveerimist.
Pidurisiisteemi muul moel muutmine ei ole lubatud.

41.2.2. Moodteseadmed
Soidukile paigaldatakse andur, mis sobib maérjal pinnal kiiruse mootmiseks ja selleks, et moodta kahe kiiruse vahel
labitud vahemaad.

Soiduki kiiruse modtmiseks kasutatakse viiendat ratast voi mittekontaktset kiiruse modtmise siisteemi.

4.1.3.  Katseraja ettevalmistamine ja niisutamise tingimused

Katseraja pinda tuleb kasta vihemalt pool tundi enne katse labiviimist, et pinna ja vee temperatuur ithtlustuksid.
Katse ajal tuleks rada pidevalt viliselt niisutada. Kogu katsealal peab vee siigavus olema 1,0 £ 0,5 mm, mddde-
tuna teckatte kodige siigavamast kohast.

Seejirel tuleks katserada ette valmistada, viies ldbi vihemalt kiimme katsesoitu kiirusel 90 km/h rehvidega, mida
katseprogrammis ei kasutata.

4.1.4.  Rehvid ja veljed

4.1.4.1. Rehvide ettevalmistamine ja sissesditmine
Katserehvidelt eemaldatakse turvise ebatasasused, mis on tingitud dhuventiilide vormijilgedest vdi joontest vormi

liitekohal.

Katserehvid paigaldatakse rehvitootja antud katseveljele.
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Nouetekohane aste saavutatakse sobiva mdairdega. Tuleks viltida liigse méirde kasutamist, et rehv ei libiseks
rattaveljel.

Velgedele paigaldatud rehve hoitakse vihemalt kaks tundi enne katsetamist katsekohas, et nende temperatuur
thtlustuks timbritseva temperatuuriga. Neid tuleks paikese eest kaitsta, et valtida tilekuumenemist.

Rehvide sissesditmiseks tehakse kaks pidurdussoitu.

4.1.42. Rehvi koormus

Telje molema rehvi staatiline koormus peab olema 60-90 % katserehvi kandevdimest. Sama telje rehvide koor-
mused ei tohiks erineda rohkem kui 10 %.

4.1.43. Rehvirdohk

Rehvirdhk on esi- ja tagateljel 220 kPa (standardse kandevdimega ja suurendatud kandevdimega rehvide puhul).
Rehvirdhku tuleks kontrollida vahetult enne timbritsevas temperatuuris katsete tegemist ja vajaduse korral tuleks
rohku reguleerida.

4.1.5. Katsetamiskord

4.1.5.1. Katsesoit

Iga katsesdidu puhul jdrgitakse jargmist katsetamiskorda:
1) sdiduautot juhitakse mooda sirgjoont kiirusega kuni 85 + 2 km/h;

2) kui sdiduauto on saavutanud kiiruse 85 + 2 km/h, aktiveeritakse pidurid alati katseraja samas kohas (piki-
suunas voib korvalekalle olla 5 m ja kiilgsuunas 0,5 m), millele osutatakse kui ,pidurdamise alguspunktile”;

3) pidurid aktiveeritakse kas automaatselt voi manuaalselt:

i) pidurite automaatseks aktiveerimiseks kasutatakse detektorsiisteemi, mis koosneb kahest osast, millest iiks
on katseraja juures ja teine asub sdiduautos;

ii) pidurite manuaalne aktiveerimine sdltub kaigukastitiiiibist jargmiselt. Mdlemal juhul peab pedaalijoud
olema vihemalt 600 N.

Manuaalse kdigukasti puhul peaks juht siduri vabastama ja piduri jarsku all vajutama ning hoidma seda all
nii kaua, kui on modtmiseks vajalik.

Automaatkaigukasti puhul peaks juht lilitama sisse vabakiigu ja piduri jirsku all vajutama ning hoidma
seda all nii kaua, kui on mddtmiseks vajalik;

4) keskmine aeglustus arvutatakse kiiruste 80 km/h ja 20 km/h vahel.

Kui eespool loetletud tehnilisest kirjeldusest (sh kiiruse, pidurdamise alguspunkti pikisuuna ja kiilgsuuna ning
pidurdusaja lubatud hilbed) ei peeta katsesoidu ajal kinni, tiihistatakse mootmistulemus ja tehakse uus katsesdit.

4.1.5.2. Katsetsiikkel
Kanditaatrehvide (T) komplekti mirghaardumise indeksi mddtmiseks tehakse jargmise katsekorra alusel mitu

katsesoitu, kusjuures iga katsesoit tehakse samas suunas ning ithe katsetsiikli jooksul voib mdotmisi teostada
kuni kolme erineva kandidaatrehvide komplektiga:

1) koigepealt paigaldatakse vordlusrehvide komplekt mddtevahenditega varustatud sdiduautole;

2) kui kooskdlas punktiga 4.1.5.1 on saadud vdhemalt kolm kehtivat mddtmistulemust, asendatakse vordlus-
rehvide komplekt kandidaatrehvide komplektiga;

3) kui kanditaatrehvide puhul on saadud kuus kehtivat mootmistulemust, voib mootmisi teostada veel kahe
kandidaatrehvide komplektiga;

4) katsetsiikli 1opetuseks tehakse kolm tdiendavat kehtivat moodtmist selle sama vordlusrehvide komplektiga,
mida katsetati katsetsiikli alguses.
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— Kolme kandidaatrehvide (T1-T3) komplekti ja iihte vordlusrehvide (R) komplekti holmava katsetsiikli puhul
oleks katseskeem jargmine:

R-T1-T2-T3-R

— Viit kandidaatrehvide (T1-T5) komplekti ja tihte vordlusrehvide (R) komplekti holmava katsetsiikli puhul
oleks katseskeem jargmine:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.1.6.  Modtmistulemuste tootlemine
4.1.6.1. Keskmise aeglustuse (AD) arvutamine

Keskmine aeglustus (AD) (m-s72) arvutatakse iga kehtiva katsesdidu puhul:
2

AD:|f2d‘|

kus:

Sy on 1oppkiirus ms™!; Sp = 20 km/h = 5,556 ms!
S; on algkiirus ms L S; = 80 km/h = 22,222 ms !
d on vahemaa, mis libitakse kiiruste S; and Sy vahel.

4.1.6.2. Tulemuste kehtivus

AD-variatsioonikordaja arvutatakse jargmiselt:
(standardhilve | keskmine) x 100

Vordlusrehvide (R) puhul: kui AD-variatsioonikordaja iiletab vordlusrehvide komplekti hdlmavast kolmest katse-
soidust kahe jarjestikuse sdidu puhul 3 %, tuleb kdik andmed tithistada ja katset tuleb korrata koikide katsereh-
videga (kandidaatrehvide ja vordlusrehvidega).

Kandidaatrehvide (T) puhul: AD-variatsioonikordajad arvutatakse iga kandidaatrehvide komplekti kohta. Kui iiks
variatsioonikordaja iiletab 3 %, tuleb andmed tithistada ja konealust kandidaatrehvide kompleti uuesti katsetada.

41.6.3. Korrigeeritud keskmise aeglustuse (Ra) arvutamine

Pidurdusjou koefitsiendi arvutamiseks kasutatud vordlusrehvide komplekti keskmist aeglustust (AD) korrigeeri-
takse vastavalt konkreetse katsetsiikli iga kandidaatrehvide komplekti katsejirjestusele.

Selline vordlusrehvi korrigeeritud AD-vairtus (Ra) m's™ arvutatakse vastavalt tabelile 1, kus R; on vordlusrehvide

(R) komplekti AD-véirtuste keskmine esimese katse puhul ja R, on vordlusrehvide (R) sama komplekti AD-
védrtuste keskmine teise katse puhul.

Tabel 1
Uhe kalt(setsitikli puhu'l kasutatavate Kandidaatrehvide komplekt Ra
andidaatrehvide arv
1 T1 Ra =1/2 (R; + Ry)
(Ry-T1-Ry)

2 T1 Ra=2[3R; +1/3 R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3R; + 23R,
3 T1 Ra =3[4R; + 1[4 R,

(Rq4-T1-T2-T3-R,) T2 Ra = 1/2 (Ry + Ry)
T3 Ra = 1[4 R; + 3/4 R,
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4.1.6.4. Pidurdusjou koefitsiendi (BFC) arvutamine

Pidurdusjou koefitsient (BFC) arvutatakse kahe velje pidurdamise kohta vastavalt tabelile 2, kus Ta (a = 1, 2 vdi 3)
on iga katsetsiiklis osaleva kandidaatrehvide (T) komplekti AD-vddrtuste keskmine.

Tabel 2
Katserehv Pidurdusjou koefitsient
Vordlusrehy BFC(T) = |Ta/g|
Kandidaatrehv BFC(T) = |Ta/g]

g on raskuskiirendus; g = 9,81 m-s™2

4.1.6.5. Kandidaatrehvi midrghaardumise indeksi arvutamine

Kandidaatrehvi marghaardumise indeks (G(T)) arvutatakse jargmiselt:

G(T) = gigg; x 125 4+ax (t—tg) + b x (:fcc(g)) —1,0)} x 1072

kus:

— t on mdrja pinna temperatuur Celsiuse kraadides kandidaatrehvi (T) katsetamise ajal

— to on mirja pinna vordlustemperatuur, ty = 20 °C tavaliste rehvide puhul ja ty = 10 °C talverehvide puhul

— BFC(Ry) on pidurdusjou koefitsient vordlusrehvide ja -tingimuste puhul; BFC(Rg) = 0,68

— a=-0,4232ja b = — 8,297 tavaliste rehvide puhul; a = 0,7721 ja b = 31,18 talverehvide puhul

4.1.7.  Kandidaatrehvi ja vordlusrehvi mdrghaardumise nditajate vordlemine kontrollrehvi abil
4.1.7.1. Uldist

Kui kandidaatrehvi moot erineb mirgatavalt vordlusrehvi moodust, ei pruugi olla voimalik vorrelda rehve sama
modtevahenditega varustatud sdiduautoga. Selle katsemeetodi puhul kasutatakse vahepealset rehvi, edaspidi
punkti 5 alapunktis 2 mdiratletud ,kontrollrehv”.

41.7.2. Lihenemisviisi pohimdte

Selle ldhenemisviisi puhul kasutatakse katsetsiiklis ithte kontrollrehvide komplekti ja kahte erinevat moddtevahen-
ditega varustatud soiduautot, et vorrelda kandidaatrehvide komplekti ja vordlusrehvide komplekti.

Uhele modtevahenditega varustatud sdiduautole paigaldatakse kdigepealt vérdlusrehvide komplekt ja seejirel
kontrollrehvide komplekt. Teisele paigaldatakse kdigepealt kontrollrehvide komplekt ja seejdrel kanditaatrehvide
komplekt.

Kasutatakse punktides 4.1.2-4.1.4 loetletud tehnilisi kirjeldusi.

Esimese katsetsiikli eesmark on vorrelda kontrollrehvide ja vordlusrehvide komplekti.

Teise katsetsiikli eesmark on vorrelda kandidaatrehvide ja kontrollrehvide komplekti. Teine katsetsiikkel viiakse
labi samal katserajal ja samal pdeval nagu esimene katsetsitkkel. Niisutatud pinna temperatuur peab vorreldes
esimese katsetsiikliga jddma vahemikku # 5 °C. Esimeses ja teises katsetsiiklis kasutatakse sama kontrollrehvide
komplekti.
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Kandidaatrehvi mérghaardumise indeks (G(T)) arvutatakse jargmiselt:
GT) = G, x G,
kus:

— Gy on kontrollrehvi (C) suhteline marghaardumise indeks vordlusrehvi (R) vastava nditajaga vorreldes ja see
arvutatakse jargmiselt:

G, = BFC(C)XlZSJr x (t—1tg) +b x BFCR) 0| x107
'~ | BEC(R) ¢ 0 BFC(Ro)

— G, on kandidaatrehvi (T) suhteline marghaardumise indeks kontrollrehvi (C) vastava niitajaga vorreldes ja see
arvutatakse jargmiselt:

_ BFC(T)
"~ BFC(C)

Gy

41.7.3. Ladustamine ja sdilitamine
On oluline, et kontrollrehvide komplekti kuuluvaid koiki rehve on ladustatud samades tingimustes. Niipea kui
kontrollrehvide komplekti on vordlusrehviga vordlemiseks katsetatud, tuleb nende suhtes kohaldada standardis
ASTM E 1136-93 (uuesti kinnitatud 2003. aastal) médratletud konkreetseid siilitamistingimusi.

41.7.4. Vordlus- ja kontrollrehvide vidljavahetamine
Kui katsetamine on pohjustanud rehvi ebakorrapdrast kulumist voi on seda kahjustanud voi kui kulumine hakkab
mojutama Kkatsetulemusi, 16petatakse sellise rehvi kasutamine.

4.2. Katsemeetod, mille puhul kasutatakse haagist vedavat sdidukit vdi rehvide katsetamise sdidukit

4.2.1.  Pohimate

Mootmisi tehakse haagist vedavale sdidukile (edaspidi ,veduk”) voi rehvide katsetamise sdidukile paigaldatud
katserehvidega. Katseasendis asuvat pidurit vajutatakse tugevalt seni, kuni tekib piisav pidurdusmoment, et
tekitada maksimaalne pidurdusjud enne ratta blokeerumist katsekiirusel 65 km/h.

4.2.2.  Varustus
42.21. Veduk ja haagis voi rehvide katsetamise soiduk
— Veduk voi rehvide katsetamise sdiduk peavad suutma hoida kindlaksméddratud kiirust 65 £ 2 km/h isegi

maksimaalse pidurdusjou rakendamisel.

— Haagis voi rehvide katsetamise soidukis peab olema koht, kuhu saab rehvi mootmiseks paigaldada (edaspidi
,katseasend”), ja see peab olema varustatud jirgmiste tarvikutega:

i) seadmed pidurite aktiveerimiseks katseasendis;

i) veepaak teepinna niisutamise siisteemi jaoks vaja mineva vee hoidmiseks, v.a juhul, kui kaustatakse vilist
niisutamist;

iii) salvestusseadmed, et salvestada katseasendisse paigaldatud anduritelt saadavaid signaale ja jilgida vee
kasutamise miira, kui kasutatakse sisemist niisutamist.

— Pikisuunangu ja kiilgkalde muutus katseasendis peab maksimaalse vertikaalkoormuse korral jidma vahemikku
+ 0,5 °. Odtshoovad ja laagrid peavad olema piisavalt jiigad, et vihendada 15tku ja tagada nduete jilgimine
maksimaalse pidurdusjou rakendamisel. Vedrustussiisteem peab tagama piisava kandevoime ja see peab olema
konstrueeritud nii, et vihendada resonantsi.

— Katseasendisse paigaldatakse tavapdrane voi spetsiaalne sdiduauto pidurisiisteem, mis voimaldab tekitada
piisava pidurdusmomendi, et kindlaksmaaratud tingimustel tekitada pidurduskatse rattal maksimaalne piki-
joud.

— Piduri rakendamise siisteem peaks vdimaldama kontrollida piduri esmase rakendamise ja punktis 4.2.7.1
nimetatud pikijou tippvédrtuse vahelist aega.
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— Haagis voi rehvide katsetamise sdiduk konstrueeritakse nii, et sellel saaks katsetada eri mootudega kandidaat-
rehve.

— Haagisel voi rehvide katsetamise sdidukil on seadmed vertikaalkoormuse korrigeerimiseks, nagu on tipsus-
tatud punktis 4.2.5.2.

4222 Mdoteseadmed

4.2.3.

4.2.4.

— Katseratta asend haagisel voi rehvide katsetamise sdidukil varustatakse ratta poorlemiskiiruse modtmise
siisteemiga ning katseratta anduritega pidurdusjou ja vertikaalkoormuse mootmiseks katserattal.

— Sellise modtesiisteemi iildised nduded: seadmete siisteem vastab jirgmistele iildistele nduetele, kui imbritsev
temperatuur on vahemikus 0 °C ja 45 °C:

i) stisteemi tildine tdpsus, joud: = 1,5 % vertikaalkoormuse voi pidurdusjou tiisskaalast;

ii) siisteemi tildine tapsus, kiirus: £ 1,5 % kiirusest voi + 1,0 km/h, olenevalt sellest, kumb niitaja on suurem.

— Soiduki kiirus: sodiduki kiiruse mootmiseks kasutatakse viiendat ratast voi mittekontaktset kiiruse modtmise
siisteemi.

— Pidurdusjoud: pidurdusjou moodtmise andurid moddavad rehvi ja tee kokkupuutekohas piduri rakendamisel
tekkivat pikijoudu vahemikus 0 % kuni vdhemalt 125 % rakendatud vertikaalkoormusest. Anduri konstrukt-
sioon ja asukoht aitavad minimeerida inertsimdju ja vibratsioonist tingitud mehhaanilist resonantsi.

— Vertikaalkoormus: vertikaalkoormuse mddtmiseks kasutatav andur moddab vertikaalkoormust katseasendis
piduri rakendamisel. Andurite tehniline kirjeldus on sama nagu eelnevalt kirjeldati.

— Signaalide normaliseerimise siisteemid ja salvestussiisteemid: koik signaalide normaliseerimise siisteemid ja
salvestamisvahendid peavad andma lineaarseid andmeid, mille vdimendus ja lahutusvdime vastab varem
kindlaksméiratud nduetele. Lisaks kohaldatakse jargmisi noudeid:

i) minimaalne sageduskaja on 0 Hz — 50 Hz (100 Hz) tdisskaala + 1 % ulatuses lame;

=
=

signaali ja miira suhe on vihemalt 20/1;

i) voimendus on piisav, et vdimaldada tdisskaalalise sisendsignaali taseme puhul téisskaalas esitamist;

=

signaaliallika sisendndivtakistus on vihemalt kiimme korda suurem kui véljundndivtakistus;

v) seadmed ei reageeri vibratsioonile, kiirendusele ega timbritseva temperatuuri muutustele.

Katseraja ettevalmistamine

Katserada tuleb ette valmistada, viies 1dbi vihemalt kiimme katsesditu kiirusel 65 + 2 km/h rehvidega, mida
katseprogrammis ei kasutata.

Niisutamistingimused

Veduki ja haagise voi rehvide katsetamise sdiduki voib varustada teekatte niisutamise siisteemiga; haagise puhul
paigaldatakse veepaak vedukile. Katserehvide ette teekattele pritsitakse vett diiiisiga, mis on kavandatud nii, et
katserehviga kokkupuutuva veekihi paksus oleks katsekiirusel iihtlane ning pritsimine ja iilepihustamine oleks
minimaalne.

Diiiisi seadistused ja asend peavad tagama, et veejoad suunatakse katserehvile ja et need moodustavad teckatte
suhtes nurga 20°-30°.

Vesi pritsitakse teekattele 0,25-0,45 m enne rehvi kontaktpinna tsentrit. Diiiis paigaldatakse teekatte kohale
25 mm korgusele voi minimaalsele kdrgusele, mis tagab, et katse ajal vilditakse voimalikke takistusi, kuid
seda ei paigaldata korgemale kui 100 mm teekattest.
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Veekiht peab katserehvi turvisest olema vihemalt 25 mm laiem ja see suunatakse nii, et rehv jadb veekihi keskele.
Vee etteande kiirus peab tagama veesiigavuse 1,0 £ 0,5 mm ning see ei tohi muutuda kogu katse kestel rohkem
kui + 10 %. Veemaht niisutatud iiksuse laiuse kohta peab olema proportsionaalne katsekiirusega. Veesiigavuse
1,00 mm juures on vee etteande kiirus katseteks 65 km/h juures 18 I's-! katseraja niisutatud osa laiuse iga meetri

kohta.

4.2.5.  Rehvid ja veljed
4251. Rehvide ettevalmistamine ja sissesditmine

Katserehvidelt eemaldatakse turvise ebatasasused, mis on tingitud dhuventiilide vormijalgedest voi joontest vormi

liitekohal.
Katserehv paigaldatakse rehvitootja antud katseveljele.

Nouetekohane aste saavutatakse sobiva mairdega. Tuleks viltida liigse médrde kasutamist, et rehv ei libiseks
rattaveljel.

Velgedele paigaldatud rehve hoitakse vahemalt kaks tundi enne katsetamist katsekohas, et nende temperatuur
iihtlustuks @imbritseva temperatuuriga. Neid tuleks paikese eest kaitsta, et viltida iilekuumenemist.

Rehvide sissesditmiseks tehakse kaks pidurdussoditu, mille puhul peetakse kinni punktis 4.2.5.2 nimetatud koor-
musest, punktis 4.2.5.3 nimetatud rohust ja punktis 4.2.7.1 nimetatud kiirusest.

4.2.5.2. Rehvi koormus

Katserehvi koormus peab olema 75 £ 5 % katserehvi kandevoimest.

4.2.5.3. Rehvirohk

Katserehvi kiilm rohk peab olema 180 kPa standardkoormusega rehvide puhul. Suurendatud kandevdimega
rehvide kiilm rohk peab olema 220 kPa.

Rehvirdhku tuleks kontrollida vahetult enne @imbritsevas temperatuuris katsete tegemist ja vajaduse korral tuleks
rohku reguleerida.

4.2.6.  Veduki ja haagise voi rehvide katsetamise sdiduki ettevalmistamine
4.2.6.1. Haagis

Uheteljeliste haagiste puhul korrigeeritakse mddtetulemuste moonutamise viltimiseks haakeseadme kérgust ja
ristiasendit pdrast seda, kui katserehv on koormatud konkreetse katsekoormusega. Haagise telje keskjoone piki-
kaugus haakeseadme keskjoonest peab olema vahemalt kiimme korda suurem haakeseadme korgusest.

4.2.6.2. Seadmed ja varustus

Kui kasutatakse viiendat ratast, paigaldatakse see vastavalt tootekirjeldusele vedukhaagise voi rehvide katsetamise
soidukile asendis, mis on raja keskkohale voimalikult lihedal.

4.2.7.  Katsetamiskord
4.2.7.1. Katsesoit

Iga katsesdidu puhul jirgitakse jargmist katsetamiskorda:
1) vedukit voi rehvide katsetamise sdidukit juhitakse katserajal mooda sirgjoont katsekiirusel 65 £ 2 km/h;
2) kiivitatakse salvestussiisteem;

3) vesi pritsitakse teekattele katserehvi ette ligikaudu 0,5 sekundit enne piduri rakendamist (kui kasutatakse
sisemist niisutussiisteemi);

4) haagise pidurid aktiveeritakse kaugusel, mis ei ole kaugemal kui 2 meetrit punktist, kus moddetakse puntki
3.1 alapunkti 4 kohaselt niisutatud katseraja pinnahoordumist ja alapunkti 5 kohaselt liiva siigavust. Piduri
aktiveerimise kiirus on selline, et piduri esmase rakendamise ja pikijou tippvdartuse vaheline aeg jddb vahe-
mikku 0,2-0,5 sekundit;

5) salvestussiisteem peatatakse.
4.2.7.2. Katsetsiikkel
Kanditaatrehvi (T) marghaardumise indeksi modtmiseks tehakse jargmise katsekorra alusel mitu katsesditu,

kusjuures iga katsesdit tehakse katseraja samas kohas ja samas suunas. Uhe katsetsiikli raames v6ib mdotmisi
teostada kuni kolme kandidaatrehviga, tingimusel et katsed viiakse labi ithe pdevaga:
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4.2.8.

1) koigepealt katsetatakse vordlusrehvi;

2) kui kooskdlas punktiga 4.2.7.1 on saadud vihemalt kuus kehtivat mootmistulemust, asendatakse vordlusrehv
kandidaatrehviga;

3) kui kanditaatrehvi puhul on saadud kuus kehtivat moddtmistulemust, voib mddtmisi teostada veel kahe
kandidaatrehviga;

4) katsetsiikli 16petuseks tehakse kuus tdiendavat kehtivat mootmist selle sama vordlusrehviga, mida katsetati
katsetsiikli alguses.

NAITED

— Kolme kandidaatrehvi (T1-T3) ja iihte vordlusrehvi (R) holmava katsetsiikli puhul on katseskeem jargmine:
R-T1-T2-T3-R
— Viit kandidaatrehvi (T1-T5) ja tihte vordlusrehvi (R) hdlmava katsetsiikli puhul on katseskeem jirgmine:
R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Mootmistulemuste tédtlemine

428.1. Pidurdusjou koefitsiendi tippvddrtuse arvutamine

Rehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvadrtus (4pe,) on p(t) suurim védrtus enne ratta blokeerumist ja see arvutatakse
iga katsesdidu kohta jargmiselt. Analoogsignaale tuleks miira eemaldamiseks filtreerida. Digitaalselt salvestatud
signaale tuleb filtreerida likkuva keskmise meetodit kasutades:

_
o = I

kus:
y(t) on rehvi diinaamilise pidurdusjou koefitsient reaalajas;
fh(t) on diinaamiline pidurdusjdud reaalajas (N);

fu(t) on dinaamiline vertikaalkoormus (N).

4.2.82 Tulemuste kehtivus

Ppeat-variatsioonikordaja arvutatakse jargmiselt:
(standardhalve/keskmine) x 100.

Vérdlusrehvi (R) puhul:  kui vordlusrehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvédrtuse (upy) variatsioonikordaja iiletab
5%, tuleb koik andmed tithistada ja katset tuleb korrata koikide katserehvidega (kandidaatrehvi(de) ja vordlus-
rehviga).

Kandidaatrehvi(de) (T) puhul: pidurdusjou koefitsiendi tippvédrtuse () variatsioonikordaja arvutatakse iga
kandidaatrehvi kohta. Kui tiks variatsioonikordaja tiletab 5 %, tuleb andmed tithistada ja konealust kandidaatrehvi
tuleb uuesti katsetada.

4.2.83. Pidurdusjou koefitsiendi tippvddrtuse korrigeeritud keskmise arvutamine

Pidurdusjou koefitsiendi tippvéirtuse keskmise arvutamiseks kasutatud vordlusrehvide pidurdusjou koefitsienti
korrigeeritakse vastavalt antud katsetsiikli iga kandidaatrehvi katsejarjestusele.

Selline vordlusrehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvéirtuse korrigeeritud keskmine (Ra) arvutatakse vastavalt tabe-
lile 3, kus R; on vordlusrehvi (R) pidurdusjou koefitsiendi tippvaartuse keskmine esimese katse puhul ja R, on
sama vordlusrehvi (R) pidurdusjou koefitsiendi tippvéirtuse keskmine teise katse puhul.
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4.2.8.4.

4.2.8.5.

Tabel 3
Kandidaatrehvide arv katsetsiikli kohta Kandidaatrehv Ra
1 T1 Ra = 1)2 (R; + Ry)
(R)-T1-R;)
2 T1 Ra=23R; + 13 R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3R; +2[3R,
3 T1 Ra = 3[4 R; + 14 R,
(R,-T1-T2-T3-R,) T Ra = 1)2 (R; + Ry)
T3 Ra=1/4 R, +3/4R,
Pidurdusjou koefitsiendi tippvddrtuse keskmise (ppcqk,ave) arvutamine
Rehvi pidurdusjou koefitsiendi tippvadrtuse keskmine (Hpegp, qo) arvutatakse tabeli 4 kohaselt, kus Ta (a = 1, 2 vdi
3) on iihe katsetsiikli kandidaatrehvi pidurdusjdu koefitsiendi tippvédrtuse keskmine.
Tabel 4
Katserehv Hpeakave
Vordlusrehv HpeakavdR) = Ra, nagu tabelis 3
Kandidaatrehv Fpeak,ave(T) = Ta
Kandidaatrehvi midrghaardumise indeksi arvutamine

Kandidaatrehvi marghaardumise indeks (G(T)) arvutatakse jargmiselt:

ve(T akave (R ~
Hpeakave (T) )><125+a><(t—t0)+b>< Hpcakare(R) -1,0]| x 10
Vpcak.ave R PpeakAavc(RO)

G(T) =

kus:

— t on mdrja pinna temperatuur Celsiuse kraadides kandidaatrehvi (T) katsetamise ajal

— tp on mdrja pinna vordlustemperatuur

— to = 20 °C tavarehvide puhul ty = 10 °C talverechvide puhul

— PpeakaveRo) = 0,85 on pidurdusjéu koefitsiendi tippvéartus vordlusrehvi ja -tingimuste puhul

— a =-0,4232ja b = -8,297 tavaliste rehvide puhul; a = 0,7721 ja b = 31,18 talverehvide puhul.
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Lisa A

Mirghaardumise indeksi katsearuannete niited

NAIDE 1. Mérghaardumise indeksi katsearuanne haagismeetodi puhul

Katsearuanne nr: Katse kuupiev:
Teekatte liik: Tekstuuri siigavus (mm):
p peak (SRTT14” E 1136): BPN:
Kiirus (km/h): Vee siigavus (mm):
Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 10
Moot
Kasutuskirjeldus

Rehvi tihis

Velg

Muster

Koormus (N)

Rohk (kPa)

ppeak 1

Keskmine

Standardhilve o

(ofaverage) < 5 %

Ra, korrigeeritud

Mirghaardumise indeks

Pinnakatte temperatuur (°C)

Umbritsev temperatuur (°C)

Markused
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NAIDE 2. Mirghaardumise indeksi katsearuanne sdiduautomeetodi puhul

Juht: Katse kuupiev:

Rada: Soiduauto: Algkiirus (km/h):
Tekstuuri siigavus (mm): Mark: Loppkiirus (km/h):
BPN: Mudel:
Vee siigavus (mm): Liik:

Nr 1 2 3 4 5
Kaubamirk Uniroyal REHV B REHV C REHV D Uniroyal
Muster ASTM F 2493 | MUSTER B MUSTER C MUSTER D ASTM F 2493

SRTT16"” SRTT16"
Modt P225/60R16 MOOT B MOOT C MOOT D P225/60R16
Kasutuskirjeldus 978 L1/SS L1/SS L1/SS 978
Rehvi tahis XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
Velg
Rohk esiteljel (kPa)
Rohk tagateljel (kPa)
Koormus esiteljel (N)
Mirja pinnakatte
temperatuur (°C)
Umbritsev ~ tempera-
tuur (°C)
Pidur- Pidur- Pidur- Pidur- Pidur-
dustee- | Keskmine | dustee- | Keskmine | dustee- | Keskmine | dustee- | Keskmine | dustee- | Keskmine
kond | aeglustus | kond | acglustus | kond | acglustus | kond | acglustus | kond | aeglustus
(m) (m/s%) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
Mootmine 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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Nr

Keskmine AD (m/s?)

Standardhilve (m/s?)

Tulemuste kehtivus
Variatsioonikoefitsient
%) < 3%

Vordlusrehvi korrigee-
ritud keskmine AD:
R, (m/s?)

Vordlusrehvi
(SRTT16") BFC(R)

Kandidaatrehvi (T)
BFC

Marghaardumise
indeks (%)”




