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(Seadusandlikud aktid)

MAARUSED

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2020/740,
25. mai 2020,

mis kisitleb rehvide kiitusesaastlikkuse ja muude nitajate mirgistamist ning millega muudetakse
maéirust (EL) 2017/1369 ja tunnistatakse kehtetuks miirus (EU) nr 1222/2009

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 114 ja artikli 194 1diget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust (),

prast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt ()

ning arvestades jargmist:

(1)  Liit on vdtnud kohustuse ehitada iiles energialiit koos tulevikku suunatud kliimapoliitikaga. Kiitusesdastlikkus on
viga oluline element liidu kliima- ja energiapoliitika raamistikus aastani 2030 ning energiandudluse vihendamise
votmetegur.

(2)  Komisjon hindas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EU) nr 1222/2009 () ning joudis seisukohale, et selle
sdtteid on madruse tShustamise eesmirgil vaja ajakohastada.

(3)  On asjakohane mairus (EU) nr 1222/2009 asendada, et selgitada ja ajakohastada selle teatavate sitete sisu, vottes
arvesse rehvide tehnoloogia valdkonnas saavutatud edu.

(4)  Transpordisektori arvele langeb kolmandik liidu energiatarbimisest. Maanteetransport tekitas ligikaudu 22 % liidu
kasvuhoonegaaside koguheitest 2015. aastal. Rehvid mdjutavad soidukite kiitusekulu 20-30 % ulatuses peamiselt
veeretakistuse tottu. Seepérast voiks rehvide veeretakistuse vihendamine aidata muuta maanteetransporti tunduvalt
kiitusesaastlikumaks ja seega vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja transpordisektori CO,-heidet.

(5)  Maanteetranspordi CO,-heite vihendamise probleemi lahendamiseks on asjakohane, et likkmesriigid pakuksid
koost6os komisjoniga stiimuleid ja tootaksid vilja uuendusi kittusesadstlike ja ohutute C1-, C2- ja C3-klassi rehvide
tootmiseks.

() ELT C 62, 15.2.2019, Ik 280.

() Euroopa Parlamendi 26. mértsi 2019. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ning ndukogu 25. veebruari 2020. aasta
esimese lugemise seisukoht (ELT C 105, 31.3.2020, lk 1). Euroopa Parlamendi 13. mai 2020. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas
seni avaldamata).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. novembri 2009. aasta mairus (EU) nr 1222/2009 rehvide kiitusesiastlikkuse ja muude oluliste
parameetrite margistamise kohta (ELT L 342, 22.12.2009, lk 46).



Euroopa Liidu Teataja 5.6.2020

(10)

(13)

(14)

Rehve iseloomustavad mitu omavahel seotud niitajat. Uhe niitaja parandamine, néiteks veeretakistuse vihendamine,
voib negatiivselt mdjutada teisi nditajaid, nditeks madrjale teele vastavat haardevdimet, mirjale teele vastava
haardevéime parandamine vdib aga suurendada rehvide sdidumiira. Rehvitootjaid tuleks innustada optimeerima
koiki naitajaid kehtivaid standardeid tiletades.

Kiitusesaastlikud rehvid voivad olla kulutShusad, sest nende abil saavutatav kiitusesddst enam kui kompenseerib
rehvide kdrgema ostuhinna, mis tuleneb nende rehvide suurematest tootmiskuludest.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EU) nr 661/2009 () on sitestatud rehvide veeretakistuse
miinimumnduded. Tinu tehnoloogia arengule on vdimalik vdhendada rehvide veeretakistusest tulenevat
energiakulu markimisvéirselt rohkem, kui on ette nihtud konealuste miinimumnduetega. Maanteetranspordi
keskkonnamdju vihendamiseks on seega asjakohane ajakohastada rehvide mairgistamise sitteid, et innustada
16ppkasutajaid ostma kiitusesddstlikumaid rehve, andes neile veeretakistuse niitaja kohta iihtlustatud teavet.

Rehvide mirgistuse tdiustamine annab tarbijatele asjakohasemat ja paremini vorreldavat teavet kiitusesadstlikkuse,
ohutuse ja miira kohta ja aitab neil teha rehve ostes kulutasuvaid ja keskkonnahoidlikke otsuseid.

Liiklusmiira on véga hiiriv ja mdjub halvasti tervisele. Mairuses (EU) nr 661/2009 on kehtestatud rehvide
sdidumiira miinimumnouded. Tdnu tehnoloogia arengule on rehvide sdidumiira vdimalik vdhendada tunduvalt
rohkem, kui on ette nihtud koénealuste miinimumnduetega. Liiklusmiira vihendamiseks on seega asjakohane
ajakohastada mirgistamise sitteid, et innustada 16ppkasutajaid ostma parema sdidumiira niitajaga rehve, andes
neile rehvide sdidumiira nditaja kohta tthtlustatud teavet.

Uhtlustatud  teabe esitamine rehvide sdidumiira kohta lihtsustab Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2002/49/EU (°) raames ka liiklusmiira vahendavate meetmete rakendamist ja aitab suurendada teadlikkust
selle kohta, et rehvid mdjutavad liikklusmiira.

Miirusega (EU) nr 661/2009 on samuti kehtestatud miinimumnduded rehvide haardevdime kohta mérjal teel. Tanu
tehnoloogia arengule on vdimalik parandada rehvide haardevdimet mérjal teel tunduvalt rohkem, kui on ette nahtud
konealuste miinimumnduetega, ja seega vihendada pidurdusteekonda marjal teel. Liiklusohutuse suurendamiseks on
seega asjakohane ajakohastada rehvide mirgistamise sitteid, et innustada 1dppkasutajaid ostma rehve, millel on
parem haardevdime marjal teel, andes neile mérjale teele vastava haardevdime niitaja kohta iihtlustatud teavet.

Et tagada kooskdla rahvusvahelise raamistikuga, viidatakse mdairuses (EU) nr 661/2009 URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjale nr 117 (%), milles on esitatud rehvide veeretakistuse, sdidumiira ning mirjale teele
vastava haardevdime ja lumeoludele vastava haardevdime modtmise meetodid.

Rehvimirgisel tuleks esitada teave selliste rehvide haardevdime kohta, mis on spetsiaalselt ette ndhtud kasutamiseks
rasketes lume- ja jddoludes. Teave lumeoludele vastava haardevdime kohta peaks pdhinema URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 kdige ajakohasemal liidu suhtes kohaldataval versioonil (URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskiri nr 117) ja selles sisalduv mde siimboli piktogramm peaks olema lisatud sellise rehvi
mirgisele, mis vastab konealuses eeskirjas sitestatud viikseimatele lumeoludes haardumise indeksi véirtustele.
Teave jddoludele vastava haardevdime kohta peaks pirast standardi ametlikku vastuvotmist pohinema ISO
standardil ISO 19447 ja jidoludes haardevdime piktogramm peaks olema lisatud sellise rehvi rehvimirgisele, mis
vastab konealuses I1SO standardis sitestatud viikseimatele jadoludes haardumise indeksi véirtustele. Kuni ISO
standardi ISO 19447 vastuvdtmiseni tuleks jadoludele vastavat haardevdimet hinnata usaldusvéirsete, tipsete ja
korratavate meetoditega, mille puhul vBetakse arvesse iildtunnustatud tehnika taset. Jadoludele vastava haardevdime
miinimumstandarditele vastava rehvi margisel peaks olema I lisas sitestatud jadoludes haardevdime piktogramm.

(Y Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta méirus (EU) nr 661/2009, mis késitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning
nende jaoks ette nidhtud siisteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike tildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse ndudeid (ELT L 200,
31.7.2009, Ik 1).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja
kontrollimisega (EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12).

() Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskiri nr 117: iihtsed sitted, milles késitletakse rehvide
tuiibikinnitust seoses veeremismiira ja mirghaarduvusega ja/voi veeretakistusega [2016/1350] (ELT L 218, 12.8.2016, Ik 1).
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(15) Rehvide kasutamisel esinev kulumine tekitab suurel hulgal keskkonnale ja inimeste tervisele kahjulikke plastiosakesi.
Komisjoni teatises ,Euroopa strateegia plasti kohta ringmajanduses mainitakse vajadust leida lahendus
plastiosakeste soovimatule eraldumisele rehvidest, muu hulgas selliste teavitusmeetmete abil nagu rehvide
mirgistamine ja rehvide miinimumnduete sitestamine. Rehvide kulumisega on seotud libisdidu maiste, nimelt kui
palju kilomeetreid rehv vastu peab, enne kui see tuleb turvise kulumise tdttu vélja vahetada. Lisaks rehvide ja turvise
kulumisele sdltub rehvi kasutusiga reast teguritest, nagu kulumiskindlus (mis hélmab turvise koostist, mustrit ja
rehvi struktuuri), teeolud, hooldus, rehvirdhk ja juhi sdidustiil.

(16) Praegu ei ole veel sobivat katsemeetodit rehvide kulumise ja 1abisdidu mddtmiseks. Seepirast peaks komisjon tegema
tilesandeks konealuse katsemeetodi viljatootamise, vottes seejuures tdielikult arvesse teaduse ja tehnika taset ning
kaiki olemasolevaid ja kavandatavaid rahvusvahelisi standardeid ja norme ning toostusharu tehtud t66d.

(17) Protekteeritud rehvidel on oluline osa raskeveokite rehvide turul. Protekteerimine pikendab nende rehvide kasutusiga
ja aitab tdita ringmajanduse eesmarke, nditeks vahendada jadtmekoguseid. Miargistamisnduete kohaldamine selliste
rehvide suhtes aitaks oluliselt energiat sddsta. Kdesoleva miidrusega tuleks ette ndha protekteeritud rehvide
toimivuse mddtmiseks sellise sobiva katsemeetodi edaspidine lisamine, mida praegu veel ei kasutata.

(18) Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) 2017/1369 (') kohaselt sitestatud energiamargist, millega liigitatakse
tooted energiatarbimise jargi klassidesse ,A“ kuni ,G*, tunnustab liidu tarbijatest iile 85 % kui selget ja labipaistvat
teabevahendit ning sellest on saanud edukas energiatShusamate toodete propageerija. Rehvimirgise kujundust
tuleks vdimalikult vahe muuta, kuid rehvi néitajate eriparaga tuleks arvestada.

(19) Uhtse rehvimirgise kasutamine rehvi niitajate kohta vorreldava teabe andmiseks aitab tdenéoliselt mdjutada
16ppkasutajaid otsustama kiitusesddstlikumate, pikka aega kestvate, ohutumate ja vaiksemate rehvide kasuks.
Toendoliselt innustab see omakorda rehvitootjaid optimeerima rehvi néitajaid, mis aitaks muuta rehvide tarbimist ja
tootmist kestlikumaks.

(20) Lopptarbijad, sealhulgas need, kes ostavad vahetusrehve, ja uutele sdidukitele rehvide ostjad, aga ka sdidukiparkide
haldajad ja transpordiettevdtjad, on huvitatud tdpsema teabe saamisest rehvide kiitusesdistlikkuse ja muude
nditajate kohta, sest neil on raske vdrrelda eri rehvimarke, kui puudub mirgistamissiisteemn ja iihtlustatud
katsetamiskord. Seepédrast on asjakohane nduda, et kdigil sdidukiga koos pakutavatel voi séidukile paigaldatud
rehvidel oleks rehvimargis.

(21)  Praegu on ndutud rehvimirgised sdiduautode rehvidel (C1-klassi rehvid) ja kaubikute rehvidel (C2-klassi rehvid),
kuid mitte raskeveokite rehvidel (C3-klassi rehvid). C3-klassi rehvide korral on kiitusetarbimine ja aastas
labisdidetud kilomeetrite arv suurem kui C1- vdi C2-klassi rehvide puhul, seega on vdimalik markimisvaarselt
vihendada raskeveokite kiitusekulu ja kasvuhoonegaaside heidet. Seega peaks C3-klassi rehvid kidesoleva maaruse
kohaldamisalasse lisama. C3-klassi rehvide tiielik lisamine kiesoleva miiruse kohaldamisalasse on samuti
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EL) 2018/956, () mis kisitleb uute raskeveokite CO,-heite ja
kitusekulu seiret ja aruandlust, ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusega (EL) 2019/1242, () millega
kehtestatakse uute raskeveokite CO,-heite normid.

(22) Paljud I6ppkasutajad teevad rehvide ostmise otsuse ilma rehvi ndgemata, nii ei nde nad ka rehvile kinnitatud margist.
Sellistel juhtudel tuleb rehvimargist 16ppkasutajale enne ostuotsuse tegemist ndidata. Rehvimirgise kujutamine
miiiigikohas miitidavatel rehvidel ja tehnilistes tutvustusmaterjalides peaks aitama tagada, et nii turustajad kui ka
voimalikud 18ppkasutajad saavad iihtlustatud teavet rehvide néitajate kohta ostuotsuse tegemise kohas ja ajal.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2017. aasta méirus (EL) 2017/1369, millega kehtestatakse energiamérgistuse raamistik ning
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2010/30/EL (ELT L 198, 28.7.2017, 1k 1).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta mairus (EL) 2018/956 uute raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu seire ja
aruandluse kohta (ELT L 173, 9.7.2018, 1k 1).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta méirus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse uute raskeveokite CO,-heite
normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miairusi (EU) nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu
direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).
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(23) Mdned loppkasutajad teevad rehviostuotsuse enne miitigikohta saabumist voi ostavad rehve postimiitigi teel voi
internetist. Selleks et ka need 16ppkasutajad saaksid teha teadliku otsuse, muu hulgas kiitusesddstlikkust, marjale
teele vastavat haardevoimet ja sdidumiira kisitleva iihtlustatud teabe pdhjal, tuleks rehvimargiseid kasutada kdigis
tehnilistes tutvustusmaterjalides ja teatavat tiiiipi rehvide visuaalreklaamides, sealhulgas interneti kaudu
kittesaadavates materjalides. Kui visuaalreklaamid puudutavad mitte iiksnes konkreetset rehvitiiiipi, vaid kogu
rehvitiiipkonda, ei pea rehvimargist nditama.

(24) Voimalikele 16ppkasutajatele tuleks anda teavet, mis selgitab rehvimargise iga elementi ja selle tdhtsust. See teave
tuleks esitada koigis tehnilistes tutvustusmaterjalides, niiteks tarnijate veebisaitidel, kuid see ei peaks olema néutav
visuaalreklaamides. Tehniliste tutvustusmaterjalide hulka ei tohiks lugeda reklaamimist reklaamtulpadel, ajalehtedes,
ajakirjades ning raadio- ja telesaadetes.

(25) Ilma et see piiraks litkmesriikide turujarelevalvekohustusi voi tarnijate kohustust kontrollida toote vastavust, peaksid
tarnijad tegema toote nduetele vastavust kisitleva ndutava teabe elektrooniliselt kittesaadavaks toodete andmebaasis.
Tarbijate ja turustajate jaoks asjakohane teave tuleks teha avalikult kittesaadavaks toodete andmebaasi avalikus osas.
Kdnealune teave tuleks teha kittesaadavaks avatud andmetena, et anda mobiilirakenduste ja teiste vordlusvahendite
arendajatele vdimalus seda kasutada. Lihtsat ja vahetut juurdepdidsu toodete andmebaasi avalikule osale tuleks
holbustada kasutajatele suunatud triikitud rehvimirgisel esitatava vahenditega, niiteks diinaamilise ruutkoodiga

(QR-kood).

(26) Toodete andmebaasi nduetele vastavuse osa suhtes tuleks kohaldada rangeid andmekaitsenorme. Toodete
andmebaasi nduetele vastavuse osas sisalduvad tehnilise dokumentatsiooni konkreetsed ndutud osad tuleks teha
kittesaadavaks nii turujdrelevalveasutustele kui ka komisjonile. Kui tehniline teave on tehnilise dokumentatsiooni
hulka lisamiseks liiga tundlik, peaks turujirelevalveasutustel olema digus saada vajaduse korral kdnealusele teabele
juurdepidds tulenevalt tarnijate koostookohustusest vdi tarnijate poolt toodete andmebaasi vabatahtlikult tles
laaditud tehnilise dokumentatsiooni tiiendavate osade kaudu.

(27) Otse tarnijatelt ostmise asemel suureneb rehvide miiiik internetimiiiigi platvormide kaudu. Seetdttu peaksid
veebimajutusteenuse osutajad vdimaldama tarnija esitatud rehvimargise ja tootekirjelduse kuvamist toote hinna
ldheduses. Nad peaksid turustajat teavitama rehvimargise ja tootekirjelduse kuvamise kohustusest, kuid ei peaks
vastutama rehvimargisel ja tootekirjelduses esitatud teabe digsuse ega sisu eest. Kdesoleva mairusega veebimaju-
tusteenuse osutajatele kehtestatud kohustused peaksid piirduma sellega, mis on mdistlik, ning need ei tohiks
tihendada tildist kohustust jilgida teavet, mida nad talletavad, vdi otsida aktiivselt fakte v&i asjaolusid, mis viitavad
tegevustele, mis el vasta kdesoleva midruse nduetele. Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2000/31/EU (%) artikli 14 Idikele 1 peaksid veebimajutusteenuse osutajad siiski juhul, kui nad soovivad
kasutada selles sittes ette nihtud vastutusest vabastamist, kiiresti kdrvaldama teabe, mida nad talletavad oma
teenuste saajate taotlusel ja mis ei vasta kdesolevas méiruses sitestatud nduetele (nt puuduvad, mittetdielikud voi
ebadiged rehvimirgised voi tootekirjeldused), voi blokeerima sellele juurdepaddsu. Nad peaksid seda tegema niipea,
kui kdnealune teave saab neile teatavaks, voi juhul, kui tegemist on kahju hiivitamise nduetega, niipea kui nad
saavad sellist teavet, nditeks saades konkreetset teavet turujirelevalveasutuselt. Tarnija suhtes, kes miiiib tooteid otse
l6ppkasutajatele oma veebisaidi kaudu, kehtivad samad kohustused, mida kohaldatakse turustajapoolsele
kaugmiitigile.

(28)  Veeretakistust, mirjale teele vastavat haardevdimet, sdidumiira ja muid niitajaid tuleks modta usaldusviirsete,
tipsete ja korratavate meetoditega, milles vOetakse arvesse ildtunnustatud ajakohaseid mddtmis- ja
arvutusmeetodeid. Sellised meetodid peaksid niipalju kui vdimalik kajastama keskmise tarbija kditumist ning olema
tookindlad, et viltida nii tahtlikku kui ka tahtmatut kdrvalehoidmist. Rehvimirgis peaks kajastama vorreldavaid
tulemusi tegelikus kasutuses, vottes arvesse piiranguid, mis tulenevad vajadusest kasutada usaldusvairseid, tipseid ja
korratavaid laborikatseid, et 1dppkasutajad saaksid rehve vorrelda ja tootjatel oleks vdimalik vahendada katsetamise
maksumust.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 8. juuni 2000. aasta direktiiv 2000/31/EU infoithiskonna teenuste teatavate diguslike aspektide, eriti
elektroonilise kaubanduse kohta siseturul (direktiiv elektroonilise kaubanduse kohta) (EUT L 178, 17.7.2000, lk 1).
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(29)  Juhul, kui neil on piisavalt pdhjust arvata, et tarnija ei ole taganud rehvimargisel esitatud teabe tdpsust, ning selleks,
et suurendada tarbijate usaldust, peaksid Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) 2018/858 () artikli 3
punktis 37 mdiratletud riiklikud ametiasutused kontrollima, kas rehvimirgisel esitatud veeretakistusklass, mirjale
teele vastava haardevdime ja sdidumiira klassid ning muid niitajaid kajastavad piktogrammid vastavad tarnija poolt
katsetulemuste ja arvutuste pohjal esitatud dokumentidele. Kdnealused kontrollid vib teha titibikinnitusprotsessi
kdigus ning need ei ndua tingimata rehvi fiiiisilist katsetamist.

(30) Rehvide mirgistamist puudutavate nduete tditmine tarnijate, hulgimiiiijate ja teiste turustajate poolt on viga oluline,
et tagada neile liidus tthetaolised tingimused. Seepdrast peaksid lilkmesriigid jilgima nduete tditmist, tehes
korrapiraseid jdrelkontrolle ning turujirelevalvet kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairusega
(EL) 2019/1020 (*).

(31) Nouetele vastavuse kontrollimise lihtsustamiseks ja selleks, et anda 1dppkasutajatele kasulik vahend ning pakkuda
turustajatele alternatiivseid vdimalusi tootekirjelduste saamiseks, tuleks rehvid kanda méaruse (EL) 2017/1369
alusel loodud toodete andmebaasi. Kénealust maarust tuleks seetdttu vastavalt muuta.

(32) Selleks et 1opptarbijad saaksid usaldada rehvimargiseid, ei tohiks muud rehvimirgised, mis neid jdljendavad, olla
lubatud. Samal pdhjusel ei tohiks lubada muid tdiendavaid margiseid, tdhiseid, simboleid voi silte, mis vdiksid
toendoliselt 16ppkasutajaid eksitada voi segadusse ajada seoses rehvimargisel kasutatavate néitajatega.

(33) Kdesoleva miiruse ja selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide sdtete rikkumise suhtes kohaldatavad
karistused peaksid olema tShusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

(34) Energiatdhususe, kliimamuutuste leevendamise, liiklusohutuse ja keskkonnakaitse edendamiseks peaks
liikkmesriikidel olema vdimalus luua stiimuleid energiatdhusate ja ohutute rehvide kasutamiseks. Likmesriikidel on
digus otsustada selliste stiimulite laadi tile. Konealused stiimulid peaksid vastama liidu riigiabi reeglitele ega tohiks
endast kujutada pohjendamatuid turutdkkeid. Kdesolev mairus ei piira selliste stiimulitega seoses Euroopa Liidu
toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artiklite 107 ja 108 kohaselt tulevikus tehtavate riigiabimenetluste
tulemusi.

(35) Selleks et muuta rehvimaérgise sisu ja vormi, kehtestada nduded protekteeritud rehvide, rehvi kulumise ja ldbisdidu
kohta ning kohandada lisasid vastavalt teaduse ja tehnika arengule, peaks komisjonil olema 6igus votta kooskolas
ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud &igusakte. On eriti oluline, et komisjon viiks oma
ettevalmistava t66 kiigus ldbi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et konealused
konsultatsioonid viidaks labi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema &igusloome
kokkuleppes (©*) sitestatud pdhimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamises
vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal
ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, millel arutatakse
delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

(36) Kui on olemas usaldusvairne, tipne ja korratav meetod rehvi kulumise ja labisdidu katsetamiseks ja médtmiseks,
peaks komisjon hindama, kas on vdimalik lisada rehvimargisele teavet rehvi kulumise ja labisdidu kohta. Kui
komisjon esitab delegeeritud digusakti ettepaneku rehvimargise kulumist ja ldbisoitu ksitleva teabe lisamiseks,
peaks ta seda hinnangut arvesse vStma ning tegema sobivate katsemeetodite viljatootamisel tihedat koostood
toOstuse, asjaomaste standardiorganisatsioonide, nagu Euroopa Standardikomitee (CEN), URO Euroopa
Majanduskomisjoni voi Rahvusvahelise Standardiorganisatsiooni (ISO), ja muude sidusrithmade huvide
esindajatega. Rehvi kulumist ja ldbisoitu kisitlev teave peaks olema ithemotteline ja see ei tohi halvendada
rehvimirgise kui terviku mdistetavust ja tdhusust 1dppkasutajate jaoks. Selline teave aitaks ka 1dppkasutajatel teha
teadliku valiku seoses rehvide, nende kasutusea ja plastiosakeste soovimatu eraldumisega, mis omakorda aitaks
kaitsta keskkonda, ja ihtlasi lubaks see tarbijatel hinnata rehvide kasutuskulusid pikema aja jooksul.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méirus (EL) 2018858 mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende
jaoks ette nahtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse maaruseid
(EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, Ik 1).

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta maarus (EL) 2019/1020 turujirelevalve ja toodete vastavuse kohta ning millega
muudetakse direktiivi 2004/42/EU ja mééruseid (EU) nr 765/2008 ja (EL) nr 305/2011 (ELT L 169, 25.6.2019, Ik 1).

() ELTL123,12.5.2016, Ik 1.
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(37) Rehve, mis on turule viidud enne kiesoleva médruse nouete kohaldamist, ei tuleks varustada uue rehvimargisega.

(38) Rehvimirgise suurus peaks jadma selliseks, nagu on sitestatud méiruses (EU) nr 1222/2009. Rehvimirgis peaks
sisaldama teavet haardevdime kohta lume- ja jadoludes ning QR-koodi.

(39) Komisjon peaks kiesolevat midrust hindama. Vastavalt 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise parema
digusloome kokkuleppe artiklile 22 peaks nimetatud hindamine tuginema sellistele kriteeriumitele nagu tohusus,
tulemuslikkus, asjakohasus, sidusus ja lisavddrtus ning moodustama aluse vdimalike tulevaste meetmete mdju
hindamisele.

(40) Kuna kdesoleva mdiruse eesmirki, milleks on maanteetranspordi ohutuse, tervisekaitse ning keskkonna- ja
majandusliku tShususe suurendamine sel teel, et 1dppkasutajatele antakse teavet, mis vdimaldab neil valida
kittusesaistlikumaid, pikka aega kestvaid, ohutumaid ja vaiksemaid rehve, ei suuda liikkmesriigid piisavalt saavutada,
kuna see nduab iihtlustatud teavet 1oppkasutajate jaoks, kiill aga saab seda iihtlustatud digusraamistiku ja tootjatele
vordsete vbimaluste loomise vajadusest tulenevalt paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu (ELi leping) artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pdhimdttega. Mddrus on sobiv
digusakt, sest sellega kehtestatakse selged ja iiksikasjalikud digusnormid, mis takistavad litkmesriikidel neid erinevalt
iile votta, ja seega tagatakse suurem iihtlus kogu liidus. Uhtlustatud digusraamistik liidu, mitte liikmesriikide tasandil
vihendab tarnijate kulusid ning tagab vérdsed voimalused ja kaupade vaba liikkumise siseturul. ELi lepingu artiklis 5
sitestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei lihe kidesolev midrus nimetatud eesmirgi saavutamiseks
vajalikust kaugemale.

(41) Mddrus (EU) nr 1222/2009 tuleks seepdrast tunnistada kehtetuks alates kdesoleva mairuse kohaldamise
alguskuupdevast,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kéesoleva méddrusega kehtestatakse raamistik mérgistamise abil tihtlustatud teabe andmiseks rehvide nditajate kohta, et
vdimaldada 18ppkasutajatel teha rehvide ostmisel teadlik valik, et suurendada madala miiratasemega, kiitusesiastlike, pikka
aega kestvate ja ohutute rehvide edendamise kaudu ohutust, tervise kaitset ning maanteetranspordi majanduslikku tasuvust
ja keskkonnasaastlikkust.

Artikkel 2
Kohaldamisala
1. Kdesolevat mddrust kohaldatakse turule lastavate C1-, C2- ja C3-klassi rehvide suhtes.

Protekteeritud rehvidele esitatavaid ndudeid kohaldatakse siis, kui on olemas sobiv katsemeetod selliste rehvide toimivuse
mootmiseks vastavalt artiklile 13.

2. Kdiesolevat maarust ei kohaldata jargmise suhtes:
a) professionaalsed maastikurehvid;

b) rehvid, mis on ette nihtud paigaldamiseks iiksnes nendele soidukitele, mis on esmakordselt registreeritud enne
1. oktoobrit 1990;

(g)
~

ajutiselt kasutatavad T-tuiipi varurehvid;

=

rehvid, mille nimikiirus on alla 80 km/h;

o
~

rehvid, mille velje nimildbimddt ei tileta 254 mm voi on vihemalt 635 mm;

Ra)

rehvid, mis on varustatud veoomadusi parandavate lisaclementidega, niiteks naastrehvid;
g) rehvid, mis on ette ndhtud paigaldamiseks tiksnes voidusdiduks kasutatavatele sdidukitele;

h) kasutatud rehvid, vidlja arvatud juhul, kui need on imporditud kolmandast riigist.
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Artikkel 3

Moisted

Kéesolevas madruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,Cl-klassi rehvid®, ,C2-klassi rehvid“ ja ,C3-klassi rehvid* — mddruse (EU) nr 661/2009 artikli 8 18ikes 1 mairatletud
vastavatesse rehviklassidesse kuuluvad rehvitiiiibid;

2) ,protekteeritud rehv* — kasutatud rehv, mille kulunud turvis on taastatud uue materjaliga;

3) ajutiselt kasutatav T-tiipi varurehv — ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varurehv, mis on sobiv kasutamiseks
standard- voi tugevdatud rehvist suurema rehviréhuga;

4) ,professionaalsed maastikurehvid — eriotstarbeliste rehvide alarithma kuuluvad rehvid, mida kasutatakse peamiselt
rasketes maastikutingimustes;

5) ,rehvimdrgis“ — graafiline diagramm triikitud v&i elektroonilisel kujul, sealhulgas kleebise vormis, mis sisaldab
siimboleid, et teavitada 16pptarbijaid rehvide vi rehvipartii toimivusest vorreldes I lisas sitestatud nditajatega;

6) ,mifigikoht* — rehvide esitlemise voi ladustamise ja mutimise koht, sealhulgas autosalongid, kus 16ppkasutajatele
miiiiakse rehve, mis ei ole sdidukitele paigaldatud;

7)  tehnilised tutvustusmaterjalid” — triikitud voi elektrooniline dokumentatsioon, mida toodab tarnija lisaks reklaamile ja
mis sisaldab viahemalt IV lisas sitestatud teavet;

8) ,tootekirjeldus” — standardne tritkitud voi elektroonilises vormis dokument, mis sisaldab III lisas sitestatud teavet;

9) ,tehniline dokumentatsioon“ — dokumentatsioon, mis on piisav vdimaldamaks turujirelevalveasutustel hinnata
rehvimirgise ja tootekirjelduse tapsust, sealhulgas VII lisa punktis 2 sitestatud teavet;

10) ,toodete andmebaas“ — mairuse (EL) 2017/1369 artikli 12 alusel loodud toodete andmebaas;

11) kaugmiiik“ — miiiigi-, rendi- vdi jarelmaksuga muiigi pakkumine posti teel, kataloogide, interneti voi telefonimiiiigi
kaudu v&i muul viisil, mille puhul ei saa eeldada, et potentsiaalne 1&pptarbija esitletavat rehvi ndeks;

12) ,tootja“ — mairuse (EL) 2019/1020 artikli 3 punktis 8 médratletud tootja;
13) ,importija“ — médruse (EL) 2019/1020 artikli 3 punktis 9 madratletud importija;

14) ,volitatud esindaja“ — liidus asuv fuisiline voi juriidiline isik, kes on saanud tootjalt kirjaliku volituse tegutseda tootja
nimel seoses kindlate iilesannetega, mis tulenevad tootja kohustustest, mis on sitestatud kdesoleva mairuse nduetes;

15) ,tarnija“ — liidus asuv tootja, sellise tootja volitatud esindaja, kelle asukoht ei ole liidus, voi importija, kes laseb toote
liidu turule;

16) ,turustaja“— tarneahelas osalev fiiiisiline voi juriidiline isik, kes ei ole tarnija ja kes teeb toote turul kittesaadavaks;

17) ,turul kittesaadavaks tegemine“ — mdaruse (EL) 2019/1020 artikli 3 punktis 1 mddratletud turul kittesaadavaks
tegemine;

18) ,turule laskmine” — mairuse (EL) 2019/1020 artikli 3 punktis 2 médratletud turule laskmine;

19) ,loppkasutaja“ — tarbija, sdidukipargi haldaja voi maanteetranspordiettevdtja, kes ostab voi kavatseb osta rehve;

20) ,nditaja“ — rehvi omadus, mis rehvi kasutamisel mojutab markimisvéarselt keskkonda, litklusohutust voi tervist, nt
rehvi kulumine, ldbisdit, veeretakistus, mirjale teele vastav haardevdime, sdidumiira, haardevdime lumeoludes voi

haardevdime jddoludes;

21) ,rehvitiitip“ — rehvi versioon, mille koikide ithikute puhul on rehvimargisel samad tehnilised nditajad ning millel on
sama tootekirjeldus ning tiiiibitahis;

22) ,lubatud hilve” — turujirelevalveasutuste poolt vdi nende nimel teostatud kontrollkatsete suurim lubatud moddtmis- ja
arvutustulemuste hilve vorreldes deklareeritud voi avaldatud parameetrite vddrtustega, mis tuleneb laboritevaheliste
katsetulemuste erinevustest;
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23) ,rehvitiiiibi tahis“ — tavaliselt tihtnumbriline kood, mis eristab konkreetset rehvitiitipi teistest tarnija sama kaubanime
voi kaubamargiga rehvitiitipidest;

24) ,vordvairne rehvitiiip“ — rehvitiitip, mille sama tarnija on turule lasknud erineva rehvitiiiibi tahisega ning millel on
samad rehvimirgise seisukohast olulised tehnilised néitajad ja sama tootekirjeldus kui ménel teisel rehvitiitibil.

Artikkel 4

Rehvide tarnijate kohustused

1. Tarnijad tagavad, et turule lastavatele C1-, C2- ja C3-klassi rehvidele lisatakse tasuta:

a) iga iiksikrehvi puhul kleebise kujul rehvimargis, mis vastab II lisa nduetele ning millel esitatakse teave ja klass iga I lisas
sitestatud rehvi niitaja kohta ning tootekirjeldus, voi

b) iga tihest vdi mitmest ithesugusest rehvist partii kohta triikitud rehvimirgis, mis vastab 1I lisa nduetele ning millel
esitatakse teave ja klass iga I lisas sdtestatud rehvi nditaja kohta ning tootekirjeldus.

2. Kaugmiigi teel miiiidavate voi miitigiks pakutavate rehvide puhul peavad tarnijad tagama, et rehvimirgis kuvatakse
toote hinna lidheduses ning et tootekirjeldus on kittesaadav prinditud kujul, sealhulgas 16ppkasutaja ndudmise korral.
Internetis miiidavate voi miitigiks pakutavate rehvide puhul véivad tarnijad teha rehvimirgise kittesaadavaks konkreetse
rehvitiitibi jaoks pesastatud aknas.

Rehvimirgise suurus peab olema selline, et see on selgelt nihtav ning loetav ning selle md6tude suhe peab olema sama, mis
I lisa punktis 2.1 esitatud kirjelduses.

3. Tarnijad tagavad, et igas teatavat tiiiipi rehvi visuaalreklaamis kujutatakse nimetatud rehvitiiibi rehvimargist. Kui
visuaalses reklaamis esitatakse hind, tuleb rehvimargis esitada hinna ldheduses.

Internetis toimuva visuaalse reklaami puhul vdivad tarnijad teha rehvimargise kittesaadavaks pesastatud aknas.

4. Tarnijad tagavad, et koigis teatavat tiitipi rehvi tehnilistes tutvustusmaterjalides esitatakse nimetatud rehvitiiiibi
rehvimirgis ja et need sisaldavad IV lisas sitestatud teavet.

5.  Tarnijad esitavad mairuse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 37 mdédratletud asjakohasele riiklikule ametiasutusele
asjaomaste klasside madramiseks kasutatud védrtused ja toimivust kasitleva lisateabe, mille nad esitavad rehvitiiiipide
rehvimirgisel vastavalt kdesoleva mairuse I lisale, ning kdesoleva méddruse II lisas sitestatud nduetele vastava rehvimirgise.
See teave esitatakse kdesoleva madruse artikli 5 16igete 1 ja 2 kohaselt asjakohasele riiklikule ametiasutusele enne kdnealuste
rehvitiiiipide turulelaskmist, et kdnealune asutus saaks kontrollida rehvimargise tapsust.

6.  Tarnijad tagavad, et nende rehvimirgistel ja tootekirjeldustes esitatud teave on tipne.

7. Tarnijad vdivad teha tehnilise dokumentatsiooni kittesaadavaks muudele kui 1dikes 5 osutatud lifkmesriikide
asutustele voi taotluse korral asjaomastele riiklikele akrediteeritud asutustele.

8.  Tarnijad teevad koost6od turujirelevalveasutustega ja votavad enda algatusel voi turujdrelevalveasutuste ndudmisel
viivitamata meetmeid sellistel juhtudel, kui rikutakse mingit kdesolevas mairuses sitestatud nduet, mis kuulub nende
vastutusalasse.

9.  Tarnijad ei tohi pakkuda ega esitada selliseid mirgiseid, tdhiseid, simboleid voi silte, mis ei vasta kdesolevale
médrusele ning mis vdivad 16ppkasutajaid I lisas sdtestatud niitajate osas eksitada voi segadusse ajada.

10.  Tarnijad ei tohi pakkuda ega esitada rehvimargiseid, mis jiljendavad kdesolevas mairuses sitestatud margist.



5.6.2020 Euroopa Liidu Teataja L177/9

Artikkel 5

Rehvide tarnijate kohustused toodete andmebaasi osas

1. Alates 1. maist 2021 sisestavad tarnijad enne pérast nimetatud kuupieva toodetud rehvi turule laskmist toodete
andmebaasi VII lisas sitestatud teabe.

2. Rehvide puhul, mis on toodetud ajavahemikul 25. juunist 2020 kuni 30. aprillini 2021, sisestab tarnija toodete
andmebaasi VII lisas sitestatud teabe hiljemalt 30. novembriks 2021.

3. Kui rehvid on turule lastud enne 25. juunit 2020, voib tarnija sisestada toodete andmebaasi VII lisas sitestatud teabe.

4. Kuni veel toimub Idigetes 1 ja 2 sitestatud teabe sisestamine toodete andmebaasi, teeb tarnija parast turujirelevalvea-
sutuselt vastava taotluse saamist tehnilise dokumentatsiooni elektroonilisel kujul kiimne toopdeva jooksul kittesaadavaks,
et seda saaks kontrollida.

5. Kui tutibikinnitusasutus voi turujdrelevalveasutus peaks oma kiesoleva mdiruse kohaste iilesannete tditmiseks
vajama muud kui VII lisas esitatud teavet, peab neil olema vdimalik sellist teavet tarnijalt saada parast taotluse esitamist.

6.  Kui rehvis tehakse muudatusi, mis on rehvimargise voi tootekirjelduse seisukohast olulised, kisitatakse toodet uut
tiitipi rehvina. Tarnija teeb andmebaasi kande, kui teatavat tiiiipi rehve ei lasta enam turule.

7.  Pirast seda, kui teatavat tiilipi rehvi viimane ithik on turule lastud, siilitavad tarnijad toodete andmebaasi nduetele
vastavuse osas teavet selle rehvitiiiibi kohta viis aastat.

Artikkel 6
Rehvide turustajate kohustused

1. Turustajad tagavad, et

a) miiigikohas vastab rehvidel rehvimargis II lisale ning on esitatud sellise kleebise kujul, mille tarnija esitab kooskdlas
artikli 4 I6ike 1 punktiga a, mis on selgelt nihtaval kohal ja tervikuna loetav, ning et tootekirjeldus on kittesaadav,
sealhulgas taotluse korral tritkitud kujul, v6i

b) enne sellise rehvi miiiimist, mis kuulub ithest v&i mitmest ithesugusest rehvist koosnevasse partiisse, on II lisas
sitestatud nduetele vastav triikitud rehvimargis 16ppkasutajale ndidatud ja miiiigikohas rehvi ldheduses selgelt nahtavalt
esitatud ning et tootekirjeldus on kittesaadav.

2. Turustajad tagavad, et igas teatavat tiiiipi rehvi visuaalreklaamis kujutatakse triikitud rehvimargist. Kui visuaalses
reklaamis esitatakse hind, tuleb rehvimargis esitada hinna laheduses.

Teatavale rehvitiitibile internetis tehtava visuaalse reklaami puhul v&ivad turustajad teha rehvimirgise kittesaadavaks
pesastatud aknas.

3. Turustajad tagavad, et kdigis teatavat tiitipi rehvi tehnilistes tutvustusmaterjalides esitatakse rehvimargis ja et need
sisaldavad IV lisas sitestatud ndudeid.

4. Turustajad tagavad, et kui miiiidavad rehvid ei ole 16ppkasutajatele miiligi ajal ndhtavad, esitavad nad 16ppkasutajale
enne miiiiki rehvimargise koopia.

5. Turustajad tagavad, et iga paberipdhise kaugmiiiigi korral on rehvimargis nihtav ning 16ppkasutajal on internetis
vaba juurdepais tootekirjeldusele ja ta saab tellida tootekirjelduse valjatriiki.

6.  Telefonimiiiigi kaudu toimuvat kaugmiiiiki kasutavad turustajad teavitavad 16ppkasutajaid nditajate klassidest
rehvimirgisel ning teavitavad 18ppkasutajaid, et neil on juurdepidds rehvimirgisele ja tootekirjeldusele, kasutades vaba
juurdepddsuga veebisaiti ning tellides tritkitud koopia.

7. Internetis miiidavate v6i miiiigiks pakutavate rehvide puhul peavad turustajad tagama, et rehvimargis kuvatakse
toote hinna ldheduses ning tootekirjeldus on kittesaadav. Rehvimairgise suurus peab olema selline, et see on selgelt nihtav
ning loetav, ning selle mddtude suhe peab olema sama, mis II lisa punktis 2.1 esitatud kirjelduses.
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Turustajad voivad teatavat tiiiipi rehvi osas teha rehvimirgise kittesaadavaks pesastatud aknas.

Artikkel 7
Soidukite tarnijate ja turustajate kohustused
Kui 18ppkasutaja soovib omandada uue sdiduki, esitavad sdidukite tarnijad ja turustajad 1dppkasutajale enne miiiiki

soidukiga koos pakutavate voi sdidukile paigaldatud rehvide rehvimirgise ja asjaomased tehnilised tutvustusmaterjalid
ning tagavad, et tootekirjeldus on kittesaadav.

Artikkel 8

Veebimajutusteenuse osutajate kohustused

Kui direktiivi 2000/31/EU artiklis 14 osutatud veebimajutusteenuse osutaja lubab miiiia rehve oma veebisaidi kaudu,
vbimaldab teenuseosutaja kuvada tarnija esitatud rehvimargise ja tootekirjelduse hinna liheduses ning teavitab turustajat
kohustusest rehvimargis ja tootekirjeldus ndhtavaks teha.

Artikkel 9
Katse- ja médtmismeetodid

Teave, mida tuleb esitada artiklite 4, 6 ja 7 kohaselt rehvimargisel esitatavate nditajate kohta, hangitakse vastavalt I lisas
osutatud katsemeetoditele ning V lisas osutatud laborite kooskdlastusmenetlusele.

Artikkel 10
Kontrollimenetlus

Liikmesriigid hindavad iga I lisas sitestatud nditaja kohta esitatud klasside vastavust kooskdlas VI lisas sitestatud kontrolli-
menetlusega.

Artikkel 11
Liikmesriikide kohustused

1. Liikmesriigid ei tohi takistada kédesoleva midrusega kooskdlas olevate rehvide turule laskmist ega kasutusele vtmist
oma territooriumil.

2. Kui liikkmesriigid kehtestavad stiimuleid, kehtivad need vaid A- ja B-klassi rehvide suhtes seoses veertakistusjou voi
kisitletud mirjale teele vastava haardevdimega vastavalt I lisa A voi B osa tdhenduses. Kdesoleva miiruse kohaldamisel ei
peeta stiimuliteks maksustamis- ega fiskaalmeetmeid.

3. Ilma et see piiraks médruse (EL) 2019/1020 kohaldamist, kui mairuse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 37
médratletud asjakohasel riiklikul ametiasutusel on piisavalt pdhjust arvata, et tarnija ei ole taganud rehvimargisel esitatud
teabe tdpsust vastavalt kdesoleva mddruse artikli 4 ldikele 6, kontrollib ta, et klassid ja muu rehvimirgisel esitatud
toimivust kisitlev teave vastavad tarnija poolt vastavalt kidesoleva miidruse artikli 4 1dikele 5 esitatud niitajatele ja
dokumentatsioonile.

4. Madruse (EL) 2019/1020 kohaselt tagavad litkmesriigid, et riiklikud turujdrelevalveasutused kehtestavad kaesoleva
madruse nduete jargimiseks miitigikohtade regulaarse ja pistelise kontrollimise korra.

5. Liikmesriigid kehtestavad digusnormid karistuste ja nende tditmise tagamise mehhanismide kohta, mida kohaldatakse
kdesoleva mddruse voi vastavate delegeeritud digusaktide sitete rikkumise korral, ning votavad kdik vajalikud meetmed, et
tagada konealuste normide rakendamine. Kehtestatud karistused peavad olema tShusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.
Liikmesriigid teavitavad komisjoni hiljemalt 1. mail 2021 kdnealustest digusnormidest ja meetmetest, millest ei ole veel
teatatud, ning teavitavad komisjoni viivitamata koikidest nende hilisematest muudatustest.
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Artikkel 12

Liidu turujirelevalve ja liidu turule sisenevate toodete kontrollimine

1. Kiesoleva mairusega ja selle alusel vastu voetud asjakohaste delegeeritud digusaktidega hdlmatud rehvide suhtes
kohaldatakse maarust (EL) 2019/1020.

2. Komisjon innustab ja toetab rehvide margistamise turujirelevalvega seotud koost66d ja teabevahetust nende
liikkmesriikide asutuste vahel, kes vastutavad turujirelevalve voi liidu turule sisenevate rehvide kontrollimise eest, ning
nimetatud asutuste ja komisjoni vahel, eclkdige kaasates senisest enam rehvimargistuse halduskoost6érithma.

3. Madruse (EL) 2019/1020 artikli 13 kohaselt koostatud liikmesriikide turujirelevalveprogrammid hoélmavad
meetmeid, millega tagatakse kidesoleva mairuse tulemuslik jdustamine.

4. Turujirelevalveasutused vdivad kiesoleva mairuse voi selle alusel vastu vdetud asjaomaste delegeeritud digusaktide
tarnijapoolse mittejargimise korral tarnijatelt sisse nduda dokumentide kontrollimisest ja toote fuiisilisest katsetamisest
tulenevad kulud.

Artikkel 13
Delegeeritud digusaktid

1. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 14 vastu delegeeritud digusakte, et muuta:
a) IIlisa seoses rehvimairgise sisu ja vormiga;

b) Ilisa D jaE osa ning II, III, IV, V, VI ja VII lisa, kohandades neis sitestatud vairtusi, arvutusmeetodeid ja ndudeid tehnika
arenguga.

2. Hiljemalt 26. juuniks 2022 votab komisjon kooskdlas artikliga 14 vastu kdesolevat médrust tdiendavad delegeeritud
digusaktid, millega kehtestatakse lisades uued nduded protekteeritud rehvide kohta esitatavale teabele, tingimusel et sobiv
katsemeetod on olemas.

3. Komisjonil on samuti digus votta kooskélas artikliga 14 vastu delegeeritud igusakte, et lisada rehvide kulumise ja
labisdidu parameetreid voi teabele esitatavaid ndudeid, niipea kui Euroopa voi rahvusvahelised standardiorganisatsioonid
saavad kasutada usaldusviadrseid, tipseid ja korratavaid meetodeid rehvide kulumise ja ldbisdidu testimiseks ja mddtmiseks,
ning eeldusel, et tdidetud on jargmised tingimused:

a) komisjon on teostanud pdhjaliku méju hindamise ja

b) komisjon on asjaomaste sidusrithmadega nduetekohaselt konsulteerinud.

4. Kui see on asjakohane, kiisib komisjon delegeeritud digusaktide viljatootamise kdigus rehvimdrgiste sisu ja vormi
kohta arvamust liidu tarbijate esindajate rithmadelt, tagamaks, et rehvimargised on selgelt arusaadavad, ning avaldab
tulemused.

Artikkel 14

Delegeeritud volituste rakendamine
1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artiklis 13 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates 25. juunist
2020. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt tiheksa kuud enne viieaastase tihtaja moodumist.
Volituste delegeerimist uuendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 13 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivitmise
otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jirgmisel pideval padrast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas vi otsuses nimetatud hilisemal kuupieval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud digusaktide
kehtivust.
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4. Enne delegeeritud digusakti vastuvdtmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonide-
vahelises parema digusloome kokkuleppes sitestatud pShimotetega iga litkmesriigi méiratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu vdtnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja
ndukogule.

6.  Artikli 13 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt joustub tiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole
kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvaidet
voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja m66dumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvaidet.
Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tahtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 15

Hindamine ja aruandlus

Hiljemalt 1. juuniks 2025 korraldab komisjon kiesoleva méddruse hindamise ning esitab sellekohase aruande Euroopa
Parlamendile, ndukogule ning Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele.

Konealuses aruandes hinnatakse, kui tulemuslikult on kiesolev mdirus ning selle alusel vastu vdetud delegeeritud
digusaktid aidanud 1opptarbijatel valida paremate niitajatega rehve, vottes arvesse kdesoleva méidruse ning selle alusel
vastu voetud delegeeritud digusaktide mdju ettevdtjatele, kiitusekulule, ohutusele, kasvuhoonegaaside heitele, tarbijate
teadlikkusele ning turujirelevalve meetmetele. Samuti hinnatakse kulusid ja kasu, mida annab kohustuslik soltumatu
kontroll, mida teeb kolmas osaline, kes kontrollib rehvimargisel esitatud teavet, vottes arvesse kogemusi, mis on saadud
maiaruses (EU) nr 661/2009 sitestatud laiemas raamistikus.

Artikkel 16

Miiruse (EL) 2017/1369 muutmine

Maéiruse (EL) 2017/1369 artikli 12 16ike 2 punkt a asendatakse jargmisega:

,a) aidata turujdrelevalveasutustel tdita oma {ilesandeid, mis tulenevad kiesolevast médarusest ja asjakohastest delegeeritud
digusaktidest, hdlmates muu hulgas nende jbustamist, ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusest
(EL) 2020/740 (¥).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. mai 2020. aasta mairus (EL) 2020/740, mis kasitleb rehvide kiitusesaistlikkuse ja
muude nditajatega seotud margistamist ning millega muudetakse maarust (EL) 2017/1369 ja tunnistatakse kehtetuks
mirus (EU) nr 1222/2009 (ELT L 177, 5.6.2020, Ik 1).*

Artikkel 17

Miiruse (EU) nr 1222/2009 kehtetuks tunnistamine
Miirus (EU) nr 1222/2009 tunnistatakse kehtetuks alates 1. maist 2021.
Viiteid kehtetuks tunnistatud méarusele kisitatakse viidetena kidesolevale middrusele ja loetakse vastavalt kiesoleva mairuse
VI lisa vastavustabelile.
Artikkel 18
Joustumine
Kiesolev mairus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. maist 2021.
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Kéesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 25. mai 2020

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president Eesistuja
D. M. SASSOLI A. METELKO-ZGOMBIC
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ILISA

REHVIDE NAITAJATE MAARAMINE KATSELISELT JA MOOTMISE TEEL NING NAITAJATE
KLASSIFITSEERIMINE

A osa. Kiitusesaistlikkuse klassid ja veeretakistustegur

Kiitusesdastlikkuse klass esitatakse rehvimargisel ja maératakse veeretakistusteguri (RRC, NJkN) alusel vastavalt allpool
esitatud tabelis tdpsustatud klassidele A—E; veeretakistustegurit mdddetakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 117 6. lisaga ning kooskélastatakse V lisas esitatud laborite kooskdlastusmenetluse abil.

Kui rehvitiitip kuulub rohkem kui ihte rehviklassi (nt C1 ja C2), tuleb konealuse rehvitiiiibi kiitusesaistlikkuse klassi

madramisel kasutada skaalat, mida kohaldatakse kdrgema rehviklassi suhtes (nt C2, mitte C1).

C1-klassi rehvid C2-klassi rehvid C3-klassi rehvid
Kiitusesaistlikkuse klass RRC, NJkN RRC, NJkN RRC, NJkN
A RRC< 6,5 RRC<5,5 RRC< 4,0
B 6,6 <RRC<7,7 5,6 <RRC< 6,7 4,1 <RRC< 5,0
C 7,8 <RRC< 9,0 6,8 <RRC< 8,0 5,1<RRC< 6,0
D 9,1 <RRC< 10,5 8,1 <RRC<9,0 6,1 <RRC<7,0
E RRC = 10,6 RRC= 9,1 RRC=7,1

B osa. Mirjale teele vastava haardevoime klassid

1. Rehvide mirjale tecle vastava haardevdime klass mdiratakse ja esitatakse rehvimirgise mirjale teele vastava
haardevdime indeksi (G) alusel vastavalt allpool esitatud tabelis tipsustatud klassidele A—E; marjale teele vastava
haardevéime indeks arvutatakse kooskdlas punktiga 2 ja seda mdddetakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni

eeskirjanr 117 5. lisaga.

2. Mirjale teele vastava haardevdime indeksi (G) arvutamine

G = G(T)-0,03

kus:

G(T) on kandidaatrehvi mirjale teele vastava haardevéime indeks mdddetuna iihes katsetsiiklis

C1-klassi rehvid C2-klassi rehvid C3-klassi rehvid
il e e : ; ;
A 1,55<G 1,40< G 1,25<G
B 1,40<G< 1,54 1,25<G<1,39 1,10 G< 1,24
C 1,25<G< 1,39 1,10 G< 1,24 0,95<G<1,09
D 1,10 G< 1,24 0,95<G<1,09 0,80<G<0,94
E G=<1,09 G<0,9%4 G=<0,79

C osa. Rehvi sdidumiiraklassid ja médtmistulemus

Rehvi sdidumiira mddtmise tulemus (N, dB(A)) esitatakse detsibellides ning arvutatakse kooskdlas URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 3. lisaga.
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Rehvi sdidumiira klass madratakse ja esitatakse rehvimirgise madruse (EU) nr 661/2009 1I lisa C osas sdtestatud

piirnormide (LV) alusel jargmiselt:

N<LV-3

LV-3<N<ILV

N>LV

Haardevdimet lumeoludes katsetatakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 7. lisale.

D osa. Haardevoime lumeoludes

Rehvi, mis vastab URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 117 sitestatud viikseimale lumeoludes haardevdime
indeksi vairtusele, liigitatakse rasketes lumeoludes kasutatavaks rehviks ja tahistatakse sellekohase piktogrammiga

rehvimargisel.

E osa. Haardevdime jadoludes

Haardevdimet jidoludes katsetatakse, kasutades usaldusvidrseid, tdpseid ja korratavaid meetodeid, sealhulgas vajaduse

korral rahvusvahelisi standardeid, millega voetakse arvesse tildtunnustatud tehnika taset.

Sellise rehvi rehvimargis, mis vastab asjakohasele viikseimale jadoludes haardevdime indeksi vairtusele, hdlmab jargmist

piktogrammi.
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II LISA
REHVIMARGISE SISU JAVORM
1. Rehvimargise sisu
1.1.  Teave, mis esitatakse rehvimargise iilemises osas:

**'a* E _E\

I ENERG7 3 — o
* p Kk E

YZ XYZ

(1) X (111)
(IV) XYZ (V)
(VI) (VII)

L. ruutkood;
II. tarnija kaubanimi voi kaubamirk;

III. rehvitiiiibi tihis;

IV. rehvimdddu tihistus, kandevdime indeks ja kiiruskategooria tihis, nagu on mirgitud URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 30 () kdige ajakohasemas liidu suhtes kohaldatavas versioonis ning URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 54 (%) kdige ajakohasemas liidu suhtes kohaldatavas versioonis C1-, C2-

ja C3-klassi rehvide puhul;
V. rehviklass, st C1, C2 voi C3;

VL. kiitusesdastlikkuse piktogramm, skaala ja toimivusklass;

() Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskiri nr 30 — iihtsed sitted mootorsdidukite ja nende haagiste

dhkrehvide titiibikinnituste kohta (ELT L 201, 30.7.2008, 1k 70).

() Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni (UNJECE) eeskiri nr 54 — kommertsveokite ja nende haagiste

dhkrehvide tiitibikinnituse ithtsed sitted (ELT L 183, 11.7.2008, lk 41).
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VII. mirghaardumise piktogramm, skaala ja toimivusklass.

1.2.  Teave, mis tuleb esitada rehvimirgise alumises osas kdigi rehvide puhul, vélja arvatud rehvid, mis vastavad URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 117 sitestatud viikseimatele lumeoludes haardevdime indeksi véddrtustele
voi asjakohastele viikseimatele jadoludes haardevoime indeksi véidrtustele voi molemale:

+ (D

XXX/020Z

I. vilise veeremismiira piktogramm, véirtus (viljendatuna dB(A)des ja iimardatuna tdisarvuni) ja toimivusklass;

II. kdesoleva midruse number: ,2020/740%

1.3.  Teave, mis tuleb esitada rehvimirgise alumises osas selliste rehvide puhul, mis vastavad URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjas nr 117 sitestatud vdikseimatele lumeoludes haardevdime indeksi vdartustele:

(II)
£ (1ID)

I) F—

xxx/0z0Z

I. vilise veeremismiira piktogramm, véirtus (viljendatuna dB(A) ja imardatuna tdisarvuni) ja toimivusklass;
II. lumeoludes haardevoime piktogramm;

II. kéesoleva mairuse number: ,2020/740“.

1.4.  Teave, mis tuleb esitada rehvimargise alumises osas selliste rehvide puhul, mis vastavad asjakohastele vdikseimatele
jadoludes haardevdime indeksi vaartustele:

(I1)

03— — )

xxx/0202

I. vilise veeremismiira piktogramm, véirtus (viljendatuna dB(A)des ja fimardatuna tdisarvuni) ja toimivusklass;

II. jddoludes haardevdime piktogramm;

M. kdesoleva mddruse number:,,2020/740%
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1.5. Teave, mis tuleb esitada rehvimirgise alumises osas selliste rehvide puhul, mis vastavad nii URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjas nr 117 sitestatud viikseimatele lumeoludes haardevdime indeksi véirtustele kui
viikseimatele jadoludes haardevdime indeksi vddrtustele:

(1)
(I1D)
+ V)

xxx/020T

I. vilise veeremismiira piktogramm, véirtus (viljendatuna dB(A)des ja iimardatuna tdisarvuni) ja toimivusklass;
II. lumeoludes haardevdime piktogramm;
II. jddoludes haardevdime piktogramm;

IV. kiesoleva mairuse number: ,2020/740“.
2. Rehvimirgise vorm

2.1.  Rehvimirgise tilemise osa vorm:

75 mm
37.5 mm ] 37.5 mm
= ‘E
E: ¢ E ‘E
o 16mm o o 1M1 mm m
— i

—_—
: * K
! * *
‘ E - EN
: * *
] LB 2
YZ

110 mm

24 mm

‘311mm‘j
F 13 mm
—
i 15mm
{17 mm |

:19mm ¢
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2.1.1. Rehvimirgise alumise osa vorm koigi rehvide puhul, vilja arvatud rehvid, mis vastavad URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjas nr 117 sitestatud vidikseimatele lumeoludes haardevéime indeksi véirtustele voi

asjakohastele viikseimatele jadoludes haardevdime indeksi vddrtustele voi mélemale:

75 mm

3 mm
6 mm
T 14 mm
% 24 mm
12 mm 8
g
b4
3 mm R S
25.5mm 9mm 15mm 22.5mm E
(32

2.1.2. Rehvimirgise alumise osa vorm selliste rehvide puhul, mis vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas
nr 117 sitestatud vidikseimatele lumeoludes haardevdime indeksi véirtustele:

75 mm
11 mm
3mm ,
6 mm ; i iil4mm
)) i L i|10mm |24mm
12 mm B ' , §
‘ g 4 mm
X
3 mm i i
14mm ‘9mm’  15mm E 15 mm 16 mm El
[sp] [32]

2.1.3. Viikseimatele jadoludes haardevdime indeksi vairtustele vastava talverehvi rehvimirgise alumise osa vorm:

75 mm

9 mm 24 mm

XX/0202..... 4o bl
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2.1.4. Rehvimirgise alumise osa vorm selliste rehvide puhul, mis vastavad nii URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas
nr 117 sitestatud vdikseimatele lumeoludes haardevdime indeksi vdartustele kui minimaalsetele jadindeksi
védrtustele:

75 mm

24 mm

2.2.  Punkti 2.1 kohaldamisel on:

a) rehvimirgise minimaalne suurus: laius 75 mm ja kdrgus 110 mm. Kui rehvimargis triikitakse suuremas
formaadis, peab selle mddtude suhe jddma samaks kui eespool esitatud kirjelduses;

b) rehvimargise taust: 100 % valge;
¢) kirjatiiibid: Verdana ja Calibri;
d) rehvimargise elementide modtmed ja spetsifikatsioonid: nagu on sitestatud eespool;

e) virvikoodid, mille puhul kasutatakse tsilaansinist, magentapunast, kollast ja musta virvi, peavad vastama kdigile
jargmistele nduetele:

— ELilogo viarvid:
— taust: 100,80,0,0;
— tihed: 0,0,100,0;
— energialogo virvus: 100,80,0,0;
— ruutkood: 100 % musta varvi;
— tarnija kaubanimi vdi kaubamirk: 100 % musta virvi ja kirjatiiiibis Verdana 7 p, paksus kirjas;
— rehvitiitibi tihis: 100 % musta vérvi ja kirjatiiiibis Verdana 7 p, tavalises kirjas;

— rehvi modtme tahis, koormusindeks ja kiirusekategooria siimbol: 100 % musta vérvi ja kirjatiitibis Verdana
10 p, tavalises kirjas;

— rehvi klass: 100 % musta virvi ja kirjatiiiibis Verdana 7 p, tavalises kirjas, paremal pool;

— kiitusesddstlikkuse skaala ja médrghaardumise skaala tihed: 100 % valget varvi ja kirjatiiiibis Calibri 19 p,
paksus kirjas; tdhed peavad asuma teljel 4,5 mm kaugusel noolte vasakust servast;

— kiitusesdastlikkuse skaala A-E noolte virvikoodid (CMYK) on jargmised:
— A-klass: 100,0,100,0;
— B-klass: 45,0,100,0;
— C-klass: 0,0,100,0;
— D-klass: 0,30,100,0;
— E-klass: 0,100,100,0;
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— mirghaardumise skaala A-E noolte virvikoodid (CMYK) on jargmised:
— A:100,60,0,0;
— B:90,40,0,0;
— (:65,20,0,0;
— D:50,10,0,0;
— E:30,0,0,0;
— sisemised eraldusjooned: suurus 0,5 p, 100 % musta virvi;

— kiitusesdastlikkusetShususe klassi tahistav tdht: 100 % valget vérvi ja kirjatiiibis Calibri 33 p, paksus
kirjas. Kitisesdastlikkuse ja médrghaardumise klassi nooled ning vastavad nooled skaalal A-E peavad
olema paigutatud nii, et nende otsad on joondatud. KiitusetShususe klassi tiht ja méirghaardumise klassi
nool paigutatakse noole ristkiilikukujulise osa keskele, nool on 100 % musta varvi;

— kiitusesdastlikkuse piktogramm: laius 16 mm, kdrgus 14 mm, suurus 1 p, virv: 100 % musta vérvi;
— mirghaardumise piktogramm: laius 20 mm, kdrgus 14 mm, suurus 1 p, vdrv: 100 % musta varvi;

— vilise veeremismiira piktogramm: laius 24 mm, korgus 18 mm, suurus 1 p, vdrv: 100 % musta varvi.
Detsibellide arv valjuhdaldis kirjatiiiibis Verdana 12 p, paksus kirjas, ithik ,dB“ 9 p, tavalises kirjas; vilise
veeremismiira miraklasside (A-C) vahemik asub piktogrammi all keskel, kusjuures kohaldatava vilise
veeremismiira miiraklassi taht on kirjatiiiibis Verdana 16 p, paksus kirjas, ja muud vilise veeremismiira
miiraklasside tdhed on kirjatiiiibis Verdana 10 p, tavalises kirjas;

— lumeoludes haardevdime piktogramm: laius 15 mm, kdrgus 13 mm, suurus 1 p, virv: 100 % musta
varvi;

— jadoludes haardevdime piktogramm: laius 15 mm, kdrgus 13 mm, suurus 1 p, kaldjoonte suurus 0,5 p,
varv: 100 % musta varvi;

— mdédruse number on kirjatiitibis Verdana 6 p, tavalises kirjas, 100 % musta varvi.
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III LISA
TOOTEKIRJELDUS

Rehvide tootekirjelduses sisalduv teave tuleb esitada toote brosiiiiris voi voldikus, mis antakse rehviga kaasa, ning see peab
sisaldama jargmist:

a) tarnija voi tootja (kui ei ole sama, kes tarnija) kaubanimi v6i kaubamirk;

b) rehvitiiiibi tdhis;

¢) rehvimdodu tihistus, kandevdime indeks ja kiiruskategooria tahis, nagu on mérgitud URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjas nr 30 vdi URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 54 vastavalt kas C1-, C2- v6i C3-klassi rehvide puhul;

=

rehvi energiatdhususe klass, mis maaratakse kooskdlas I lisaga;

o
~

marjale teele vastava haardevdime klass, mis mairatakse kooskolas I lisaga;

=

rehvi sdidumiiraklass ja tugevus detsibellides, mis mairatakse kooskdlas I lisaga;

g) marge selle kohta, kas rehv on karmides lumeoludes kasutatav rehv;

h) mirge selle kohta, kas rehv on jddoludes haardevdimele vastav talverehv;

rehvitiiiibi tootmise alguskuupdev (nidala kohta kaks numbrit ja aasta kohta kaks numbrit);

)
j) rehvitiiiibi tootmise 1dppkuupiev, kui see on asjakohane (kaks numbrit nddala kohta ja kaks numbrit aasta kohta).
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IV LISA

TEHNILISTES TUTVUSTUSMATERJALIDES ESITATAV TEAVE

1. Tehnilistes tutvustusmaterjalides tuleb esitada rehvide kohta teave jirgmises jirjekorras:
a) kiitusesidstlikkuse klass (tdht ,A“—,E);
b) mirjale teele vastava haardevoime klass (taht ,A“—,E“);
¢) rehvi sdidumiiraklass ja sdidumiira méddetud tugevus (dB);
d) mirge selle kohta, kas rehv on rasketes lumeoludes kasutatav talverehv;

¢) midrge selle kohta, kas rehv on jddoludes haardevdimele vastav talverehv.

2. Punktis 1 osutatud teave peab vastama jargmistele nduetele:
a) see peab olema kergesti loetav;
b) see peab olema kergesti arusaadav;

¢) kui rehvitiiiipe liigitatakse rehvitiiiipkonna piires erinevalt sdltuvalt mddtmetest voi muudest néitajatest, tuleb
mirkida vahemik madalaimate niitajatega rehvitiitibist kdrgeimate néitajatega rehvitiitibini.

3. Tarnijad peavad avaldama oma veebisaidil jargmise teabe:
a) link asjaomasele komisjoni veebilehele, mis viitab kiesolevale maarusele;
b) rehvimirgisele triikitud piktogrammide selgitus;

¢) teatis, milles rdhutatakse, et tegelik kiitusesddst ja liiklusohutus sdltuvad peamiselt juhi séidustiilist ja eclkdige
jargmisest:

— keskkonnasiistlik soidustiil voib aidata markimisviirselt vihendada kiitusekulu;

— rehvirdhku tuleks mirjale teele vastava haardevdime ja kiitusesddstlikkuse optimeerimiseks korraparaselt
kontrollida;

— peatumisteckonda tuleb alati arvesse votta.

4. Tarnijad ja turustajad peavad vajaduse korral avaldama oma veebisaidil teatise, milles rohutatakse asjaolu, et jadoludes
haardevoimele vastavad talverehvid on spetsiaalselt projekteeritud jad ja kompaktse lumega kaetud teepindade jaoks
ning neid tuleks kasutada iiksnes viga rasketes kliimatingimustes (nt madalad temperatuurid) ning et nende kasutamine
vihem rasketes kliimatingimustes (nt marjad tingimused vdi korgemad temperatuurid) voib pdhjustada
mitteoptimaalset toimivust, eclkdige mirghaarduvuse, kisitsemise ja kulumise osas.
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V LISA

LABORITE KOOSKOLASTUSMENETLUS VEERETAKISTUSE MOOTMISE PUHUL

1. Moisted
Laborite kooskdlastusmenetluse kohaldamisel veeretakistuse mo6tmiseks kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,referentlabor” — labor, mis kuulub selliste laborite vorgustikku, mille nimed on avaldatud laborite kooskdlastus-
menetluse kohaldamise eesmargil Euroopa Liidu Teatajas, ning kes suudab saavutada vordlusseadmega punkti 3
kohased tipsed katsetulemused;

2) ,kandidaatlabor” — laborite kooskdlastusmenetluses osalev labor, mis ei ole referentlabor;
3) ,kooskdlastusrehv* — rehv, mida katsetatakse laborite kooskdlastusmenetluse tegemisel;

4) ,kooskolastusrehvide komplekt” — vihemalt viiest kooskélastusrehvist koosnev komplekt kooskdlastamiseks iihel
seadmel;

5) ,maddratud vairtus“ — ithe kooskdlastusrehvi teoreetiline veeretakistustegur (RRC), mis on mdddetud teoreetilises
laboris, mis esindab laborite kooskdlastusmenetluses kasutatavat referentlaborite vorgustikku;

6) ,seade“—igasugune rehvi katsetamise voll, mida kasutatakse teatava moddtmismeetodi korral. Néiteks iihel ja samal
trumlil tootavat kahte volli ei loeta iiheks seadmeks.

2. Uldsitted

2.1. Pohimdte

Referentlaboris (I) moddetud (m) veeretakistustegur (RRC,,)) kooskolastatakse referentlaborite vorgustiku maaratud
vadrtustega.

Kandidaatlaboris (c) mdddetud (m) veeretakistustegur (RRC,, ), kooskdlastatakse referentlaborite vorgustikku kuuluva
sellise referentlabori kaudu, mille kandidaatlabor on vabalt valinud.

2.2. Rehvi valiku nduded

Laborite kooskdlastusmenetluse jaoks valitakse kooskélastusrehvi komplekt, mis vastab jirgmistele kriteeriumidele.
Uks kooskolastusrehv valitakse nii, et see hdlmab nii C1- kui ka C2-klassi rehve, ning iiks komplekt valitakse
C3-klassi rehvide jaoks:

a) kooskdlastusrehvide komplektid valitakse nii, et see hdlmaks eri RRCga C1- ja C2-klassi voi C3-klassi rehve. Igal
juhul peab kooskolastusrehvide komplekti suurima RRC,, ja kooskélastusrehvide komplekti viikseima RRC,, vahe
olema vihemalt jargmine:

i) 3 NJkN C1-ja C2-klassi rehvide puhul ning
ii) 2 N/kN C3-klassi rehvide puhul;

b) kooskélastusrehvide komplekti koikide kooskolastusrehvide teatatud teguritel RRC,, pdhinevad kandidaatlabori
voi referentlabori tegurid (vastavalt RRC,,. v8i RRC,,)) jagatakse tihtlaselt;

¢) koormusindeksid peavad asjakohaselt hdlmama koiki katsetatavaid rehve ja sellega tagatakse, et veeretakistuse
vddrtused hdlmavad samuti kdiki katsetatavaid rehve.

Iga kooskdlastusrehvi tuleb enne kasutamist kontrollida ning see tuleb asendada, kui:
a) kooskolastusrehvi seisund vilistab edasiste katsete tegemise voi

b) RRC,,. vdi RRC,, hilve vorreldes varasemate mddtmistega ja korrigeeritult modtmisseadme voimaliku triivi
arvestamiseks on suurem kui 1,5 %.

2.3. Mootmismeetod

Referentlabor m&ddab iga kooskdlastusrehvi neli korda ning silitab kolm viimast tulemust tdiendavaks analiiiisiks
kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga 4 ning URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga 3 ettendhtud tingimuste kohaselt.
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Kandidaatlabor mdddab iga kooskdlastusrehvi n + 1 korda (n on tdpsustatud kéesoleva lisa punktis 5) ning sailitab n
viimast tulemust tdiendavaks analiiiisiks kooskélas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa
punktiga 4, kasutades URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktiga 3 sitestatud tingimusi.

Iga kord pirast kooskolastusrehvi moodtmist vdetakse rehvijratta koost seadmelt maha ning URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktis 4 osutatud menetlus tehakse algusest peale uuesti.

Kandidaat- voi referentlabor arvutab jargmise:

a) iga kooskdlastusrehvi mdddetud viirtuse korrigeeritud véirtuse, mis on saadud vastavalt URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa punktidele 6.2 ja 6.3 (st korrigeeritud temperatuurile 25 °C ja trumli
labimoddule 2 m);

b) iga kooskdlastusrehvi kolme viimase moddetud véirtuse keskmise (referentlabori puhul) voi iga kooskélastusrehvi
n viimase mdddetud vairtuse keskmise (kandidaatlabori puhul) ning

¢) standardhilbe (o,,) jargmiselt:

O-m =
1 n+l 1 n+l 2
i == 2| €y == 2.Cr,
> _ 1 sJ >/
n j=2 n o
kus:
i on kooskdlastusrehvi jarjekorranumber vahemikus 1-p;
j on mdddetava kooskdlastusrehviga tehtud n kordusmddtmise jarjekorranumber vahemikus 2 —n + 1;

n+1  onrehvi mddtmiste arv (referentlaborites on n + 1 = 4 ning kandidaatlaborites onn + 1 > 4);

P on kooskoélastusrehvide arv (p > 5).

2.4. Arvutusteks ja tulemuste esitamiseks kasutatavad andmevormingud

Moddetud tegurid RRC (mis on iimber arvutatud temperatuuri ja trumli 1dbimd6tu arvestades) imardatakse kahe
kitmnendkohani.

Edasised arvutused tehakse iimardusteta: imardused tehakse alles 15plike kooskdlastusvalemite puhul.
Kaik standardhilbed esitatakse kolme kiimnendkoha tipsusega.
K&ik RRC viddrtused esitatakse kahe kiimnendkoha tipsusega.

K&ik kooskdlastustegurid (A1;, B1;, A2, ja B2,) imardatakse ja esitatakse nelja kiimnendkoha tipsusega.

Referentlaborite suhtes kohaldatavad nduded ning maaratud véirtuste leidmine

Referentlaborite vorgustik leiab iga kooskdlastusrehvi maaratud vaartused. Igal teisel aastal hindab vorgustik mairatud
védrtuste stabiilsust ja kehtivust.

Iga vorgustikus osalev referentlabor jirgib URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa kirjeldusi ning
referentlabori standardhilve (0,,) peab vastama jargmistele tingimustele:

a) eiileta 0,05 N/kN C1- ja C2-klassi rehvide puhul ega
b) dleta 0,05 N/kN C3-klassi rehvide puhul.

Punkti 2.2 kohaselt valitud kooskdlastusrehvide komplekte moddab iga vorku kuuluv referentlabor kooskdlas
punktiga 2.3.

Iga kooskolastusrehvile maaratud vaartus on vorku kuuluvate referentlaborite poolt asjaomase kooskdlastusrehvi
kohta esitatud mdddetud vaartuste keskmine.
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4.  Referentlaborite kooskollaviimine vastavalt maaratud vairtustele

Iga referentlabor (I) kordab kooskdlastusmenetlust iga uue médratud véddrtuste komplekti korral ja pdrast iga olulist
muudatust seadmes voi kui selgub, et kontrollrehviga kontrollimisel saadud tulemustes esineb triiv.

Vastavusse viimiseks kasutatakse lineaarse regressiooni meetodit, kasutades kdiki itksikandmeid. Regressiooni tegurid
Al,jaB1; arvutatakse jargmiselt:

RRC = Al; x RRC,,; + B,

kus:

RRC  on veeretakistusteguri mairatud vddrtus;

RRC,, on iiksik referentlabori (I) mdddetud veeretakistustegur (korrigeeritud temperatuuri ja trumli libiméddu
arvestamiseks).

Kandidaatlaboritele esitatavad nduded

Kandidaatlaborid kordavad iga seadmega kooskolastusmenetlust vihemalt iga kahe aasta tagant ning iga kord parast
olulist muudatust seadmetes voi kui selgub, et kontrollrehviga kontrollimise tulemustes esineb triiv.

Punkti 2.2 kohaselt valitud viiest eri rehvist koosnevat thist komplekti mdddab punkti 2.3 kohaselt kdigepealt
kandidaatlabor ja seejirel iiks referentlabor. Kandidaatlabori taotlusel v&ib katsetada rohkem kui viit kooskolas-
tusrehvi.

Kandidaatlabor edastab valitud referentlaborile kooskélastusrehvide komplekti.

Kandidaatlabor (c) jargib URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 6. lisa kirjeldusi ning tema soovituslik
standardhilve (0,,) on jargmine:

a) eiiileta 0,075 nN/kN C1- ja C2-klassi rehvide puhul ega
b) dileta 0,06 N/kN C3-klassi rehvide puhul.

Kui kandidaatlabori standardhilve (o,,) on suurem kui need esitatud nelja mddtmisega saadud védrtused, mille puhul
kolme viimast vddrtust kasutati arvutusel, suurendatakse kordusmdotmiste arvu n + 1 kogu partii puhul jargmiselt:

n+1=1+(0,/y)’, imardatud suurema tdisarvuni,
kus:

y = 0,043 kg/t C1- ja C2-klassi rehvide puhul;

y = 0,035 kg/t C3-klassi rehvide puhul.

Kandidaatlabori kooskdlastamise menetlus

Vorgustiku iiks referentlabor (I) arvutab lineaarse regressiooni funktsiooni, kasutades kandidaatlabori () koiki
iiksikandmeid. Regressiooni tegurid A2, ja B2, arvutatakse jargmiselt:

RRC,,; = A2, x RRC,, + B2,

kus:

RRC,; on iiksik referentlabori () mdddetud veeretakistustegur (korrigeeritud temperatuuri ja trumli 1dbimdodu
arvestamiseks);

RRC,,. on iiksik kandidaatlabori () mdddetud veeretakistustegur (korrigeeritud temperatuuri ja trumli labimdddu
arvestamiseks).

Kui determinatsioonikordaja R? on viiksem kui 0,97, kandidaatlaborit ei kooskolastata.
Kandidaatlaboris katsetatud rehvide kooskdlastatud RRC arvutatakse jargmiselt:
RRC = (A1, x A2) x RRG,,, + (A1, x B2, + B1)
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VI LISA
KONTROLLIMENETLUS

Kutusesaastlikkuse, marjale teele vastava haardevdime ning rehvide sdidumiira klasside vastavust kdesolevale mairusele
ning rehvimirgisel esitatud vaartuste ja muu, tdiendava toimivust kisitleva teabe vastavust hinnatakse iga rehvitiiiibi voi
iga rehvirithma puhul, nagu tarnija on médranud, tthel viisil jargmistest.

1. Kdigepealt katsetatakse iihte rehvi vi ithte rehviriihma. Kui mdddetud suurus vastab esitatud klassile v6i kui rehvi
sOidumiira esitatud véirtus jaab allolevas tabelis osutatud kontrollimisel lubatud hélvete piiridesse, loetakse
rehvimargis kdesolevale mairusele vastavaks.

Kui moddetud vairtused ei vasta esitatud klassidele voi kui rehvi sdidumiira esitatud vairtus ei jad allolevas
tabelis osutatud kontrollimisel lubatud hilvete vahemikku, tuleb katsetada lisaks kolme rehvi vdi rehvikomplekti;
katsetatud kolme lisarehvi voi lisarehvikomplekti keskmist mootmistulemust tuleb kasutada selleks, et hinnata esitatud
teabe vastavust allolevas tabelis osutatud kontrollimisel lubatud halvetele.

2. Kui rehvimargisel esitatud klassid voi vddrtused on mdédratud tiiiibikinnituskatse tulemuste pohjal, mis on saadud
vastavalt méérusele (EU) nr 661/2009 vdi URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjale nr 117, vdivad likkmesriigid
kasutada modtmisandmeid, mis on saadud rehvi tootenduetele vastavuse katsetel, mis on tehtud mdairusega
(EL) 2018/858 kehtestatud tiiiibikinnitusmenetlust kohaldades.

Tootenduetele vastavuse katsetel saadud moodtmisandmete hindamisel vOetakse arvesse allolevas tabelis osutatud
kontrollimisel lubatud hilbeid.

Mdddetav suurus Kontrollimisel lubatud hilbed
RRC (kiitusesadstlikkus) Kooskdlla viidud moodetud véirtus ei iileta esitatud klassi tilempiiri (suurim RRC) rohkem
kui 0,3 N/kN.
Rehvi sdidumiira Suuruse N mdddetud vidirtus ei tohi iiletada esitatud vairtust rohkem kui 1 dBA.
Haardevdime mirjal teel Mdodetud G(T) vaartus ei tohi olla vdiksem kui esitatud klassile vastav alammaar (G

vdikseim vairtus).

Haardevdime lumeoludes Moddetud viddrtus ei tohi olla vdiksem kui minimaalne lumetegur.

Haardevdime jddoludes Moddetud viddrtus ei tohi olla vdiksem kui minimaalne jadtegur.
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VII LISA

TARNIJA POOLT TOODETE ANDMEBAASI SISESTATAV TEAVE

1. Toodete andmebaasi avalikku osasse sisestatav teave:
a) tarnija kaubanimi voi kaubamark ning aadress, kontaktandmed ja muud juriidilise isiku tunnused;
b) rehvitiiiibi tahis;
¢) rehvimirgis elektroonilisel kujul;
d) Kklass(id) ja muud rehvimargisel esitatud parameetrid ning

e) tootekirjelduse parameetrid elektroonilisel kujul.

2. Toodete andmebaasi nduetele vastavuse osasse sisestatav teave:
a) juba turule lastud kdigi samaviirsete rehvitiiiipide mudelitihised;

b) rehvitiiibi itheseks ja lihtsaks identifitseerimiseks piisav iildkirjeldus, sealhulgas mddtmed, koormusindeks ja
kiiruskategooriad;

¢) Ilisas sdtestatud rehvide nditajate katselise ja mo6tmise teel madramise ning nditajate klassifitseerimise protokollid;

d) olemasolu korral konkreetsed ettevaatusmeetmed, mida tuleb vdtta rehvitiiiibi kokkupanemisel, paigaldamisel,
hooldamisel voi katsetamisel;

e) rehvitiiiibi mdddetud tehnilised parameetrid, kui see on asjakohane, ja

f) moddetud tehniliste parameetritega tehtud arvutused.
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VIII LISA
VASTAVUSTABEL
Miirus (EU) nr 12222009 Kédesolev mairus
Artikli 1 15ige 1 -
Artikli 1 15ige 2 Artikkel 1

Artikli 2 16ige 1
Artikli 2 15ige 2
Artikli 3 punkt 1
Artikli 3 punkt 2

Artikli 3 punkt 3
Artikli 3 punkt 4
Artikli 3 punkt 5

Artikli 3 punkt 6
Artikli 3 punkt 7
Artikli 3 punkt 8
Artikli 3 punkt 9
Artikli 3 punkt 10
Artikli 3 punkt 11
Artikli 3 punkt 12
Artikli 3 punkt 13

Artikkel 4

Artikli 4 15ige 1

Artikli 2 15ige 1
Artikli 2 15ige 2
Artikli 3 punkt 1
Artikli 3 punkt 2
Artikli 3 punkt 3
Artikli 3 punkt 4
Artikli 3 punkt 5
Artikli 3 punkt 6
Artikli 3 punkt 7
Artikli 3 punkt 8
Artikli 3 punkt 9
Artikli 3 punkt 10
Artikli 3 punkt 11
Artikli 3 punkt 12
Artikli 3 punkt 13
Artikli 3 punkt 14
Artikli 3 punkt 15
Artikli 3 punkt 16
Artikli 3 punkt 17
Artikli 3 punkt 18
Artikli 3 punkt 19
Artikli 3 punkt 20
Artikli 3 punkt 21
Artikli 3 punkt 22
Artikli 3 punkt 23
Artikli 3 punkt 24
Artikkel 4

Artikli 4 15ige 1

Artikli 4 16ike 1 punkt a Artikli 4 16ike 1 punkt b

Artikli 4 16ike 1 punkt b Artikli 4 16ike 1 punkt b

Artikli 4 15ige 2 -
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Miirus (EU) nr 12222009

Kiesolev miirus

Artikli 4 15ige 3

Artikli 4 16ige 4

Artikli 5 15ige 1
Artikli 5 16ike 1 punkt a

Artikli 5 16ike 1 punkt b

Artikli 5 15ige 2
Artikli 5 1oige 3

Artikkel 6
Artikkel 7
Artikkel 8

Artikli 9 16ige 1
Artikli 9 Igige 2
Artikli 9 16ike 2 teine lause
Artikkel 10
Artikli 11 punkta
Artikli 11 punkt b
Artikli 11 punkt ¢
Artikkel 12

Artikli 4 15ige 2
Artikli 4 15ige 3
Artikli 4 15ige 4
Artikli 4 15ige 5
Artikli 4 15ige 6
Artikli 4 Isige 7
Artikli 4 15ige 8
Artikli 4 16ige 9
Artikli 4 16ige 10
Artikkel 5
Artikli 6 15ige 1
Artikli 6 16ike 1 punkt a
Artikli 6 16ike 1 punkt b
Artikli 6 15ige 2
Artikli 6 15ige 3
Artikli 6 1ige 4
Artikli 6 15ige 5
Artikli 6 15ige 6
Artikli 6 16ige 7
Artikkel 7
Artikkel 8
Artikkel 9
Artikkel 10
Artikli 11 16ige 1
Artikli 11 18ige 1
Artikli 4 15ige 5
Artikli 11 15ige 2
Artikli 11 Igige 3

Artikli 13 16ike 1 punkt b
Artikli 11 15ige 4

Artikli 11 Idige 5
Artikkel 12
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Miirus (EU) nr 12222009 Kéesolev mairus

- Artikkel 13

- Artikli 13 16ige 1
- Artikli 13 1dige 2
- Artikli 13 15ige 3
- Artikli 13 15ige 4
- Artikkel 14
Artikkel 13 -

Artikkel 14 -

- Artikkel 15
Artikkel 15 -

- Artikkel 16
- Artikkel 17
Artikkel 16 Artikkel 18
[ lisa [ lisa

II lisa II lisa

- 111 lisa

111 lisa IV lisa

IV lisa VI lisa

[Va lisa V lisa

V lisa -

- VII lisa

- VIII lisa
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