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DIREKTIIVID

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV (EL) 2020/1057,
15. juuli 2020,

millega kehtestatakse seoses direktiividega 96/71/EU ja 2014/67/EL sdidukijuhtide lihetamist
autovedude sektoris reguleerivad erinormid ning muudetakse direktiivi 2006/22/EU seoses
tiitmise tagamise nduetega ja miirust (EL) nr 1024/2012

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 ldiget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust, (1)

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, (%)

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Selleks et luua ohutu, tdhus ja sotsiaalselt vastutustundlik autovedude sektor, on vaja tthelt poolt tagada sdiduki-
juhtidele nduetekohased tootingimused ja sotsiaalkaitse ning teiselt poolt ettevdtjatele ning autoveoettevotjatele
sobilikud dritegevuse ja ausa konkurentsi tingimused. Arvestades t66jdu suurt litkuvust autovedude sektoris, on vaja
sektoripdhiseid norme, et tagada tasakaal autoveoettevdtjate piiriiileste teenuste osutamise vabaduse, kaupade vaba
liikumise ja sdidukijuhtide nduetekohaste to6tingimuste ja sotsiaalkaitse vahel.

(2)  Autoveoteenustele omase suure liikuvuse tottu on vaja poorata erilist tdhelepanu selle tagamisele, et sdidukijuhtidel
on asjakohased digused ja et autoveoettevotjad, kes on enamasti viikesed ettevotjad, ei satuks ebaproportsionaalselt
suure halduskoormuse ega diskrimineeriva kontrollimise olukorda, mis piirab pdhjendamatult nende vabadust
osutada piiriiileseid teenuseid. Samal pdhjusel peavad koik autovedude sektoris kohaldatavad riigisisesed normid
olema proportsionaalsed ja pohjendatud ning vdtma arvesse vajadust tagada sdidukijuhtidele nduetekohased tootin-
gimused ja sotsiaalkaitse ning soodustada riigisiseste ja vilismaiste autoveoettevdtjate vaheliste ausa konkurentsi
tingimustes toimuvate autoveoteenuste vaba osutamist.

(3)  Siseturu ladusa toimimise jaoks on {ilioluline, et tasakaalustatud viisil parandatakse sdidukijuhtide sotsiaalseid ja
tootingimusi ning liikmesriigi ja valismaistel autoveoettevdtjatel vdimaldatakse osutada autoveoteenuseid ausa
konkurentsi tingimustes.

(4)  Autovedude sektori suhtes kehtivate liidu sotsiaaldigusnormide tohususe ja tulemuslikkuse hindamisel on prae-
gustes sdtetes leitud lunki ja vajakajadmisi sitete tditmise tagamisel, nditeks seoses varifirmadega. Lisaks sellele
tolgendavad, kohaldavad ja rakendavad liikmesriigid kdnealuseid sitteid iisna erinevalt, mis pdhjustab sdidukijuh-
tidele ja autoveo- ettevotjatele suurt halduskoormust. See tekitab diguskindlusetuse, mis kahjustab sdidukijuhtide
sotsiaalseid tagatisi ja tootingimusi ning autoveoettevdtjate ausa konkurentsi tingimusi.

(55 Et tagada Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivide 96/71/EU (*) ja 2014/67/[EL (°) nduetekohane kohaldamine,
tuleks tugevdada liidu tasandi kontrolli ja koostood sdidukijuhtide lahetamisega seotud pettuste vastu voitlemisel.

() ELT C 197, 8.6.2018, Ik 45.

(3 ELT C 176, 23.5.2018, 1k 57.

(%) Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2019. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 7. aprilli 2020. aasta esimese
lugemise seisukoht (ELT C 149, 5.5.2020, lk 1). Euroopa Parlamendi 9.juuli 2020. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 1996. aasta direktiiv 96/71/EU tdotajate lihetamise kohta seoses teenuste osutami-
sega (EUT L 18, 21.1.1997, 1k 1).

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mai 2014. aasta direktiiv 2014/67/EL, mis kisitleb direktiivi 96/71/EU (td6tajate ldhetamise
kohta seoses teenuste osutamisega) joustamist ning millega muudetakse méirust (EL) nr 1024/2012, mis kasitleb siseturu infosiis-
teemi kaudu tehtavat halduskoostéod (,IMI méirus®) (ELT L 159, 28.5.2014, 1k 11).



L 249/50 Euroopa Liidu Teataja 31.7.2020

(6)  Komisjon kinnitas oma 8. mirtsi 2016. aasta ettepanekus direktiivi 96/71/EU libivaatamise kohta, et selle direktiivi
rakendamine tekitab erilisi diguslikke kiisimusi ja raskusi vdga litkuvas autovedude sektoris ja markis, et neid
probleeme oleks voimalik kdige paremini lahendada kitsamalt autovedude sektorit reguleerivate digusaktidega.

(7)  Selleks et tagada autovedude sektoris direktiivi 96/71/EU tulemuslik ja proportsionaalne rakendamine, on vaja
kehtestada sektoripohised normid, mis kajastavad autovedude sektori tootajatele eriomast viga suurt lilkuvust ning
mille abil leitakse tasakaal sdidukijuhtide sotsiaalkaitse ja autoveoettevdtjate piiriiileste teenuste osutamise vabaduse
vahel. Direktiivi 96/71/EU sitted tootajate ldhetamise kohta ning nende rakendamist kisitlevad direktiivi
2014/67[EL sitted on autovedude sektori suhtes kohaldatavad ning peaksid kuuluma kiesolevas direktiivis sites-
tatud erinormide kohaldamisalasse.

(8)  Arvestades veosektori vaga liikuvat laadi, ei lahetata sdidukijuhte tildiselt teise litkmesriiki pikaajaliste teenuslepin-
gute alusel, nagu v&ib olla tavaks mones muus sektorites. Seetdttu tuleks tdpsustada, millistel juhtudel ei kehti
lihetatud soidukijuhtide suhtes direktiivi 96/71/EU pikaajalist ldhetamist kisitlevad sitted.

(9)  Tasakaalustatud sektoripohised lahetamise erinormid peaksid pdhinema piisaval seosel, mis on sdidukijuhil osuta-
tava teenuse ja vastuvotva liikmesriigi territooriumiga. Nende normide tditmise hdlbustamiseks tuleks eristada eri
vedude liike séltuvalt nende seose tasemest vastuvotva lilkmesriigi territooriumiga.

(10)  Kui sdidukijuht teeb kahepoolseid vedusid ettevotja asukohalitkmesriigist (,asukohaliikmesriik®) teise litkmesriigi voi
kolmanda riigi territooriumile vdi tagasi asukohaliikmesriiki, on teenuse iseloom tihedalt seotud selle asukohaliik-
mesriigiga. On vdimalik, et juht teeb mitmeid kahepoolseid vedusid iihe teekonna jooksul. Lihetamisnormide ja
seega ka vastuvotvas litkmesriigis tagatud to6tingimuste kohaldamine selliste kahepoolsete vedude suhtes piiraks
ebaproportsionaalselt vabadust osutada piiritileseid autoveoteenuseid.

(11)  Tuleks tapsustada, et rahvusvaheline autovedu labi liikmesriigi territooriumi ei kujuta endast lahetust. Sellist vedu
iseloomustab asjaolu, et sdidukijuht libib likkmesriigi ilma kaupa peale voi maha laadimata voi reisijaid peale
vOtmata voi neil valjuda laskmata ning seetdttu ei ole sdidukijuhi tegevuse ja labitud litkmesriigi vahel olulist seost.
Seega ei voeta nditeks sdidukijuhi kvalifitseerimisel transiidiriigis viibivaks arvesse hiigieenilistel pdhjustel tehtud
peatusi.

(12)  Kui sdidukijuht teeb kombineeritud vedu, on autoveoetapi alguses v3i 16pus osutatava teenuse iseloom tihedalt
seotud asukohaliikmesriigiga, kui autoveoetapp ise kujutab endast kahepoolset vedu. Teisest kiiljest on olemas
piisav seos vastuvdtva liikmesriigi territooriumiga, kui vedu autoveoetapi kiigus toimub vastuvotva liikkmesriigi sees
vOi rahvusvahelise veona, mis ei ole kahepoolne, ning seega tuleks sellisel juhul ldhetamisnorme kohaldada.

(13)  Piisav seos vastuvdtva litkmesriigi territooriumiga on olemas, kui sdidukijuht tegeleb kdnealuses lilkmesriigis teist
liiki vedudega, eelkdige kabotaazvedude vdi rahvusvaheliste vedudega, mis ei ole kahepoolsed. Niisugune piisav
seos on olemas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirustes (EU) nr 1072/2009 (%) ja (EU) nr 1073/2009 ()
mdiratletud kabotaazvedude puhul, kuna kogu transport toimub vastuvdtvas liikmesriigis ja seega on teenus
vastuvotva lilkmesriigi territooriumiga tihedalt seotud. Rahvusvahelist vedu, mis ei ole kahepoolne, iseloomustab
asjaolu, et sdidukijuht teostab rahvusvahelist vedu viljaspool ldhetava ettevdtja asukohaliikmesriiki. Osutatavatel
teenustel on seega pigem seos asjaomase vastuvotva litkmesriigiga kui paritoluliikmesriigiga. Sellistel juhtudel on
sektoripdhised normid ndutavad ainult haldusnduete ja kontrollimeetmetega seonduvalt.

(14)  Liikmesriigid peaksid tagama, et kooskdlas direktiiviga 2014/67 [EL tehakse muude litkmesriikide veoettevdtjatele ja
ldhetatud sdidukijuhtidele lihtsal ja libipaistval viisil kéttesaadavaks direktiivi 96/71/EU artiklis 3 osutatud t66tin-
gimused, mis on riigisiseste digus- ja haldusnormidega sitestatud voi direktiivi 96/71/EU artikli 3 Idigete 1ja 8
kohaselt selles litkmesriigis iildiselt kohaldatavaks tunnistatud kollektiivlepingute voi vahekohtu otsustega voi muul

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta madrus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepidsu
kisitlevate iihiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 72).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta madrus (EU) nr 1073/2009 rahvusvahelisele bussiteenuste turule juurde-
padsu késitlevate ithiseeskirjade kohta ning millega muudetakse maérust (EU) nr 561/2006 (ELT L 300, 14.11.2009, lk 88).
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viisil kohaldatavad. Asjaomane teave peaks eeskitt hdlmama kollektiivlepingutega sitestatud t66tingimusi, mis on
asjaomasel geograafilisel alal iildiselt kohaldatavad koigi samalaadsete ettevdtjate suhtes. Direktiiviga 2014/67/EL
kooskélas tuleks teha pingutusi sotsiaalpartnerite kaasamiseks.

(15)  Liidu autoveoettevitjad on silmitsi kasvava konkurentsiga, mida pakuvad kolmandate riikide autoveoettevotjad.
Seega on ilimalt oluline tagada liidu autoveoettevdtjate mittediskrimineerimine. Direktiivi 96/71/EU artikli 1
ldikes 4 on 6eldud, et kolmandas riigis asuvaid ettevotjaid ei voi kohelda soodsamalt kui liikmesriigis asuvaid
ettevotjaid. Nimetatud pohimdtet tuleks kohaldada ka kdesolevas direktiivis ette nihtud lihetamise erinormide
puhul. Eeskitt peaks see kehtima juhul, kui kolmanda riigi autoveoettevdtjad teevad veotoiminguid liidu turule
juurdepdidsu voimaldavate kahe- voi mitmepoolsete lepingute alusel.

(16) Uks peamisi kolmanda riigi autoveoettevdtjate juurdepdisu liidu turule ja liidu autoveoettevdtjate juurdepidsu
kolmandate riikide turule reguleerivaid vahendeid on Euroopa Transpordiministrite Konverentsi mitmepoolne
kvoodisiisteem. Igale Euroopa Transpordiministrite Konverentsi litkmesriigile antavate lubade arv otsustatakse
kord aastas. Liikmesriigid peavad tditma oma kohust liidu ettevdtjaid mitte diskrimineerida, sealhulgas liidu turule
juurdepéisu kisitlevate tingimuste kokkuleppimisel Euroopa Transpordiministrite Konverentsi raames.

(17)  Lisaks kuulub rahvusvahelisel autoveol t66tava sdiduki meeskonna tooalase Euroopa kokkuleppe iile labirdakimiste
ja selle solmimise volitus liidu ainuvilispiddevusse. Liit peaks kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse
(EU) nr 561/2006 (%) artikli 2 Idikega 3 viima liikmesriigi ja liidu tasandi sotsiaaldigusnormide jirgimist kolmanda
riigi ettevdtjate poolt kontrollida voimaldavad kontrollimehhanismid kooskolla sellistega, mida kohaldatakse liidu
ettevotjate suhtes.

(18)  Probleeme on tekkinud ka direktiivis 96/71/EU sitestatud tootajate ldhetamise normide ning direktiivis 2014/67EL
sdtestatud haldusnduete kohaldamisel viga litkuva autovedude sektori suhtes. Koordineerimata riiklikud meetmed,
millega kohaldatakse autovedude sektori tootajate lihetamist reguleerivaid ndudeid ja tagatakse nende tditmine, on
pohjustanud liidu mitteresidendist autoveoettevdtjatele Siguskindlusetust ja suure halduskoormuse. See piirab
pohjendamatult piiritileste autoveoteenuste osutamise vabadust, mis omakorda mojutab negatiivselt toohdivet
ning autoveoettevdtjate konkurentsivoimet. Seetdttu tuleks haldusnduded ja kontrollimeetmed iihtlustada. Sellega
vilditaks samuti autoveoettevotjatele tekkivaid tarbetuid viivitusi.

(19)  Selleks et tagada tulemuslikult ja tdhusalt to6tajate lihetamise sektoripdhiste normide tditmine ning et valtida liidu
mitteresidendist autoveoettevdtjatele ebaproportsionaalselt suurt halduskoormust, tuleks kehtestada autovedude
sektoris eraldi haldusnduded ja kontrollimeetmed, kasutades tdiel madral selliseid kontrollivahendeid nagu digi-
taalne sdidumeerik. Selleks et jilgida kiesolevas direktiivis ja direktiivis 96/71/EU sdtestatud kohustuste jargimist
ning leevendada samas selle iilesande keerukust, peaks liikmesriikidel olema lubatud kehtestada autoveoettevdtjatele
iiksnes kaesolevas direktiivis sitestatud ja autovedude sektorile kohandatud haldusndudeid ja kontrollimeetmeid.

(20)  Veoettevotjad vajavad nende suhtes kehtivate normide ja nduetega seoses diguskindlust. Normid ja nduded peaksid
olema selged ja arusaadavad, veoettevdtjatel peaks olema voimalik nendega kergesti tutvuda ning need peaksid
voimaldama m&jusat kontrolli. Oluline on, et uued normid ei tekitaks tarbetut halduskoormust ning et neis vetaks
arvesse viikeste ja keskmise suurusega ettevdtjate huve.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta médrus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate
sotsiaaldigusnormide tihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu maarusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse
kehtetuks ndukogu méddrus (EMU) nr 3820/85 (ELT L 102, 11.4.2006, 1k 1).
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(21)  Soidukijuhtide halduskoormus ja dokumendihaldus peaks olema moistlik. Kui teatud dokumendid peaksid olema
soidukis kattesaadavad teedel korraldatava kontrolli ajal, peaks autoveoettevdtjad tegema muud dokumendid kitte-
saadavaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EL) nr 1024/2012 (°) loodud siseturu infosiisteemi avaliku
liidese kaudu ning vajaduse korral selle liitkmesriigi padevate asutuste kaudu, kus autoveoettevdtja asub. Padevad
asutused peaksid kasutama liikmesriikidevahelist vastastikuse abi raamistikku, mis on sitestatud direktiivis
2014/67|EL.

(22)  Et holbustada kiesolevas direktiivis kehtestatud lahetamisalaste nduete tditmise kontrollimist, peaksid autoveoette-
votjad sdidukijuhtide ldhetamisel saatma likkmesriigi padevatele asutustele lihetussdeklaratsiooni.

(23)  Et vihendada autoveoettevdtjate halduskoormust, on vaja lihetusdeklaratsioonide saatmine ja uuendamine lihtsa-
maks muuta. Seepirast peaks komisjon arendama autoveoettevitjatele kittesaadava mitmekeelse avaliku liidese,
mille kaudu nad saaksid esitada ja uuendada lahetusteavet ning esitada siseturu infosiisteemi vajaduse korral muid
vajalikke dokumente.

(24)  Arvestades, et mones litkmesriigis méngivad sotsiaaldigusnormide tditmise tagamisel autovedude sektoris viga
olulist rolli sotsiaalpartnerid, peaks liikmesriikidel olema lubatud anda viimastele vajalikku teavet siseturu infosiis-
teemi kaudu ja iiksnes eesmirgiga kontrollida vastavust ldhetamist reguleerivatele normidele, jargides samas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EL) 2016/679 (1°). Vajalikku teavet tuleks anda ka siseturu infosiisteemis
mitteosalevatele sotsiaalpartneritele.

(25)  Selleks et tagada kédesoleva direktiivi rakendamise iihetaolised tingimused, tuleks komisjonile anda rakendamisvo-
litused, et tdpsustada siseturu infosiisteemiga ithendatud avaliku liidese funktsioone. Neid volitusi tuleks teostada
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miidrusega (EL) nr 182/2011 ().

(26)  On ilioluline tagada t66- ja puhkeaja normide piisav, tulemuslik ja jirjepidev tditmine, mis suurendab liiklus-
ohutust, kaitseb sdidukijuhtide to6tingimusi ja hoiab dra nduete tditmatajatmisest tulenevaid konkurentsimoo-
nutusi. Seetdttu on soovitatav laiendada Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2006/22/EU (1?) kehtivaid
ithtseid tditmise tagamise sitteid Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2002/15/EU (13) sitestatud tddaja
nduetele vastavuse kontrollimisele.

(27)  Vbttes arvesse direktiivis 2002/15/EU kehtestatud té6ajanormide tditmise kontrollimiseks vajalikke andmeid, sdltub
teedel korraldatavate kontrollide ulatus piisavaid ajavahemikke hdlmata vdimaldava tehnoloogia viljatootamisest ja
kasutusele votmisest. Teedel korraldatava kontrolli puhul tuleks piirduda aspektidega, mis on sdidumeeriku ja
sellega seotud pardasalvestusseadmete abil juba kontrollitavad, samas kui pdhjalik kontroll peaks toimuma ettevdtja
valdustes.

(28)  Teedel korraldatavaid kontrolle tuleks teha tohusalt ja kiirelt, et sooritada need lithima voimaliku aja jooksul ja
minimaalse ajakaoga sdidukijuhi jaoks. Autoveoettevotja ja sdidukijuhi kohustused tuleks selgelt eristada.

(°) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta mdirus (EL) nr 1024/2012, mis kasitleb siseturu infosiisteemi kaudu
tehtavat halduskoostodd ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2008/49/EU (IMI mérus) (ELT L 316, 14.11.2012,
lk 1).

(1% Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta maarus (EL) 2016/679 fuiisiliste isikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel
ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse iildméérus) (ELT L 119,
4.5.2016, Ik 1).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdt-
ted, mis kasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise
suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).

(*») Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mértsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis késitleb ndukogu méaruste (EMU) nr 3820/85 ja
(EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102, 11.4.2006, Ik 35).

(*3) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2002. aasta direktiiv 2002/15/EU autovedude alase liikuva tegevusega hoivatud isikute
todaja korralduse kohta (EUT L 80, 23.3.2002, 1k 35).
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Veelgi tuleks edendada litkmesriikide téitevasutuste vahelist koostood kooskdlastatud kontrollide tegemisel, mida
liikmesriigid peaksid piiiidma laiendada ettevdtja valdustes toimuvatele kontrollidele. Kooskolastatud kontrollide
labiviimisel vdib pakkuda litkmesriikidele olulist abi Euroopa To6jouamet, kelle tegevuse ulatus hdlmab Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2019/1149 (**) artikli 1 15ike 4 kohaselt direktiivi 2006/22/EU. Euroopa
Toojouamet voib ihtlasi toetada haridus- ja koolitustegevust.

Liikmesriikide halduskoost6o autovedude sektori sotsiaaldigusnormide rakendamisel on osutunud ebapiisavaks,
mille tdttu on normide piiriiilene tditmise tagamine muutunud keerukamaks, ebatShusaks ja ebajdrjekindlaks.
Seetdttu on vaja luua omavahelise tulemusliku suhtluse ja vastastikuse abistamise raamistik, sealhulgas vahetada
andmeid rikkumiste kohta ning teavet tditmise tagamise parimate tavade kohta.

Et soodustada tdhusat halduskoostédd ja teabevahetust, pannakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EU)
nr 1071/2009 (*°) liikmesriikidele kohustus ithendada oma riiklikud elektroonilised registrid Euroopa autoveoette-
vOtjate registri siisteemi kaudu. Selle siisteemi kaudu teedel korraldatavate kontrollide ajal juurdepdisetava teabe
ulatust tuleks suurendada.

Komisjon peaks tootama siseturu infosiisteemi jaoks vilja ithe v&i mitu uut moodulit, et lihtsustada ja tdiustada
liikmesriikidevahelist suhtlemist, tagada autovedude sektori sotsiaaldigusnormide iihetaolisem kohaldamine ning
soodustada autoveoettevdtjate poolt haldusnduete taitmist sdidukijuhtide lahetamisel. On oluline, et siseturu info-
stisteem vdimaldab ldhetusdeklaratsioonide kehtivuse kontrollimist teedel korraldatavate kontrollide kaigus.

Tulemusliku halduskoost66 raames toimuv teabevahetus ja litkmesriikide vastastikune abi peaksid olema kooskélas
isikuandmete kaitse normidega, mis on sitestatud madruses (EL) 2016/679 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madruses (EL) 2018/1725 ('9). Siseturu infosiisteemi kaudu toimuv teabevahetus peaks samuti olema kooskdlas
médrusega (EL) nr 1024/2012.

Selleks et parandada normide tditmise tagamise tulemuslikkust, tShusust ja jirjepidevust on soovitatav arendada
kehtivate riiklike riskiastme hindamise siisteemide omadusi ja laiendada nende kasutust. Juurdepdds riskiastme
hindamise siisteemide andmetele voimaldaks asjaomase litkmesriigi padevatel kontrolliasutustel paremini suunata
kontrolle nduetele mittevastavatele autoveoettevdtjatele. Veoettevotja riskiastme hindamise iihtne valem peaks
aitama autoveoettevotjaid kontrollide ajal diglasemalt kohelda.

Seoses Lissaboni lepingu jdustumisega tuleks komisjonile direktiiviga 2006/22/EU antud volitused viia kooskalla
Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artiklitega 290 ja 291.

Selleks et tagada direktiivi 2006/22/EU iihetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile anda rakendamisvo-
litused, et suurendada liikmesriikide kontrollitavate séidukijuhtide to6tatud pdevade arvu miinimumméira 4 %-ni;
selgitada kogutava statistika kategooriate mairatlusi; maarata asutus liikmesriikide vahel andmete, kogemuste ja
teabe vahetamise aktiivseks edendamiseks; luua ettevdtjate riskiastme arvutamise ithtne valem; kehtestada heade

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta méddrus (EL) 2019/1149, millega luuakse Euroopa To6jéuamet, muudetakse

madrusi (EU) nr 883/2004, (EL) nr 492/2011ja (EL) 2016/589 ning tunnistatakse kehtetuks otsus (EL) 2016/344 (ELT L 186,
11.7.2019, Ik 21).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-
ettevotja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009,
lk 51).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2018. aasta maarus (EL) 2018/1725, mis kasitleb fuiisiliste isikute kaitset isikuandmete
to6tlemisel liidu institutsioonides, organites ja asutustes ning isikuandmete vaba likkumist, ning millega tunnistatakse kehtetuks
mdirus (EU) nr 45/2001 ja otsus nr 1247/2002/EU (ELT L 295, 21.11.2018, Ik 39).
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kontrollitavade suunised; kehtestada iihtne lihenemisviis, millega salvestada ja kontrollida teiste toode ajavahe-
mikke ja vdahemalt {the nddala pikkuseid ajavahemikke, mille jooksul sdidukijuht viibib sdidukist eemal ega saa selle
soidukiga vedusid teha; ning edendada iihist ldhenemist nimetatud direktiivi rakendamiseks, soodustada kontrolli-
asutuste ldhenemisviiside sidusust ja madruse (EU) nr 561/2006 iihetaolist tdlgendamist eri kontrolliasutuste poolt
ning lihtsustada dialoogi transpordisektori ja kontrolliasutuste vahel. Eelkdige ettevdtjate riskiastme arvutamise
tihtse valemi arendamiseks rakendusaktide vastuvotmisel peaks komisjon tagama ettevdtjate vordse kohtlemise.
Neid rakendamisvolitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL) nr 182/2011.

(37)  Selleks et kajastada parimate tavade arengut seoses kontrollidega ja standardvarustuse kittesaadavusega kontrolli-
itksustele ning et kehtestada vdi ajakohastada midruse (EU) nr 561/2006 vdi Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maédruse (EL) nr 165/2014 (V) rikkumise raskusastmete méddramist, tuleks komisjonile anda volitused vdtta vastu
digusakte kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 290, et teha muudatusi vastavalt direktiivi 2006/22/EU I, 11 ja
Il lisas. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kdigus libi asjakohaseid konsultatsioone,
sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks libi kooskdlas 13.aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes (') sitestatud pohimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada
delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik doku-
mendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdids komisjoni eksperdiriih-
made koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

(38)  Direktiivi 2006/22[EU tuleks seetdttu vastavalt muuta,

(39)  Veoettevdtjad on ka teatavate ldhetamist kisitlevate erinormide sihtrithm ning nad vastutavad oma toime pandud
rikkumiste tagajirgede eest. Selleks et viltida autoveoettevdtjatelt lepingulisi veoteenuseid tellivate ettevdtjate poolt
kuritarvitamist, peaksid liikmesriigid kehtestama selged ja prognoositavad normid karistuse maaramiseks kauba-
saatjatele, ekspediitoritele, pea- ja alltoovotjatele juhul, kui nad olid teadlikud voi koiki asjaolusid arvestades oleksid
pidanud olema teadlikud, et nende tellitud veoteenuste puhul pannakse toime lihetamise erinormide rikkumisi.

(40)  Et tootajatele ja ettevotjatele kindlustada aus konkurents ja vordsed tingimused, on vaja edendada digusnormide
tditmise arukat tagamist ja pakkuda igakiilgset toetust riskiastme hindamise siisteemide tdielikuks kasutuselevot-
miseks.

(41)  Komisjon peaks hindama tootajate lahetamist kisitlevate normide kohaldamise ja tditmise tagamise mdju autove-
dude sektorile ning esitama tulemuste kohta Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, millega kohasel juhul
kaasneb seadusandliku ettepaneku tegemine.

(42)  Kuna kéesoleva direktiivi eesmarke, nimelt iihelt poolt tagada sdidukijuhtidele nduetekohased to6tingimused ja
sotsiaalkaitse ning teiselt poolt ettevitlusele ning autoveoettevdtjatele sobilikud aritegevuse ja ausa konkurentsi
tingimused, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab seda kdesoleva direktiivi ulatuse ja mdju tdttu
paremini saavutada liidu tasandil, vaib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud
subsidiaarsuse pShimottega. Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe kiesolev
direktiiv nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(43)  Kdéesolevat direktiivi iilevotvaid riigisiseseid meetmeid tuleks kohaldada alates ... 18 kuud parast kdesoleva direktiivi
joustumist. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2018/957 ('°) kohaldatakse autovedude sektori suhtes
kooskdlas nimetatud direktiivi artikli 3 16ikega 3 alates 2. veebruarist 2022,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Soidukijuhtide lihetamise erinormid

1.  Kiesoleva artikliga kehtestatakse erinormid direktiivi 96/71/EU (seoses sdidukijuhtide lihetamisega autovedude
sektoris) ja direktiivi 2014/67[EL (seoses nende sdidukijuhtide lihetamisele kohaldatavate haldusnduete ja kontrollimeet-
metega) teatavate aspektide kohta.

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta mairus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta,
millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu madrus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta ning
muudetakse Furoopa Parlamendi ja ndukogu mairust (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaal-
digusnormide iihtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, lk 1).

(') ELT L 123, 12.5.2016, lk 1.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28.juuni 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/957, millega muudetakse direktiivi 96/71/EU totajate
lahetamise kohta seoses teenuste osutamisega (ELT L 173, 9.7.2018, 1k 16).
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2. Konealuseid erinorme kohaldatakse soidukijuhtide suhtes, kelle on toole votnud liikmestiigis asuv ettevdtja, kes
votab direktiivi 96/71/EU artikli 1 16ike 3 punktis a osutatud riikidevahelise meetme.

3. Olenemata direktiivi 96/71/EU artikli 2 1oikest 1 ei késitata sdidukijuhti ldhetatuna direktiivi 96/71/EU tihenduses,
kui ta tegeleb kahepoolse kaubaveoga.

Kiesoleva direktiivi tihenduses on kahepoolne kaubavedu veolepingu alusel toimuv kaupade lilkumine mairuse (EU)
nr 1071/2009 artikli 2 punktis 8 mdaratletud asukohalitkmesriigist teise litkmesriiki voi kolmandasse riiki voi teisest
liikmesriigist vOi kolmandast riigist asukohaliikmesriiki.

Alates 2. veebruarist 2022, mis on see kuupiev, millest alates peavad sdidukijuhid méddruse (EL) nr 165/2014 artikli 34
1dike 7 kohaselt salvestama kasitsi andmed piiritiletuse kohta, kohaldavad liikmesriigid kdesoleva loike esimeses ja teises
16igus sdtestatud erandit kahepoolse kaubaveo suhtes ka siis, kui sdidukijuht teeb lisaks kahepoolsele veole ithe peale-
jafvoi mahalaadimistoimingu oma labitavates litkmesriikides voi kolmandates riikides, tingimusel et ta ei laadi kaupu peale
ja maha samas liikmesriigis.

Kui kahepoolsele veole, mis algab asukohalitkmesriigis ja mille puhul thtki tiiendavat toimingut ei tehta, jirgneb
kahepoolne vedu asukohaliikmesriigis, kohaldatakse kolmandas 18igus sitestatud erandit kuni kahele tdiendavale peale-
jalvoi mahalaadimistoimingule kolmandas 18igus sitestatud tingimustel.

Kiesoleva 1oike kolmandas ja neljandas 16igus sitestatud tdiendavate toimingute erand kehtib iiksnes kuupievani, mil
maéidruse (EL) nr 165/2014 artikli 8 16ike 1 neljanda 16igu kohaselt esmakordselt litkmesriigis registreeritud soidukitele
paigaldatakse nimetatud méaruse artikli 8 16ike 1 esimese 16igus osutatud piiriiiletuse ja tdiendavate toimingute registree-
rimise nduetele vastav arukas sdidumeerik. Alates sellest kuupievast kohaldatakse kdesoleva 16ike kolmandas ja neljandas
16igus osutatud tdiendavate toimingute erandit iiksnes sdidukijuhtidele, kes kasutavad nimetatud médruse artiklites 8, 9 ja
10 sdtestatud aruka sdidumeerikuga varustatud sdidukeid.

4. Olenemata direktiivi 96/71/EU artikli 2 15ikest 1, ei kisitata sdidukijuhti ldhetatuna direktiivi 96/71/EU tdhenduses,
kui ta tegeleb kahepoolse reisijateveoga.

Kiesolevas direktiivis tihendab kahepoolne vedu reisijate rahvusvahelise juhuveo ja liiniveo puhul mairuse (EU)
nr 1073/2009 maddratluse kohaselt vedu, mille puhul sdidukijuht teeb tikskoik millise jargnevatest toimingutest:

a) votab sditjad peale asukohaliikmesriigis ja laseb neil valjuda muus liikmesriigis voi kolmandas riigis;

b) votab soitjad peale lilkmesriigis voi kolmandas riigis ja laseb neil viljuda asukohaliikmesriigis voi

¢) votab sditjad peale ja laseb neil viljuda asukohalifkmesriigis eesmargiga teha teise lifkmesriiki vi kolmandasse riiki
kohalikke ekskursioone mairuse (EU) nr 1073/2009 tihenduses.

Alates 2. veebruarist 2022, mis on see kuupiev, millest alates peavad sdidukijuhid maaruse (EL) nr 165/2014 artikli 34
1dike 7 kohaselt salvestama kasitsi andmed piiritiletuse kohta, kohaldavad liikmesriigid kdesoleva 1oike esimeses ja teises
16igus sdtestatud erandit kahepoolse reisijateveo suhtes ka siis, kui séidukijuht lisaks kahepoolsele veole votab reisijad
peale iiks kord ja/voi laseb reisijatel oma ldbitavates litkmesriikides voi kolmandates riikides valjuda iiks kord, tingimusel
et sdidukijuht ei paku reisijateveoteenuseid kahe asukoha vahel labitava lilkmesriigi sees. Sama kehtib tagasis6idu puhul.

Kiesoleva 1dike kolmandas 1digus sitestatud tdiendavate toimingute erand kehtib iiksnes kuupievani, mil maaruse (EL)
nr 165/2014 artikli 8 16ike 1 neljanda 16igu kohaselt esmakordselt litkmesriigis registreeritud sdidukitele paigaldatakse
nimetatud mdairuse (EL) nr 165/2014 artikli 8 1dike 1 esimeses 1digus osutatud piiriiiletuse ja tdiendavate toimingute
registreerimise nduetele vastav arukas sdidumeerik. Alates sellest kuupidevast kohaldatakse kdesoleva 1dike kolmandas
16igus osutatud tdiendavate toimingute erandit iiksnes sodidukijuhtidele, kes kasutavad asjaomase mdiruse artiklites 8,
9ja 10 sitestatud aruka sdidumeerikuga varustatud sdidukeid.
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5. Olenemata direktiivi 96/71/EU artikli 2 Idikest 1, ei kisitata sdidukijuhti lihetatuna direktiivi 96/71/EU tdhenduses,
kui ta labib liikkmesriigi territooriumi ilma kaupa peale- vdi mahalaadimata voi reisijaid peale votmata voi neil véljuda
laskmata.

6.  Olenemata direktiivi 96/71/EU artikli 2 Ioikest 1, ei kisitata sdidukijuhti lihetatuna direktiivi 96/71/EU tihenduses,
kui ta ldbib kombineeritud veo maanteeveoetapi alguse voi 16pu ndukogu direktiivi 92/106/EMU (*°) kohaselt, kui
maanteeveoetapp ise kujutab endast kahepoolset vedu, nagu on miéiratletud kiesoleva artikli 15ikes 3.

7. Madrustes (EU) nr 1072/2009 ja (EU) nr 1073/2009 mairatletud kabotaazvedudega tegelevat sdidukijuhti kasita-
takse ldhetatuna vastavalt direktiivile 96/71/EU.

8.  Lahetamist direktiivi 96/71/EU artikli 3 1dike 1a tihenduses peetakse 13ppenuks, kui sdidukijuht lahkub rahvus-
vahelise kauba- voi reisijaveo kdigus vastuvdtvast liikmesriigist. Lihetusperioodi ei kumuleerita sama sdidukijuhi voi tema
asendatava teise sdidukijuhi eelmiste sarnaste rahvusvaheliste vedude raames toimunud lahetusperioodidega.

9.  Liikmesriigid tagavad, et kooskdlas direktiiviga 2014/67[EL tehakse muude liikkmesriikide veoettevotjatele ja lahe-
tatud sdidukijuhtidele lihtsal ja labipaistval viisil kittesaadavaks direktiivi 96/71/EU artiklis 3 osutatud tootingimused, mis
on riigisisese digus- v3i haldusnormiga sitestatud voi direktiivi 96/71/EU artikli 3 15igete 1 ja 8 kohaselt nende territoo-
riumil ildiselt kohaldatavaks tunnistatud vdi muul viisil kohaldatavate kollektiivlepingute vdi vahekohtu otsustega. Asja-
omane teave peaks eeskdtt hdlmama selliseid to6tasu elemente, mis on muudetud kohustuslikuks nimetatud 6iguslike
vahenditega, sealhulgas kohasel juhul kollektiivlepingutega, mida ildiselt kohaldatakse koigi vastaval geograafilisel alal
asuvate samalaadsete ettevOtjate suhtes.

10.  Kolmandas riigis asuvaid veoettevdtjaid ei voi kohelda soodsamalt kui liikmesriigis asuvaid ettevdtjaid, sealhulgas
juhul, kui kolmanda riigi veoettevotjad teevad veotoiminguid liidu turule téielikku voi osalist juurdepéddsu voimaldavate
kahe- v&i mitmepoolsete lepingute alusel.

11.  Erandina direktiivi 2014/67/EL artikli 9 1digetest 1 ja 2 voivad liikmesriigid seoses sdidukijuhtide lihetamisega
kehtestada tiksnes jargmised haldusnduded ja kontrollimeetmed:

a) teises litkmesriigis asuva autoveoettevdtja kohustus esitada oma lahetuse sihtriigi padevatele asutustele hiljemalt lahe-
tuse alguses ldhetusdeklaratsioon, kasutades mairusega (EL) nr 1024/2012 loodud siseturu infosiisteemiga ithendatud
avaliku liidese mitmekeelset standardvormi; ldhetusdeklaratsioon sisaldab jargmist teavet:

i) autoveoettevdtja andmed vihemalt iihenduse tegevusloa numbri ndol, kui see number on olemas;

ii) veokorraldaja vdi mone muu sellise kontaktisiku kontaktandmed asukohaliikmesriigis, kes suhtlevad padevate
asutustega vastuvotvas litkmesriigis, kus teenuseid osutatakse ning kes saadavad ja votavad vastu dokumente ja
teadaandeid;

iii) soidukijuhi isikuandmed, elukohaaadress ja juhiloa number;
iv) soidukijuhi to6lepingu alguskuupiev ja lepingut reguleeriv digus;
v) lahetuse eeldatav algus- ja 16ppkuupiev;
vi) mootorsdidukite registreerimismargid;
vii) kas osutatud transporditeenus on kaubavedu, reisijatevedu, rahvusvaheline vedu voi kabotaazvedu;

b) autoveoettevdtja kohustus tagada, et sdidukijuhi kdsutuses on ning et ta siilitab ja teeb teedel korraldatava kontrolli
kaigus kittesaadavaks paberkandjal voi elektroonilisel kujul:

i) siseturu infostisteemi kaudu esitatud lihetamisdeklaratsiooni koopia;

(*) Noukogu 7.detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade teatavate kombineeritud
vedude kohta litkmesriikide vahel (EUT L 368, 17.12.1992, lk 38).
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ii) tdendusmaterjal vastuvdtvas liikmesriigis toimuvate vedude kohta, nditeks elektrooniline saateleht (e-CMR) véi
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EU) nr 1072/2009 artikli 8 16ikes 3 osutatud tdendusmaterjal;

iii) sdidumeerikute andmed ja eelkdige nende litkmesriikide riigi tahised, kus sdidukijuht on viibinud rahvusvahelise
autoveo voi kabotaazveo kaigus, vastavalt registreerimise ja arvestuse pidamise nduetele, mis on sitestatud
mdédrustes (EU) nr 561/2006 ja (EL) nr 165/2014;

¢) autoveoettevdtja kohustus saata lahetuse sihtliikmesriigi padevate asutuste vahetu taotluse korral siseturu infostisteemi
avaliku liidese kaudu parast lihetusperioodi koopia kiesoleva 16ike punkti b alapunktides ii ja iii osutatud dokumen-
tidest, ning dokumendid sdidukijuhi tasustamise kohta lahetuse ajal, samuti t66leping vdi vordvadrne dokument
ndukogu direktiivi 91/533/EMU (2!) artikli 3 tdhenduses, sdidukijuhi to6ga seotud tddajatabelid ja maksetdendid.

Autoveoettevitja saadab dokumendid siseturu infosiisteemi avaliku liidese kaudu hiljemalt kaheksa nddalat parast
taotluse kuupdeva. Kui autoveoettevdtja ei esita ndutavaid dokumente selle ajavahemiku jooksul, vdivad lahetuse
sihtlitkmesriigi pddevad asutused taotleda siseturu infosiisteemi kaudu kooskdlas direktiivi 2014/67/EL artiklitega
6 ja 7 asukohaliikmesriigi padevatelt asutustelt abi. Sellise vastastikuse abi taotluse esitamise korral on autoveoettevotja
asukohalitkmesriigi padevatel asutustel juurdepdds lihetusdeklaratsioonile ja muule asjakohasele teabele, mille auto-
veoettevdtja on siseturu infosiisteemi avaliku liidese kaudu esitanud.

Asukohaliikmesriigi padevad asutused tagavad, et nad esitavad taotletud dokumendid lahetuse sihtliikmesriigi padeva-
tele asutustele siseturu infosiisteemi kaudu 25 toopieva jooksul alates vastastikuse abi taotluse esitamise pdevast.

Et kindlaks teha, kas sdidukijuhti ei saa kiesoleva artikli 1digetega 3 ja 4 kooskolas pidada lahetatuks, voivad litkmesriigid
kehtestada kontrollimeetmena iiksnes kohustuse, et sdidukijuht peab paberkandjal vdi elektroonilisel kujul siilitama ja
teedel korraldatava kontrolli kdigus esitama tdendusmaterjali asjaomaste rahvusvaheliste veotoimingute kohta, niteks
elektroonilise saatelehe (e-CMR) v&i miiruse (EU) nr 1072/2009 artikli 8 1dikes 3 osutatud tdendusmaterjali, ja kiesoleva
16ike punkti b alapunktis iii osutatud sdidumeerikute andmed.

12.  Autoveoettevdtja ajakohastab 16ike 11 punktis a osutatud lahetusdeklaratsioone siseturu infosiisteemi avalikus
liideses kontrollimise tarbeks.

13.  Lihetusdeklaratsioonidest salvestatakse teave kontrollide tarbeks 24 kuuks siseturu infosiisteemi andmebaasis.

Liikmesriik voib lubada padeval asutusel anda siseturu infosiisteemis mitteosalevatele sotsiaalpartneritele muude vahendite
kaudu kui siseturu infosiisteem selles kittesaadavat teavet ulatuses, mis vdimaldab kontrollida ldhetamist reguleerivate
normide tditmist, tehes seda kooskolas riigi normide ja tavadega, tingimusel et:

a) teave on seotud liahetamisega asjaomase liikkmesriigi territooriumile,
b) teavet kasutatakse itksnes ldhetamist kisitlevate digusnormide tditmise tagamiseks ning
¢) andmeid toodeldakse kooskolas mairusega (EL) 2016/679.

14.  Hiljemalt 2. veebruariks 2021 tipsustab komisjon rakendusaktiga siseturu infosiisteemi avaliku liidese funktsioo-
nid. Nimetatud rakendusakt vdetakse vastu kooskdlas artikli 4 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

15.  Liikmesriigid véldivad kontrollimeetmete rakendamisel tarbetuid viivitusi, mis vdivad mdjutada lahetuse kestust ja
kuupievi.

(*') Noukogu 14. oktoobri 1991. aasta direktiiv 91/533/EMU to6andja kohustuse kohta teavitada toStajaid todlepingu voi todsuhte
tingimustest (EUT L 288, 18.10.1991, Ik 32).
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16.  Liikmesriikide padevad asutused teevad tihedalt koost66d ja annavad iiksteisele vastastikust abi ja kogu asjakohase
teabe direktiivis 2014/67/EL ja mdaruses (EU) nr 1071/2009 sdtestatud tingimustel.

Atikkel 2
Direktiivi 2006/22/EU muutmine
Direktiivi 2006/22/EU muudetakse jirgmiselt.

1) Pealkiri asendatakse jirgmisega:

,Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/22/EU, 15. mirts 2006, mis ksitleb méiruste (EU) nr 561/2006 ja
(EL) nr 165/2014 ning direktiivi 2002/15/EU rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud sotsiaal-
digusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU".

2) Artikkel 1 asendatakse jirgmisega:

LArtikkel 1
Reguleerimisese

,Kdesoleva direktiiviga sitestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairuste (EU) nr 561/2006 (*) ja (EL)

nr 165/2014 (*¥) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/15/EU (***) rakendamise miinimumtingimu-
sed.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.mirtsi 2006. aasta méirus (EU) nr 561/2006, mis kasitleb teatavate
autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu miirusi (EMU)
nr3821/85ja (EU) nr2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu midrus (EMU) nr 3820/85
(ELT L 102, 11.4.2006, 1k 1).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta maarus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate
sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu médrus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasu-
tatavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairust (EU) nr 561/2006,
mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1).

(*** Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mirtsi 2002. aasta direktiiv 2002/15/EU autovedude alase liikuva tege-
vusega hdivatud isikute todaja korralduse kohta (EUT L 80, 23.3.2002, lk 35).

3) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) loike 1 teine 16ik asendatakse jargmisega:

,Nimetatud kontrollid hdlmavad igal aastal ulatuslikku ja esinduslikku l4bildiget kdikidest madruste (EU) nr 561/
2006 ja (EL) nr 165/2014 kohaldamisalasse kuuluvatest liikuvatest toétajatest, sdidukijuhtidest, ettevotjatest ja
sdidukitest ning direktiivi 2002/15/EU kohaldamisalasse kuuluvatest liikuvatest tootajatest ja sdidukijuhtidest.
Direktiivi 2002/15/EU tditmise kontrollimiseks teedel korraldatavad kontrollid piirduvad selle kontrollimisega,
mida saab tdhusalt teha sdidumeeriku ja seonduvate salvestusseadmete abil. Direktiivi 2002/15/EU tiitmise
pohjalik kontrollimine saab toimuda iiksnes ettevdtja valdustes.;

b) loike 3 esimene ja teine 16ik asendatakse jirgmisega:

Jga liikmesriik korraldab kontrolle nii, et need hdlmaksid vihemalt 3 % mairuste (EU) nr 561/2006 ja (EL)
nr 165/2014 kohaldamisalasse kuuluvate sodidukite juhtide to6tatud padevadest. Teedel korraldatava kontrolli ajal
on sodidukijuhil lubatud votta thendust peakontori, veokorraldaja vo6i muu isiku voi iiksusega, et esitada enne
teedel korraldatava kontrolli 16ppu tdendid, mis leitakse sdidukikabiinis puuduvat; see ei mojuta sdidukijuhi
kohustust kasutada nduetekohaselt sdidumeerikut.

Alates 1.jaanuarist 2012 voib komisjon rakendusaktiga tdsta nimetatud minimaalset protsendimdira 4 %-ni
tingimusel, et artikli 3 kohaselt kogutud statistilised andmed nditavad, et keskmiselt tile 90 % koikidest kontrol-
litud sdidukitest on varustatud digitaalse sdidumeerikuga. Oma otsuse tegemisel arvestab komisjon ka olemas-
olevate kontrollimeetmete tohusust, eelkdige digitaalsete sdidumeerikute andmete kittesaadavust ettevotjate
valdustes. Nimetatud rakendusakt vdetakse vastu artikli 12 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”;
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c) lisatakse jargmine loige:

,3a. Iga liikmesriik korraldab direktiivi 2002/15/EU tditmise kontrolle, vdttes arvesse kiesoleva direktiivi
artiklis 9 sitestatud riskiastme hindamise siisteemi. Ettevotjat kontrollitakse sihiparaselt, kui iiks voi mitu tema
soidukijuhtidest on pidevalt voi raskelt rikkunud maarust (EU) nr 561/2006 vdi médrust (EL) nr 165/2014.%

d) loige 4 asendatakse jargmisega:

4. Mairuse (EU) nr 561/2006 artikli 17 ja direktiivi 2002/15/EU artikli 13 kohaselt komisjonile esitatav teave
peab sisaldama maanteel kontrollitud sdidukijuhtide, ettevdtjate valdustes tehtud kontrollide, kontrollitud toopée-
vade ja teatatud rikkumiste arvu ning litki ning osutama sellele, kas tegemist oli reisija- voi kaubaveoga.“

4) Artikli 3 viies 16ik asendatakse jargmisega:

,Kui seda taotletakse, selgitab komisjon rakendusaktiga ldhemalt esimese 16igu punktides a ja b nimetatud kategoo-
riate mddratlusi. Nimetatud rakendusakt vetakse vastu artikli 12 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”

5) Artikkel 5 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 5
Kooskolastatud kontrollid

Litkmesriigid korraldavad vihemalt kuus korda aastas miiruse (EU) nr 561/2006 vai (EL) nr 165/2014 kohaldami-
salasse kuuluvate sdidukijuhtide ja sdidukite suhtes kooskdlastatud kontrolle teedel. Lisaks piitiavad litkmesriigid
korraldada kooskolastatud kontrolle ettevotjate valdustes.

Selliseid kooskdlastatud kontrolle viivad labi korraga kahe vdi enama litkmesriigi kontrolliasutused, kellest igaiiks
tegutseb oma territooriumil.”

6) Artikli 6 15ige 1 asendatakse jargmisega:

,1. Kontrollide korraldamisel ettevdtjate valdustes voetakse arvesse eri transpordiliikide ja ettevotjate puhul varem
omandatud kogemusi. Nimetatud kontrolle korraldatakse ka juhul, kui teedel on tuvastatud madruse (EU)
nr 561/2006 voi (EL) nr 165/2014 voi direktiivi 2002/15/EU tdsiseid rikkumisi.”

7) Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:
a) Idiget 1 muudetakse jargmiselt:
i) punkt b asendatakse jargmisega:

,b) iga kahe aasta tagant statistiliste aruannete edastamine komisjonile mééruse (EU) nr 561/2006 artikli 17
alusel;;

ii) lisatakse jargmine punkt:

,d) tagamine, et teiste liikmesriikidega vahetatakse vastavalt kdesoleva direktiivi artiklile 8 teavet kdesoleva
direktiivi ja direktiivi 2002/15/EU iilevdtmise riigisiseste sitete kohaldamise kohta.”;

b) 16ige 3 asendatakse jirgmisega

,3.  Liikmesriikide vahelist andmete, kogemuste ja teabe vahetust tuleb aktiivselt edendada, esmajoones — kuid
mitte ainuitksi — artikli 12 1dikes 1 osutatud komitee ning iga asutuse poolt, kelle komisjon rakendusaktiga
médrab. Nimetatud rakendusakt vdetakse vastu artikli 12 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”
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8) Artikkel 8 asendatakse jirgmisega:

LArtikkel 8
Teabevahetus

1. Miidruse (EU) nr 561/2006 artikli 22 1dike 3 kohaselt vastastikku kittesaadavaks tehtavat teavet vahetavad ka
selleks komisjonile kooskolas kaesoleva direktiivi artikliga 7 teatavaks tehtud maaratud asutused:

a) vdhemalt iks kord iga kuue kuu jooksul pdrast kdesoleva direktiivi joustumist;
b) tksikjuhtudel liikmesriigi pdhjendatud taotluse korral.

2. Liikmesriigid esitavad teiste lilkmesriikide poolt 1dike 1 punkti b kohaselt taotletud teabe 25 toopdeva jooksul
alates taotluse saamisest. Litkmesriigid vdivad omavahel kokku leppida lithema tihtaja. Kiireloomulistel juhtudel voi
kui registrites on vaja lihtsalt teha péringuid, niiteks péringuid riskiastme hindamise siisteemi registris, esitatakse
kiisitud teave kolme toopieva jooksul.

Kui taotluse saanud liikmesriik leiab, et taotlus ei ole piisavalt pohjendatud, teatab ta sellest kiimne toopdeva jooksul
alates taotluse saamisest taotluse esitanud liikkmesriigile. Taotluse esitanud liikkmesriik peab taotlust tdiendavalt pShjen-
dama. Kui taotluse esitanud liikmesriik ei suuda seda rohkem pohjendada, voib taotluse saanud lilkmesriik taotluse
tagasi liikata.

Kui teabe saamise taotluse tditmine vdi kontrollide, inspekteerimiste voi uurimiste tegemine on keeruline voi
voimatu, teatab taotluse saanud liikmesriik sellest kiimne toopieva jooksul alates taotluse saamisest taotluse esitanud
litkmesriigile ja esitab nouetekohased pohjendused, miks see on keeruline voi vdimatu. Asjaomased liikmesriigid
peavad omavahel lahenduse leidmiseks aru.

Kui lilkmesriigile, kelle territooriumile on tootaja lahetatud, esitatakse teavet pidevalt liiga hilja, antakse sellest teada
komisjonile, kes votab vajalikke meetmeid.

3. Kdesolevas artiklis sdtestatud teabevahetus toimub Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairusega (EL)
nr 1024/2012 (*) loodud siseturu infosiisteemi kaudu. Seda ei kohaldata teabele, mida liikmesriigid vahetavad
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 1071/2009 (**) artikli 16 15ikes 5 osutatud riiklike elektrooniliste
registrite otsekonsulteerimise kaudu.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta méirus (EL) nr 10242012, mis kisitleb siseturu
infosiisteemi kaudu tehtavat halduskoostod ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2008/49/EU
(IMI maarus) (ELT L 316, 14.11.2012, Ik 1).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta miirus (EU) nr 1071/2009, millega kehtestatakse
ithiseeskirjad autoveo-ettevdtja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 51).

9) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Liikmesriigid votavad kasutusele ettevotjate riskiastme hindamise siisteemi, mis pohineb iiksikute ettevotjate
poolt toime pandud mairuse (EU) nr 561/2006 vdi maaruse (EL) nr 165/2014 voi direktiivi 2002/15/EU iilevot-
mise riigisiseste sitete rikkumiste arvul ja raskusastmel.

Hiljemalt 2.juuniks 2021 kehtestab komisjon rakendusaktiga ettevdtjate riskiastme arvutamise thtse valemi.
Uhtses valemis vdetakse arvesse rikkumiste arvu, raskusastet ja sagedust ning nende kontrollide tulemusi, mille
kaigus rikkumisi ei leitud, ja seda, kas autoveoettevdtja on kasutanud kdigis oma sdidukites arukat sdidumeerikut
vastavalt médruse (EL) nr 165/2014 II peatiikile. Nimetatud rakendusakt voetakse vastu kooskolas kdesoleva
direktiivi artikli 12 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”;
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b) 1dike 2 teine lause jdetakse vilja;
c) loige 3 asendatakse jargmisega:

,3.  Mddruse (EU) nr 561/2006 ja miidruse (EL) nr 165/2014 rikkumiste esialgne loetelu ja nende kaalutud
raskusastmed on sitestatud III lisas.

Miiruse (EU) nr 561/2006 voi (EL) nr 165/2014 rikkumiste puhul raskusastmete kaalu madramise sitestamiseks
vOi raskusastmete kaalu ajakohastamiseks on komisjonil digus vdtta kooskdlas kdesoleva direktiivi artikliga 15a
vastu delegeeritud digusakte III lisa muutmiseks, et vdtta arvesse diguslikke muutusi ja liiklusohutuse kaalutlusi.

Kdige raskemate rikkumiste kategooria peaks sisaldama rikkumisi, mille puhul mairuste (EU) nr 561/2006 ja (EL)
nr 165/2014 asjakohaste sitete tditmata jatmine voib pohjustada inimestele eluohtlikke olukordi voi raskeid
kehavigastusi.”;

d) lisatakse jargmised 16iked:

,4.  Selleks et lihtsustada teedel korraldatavaid sihipdraseid kontrolle, peavad riikliku riskiastme hindamise
siisteemi andmed olema kontrolli ajal kittesaadavad koigile asjaomase liikmesriigi padevatele kontrolliasutustele.

5. Litkmesriigid teevad riiklikus riskiastme hindamise siisteemis sisalduva teabe madruse (EU) nr 1071/2009
artiklis 16 osutatud koostalitlusvdimelise riikliku elektroonilise registri kaudu vahetult juurdepdisetavaks teiste
litkmesriikide paddevatele asutustele kooskolas sama médruse artikli 16 1dikega 2.

10) Artiklit 11 muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Komisjon kehtestab rakendusaktiga suunised heade kontrollitavade kohta. Nimetatud rakendusakt vdetakse
vastu artikli 12 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Need suunised avaldatakse iga kahe aasta tagant koostatavas komisjoni aruandes.”;
b) 1dige 3 asendatakse jirgmisega:

,3.  Komisjon sitestab rakendusaktiga iihise ldhenemisviisi seoses sellega, kuidas salvestada ja kontrollida
miiruse (EU) nr 561/2006 artikli 4 punktis e madratletud teiste todde ajavahemikke (sealhulgas salvestamise
viisi ja konkreetsete juhtudega, mil seda teha tuleb), ning vdhemalt ithe niddala pikkuseid ajavahemikke, mille
jooksul sdidukijuht viibib sdidukist eemal ega saa selle sdidukiga mingeid vedusid teha. Nimetatud rakendusakt
voetakse vastu kooskdlas kiesoleva direktiivi artikli 12 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”

11) Artiklid 12-15 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 12
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab vastavalt mdaruse (EL) nr 165/2014 artikli 42 13ikele 1 asutatud komitee. Nimetatud komitee
on komitee Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) nr 182/2011 (¥) tdhenduses.

2. Kdesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse méddruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Kui komitee arvamust ei esita, ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011
artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.
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Artikkel 13
Rakendusmeetmed

Liikmesriigi taotlusel vdi omal algatusel votab komisjon vastu rakendusaktid, millega jargitakse eeskitt monda
jargmistest eesmarkidest:

a) edendada {ihist lihenemist kdesoleva direktiivi rakendamiseks;

b) edendada kontrolliasutuste vahelist iihtset lihenemisviisi ja mdiruse (EU) nr 561/2006 iihtlustatud tdlgendamist
erinevate kontrolliasutuste poolt;

¢) lihtsustada dialoogi transpordisektori ja kontrolliasutuste vahel.
Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kiesoleva direktiivi artikli 12 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 14
Libirddkimised kolmandate riikidega

Parast kiesoleva direktiivi joustumist alustab liit kdesoleva direktiiviga samavairsete digusnormide kohaldamiseks
labiradkimisi asjaomaste kolmandate riikidega.

Kuni ldbirdakimiste 1opetamiseni liilitavad lifkmesriigid andmed kolmandatest riikidest parit sdidukite kontrollimise
kohta teabesse, mille nad edastavad komisjonile vastavalt mairuse (EU) nr 561/2006 artiklile 17.

Artikkel 15
Lisade ajakohastamine

Kooskolas artikliga 15a on komisjonil digus vastu vdtta delegeeritud digusakte I ja II lisa muutmiseks, et viia sisse
vajalikud kohandused, mis kajastavad parimate tavade arengut.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16.veebruari 2011. aasta mdirus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja iildpohimdtted, mis kisitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse
komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13).

12

—

Lisatakse jargmine artikkel:

LJArtikkel 15a
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kidesolevas artiklis satestatud tingimustel.

2. Artikli 9 loikes 3 ja artiklis 15 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates 1. augustist 2020. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt iitheksa kuud enne
viieaastase tdhtaja moodumist. Volituste delegeerimist uuendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament v6i ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku
16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vodivad artikli 9 1ikes 3 ja artiklis 15 osutatud volituste delegeerimise igal ajal
tagasi votta. Tagasivotmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel
pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupieval. See ei mdjuta juba
joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskolas 13. aprilli 2016. aasta institutsioo-
nidevahelises parema digusloome kokkuleppes (*) sitestatud pShimdtetega iga liikmesriigi médratud ekspertidega.
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5. Niipea kui komisjon on delegeeritud oigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

6.  Artikli 9 16ike 3 ja artikli 15 alusel vastu voetud delegeeritud Sigusakt jdustub iiksnes juhul, kui Euroopa
Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pdrast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja nduko-
gule esitanud selle suhtes vastuviidet vdi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja moé6dumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvdidet. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel pikendatakse seda
tihtaega kahe kuu vorra.

() ELT L123, 12.5.2016, lk 1.

13) Ilisa muudetakse jargmiselt:
a) A osa muudetakse jargmiselt:
i) punktid 1ja 2 asendatakse jargmisega:

,1) O0péevast ja iganddalast sdiduaega, vaheaegu ning 6opdevast ja iganddalast puhkeaega; samuti eelnevate
pdevade salvestuslehti, mis peavad sdidukis olema kooskdlas médruse (EL) nr 165/2014 artikli 36 1oige-
tega 1 ja 2, ja/vdi samal ajavahemikul juhikaardile ja/vdi sdidumeeriku millu vastavalt kdesoleva direktiivi
Il lisale salvestatud andmeid ja/voi valjatritkke;

2) madiruse (EL) nr 165/2014 artikli 36 1digetes 1 ja 2 osutatud ajavahemiku jooksul igat sdiduki lubatud
maksimaalkiiruse iletamist, st iga perioodi, mis tletab ithte minutit, mille jooksul sdiduk on iiletanud
kiirust 90 km/h (N;-kategooria sdidukite puhul) voi 105 km/h (M;-kategooria séidukite puhul), kusjuures
N;- ja Mj-kategooriad on madratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2007/46/EU (*);

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5.septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1).%

ii) punkt 4 asendatakse jargmisega:

,4) sdidumeeriku nduetekohast to6tamist (sdidumeeriku ja/vdi juhikaardi ja/voi salvestuslehtede véimaliku
vairkasutuse kindlakstegemine) voi vajadusel miidruse (EU) nr 561/2006 artikli 16 16ikes 2 osutatud
dokumentide olemasolu sdidukis;*;

iii) lisatakse jargmine punkt:
,6) direktiivi 2002/15/EU artikli 4 punktis a sitestatud pikendatud maksimaalset iganidalast toGaega
60 tundi; muid direktiivi 2002/15/EU artiklites 4 ja 5 sitestatud iganddalasi todaegu iksnes juhul, kui
tehnoloogia voimaldab tGhusate kontrollide tegemist.”;
b) B osa muudetakse jargmiselt:

i) esimesele 18igule lisatakse jargmised punktid:

,4) direktiivi 2002/15/EU artiklites 4, 5 ja 7 sitestatud maksimaalse keskmise iganidalase t66aja, vaheaegade
ja 00to0 nduete taitmine;

5) ettevotjate kohustuste tditmist seoses sdidukijuhtide majutuse eest tasumise ja nende t66 korraldamisega
kooskdlas mairuse (EU) nr 561/2006 artikli 8 1digetega 8 ja 8a.

ii) teine 16ik asendatakse jargmisega:

,Rikkumise tuvastamisel voivad liikmesriigid vajadusel kontrollida transpordiahela teiste rikkumisele kihutajate
ja kaasaaitajate, nt saatjate, ekspedeerijate voi alltoovotjate voimalikku kaasvastutust; seejuures tuleb ka kont-
rollida, kas veoteenuste osutamiseks sdlmitud lepingud vdimaldavad tdita maaruseid (EU) nr 561/2006 ja (EL)
nr 165/2014.
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Artikkel 3
Miiruse (EL) nr 1024/2012 muutmine
Miiruse (EL) nr 1024/2012 lisasse lisatakse jargmised punktid:

,13. Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.mirtsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis kasitleb maaruste (EU)
nr 561/2006 ja (EL) nr 165/2014 ning direktiivi 2002/15/EU rakendamise miinimumtingimusi seoses autove-
dudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU (*):
artikkel 8.

14. Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.juuli 2020. aasta direktiiv (EL) 2020/1057, millega kehtestatakse seoses
direktiividega 96/71/EU ja 2014/67/EL sdidukijuhtide ldhetamist autovedude sektoris reguleerivad eridigus-
normid ning muudetakse direktiivi 2006/22/EU seoses tditmise tagamise nduetega ja médrust (EL)
nr 10242012 (**): artikli 1 16ige 14.

() ELT L 102, 11.4.2006, 1k 35.
(**) ELTL 249, 31.7.2020, lk 49.

Artikkel 4
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab maaruse (EL) nr 165/2014 artikli 42 1dikega 1 asutatud komitee. Nimetatud komitee on komitee
maédruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

2. Kiesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse méddruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Artikkel 5
Karistused

1. Liikmesriigid kehtestavad odigusnormid karistuse mairamiseks kaubasaatjatele, ekspediitoritele, peatodvotjatele ja
alltoovotjatele artikli 1 alusel vastu vdetud riigisiseste sitete tditmata jatmise eest, kui nad olid teadlikud voi koiki
asjaomaseid asjaolusid arvestades oleksid pidanud olema teadlikud, et nende tellitavate veoteenustega kaasnevad nimetatud
sitete rikkumised.

2. Liikmesriigid kehtestavad digussitted karistuste kohta, mida kohaldatakse artikli 1 alusel vastu vdetud riigisiseste
sitete rikkumise korral, ning votavad koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Kehtestatud karistused
peavad olema tohusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad.

Artikkel 6
Arukas digusnormide tiitmise tagamine

IIma et see piiraks direktiivi 2014/67/EL kohaldamist ja selleks, et jitkata kdesoleva direktiivi artiklis 1 sitestatud kohus-
tuste tditmise tagamist, tagavad liikmesriigid, et nende territooriumil kohaldatakse sidusat digusnormide tditmise tagamise
riiklikku strateegiat. Selles strateegias keskendutakse direktiivi 2006/22[EU artiklis 9 osutatud korge riskiastmega ettevot-
jatele.

Artikkel 7
Hindamine

1. Komisjon hindab kiesoleva direktiivi rakendamist ja eelkdige artikli 1 mdju hiljemalt 31. detsembriks 2025 ning
esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kiesoleva direktiivi kohaldamise kohta. Komisjoni aruandega kaasneb
kohasel juhul seadusandlik ettepanck. Aruanne avalikustatakse.

2. Pirast 1dikes 1 osutatud aruande esitamist hindab komisjon korraparaselt kiesolevat direktiivi ning esitab hindamise
tulemused Euroopa Parlamendile ja ndukogule. Kohasel juhul lisatakse osutatud aruannetele ka asjakohased ettepanekud.
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Artikkel 8
Koolitus
Liikmesriigid teevad kontrolliasutustega seotud haridus- ja koolitustegevuses koostddd, lahtudes olemasolevatest tditemeh-

hanismidest.

Tooandjad vastutavad selle eest, et nende sdidukijuhid on saanud teadmised oma digustest ja kohustustest, mis tulenevad
kdesolevast direktiivist.

Artikkel 9
Ulevétmine

1. Liikmesriigid votavad kiesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digus- ja haldusnormid vastu ning avaldavad need
hiljemalt 2. veebruariks 2022. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Nad kohaldavad kdnealuseid norme alates 2. veebruarist 2022.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nendesse meetmetesse vdi nende meetmete ametliku avalda-
mise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastu vdetud
pohiliste digusnormide teksti.

Artikkel 10
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub jirgmisel pdeval pdrast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 11
Adressaadid
Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel, 15.juuli 2020
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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