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DIRECTIVA 2001/56/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 27 de septiembre de 2001

sobre los sistemas de calefaccién de los vehiculos de motor y de sus remolques, y por la que se
modifica la Directiva 70/156/CEE del Consejo, y por la que se deroga la Directiva 78/548/CEE del
Consejo

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular su articulo 95,

Vista la propuesta de la Comision ('),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo
251 del Tratado (%),

Considerando lo siguiente:

(1)  La Directiva 78/548/CEE del Consejo, de 12 de junio de
1978, relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre la calefaccion de la cabina
de los vehiculos a motor (¥ fue adoptada como una de
las directivas particulares del procedimiento de homolo-
gacion CE creado por la Directiva 70/156/CEE del
Consejo de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproxima-
cién de las legislaciones de los Estados miembros sobre
la homologacién de los vehiculos de motor y de sus
remolques (°). Por lo tanto, las disposiciones establecidas
en la Directiva 70/156/CEE referentes a sistemas,
compornentes y unidades técnicas independientes de los
vehiculos son aplicables a la Directiva 78/548/CEE.

(2)  En particular, el apartado 4 del articulo 3 y el apartado 3
del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE exigen que,
para poder informatizar la homologacién, se adjunte a
cada una de las directivas particulares una ficha de carac-
teristicas que incorpore los puntos pertinentes del anexo
I de la Directiva 70/156/CEE y un certificado de homo-
logacién conforme al anexo VI de dicha Directiva, con el
fin de facilitar la informatizacién de la homologacién.

(3  Como consecuencia del progreso técnico, gran niimero
de vehiculos van equipados de calefactores de combus-
tion, generalmente alimentados con gaséleo, gasolina o
gas licuado de petréleo, a fin de suministrar calor a la
cabina de pasajeros (por ejemplo, en autobuses), a la
zona de carga (por ejemplo, en camiones y remolques) o
al compartimento de descanso (por ejemplo, en los
camiones y autocaravanas), de modo que pueda suminis-
trarse calor con eficacia, sin el ruido y las emisiones
gaseosas debidas al funcionamiento del motor de

(') DO C 326 de 24.10.1998, p. 4 y DO C 116 E de 26.4.2000, p. 2.

() DO C 101 de 12.4.1999, p. 15.

(’) Dictamen del Parlamento Europeo de 13 de abril de 1999 (DO C
219 de 30.7.1999, p. 58), Posicién comiin del Consejo de 17 de
noviembre de 2000 (DO C 36 de 2.2.2001, p. 1) y Decisién del
Parlamento Europeo de 14 de marzo de 2001 (no publicada atn en
el Diario Oficial). Decision del Consejo de 26 de junio de 2001.

() DO L 168 de 26.6.1978, p. 40.

() DO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva modificada por dltima vez
por la Directiva 98/91/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 11 de 16.11.1999, p. 25).

propulsion cuando el vehiculo se encuentra estacionado;
por motivos de seguridad, es preciso incluir requisitos en
materia de calefactores de combustion y su instalacion;
dichos requisitos deben corresponder a los niveles mds
elevados compatibles con la tecnologia actual.

(4)  Es preciso establecer disposiciones para la homologacion
de calefactores de combustion como componentes y de
los vehiculos en los cuales se hallen instalados.

(5 Serd necesario completar la presente Directiva con requi-
sitos adicionales en materia de seguridad para los cale-
factores de combustién alimentados por GLP afiadiendo
un anexo.

(6)  Las medidas necesarias para la ejecucién de la presente
Directiva deben ser aprobadas con arreglo a lo dispuesto
en la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio
de 1999, por la que se establecen los procedimientos
para el ejercicio de las competencias de ejecucion atri-
buidas a la Comisién (%).

(7) En aras de la claridad se debe derogar la Directiva 78/
548|CEE vy sustituirla por la presente Directiva.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por vehiculo
todo vehiculo al cual sea aplicable la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 2

Los Estados miembros no podrdn denegar la homologacién CE
ni la homologacién de alcance nacional de un tipo de vehiculo
ni de un tipo de sistema de calefaccién por motivos que se
refieran al sistema de calefaccion de la cabina o de la zona de
carga, si el sistema se ajusta a los requisitos enunciados en los
anexos.

Articulo 3

Los Estados miembros no podrin denegar o prohibir la venta,
la matriculacién, la puesta en circulacion o el uso de los
vehiculos o la venta y puesta en servicio o el uso de los
sistemas de calefaccion de combustion por motivos que se
refieran a la calefaccién de la cabina o de la zona de carga si el
sistema se ajusta a los requisitos enunciados en los anexos.

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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Articulo 4

1. A partir del 9 de mayo de 2003, los Estados miembros
no podrdn, por motivos relacionados con los sistemas de cale-
faccion:

— denegar a un tipo de vehiculo o de sistema de calefaccion la
concesion de la homologacién CE ni la de la homologacion
nacional;

— prohibir la venta, la matriculacién o la puesta en circula-
cién de los vehiculos ni la venta o la puesta en servicio de
los sistemas de calefaccién;

si los sistemas de calefaccion cumplen los requisitos de la
presente Directiva.

2. A partir del 9 de mayo de 2004, los Estados miembros:
— dejardn de conceder la homologacién CE; y

— podran denegar la concesion de la homologacién nacional;
a un tipo de vehiculo, por motivos relacionados con los

sistemas de calefaccién, y a un tipo de calefactor de combus-
tion, si no se cumplen los requisitos de la presente Directiva.

3. A partir del 9 de mayo de 2005, los Estados miembros:

— considerardn que los certificados de conformidad de los
vehiculos nuevos expedidos con arreglo a las disposiciones
de la Directiva 70/156/CEE no son ya vilidos a los efectos
del apartado 1 del articulo 7 de dicha Directiva; y

— podran denegar la venta, la matriculacion, y la puesta en
circulacién de los vehiculos nuevos,

por motivos relacionados con los sistemas de calefaccion, si no
se cumplen los requisitos de la presente Directiva.

El presente apartado no se aplicard a los tipos de vehiculos
equipados con un sistema de calefaccién por calor residual (que
usen agua para transmitir el calor).

4. A partir del 9 de mayo de 2005 serdn aplicables los
requisitos de la presente Directiva en relaciéon con los calefac-
tores de combustion (componentes), a los efectos del apartado
2 del articulo 7 de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 5

A mds tardar el 9 de noviembre de 2002 la Comisioén exami-
nard los requisitos adicionales en materia de seguridad de los
sistemas de calefacciéon que utilizan como combustible el gas
licuado de petréleo (GLP) de los vehiculos de motor, y, si
procede, modificard la presente Directiva con arreglo al proce-
dimiento establecido en el apartado 2 del articulo 6 de la
presente Directiva.

Articulo 6
1. La Comision estard asistida por el Comité para la adapta-
cién al progreso técnico, contemplado en el articulo 13 de la
Directiva 70/156/CEE, denominado en lo sucesivo Comité.
2. En los casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serdn de aplicacién los articulos 5 y 7 de la Decisién

1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo a que se hace referencia en el apartado 6 del articulo 5
de la Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité aprobard su Reglamento interno.

Articulo 7

La Directiva 70/156/CEE se modifica como sigue:

1) El punto 36 de la parte 1 del anexo IV se sustituye por el texto siguiente:

) 4 Aplicabilidad
Punto NS.mert[.) ¢ Diario Oficial
rectiva Ml MZ M3 Nl NZ N? Ol 02 03 04
«36. Calefaccion de la 2001/56/CE | L 292 de 9.11.2001 X X[ XX [X[X]|X[X]|X]|X»
cabina

2) En el anexo XI

a) El punto 36 del apéndice 1 se sustituye por el texto siguiente:

Punto

Asunto

Namero de la Directiva

M, <2500 () Kg

M, > 2 500 () Kg

«36

Calefaccion de la

2001/56/CE

G+P»

cabina

b) El punto 36 del apéndice 2 se sustituye por el texto siguiente:

, o Vehiculos blindados de la cate-
Punto Asunto Namero de la Directiva goria M,
36 Calefaccion de la cabina 2001/56/CE X»
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Articulo 8
La Directiva 78/548/CEE quedard derogada con efectos a partir del 9 de mayo de 2004. Las referencias a la
Directiva 78/548/CEE se entenderdn hechas a la presente Directiva.

Articulo 9

1. Los Estados miembros adoptardn las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva antes del 9 de mayo de 2003. Informardn
inmediatamente de ello a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas medidas, éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados miembros establecerdn las modali-
dades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las principales disposiciones de Derecho
interno que adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 10

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas.

Articulo 11

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 27 de septiembre de 2001.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
La Presidenta El Presidente
N. FONTAINE C. PICQUI::
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Anexo

Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo
Anexo

Anexo

—

VII:
VIII:

LISTA DE ANEXOS

Disposiciones administrativas sobre la homologacién CE

Apéndice 1: Ficha de caracteristicas (homologacién CE de vehiculo)
Apéndice 2: Certificado de homologaciéon CE (vehiculo)

Apéndice 3: Ficha de caracteristicas (homologacién CE de componente)
Apéndice 4: Certificado de homologacion CE (componente)

Apéndice 5: Marca de homologaciéon CE (componente)

Ambito, definiciones y requisitos

Requisitos aplicables a los sistemas de calefaccion que empleen calor residual (aire)
Procedimiento de ensayo de la calidad del aire

Procedimiento de ensayo de la temperatura

Procedimiento de ensayo de las emisiones de gases de escape

Requisitos aplicables a los calefactores de combustién y a su instalacién

Requisitos de seguridad de los calefactores que utilizan como combustible GLP.
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ANEXO 1
DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACION CE

1. SOLICITUD DE HOMOLOGACION CE PARA UN TIPO DE VEHICULO

1.1.  De conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE, la solicitud de homologacion CE de
un tipo de vehiculo en relaciéon con su sistema de calefaccién serd presentada por el fabricante.

1.2.  El modelo de la ficha de caracteristicas figura en el apéndice 1.

1.3.  Se entregard al servicio técnico encargado de la realizacion de los ensayos de homologacion:

1.3.1. una unidad del tipo de vehiculo cuya homologacién se solicita.

2. CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE DE UN TIPO DE VEHICULO

2.1.  Si se cumplen los requisitos pertinentes, se concederd la homologacién CE a que se refiere el apartado 3 del
articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

2.2. En el apéndice 2 figura el modelo del certificado de homologacion.

2.3.  De conformidad con el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE se asignard un nimero de homologacion a cada tipo
de vehiculo homologado. Un mismo Estado miembro no podrd asignar el mismo niimero a otro tipo de vehiculo.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION CE PARA UN TIPO DE CALEFACTOR DE COMBUSTION

3.1.  De conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE, la solicitud de homologacién CE de
un tipo de calefactor de combustion como componente serd presentada por el fabricante.

3.2.  El modelo de la ficha de caracteristicas figura en el apéndice 3.

3.3.  Se entregard al servicio técnico encargado de la realizacion de los ensayos de homologacion:

3.3.1. una unidad del tipo de calefactor de combustién cuya homologacién se solicita.

4. CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE DE UN TIPO DE CALEFACTOR DE COMBUSTION

4.1.  Sise cumplen los requisitos correspondientes, se concederd la homologacién CE a que se refiere el apartado 3 del
articulo 4 y, si procede, el apartado 4 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

4.2. En el apéndice 4 figura el modelo del certificado de homologacion.

4.3.  De conformidad con el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE se asignard un nimero de homologacién a cada tipo
de calefactor de combustion homologado. Un mismo Estado miembro no podrd asignar el mismo nimero a otro
tipo de calefactor de combustion.

4.4.  Todo calefactor de combustion correspondiente a un tipo homologado con arreglo a la presente Directiva llevard la
marca de homologacién CE de componente especificada en el apéndice 5.

5. MODIFICACION DEL TIPO O DE LA HOMOLOGACION

5.1.  En caso de modificarse el tipo de vehiculo o de calefactor de combustion homologado con arreglo a la presente
Directiva, se aplicardn las disposiciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

6. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

6.1. Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomardn de conformidad con las disposiciones

establecidas en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.
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Apéndice 1

FICHA DE CARACTERISTICAS N° ......

con arreglo al anexo I de la Directiva del Consejo 70/156/CEE (*) en relacién con la homologacién CE de un vehiculo

con respecto a sus sistemas de calefaccién (**) (Directiva 2001/56/CE)

Si procede aportar la informacion que figura a continuacion, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada de una lista de
los elementos incluidos. Los planos, en su caso, se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato
A4 o doblados de manera que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiere, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electrénicamente, se suminis-
trard informacion relativa a sus prestaciones.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.8.

3.2.7.1.

3.2.8.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

GENERALIDADES

Marca (raz6n social del fabriCante): ... vu v ir i e e e
PO e s
Denominacion o denominaciones comerciales, cuando las hubiere: ..o
Medio de identificacién del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (*): .......ooviviiiiiiiiii
Emplazamiento de ESTas MATCAS: .....vvvueiittiii et e et

Categoria de VEhICUlO (9: +onniinriiit e e e
Nombre y direccion del fabricante: .........oooiiiiiiiiiii

Nombre(s) y direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje: .........cooovvveviiniiiiniii e

CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

Fotografias o planos, o ambas cosas, de un véhiculo tipo: ......oeevviiiiii i

UNIDAD MOTRIZ ()

Cédigo del motorasignado porel fabricante: ..o

(el que aparece en el motor u otros medios de identificacion)

Principio de funcionamiento: encendido por chispajencendido por compresion, cuatro tiempos/dos tiempos ():
Niamero y disposicion de 10s cilindros: ............ooooiiiiiiiii
Potencia neta maxima: ............oevvvrnennns KWa oo min? (valor declarado por el fabricante)
Sistema de refrigeracién (por liquido/por aire) ():

Valor nominal del regulador de control de la temperatura del motor: ...........oooovviiiiiiiiiiii
Sobrealimentacion: sifno ():

P OS] e

Descripcion del sistema (por ejemplo, presién de carga méxima: ......... kPa, vdlvula de descarga si existe)

() La numeracién de los puntos y las notas a pie de pdgina utilizadas en esta ficha de caracteristicas se corresponden con las establecidas en el

anexo [ de la Directiva 70/156/CEE, omitiéndose los puntos no pertinentes a los efectos de la presente Directiva.
(**) En el caso de los sistemas de calefaccion que empleen calor procedente del liquido de refrigeracién del motor, tnicamente serdn aplicables los
puntos 0 al 0.8, 3.2.7 y 9.10.5.1.
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9.10.5.

9.10.5.1.

9.10.5.2.

9.10.5.2.1.

9.10.5.2.2.

9.10.5.2.3.

9.10.5.2.4.

9.10.5.3.

CORROCERIA
Sistemas de calefaccién de la cabina:

Breve descripcion del tipo de vehiculo con respecto al sistema de calefaccion si éste utiliza el calor procedente del
liquido de refrigeracion del MOTOT: ..........ooiiiiiiii i

Breve descripcion del tipo de vehiculo con respecto al sistema de calefaccion si se utiliza como fuente de calor el
sistema de refrigeracion o los gases de escape del motor, incluyendo: ..........oocoiiiiiiiiiiiiin

Plano esquemdtico del sistema de calefaccion en el que se muestre su posicion en el vehiculo: ...
Plano esquemdtico del intercambiador de calor para los sistemas de calefaccion que utilicen los gases de escape, o
delos elementos donde se produce el intercambio de calor (para los sistemas de calefaccion, que utilizan el aire de

refrigeracion del MOLOT): ..o..iuii e

Plano seccional del intercambiador de calor o de las partes donde se produce el intercambio que indique el
espesor de la pared, los materiales utilizados y las caracteristicas de la superficie: .........ccovvviiiiiiiinn.

Se especificardn los detalles de los demds componentes esenciales del sistema de calefaccion como, por ejemplo,
el electroventilador respecto a su método de fabricacion y datos técnicos.

Consumo eléctrico maximo: ......... kW.
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Apéndice 2

MODELO

[formato méximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello
de la administracion

Comunicacion relativa a:

homologacion ()
ampliacion de homologacion ()
denegacion de homologacion (%)

retirada de homologacion ()

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente () en virtud de la Directiva 2001/56/CE.

NUmero de ROmMOLOGACION: ....vuuiiit i e e e

Motivos de 1a ampliacion: ........oovuiiiii

SECCION 1

0.1.  Marcas (razon social del fabricante): ..........oiiii i s
0.2, EPO: oot e e
0.2.1. Denominacién o denominaciones comerciales, cuando las hubiere: ... ... o
0.3.  Medios de identificaciéon del tipo de vehiculo/componentefunidad técnica independiente, si estdn marcados en

e L T
0.4.  Categorfade vehictulo () (B): ..ovniinnii e
0.5.  Nombre ydireccion del faDIICAITE: ... ..o.iiiiiiiii e
0.7.  En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, localizacion y método de fijacion de la marca de

homOlOgacion CE: ..o.uvuiii it e e
0.8.  Nombre(s) y direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje: ........ooveiiiiiiiiiiiiii e

SECCION Il

1.
2.
3.

O

==

Informacion adicional (en su caso): véase Adenda
Servicio técnico responsable de la realizacion de oS €nSay0s: ... ocvviiiiiiiin i

Fecha del acta de eNSay0: ...ovnit i

. Namero de referencia del acta de enSayo: ..........oiiiiiiiiiii

. Observaciones (si las hubiere): véase Adenda

. Se adjunta el indice del expediente de homologacién depositado ante el organismo competente en materia de homologa-

cién, que podréd obtenerse previa peticion.

Tachese lo que no proceda.
Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, unidad técnica independiente

o componente a que se refiere este certificado de homologacion, tales caracteres se deberdn sustituir en la documentacién por el simbolo “?”
(por ejemplo: ABC??212377).
() Tal y como se define en el anexo Il A de la Directiva 70/156/CEE.
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Adenda

al certificado de homologacion CE n° ... relativo a la homologaciéon de un tipo de vehiculo conforme a la
Directiva 2001/56/CE

1. Informacién adicional

1.1. Sistema de calefaccion que utilice el calor del liquido de refrigeracién del motor/de los gases de escapefdel aire de
refrigeracion del MOLOT (1): ...ovuniie e e

1.2. Calefactores de combustion, cuando Los HUDIIe: ... .ot e e e

ST 0 T o e e} o T T

(1) Tal como se define en el anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas n° ...... en relacién con la homologaciéon CE (componente) de un calefactor de combustién
(Directiva 2001/56/CE)

Si procede aportar la informacion que figura a continuacion, ésta se presentard por triplicado e ird acompafiada de un ndice.
Los planos, en su caso, se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o doblados de manera
que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiere, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electronicamente, se suminis-
trard informacion relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES

0.1.  Marca (razon social del fabriCante): ... vvev'ii ittt e e et e e aaaas
0.2, TIPO: et
0.2.1. Denominaciéon o denominaciones comerciales, cuando las hubiere: ..o

0.5.  Nombre ydireccion del fabriCante: ..........oooumiiiieii i

0.7.  En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, localizacion y método de fijacion de la marca de
homologaciOn CE: ......iiiiii e

0.8.  Nombre(s) y direccion(es) de la(s) planta(s) de MONTAe: ......oviuiiiiiiiiiii e

1.0.  CALEFACTOR DE COMBUSTION

1.1.  Presion de ensayo (en el caso de un calefactor de combustion, alimentado con gas licuado de petréleo o similar, la
presion ejercida en la conexion de entrada del gas del calefactor): ......oooiiiiiiniiii

1.2.  etc.
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Apéndice 4

MODELO

[formato méximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello
de la administracion

Comunicacion relativa a:

— homologacion (')

— ampliacién de homologacion (1)
— denegacién de homologacion (7)
— retirada de homologacion (7)

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') en virtud de la Directiva 2001/56/CE.

Motivos de 1a ampliacion: ........oovniiii i

SECCION I
0.1. Marca (razon social del faDIiCAnTE): ... ...v'itit e

5

0.3. Medios de identificacion del tipo de vehiculojcomponente/unidad técnica independiente (*) (%), si estdn marcados en éste:

0.4. Categorfa de Vehictulo () ()i oevuniiiii e
0.5. Nombre y direccion del fabricante: ............oouiiiiiii e

0.6. En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, localizacion y método de fijacién de la marca de
homologacion CE: ...t

0.7. Nombre(s) y direccion(es) de la(s) planta(s) de MONLaJe: .........vveriiiiiiiiiiii e

SECCION II

1. Informacion adicional (en su caso): véase Adenda

2. Servicio técnico responsable de la realizacion de1os ensayos: ..........oooiviiiiiiiiiiiii
3. Fechadelacta de ensayor ......ooniieiie i
4. NOMEro del aCta de EMISAYO: ...evvtiiie i e
5. Observaciones (si las hubiere): véase Adenda

6. LU o e
2R 51Tl 1 TN

oo
T
=
3
o

Nl

. Se adjunta el indice del expediente de homologacién depositado ante el organismo competente en materia de homologa-
¢ién, que podréd obtenerse previa peticion.

Tachese lo que no proceda.
Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, unidad técnica independiente
o componente a que se refiere este certificado de homologacion, tales caracteres se deberdn sustituir en la documentacién por el simbolo: “?”
(por ejemplo: ABC??212377).
() Tal y como se define en el anexo Il A de la Directiva 70/156/CEE.

==
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Adenda

al certificado de homologacién CE n° ... relativo a la homologacién (componente) de un tipo de calefactor de
combustién conforme a la Directiva 2001/56/CE

1. Informacion adicional

1.1. Descripcion del tipo de calefaccion de combustion: ...........o.ooviiiiiiiiiiiiii e

etc.

BT O R o T e o T
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Apéndice 5

MARCA DE HOMOLOGACION CE (COMPONENTE)

1. GENERALIDADES

1.1. La marca de homologacién CE (componente) estard compuesta de:

1.1.1. la letra mintscula «e» dentro de un rectdngulo seguida del nimero o las letras que identifican al Estado miembro

emisor de la homologaciéon CE de componente:

1 para Alemania 12 para
2 para Francia 13 para
3 para Italia 17 para
4 para los Paises Bajos 18 para
5 para Suecia 21 para
6 para Bélgica 23 para
9 para Espafia 24 para

11 para el Reino Unido

Austria
Luxemburgo
Finlandia
Dinamarca
Portugal
Grecia

Irlanda

1.1.2. cerca del rectangulo, el «ntimero de homologacién de base» incluido en la seccién 4 del niimero de homologacién
a que se refiere el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE, precedido por las dos cifras que indican el nimero de la
dltima modificacién técnica importante de la Directiva 78/548/CEE en la fecha en que se haya concedido la
homologacién CE de componente. En el caso de la presente Directiva ese nimero es 00.

1.2. La marca de homologacién CE (componente) aparecerd

claramente legible y serd indeleble.

2. EJEMPLO DE MARCA DE HOMOLOGACION CE (COMPONENTE)

3B 1

00 2439 13

2a a>8mm

La precedente marca de homologaciéon (componente) indica que el calefactor de combustién ha sido homologado
en Alemania (e 1) con el nimero de homologacién de base 2439. Los dos primeros digitos (00) indican que este
componente ha sido homologado con arreglo a la presente Directiva.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.1.

3.2.

3.2.1.

ANEXO 11

AMBITO, DEFINICIONES Y REQUISITOS

AMBITO

La presente Directiva es aplicable a todo vehiculo de categoria M, N 'y O en el que esté instalado un sistema de
calefaccion.

DEFINICIONES

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

Sistema de calefaccion: cualquier tipo de dispositivo disefiado para aumentar la temperatura del interior de un
vehiculo, incluida cualquier zona de carga;

Calefactor de combustién: dispositivo que emplea directamente combustible liquido o gaseoso y no el calor
residual del motor empleado para la propulsion del vehiculo;

Tipo de vehiculo en relacién con el sistema de calefaccion: los vehiculos que no presenten diferencias en aspectos
esenciales tales como:
— principio(s) de funcionamiento del sistema de calefaccion,

— tipo de calefactor de combustion, si procede.

Tipo de calefactor de combustion: los dispositivos que no difieran entre si en aspectos esenciales como:

— tipo de combustible (por ejemplo liquido o gaseoso),

— medio de transmisién (por ejemplo aire o agua),

— emplazamiento en el vehiculo (por ejemplo en la cabina o en la zona de carga).

Sistema de calefaccién de calor residual: cualquier tipo de dispositivo que emplee el calor residual procedente del

motor de propulsién del vehiculo para aumentar la temperatura del interior del vehiculo y que pueda emplear
agua, aceite o aire como medio de transmision;

Interior: parte interna de un vehiculo empleada para acomodar a los ocupantes del mismo o la carga;

Sistema de calefaccién de la cabina: cualquier tipo de dispositivo empleado para aumentar la temperatura del
habitaculo;

Sistema de calefaccién de la zona de carga: cualquier tipo de dispositivo diseflado para aumentar la temperatura de
la zona de carga;

Cabina: parte interior del vehiculo empleada para acomodar al conductor y a otros pasajeros;

Combustible gaseoso: combustible en estado gaseoso a temperatura y presion normales (288,2 K'y 101,33 kPa), tal
como el gas licuado de petrdleo (GLP) y el gas natural comprimido (GNC);

. Sobrecalentamiento: la situacién que se produce cuando la entrada de aire para el aire de calefaccion al calefactor

de combustién queda completamente obturada.

REQUISITOS APLICABLES A LOS SISTEMAS DE CALEFACCION
La cabina de todo vehiculo perteneciente a las categorfas M y N estard equipada con un sistema de calefaccion.

Los requisitos generales aplicables a los sistemas de calefaccién son los siguientes:

— el aire caliente que penetre en la cabina no estard mds contaminado que el aire del punto de entrada al
vehiculo,

— durante la circulacién viaria, ni el conductor ni los pasajeros del vehiculo podrén entrar en contacto con partes
del vehiculo o con aire caliente que puedan causar quemaduras,

— las emisiones de escape de los calefactores de combustién permanecerdn dentro de limites aceptables.

Los procedimientos de ensayo para la comprobacion de cada uno de estos requisitos figuran en los anexos IV, V y
VL

El cuadro siguiente indica qué anexos serdn aplicables a cada tipo de sistema de calefaccion en cada categoria de
vehiculo:



9.11.2001

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

L 292/35

3.3.

Sistema de calefaccion Categoria Anexo IV Anexo V Anexo VI Anexo VIII
de vehiculo Calidad del aire temperatura Gases de escape | Seguridad GLP
Calor residual del motor — M
agua
& N
(0]
Calor residual del motor — M 1 1
aire
Véase la nota 1 N 1 1
(0]
Calor residual del motor — M 1 1
aceite
N 1 1
(0]
Calefactor de combustible M 1 1 1 1
gaseoso
Véanse las notas 2y 3 N 1 1 1 1
(0] 1 1 1 1
Calefactor de combustible M 1 1 1
liquido
Véase la nota 3 N 1 1 1
(0] 1 1 1

En el anexo VII se establecen otros requisitos relativos a los calefactores de combustion y a su instalacién en los

vehiculos.
Nota 1:
Nota 2:

Los vehiculos que cumplan los requisitos del anexo III quedan exentos de estos requisitos de ensayo.

Un nuevo anexo VIII «Requisitos de seguridad de los calefactores que utilizan como combustible

GLP» sc afiade a la presente Directiva con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5.

Nota 3:

Los calefactores de combustion situados fuera de la cabina y que empleen el agua como medio de
transmision se considerardn conformes a los anexos IV y V.
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ANEXO 11

REQUISITOS APLICABLES A LOS SISTEMAS DE CALEFACCION QUE EMPLEEN CALOR RESIDUAL (AIRE)

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.
6.2.
6.3.

Se considerard que los sistemas de calefaccion que empleen un intercambiador de calor alrededor de cuyo circuito
primario pasen gases de escape o aire contaminado cumplen los requisitos recogidos en el punto 3.2 del anexo II
cuando se cumplan las siguientes condiciones:

las paredes del circuito primario del intercambiador de calor deberdn ser estancas a toda presién menor o igual a 2
bares;

las paredes del circuito primario del intercambiador de calor no deberdn incluir componentes desmontables;

la pared del intercambiador de calor donde se efectte el intercambio térmico deberd tener un espesor minimo de
2 mm cuando esté compuesta por aceros no aleados;

cuando se utilicen otros materiales (incluidos materiales compuestos o materiales recubiertos), el espesor de la pared
deberd calcularse de modo que el intercambiador de calor tenga la misma vida atil que en el caso contemplado en el
punto 4;

cuando la pared del intercambiador de calor donde se produzca el intercambio térmico sea esmaltada, la pared sobre
la cual se aplique el esmalte deberd tener un espesor de al menos 1 mm y el esmalte deberd ser resistente,
impermeable y no poroso;

el tubo que conduce los gases de escape deberd incluir una zona de ensayo de corrosion, de 30 mm de longitud
minima, situada inmediatamente a continuacién de la salida del intercambiador de calor, descubierta y de facil
acceso;

el espesor de la pared de la zona de ensayo de corrosién no deberd ser superior al espesor de los tubos destinados a
los gases de escape situados dentro del intercambiador de calor, y los materiales y las propiedades de la superficie de
dicha zona deberdn ser equivalentes a los de los tubos;

cuando el intercambiador de calor forme una sola unidad con el silenciador del dispositivo de escape del vehiculo, la
pared exterior de este dltimo deberd considerarse la zona en la cual puede producirse la corrosion y que debe
cumplir lo dispuesto en el punto 5.1.

En el caso de los sistemas de calefaccion a base de calor residual que utilicen el aire de refrigeracion del motor para
fines de calefaccion, los requisitos establecidos en el punto 3.2 del anexo II se considerardn cumplidos sin necesidad
de intercambiador de calor siempre y cuando se cumplan las siguientes condiciones:

— el aire de refrigeracién empleado a efectos de calefaccion Gnicamente entrard en contacto con las superficies del
motor que no incluyan componentes desmontables, y

— las conexiones entre las paredes de este circuito de aire de refrigeracion y las superficies empleadas para la
transferencia de calor deberdn ser impermeables al gas y resistentes al aceite.

Estas condiciones se considerardin cumplidas cuando, por ejemplo:
una envoltura alrededor de cada bujia evacue cualquier fuga de gas fuera del circuito del aire de calefaccion;
la junta entre la culata del cilindro y el colector de escape esté situada fuera del circuito del aire de calefaccion;

exista una doble proteccidn estanca entre la culata y el cilindro, y cualquier fuga procedente de la primera junta se
evacue fuera del circuito del aire de calefaccion, o:

la proteccién estanca entre la culata y el cilindro resista incluso en caso de que las tuercas de fijacion de la culata del
cilindro estén apretadas en frio a un tercio del par nominal prescrito por el fabricante, o:

la zona de juntura de la culata con el cilindro esté situada fuera del circuito del aire de calefaccion.
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1.2.

1.3.
1.4.

2.1.

2.2.

2.1.

3.1.

3.2

ANEXO IV
PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE LA CALIDAD DEL AIRE

En el caso de vehiculos completos, se efectuard el siguiente ensayo:

. Se haré funcionar el calefactor al mdximo rendimiento durante una hora, con aire en calma (velocidad del viento <

2 m/s), con todas las ventanas cerradas y, en el caso de un calefactor de combustion, con el motor de propulsién
apagado. No obstante, cuando habiéndose regulado el calefactor al maximo rendimiento éste se desconecte automati-
camente en menos de una hora, las mediciones podrdn efectuarse antes de la desconexion.

Se medird la concentracion de CO en el aire ambiente tomando muestras:

a) en un punto situado fuera del vehiculo los mds cerca posible de la entrada de aire al calefactor, y
b) en un punto situado dentro del vehiculo a menos de 1 m de la salida de aire caliente.

Las mediciones se efectuardn durante un periodo representativo de 10 minutos.

El resultado de las mediciones efectuadas en el punto b) superard en menos de 20 ppm de CO al de las mediciones
efectuadas en el punto a).

Los sistemas de calefaccion considerados componentes se someterdn al siguiente ensayo después de los ensayos de
los anexos V, VI y del punto 1.3 del anexo VIL

El circuito primario del intercambiador de calor se someterd a un ensayo de estanqueidad que garantice que el aire
contaminado no se mezcle con el aire caliente destinado al habitdculo.

Este requisito se considerard satisfecho si, a una presiéon manométrica de 0,5 hPa, la tasa de fuga del intercambiador
es < 30 dm’fh.

ANEXO V
PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE LA TEMPERATURA

Se hard funcionar el calefactor al mdximo rendimiento durante una hora, con aire en calma (velocidad del viento <
2 m/s), con todas las ventanas cerradas. No obstante, cuando habiéndose regulado el calefactor al maximo
rendimiento éste se desconecte automdticamente en menos de una hora, las mediciones podran efectuarse antes. Si el
aire caliente procede del exterior del vehiculo, el ensayo se llevard a cabo a una temperatura ambiente no inferior a
15 °C.

Se medird la temperatura de superficie de toda parte del sistema de calefaccién que pueda entrar en contacto con el
conductor del vehiculo durante la circulacién viaria normal mediante un termémetro de contacto. Ninguna de estas
partes sobrepasard una temperatura de 70 °C para los metales sin recubrimiento o de 80 °C para los demds
materiales.

En caso de que algin componente o componentes del sistema de calefaccion estén situados detrds del asiento del
conductor, y en caso de sobrecalentamiento, esta temperatura no deberd sobrepasar 110 °C.

En el caso de los vehiculos de las categorfas M, y N, ningtin componente del sistema que pueda entrar en contacto
con los ocupantes sentados durante la circulacion normal del vehiculo, a excepcion de la rejilla de salida de aire,
superard una temperatura de 110 °C.

En el caso de los vehiculos de las categorfas M, y M,, ningtin componente del sistema que pueda entrar en contacto
con los ocupantes sentados durante la circulaciéon normal del vehiculo superard una temperatura de 70 °C para los
metales sin recubrimiento o de 80 °C para los demds materiales.

La temperatura del aire caliente que penetre en la cabina no superard 150 °C medidos en el centro de la salida de
aire.
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ANEXO VI

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE LAS EMISIONES DE GASES DE ESCAPE

1. Se hard funcionar el calefactor al méximo rendimiento durante una hora, con aire en calma (velocidad del viento
<2 mfs) y a una temperatura ambiente de 20 + 10 °C. No obstante, cuando habiéndose regulado el calefactor al
madximo rendimiento éste se desconecte automdticamente en menos de una hora, las mediciones podrin efectuarse

antes de la desconexion.

2. Los gases de escape secos y sin diluir, medidos por medio de un dispositivo adecuado, no deberdn sobrepasar los

valores indicados en el cuadro siguiente:

Pardmetro

Calefactores de combustible gaseoso

Calefactores de combustible liquido

CcO <0,1 % vol. <0,1 % vol.
NO, <200 ppm <200 ppm
ucC <100 ppm <100 ppm
Unidad de referencia Bacharach (¥) <1 <4

(*) Se emplea la unidad de referencia «Bacharach» ASTM D 2156.

3. El control se repetird en condiciones equivalentes a una velocidad del vehiculo de 100 kmj/h. En estas condiciones, el
valor del CO no deberd ser superior a 0,2 % del volumen. Cuando el ensayo se haya efectuado con el calefactor como
componente, no se requerird su repeticion para el tipo de vehiculo en el cual esté instalado el calefactor.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.6.
1.6.1.

1.7.
1.7.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

ANEXO VII

REQUISITOS APLICABLES A LOS CALEFACTORES DE COMBUSTION Y A SU INSTALACION

REQUISITOS GENERALES

Se suministrardn con cada calefactor instrucciones de funcionamiento y mantenimiento y, en el caso de los
calefactores de recambio, también se suministrardn instrucciones de instalacion.

Se instalard un equipo de seguridad (ya sea como componente del calefactor de combustiéon o como componente
del vehiculo) a fin de controlar el funcionamiento de todo calefactor de combustién en caso de emergencia. Dicho
equipo estard disefiado de forma que, si no se obtiene una llama en el momento del arranque o si la llama se apaga
durante el funcionamiento, los tiempos de ignicién y de conexién del suministro de combustible no se superen en
4 minutos en el caso de los calefactores alimentados con combustibles liquidos o, en el caso de los calefactores
alimentados con combustibles gaseosos, 1 minuto si el dispositivo de control de llama es termoeléctrico o 10
segundos si es automdtico.

La cdmara de combustion y el intercambiador de calor de los calefactores que empleen agua como medio de
transmision deberdn poder soportar una presion igual al doble de la presion normal de funcionamiento o una
presion barométrica de 2 bares, tomdndose de las dos la que represente el mayor valor. La presion de ensayo se
indicard en la ficha de caracteristicas.

El calefactor deberd ir provisto de una etiqueta del fabricante que indique el nombre de éste, el niimero y tipo del
modelo y su potencia nominal en kilovatios. Deberd asimismo indicarse el tipo de combustible, asi como, en su
caso, la tensién de funcionamiento y la presion del gas.

Desconexion diferida del ventilador

. Si se halla instalado un electroventilador, éste deberd ir equipado con un sistema de desconexién diferida, incluso

en caso de sobrecalentamiento o corte de suministro de combustible.

. Podrdn emplearse otros métodos para impedir dafios por detonacién o corrosién, siempre que el fabricante

demuestre su equivalencia y la misma sea admitida por el organismo competente en materia de homologacion.

Requisitos de la alimentacién eléctrica

Todos los requisitos técnicos en que influya la tension deberan cumplirse en una gama de tensiones de £ 16 % de
la tensién nominal de funcionamiento. Si el sistema cuenta con una protecciéon contra tensiones excesivas o
insuficientes, los requisitos deberdn cumplirse a la tension nominal y en la inmediata proximidad de las tensiones
de corte.

Indicacion del estado de marcha

Un indicador claramente visible en el campo visual del usuario indicard si el calefactor de combustién estd
encendido o apagado.

REQUISITOS DE INSTALACION EN EL VEHICULO

Ambito de aplicacion

Con arreglo a lo dispuesto en el punto 2.1.2, los calefactores de combustion se instalardn de conformidad con lo
dispuesto en el presente anexo.

. Los vehiculos de categorfa O dotados de calefactores alimentados con combustible liquido se considerardn

conformes a lo dispuesto en el presente anexo.

Emplazamiento de la calefaccion

Las partes de la carrocerfa y cualesquiera otros componentes situados cerca del calefactor deberdn protegerse
contra el calor excesivo y contra el riesgo de contaminaciéon por combustible o aceite.

El calefactor de combustién no supondrd riesgo alguno de incendio, incluso en caso de sobrecalentamiento. Este
requisito se considerard cumplido cuando en la instalacion se cuente con una distancia adecuada con respecto a
todos los componentes y una ventilacion adecuada mediante el empleo de materiales resistentes al fuego o de
pantallas térmicas.

En el caso de los vehiculos de las categorfas M, y M,, el calefactor no deberd situarse en la cabina. No obstante, se
autorizard su instalaciéon en un recipiente sellado herméticamente que cumpla los requisitos establecidos en el
punto 2.2.2.

La etiqueta a que se refiere el punto 1.4 o bien un duplicado de la misma deberdn colocarse de modo que sea
facilmente legible cuando el calefactor esté instalado en el vehiculo.

. Al colocar el calefactor deberdn tomarse todas las precauciones razonables para reducir al minimo el riesgo de

lesiones y dafios a los bienes personales.
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Suministro de combustible

El tap6n de llenado no deberd estar situado en la cabina, y deberd ir provisto de una boquilla adecuada para evitar
que se derrame el combustible.

. En el caso de los calefactores alimentados con combustible liquido, cuando exista un suministro de combustible

diferente del destinado al vehiculo, el tipo de combustible y el emplazamiento del depésito deberdn sefializarse
claramente.

. Debera colocarse un aviso en el punto de llenado del depésito de combustible, que indique que el calefactor debe

desconectarse antes de llenar el depésito. Ademds, se incluirdn las correspondientes instrucciones en el manual de
utilizacion facilitado por el fabricante.

Sistema de escape

El orificio de escape deberd situarse de modo que se evite la penetracion de emisiones en el vehiculo a través de
ventiladores, entradas de aire caliente o ventanas practicables.

Entrada del aire de combustion

El aire destinado a la cdmara de combustion del calefactor no deberd proceder de la cabina del vehiculo.
La entrada de aire deberd colocarse o protegerse de modo que no pueda quedar bloqueada por residuos o
equipajes.

Entrada del aire de calefaccion

El aire destinado a la calefaccién podrd ser aire fresco o aire recirculado y deberd proceder de una zona limpia, que
no pueda sufrir contaminacién por gases de escape emitidos por el motor de propulsion, por el calefactor de
combustién o por cualquier otra fuente del vehiculo.

. El conducto de entrada de aire deberd estar protegido por una rejilla o cualquier otro medio adecuado.

Salida del aire de calefaccin

Todo conducto empleado para conducir el aire caliente a través del vehiculo deberd estar situado o protegido de
modo que no pueda ocasionar lesiones o dafios en caso de contacto.

. La salida de aire debera colocarse o protegerse de modo que no pueda quedar bloqueada por residuos o equipajes.

Control automdtico del sistema de calefaccion

El sistema de calefaccién deberd desconectarse automaticamente y el suministro de combustible deberd detenerse
en un plazo de 5 segundos en caso de que deje de funcionar el motor del vehiculo. En caso de que se haya
accionado un dispositivo manual, el sistema de calefaccién podrd seguir en marcha.

ANEXO VIl

REQUISITOS DE SEGURIDAD DE LOS CALEFACTORES QUE UTILIZAN COMO COMBUSTIBLE GLP

(Véase el anexo II, punto 3.3, nota 2).




