02019R0631 — ES — 01.01.2024 — 009.001 — 1

Este texto es exclusivamente un instrumento de documentacion y no surte efecto juridico. Las instituciones de la UE no
asumen responsabilidad alguna por su contenido. Las versiones auténticas de los actos pertinentes, incluidos sus preambulos,
son las publicadas en el Diario Oficial de la Unién Europea, que pueden consultarse a través de EUR-Lex. Los textos oficiales

son accesibles directamente mediante los enlaces integrados en este documento

> B REGLAMENTO (UE) 2019/631 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de abril de 2019

por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, de los
turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011

(version refundida)
(Texto pertinente a efectos del EEE)
(DO L 111 de 25.4.2019, p. 13)

Modificado por:

Diario Oficial

n° pagina fecha

> M1 Reglamento Delegado (UE) 2020/22 de la Comision de 31 de octubre L 8 2 14.1.2020
de 2019

»>M2  Reglamento Delegado (UE) 2020/1590 de la Comisiéon de 19 de L 360 8 30.10.2020
agosto de 2020

> M3 Reglamento Delegado (UE) 2020/2173 de la Comision de 16 de L 433 1 22.12.2020
octubre de 2020

> M4 Reglamento Delegado (UE) 2021/1961 de la Comision de 5 de agosto L 400 14 12.11.2021
de 2021

» M5 Reglamento (UE) 2023/851 del Parlamento Europeo y del Consejo de L 110 5 25.4.2023
19 de abril de 2023

» M6 Reglamento Delegado (UE) 2023/1634 de la Comision de 5 de junio L 203 1 16.8.2023
de 2023

» M7 Reglamento Delegado (UE) 2023/2502 de la Comision de 7 de L 2502 1 13.11.2023

septiembre de 2023


http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/22/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/1590/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2020/2173/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1961/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/1634/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/2502/oj/spa

02019R0631 — ES — 01.01.2024 — 009.001 — 2

REGLAMENTO (UE) 2019/631 DEL PARLAMENTO EUROPEO
Y DEL CONSEJO

de 17 de abril de 2019

por el que se establecen normas de comportamiento en materia de

emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos

comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.® 510/2011

(version refundida)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

Articulo 1

Objeto y objetivos

1. El presente Reglamento establece requisitos de comportamiento en
materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos para contribuir al cumplimiento del objetivo
de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero de la Union,
tal como se establece en el Reglamento (UE) 2018/842, y de los obje-
tivos del Acuerdo de Paris, asi como para garantizar el correcto funcio-
namiento del mercado interior.

2. El presente Reglamento fija un objetivo a escala del parque de la
Uniodn, aplicable a partir del 1 de enero de 2020, de 95 g CO,/km como
promedio de emisiones de CO, de los turismos nuevos y un objetivo a
escala del parque de la Union de 147 g de CO,/km como promedio de
emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos matricu-
lados en la Unidon, medidas hasta el 31 de diciembre de 2020 con
arreglo al Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision (') junto con
los Reglamentos de Ejecucion (UE) 2017/1152 y (UE) 2017/1153, y, a
partir del 1 de enero de 2021, medidas con arreglo al Reglamento (UE)
2017/1151.

3. El presente Reglamento se completard, hasta el 31 de diciembre de
2024, con medidas adicionales para la reduccion de 10 g de CO,km,
como parte del enfoque integrado de la Unién contemplado en la Co-
municacion de la Comision de 7 de febrero de 2007 «Resultados de la
revision de la Estrategia comunitaria para reducir las emisiones de CO,
de los turismos y los vehiculos industriales ligerosy.

4. A partir del 1 de enero de 2025, se aplicaran los siguientes obje-
tivos a escala del parque de la Union:

a) para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un obje-
tivo a escala del parque de la Unidn igual a una reduccion del 15 %
del objetivo en 2021 determinado de conformidad con el anexo I,
parte A, punto 6.1.1;

b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales lige-
ros nuevos, un objetivo a escala del parque de la Union igual a una
reduccion del 15 % del objetivo de 2021 determinado de conformi-
dad con el anexo I, parte B, punto 6.1.1.

5. A partir del 1 de enero de 2030, se aplicaran los siguientes obje-
tivos a escala del parque de la Union:

a) para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un obje-
tivo a escala del parque de la Union igual a una reduccion del
»MS5 55 % <« del objetivo en 2021 determinado de conformidad
con el anexo I, parte A, punto 6.1.2;

(") Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el

que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de
motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehi-
culos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informa-
cion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 199
de 28.7.2008, p. 1).
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b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales lige-
ros nuevos, un objetivo a escala del parque de la Unidn igual a una
reduccion del M5 50 % <« del objetivo en 2021 determinado de
conformidad con el anexo I, parte B, punto 6.1.2.

5 bis. A partir del 1 de enero de 2035, se aplicaran los siguientes
objetivos a escala del parque de la Union:

a) para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un obje-
tivo a escala del parque de la Unién igual a una reduccion del 100 %
del objetivo en 2021, determinado de conformidad con el anexo I,
parte A, punto 6.1.3;

b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales lige-
ros nuevos, un objetivo a escala del parque de la Unién igual a una
reduccion del 100 % del objetivo en 2021, determinado de confor-
midad con el anexo I, parte B, punto 6.1.3.

6. A partir del 1 de enero de 2025 hasta el 31 de diciembre de 2029,
se aplicard un indice de referencia para los vehiculos de emision cero y
de baja emision igual a una proporcion del 25 % del parque de turismos
nuevos y a una cuota del 17 % del parque de vehiculos comerciales
ligeros nuevos, de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.3, y
parte B, punto 6.3, respectivamente.

Articulo 2

Ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento se aplicara a los vehiculos de motor de:

a) categoria M1, segiin se define en el »MS5 articulo 4, apartado I,
letra a), inciso i), del Reglamento (UE) 2018/858 <« («turismos»),
que se matriculen por primera vez en la Uniéon y que no hayan sido
matriculados anteriormente fuera de la Union (en lo sucesivo, «tu-
riSmos nuevosy);

b) categoria Ny, segun se define en el articulo 4, apartado 1, letra b),
inciso 1), del Reglamento (UE) 2018/858 y que entra en el ambito de
aplicacion del Reglamento (CE) n.° 715/2007 («vehiculos comercia-
les ligeros»), que se matriculen por primera vez en la Unidon y que
no han sido matriculados anteriormente fuera de la Union («vehicu-
los comerciales ligeros nuevos»); en el caso de los vehiculos de
emision cero de categoria N con una masa de referencia superior
a 2610 kg o a 2840 kg, segiin el caso, a partir del 1 de enero
de 2025 se los considerara, a efectos del presente Reglamento y sin
perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2018/858 y el
Reglamento (CE) n.° 715/2007, vehiculos comerciales ligeros a los
que se aplica el presente Reglamento si el exceso de la masa de
referencia es unicamente atribuible a la masa del sistema de alma-
cenamiento de energia.
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2. No se tendran en cuenta las matriculaciones anteriores realizadas
fuera de la Union menos de tres meses antes de la matriculacion en la
Union.

3. El presente Reglamento no se aplicard a los vehiculos especiales
definidos en el »MS anexo I, parte A, punto 5, del Reglamento
(UE) 2018/858 «.

4.  Elarticulo 4, el articulo 7, apartado 4, letras b) y ¢), el articulo 8 y
el articulo 9, apartado 1, letras a) y c), no se aplicaran a los fabricantes
que, junto con todas sus empresas vinculadas, sean responsables de
menos de 1000 turismos nuevos o de menos de 1 000 vehiculos co-
merciales ligeros nuevos matriculados en la Unién en el afo civil an-
terior, a menos que el fabricante solicite y obtenga una excepcion de
conformidad con el articulo 10.

Articulo 3

Definiciones

1. A efectos del presente Reglamento, serdn de aplicacion las defi-
niciones establecidas en el Reglamento (UE) 2018/858. Asimismo se
entendera por:

a) «emisiones medias especificas de CO,»: en relacion con un fabrican-
te, la media de las emisiones especificas de CO, de todos los turis-
mos nuevos o de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos que
haya fabricado;

h) «emisiones especificas de CO,»: las emisiones de CO, de un turismo
o de un vehiculo comercial ligero medidas de conformidad con el
Reglamento (CE) n.° 715/2007 y sus Reglamentos de Ejecucion y
descritas como emisiones masicas de CO, (combinada) en el certifi-
cado de conformidad del vehiculo. Para los turismos o vehiculos
comerciales ligeros que no estén homologados de conformidad con
el Reglamento (CE) n.° 715/2007, por «emisiones especificas de
CO,» se entenderan las emisiones de CO,, medidas con arreglo al
Reglamento (CE) n.° 715/2007, en particular de conformidad con el
mismo procedimiento de medicion que se especifica en el Regla-
mento (CE) n.° 692/2008, hasta el 31 de diciembre de 2020, y con
el Reglamento (UE) 2017/1151, desde el 1 de enero de 2021, o
segun los procedimientos adoptados por la Comision para establecer
las emisiones de CO, para dichos vehiculos;

j) «objetivo de emisiones especificas»: en relacion con un fabricante, el
objetivo anual determinado de acuerdo con el anexo I o, en caso de
que el fabricante disfrute de una excepcion en virtud del articulo 10,
el objetivo de emisiones especificas determinado de conformidad con
esa excepeion;
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k) «objetivo a escala del parque de la Uniony: las emisiones medias de
CO, de todos los turismos nuevos o de todos los vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos que deben alcanzarse en un periodo determina-
do;

1) «masa de ensayo» o «TM»: la masa de ensayo de un turismo o de un
vehiculo comercial ligero, segiin se indica en el certificado de con-
formidad y se define en el anexo XXI, punto 3.2.25, del Reglamento
(UE) 2017/1151;

m) «vehiculo de emisién cero y de baja emisidn»: un turismo o un
vehiculo comercial ligero con unas emisiones de gases de escape
comprendidas entre cero y 50 g de CO,/km, determinadas de con-
formidad con el Reglamento (UE) 2017/1151.

2. A efectos del presente Reglamento se entenderd por «grupo de
fabricantes vinculados», un fabricante y sus empresas vinculadas. Se
consideraran empresas vinculadas:

a) las empresas en las que el fabricante disponga, directa o indirecta-
mente:

i) del poder de ejercer mas de la mitad de los derechos de voto, o

it) del poder de designar a mas de la mitad de los miembros del
consejo de vigilancia o de administracion o de los 6rganos que
representen legalmente a la empresa, o

iii) del derecho a dirigir las actividades de la empresa;

b) las empresas que dispongan, directa o indirectamente, de los dere-
chos o facultades mencionados en la letra a) con respecto del fabri-
cante;

¢) aquellas en las que una empresa de las contempladas en la letra b)
disponga, directa o indirectamente, de los derechos o facultades
mencionados en la letra a);

d) las empresas en las que el fabricante disponga, conjuntamente con
una o varias de las empresas mencionadas en las letras a), b) o ¢), de
los derechos o facultades mencionados en la letra a), o aquellas en
las que dos o mas de estas tltimas dispongan de dichos derechos o
facultades;

e) las empresas en las que los derechos o facultades mencionados en la
letra a) sean titularidad conjunta del fabricante o de una o varias de
sus empresas vinculadas, mencionadas en las letras a) a d), y uno o
varios terceros.

Articulo 4

Objetivos de emisiones especificas

1. El fabricante garantizara que sus emisiones medias especificas de
CO; no superan los siguientes objetivos de emisiones especificas:

a) para el afio civil 2020, el objetivo de emisiones especificas determi-
nado de conformidad con el anexo I, parte A, puntos 1 y 2, en el
caso de los turismos, o con el anexo I, parte B, puntos 1 y 2, en el
caso de los vehiculos comerciales ligeros, o si se trata de un fabri-
cante que disfruta de una excepcion en virtud del articulo 10, de
conformidad con dicha excepcion;
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b) respecto a cada afio civil desde 2021 hasta 2024, los objetivos de
emisiones especificas determinados con arreglo al anexo I, parte A
puntos 3 y 4, o parte B, puntos 3 y 4, segun proceda o, si se trata de
un fabricante que disfruta de una excepcion en virtud del articulo 10,
con arreglo a esa excepcion y al anexo I, parte A, punto 5, o parte B,
punto 5;

¢) para cada afio civil, a partir de 2025, los objetivos de emisiones
especificas determinados de conformidad con el anexo I, parte A,
punto 6.3, o parte B, punto 6.3, o si se trata de un fabricante que
disfruta de una excepcion en virtud del articulo 10, de conformidad
con dicha excepcion.

A efectos de la letra c), parrafo primero, cuando el objetivo de emisio-
nes especificas determinado de conformidad con el anexo I, parte A,
punto 6.3, o el anexo I, parte B, punto 6.3, sea negativo, el objetivo de
emisiones especificas sera de 0 g/km.

2. En el caso de los vehiculos comerciales ligeros, cuando no se
conozcan las emisiones especificas de CO, del vehiculo completado,
el fabricante del vehiculo de base partira de las emisiones especificas
de CO, de este tltimo para determinar sus emisiones medias especificas
de CO,.

3. Para la determinacion de las emisiones medias especificas de CO,
de cada fabricante se utilizaran los siguientes porcentajes de turismos
nuevos de cada fabricante matriculados en el afio correspondiente:

— 95 % en 2020,

— 100 % desde 2021 en adelante.

Articulo 5

Supercréditos

En el célculo de las emisiones medias especificas de CO,, cada turismo
nuevo con emisiones especificas de CO, por debajo de 50 g de CO,/km
equivaldra a:

— 2 turismos en 2020,

— 1,67 turismos en 2021,

— 1,33 turismos en 2022,

— 1 turismo a partir de 2023,

para el afio en el que se matricule durante el periodo comprendido entre
2020 y 2022, sujeto a un limite superior de 7,5 g de CO,/km durante
ese periodo para cada fabricante, calculado de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 5 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153.

Articulo 6
Formacion de agrupaciones
1.  Los fabricantes, salvo aquellos a los que se haya concedido una

excepcion en virtud del articulo 10, podran formar una agrupacion a
efectos del cumplimiento de sus obligaciones con arreglo al articulo 4.
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2. Un acuerdo para formar una agrupacion podra referirse a uno o
varios afos civiles, siempre que la duracion global de ese acuerdo no
sea superior a cinco afios civiles, y tendra que entrar en vigor a mas
tardar el 31 de diciembre del primer afio civil en el que se agrupen las
emisiones. Los fabricantes que forman una agrupacién presentaran a la
Comision la siguiente informacion:

a) los fabricantes que van a formar la agrupacion;

b) el fabricante designado como gerente de la agrupacion, que sera la
persona de contacto de la agrupacion y el responsable de abonar
todas las primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion
de conformidad con el articulo 8;

¢) pruebas de que el gerente de la agrupacion va a ser capaz de cumplir
las obligaciones previstas en la letra b);

d) la categoria de vehiculos matriculados como M1 o NI, para la cual
la agrupacion presenta la solicitud.

3. Si el gerente de la agrupacion propuesto no cumple el requisito
establecido de abonar todas las primas por exceso de emisiones impues-
tas a la agrupacion de conformidad con el articulo 8, la Comision se lo
notificara a los fabricantes.

4. Los fabricantes que formen parte de una agrupacion informaran
conjuntamente a la Comision de cualquier cambio respecto al gerente de
la agrupacién o su situacion financiera, en la medida en que ello pueda
afectar a su capacidad para cumplir los requisitos de abonar todas las
primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion de confor-
midad con el articulo 8, asi como de cualquier modificacion en la
composicion de la agrupacion o de la disolucion de la agrupacion.

5. Los fabricantes podran establecer acuerdos para formar agrupacio-
nes si tales acuerdos cumplen lo dispuesto en los articulos 101 y 102
del TFUE y si permiten la participacion abierta, transparente y no dis-
criminatoria en unas condiciones comercialmente razonables a cualquier
fabricante que solicite ser miembro de la agrupacion. Sin perjuicio de la
aplicacion general a tales agrupaciones de las normas de la Union en
materia de competencia, todos los miembros de una agrupacion velaran,
en particular, por evitar cualquier puesta en comun de datos y cualquier
intercambio de informacion en el contexto de su acuerdo de agrupacion,
excepto en lo relativo a la informacion siguiente:

a) las emisiones medias especificas de CO»,;
b) el objetivo de emisiones especificas;
¢) el nimero total de vehiculos matriculados.

6. El apartado 5 no sera de aplicacion cuando todos los fabricantes
que componen la agrupacion formen parte del mismo grupo de fabri-
cantes vinculados.

7. Salvo en caso de notificacion con arreglo al apartado 3 del
presente articulo, los fabricantes que compongan una agrupacion res-
pecto a la cual se haya presentado informacion a la Comision se
consideraran un solo fabricante a efectos del cumplimiento de sus
obligaciones con arreglo al articulo 4. La informacion sobre el segui-
miento y la notificacion respecto de los fabricantes individuales, asi
como de cualquier agrupacion de estos, se registrard, se comunicard y
estara disponible en el registro central a que se refiere el articulo 7,
apartado 4.
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8. La Comision, mediante actos de ejecucion, podra especificar las
condiciones detalladas aplicables a un acuerdo de agrupacion estable-
cido de conformidad con el apartado 5 del presente articulo. Dichos
actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.

Articulo 7

Seguimiento y notificacion de las emisiones medias

1.  Respecto a cada afo civil, los Estados miembros registraran la
informacioén relativa a cada turismo nuevo y a cada vehiculo comercial
ligero nuevo matriculado en su territorio de conformidad con el anexo
II, parte A, y el anexo III, parte A, del presente Reglamento. Dicha
informacion se pondra a disposicion de los fabricantes y de sus impor-
tadores o representantes designados en cada uno de los Estados miem-
bros. Los Estados miembros haran todos los esfuerzos posibles para
garantizar que los organismos responsables de informar operan de forma
transparente. Todos los Estados miembros se aseguraran de que las
emisiones especificas de CO, de los turismos que no estén homologados
de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 715/2007 sean medidas y
registradas en el certificado de conformidad.

2. A mas tardar el 28 de febrero de cada ano, los Estados miembros
determinaran y transmitirdn a la Comision la informacion que figura en
el anexo II, parte A, y el anexo III, parte A, respecto al afno civil
precedente. Los datos se transmitirdn de acuerdo con el formulario
que figura en el anexo II, parte B, y en el anexo III, parte C.

3. A instancias de la Comision, los Estados miembros transmitiran
asimismo la serie completa de datos recabados con arreglo al apartado 1.

4. La Comisién mantendra un registro central de los datos notificados
por los Estados miembros de conformidad con el presente articulo y, a
mas tardar el 30 de junio de cada afio, realizara, respecto a cada fa-
bricante, un calculo provisional de:

a) las emisiones medias especificas de CO, del ano civil precedente;

b) el objetivo de emisiones especificas del afo civil precedente;

c) la diferencia entre las emisiones medias especificas de CO, del
fabricante en el afio civil precedente y su objetivo de emisiones
especificas para ese ano.

La Comision notificara a cada fabricante el calculo provisional que le
corresponda. La notificacion incluira datos por cada Estado miembro
sobre el nimero de turismos nuevos y de vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados y sus emisiones especificas de CO,.

El registro estara a disposicion del publico.

5. Los fabricantes podran notificar a la Comision, en un plazo de tres
meses a partir de la notificacion del célculo provisional previsto en el
apartado 4, cualquier error observado en los datos, especificando el
Estado miembro respecto al cual consideran que se ha producido el
error.
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La Comision estudiara toda notificacion de los fabricantes y, a mas
tardar el 31 de octubre, confirmara o modificara los célculos provisio-
nales de conformidad con el apartado 4.

6. Los Estados miembros designaran una autoridad competente para
la recopilacion y comunicacion de los datos de seguimiento de confor-
midad con el presente Reglamento e informaran a la Comision de la
autoridad competente designada.

Las autoridades competentes designadas garantizaran la exactitud y ex-
haustividad de los datos transmitidos a la Comision y facilitardn un
punto de contacto que estard disponible para responder rapidamente a
las solicitudes de la Comision relativas a la subsanacion de errores y
omisiones en los conjuntos de datos transmitidos.

6 bis.  Sila Comision considera que los datos provisionales presen-
tados por los Estados miembros con arreglo al apartado 2, o los datos
notificados por los fabricantes con arreglo al apartado 5, se basan en
datos incorrectos de la documentacién de homologacion de tipo o de los
certificados de conformidad, informara de ello a la autoridad de homo-
logacion de tipo o, en su caso, al fabricante, y pedira a la autoridad de
homologacion de tipo o, en su caso, al fabricante que emita una de-
claracion de correccion especificando los datos corregidos. La declara-
cion de correccion se transmitira a la Comision y los datos corregidos se
utilizaran para modificar los célculos provisionales con arreglo al apar-
tado 4.

7. La Comision adoptara, mediante actos de ejecucion, normas deta-
lladas sobre los procedimientos de control y notificaciéon de datos de
conformidad con los apartados 1 a 6 del presente articulo, asi como
sobre la aplicacion de los anexos II y III. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se
refiere el articulo 16, apartado 2.

8. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 17 por los que se modifiquen los requisitos en materia
de datos y los parametros de los datos establecidos en los anexos II y
L.

9.  Las autoridades de homologacion de tipo notificaran sin demora a
la Comision las desviaciones constatadas en las emisiones de CO, de
los vehiculos en circulaciéon en comparacion con las emisiones especi-
ficas de CO, indicadas en los certificados de conformidad, como resul-
tado de las verificaciones efectuadas de conformidad con el articulo 13.

La Comision tendra en cuenta dichas desviaciones para el calculo de las
emisiones medias especificas de CO, de un fabricante.

La Comision adoptara, mediante actos de ejecucion, normas detalladas
relativas a los procedimientos para la notificacion de tales desviaciones
y para que se tengan en cuenta en el calculo de las emisiones medias
especificas de CO,. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de confor-
midad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16,
apartado 2.
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Articulo 7 bis

Emisiones de CO, durante el ciclo de vida

1. A mas tardar el 31 de diciembre de 2025, la Comisiéon publicard
un informe que establezca una metodologia para la evaluacion y la
notificacion coherente de datos sobre las emisiones de CO, durante la
totalidad del ciclo de vida de los turismos y los vehiculos comerciales
ligeros comercializados en la Union. La Comision presentara dicho
informe al Parlamento Europeo y al Consejo.

2. A mas tardar el 31 de diciembre de 2025, la Comision adoptara
actos delegados con arreglo al articulo 17 a fin de completar el presente
Reglamento mediante el establecimiento de una metodologia comun de
la Unidn para la evaluacion y la notificacion coherente de datos sobre
las emisiones de CO, durante la totalidad del ciclo de vida de los
turismos y los vehiculos comerciales ligeros.

3. A partir del 1 de junio de 2026, los fabricantes podran presentar
voluntariamente a la Comision los datos sobre las emisiones de CO,
durante el ciclo de vida de los turismos nuevos y de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos utilizando la metodologia a que se refiere
el apartado 2.

Articulo 8

Prima por exceso de emisiones

1. Respecto a cada aflo civil, la Comisiéon impondrd una prima por
exceso de emisiones a un fabricante o al gerente de una agrupacion,
segun proceda, si las emisiones medias especificas de CO, del fabri-
cante superan su objetivo de emisiones especificas.

2. La prima por exceso de emisiones prevista en el apartado 1 se
calculara mediante la siguiente formula:

(Exceso de emisiones x 95 EUR) x niimero de vehiculos matriculados
por primera vez.

A efectos del presente articulo, se entenderad por:

— «exceso de emisionesy, el numero positivo de gramos por kilémetro
en que las emisiones medias especificas de CO, de un fabricante
—teniendo en cuenta las reducciones en las emisiones de CO, de-
rivadas de tecnologias innovadoras aprobadas con arreglo al arti-
culo 11— superan su objetivo de emisiones especificas en el afio
civil o en la parte del afio civil en la que se aplique la obligacion
prevista en el articulo 4, redondeado al tercer decimal mas proximo,

Yy por

— «numero de vehiculos matriculados por primera vezy», el nimero de
turismos nuevos o de vehiculos comerciales ligeros nuevos contabi-
lizados por separado producidos por el fabricante y que se matricu-
laron en ese periodo, con arreglo a los criterios de introduccion
gradual establecidos en el articulo 4, apartado 3.

3. La Comision determinara, mediante actos de ejecucion, los medios
para la percepcion de las primas por exceso de emisiones impuestas en
virtud del apartado 1 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se
adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se
refiere el articulo 16, apartado 2.
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4. El importe de la prima por exceso de emisiones tendrd la consi-
deracion de ingreso para el presupuesto general de la Union.

Articulo 9

Publicacion de los resultados de los fabricantes

1. A mas tardar el 31 de octubre de cada afio, la Comision publicara
mediante actos de ejecucion una lista en la que indicara:

a) respecto a cada fabricante, su objetivo de emisiones especificas del
aflo civil precedente;

b) respecto a cada fabricante, sus emisiones medias especificas de CO,
del afio civil precedente;

c) la diferencia entre las emisiones medias especificas de CO, del
fabricante en el afio civil precedente y su objetivo de emisiones
especificas para ese ano;

d) las emisiones medias especificas de CO, de todos los turismos nue-
vos y vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union
el aflo civil precedente;

e) la masa media en orden de marcha de todos los turismos nuevos y
vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union el
aflo civil precedente hasta el 31 de diciembre de 2020;

f) la masa de ensayo media de todos los turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union el afio civil
precedente.

2. En la lista publicada en virtud del apartado 1 del presente articulo
se indicara asimismo si el fabricante ha cumplido los requisitos del
articulo 4 respecto al afio civil precedente.

3.  En la lista a que se refiere el apartado 1 del presente articulo
también se indicara, a efectos de su publicacion a mas tardar el 31 de
octubre de 2022, lo siguiente:

a) los objetivos a escala del parque de la Union para 2025 y 2030
contemplados en el articulo 1, apartados 4 y 5, respectivamente,
calculados por la Comision de conformidad con el anexo I, parte
A, puntos 6.1.1 y 6.1.2, y parte B, puntos 6.1.1 y 6.1.2;

b) los valores correspondientes a a2021, a2025 y a2030 calculados por
la Comision de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.2, y
parte B, punto 6.2.

Articulo 10

Excepciones para algunos fabricantes

1. Podra presentar una solicitud de excepcion respecto al objetivo de
emisiones especificas calculado con arreglo al anexo I un fabricante de
menos de 10 000 turismos nuevos o 22 000 vehiculos comerciales lige-
ros nuevos matriculados en la Unién por afio civil y:
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a) que no forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, o

b) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados que sea
responsable en total de menos de 10 000 turismos nuevos o 22 000
vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unidn por
ano civil, o

¢) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, pero que
disponga de unas instalaciones de produccion y un centro de disefio
propios.

2. »MS Podrd concederse una excepcion solicitada en virtud del
apartado 1 respecto de los objetivos de emisiones especificas aplicables
hasta el afio civil 2035 inclusive. € Se presentarda a la Comision una
solicitud que incluya lo siguiente:

a) el nombre y la persona de contacto del fabricante;

b) pruebas de que el fabricante puede disfrutar de una excepcion de
conformidad con el apartado 1;

c¢) detalles de los turismos o de los vehiculos comerciales ligeros que
fabrica, incluidas la masa de ensayo y las emisiones especificas de
CO, de esos turismos o vehiculos comerciales ligeros, y

d) un objetivo de emisiones especificas coherente con su potencial de
reduccion, incluido el potencial tecnologico y econdmico de reduc-
cién de sus emisiones especificas de CO, y que tenga en cuenta las
caracteristicas del mercado para el tipo de turismo o vehiculo co-
mercial ligero fabricado.

3. Cuando la Comision considere que el fabricante puede optar a una
excepcion solicitada en virtud del apartado 1 y compruebe que el ob-
jetivo de emisiones especificas propuesto por el fabricante es coherente
con su potencial de reduccion, incluido el potencial tecnoldgico y eco-
némico de reducciéon de sus emisiones especificas de CO y tiene en
cuenta las caracteristicas del mercado para el tipo de turismo o vehiculo
comercial ligero fabricado, la Comision le concederd una excepcion.

La solicitud se presentard a mas tardar el 31 de octubre del primer aio
en el que se aplique la excepcion.

4.  El fabricante que sea responsable, junto con todas sus empresas
vinculadas, de la matriculacion en la Unidn de 10 000 a 300 000 turismos
nuevos por afo civil podra solicitar una excepcion al objetivo de emi-
siones especificas calculado con arreglo al anexo I, parte A, puntos 1
a4y 6.3, para los afos transcurridos hasta el afio civil 2028 inclusive.

El fabricante podra presentar esta solicitud para él Uinicamente o junto
con cualquiera de sus empresas vinculadas. Se presentara a la Comision
una solicitud que incluya lo siguiente:

a) toda la informacion a que se refiere el apartado 2, letras a) y c),
incluida, cuando proceda, la informacién acerca de cualquier em-
presa vinculada;
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b) en relacion con las solicitudes que se refieran al anexo I, parte A,
puntos 1 a 4, un objetivo que suponga una reduccion del 45 %
respecto de las emisiones medias especificas de CO, en 2007 o,
cuando se presente una Unica solicitud respecto a una serie de em-
presas vinculadas, una reduccion del 45 % respecto de las emisiones
medias especificas de CO, de dichas empresas en 2007;

¢) en relacion con las solicitudes que se refieran al anexo I, parte A,
punto 6.3, del presente Reglamento, un objetivo aplicable en los
aflos civiles 2025 a 2028 que corresponda a la reduccion contem-
plada en el articulo 1, apartado 4, letra a), del presente Reglamento,
aplicada al objetivo calculado de conformidad con la letra b) del
presente apartado, teniendo en cuenta las emisiones de CO, medidas
con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151.

En el caso de un fabricante para el que no exista informacion sobre las
emisiones medias especificas de CO, para 2007, la Comision determi-
nard un objetivo de reduccion equivalente basado en las mejores tecno-
logias disponibles de reduccion de las emisiones de CO, empleadas en
turismos de masa comparable y que tenga en cuenta las caracteristicas
del mercado para el tipo de vehiculo fabricado. El solicitante hard uso
de ese objetivo a los efectos del parrafo segundo, letra b).

La Comision concedera una excepcion al fabricante cuando se demues-
tre que se cumplen los criterios exigidos para una excepcion a que se
refiere el presente apartado.

5. Un fabricante que esté sujeto a una excepcion de conformidad con
el presente articulo notificara inmediatamente a la Comision cualquier
modificacion que afecte o pueda afectar a su derecho a una excepcion.

6. Cuando la Comision considere, sobre la base de una notificacion
con arreglo al apartado 5 o de otro modo, que un fabricante ya no puede
acogerse a una excepcion, revocara la excepcion con efecto a partir del
1 de enero del afo civil siguiente y le informara de ello.

7. Cuando el fabricante no alcance su objetivo de emisiones especi-
fico, la Comision impondra al fabricante una prima por exceso de
emisiones, como establece el articulo 8.

8. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 17 por los que se establezcan normas que completen
los apartados 1 a 7 del presente articulo en lo relativo a la interpretacion
de los criterios para poder acogerse a una excepcion, el contenido de las
solicitudes y el contenido y la evaluacion de los programas de reduccion
de las emisiones especificas de CO,.

La Comision estara asimismo facultada para adoptar actos delegados
con arreglo al articulo 17 por los que se modifique el anexo I, parte
A, a efectos de establecer las férmulas de calculo de los objetivos
relativos a las excepciones a que se refiere el apartado 4, parrafo se-
gundo, letra c), del presente articulo.
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9.  Las solicitudes de excepcion, incluida la informacién que la jus-
tifique, las notificaciones con arreglo al apartado 5, las revocaciones con
arreglo al apartado 6, toda imposicion de prima por exceso de emisiones
con arreglo al apartado 7 y las medidas adoptadas en virtud del apartado
8 se haran publicas, a reserva de lo dispuesto en el Reglamento (CE)
n.° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo (V).

Articulo 11

Ecoinnovacion

1. Se tendran en cuenta las reducciones de CO, logradas mediante el
uso de tecnologias innovadoras o de una combinacion de estas («pa-
quete de tecnologias innovadorasy), previa solicitud de un proveedor o
fabricante.

Estas tecnologias solo se tomaran en consideracién cuando la metodo-
logia empleada para evaluarlas sea capaz de producir resultados verifi-
cables, repetibles y comparables.

La contribucion total de esas tecnologias a la reduccion de las emisiones
medias especificas de CO, de un fabricante podra elevarse a:

— 7 g de CO,/km hasta 2024,
— 6 g de COy/km desde 2025 hasta 2029,
— 4 g de COy/km a partir de 2030 hasta el afio 2034 inclusive.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo
al articulo 17 por los que se modifique el presente Reglamento a fin de
ajustar a la baja los valores del limite maximo a que se refiere el parrafo
tercero del presente apartado con efectos de 2025 en adelante, a fin de
tener en cuenta la evolucion tecnologica, garantizando al mismo tiempo
una proporcion equilibrada del nivel de dicho limite maximo en relacion
con las emisiones medias especificas de CO, de los fabricantes.

2. La Comision adoptara, mediante actos de ejecucion, disposiciones
detalladas relativas a un procedimiento de aprobacion de las tecnologias
innovadoras o de los paquetes de tecnologias innovadoras a que se
refiere el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion
se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se
refiere el articulo 16, apartado 2. Estas disposiciones detalladas para las
tecnologias innovadoras se basardn en los siguientes criterios:

a) las reducciones de CO, logradas mediante el uso de las tecnologias
innovadoras deberan ser atribuibles al proveedor o fabricante;

b) las tecnologias innovadoras deberan realizar una contribucion verifi-
cada a la reduccion de COy;

¢) las tecnologias innovadoras no deberan estar cubiertas por el ciclo de
ensayos estandar de medicion de COy;

(") Reglamento (CE) n.° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
30 de mayo de 2001, relativo al acceso del publico a los documentos del
Parlamento Europeo, del Consejo y de la Comision (DO L 145 de 31.5.2001,
p. 43).
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d) las tecnologias innovadoras no deberan:

i) ser objeto de disposiciones obligatorias derivadas de medidas
adicionales complementarias destinadas a cumplir con la reduc-
cién de 10 g de CO,/km contempladas en el articulo 1, apartado
3,0

ii) ser obligatorias con arreglo a otras disposiciones del Derecho de
la Union.

Con efecto a partir del 1 de enero de 2025, el criterio contemplado en el
parrafo primero, letra d), inciso i), no se aplicard con relacion a las
mejoras de la eficiencia de los sistemas de aire acondicionado.

3. El proveedor o fabricante que solicite la aprobacion de una medida
como tecnologia innovadora o paquete de tecnologias innovadoras pre-
sentara a la Comision un informe que incluya una verificacion realizada
por un organismo independiente y autorizado. En el caso de una posible
interaccion entre la medida y otra tecnologia innovadora o paquete de
tecnologias innovadoras ya aprobado, se mencionara esa interaccion en
dicho informe, y el informe de verificacion evaluara hasta qué punto esa
interaccion modifica la reduccion lograda por cada medida.

4. La Comision habra de aprobar la reduccion lograda sobre la base
de los criterios establecidos en el apartado 2.

Articulo 12

Emisiones de CO, y consumo de combustible o energia en
condiciones reales

1. La Comision controlara y valorara la representatividad en condi-
ciones reales de los valores de emision de CO, y de consumo de
combustible o energia determinados con arreglo al Reglamento (CE)
n.° 715/2007.

Ademas, la Comision recopilara periodicamente datos sobre las emisio-
nes de CO, y el consumo de combustible o energia en condiciones
reales de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros que utilicen
dispositivos de control del consumo de combustible o energia a bordo,
empezando por los turismos nuevos y los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en 2021.

La Comision velara por que el publico sea informado sobre cémo
evoluciona dicha representatividad en condiciones reales con el tiempo.

2. A efectos de lo dispuesto en el apartado 1, la Comisioén garantizara
que, a partir del 1 de enero de 2021, sean puestos a su disposicion a
intervalos periodicos, por los fabricantes, las autoridades nacionales o
mediante la transferencia directa de datos desde los vehiculos, seglin el
caso, los siguientes parametros relativos a las emisiones de CO, y el
consumo de combustible o energia en condiciones reales de los turismos
y los vehiculos comerciales ligeros:

a) numero de identificacion del vehiculo;

b) combustible y/o energia eléctrica consumidos;

c¢) distancia total recorrida;
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d) en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos recargables desde el
exterior, el combustible y la energia eléctrica consumidos y la dis-
tancia recorrida distribuidos entre los diferentes modos de conduc-
cion;

e) otros parametros necesarios para garantizar el cumplimiento de las
obligaciones establecidas en el apartado 1.

La Comision procedera al tratamiento de los datos recibidos con arreglo
al parrafo primero a fin de crear un conjunto de datos anoénimo y
agregado, también por fabricante, a efectos de lo dispuesto en el apar-
tado 1. Los numeros de identificacion de los vehiculos solo se utilizaran
a fines de tratamiento de esos datos y no se conservaran mas tiempo del
necesario para dicho fin.

3. A fin de evitar que el problema de la disparidad de las emisiones
en condiciones reales se agrave, la Comision, a mas tardar el 1 de junio
de 2023, evaluara de qué forma pueden utilizarse los datos reales sobre
consumo de combustible y energia recopilados con arreglo al Regla-
mento de Ejecucion (UE) 2021/392 de la Comision (') para garantizar
que los valores de emision de CO, y de consumo de combustible o
energia del vehiculo determinados con arreglo al Reglamento (CE)
n.° 715/2007 sigan siendo representativos de las emisiones en condicio-
nes reales a lo largo del tiempo para cada fabricante.

La Comision hard un seguimiento e¢ informara anualmente de la evolu-
cion de la disparidad a que se refiere el parrafo primero de 2021 en
adelante y presentara, en cuanto se disponga de suficientes datos y a
mas tardar el 31 de diciembre de 2026, un informe que establezca una
metodologia para un mecanismo que ajuste las emisiones medias espe-
cificas de CO, del fabricante a partir de 2030 utilizando datos reales
recopilados con arreglo al Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/392, y
que evalte la viabilidad de un mecanismo de este tipo.

La Comision presentara dicho informe al Parlamento Europeo y al
Consgjo, incluyendo, en su caso, propuestas de medidas de seguimiento,
tales como propuestas legislativas para implantar un mecanismo de este
tipo.

4. La Comision adoptard, mediante actos de ejecucion, el procedi-
miento pormenorizado para recopilar y tratar los datos mencionados en
el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adop-
taran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 16, apartado 2.

Articulo 13

Verificacion de las emisiones de CO, de los vehiculos en circulacién

1. Los fabricantes garantizaran que los valores de emision de CO, y
de consumo de combustible que figuran en el certificado de conformi-
dad se corresponden con las emisiones de CO, y con el consumo de
combustible de los vehiculos en circulacion determinados de conformi-
dad con lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2017/1151.

(") Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/392 de la Comision, de 4 de marzo

de 2021, relativo al seguimiento y la notificacion de los datos sobre las
emisiones de CO, de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y
del Consejo y por el que se derogan los Reglamentos de Ejecucion (UE)
n.° 1014/2010, (UE) n.° 293/2012, (UE) 2017/1152 y (UE) 2017/1153 de la
Comision (DO L 77 de 5.3.2021, p. 8).
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2. Tras la entrada en vigor de los procedimientos a que se refiere el
apartado 4, parrafo primero, las autoridades de homologacion de tipo
verificaran, para las familias de vehiculos de cuya homologacion de tipo
sean responsables, y sobre la base de muestras adecuadas y representa-
tivas de vehiculos, que los valores de emisiéon de CO, y de consumo de
combustible que figuran en los certificados de conformidad se corres-
ponden con las emisiones de CO, y el consumo de combustible de los
vehiculos en circulaciéon determinados de conformidad con el Regla-
mento (UE) 2017/1151, teniendo en cuenta, entre otros, los datos dis-
ponibles procedentes de los dispositivos de control del consumo de
combustible o energia a bordo.

Las autoridades de homologacion de tipo verificardn asimismo que no
se emplea ninguna estratagema, ya sea a bordo o en relacion con los
vehiculos de la muestra, que mejore artificialmente el rendimiento del
vehiculo en los ensayos realizados a efectos de la homologacion de tipo,
recurriendo, entre otros, a los datos procedentes de los dispositivos de
control del consumo de combustible o energia a bordo.

3. Cuando, como resultado de las verificaciones realizadas con arre-
glo al apartado 2, se detecte una falta de correspondencia entre los
valores de emision de CO, y de consumo de combustible o el empleo
de estratagemas que mejoren artificialmente el rendimiento del vehiculo,
la autoridad de homologacion de tipo responsable, ademas de adoptar
las medidas necesarias establecidas en el capitulo XI del Reglamento
(UE) 2018/858, garantizara que se corrijan los certificados de confor-
midad. »MS Cuando los datos de la documentacion de homologacion
de tipo no puedan corregirse con arreglo al Reglamento (UE) 2018/858,
la autoridad de homologacion de tipo responsable emitira una declara-
cion de correccion con los datos corregidos y la transmitird a la Comi-
sion y a las partes interesadas. <«

4. La Comision determinard, mediante actos de ejecucion, los proce-
dimientos para llevar a cabo las verificaciones a que se refiere el apar-
tado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptaran de
conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el arti-
culo 16, apartado 2.

La Comision estara facultada para, antes de adoptar los actos de ejecu-
cién contemplados en el parrafo primero del presente apartado, adoptar
un acto delegado con arreglo al articulo 17 por el que se complete el
presente Reglamento estableciendo los principios rectores y los criterios
para definir los procedimientos a que se refiere el parrafo primero del
presente apartado.

Articulo 14
Ajuste de los valores M0 y TMO0

1. Los valores MO y TMO contemplados en el anexo I, partes A y B,
se ajustaran como sigue:

a) a mas tardar el 31 de octubre de 2020, el valor MO del anexo I, parte
A, punto 4, se ajustara a la masa media en orden de marcha de todos
los turismos nuevos matriculados en 2017, 2018 y 2019. Este nuevo
valor MO se aplicard desde el 1 de enero de 2022 hasta el 31 de
diciembre de 2024;
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b) a mas tardar el 31 de octubre de 2022, el valor MO del anexo I, parte
B, punto 4, se ajustara a la masa media en orden de marcha de todos
los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2019, 2020
y 2021. Este nuevo valor MO se aplicara en 2024,

¢) a mas tardar el 31 de octubre de 2022, el valor TMO indicativo para
2025 se determinara como la masa de ensayo media respectiva de
todos los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en 2021;

d) a mas tardar el 31 de octubre de 2024, y posteriormente cada dos
afios, el valor TMO del anexo I, parte A, punto 6.2, y parte B, punto
6.2, se ajustaran a la masa de ensayo media respectiva de todos los
turismos nuevos y los vehiculos comerciales ligeros nuevos matricu-
lados en los dos afios civiles anteriores a partir de 2022 y 2023. Los
nuevos valores TMO respectivos se aplicaran a partir del 1 de enero
del aflo civil siguiente a la fecha del ajuste.

VM5
2. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 17 por los que se modifique el anexo I tal como

se prevé en el apartado 1 del presente articulo.

Articulo 14 bis

Informe de situacion

1. A mas tardar el 31 de diciembre de 2025, y posteriormente cada
dos afios, la Comision presentard un informe al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre los avances hacia la movilidad por carretera sin emisio-
nes. El informe supervisard y evaluard, en particular, la necesidad de
posibles medidas adicionales para facilitar una transicion justa, también
mediante recursos financieros.

2. En el informe, la Comision tendra en cuenta todos los factores que
contribuyen a un progreso rentable hacia la neutralidad climatica
para 2050, incluidos:

a) los avances en la implantacion de vehiculos de emision cero y de
baja emision, en particular en el segmento de los vehiculos comer-
ciales ligeros, asi como las medidas a escala de la Unién, de los
Estados miembros y local para facilitar la transicion de los Estados
miembros hacia los vehiculos ligeros de emision cero;

b) los avances en la eficiencia energética y la asequibilidad de los
vehiculos de emision cero y de baja emision;

c) las consecuencias para los consumidores, en particular para los ho-
gares de renta baja y media, incluidos los precios de la electricidad,

d) un analisis del mercado de vehiculos de segunda mano;
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e)

g)

h)

)

k)

)

Q)

Q)

la posible contribucion en términos de ahorro de CO, de medidas
adicionales destinadas a reducir la edad media y, por tanto, las
emisiones del parque de vehiculos ligeros, como medidas para apo-
yar la eliminacion progresiva de los vehiculos mas antiguos de una
manera socialmente justa y respetuosa con el medio ambiente;

las repercusiones en el empleo en el sector del automovil, especial-
mente en las pequefias y medianas empresas (pymes), incluidas las
microempresas, asi como la eficacia de las medidas de apoyo al
reciclaje profesional y la mejora de las capacidades de la mano de
obra;

la eficacia de las medidas financieras existentes y la necesidad de
adoptar nuevas medidas, incluidas medidas financieras adecuadas a
escala de la Union, de los Estados miembros o local, para garantizar
una transicion justa y mitigar cualquier efecto socioeconémico ne-
gativo, en particular en las regiones y comunidades mas afectadas;

los avances en el didlogo social, asi como los aspectos que sigan
facilitando una transicion econdomicamente viable y socialmente justa
hacia una movilidad por carretera sin emisiones;

los avances en la implantacion de infraestructuras de recarga y re-
postaje publicas y privadas, incluidos los avances en el marco de un
reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre la evolucion
de la infraestructura para los combustibles alternativos y por el que
se derogue la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, y en una refundicion de la Directiva 2010/31/UE del Par-
lamento Europeo y del Consejo (1);

la posible contribucion de las tecnologias de innovacion y de los
combustibles alternativos sostenibles, incluidos los combustibles sin-
téticos, para alcanzar una movilidad climaticamente neutra;

las emisiones durante el ciclo de vida de los turismos nuevos y de
los vehiculos comerciales ligeros nuevos comercializados, notificadas
de conformidad con el articulo 7 bis;

los efectos del presente Reglamento en la consecucion de los obje-
tivos de los Estados miembros en el marco del Reglamento
(UE) 2018/842 y de una refundicion de la Directiva 2008/50/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo (%).

Directiva 2010/31/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de mayo

de 2010, relativa a la eficiencia energética de los edificios (DO L 153
de 18.6.2010, p. 13).

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo
de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmosfera mas limpia
en Europa (DO L 152 de 11.6.2008, p. 1).
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3. En la fecha de presentacion del primer informe de situacion a que
se refiere el apartado 1, la Comision, en cooperacion con los Estados
miembros y todas las partes interesadas pertinentes, presentara también
un informe al Parlamento Europeo y al Consejo que incluird un analisis
para detectar cualquier carencia de financiacion a la hora de garantizar
una transicion justa en la cadena de suministro del sector del automovil,
prestando especial atencion a las pymes y a las regiones mas afectadas
por la transicion. El informe se acompanard, cuando proceda, de pro-
puestas de medidas financieras adecuadas para abordar las necesidades
detectadas.

Articulo 15

Revision y presentacion de informes

1. En 2026, la Comision revisara la eficacia y el impacto del presente
Reglamento sobre la base de los informes bienales y presentara un
informe al Parlamento Europeo y al Consejo con el resultado de dicha
revision. La Comision evaluard, en particular, los progresos realizados
en virtud del presente Reglamento en la consecucion de los objetivos de
reduccion establecidos en el articulo 1, apartado 5 bis, teniendo en
cuenta los avances tecnologicos, también por lo que respecta a las
tecnologias hibridas enchufables, y la importancia de una transicion
econdmicamente viable y socialmente justa hacia el objetivo de movi-
lidad sin emisiones. A partir de esta evaluacion, la Comision evaluara la
necesidad de revisar los objetivos establecidos en el articulo 1, apar-
tado 5 bis. La Comision también evaluara las repercusiones del esta-
blecimiento de umbrales minimos de eficiencia energética para los tu-
rismos de emision cero y vehiculos comerciales ligeros de emision cero
comercializados en la Union.

El informe ird acompafiado, en su caso, de una propuesta para modificar
el presente Reglamento.

6. A mas tardar el 31 de diciembre de 2024, la Comision revisara la
Directiva 1999/94/CE teniendo en cuenta la necesidad de proporcionar
al consumidor informacion exacta, solida y comparable sobre el con-
sumo de combustible y energia, las emisiones de CO, y las emisiones
de contaminantes atmosféricos de los turismos nuevos comercializados,
también en condiciones reales, y evaluara asimismo la posibilidad de
implantar una etiqueta indicadora del consumo de combustible y de las
emisiones de CO, para los vehiculos comerciales ligeros nuevos.

La revision ira acompafiada, en su caso, de una propuesta legislativa.

7. La Comision determinara, mediante actos de ejecucion, los para-
metros de correlacion necesarios con objeto de reflejar cualquier cambio
en el procedimiento de ensayo reglamentario para medir emisiones es-
pecificas de CO, a que se refieren los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y
(CE) n.° 692/2008 vy, en su caso, el Reglamento (UE) 2017/1151. Di-
chos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedi-
miento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2, del
presente Reglamento.
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8. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 17 con objeto de modificar el presente Reglamento
mediante la adaptacion de las formulas establecidas en el anexo I,
utilizando la metodologia adoptada con arreglo al apartado 7 del pre-
sente articulo, y velando al mismo tiempo por que se establezcan re-
quisitos de reduccion de rigor comparable en antiguos y nuevos proce-
dimientos de ensayo para fabricantes y vehiculos de diferente utilidad.

9. La Comision esta facultada para adoptar actos delegados con arre-
glo al articulo 17, con el fin de modificar las formulas establecidas en el
anexo I, parte B, cuando dichas modificaciones sean necesarias para
tener en cuenta el procedimiento aplicable a los vehiculos N; multifa-
sicos establecido en el anexo III, parte A.

Articulo 16

Procedimiento de comité

1. La Comisioén estara asistida por el Comité del Cambio Climatico
mencionado en el articulo 44, apartado 1, letra a), del Reglamento (UE)
2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo (!). Dicho Comité
serd un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se
aplicara el articulo 5 del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

3. Si el comité no emite un dictamen, la Comisiéon no adoptara el
proyecto de acto de ejecucion y se aplicara el articulo 5, apartado 4,
parrafo tercero, del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

Articulo 17

Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados
en las condiciones establecidas en el presente articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el
» MS articulo 7, apartado 8, articulo 7 bis, apartado 2, articulo 10,
apartado 8, articulo 11, apartado 1, parrafo cuarto, articulo 13, apar-
tado 4, articulo 14, apartado 2, y articulo 15, apartados 8, y 9 «, se
otorgan a la Comision por un periodo de seis anos a partir del
15 de mayo de 2019. La Comision elaborara un informe sobre la
delegacion de poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice
el periodo de seis anos. La delegacion de poderes se prorrogara técita-
mente por periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Eu-
ropeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses
antes del final de cada periodo.

(") Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de
diciembre de 2018, sobre la gobernanza de la Union de la Energia y de la
Accion por el Clima, y por el que se modifican los Reglamentos (CE)
n.° 663/2009 y (CE) n.° 715/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo,
las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE, 2010/31/UE,
2012/27/UE y 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y las
Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el Re-
glamento (UE) n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328
de 21.12.2018, p. 1).
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3. La delegacién de poderes mencionada en el »MS5 articulo 7,
apartado 8, articulo 7 bis, apartado 2, articulo 10, apartado 8, articulo 11,
apartado 1, parrafo cuarto, articulo 13, apartado 4, articulo 14, apar-
tado 2, y articulo 15, apartados 8, y 9 «, podra ser revocada en cual-
quier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La deci-
sion de revocacion pondra término a la delegacion de los poderes que
en ella se especifiquen. La decision surtira efecto el dia siguiente al de
su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea o en una fecha
posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los actos delega-
dos que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comision consultara
a los expertos designados por cada Estado miembro de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de
abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notifi-
cara simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del »MS articulo 7,
apartado 8, articulo 7 bis, apartado 2, articulo 10, apartado 8, articulo 11,
apartado 1, parrafo cuarto, articulo 13, apartado 4, articulo 14, apar-
tado 2, y articulo 15, apartados 8, y 9 «, entraran en vigor Gnicamente
si, en un plazo de dos meses a partir de su notificaciéon al Parlamento
Europeo y al Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones
o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas informan a la Comi-
sion de que no las formularan. El plazo se prorrogara dos meses a
iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 18

Derogacion

Quedan derogados los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE)
n.° 510/2011 con efectos a partir del 1 de enero de 2020.

Las referencias a los Reglamentos derogados se entenderan hechas al
presente Reglamento con arreglo a la tabla de correspondencias que
figura en el anexo V.

Articulo 19

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publi-
cacion en el Diario Oficial de la Union Europea.

Sera aplicable a partir del 1 de enero de 2020.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.



02019R0631 — ES — 01.01.2024 — 009.001 — 23

3 ter.

ANEXO 1

PARTE A.

OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS PARA TURISMOS

Para el afio civil 2020, las emisiones especificas de CO, autorizadas
para cada turismo nuevo se determinaran, a los fines de los calculos
del presente punto y del punto 2, aplicando la formula siguiente:

Emisiones especificas de CO, = 95 +a - (M — M)

donde:

M = masa en orden de marcha del vehiculo en kilogramos (kg)
M, = 1379,88

a = 0,0333

El objetivo de emisiones especificas para un fabricante en 2020 se
calculara como la media de las emisiones especificas de CO, de-
terminadas con arreglo al punto 1 de cada turismo nuevo del que
sea fabricante y que se haya matriculado en ese afio civil.

El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante
en 2021 se calculara como sigue:

Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = WLTP¢o,

donde:

WLTPcoz es la media de las emisiones especificas de CO,
en 2020, determinadas de conformidad con el
anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 y
calculadas de conformidad con el articulo 4,
apartado 3, segundo guion, del presente Regla-
mento, sin incluir las reducciones de emisiones
de CO, resultantes de la aplicacion de los arti-
culos 5 y 11 del presente Reglamento;

NEDCcon es la media de las emisiones especificas de CO,
en 2020, determinadas de conformidad con el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 y
calculadas de conformidad con el articulo 4,
apartado 3, segundo guion, del presente Regla-
mento, sin incluir las reducciones de emisiones
de CO, resultantes de la aplicacion de los arti-
culos 5 y 11 del presente Reglamento;

NEDC:020target es el objetivo de emisiones especificas de 2020,
calculado de conformidad con los puntos 1y 2.

En el caso de un fabricante cuyo WLTPco, 0 NEDCcp, sea cero,
el objetivo de emisiones especificas de referencia en 2021 serd
NEDC 302014rgerr s€gtin se define en el punto 3.

En el caso de un fabricante que comercialice turismos en el mer-
cado de la Union por primera vez en cualquiera de los afios civiles
comprendidos entre 2021 y 2024, el objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia en 2021 sera la media de los objetivos de
emisiones especificas de referencia determinados para todos los
fabricantes de conformidad con el punto 3, ponderada en funcion
del numero de turismos nuevos de dichos fabricantes matriculados
en la Union en 2020.

g

NEDCZOZO{urget

NEDC o,

)
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3 quater. No obstante lo dispuesto en el punto 3 ter, cuando, en cualquiera
de los arios civiles comprendidos entre 2021 y 2024, un fabricante
comercialice turismos en el mercado de la Union por primera vez,
pero dicho fabricante haya nacido de la fusion de dos o mas
fabricantes de los cuales al menos uno haya sido responsable de
la matriculacion de turismos nuevos en la Union en 2020, el ob-
Jetivo de emisiones especificas de referencia en 2021 para el nuevo
fabricante serd uno de los siguientes:

a) cuando dos o mas de los fabricantes fusionados hayan sido
responsables de la matriculacion de turismos nuevos en la Union
en 2020, el objetivo de emisiones especificas de referencia en
2021 sera la media de los objetivos de emisiones especificas de
referencia determinados para esos fabricantes de conformidad
con el punto 3, ponderada en funcion del nimero de turismos
nuevos de dichos fabricantes matriculados en la Union en 2020;

b

~

cuando solo uno de los fabricantes fusionados haya sido respon-
sable de la matriculacion de turismos nuevos en la Union en
2020, el objetivo de emisiones especificas de referencia en 2021
sera el determinado de conformidad con el punto 3 para ese
fabricante.

VM6
3 quinquies. En el caso de las agrupaciones formadas de conformidad con el
articulo 6, el objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP
se determinara a partir de los valores WLTPcpy, NEDCcon y

NEDC:p0target calculados para la agrupacion en su conjunto.

En el caso de las agrupaciones de nueva formacion en los afios
2021 a 2024, o en caso de modificacion de la composicion de una
agrupacion ya existente en 2020, el objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia WLTP se calculara a partir de los valores
WLTPco2, NEDCcos y NEDCopagtarger cOrrespondientes a la nueva
agrupacion en su conjunto.

4. Para los afios civiles 2021 a 2024, el objetivo de emisiones espe-
cificas de un fabricante se calculara como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTP cference target + @ [(Mo —
Mo) — (M@2020 — Mo.2020)]

donde:

WLTP, oference 1arger €S €l objetivo de emisiones especificas de re-
ferencia WLTP en 2021, calculado de confor-
midad con el punto 3;

a es 0,0333;

M, es la media de la masa en orden de marcha
(M) en kilogramos (kg) de los turismos nue-
vos del fabricante matriculados en el afno del
objetivo pertinente;

M, es 1379,88 en 2021 y 1398,50 en 2022,
2023 y 2024;

Moo es la media de la masa en orden de marcha
(M) en kilogramos (kg) de los turismos nue-
vos del fabricante matriculados en 2020;

Mo 2020 es 1379,88.
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Objetivos resultantes de excepciones de conformidad con el arti-
culo 10, apartado 3 o apartado 4

a) En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion,
de conformidad con el articulo 10, apartado 3, en relacion con
su objetivo de emisiones especificas con arreglo al NEDC en el
afio civil 2021, o una excepcion, de conformidad con el arti-
culo 10, apartado 4, en relacion con sus objetivos de emisiones
especificas en cualquiera de los afios civiles comprendidos entre
2021 y 2024, el objetivo resultante de una excepcion con arreglo
al WLTP para esos afos se calculara como sigue:

o ’ NEDC,
Objetivo resultante de una excepcién = WLTPco * ( S am"mm“)
NEDCcp2
donde:
WLTPcoa es WLTPco, tal como se define en el
punto 3;
NEDCco2 es NEDCcq, tal como se define en el
punto 3;
NEDC gerogationtarget es el objetivo resultante de la excep-

cion concedida por la Comision con
arreglo al articulo 10, apartado 3 o
apartado 4, segun corresponda.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), cuando un fabricante
obtenga una excepcion, de conformidad con el articulo 10, apar-
tado 4, en relacion con sus objetivos de emisiones especificas en
cualquiera de los afios civiles comprendidos entre 2021 y 2024,
pero dicho fabricante no haya sido responsable de la matricula-
cion de turismos nuevos en la Union antes de 2021, el objetivo
resultante de una excepcion para cualquiera de los afos civiles
mencionados se calculard de acuerdo con la formula de la letra
a), a cuyos efectos se aplicaran las definiciones siguientes:

WLTPco, es el valor medio de WLTPcq, tal
como se define en el punto 3, para
todos los fabricantes, ponderado por
el nimero de turismos nuevos matricu-
lados en 2020;

NEDCco» es el valor medio de NEDCcq, tal
como se define en el punto 3, para
todos los fabricantes, ponderado por
el nimero de turismos nuevos matricu-
lados en 2020;

NEDC gerogationtarget es el objetivo resultante de una excep-
cion calculado de conformidad con el
articulo 10, apartado 4, en relacion con
el articulo 6, apartado 3, del Regla-
mento (UE) n.° 63/2011.

c) En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion,
de conformidad con el articulo 10, apartado 4, para cualquiera
de los afios civiles comprendidos entre 2025 a 2028, el objetivo
de emisiones especificas (Objetivo de excepciOn,gns.ogag) se cal-
culara como sigue:

ObjetiVO de eXCepCiéH2025_2028 = WLT[:VCZ;%ZI;;EW’/ed . %gggg;iz‘; :

Objetivosgy; * (1 — factor de reduccion,g,s)

En el caso de un fabricante que no haya sido responsable de la
matriculacion de turismos nuevos en 2020 o cuyo WLTPcq, 0
NEDCcq,, tal como se definen en el punto 3, sea cero, el
objetivo de emisiones especificas (Objetivo de excepcion,gys.
2028) se calculara como sigue:

Objetivo de excepcionagrs.rong = W - Objetivosgy;

* (1 — factor de reduccion,g,s)
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6.0.

donde:

WLTP 02 measured es el valor medio de WLTPcoo mea-
sureds tal como se define en el punto
6.0, para todos los fabricantes a los
que se aplica un objetivo de emisio-
nes especificas de conformidad con
el punto 4, ponderado por el nu-
mero de turismos nuevos matricula-
dos en 2020;

WLTPcon es el valor medio de WLTP¢q,, tal
como se define en el punto 3, para
todos los fabricantes a los que se
aplica un objetivo de emisiones es-
pecificas de conformidad con el
punto 4, ponderado por el numero
de turismos nuevos matriculados
en 2020;

NEDCco> es el valor medio de NEDCc(,, tal
como se define en el punto 3, para
todos los fabricantes a los que se
aplica un objetivo de emisiones es-
pecificas de conformidad con el
punto 4, ponderado por el niimero
de turismos nuevos matriculados
en 2020;

WLTPco2, ind es igual a WLTPcq,, tal como se
define en el punto 3;

NEDCc02, ind es igual a NEDCcq,, tal como se
define en el punto 3;

factor de reduccionygss es la reduccion a que se refiere el
articulo 1, apartado 4, letra a);

Objetivoygy es una reduccion del 45 % respecto
de las emisiones medias especificas
de CO, en 2007 de dicho fabrican-
te.

A partir del 1 de enero de 2025, los objetivos a escala del parque
de la UE y los objetivos de emisiones especificas de CO, de un
fabricante se calcularan como sigue:

Objetivo a escala del parque de la UE para 2021

El objetivo a escala del parque de la UE,n,; es la media, ponderada
sobre el niimero de turismos nuevos matriculados en 2021, de los
valores de referenciayy,; determinados para cada fabricante por
separado a los que se aplica un objetivo de emisiones especificas
de conformidad con el punto 4.

El valor de referenciayo,; se calculara para cada fabricante como
sigue:

NEDCs020 Fleet T
reference — valueyp; = WLTPco2 measured * (Wgw +
donde:
WLTPc02.measured es la media, para cada fabricante, de todas

las emisiones de CO, medidas combinadas
de cada turismo nuevo matriculado en
2020, calculadas y comunicadas de confor-
midad con el articulo 7 bis del Reglamento
de Ejecucion (UE) 2017/1153;

NEDC2020,Fleet Target es 95 g/km;
NEDCcoz es lo definido en el punto 3;

Mgo021 es la media de la masa en orden de marcha
en kilogramos (kg) de los turismos nuevos
del fabricante matriculados en 2021;

Mo 2021 es la media de la masa en orden de marcha
en kilogramos (kg) de todos los turismos
nuevos matriculados en 2021 por los fabri-
cantes a los que se aplica un objetivo de
emisiones especificas de conformidad con
el punto 4;

a es lo definido en el punto 4.

a(Mg2021 — Mog2021)
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6.2.

6.2.1.

»MS Objetivos a escala del parque de la UE de 2025 en
adelante <

Objetivo a escala del parque de la UE de 2025 a 2029

Objetivo a escala del parque de la UE,j,5s = Objetivo a escala del
parque de la UEgp; - (1 — factor de reduccion,g,s)

donde:

Objetivo a escala del parque de es lo definido en el
la UE>p punto 6.0;

Factor de reduccion,g,s es la reduccion especi-

ficada en el articulo 1,
apartado 4, letra a).

»MS5 Objetivo a escala del parque de la UE de 2030 a 2034 «

Objetivo a escala del parque de la UE,39 = Objetivo a escala del
parque de la UEqp; - (1 — factor de reduccion,gzg)

donde:

Objetivo a escala del parque de es lo definido en el punto 6.0;
la UE2021

Factor de reduccion,gsg es la reduccion especificada en
el articulo 1, apartado 5, letra a).

Objetivo a escala del parque de la UE de 2035 en adelante

Objetivo a escala del parque de la UE,35 = Objetivo a escala del
parque de la UE,p,; * (1 — factor de reduccionygss)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE,p,; es el definido en el
punto 6.0

factor de reduccionygss es el definido en el ar-
ticulo 1, apartado 5 bis,
letra a)

» M5 Objetivos de emisiones especificas de referencia «
Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029

El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a
escala del parque de la UE5gps + a005 * (TM — TMy)

donde:

Objetivo a escala del parque es el valor determinado con arre-
de la UE5gss glo al punto 6.1.1;

a1 EU fleet — wide targetyyys
2025 €5

Average emissionsyp

donde:

ay021 es la pendiente de la mejor linea recta de
ajuste establecida mediante la aplicacion
del método de ajuste lineal por minimos
cuadrados a la masa de ensayo (variable
independiente) y a las emisiones especifi-
cas de CO, (variable dependiente) de cada
turismo nuevo matriculado en 2021;
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6.3.
6.3.1.

emisiones medias,p,; es la media de las emisiones especificas de

™

T™,

CO, de todos los turismos nuevos matricu-
lados en 2021 de aquellos fabricantes cuyo
objetivo de emisiones especificas se calcula
de conformidad con el punto 4;

es la masa de ensayo media en kilogramos
(kg) de todos los turismos nuevos del fa-
bricante que se matriculen en el afio civil
pertinente;

es 1609,6 kg en 2025 y el valor en kilo-
gramos (kg) determinado con arreglo al
articulo 14, apartado 1, letra d), en los
demas aflos.

Objetivos de emisiones especificas de 2025 en adelante

Objetivos de emisiones especificas de 2025 a 2029:

Objetivo de emisiones especificas = objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia ¢ factor ZLEV

donde:

objetivo de emisiones especificas de referencia es el objetivo de

emisiones especi-
ficas de referencia
de CO, determi-
nado de conformi-

dad con el
punto 6.2.1
factor ZLEV es (l+y—x), salvo

donde:

que esta suma sea
superior a 1,05 o
inferior a 1,0, en
cuyo caso el fac-
tor ZLEV se fijara
en 1,05 o 1,0, se-
gun el caso

es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja
emision en el parque del fabricante de turismos nuevos
calculada como el nimero total de vehiculos nuevos de
emision cero y de baja emision, cuando cada uno de ellos
se contabiliza como ZLEVpin. de conformidad con la
formula siguiente, dividido por el nimero total de turismos
nuevos matriculados en el afio civil correspondiente:

_ emisiones especificas de CO2+0,7
ZLEVspeciﬁc =1- ( 50

Para los turismos nuevos matriculados en los Estados
miembros con una proporcion de vehiculos de emision
cero y de baja emision en su parque inferior al 60 % de
la media de la Union en el afio 2017, y con menos
de 1000 vehiculos nuevos de emision cero y de baja emi-
sién matriculados en el afio 2017 (1), el ZLEVpecific S€
calculara hasta el final de 2029 de conformidad con la
formula siguiente:

ZLEVspeciﬁc _ (1_< emisiones espec;%cas de CO2 '0,7) ) 1 ,85

(") La proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque de turismos

nuevos de un Estado miembro en 2017 se calcula como el nimero total de vehiculos
nuevos de emision cero y de baja emision matriculados en 2017, dividido por el nimero
total de turismos nuevos matriculados en ese mismo afio.



02019R0631 — ES — 01.01.2024 — 009.001 — 29

Cuando la proporcion de vehiculos de emision cero y de
baja emision del parque de un Estado miembro de turismos
nuevos matriculados en un ano comprendido entre 2025
y 2028 sea superior al 5 %, ese Estado miembro no podra
optar a la aplicacién del multiplicador de 1,85 en los anos

siguientes.

X es 25 % en los afios 2025 a 2029.

Objetivos de emisiones especificas de 2030 a 2034

Objetivos de emisiones especificas = Objetivo a escala del parque
de la UE2030 + azo30 * (TM-TM())

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE,p; es el valor determi-

42030

donde:

2021

emisiones medias,oy;

™

T™,

nado con arreglo al
punto 6.1.2

a021 *Objetivo a escala del parque de la UE5g30

€S — -
emisiones mediasga;

es lo definido en el punto 6.2.1

es lo definido en el punto 6.2.1

es lo definido en el punto 6.2.1

es lo definido en el punto 6.2.1

Objetivos de emisiones especificas de 2035 en adelante

Objetivos de emisiones especificas = Objetivo a escala del parque
de la UEyp35 + 22035 * (TM-TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE,p35 es el valor determi-

2035

donde:

2021

emisiones medias,g,;

™

T™,

nado con arreglo al
punto 6.1.3

az021 * Objetivo a escala del parque de la UE5g35
emisiones mediasga|

€s

es lo definido en el punto 6.2.1

es lo definido en el punto 6.2.1

es lo definido en el punto 6.2.1

es lo definido en el punto 6.2.1
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PARTE B.

OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS DE CO, PARA VEHICULOS

3 ter.

COMERCIALES LIGEROS

Para el ano civil 2020, las emisiones especificas de CO, para cada
vehiculo comercial ligero nuevo, a los fines de los calculos del
presente punto y del punto 2, se determinaran aplicando la férmula
siguiente:

Emisiones especificas de CO, = 147 + a * (M — My)

donde:

M

masa en orden de marcha del vehiculo en kilogramos (kg)

Mo

1766,4

a = 0,096

El objetivo de emisiones especificas en relacion con un fabricante
en 2020 se calculara como la media de las emisiones especificas de
CO, determinada con arreglo al punto 1 de cada vehiculo comercial
ligero nuevo del que sea fabricante y se haya matriculado en ese
afio civil.

El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante
en 2021 se calculara como sigue:

Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = WLTP¢p,

donde:

WLTPcos es la media de las emisiones especificas de CO,
en 2020, determinadas de conformidad con el
anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 de
la Comision, sin incluir las reducciones de emi-
siones de CO, resultantes de la aplicacion del
articulo 11 del presente Reglamento;

NEDCcon es la media de las emisiones especificas de CO,
en 2020, determinadas de conformidad con el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152, sin
incluir las reducciones de emisiones de CO,
resultantes de la aplicacion del articulo 11 del
presente Reglamento;

NEDC:020target es el objetivo de emisiones especificas de 2020,
calculado de conformidad con los puntos 1y 2.

En el caso de un fabricante cuyo WLTPco, 0 NEDCco, sea cero,
el objetivo de emisiones especificas de referencia en 2021 sera
NEDCsp0target> s€gun se define en el punto 3.

En el caso de un fabricante que comercialice vehiculos comerciales
ligeros en el mercado de la Unidn por primera vez en cualquiera de
los afios civiles comprendidos entre 2021 y 2024, el objetivo de
emisiones especificas de referencia en 2021 sera la media de los
objetivos de emisiones especificas de referencia determinados para
todos los fabricantes de conformidad con el punto 3, ponderada en
funcién del nimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos de
dichos fabricantes matriculados en la Union en 2020.

g

NEDCZOZOtarget

NEDCco2

)
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3 quater. No obstante lo dispuesto en el punto 3 fer, cuando, en cualquiera
de los aflos civiles comprendidos entre 2021 y 2024, un fabricante
comercialice vehiculos comerciales ligeros en el mercado de la
Unidn por primera vez, pero dicho fabricante haya nacido de la
fusién de dos o mas fabricantes de los cuales al menos uno haya
sido responsable de la matriculacion de vehiculos comerciales lige-
ros nuevos en la Union en 2020, el objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia en 2021 para el nuevo fabricante sera uno de los
siguientes:

a) cuando dos o mas de los fabricantes fusionados hayan sido
responsables de la matriculacion de vehiculos comerciales lige-
ros nuevos en la Union en 2020, el objetivo de emisiones es-
pecificas de referencia en 2021 serd la media de los objetivos de
emisiones especificas de referencia determinados para esos fa-
bricantes de conformidad con el punto 3, ponderada en funcion
del nimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos de dichos
fabricantes matriculados en la Unidn en 2020;

b) cuando solo uno de los fabricantes fusionados haya sido respon-
sable de la matriculacion de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos en la Union en 2020, el objetivo de emisiones especificas de
referencia en 2021 sera el determinado de conformidad con el
punto 3 para ese fabricante.

VM6
3 quinquies. En el caso de las agrupaciones formadas de conformidad con el
articulo 6, el objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP
se determinard a partir de los valores WLTPcpy, NEDCcos y

NEDC;020target calculados para la agrupacion en su conjunto.

En el caso de las agrupaciones de nueva formacion en los afios
2021 a 2024, o en caso de modificacion de la composicion de una
agrupacion ya existente en 2020, el objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia WLTP se calculara a partir de los valores
WLTPco,, NEDCcor y NEDCopoptarget cOrrespondientes a la nueva
agrupacion en su conjunto.

4. Para los afios civiles 2021 a 2024, el objetivo de emisiones espe-
cificas de un fabricante se calculara como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTP cference target T @ [(Mp —
M) — Me2020 — Mo2020)]

donde:

WLTP,eforence targer €S €l objetivo de emisiones especificas de re-
ferencia WLTP en 2021, calculado de confor-
midad con el punto 3;

a es 0,096;

M, es la media de la masa (M) en kilogramos
(kg) de los vehiculos comerciales ligeros nue-
vos del fabricante matriculados en el afio de
referencia pertinente;

donde:

— en el caso de un vehiculo completo, M es la masa en orden de
marcha del vehiculo,

— en el caso de un vehiculo de base completo vinculado a un
vehiculo completado, M es la masa en orden de marcha de
dicho vehiculo de base,

— en el caso de un vehiculo de base incompleto vinculado a un
vehiculo completado, M es la masa de seguimiento (M,,,,) de
dicho vehiculo de base, determinada de acuerdo con la formula
siguiente:
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6.0.

Mmon = MRObasc X BO

donde:

MROy,,s. es la masa en orden de marcha del vehiculo de base
considerado,

By es el valor definido en el anexo III, parte A, punto 1.2.4,
letra a);

M, es 1766,4 en 2020, 1 825,23 en 2021, 2022 y 2023, y

1 875,07 en 2024,

Mgr020 s la media de la masa en orden de marcha (M) en
kilogramos (kg) de todos los vehiculos comerciales lige-
ros nuevos del fabricante matriculados en 2020;

M()‘z()z() es 1 766,4

En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion en
relacion con un objetivo de emisiones especificas basado en el
NEDC en 2021, el objetivo relativo a la excepcion con arreglo al
WLTP se calculara como sigue:

NEDC oe
Objetivo relativo a la excepcion 202159y = WLTPco; (ﬂ

NEDC co»
donde:
WLTPcos es WLTPcoy, como se define en el punto 3;
NEDCco» es NEDCcpy, como se define en el punto 3;
NEDC:02 1 target es el objetivo relativo a la excepcion para 2021

determinado por la Comision de conformidad
con el articulo 10.

A partir del 1 de enero de 2025, los objetivos a escala del parque
de la UE y los objetivos de emisiones especificas de CO, de un
fabricante se calcularan como sigue:

Objetivo a escala del parque de la UE para 2021

El objetivo a escala del parque de la UE,p,; es la media, ponderada
sobre el nimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matricu-
lados en 2021, de los valores de referenciayg,; determinados para
cada fabricante por separado a los que se aplica un objetivo de
emisiones especificas de conformidad con el punto 4.

El valor de referenciayg,; se calculara para cada fabricante como
sigue:

NEDC2020 Fleet Target
reference — value = WLTP | /=
2021 CO2,measured ( NEDCCOZ
donde:
WLTP 02 measured es la media, para cada fabricante, de todas

las emisiones de CO, medidas combinadas
de cada vehiculo comercial ligero nuevo
matriculado en 2020, calculadas y comuni-
cadas de conformidad con el articulo 7 bis
del Reglamento de Ejecucion (UE)
2017/1152;

NEDC:020,Fleet Target es 147 g/km;

NEDCco» es lo definido en el punto 3;

Mgr021 es la media de la masa en orden de marcha
en kilogramos (kg) de los vehiculos comer-

ciales ligeros nuevos del fabricante matri-
culados en 2021;

) + a(Mg2021 — Mo2021)
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6.1.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

Mo 2021 es la media de la masa en orden de marcha
en 2021 en kilogramos (kg) de todos los
vehiculos comerciales ligeros nuevos ma-
triculados en 2021 de dichos fabricantes a
los que se aplica un objetivo de emisiones
especificas de conformidad con el punto 4;

a es lo definido en el punto 4.

» M5 Objetivos a escala del parque de la UE de 2025 en
adelante <«

Objetivo a escala del parque de la UE de 2025 a 2029

Objetivo a escala del parque de la UE,j,5s = Objetivo a escala del
parque de la UEqy; - (1 — factor de reduccion,g,s)

donde:

Objetivo a escala del parque  es lo definido en el punto 6.0;
de la UE202|

Factor de reduccion,g,s es la reduccion especificada en el
articulo 1, apartado 4, letra b).

»MS Objetivos a escala del parque de la UE de 2030 a 2034 <«
Objetivo a escala del parque de la UE,p39 = Objetivo a escala del
parque de la UEgp; - (1 — factor de reduccion,gzg)

donde:

Objetivo a escala del parque es lo definido en el punto 6.0;
de la UE202|

Factor de reduccion,gzg es la reduccion especificada en el
articulo 1, apartado 5, letra b).

Objetivos a escala del parque de la UE de 2035 en adelante

Objetivo a escala del parque de la UE,p35 = Objetivo a escala del
parque de la UE,p,; * (1 — factor de reduccionygss)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE,p,; es el definido en el
punto 6.0

factor de reduccionygss es el definido en el ar-
ticulo 1, apartado 5 bis,
letra b)

Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2025
Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029
El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a
escala del parque de la UE,p5 + a - (TM — TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque es el valor determinado con arre-
de la UE,ps glo al punto 6.1.1;
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donde:

2025

2021

emisiones medias,g,;

™

T™,

es apo5 cuando la masa de ensayo
media de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos de un fabricante sea
igual o inferior a TMO, determinada
de conformidad con el articulo 14,
apartado 1, letra d), y ayp; cuando
la masa de ensayo media de los ve-
hiculos comerciales ligeros nuevos
de un fabricante sea mas elevada
que TMO, determinada de confor-
midad con el articulo 14, apartado
1, letra d);

a1 EUﬂeet — wide targetz()25

Average emissionsyp

es la pendiente de la mejor linea recta de
ajuste establecida mediante la aplicacion del
método de ajuste lineal por minimos cua-
drados a la masa de ensayo (variable inde-
pendiente) y a las emisiones especificas de
CO, (variable dependiente) de cada vehi-
culo comercial ligero nuevo matriculado
en 2021;

es la media de las emisiones especificas de
CO, de todos los vehiculos comerciales li-
geros nuevos matriculados en 2021 de
aquellos fabricantes cuyo objetivo de emi-
siones especificas se calcula de conformi-
dad con el punto 4;

es la masa de ensayo media en kilogramos
(kg) de todos los vehiculos comerciales li-
geros nuevos del fabricante matriculados en
el afio civil pertinente;

en el caso de un vehiculo de base completo
vinculado a un vehiculo completado, la
masa de ensayo sera la masa de ensayo
de dicho vehiculo de base;

en el caso de un vehiculo de base incom-
pleto vinculado a un vehiculo completado,
el valor de la masa de ensayo sera el valor
DMy, determinado de conformidad con el
anexo III, parte A, punto 1.2.4, letra a);

es 2 163,0 kg en 2025 y el valor en kilo-
gramos (kg) determinado con arreglo al ar-
ticulo 14, apartado 1, letra d), en los demas
afios civiles.

Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2030 a 2034

Objetivos de emisiones especificas de referencia = Objetivo a es-
cala del parque de la UEyg30 + a ¢ (TM-TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque es el valor determinado con

de la UE2030

donde:

22030

arreglo al punto 6.1.2

es a,030 cuando la masa de en-
sayo media de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos de
un fabricante sea igual o infe-
rior a TMy, y aygp; cuando la
masa de ensayo media de los
vehiculos comerciales ligeros
nuevos de un fabricante sea
mas elevada que TM,

ax021 * Objetivo a escala del parque de la UEsg30
S emisiones mediasygo;
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6.2.3.

6.3.
6.3.1.

ay001 es lo definido en el punto 6.2.1
emisiones medias,p,; es lo definido en el punto 6.2.1
™ es lo definido en el punto 6.2.1

™, es lo definido en el punto 6.2.1

Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2035 en ade-
lante

Objetivos de emisiones especificas de referencia = Objetivo a es-
cala del parque de la UEyp35 + o ¢ (TM-TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque de la UE,p;5 es el valor determi-
nado con arreglo al
punto 6.1.3

o es ay3sy cuando la
masa de ensayo media
de los vehiculos co-
merciales ligeros nue-
vos de un fabricante
sea igual o inferior
a TM,, y a3sn
cuando la masa de en-
sayo media de los ve-
hiculos comerciales li-
geros nuevos de un fa-
bricante sea mas ele-
vada que TM,

donde:

a es ax021* Objetivo a escala del parque de la UEyg3s
2035,1 emisiones mediasyo

a es 2021 -Objetivo a escala del parque de la UE;¢35
2035.H Objetivo a escala del parque de la UE»q5

emisiones medias,p,; es lo definido en el punto 6.2.1
™ es lo definido en el punto 6.2.1
™, es lo definido en el punto 6.2.1

Objetivos de emisiones especificas de 2025 en adelante
Objetivos de emisiones especificas de 2025 a 2029

Objetivo de emisiones especificas = [objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia — (@rges — Objetivo a escala del parque de
la UE;g5)] * factor ZLEV

donde:

objetivo de emisiones especificas de referencia es el objetivo de
emisiones especi-
ficas de referencia
de CO, determi-
nado de conformi-

dad con el
punto 6.2.1
Otargets es la media, pon-

derada sobre el
numero de vehicu-
los comerciales li-
geros nuevos de
cada fabricante
por separado, de
todos los objetivos
de emisiones es-
pecificas de refe-
rencia determina-
dos de conformi-
dad con el
punto 6.2.1
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factor ZLEV es (1+y—x), salvo

donde:

X

que esta suma sea
superior a 1,05 o
inferior a 1,0, en
cuyo caso el fac-
tor ZLEV se fijara
en 1,05 o 1,0, se-
gun el caso

es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja
emision en el parque del fabricante de vehiculos comercia-
les ligeros calculada como el nimero total de vehiculos
nuevos de emision cero y de baja emision, cuando cada
uno de ellos se contabiliza como ZLEV gpeific de conformi-
dad con la férmula siguiente, dividido por el niimero total
de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el
afio civil correspondiente:

_ emisionesespecificasdeCO2
ZLEVspeciﬁc =1- ( 30

es 17 % en los afios 2025 a 2029.

Objetivos de emisiones especificas de 2030 a 2034

Objetivo de emisiones especificas = objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia — (Gargers — Objetivo a escala del parque de
la UE2030)

donde:

objetivo de emisiones

es el objetivo de emisiones especi-

especificas de referencia ficas de referencia del fabricante

gtargels

Objetivo a escala del

determinado de conformidad con
el punto 6.2.2

es la media, ponderada sobre el
numero de vehiculos comerciales
ligeros nuevos de cada fabricante
por separado, de todos los objeti-
vos de emisiones especificas de re-
ferencia determinados de confor-
midad con el punto 6.2.2

es el valor determinado en el

parque de la UE;g30 punto 6.1.2.

Objetivos de emisiones especificas de 2035 en adelante

Objetivo de emisiones especificas = objetivo de emisiones especi-
ficas de referencia — (@urgets — Objetivo a escala del parque de
la UE5035)

donde:

objetivo de emisiones
especificas de referencia

ﬂtargcts

Objetivo a escala del parque

es el objetivo de emisiones
especificas de referencia del
fabricante determinado de
conformidad con el
punto 6.2.3

es la media, ponderada so-
bre el nimero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos
de cada fabricante por sepa-
rado, de todos los objetivos
de emisiones especificas de
referencia determinados de
conformidad con el
punto 6.2.3

es el valor determinado en

de la UE,35 el punto 6.1.3.
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ANEXO 11

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES DE LOS

TURISMOS NUEVOS

PARTE A

Recogida de datos sobre turismos nuevos y determinacion de la informacién

sobre el seguimiento de las emisiones de CO,

1 bis. ®»M6 Los Estados miembros registraran, para cada aiio civil, los datos
detallados que se indican a continuacion respecto a cada turismo nuevo
matriculado como vehiculo de categoria M; en su territorio, y transmiti-
ran esos datos a la Comision, de conformidad con el articulo 7, apartado
2, en el formato establecido en la parte B, seccion 2 bis: 4

D
2)
3)
4)
5)

5 bis)

6)
7)
8)
9)

9 bis)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

20)
21)

fabricante;

nimero de homologacion de tipo y sus extensiones;
tipo, variante y version;

marca y denominaciéon comercial;

identificador de la familia de interpolacion del vehiculo;

identificador de la familia de resistencia al avance en carretera o
identificador de la familia de matrices de resistencia al avance en
carretera;

numero de identificacion del vehiculo;
categoria de vehiculo con homologacion de tipo;
categoria de vehiculo matriculado;

fecha de primera matriculacion;

caracter correspondiente a las disposiciones utilizadas para la ho-
mologacion de tipo;

emisiones especificas de CO,;

consumo de combustible;

masa en orden de marcha;

masa de ensayo;

tipo de combustible y modo de combustible;

consumo de energia eléctrica;

autonomia eléctrica:

codigo o codigos de ecoinnovacion;

reduccion de emisiones de CO, debida a la ecoinnovacion;

cilindrada del motor;

potencia neta maxima.
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2. Los datos detallados a que se refiere el punto 1 bis se extraeran del
certificado de conformidad del turismo correspondiente, salvo que se in-
dique otra cosa en la parte B, seccion 2 bis, del presente anexo.

2 bis. En el caso de los vehiculos que utilicen dos combustibles, a saber, gaso-
lina y gas licuado de petroleo (GLP), o gasolina y gas natural comprimido
(GNC), y en cuyos certificados de conformidad figuren valores de emi-
siones especificas de CO, para ambos tipos de combustible, los Estados
miembros notificaran el valor para el GLP o el GNC, segin proceda.

En el caso de los vehiculos flexifuel que utilicen gasolina y etanol (E85),
los Estados miembros notificaran el valor de las emisiones especificas de
CO, para la gasolina.

3. Los Estados miembros determinaran, respecto a cada afio civil:

a) el nimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que
disponen de una homologacion de tipo CE;

b) el ntimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que
disponen de una homologacion individual;

c) el nimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que
disponen de una homologacion de tipo nacional en series cortas.

PARTE B
Formulario para la transmisién de datos

Respecto a cada afio civil, los Estados miembros notificaran los datos a que se
refiere la parte A, puntos 1 y 3, en los formularios siguientes:

SECCION 1
DATOS DE SEGUIMIENTO AGREGADOS

Estado miembro (')

Afo

Numero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos
que disponen de una homologacion de tipo CE

Numero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos
que disponen de una homologacion individual

Numero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos
que disponen de una homologacién de tipo nacional en
series cortas

(") Codigos ISO 3166 alfa-2, salvo en el caso de Grecia y el Reino Unido, para los que se
emplean los codigos «EL» y «UK», respectivamente.
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SECCION 2 bis

Datos de seguimiento detallados: por cada vehiculo

»M6 Referen-
cia a la parte A,
punto 1 bis

Datos detallados por vehiculo matri-
culado

Fuentes de informacion

Certificado de conformidad
[anexo VIII del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2020/683 de la
Comision (*)], salvo que se in-

dique otra cosa

1) Nombre del fabricante: denomi- | Nombre asignado por la
nacién estandar en la UE Comision
Nombre del fabricante® 0.5 o, en caso de mas de un
nombre de fabricante, el
nombre registrado en la en-
trada 0.5.1
2) Numero de homologacion de | 0.11
tipo y sus extensiones
3) Tipo 0.2
Variante
Version
4) Marca y denominacion comer- | 0.1 y 0.2.1
cial
5) Identificador de la familia de in- | 0.2.3.1
terpolacion del vehiculo
5 bis) Identificador de la familia de re- | 0.2.3.4
sistencia al avance en carretera o | 0.2.3.5
identificador de la familia de
matrices de resistencia al avance
en carretera
6) Numero de identificacion del ve- | 0.10
hiculo
7) Categoria de vehiculo con ho- | 0.4
mologacion de tipo
8) Categoria de vehiculo matricula- | Certificado de matricula-
do cion
9) Fecha de primera matriculacion | Certificado de matricula-
cion
9 bis) Caracter correspondiente a las [ 47
disposiciones utilizadas para la
homologacién de tipo
10) Emisiones especificas de CO, [ 49.4 en ciclo mixto o,

(g/km)

cuando corresponda, ponde-
radas y en ciclo mixto

11)

Consumo de combustible (1/100
km o m*/100 km o kg/100 km)

494 en ciclo mixto o,
cuando corresponda, ponde-
radas y en ciclo mixto
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Fuentes de informacion
» M6 Referen- . . Certificado de conformidad
. — Datos detallados por vehiculo matri-
cia a la parte A, culado [anexo VIII del Reglamento de
punto 1 bis € Ejecucion (UE) 2020/683 de la
Comision (*)], salvo que se in-
dique otra cosa

12) Masa en orden de marcha (kg) | 13

13) Masa de ensayo (kg) 47.1.1

14) Tipo de combustible 26

Modo de combustible 26.1
23 (en el caso de los vehi-
culos eléctricos de bateria)
23.1 (en el caso de los ve-
hiculos eléctricos hibridos
con carga exterior).

15) Consumo de energia eléctrica | VEP: 49.5.1

(Wh/km) VEH-CCE: 49.5.2

16) Autonomia eléctrica (km) VEP: 49.5.1

VEH-CCE: 49.5.2
17) Codigo o codigos de ecoinnova- | 49.3.1
cion
18) Reduccion debida a la ecoinno- | 49.3.2.2
vacion (g de CO,/km)

20) Capacidad del motor (cm®) 25

21) Potencia neta maxima (kW) 271y 273

Notas:

1) Lista publicada por la Comisién en CIRCABC.

2) En el caso de homologaciones de tipo nacionales en series cortas (HNSC) o de homo-
logaciones individuales (HI), el nombre del fabricante se facilitara en la columna
«Nombre del fabricante», mientras que en la columna «Nombre del fabricante: deno-
minacion estandar en la UE» se hara constar, segun el caso, una de las indicaciones
siguientes: «AA-HNSC» o «AA-HID».

3) Cuando un vehiculo tenga anchuras de via distintas, se indicard la anchura maxima.

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683 de la Comision, de 15 de abril de 2020, por

el que se desarrolla el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que concierne a los requisitos administrativos para la homologacion y
la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas,
los componentes y las unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos
(DO L 163 de 26.5.2020).
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ANEXO 111

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES DE LOS

VEHICULOS COMERCIALES LIGEROS NUEVOS

Recogida de datos sobre vehiculos comerciales ligeros nuevos y
determinacion de la informacion sobre el seguimiento de las emisio-
nes de CO,

Datos detallados

Notificaciones de los Estados miembros en relacion con los vehiculos
matriculados como vehiculos de categoria N;

Los Estados miembros registraran, para cada afo civil, los datos deta-
llados que se indican a continuacion respecto a cada vehiculo comercial
ligero nuevo completo o completado que se matricule como vehiculo
de categoria N; en su territorio, y transmitiran esos datos a la Comi-
sion, de conformidad con el articulo 7, apartado 2, en el formato
establecido en la parte C, seccion 2 bis:

1) fabricante (en el caso de los vehiculos completados: fabricante
del vehiculo de base);

2) nimero de homologacion de tipo y sus extensiones;

3) tipo, variante y version;

4) marca y, en su caso, denominacion comercial;

5) identificador de la familia de interpolacion del vehiculo;

S bis) identificador de la familia de resistencia al avance en carretera
o identificador de la familia de matrices de resistencia al
avance en carretera;

6) numero de identificacion del vehiculo;

7) categoria de vehiculo con homologacion de tipo;

7 bis) vehiculo completo o completado;

8) categoria de vehiculo matriculado;

9) fecha de primera matriculacion;

9 bis) caracter correspondiente a las disposiciones utilizadas para la
homologacion de tipo;

10) emisiones especificas de CO,;
11) consumo de combustible;
12) masa en orden de marcha del vehiculo completo o completado;

12 bis) en el caso de los vehiculos completados, masa en orden de
marcha del vehiculo de base;

13) masa de ensayo;

14) tipo de combustible y modo de combustible;
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1.2.

1.2.2.

15) consumo de energia eléctrica;

16) autonomia eléctrica:

17) codigo o codigos de ecoinnovacion;

18) reduccion de emisiones de CO, debida a la ecoinnovacion;

20) cilindrada del motor;
21) potencia neta maxima;

22) masa maxima en carga técnicamente admisible.

Vehiculos completados matriculados como vehiculos de categoria N1

Notificaciones de los fabricantes

En relacién con cada vehiculo completado nuevo notificado por los
Estados miembros de conformidad con el punto 1.1 bis, el fabricante
del vehiculo de base correspondiente notificara a la Comision los datos
especificados en las letras a) y b) del presente punto respecto de cada
vehiculo de base cuyo niimero de identificacion de vehiculo sea igual
al del vehiculo completado. Los datos se comunicaran en un plazo de
tres meses a partir de la notificacion al fabricante de los datos provi-
sionales de conformidad con el articulo 7, apartado 4, parrafo segundo.

a) en caso de que el vehiculo completado se base en un vehiculo de
base incompleto:
i)  ntmero de identificacion del vehiculo,
ii) M6 identificador de la familia de interpolacion del vehiculo
indicado en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas,

punto 6.2.6, €

iii) emisiones de CO, de seguimiento determinadas de acuerdo
con el punto 1.2.4,

vi) masa de seguimiento determinada de conformidad con el
anexo I, parte B, punto 4.1,

vii) masa en orden de marcha del vehiculo de base incompleto.
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b) en caso de que el vehiculo completado se base en un vehiculo de
base completo:

i) namero de identificacion del vehiculo,

i) identificador de la familia de vehiculos a que se refiere la letra
a), inciso ii), del presente apartado,

iii) emisiones especificas de CO, del vehiculo de base,

iv) masa en orden de marcha del vehiculo de base completo.

Calculo de las emisiones medias especificas de CO, y del objetivo de
emisiones especificas

La Comision utilizara los valores notificados por el fabricante del
vehiculo de base de conformidad con el punto 1.2.2 para calcular sus
emisiones medias especificas de CO, y el objetivo de emisiones espe-
cificas en el afio civil en el que se haya matriculado el vehiculo com-
pletado vinculado, salvo si se cumplen las condiciones del punto 1.2.5,
en cuyo caso se utilizaran los datos relativos a los vehiculos comple-
tados.

En caso de que el fabricante del vehiculo de base no notifique los datos
mencionados en el punto 1.2.2, se utilizaran las emisiones especificas
de CO, y la masa en orden de marcha notificadas por los Estados
miembros en relacion con el vehiculo completado vinculado, de con-
formidad con el punto 1.1 bis, para determinar si el vehiculo entra
dentro del ambito de aplicacion del presente Reglamento, asi como
para calcular las emisiones medias especificas de CO, y el objetivo
de emisiones especificas del fabricante del vehiculo de base en cues-
tion.

Calculo de las emisiones de CO, de seguimiento en caso de vehiculos
de base incompletos

A partir del afio civil 2020, los fabricantes calcularan las emisiones de
CO, de seguimiento correspondientes a cada uno de sus vehiculos de
base incompletos de acuerdo con el método de interpolacion a que se
refiere el anexo B7, puntos 3.2.3.2 0 3.2.4, del Reglamento n.° 154 de
las Naciones Unidas, utilizando el mismo método que el aplicado para
la homologacion de tipo CE del vehiculo de base con respecto a sus
emisiones, en el que los términos seran los definidos en dichos puntos,
con las excepciones siguientes:

a) Masa de un vehiculo concreto

El término «TM;,q» mencionado en el anexo B7, puntos 3.2.3.2.2.1
0 3.2.4.1.1.1, del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas se
sustituird por la masa por defecto del vehiculo de base, DMyp,se. Si
la DMy, es inferior a la masa de ensayo del vehiculo «Low» de la
familia de interpolacion (TMp), TM;,q se sustituira por TM. Si la
DMy,se €s superior a la masa de ensayo del vehiculo «High» de la
familia de interpolacion (TMy), TM;,q se sustituira por TMy.

DMy,se se determinara aplicando la formula siguiente:

DMyaee = MROpaee X Bg + 25 kg + 0,28 x (TPMLM — MROyqc X
By — 25 kg)
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donde:

MROy,. es la masa en orden de marcha del vehiculo de base, tal
como se define en el punto 3.2.5 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas,

By es el valor de masa de la carroceria, que corresponde
a 1,375 hasta el afio civil 2022 y a 1,351 para los afos
civiles de 2023 a 2034,

TPMLM  es la masa maxima en carga técnicamente admisible, tal
como se define en el punto 3.2.23 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas.

b

Resistencia a la rodadura de un vehiculo concreto

=

La resistencia a la rodadura del vehiculo de base se utilizara a
efectos del anexo B7, puntos 3.2.3.2.2.2. o0 3.2.4.1.1.2, del Regla-
mento n.° 154 de las Naciones Unidas.

¢) Influencia aerodindmica de un vehiculo concreto

En el caso de un vehiculo de base incompleto que pertenezca a una
familia de matrices de resistencia al avance en carretera, el fabri-
cante determinara el término «Ag;,¢» a que se refiere el anexo B7,
punto 3.2.4.1.1.3, del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas,
de conformidad con una de las opciones siguientes:

i) area frontal del vehiculo representativo de la familia de matrices
de resistencia al avance en carretera, en m>;

ii) valor medio del area frontal del vehiculo «High» y del vehiculo
«Low» de la familia de interpolacion, en m?;

iii) area frontal del vehiculo «High» de la familia de interpolacion,
en caso de que no se utilice el método de interpolacion, en m?.

En el caso de un vehiculo de base incompleto que no pertenezca a
una familia de matrices de resistencia al avance en carretera, el
término «fying» a que se refiere el anexo B7, punto 3.2.3.2.2.4,
del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, serd igual a una
de las opciones siguientes:

i) el valor medio de los términos «f, 1 » y «f, y» a que se refiere el
citado punto;

ii) el término «f, ;» a que se refiere el citado punto.

Representatividad del valor de seguimiento de CO,

La Comision evaluara cada ano la representatividad de la media de las
emisiones de CO, de seguimiento notificadas por el fabricante del
vehiculo de base con respecto a la media de las emisiones especificas
de CO, de los vehiculos completados vinculados matriculados en el
afio civil pertinente. La Comision informara al fabricante del vehiculo
de base de la divergencia observada entre dichos valores.
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En caso de que durante cada uno de los dos afios civiles sucesivos se
observe una divergencia del 4 % o mas, la Comision utilizara la media
de las emisiones especificas de CO, de los vehiculos completados en el
afio civil siguiente para calcular las emisiones medias especificas de
CO, del fabricante del vehiculo de base o del conjunto de vehiculos de
ese afio.

Los datos detallados a que se refiere el punto 1.1 bis se extraeran del
certificado de conformidad del vehiculo comercial ligero correspon-
diente, salvo que se indique otra cosa en la parte C, seccion 2 bis.

En el caso de los vehiculos que utilicen dos combustibles, a saber,
gasolina y gas licuado de petroleo (GLP), o gasolina y gas natural
comprimido (GNC), y en cuyos certificados de conformidad figuren
valores de emisiones especificas de CO, para ambos tipos de combus-
tible, los Estados miembros notificaran el valor para el GLP o el GNC,
segun proceda.

En el caso de los vehiculos flexifuel que utilicen gasolina y etanol
(E85), los Estados miembros notificaran el valor de las emisiones
especificas de CO, para la gasolina.

Los Estados miembros determinaran, respecto a cada afno civil:

a) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacion de tipo CE;

b) el numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacion de tipo multifa-
sico, en su caso;

¢) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacion individual;

d) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales
ligeros nuevos que disponen de una homologacion de tipo nacional
en series cortas.

Formularios para la transmision de datos

Para cada ano, los Estados miembros notificaran los datos a que se
refiere la parte A, puntos 1 y 3, en los formularios siguientes:
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VM6

Seccion 1

Datos de seguimiento agregados

Estado miembro (1)

Afo

Numero total de nuevas matriculaciones de vehi-
culos comerciales ligeros nuevos que disponen de
una homologacion de tipo CE

Numero total de nuevas matriculaciones de vehi-
culos comerciales ligeros nuevos que disponen de
una homologacion individual

Numero total de nuevas matriculaciones de vehi-
culos comerciales ligeros nuevos que disponen de
una homologacion de tipo nacional en series cortas

Numero total de nuevas matriculaciones de vehi-
culos comerciales ligeros nuevos que disponen de
una homologacion de tipo multifasico (en su caso)

(") Codigos ISO 3166 alfa-2, salvo en el caso de Grecia y el Reino Unido, para
los que se emplean los codigos «EL» y «UK», respectivamente.

Seccion 2 bis

Datos de seguimiento detallados: por cada vehiculo

Fuentes de informacion

» M6 Referencia . Certificado de conformidad
— Datos detallados por vehiculo
a la parte A, matriculado [anexo VIII del Reglamento
punto 1.1 bis < de Ejecucion (UE) 2020/683
de la Comision], salvo que
se indique otra cosa

1) Nombre del fabricante: de- | Nombre asignado por la
nominacion estandar en la | Comision
UE ()

Nombre del fabricante (*) | 0.5 o, en el caso de los
vehiculos que disponen
de homologacion  de
tipo multifasico, 0.5.1
(nombre del fabricante
del vehiculo de base)

2) Numero de homologacion | 0.11
de tipo y sus extensiones

3) Tipo 0.2
Variante
Version

4) Marca y denominacion co- | 0.1 y 0.2.1
mercial

5) Identificador de la familia | 0.2.3.1

de interpolacion del vehi-
culo
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VM3

VM3

VM3

v M6

VM3

> M6 Referencia
a la parte A,
punto 1.1 bis <

Datos detallados por vehiculo
matriculado

Fuentes de informacion

Certificado de conformidad

[anexo VIII del Reglamento

de Ejecucion (UE) 2020/683

de la Comision], salvo que
se indique otra cosa

5 bis) Identificador de la familia | 0.2.3.4
de resistencia al avance en | 0.2.3.5
carretera o identificador de
la familia de matrices de
resistencia al avance en
carretera
6) Numero de identificacion | 0.10
del vehiculo
7) Categoria de vehiculo con | 0.4
homologacion de tipo
7 bis) Vehiculo completo o com- | 0.4
pletado
8) Categoria de vehiculo ma- | Certificado de matricula-
triculado cion
9) Fecha de primera matricu- | Certificado de matricula-
lacion cion
9 bis) Caracter correspondiente a | 47
las disposiciones utilizadas
para la homologacion de
tipo
10) Emisiones especificas de | 49.4 en ciclo mixto o,
CO;, (g/km) cuando corresponda,
ponderadas y en ciclo
mixto
11) Consumo de combustible | 49.4 en ciclo mixto o,
(/100 km o m*/100 km o | cuando corresponda,
kg/100 km) ponderadas y en ciclo
mixto
12) Masa en orden de marcha | 13
del vehiculo completo o
completado
12 bis) Masa en orden de marcha | 14
del vehiculo de base (en
caso de vehiculo comple-
tado)
13) Masa de ensayo (vehiculos | 47.1.1

completos y completados)
(kg)
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v M6

VM6

VM3

v M6

VM3

> M6 Referencia
a la parte A,
punto 1.1 bis <

Datos detallados por vehiculo
matriculado

Fuentes de informacion

Certificado de conformidad

[anexo VIII del Reglamento

de Ejecucion (UE) 2020/683

de la Comision], salvo que
se indique otra cosa

14) Tipo de combustible 26
Modo de combustible 26.1
23 (en el caso de los ve-
hiculos eléctricos de ba-
teria)
23.1 (en el caso de los
vehiculos eléctricos hi-
bridos con carga exte-
rior)
15) Consumo de energia eléc- | VEP: 49.5.1
trica (Wh/km) VEH-CCE: 49.5.2
16) Autonomia eléctrica (km) | VEP: 49.5.1
VEH-CCE: 49.5.2
17) Codigo o codigos de | 49.3.1
ecoinnovacion
18) Reduccion debida a la | 49.3.2.2
ecoinnovacion (g de CO,/
km)
20) Capacidad  del  motor | 25
(em’)
21) Potencia neta maxima | 27.1 y 27.3
(kW)
22) Masa maxima en carga | 16.1
técnicamente admisible
(TPMLM)
Notas:

1) Lista publicada por la Comision en CIRCABC.

2) En el caso de homologaciones de tipo nacionales en series cortas (HNSC) o
de homologaciones individuales (HI), el nombre del fabricante se facilitara en
la columna «Nombre del fabricante», mientras que en la columna «Nombre
del fabricante: denominacion estandar en la UE» se hard constar, segun el
caso, una de las indicaciones siguientes: «kHNSC» o «HI».

3) Cuando un vehiculo tenga anchuras de via distintas, se indicara la anchura

maxima.
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ANEXO 1V

REGLAMENTOS DEROGADOS Y RELACION DE SUS
MODIFICACIONES SUCESIVAS

Reglamento (CE) n.® 443/2009 del (DO L 140 de 5.6.2009, p. 1).
Parlamento Europeo y del Consejo

Reglamento (UE) n.° 397/2013 (DO L 120 de 1.5.2013, p. 4).
de la Comision

Reglamento (UE) n.° 333/2014 (DO L 103 de 5.4.2014, p. 15).
del Parlamento Europeo y del
Consejo

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 3 de 7.1.2015, p. 1).
2015/6 de la Comision

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 221 de 26.8.2017, p. 4).
2017/1502 de la Comision

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 108 de 27.4.2018, p. 14).
2018/649 de la Comision

Reglamento (UE) n.° 510/2011 del (DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).
Parlamento Europeo y del Consejo

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 72 de 10.3.2012, p. 2).
n.° 205/2012 de la Comision

Reglamento (UE) n.° 253/2014 (DO L 84 de 20.3.2014, p. 38).
del Parlamento Europeo y del
Consejo

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 121 de 24.4.2014, p. 1).
n.° 404/2014 de la Comision

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 113 de 29.4.2017, p. 9).
2017/748 de la Comision

Reglamento  Delegado  (UE) (DO L 219 de 25.8.2017, p. 1).
2017/1499 de la Comision
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ANEXO V

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Reglamento (CE) n.° 443/2009

Reglamento (UE)n.® 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 1, parrafo primero
Articulo 1, parrafo segundo

Articulo 1, parrafo tercero

Articulo 2, apartado 1

Articulo 2, apartado 2

Articulo 2, apartado 3

Articulo 2, apartado 4

Articulo 3
toria

apartado 1, parte introduc-

Articulo 3, apartado 1, letras a) y b)

Articulo 3, apartado 1, letras c) y d)

Articulo 3, apartado 1, letra f)

Articulo 3, apartado 1, letra e)

Articulo 3, apartado 1, letra g)

Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, parrafo primero

Articulo 4, parrafo segundo

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2

Articulo 2, apartado 1

Articulo 2, apartado 2

Articulo 2, apartado 3

Articulo 2, apartado 4

Articulo 3, apartado 1, parte intro-
ductoria

Articulo 3, apartado 1, letras a) y
b)

Articulo 3, apartado 1, letras c), d)
y e

Articulo 3, apartado 1, letras f) y
g

Articulo 3, apartado 1, letra h)
Articulo 3, apartado 1, letra j)
Articulo 3, apartado 1, letra i)
Articulo 3, apartado 1, letra k)
Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, parrafo primero
Articulo 4, parrafo segundo

Articulo 4, parrafo tercero

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2
Articulo 1, apartado 3
Articulo 1, apartado 4
Articulo 1, apartado 5
Articulo 1, apartado 6
Articulo 1, apartado 7
Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4

Atrticulo
toria

3, apartado 1, parte introduc-

Articulo 3, apartado 1, letras a) y b)

Articulo 3, apartado 1, letras ¢), d) y e)

Articulo 3, apartado 1, letras f) y g)

Articulo 3, apartado 1, letra h)

Articulo 3, apartado 1, letra 1)
Articulo 3, apartado 1, letra j)
Articulo 3, apartado 1, letras k), 1) y m)
Articulo 3, apartado 1, letra n)

Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, apartado 1, parte introduc-
toria, letras a) y b)

Articulo 4, apartado 1, letra ¢)
Articulo 4, apartado 2

Articulo 4, apartado 3
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Reglamento (CE) n.° 443/2009

Reglamento (UE)n.® 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 5
Articulo 5 bis
Articulo 6
Articulo

7, apartado 1

Articulo 7, apartado 2, letras a) b) y c)

Articulo 7, apartado 3

Articulo 7, apartado 4

Articulo 7, apartado 5

Articulo 7, apartado 6

Articulo 7, apartado 7

Articulo 8, apartado 1

Articulo 8, apartado 2

Articulo 8, apartado 3

Articulo 8, apartado 4, parrafos pri-
mero y segundo

Articulo 8, apartado 4, parrafo tercero

Articulo 8, apartado 5, parrafo primero

Articulo 8,
segundo

apartado 5, parrafo

Articulo 8, apartado 6

Articulo 8, apartado 7

Articulo 8, apartado §

Articulo 8, apartado 9, parrafo primero

Articulo 8,
segundo

apartado 9, parrafo

Articulo 9, apartado 1

Articulo

Articulo
Articulo

Articulo
y ©)

Atrticulo

Articulo

Articulo

Articulo

Articulo

Atrticulo

Articulo

Atrticulo

5

7’

7

7

7

7

7

7,

8

8

8

apartado 1

apartado 2, letras a) b)

apartado 3
apartado 4
apartado 5
apartado 6
apartado 7
apartado 1
apartado 2

apartado 3

Articulo 8, apartado 4, parrafos pri-
mero y segundo

Articulo
mero

Articulo

Articulo

Atrticulo

Articulo

Articulo
mero

Articulo
gundo

Articulo

Atrticulo

8,

8

8

8

8

8,

9

apartado 4, parrafo pri-

apartado 5

apartado 6

apartado 7

apartado 8

apartado 9, parrafo pri-

apartado 9, parrafo se-

apartado 10

apartado 1

Articulo 5

Articulo 6, apartado 1

Articulo 6, apartado 2, letras a) b) y ¢)

Articulo 6, apartado 2, letra d)

Articulo 6, apartado 3

Articulo 6, apartado 4

Articulo 6, apartado 5

Articulo 6, apartado 6

Articulo 6, apartado 7

Articulo 7, apartado 1

Articulo 7, apartado 2

Articulo 7, apartado 3

Articulo 7, apartado 4, parrafos primero
y segundo

Articulo 7, apartado 4, parrafo tercero

Articulo 7, apartado 5, parrafo primero

Articulo 7, apartado 5, parrafo segundo

Articulo 7, apartado 6, parrafo primero

Articulo 7, apartado 6, parrafo segundo

Articulo 7, apartado 7

Articulo 7, apartado 8

Articulo 7, apartado 9

Articulo 7, apartado

Articulo 7, apartado 11

—_

Articulo 8, apartado
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Reglamento (CE) n.° 443/2009

Reglamento (UE)n.® 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 9, apartado 2, parrafo prime-
ro, parte introductoria

Articulo 9, apartado 2, parrafo prime-
ro, letra a)

Articulo 9, apartado 2, parrafo prime-
ro, letra b)

Articulo 9,
segundo

apartado 2, parrafo

Articulo 9, apartado 3

Articulo 9, apartado 4

Articulo 10, apartado 1, parte introduc-
toria

Articulo 10, apartado 1, letras a) a e)

Articulo 10, apartado 2

Articulo 11, apartado 1

Articulo 11, apartado 2

Articulo 11, apartado 3

Articulo 11,
primero

apartado 4, parrafo

Articulo 11, apartado 4, parrafo segun-
do, parte introductoria

Articulo 11, apartado 4, parrafo segun-
do, letra a)

Articulo 11, apartado 4, parrafo segun-
do, letra b)

Articulo 11, apartado 4, parrafo segun-
do, letra ¢)

Articulo 11, apartado 4, parrafos ter-
cero y cuarto

Articulo 9, apartado 2, parrafo pri-
mero, parte introductoria

Articulo 9, apartado 2, parrafo pri-
mero, letra a)

Articulo 9, apartado 2, parrafo pri-
mero, letra b)

Articulo 9, apartado 2, parrafo se-
gundo

Articulo 9, apartado 3

Articulo 9, apartado 4

Articulo 10, apartado 1, parte intro-
ductoria

Articulo 10,
a) ae)

apartado 1, letras

Articulo 10, apartado 2

Articulo 11, apartado 1

Articulo 11, apartado 2

Articulo 11, apartado 3

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
primera parte

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
segunda parte

Articulo 8, apartado 2, parrafo segundo

Articulo 8, apartado 3

Articulo 8, apartado 4

Articulo 9, apartado 1, parte introduc-
toria

Articulo 9, apartado 1, letras a) a e)

Articulo 9, apartado 1, letra f)

Articulo 9, apartado 2

Articulo 9, apartado 3

Articulo 10, apartado 1

Articulo 10, apartado 2

Articulo 10, apartado 3, parrafo
primero
Articulo 10, apartado 3, parrafo
segundo
Articulo 10, apartado 4, parrafo

primero

Articulo 10, apartado 4, parrafo segun-
do, parte introductoria

Articulo 10, apartado 4, parrafo segun-
do, letra a)

Articulo 10, apartado 4, parrafo segun-
do, letra b)

Articulo 10, apartado 4, parrafo segun-
do, letra c)

Articulo 10, apartado 4, parrafos ter-
cero y cuarto
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Reglamento (CE) n.° 443/2009

Reglamento (UE)n.® 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 11, apartado 5

Articulo 11, apartado 6

Articulo 11, apartado 7

Articulo 11, apartado 8

Articulo 11, apartado 9

Articulo 12, apartado 1, parrafo
primero
Articulo 12, apartado 1, parrafo
segundo

Articulo 12, apartado 1, parrafo tercero

N

Articulo 12, apartado 2

Articulo 12, apartado 3

Articulo 12, apartado 4

Articulo 13, apartado 1

Articulo 13, apartado 2, parrafos pri-
mero y segundo

Articulo 13, apartado 2, parrafo tercero

Articulo 11, apartado 4
Articulo 11, apartado 5
Articulo 11, apartado 6
Articulo 11, apartado 7

Articulo 11, apartado 8

Articulo 12, apartado 1, parrafo

primero

Articulo 12, apartado 1, parrafo se-

gundo

Articulo 12, apartado 2

Articulo 12, apartado 3

Articulo 12, apartado 4

Articulo 13, apartado 1

Articulo 13, apartado 5

Articulo 13, apartado 5

Articulo 10, apartado 5
Articulo 10, apartado 6
Articulo 10, apartado 7
Articulo 10, apartado 8
Articulo 10, apartado 9

Articulo 11, apartado 1, parrafo prime-
ro

Articulo 11, apartado 1, parrafo segun-
do

Articulo 11, apartado 1, parrafo tercero

Articulo 11, apartado 1, parrafo cuarto

Articulo 11, apartado 2, parte introduc-
toria, letras a), b), y ¢), y letra d), pri-
mera parte

Articulo 11, apartado 2, letra d), ultima
parte

Articulo 11, apartado 3
Articulo 11, apartado 4
Articulo 12

Articulo 13

Articulo 14, titulo

Articulo 14, apartado 1, parrafo prime-
ro, parte introductoria

Articulo 14, apartado 1, letra a)

Articulo 14, apartado 1, letra b)
Articulo 14, apartado 1, letras c¢) y d)
Articulo 14, apartado 2

Articulo 15, apartado 1

Articulo 15, apartado 2

Articulo 15, apartado 3



02019R0631 — ES — 01.01.2024 — 009.001 — 54

Reglamento (CE) n.° 443/2009

Reglamento (UE)n.® 510/2011

Presente Reglamento

Articulo

Articulo

Articulo

Articulo

Articulo
primero

Articulo
segundo

Articulo
Articulo
Articulo
Articulo
Articulo
Articulo
Articulo
Articulo
Articulo

Articulo

Anexo [

13, apartado 3

13, apartado 4

13, apartado 5

13, apartado 6

13, apartado 7,

13, apartado 7,

14, apartado 1
14, apartado 2
14, apartado 3
14 bis, apartado 1
14 bis, apartado 2
14 bis, apartado 3
14 bis, apartado 4
14 bis, apartado 5

15

—

6

Anexo II, parte A
Anexo II, parte B

Anexo II, parte C

parrafo

parrafo

Articulo 13, apartado 2

Articulo 13, apartado 6, parrafo
primero

Articulo 13, apartado 4

Articulo 13, apartado 6, parrafo se-
gundo

Articulo 13, apartado 3

Articulo 13, apartado 6, parrafo
tercero

Articulo 13, apartado 6, parrafo
cuarto

Articulo 14, apartado 1

Articulo 14, apartado 2

Articulo 14, apartado 2 bis
Articulo 15, apartado 3

Articulo 15, apartado 1

Articulo 16

Articulo 15, apartado 2

Articulo 17

Articulo 18

Anexo 1

Anexo 11

Articulo 15, apartado 4, primera parte

Articulo 15, apartado 4, segunda parte

Articulo 15, apartado 5
Articulo 15, apartado 6

Articulo 15, apartado 7

Articulo 15, apartado 8

Articulo 16, apartado 1
Articulo 16, apartado 2
Articulo 16, apartado 3
Articulo 17, apartado 1
Articulo 17, apartado 2
Articulo 17, apartado 3
Articulo 17, apartado 4
Articulo 17, apartado 5
Articulo 18

Articulo 19

Anexo I, parte A, punto 6
Anexo I, parte A, puntos 1 a 5
Anexo I, parte B, punto 6
Anexo I, parte B

Anexo II, parte A

Anexo II, parte B

Anexo 111

Anexo IV

Anexo V
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