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ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ  

Σχέδιο δράσης για την εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Η ενδιάµεση εξέταση της Λευκής βίβλου του 20011 τονίζει το νευραλγικό ρόλο της 
εφοδιαστικής στην εξασφάλιση αειφόρου και ανταγωνιστικής κινητικότητας στην 
Ευρώπη και στην επιδίωξη της πλήρωσης άλλων στόχων, όπως καθαρότερο 
περιβάλλον, ασφάλεια ενεργειακού εφοδιασµού, ασφάλεια και προστασία 
µεταφορών. 

Η εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών εστιάζει στον προγραµµατισµό, την 
οργάνωση, τη διαχείριση, τον έλεγχο και την εκτέλεση πράξεων εµπορευµατικών 
µεταφορών στην εφοδιαστική αλυσίδα. Αποτελεί ένα από τους ιθυντήρες της 
ευρωπαϊκής ανταγωνιστικότητας µε πρωταρχικής σηµασίας συµβολή στο 
ανανεωµένο Πρόγραµµα δράσης της Λισαβόνας για την ανάπτυξη και την 
απασχόληση. Τα δίκτυα παραγωγής και διανοµής εξαρτώνται από υψηλής 
ποιότητας, αποδοτικές εφοδιαστικές αλυσίδες για την οργάνωση των µεταφορών 
πρώτων υλών και τελικών προϊόντων σε ολόκληρη την ΕΕ και πέρα από αυτή. Κατά 
κύριο λόγο πρόκειται για δραστηριότητα σχετιζόµενη µε τις επιχειρήσεις και µε τη 
βιοµηχανία. Εδώ ας προστεθεί ότι και οι αρχές πρέπει να διαδραµατίσουν σαφή ρόλο 
µε τη δηµιουργία των ενδεδειγµένων πλαισιακών συνθηκών. 

Σύµφωνα µε εκτιµήσεις, το µερίδιο του εφοδιαστικού κλάδου στην Ευρώπη 
προσεγγίζει το 14% του ΑΕΠ. Κατά τα τελευταία έτη ο εφοδιαστικός κλάδος 
σηµείωσε ρυθµούς ανάπτυξης πάνω από το µέσο όρο των ευρωπαϊκών οικονοµιών. 
Παραδείγµατος χάρη, από το έτος 1999 οι ενδοκοινοτικές και εξωκοινοτικές 
συναλλαγές αυξήθηκαν κατά 55% σε αξία. Η αύξηση αυτή ήταν το αποτέλεσµα της 
ευρωπαϊκής ολοκλήρωσης, της ελευθέρωσης και του σχετικά χαµηλού κόστους των 
εµπορευµατικών µεταφορών, που οδήγησαν σε µεταβολές των ακολουθούµενων 
ιχναρίων παραγωγής και εµπορικών συναλλαγών, στο εσωτερικό της ΕΕ και 
παγκοσµίως. Μια από τις συνέπειες της αύξησης είναι ότι η οξεία αύξηση του 
εµπορίου µε εµπορευµατοκιβώτια και των τακτικών θαλάσσιων µεταφορών 
προκαλεί έντονη συµφόρηση σε ορισµένους θαλάσσιους λιµένες και σε συνδέσεις 
λιµένων µε την ενδοχώρα. 

Στην Ευρώπη υπάρχουν αρκετές επιχειρήσεις εφοδιαστικής µε ηγετική θέση 
παγκοσµίως. Ένα ευρωπαϊκό πλαίσιο για εφοδιαστική που λειτουργεί εύρυθµα 
µπορεί να αποτελέσει πλατύβαθρο στο οποίο είναι δυνατή η συζήτηση µε άλλους 
εταίρους θεµάτων που αφορούν την εφοδιαστική. 

Η πολιτική για την εφοδιαστική πρέπει να ασκείται σε όλα τα επίπεδα 
διακυβέρνησης. Υπάρχει αύξουσα ανάγκη για προσέγγιση ζητηµάτων εφοδιαστικής 
από την ΕΕ συνεπή, η οποία προσφέρει ευκαιρία για αυξηµένη συνεργασία και 
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συντονισµό µεταξύ των διαφόρων διαστάσεων της πολιτικής µεταφορών και πρέπει 
να καταστεί παράγων για τη στήριξη της λήψης αποφάσεων. 

Το προκείµενο σχέδιο δράσης για την εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών 
αποτελεί µια πολιτική πρωτοβουλία από σειρά ανάλογων που έχει δροµολογήσει 
ταυτοχρόνως η Ευρωπαϊκή Επιτροπή µε σκοπό τη βελτίωση της αποδοτικότητας και 
της αειφορίας των εµπορευµατικών µεταφορών στην Ευρώπη2. Το πρόγραµµα 
παρουσιάζει διάφορες βραχυµεσοπρόθεσµες δράσεις που θα βοηθήσουν την Ευρώπη 
να αντιµετωπίσει τις σηµερινές και µελλοντικές προκλήσεις και θα της εξασφαλίσει 
ανταγωνιστικό και αειφόρο σύστηµα εµπορευµατικών µεταφορών. Η εξωτερική 
διάσταση όλων αυτών των ενεργειών πρέπει να εξεταστεί στη βάση αποδοτικής 
ενσωµάτωσης τρίτων χωρών, και ειδικότερα γειτονικών, στην εφοδιαστική αλυσίδα. 

1.1. Η µέχρι τώρα πορεία 

Τον Ιούνιο του 2006 η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εξέδωσε ανακοίνωση σχετικά µε την 
εφοδιαστική εµπορευµάτων στην Ευρώπη3. 

Το ∆εκέµβριο του 2006 η ανακοίνωση και οι προτεινόµενοι σε αυτήν τοµείς δράσης 
έλαβαν την υποστήριξη του Συµβουλίου µεταφορών συντάχθηκε4. Το Ευρωπαϊκό 
Κοινοβούλιο γνωµοδότησε θετικά το Σεπτέµβριο του 20075. Η Ευρωπαϊκή 
Οικονοµική και Κοινωνική Επιτροπή επικρότησε θερµά την προσέγγιση που 
υιοθέτησε η Επιτροπή6. 

Τα θέµατα που εξετάζονται στο παρόν σχέδιο δράσης βασίζονται σε εκτεταµένες 
διαβουλεύσεις µε τους συµφεροντούχους. 

2. ∆ΡΑΣΕΙΣ 

2.1. ηλ-εµπορευµατικές µεταφορές (e-Freight) και Nοήµονα Συστήµατα Μεταφορών 
(ΝΣΜ - ITS) 

Οι προηγµένες Τεχνολογίες Πληροφοριών και Επικοινωνιών (ΤΠΕ) µπορούν να 
συµβάλουν ευρέως στη συντροπικότητα µε βελτίωση της διοίκησης της υποδοµής, 
της κυκλοφορίας και του στόλου, µε διευκόλυνση του εντοπισµού και της 
ιχνηλασιµότητας εµπορευµάτων στα δίκτυα µεταφορών και µε βελτίωση των 
επαφών µεταξύ επιχειρήσεων και διοικητικών υπηρεσιών. Παραµένει όµως 
αναγκαίο να υπερπηδηθούν ορισµένα εµπόδια για την ευρύτερη εξάπλωση και την 
απρόσκοπτη χρήση των ΤΠΕ στην εµπορευµατική εφοδιαστική, στα οποία 
περιλαµβάνονται η ανεπαρκής τυποποίηση της αντίστοιχης ανταλλαγής 
πληροφοριών και η διαφορές δυνατοτήτων των παραγόντων της αγοράς όσον αφορά 
τη χρήση ΤΠΕ. Η χρησιµοποίηση των ΤΠΕ είναι δυνατόν να παρακωλύεται και από 
νοµικής φύσεως απαιτήσεις. Επιπλέον πρέπει να ληφθούν υπόψη θέµατα προστασίας 
δεδοµένων και ιδιωτικής σφαίρας. 

                                                 
2 Το θεµατολόγιο της ΕΕ για τις εµπορευµατικές µεταφορές,COM(2007)606. 
3 COM(2006)336. 
4 12 ∆εκεµβρίου 2006. 
5 Ρ6 ΤΑ(2007)0375. 
6 TEN/262. 
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Η ιδέα των ηλ-εµπορευµατικών µεταφορών σηµαίνει ηλεκτρονική ροή 
πληροφοριών, χωρίς χρήση χαρτιού, όπου συνδυάζονται η φυσική ροή 
εµπορευµάτων µε ιχνηλάτηση χωρίς χαρτί µέσω ΤΠΕ. Περιλαµβάνονται η 
δυνατότητα εντοπισµού και ιχνηλάτησης των εµπορευµάτων σε ολόκληρο το ταξίδι 
τους µε διάφορους τρόπους µεταφοράς και η δυνατότητα αυτοµατοποίησης της 
ανταλλαγής δεδοµένων σχετικών µε το περιεχόµενο για κανονιστικούς ή εµπορικούς 
σκοπούς. Αυτά θα γίνουν πρακτικότερα και οικονοµικώς προσιτότερα µε 
αναδυόµενες τεχνολογίες όπως η ραδιοσυχνική ταυτοποίηση (ΡΣΤ-RFID)7 και η 
χρήση του δορυφορικού συστήµατος εντοπισµού θέσης Galileo. Τα εµπορεύµατα 
πρέπει να είναι ταυτοποιήσιµα και εντοπίσιµα, ανεξαρτήτως µέσου µε το οποίο 
µεταφέρονται. Αναγκαία συνθήκη για αυτό είναι να υπάρξουν τυποποιηµένες 
διεπαφές στους διάφορους τρόπους µεταφοράς και να διασφαλιστεί η 
διαλειτουργικότητά τους διατροπικά. 

Η ιδέα των ηλ-εµπορευµατικών µεταφορών θα µπορούσε, µελλοντικά, να οδηγήσει 
σε «εµπορευµατικό ∆ιαδίκτυο» όπου οι πληροφορίες θα είναι διαθέσιµες 
επιγραµµικά κατά τρόπο ασφαλή, όπως συµβαίνει σήµερα µε το «∆ιαδίκτυο για 
ανθρώπους». Ένα από τα χαρακτηριστικά της ιδέας αυτής είναι η δυνατότητα του 
χρήστη να βλέπει και να συγκρίνει επιγραµµικές πληροφορίες σχετικά µε τις 
υπηρεσίες τις παρεχόµενες από επιχειρήσεις εµπορευµατικών µεταφορών. Άλλο 
χαρακτηριστικό της αφορά τη διοικητική απλούστευση. Όπως δείχνει η εµπειρία, τα 
συστήµατα πληροφοριών για διοικητικά δεδοµένα µπορούν να χρησιµοποιούνται και 
για επικοινωνίες µεταξύ επιχειρήσεων. 

Η πραγµατοποίηση συστήµατος ανταλλαγής πληροφοριών για θαλάσσιες 
δραστηριότητες από πλοίο προς ακτή, από ακτή προς πλοίο και µεταξύ όλων των 
συµφεροντούχων, µε χρησιµοποίηση υπηρεσιών οι SafeSeaNet, LRIT (Ταυτοποίηση 
και Εντοπισµός Εξ Αποστάσεως) και AIS (Σύστηµα Αυτόµατης Ταυτοποίησης), θα 
συµβάλει σε ασφαλέστερη και εξυπηρετικότερη ναυτιλία και θα διευκολύνει τις 
εφοδιαστικές εργασίες, βελτιώνοντας µε τον τρόπο αυτό την ολοκλήρωση των 
θαλάσσιων µεταφορών µε άλλους τρόπους µεταφοράς («ηλ-ναυτιλία/e-maritime»). 

Η ανέλιξη συστηµάτων όπως το RIS (River Information Services – Υπηρεσίες 
Ποταµίων Πληροφοριών), το ERTMS (European Rail Traffic Management System - 
Ευρωπαϊκό Σύστηµα ∆ιαχείρισης της Σιδηροδροµικής Κυκλοφορίας), TAF (ΕµΤΕ) 
(Telematic Applications for rail Freight - Εµπορικές Τηλεπληροφορικές Εφαρµογές 
για το Σιδηρόδροµο) και VTMIS (Vessel Traffic Management and Information 
Systems - Συστήµατα ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας και Πληροφόρησης για Πλοία) 
αποτελεί µαρτυρία για την πρόοδο που έχει επέλθει σε άλλους τρόπους µεταφοράς 
Όµως στις οδικές µεταφορές η ανέλιξη των Νοηµόνων Συστηµάτων Μεταφοράς 
(ΝΣΜ) ως συµβολή στη βελτίωση της διαχείρισης της υποδοµής και των εργασιών 
εφοδιαστικής είναι βραδεία. Κάποια στρατηγική για τη συνεκτική εξάπλωση των 
ΝΣΜ, µε ενσωµάτωση των εξειδικευµένων απαιτήσεων των οδικών µεταφορών, θα 
µπορούσε να συντελέσει πολύ σε ουσιώδεις αλλαγές στην εφοδιαστική αλυσίδα. 

Κατόπιν των ανωτέρω η Επιτροπή προετοιµάζει για το έτος 2008 µείζονα 
πρωτοβουλία σχετική µε τα ΝΣΜ, µε την οποία θα καταρτιστεί λεπτοµερής χάρτης 
πορείας για την ανάπτυξη των ΝΣΜ και την εξάπλωσή τους στην Ευρώπη, µε 

                                                 
7 COM(2007)96 τελικό. 
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ταυτόχρονη αντιµετώπιση του θέµατος των κύριων τεχνολογικών εφαρµογών που 
σχετίζονται µε την εµπορευµατική εφοδιαστική. 

ηλ-εµπορευµατικές µεταφορές (e-Freight) 

Σε συνεργασία µε συµφεροντούχους, κατάρτιση χάρτη πορείας για να 
καταστούν πραγµατικότητα οι ηλ-εµπορευµατικές µεταφορές, όπου θα 
ακολουθείται η αρχή «∆ιαδίκτυο για εµπορευµατικές µεταφορές» και θα 
προσδιορίζονται οι τοµείς προβληµάτων όπου απαιτείται δράση της ΕΕ, όπως η 
τυποποίηση. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: Προσδιορισµός τοµέων δράσης µέχρι το έτος 2009. 

Εργασίες µε αντικείµενο πρότυπο για ροές πληροφοριών ώστε να 
διασφαλίζονται η ολοκλήρωση και η διαλειτουργικότητα τρόπων σε επίπεδο 
δεδοµένων και να εξασφαλίζεται ανοικτή και στιβαρή αρχιτεκτονική για τα 
δεδοµένα, κατά κύριο λόγο όσον αφορά ροές δεδοµένων µεταξύ επιχειρήσεων 
και διοικητικών υπηρεσιών και διοικητικών υπηρεσιών προς διοικητικές 
υπηρεσίες. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 

Ανάθεση εργασιών µε αντικείµενο τυπικό σύνολο δεδοµένων για την περιγραφή 
εµπορευµάτων, όπου περιλαµβάνονται οι κανονιστικές απαιτήσεις 
(λαµβανοµένων ταυτόχρονα υπόψη των τρεχουσών απαιτήσεων για επικίνδυνα 
εµπορεύµατα, ζώντα ζώα κλπ) και τεχνολογίες όπως η RFID. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2009. 

Υποβολή πρότασης σχετικά µε «ηλ-ναυτιλία» (e-maritime). 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2009. 

Στο πλαίσιο του σχεδίου δράσης για τα ΝΣΠ: 

Καθορισµός πλαισίου για την ανάπτυξη εφαρµογών ΝΣΜ αποκρινόµενων και 
στην εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών, όπου περιλαµβάνονται η 
επιτήρηση µεταφορών επικίνδυνων εµπορευµάτων και ζώντων ζώων, ο 
εντοπισµός και η ιχνηλασιµότητα καθώς και οι ψηφιακοί χάρτες. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2009. 

Καθορισµός κανονιστικού πλαισίου για την τυποποίηση λειτουργικών 
προδιαγραφών ενιαίας διεπαφής (εποχούµενη µονάδα) για την παροχή και την 
ανταλλαγή πληροφοριών µεταξύ επιχειρήσεων και διοικητικών υπηρεσιών 
καθώς και επιχειρήσεων προς επιχειρήσεις. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 
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Επιτάχυνση των εργασιών για την επίτευξη διαλειτουργικότητας στην 
ηλεκτρονική είσπραξη τελών8 και ενσωµάτωση των αναγκαίων συστατικών 
στοιχείων στην ενιαία διεπαφή. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008. 

2.2. Αειφόρος ποιότητα και αποδοτικότητα 

2.2.1. Συνεχής διαδικασία για τα σηµεία συµφόρησης 

Το έτος 2006 οι συµφεροντούχοι κλήθηκαν να προσδιορίσουν επιχειρησιακού 
χαρακτήρα, σχετικά µε την υποδοµή και διοικητικού χαρακτήρα σηµεία 
συµφόρησης, µε αποτέλεσµα να αναφερθούν περίπου 500 σηµεία. Η απογραφή αυτή 
παρέχει, για πρώτη φορά, συνολική εικόνα των συγκεκριµένων εµποδίων που 
αποτελούν κώλυµα για την εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών στην Ευρώπη. 
Αντιπρόσωποι της βιοµηχανίας και των δηµοσίων αρχών δέχθηκαν εθελοντικά να 
αναλάβουν το ρόλο σηµείων επαφής για παράγοντες του κλάδου της εφοδιαστικής 
και να συµβάλουν στην ανάλυση και την πρόταση λύσεων για τα αναφερθέντα 
σηµεία συµφόρησης. 

Συνέχιση του εγχειρήµατος σχετικά µε τα σηµεία συµφόρησης στην 
εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών και επιτάχυνση των εργασιών για την 
εξεύρεση πρακτικών λύσεων όσον αφορά τα σηµεία συµφόρησης, στις 
περιπτώσεις που αυτό είναι δυνατό, µε ταυτόχρονη εξέταση του ενδεχοµένου 
νοµοθετικής δράσης, όταν αυτό απαιτείται. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: ∆εν έχει οριστεί. Πρώτα αποτελέσµατα µέχρι το έτος 
2008. 

2.2.2. Προσωπικό εφοδιαστικής εµπορευµατικών µεταφορών και κατάρτισή του 

Σε πολλούς τοµείς εφοδιαστικής εµπορευµατικών µεταφορών παρατηρούνται 
ελλείψεις ειδικευµένου προσωπικού. Γι’ αυτό η ΕΕ, σε στενή συνεργασία µε 
κοινωνικούς εταίρους, θα εξετάσει µέτρα για να γίνουν θελκτικότερα τα 
επαγγέλµατα εφοδιαστικής και να ενθαρρυνθεί η κινητικότητα προσωπικού 
διασυνοριακά. Στο πλαίσιο αυτό τα όργανα πολιτικής για τη συνοχή (Ευρωπαϊκό 
Κοινωνικό Ταµείο και Ταµείο Περιφερειακής Ανάπτυξης) θα µπορούσαν να 
συµβάλουν στην άµβλυνση των ελλείψεων µε επεµβάσεις των οποίων στόχος θα 
είναι η κατάρτιση (ενέργειες και υποδοµή). 

Επί του παρόντος η κατάρτιση που παρέχεται στην Ευρώπη από πανεπιστήµια και 
άλλους οργανισµούς παρουσιάζει µεγάλες διαφορές. Απαιτείται η καταβολή 
προσπαθειών για την εστίαση και την ενίσχυση των προσόντων του προσωπικού 
εφοδιαστικής, κυρίως µε την ενίσχυση των δεξιοτήτων στις µεταφορές και τη 
στήριξη της διά βίου µάθησης. Στη συνοχή και στην ποιότητα της εκπαίδευσης στην 
Ευρώπη θα ήταν δυνατό να συµβάλει θετικά η καθιέρωση προαιρετικού ευρωπαϊκού 
τίτλου σπουδών για εφοδιαστές εµπορευµατικών µεταφορών. Επιπλέον ο τίτλος 
αυτός θα µπορούσε να έχει ως στόχο όλα τα επίπεδα δεξιοτήτων, στις περιπτώσεις 

                                                 
8 Οδηγία 2004/52/EΚ. 
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που απαιτείται διαφοροποίηση µεταξύ απαιτήσεων είδιων τοµέα, ή να συνιστά 
βασικό τίτλο σπουδών για συµπληρωµατική κατάρτιση είδια τοµέα από τον ίδιο τον 
κλάδο. Με αµοιβαία αναγνωριζόµενους τίτλους σπουδών για την εφοδιαστική 
εµπορευµατικών µεταφορών και σχετικούς τοµείς (π.χ. αποθήκευση) µπορεί να 
διευκολυνθεί η κινητικότητα. Είναι αναγκαίο να ληφθεί δεόντως υπόψη το υπάρχον 
καθεστώς από άποψη κατάρτισης. 

Η Επιτροπή θα εργαστεί µαζί µε τους κοινωνικούς εταίρους της Ευρώπης και 
άλλους συµφεροντούχους για να καταρτιστεί κατάλογος ελάχιστων προσόντων 
και κατάρτισης σε διάφορα επίπεδα εξειδίκευσης. Ο κατάλογος θα ενταχθεί σε 
πλαίσιο που θα µπορεί να εξασφαλίζει την αµοιβαία αναγνώριση τίτλων 
σπουδών. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2009. 

Η Επιτροπή πρέπει κινήσει διάλογο µε τους κοινωνικούς εταίρους της Ευρώπης 
για την εξεύρεση τρόπων βελτίωσης της θελκτικότητας των επαγγελµάτων 
εφοδιαστικής εµπορευµατικών µεταφορών και την προβολή ευκαιριών για να 
περιληφθεί η κατάρτιση στον τοµέα της εφοδιαστικής στους στόχους 
επεµβάσεων πολιτικής της ΕΕ για τη συνοχή. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: Έναρξη έτος 2008 και εξέλιξη στη συνέχεια. 

2.2.3. Βελτίωση επιδόσεων 

Οι δείκτες επιδόσεων για εφοδιαστικές αλυσίδες εµπορευµατικών µεταφορών 
αποτελούν χρήσιµα µέσα ενθάρρυνσης της ποιότητας εξυπηρέτησης. Οι δείκτες 
αυτοί µπορεί να χρησιµοποιούνται και για τη µέτρηση περιβαλλοντικών και 
κοινωνικών επιπτώσεων. Ήδη υφίστανται δείκτες για τις συνδυασµένες µεταφορές 
µε σιδηρόδροµο, για τις αεροπορικές µεταφορές και για τις ακτοπλοϊκές µεταφορές. 
Όµως µέχρι τώρα δεν υπάρχει κοινό σύστηµα δεικτών επιδόσεων διατροπικά ή για 
την εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών. 

Καθορισµός, σε συνεννόηση µε τους συµφεροντούχους, ενός βασικού συνόλου 
γένειων δεικτών που θα µπορούσαν να υπηρετήσουν καλύτερα το στόχο 
µέτρησης και καταγραφής επιδόσεων (παραδείγµατος χάρη αειφορία, 
αποδοτικότητα κλπ) στις εφοδιαστικές αλυσίδες εµπορευµατικών µεταφορών 
ώστε να ενθαρρυνθούν η µετάβαση σε αποδοτικότερους και καθαρότερους τύπους 
µεταφορών και γενικώς η βελτίωση της απόδοσης στην εφοδιαστική9. Στη συνέχεια 
η Επιτροπή θα εξετάσει το θέµα ενσωµάτωσης των δεικτών αυτών σε κώδικα 
βέλτιστης πρακτικής ή σε σύσταση. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: µέχρι το τέλος του έτους 2009. 

2.2.4. Συγκριτική εξέταση διατροπικών τερµατικών εγκαταστάσεων 

Η αποδοτικότητα των διατροπικών τερµατικών εγκαταστάσεων, περιλαµβανόµενων 
των λιµένων και των αερολιµένων, έχει κρίσιµη σηµασία για τις επιδόσεις της 

                                                 
9 Απόφαση αριθ. 1600/2002/EΚ. 
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εφοδιαστικής. Για τις τερµατικές εγκαταστάσεις αξίζει η καταβολή ιδιαίτερης 
προσπάθειας στη συγκριτική εξέταση, λαµβανόµενης ως αφετηρίας της 
προαναφερόµενης πρωτοβουλίας για την προώθηση των δεικτών επιδόσεων. Πρέπει 
να αναπτυχθεί σύνολο γένειων ευρωπαϊκών κριτηρίων αναφοράς (στατικών και 
δυναµικών) που να παρέχουν τη δυνατότητα περαιτέρω εξειδίκευσης σε τοπικό 
επίπεδο. Τα εν λόγω κριτήρια αναφοράς θα πρέπει να καθοριστούν σε στενή 
συνεργασία µε τον κλάδο και θα πρέπει να διαδοθούν δεόντως. 

Λόγω διαφοράς χαρακτηριστικών, θα πρέπει να λαµβάνονται υπόψη οι σηµαντικές 
διαφορές µεταξύ τερµατικών εγκαταστάσεων χερσαίων µεταφορών, θαλάσσιων 
λιµένων, αερολιµένων και λιµένων εσωτερικής ναυσιπλοΐας. 

Εκπόνηση, από κοινού µε τον κλάδο, δέσµης γένειων κριτηρίων αναφοράς 
(δυναµικών και στατικών) για τερµατικές εγκαταστάσεις, αρχής γενοµένης από 
πολυτροπικές τερµατικές εγκαταστάσεις ενδοχώρας, και ενσωµάτωση των 
κριτηρίων αυτών σε κώδικα βέλτιστης πρακτικής ή σε συστάσεις καθώς και 
διάχυση των πληροφοριών των σχετικών µε τα κριτήρια αυτά. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 

2.2.5. Προώθηση της βέλτιστης πρακτικής  

Οι πολυτροπικές εµπορευµατικές µεταφορές εξακολουθούν ακόµη να 
υποχρησιµοποιούνται σχετικώς. Αυτό µπορεί να οφείλεται σε έλλειψη γνώσεων για 
τα οφέλη των εναλλακτικών τρόπων, στην ολοκλήρωση τρόπων µεταφοράς ή στο 
επιπλέον κόστος της µεταφόρτωσης. Τα προβλήµατα αυτά είναι δυνατό να 
αντιµετωπιστούν µε ευρεία πρωτοβουλία για την ανταλλαγή βέλτιστων πρακτικών 
και την παροχή πρακτικής βοήθειας µε χρησιµοποίηση δικτύων οργανισµών 
εφοδιαστικής καθώς και µε την επέκταση του πεδίου ευθύνης των Κέντρων 
Προώθησης της Ακτοπλοΐας στην εφοδιαστική χερσαίων µεταφορών. 

Επέκταση του ρόλου των Κέντρων Προώθησης της Ακτοπλοΐας και του 
ευρωπαϊκού τους δικτύου στην εφοδιαστική χερσαίων µεταφορών. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: δεν έχει οριστεί. 

Σύσταση δικτύου µεταξύ οργανισµών εφοδιαστικής και προώθηση 
πρωτοβουλιών του κλάδου για την ανταλλαγή εµπειριών και τη διάχυση 
βέλτιστων πρακτικών. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 

2.2.6. Στατιστικά δεδοµένα 

Η διαθέσιµη ποσότητα στατιστικών πληροφοριών είναι σηµαντική, όµως δεν 
διαγράφεται µε αυτήν αξιόπιστη εικόνα της ευρωπαϊκής αγοράς εφοδιαστικής. Για 
την εκτίµηση της κατάστασης και της εξέλιξής της µε την πάροδο του χρόνου πρέπει 
να αναπτυχθούν σχετικοί δείκτες και µέσα µέτρησης. Ταυτοχρόνως πρέπει να 
περιοριστεί στο ελάχιστο ο διοικητικός φόρτος στα κράτη µέλη ή στις επιχειρήσεις. 
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Η Επιτροπή, από κοινού µε τους συµφεροντούχους, θα επανεξετάσει τη 
διαθεσιµότητα και θα καθορίσει τις απαιτήσεις σχετικά µε δεδοµένα για την 
εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών κατά τρόπο διατροπικό καθώς επίσης 
θα αποτιµήσει τις βελτιώσεις στη συλλογή στατιστικών στοιχείων. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2009. 

2.3. Απλούστευση στις αλυσίδες µεταφορών 

2.3.1. Απλούστευση συµµόρφωσης προς διοικητικές απαιτήσεις 

Ο κλάδος της εφοδιαστικής πρέπει να τηρεί κανονιστικές απαιτήσεις που έχουν τη 
βάση τους σε διοικητικές εκτιµήσεις.  

Η απλούστευση και η αποκέντρωση των ανταλλαγών στοιχείων σχετικών µε 
εµπορεύµατα είναι δυνατό να µειώσει ουσιαστικά το κόστος των κανονιστικών 
απαιτήσεων, ιδιαίτερα όταν χρησιµοποιούνται τεχνολογίες πληροφοριών και 
επικοινωνιών. Ήδη η νοµοθεσία που διέπει τον εκτελωνισµό παρέχει, µεταξύ άλλων, 
τη δυνατότητα να τίθενται σε ελεύθερη κυκλοφορία µη κοινοτικά αγαθά στο λιµένα 
ή να υπάγονται σε καθεστώς διαµετακόµισης για εκτελωνισµό σε τελωνείο 
προορισµού. 

Η εργασία θα πρέπει να βασίζεται στις πρωτοβουλίες που έχουν αναληφθεί σε 
συνέχεια της πρότασης απόφασης της Επιτροπής για ένα περιβάλλον χωρίς χαρτί για 
τα τελωνεία και τις εµπορικές επιχειρήσεις10. Η απόφαση περιέχει πλαίσιο µε βάση 
το οποίο τα στοιχεία τα παρεχόµενα από οικονοµικούς φορείς δίδονται µόνο άπαξ 
(«µοναδική θυρίδα») καθώς επίσης τα εµπορεύµατα ελέγχονται από τις αρµόδιες 
αρχές κατά τον ίδιο χρόνο και στον ίδιο χώρο («µονοαπευθυντική διοικητική 
διαδικασία»). 

Η Επιτροπή θα εργαστεί για «ευρωπαϊκό χώρο θαλάσσιων µεταφορών χωρίς 
εµπόδια», όπου θα είναι δυνατή η αξιόπιστη και ασφαλής παρακολούθηση τόσο του 
πλου όσο και των εµπορευµάτων, µε αποτέλεσµα µειωµένη ανάγκη µεµονωµένων 
ελέγχων σε πράξεις µεταφοράς µεταξύ κοινοτικών λιµένων. Αυτό θα συµβάλει στη 
δυνατότητα να επωφεληθεί πλήρως η ακτοπλοΐα από την εσωτερική αγορά. 

∆ηµιουργία µοναδικής θυρίδας (µοναδικό σηµείο πρόσβασης) και 
µονοαπευθυντικής διοικητικής διαδικασίας για τις διοικητικές διαδικασίες σε 
όλους τους τρόπους. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2012. 

Κατάρτιση νοµοθετικής πρότασης για την απλούστευση και τη διευκόλυνση της 
ακτοπλοΐας, µε στόχο χώρο θαλάσσιων µεταφορών χωρίς εµπόδια. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008 

                                                 
10 COM(2005)609. 
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2.3.2. Ενιαίο έγγραφο µεταφοράς 

Σήµερα απαιτείται να συνοδεύονται τα εµπορεύµατα κατά τη µεταφορά τους από 
ένα έγγραφο µεταφοράς11. Συνήθως αυτά τα έγγραφα µεταφοράς προσιδιάζουν 
στους διάφορους τρόπους µεταφοράς. Υπάρχουν έγγραφα πολυτροπικών 
µεταφορών, τα οποία όµως δεν χρησιµοποιούνται αρκετά ευρέως σε ηλεκτρονικό 
µορφότυπο. Έτσι η Επιτροπή θα εργασθεί για την καθιέρωση ενιαίου ευρωπαϊκού 
εγγράφου µεταφοράς που θα µπορεί να χρησιµοποιείται σε όλους τους τρόπους 
µεταφοράς, οπότε θα διευκολυνθούν οι πολυτροπικές εµπορευµατικές µεταφορές και 
θα βελτιωθεί το πλαίσιο που προσφέρεται µε πολυτροπικές φορτωτικές ή µε 
πολυτροπικά δηλωτικά. Θα εξετάσει τις δυνατότητες να καταστεί το έγγραφο αυτό 
προαιρετικό και να είναι διαθέσιµο σε ηλεκτρονικό µορφότυπο. 

Σε συνεννόηση µε τα ενδιαφερόµενα µέρη, η Επιτροπή θα εξετάσει τις 
λεπτοµέρειες και την προστιθέµενη αξία της καθιέρωσης ενιαίου εγγράφου 
µεταφοράς για κάθε µεταφορά αγαθών, ανεξαρτήτως τρόπου. Στην συνέχεια η 
Επιτροπή θα ασχοληθεί µε την κατάρτιση της ενδεδειγµένης νοµοθετικής 
πρότασης. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2009. 

2.3.3. Ευθύνη 

Οι πολυτροπικές µεταφορές πλήττονται λόγω κόστους τριβών, οφειλόµενων στην 
απουσία οµοιόµορφου, διατροπικού καθεστώτος ευθύνης. Οι εργασίες για τη 
δηµιουργία πολυτροπικού κανονιστικού µηχανισµού για τις ευθύνες εξελίσσονται σε 
παγκόσµιο επίπεδο (UNCITRAL) αλλά, λόγω βραδείας προόδου, η Επιτροπή θα 
αρχίσει να αναζητεί άλλες λύσεις για την Ευρώπη: 

(1) Θα ήταν δυνατό να εξεταστεί η λύση νοµικής πράξης µε τυπική ρήτρα περί 
ευθυνών για όλες τις πράξεις µεταφοράς. Θα µπορούσε να επιλεγεί ρήτρα για 
απουσία συµφωνίας, µε την έννοια ότι αν µεταξύ των µερών δεν συµφωνηθεί 
τίποτε άλλο σε σύµβαση µεταφοράς, θα πρέπει να ισχύει αυτοµάτως η τυπική 
αυτή ρήτρα. Επί πλέον τα συµβαλλόµενα µέρη θα µπορούν να την 
αναφέρουν ρητά στη σύµβαση µεταφοράς. 

(2) Κενά µεταξύ υφιστάµενων διεθνών καθεστώτων σχετικά µε την ευθύνη θα 
ήταν δυνατό να αντιµετωπιστούν έτσι ώστε να παρέχεται κάλυψη για τα µέρη 
της εφοδιαστικής αλυσίδας που επί του παρόντος βρίσκονται µεταξύ των 
βασιζόµενων σε τρόπους καθεστώτων για την ευθύνη. 

Εκτίµηση της ανάγκης εισαγωγής στην ΕΕ µιας τυπικής ρήτρας περί ευθύνης 
(για απουσία συµφωνίας). 

Καταληκτική ηµεροµηνία: διαβουλεύσεις µέχρι το έτος 2008, ενδεχόµενη πρόταση 
το έτος 2009. 

                                                 
11 Κανονισµός αριθ. 11/60 και οδηγία 92/106/EΚ. 
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Εκτίµηση της ανάγκης νοµικού µέσου για να καταστεί δυνατή η πλήρης 
κάλυψη των υφιστάµενων βασιζόµενων σε τρόπους διεθνών καθεστώτων για 
την ευθύνη σε ολόκληρη την πολυτροπική εφοδιαστική αλυσίδα. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: διαβουλεύσεις µέχρι το έτος 2009, ενδεχόµενη πρόταση 
το έτος 2010. 

. 

2.3.4. Προστασία 

Η προστασία σχετίζεται µε την κάλυψη και την πρόληψη για εκ προθέσεως ενέργειες 
εγκληµατικές, ληστείας και παράνοµες, όπως η τροµοκρατία. Σε βαθµό αύξοντα η 
προστασία έχει καταστεί αναπόσπαστο µέρος της ποιότητας της εφοδιαστικής και 
των ανταγωνιστικών της επιδόσεων. Όσον αφορά την προστασία στην εφοδιαστική 
αλυσίδα για το εξωτερικό εµπόριο, ο τελωνειακός κώδικας12 αναθεωρήθηκε και 
εισήχθη η έννοια του Εξουσιοδοτηµένου οικονοµικού φορέα ενώ ταυτοχρόνως 
ορίζονται απαιτήσεις για την ασφάλεια και την προστασία από το έτος 2008 και 
µετά. 

Είναι ανάγκη να υπάρξει κάποιος συγκερασµός µεταξύ διαδικασιών προστασίας που 
πληρούν τις υψηλότερες δυνατές απαιτήσεις και της ελεύθερης ροής του εµπορίου. 
Παραδείγµατος χάρη, πριν από τη λήψη αποφάσεων θα έπρεπε να έχουν εξεταστεί 
προσεκτικά η συνολική προστιθέµενη αξία και οι εν γένει επιπτώσεις στις εµπορικές 
ροές του πλήρους, κατά 100%, ελέγχου ασφαλείας των εµπορευµατοκιβωτίων. Για 
την αποφυγή καθυστερήσεων µπορεί να χρησιµοποιηθούν νοήµονες τεχνολογίες. 
Για την ελαχιστοποίηση των επιπτώσεων των απαιτήσεων προστασίας στις 
εµπορικές ροές είναι δυνατή η χρήση της τυποποίησης και βέλτιστων πρακτικών.  

Η αναθεώρηση της νοµοθεσίας για την προστασία στη θάλασσα και την προστασία 
λιµένων θα δώσει την ευκαιρία να εκτιµηθούν οι απαιτήσεις για την πρόσβαση 
στους λιµένες και να εξεταστεί η ανάπτυξη ευρωπαϊκού στερεοτύπου για πολλαπλού 
σκοπού κάρτες πρόσβασης. 

Έναρξη της προώθησης ευρωπαϊκών προτύπων, σύµφωνων µε την υφιστάµενη 
νοµοθεσία, διεθνών συµβάσεων και διεθνών προτύπων, για τη διευκόλυνση της 
ασφαλούς ένταξης τρόπων µεταφοράς στην εφοδιαστική αλυσίδα. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008. 

Απλούστευση απαιτήσεων για την πρόσβαση σε λιµένες, στο πλαίσιο των 
εργασιών για κατευθυντήριες γραµµές και ελάχιστα πρότυπα όσον αφορά την 
προστασία στη θάλασσα και την προστασία λιµένων. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008. 

                                                 
12 Κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 648/2005. 
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2.4. ∆ιαστάσεις οχηµάτων και πρότυπα φόρτωσης 

Αν και η ευρωπαϊκή νοµοθεσία13 θέτει γενικής εµβέλειας περιορισµούς για τις 
διαστάσεις και τα βάρη οχηµάτων στις διεθνείς οδικές µεταφορές και για τις 
διαστάσεις στις εθνικές µεταφορές, αφήνει κάποια περιθώρια ελιγµών στα κράτη 
µέλη. Το γεγονός αυτό αποτελεί παράµετρο ασυνέπειας για τις επιχειρήσεις και 
καθιστά δυσχερέστερη την αστυνόµευση. Ταυτοχρόνως, µε τις τεχνολογικές 
εξελίξεις και τις µεταβαλλόµενες απαιτήσεις στις µεταφορές τίθενται ερωτήµατα 
σχετικά µε τα υφιστάµενα πρότυπα. Συνεπώς, ενώ θα µπορούσε να θεωρηθεί ότι 
παρουσιάζεται ευκαιρία να αναθεωρηθεί η ισχύουσα ευρωπαϊκή νοµοθεσία, είναι 
αναγκαίο να εξεταστούν οι ενδεχόµενες επιπτώσεις τυχόν τροποποίησης των 
υφιστάµενων ορίων στην οδική ασφάλεια, στην ενεργειακή απόδοση, στις εκποµπές 
CO2, στις επιβλαβείς εκποµπές, στην οδική υποδοµή και στις διατροπικές πράξεις 
µεταφοράς, περιλαµβανόµενων των συνδυασµένων µεταφορών. Επίσης θα πρέπει να 
εκτιµηθεί το ενδεχόµενο ανάγκης αυστηρότερων κριτηρίων για τα οχήµατα, τον 
τεχνικό τους εξοπλισµό και τους οδηγούς καθώς και περιορισµών σχετικών µε την 
επιλογή δροµολογίου. 

Για να διευκολυνθεί η µεταφόρτωση µεταξύ τρόπων µεταφοράς και να ληφθούν 
υπόψη οι τεχνολογικές εξελίξεις, θα πρέπει να τροποποιηθεί η πρόταση οδηγίας για 
τις διατροπικές µονάδες φόρτωσης14, ώστε να αυξηθεί η ανταγωνιστικότητα των 
διατροπικών εµπορευµατικών µεταφορών. Σκοπός της πρότασης είναι αφενός η 
µείωση του κόστους λόγω τριβών σε πράξεις διακίνησης µεταξύ τρόπων µε 
τυποποίηση ορισµένων χαρακτηριστικών της διακίνησης που αφορούν τις 
διατροπικές µονάδες φόρτωσης και αφετέρου η βελτίωση της ασφάλειας των 
µεταφορών µε την εισαγωγή περιοδικής επιθεώρησης όλων των µονάδων. Πρέπει να 
δοθεί σε καθένα από τους οργανισµούς τυποποίησης της ΕΕ εντολή για την 
κατάρτιση νέων προτύπων σχετικά µε µονάδες φόρτωσης, που θα µπορεί να 
χρησιµοποιούνται σε όλους τους τρόπους µεταφοράς. 

Μελέτη των εναλλακτικών λύσεων σχετικά µε την τροποποίηση των προτύπων 
για βάρη και διαστάσεις οχηµάτων και εξέταση της προστιθέµενης αξίας της 
επικαιροποίησης της οδηγίας 96/53/ΕΚ. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008. 

Επικαιροποίηση της πρότασης του 2003 σχετικά µε τις διατροπικές µονάδες 
φόρτωσης, ώστε να ανταποκρίνεται στην τεχνική πρόοδο. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2007. 

Κατάρτιση εντολής για την τυποποίηση βέλτιστης ευρωπαϊκής διατροπικής 
µονάδας φόρτωσης που θα µπορεί να χρησιµοποιείται σε όλους τους τρόπους 
επιφανείας. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2007. 

                                                 
13 Οδηγία 96/53/EΚ. 
14 COM(2003)155 τελικό. 
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Εξέταση της συµβατότητας µονάδων φόρτωσης χρησιµοποιούµενων σε 
αεροπορικές µεταφορές και σε άλλους τρόπους και, ενδεχοµένως, διατύπωση 
προτάσεων. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 

2.5. «Πράσινοι» διάδροµοι µεταφοράς εµπορευµάτων 

Η ιδέα των διαδρόµων για µεταφορές χαρακτηρίζεται από συγκέντρωση 
εµπορευµατικής κίνησης µεταξύ σηµαντικών κόµβων και από σχετικά µακρές 
αποστάσεις µεταφοράς. Κατά µήκος αυτών των διαδρόµων η βιοµηχανία θα 
ενθαρρυνθεί να προσφεύγει στη συντροπικότητα και στις προηγµένες τεχνολογίες 
ώστε να εξυπηρετείται κίνηση αυξανόµενων ποσοτήτων µε ταυτόχρονη προώθηση 
της περιβαλλοντικής αειροφορίας και της ενεργειακής απόδοσης. Οι «πράσινοι» 
διάδροµοι µεταφορών θα αντικατοπτρίζουν µια ολοκληρωµένη έννοια της 
µεταφοράς, όπου η ακτοπλοΐα, ο σιδηρόδροµος, η εσωτερική ναυσιπλοΐα και οι 
οδικές µεταφορές αλληλοσυµπληρώνονται, ώστε να παρέχουν τη δυνατότητα 
επιλογής περιβαλλοντικά φιλικών µεταφορών. Οι διάδροµοι θα πρέπει να διαθέτουν 
επαρκείς εγκαταστάσεις µεταφόρτωσης σε στρατηγικές θέσεις (όπως θαλάσσιοι 
λιµένες, λιµένες εσωτερικής ναυσιπλοΐας, χώροι διαλογής και λοιπές τερµατικές και 
άλλες εγκαταστάσεις σχετικές µε την εφοδιαστική) και σηµεία εφοδιασµού, αρχικώς 
για βιοκαύσιµα και, στη συνέχεια, για άλλες µορφές οικολογικά φιλικών µέσων 
κίνησης. Οι «πράσινοι» διάδροµοι θα µπορούσε να χρησιµοποιηθούν για 
πειραµατισµό µε περιβαλλοντικώς φιλικές, καινοτόµες µονάδες µεταφοράς και µε 
προηγµένες εφαρµογές ΝΣΠ. Για την προαγωγή του στόχου αυτού συνδυάζονται 
ορισµένες πρωτοβουλίες, στις οποίες περιλαµβάνονται το σιδηροδροµικό δίκτυο 
εµπορευµατικού προσανατολισµού, οι θαλάσσιες αρτηρίες και το πρόγραµµα 
δράσης ΝΑΙADES. ∆εν πρέπει να διαφεύγουν της προσοχής οι ευκαιρίες που 
προσφέρουν οι κατευθυντήριες γραµµές σχετικά µε το ∆Ε∆-Μ για την ανάπτυξη και 
την ολοκλήρωση πολυτροπικών αλυσίδων µεταφορών. 

Το ζήτηµα της θεµιτής και αµερόληπτης πρόσβασης σε διαδρόµους και σε 
εγκαταστάσεις µεταφόρτωσης αποτελεί απαίτηση για τη συντροπικότητα και πρέπει 
να αντιµετωπιστεί. Περιορισµοί πρόσβασης στην αγορά για πράξεις σε τερµατικές 
εγκαταστάσεις, µεταξύ άλλων σε λιµένες και σε χώρους διαλογής, είναι δυνατό να 
έχουν επιπτώσεις στους πελάτες των εγκαταστάσεων αυτών. Η ανοικτή και 
αµερόληπτη πρόσβαση των επιχειρήσεων και των πελατών αυτών των 
εγκαταστάσεων θα πρέπει να εξασφαλίζεται όπως προβλέπουν οι κανόνες της 
Συνθήκης. 

Καθορισµός «πράσινων» διαδρόµων µεταφορών και οργάνωση της συνεργασίας 
µεταξύ αρχών και επιχειρήσεων εφοδιαστικής εµπορευµατικών µεταφορών 
ώστε να προσδιοριστούν βελτιώσεις µε σκοπό να εξασφαλιστεί επαρκής 
υποδοµή για αειφόρες µεταφορές. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008. 

Ενίσχυση «πράσινων» διαδρόµων στο ∆Ε∆-Μ και στις προτεραιότητες του 
προγράµµατος Μarco Polo. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 
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Ανάπτυξη σιδηροδροµικού δικτύου µε εµπορευµατικό προσανατολισµό. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: Πρόταση µέχρι το έτος 2008. Όργανο διαδρόµου: µέχρι 
το έτος 2012. 

Προώθηση του καθορισµού και της αναγνώρισης θαλάσσιων αρτηριών, µεταξύ 
άλλων µε βελτίωση του συντονισµού διάφορων πηγών χρηµατοδότησης. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2008. 

Εφαρµογή του προγράµµατος NAIADES για εσωτερική ναυσιπλοΐα. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: πλήρης εκτέλεση µέχρι το έτος 2013. 

2.6. Εφοδιαστική αστικών εµπορευµατικών µεταφορών 

Η εφοδιαστική εµπορευµατικών µεταφορών παρουσιάζει σηµαντική αστική 
διάσταση. Η διανοµή σε αστικά κέντρα απαιτεί αποδοτικές διεπαφές µεταξύ 
υπεραστικών αποστολών σε µακρές αποστάσεις και διανοµή στον τελικό προορισµό 
σε µικρές αποστάσεις. Επιπλέον, η διαδικασία διανοµής µεταξύ κέντρων παραγωγής 
και πελατών εντός αστικών περιοχών απαιτείται να είναι αποδοτική και καθαρή. 

Με ολιστική θεώρηση θα µπορούσε να καλύπτονται οι εµπορευµατικές µεταφορές 
και να δίδεται προσοχή σε παραµέτρους χωροταξίας, σε περιβαλλοντικά θέµατα και 
στη διαχείριση της κυκλοφορίας, σε συνδυασµό µε µερικούς άλλους παράγοντες. Η 
διευκόλυνση της διαχείρισης της ζήτησης εµπορευµατικών και επιβατικών 
µεταφορών θα πρέπει να αποτελέσει αναπόσπαστο µέρος της πολεοδοµίας και 
προσφέρει ευκαιρίες για την εξάπλωση καινοτοµικών λύσεων βασιζόµενων σε ΤΠΕ. 

Η Επιτροπή θα ενθαρρύνει την ανταλλαγή εµπειριών µεταξύ αντιπροσώπων 
αστικών περιοχών ώστε να βοηθηθεί η εκπόνηση κάποιας δέσµης συστάσεων, 
βέλτιστων πρακτικών, δεικτών ή προτύπων για εφοδιαστική αστικών 
µεταφορών, όπου περιλαµβάνονται η διανοµή εµπορευµάτων και τα οχήµατα 
διανοµής. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: σχέδιο δράσης για τις αστικές µεταφορές το έτος 2008. 

∆ιατύπωση συστάσεων σχετικά µε από κοινού συµφωνούµενα κριτήρια 
αναφοράς ή δείκτες επιδόσεων για τη µέτρηση της απόδοσης και της αειφορίας 
της διανοµής και των τερµατικών εγκαταστάσεων και, γενικότερα, σχετικά µε 
την εφοδιαστική και το σχεδιασµό των αστικών µεταφορών. 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2011. 

Ενίσχυση του εµπορευµατικού µέρους του φόρουµ CIVITAS για την επίτευξη 
καλύτερου συντονισµού, ή ολοκλήρωσης, µεταξύ επιβατικών και 
εµπορευµατικών µεταφορών και µεταξύ εφοδιαστικής υπεραστικών (µακρών 
αποστάσεων) και εφοδιαστικής αστικών µεταφορών. Αυτό µπορεί να οδηγήσει 
σε ένα ολοκληρωµένο “CIVITAS Freight” (CIVITAS για εµπορεύµατα). 

Καταληκτική ηµεροµηνία: έτος 2010. 
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3. ΑΤΕΝΙΖΟΝΤΑΣ ΠΡΟΣ ΤΟΜΕΛΛΟΝ 

Σκοπός των ενεργειών που περιγράφονται ανωτέρω είναι να βοηθήσουν τον κλάδο 
της εφοδιαστικής εµπορευµατικών µεταφορών στην πορεία προς µακροπρόθεσµη 
αποδοτικότητα και ανάπτυξη µε την αντιµετώπιση θεµάτων όπως η συµφόρηση, η 
ρύπανση και ο θόρυβος, οι εκποµπές CO2 και η εξάρτηση από ορυκτά καύσιµα που 
– αν αφεθούν ανεξέλεγκτα - θα µπορούσε να θέσουν σε κίνδυνο την αποδοτικότητά 
του. Οι ενέργειες αυτές πρέπει να συνοδεύονται από εργασίες µακροπρόθεσµης 
προοπτικής, αναλαµβανόµενες από κοινού µε τα κράτη µέλη, ώστε να δηµιουργηθεί 
κοινή βάση για επενδύσεις στα συστήµατα εµπορευµατικών µεταφορών του 
µέλλοντος. 

Το έτος 2010 η Ευρωπαϊκή Επιτροπή θα υποβάλει έκθεση σχετικά µε την πρόοδο 
που θα έχει επιτευχθεί στην εφαρµογή του σχεδίου δράσης. Η έκθεση θα δώσει 
επίσης την ευκαιρία να καθοριστούν οι περαιτέρω ενέργειες οι οποίες θα απαιτηθούν 
στους τοµείς που περιγράφονται ανωτέρω και να εξελιχθεί η πολιτική εφοδιαστικής 
εµπορευµατικών µεταφορών της ΕU ανάλογα µε το οικονοµικό πλαίσιο και τις 
τεχνολογικές εξελίξεις. 




