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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) 2015/1536 DER KOMMISSION
vom 16. September 2015

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 in Bezug auf die Angleichung der Vorschriften

fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, kritische

Instandhaltungsarbeiten und Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europiischen Agentur fiir
Flugsicherheit, zur Aufthebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der
Richtlinie 2004/36/EG ('), insbesondere Artikel 5 Absatz 5 und Artikel 8 Absatz 5,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission (?) legt detaillierte Bestimmungen fiir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen fest.

(2)  Anhang IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 legt Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
fest, die fir den Betrieb von Luftfahrzeugen gelten, einschlieflich der Anforderungen an Unternehmen zur
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen
und von zu gewerblichen Zwecken betriebenen Luftfahrzeugen. Die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 sollte
aktualisiert werden, um sicherzustellen, dass diese Anforderungen umgesetzt werden.

(3)  Es ist erforderlich, die Bedingungen festzulegen, unter denen Luftfahrtunternehmen, die gemif der Verordnung
(EG) Nr. 1008/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (*) zugelassen sind, in einem Drittland
eingetragene Luftfahrzeuge betreiben diirfen, um zu gewihrleisten, dass die einschligigen grundlegenden
Anforderungen gemifl Anhang IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 eingehalten werden.

(4)  Es ist erforderlich, eine einheitliche Anwendung der Anforderungen des Programms fiir die Uberwachung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen innerhalb der Union zu gewihrleisten. Zu diesem
Zweck sollten die Bestimmungen in Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 betreffend die durch die
zustindigen Behorden vorzunehmende Umsetzung eines Programms zur Uberwachung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen gedndert werden.

(5)  Es ist notwendig, die mit der Durchfihrung der Instandhaltung verbundenen Risiken zu verringern und
insbesondere sicherzustellen, dass die notwendigen Mafnahmen von den betreffenden Personen und
Organisationen ergriffen werden, um wihrend der Durchfithrung der Instandhaltung gemachte Fehler zu
erkennen, die die Flugsicherheit beeintrichtigen konnen. Daher sollten die Anforderungen an die Durchfithrung
der Instandhaltung in Anhang I und Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 gedndert werden.

(*) ABLL79vom 19.3.2008,S. 1.

(*) Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir
Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren (ABL. L 362 vom 17.12.2014, S. 1).

(}) Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber gemeinsame Vorschriften
fur die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABl. L 293 vom 31.10.2008, S. 3).
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(6)  Die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 sollte daher entsprechend gedndert werden.

(7)  Es ist erforderlich, der Luftfahrtindustrie und den Verwaltungen in den Mitgliedstaaten geniigend Zeit zur
Anpassung an den gednderten Rechtsrahmen einzuriumen. Daher sollte fur die Verordnung als Ganzes ein
spiteres Anwendungsdatum vorgesehen werden.

(8) Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Mafinahmen stimmen mit der Stellungnahme der
Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit, die gemdfl Artikel 19 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
vorgelegt wurde, tiberein.

(9)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafnahmen entsprechen der Stellungnahme des durch Artikel 65 der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:

LArtikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit dieser Verordnung werden gemeinsame technische Anforderungen und Verwaltungsverfahren festgelegt, um
Folgendes sicherzustellen:

a) die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, einschlieSlich Komponenten fiir den Einbau darin,

die

i) in einem Mitgliedstaat eingetragen sind, es sei denn, die behordliche Sicherheitsaufsicht hierfiir wurde einem
Drittland iibertragen und sie werden nicht von einem EU-Betreiber eingesetzt, oder

ii) in einem Drittland eingetragen sind und von einem EU-Betreiber eingesetzt werden, wenn die behordliche
Sicherheitsaufsicht hierfur einem Mitgliedstaat tibertragen wurde;

b) die Einhaltung der in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festgelegten grundlegenden Anforderungen fir die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in einem Drittland eingetragenen Luftfahrzeugen und von
Komponenten fir den Einbau in Luftfahrzeuge, fir die die behordliche Sicherheitsaufsicht nicht einem
Mitgliedstaat iibertragen wurde und die auf ,Dry-Lease’-Basis von einem gemifl der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (¥) zugelassenen Luftfahrtunternchmen angemietet
werden.

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber
gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfithrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABL L 293 vom
31.10.2008, S. 3).”

A
*
~

2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe g erhilt folgende Fassung:

,g) .gewerblicher Luftverkehrsbetrieb® den Betrieb von Luftfahrzeugen zur Beférderung von Fluggisten, Fracht oder
Post gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Gegenleistungen;”.

b) Die folgenden Buchstaben werden angefiigt:
,n) kritische Instandhaltungsaufgabe eine Aufgabe, bei der der Zusammenbau eines Systems oder eines Teils eines
Luftfahrzeugs, Triebwerks oder Propellers oder ein Eingriff in ein solches erfolgt und bei der die Flugsicherheit

im Fall einer fehlerhaften Durchfithrung unmittelbar gefdhrdet werden konnte;

o) ,gewerblicher spezialisierter Flugbetrieb® denjenigen Flugbetrieb, der den Anforderungen von Teil-ORO,
Abschnitt SPO gemidfl Anhang IIT der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission (*) unterliegt;
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p) beschrinkter Flugbetrieb® den Betriecb von anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen
Luftfahrzeugen fiir:

i) Fliige von Privatpersonen auf Kostenteilungsbasis unter der Bedingung, dass die direkten Kosten von allen
Insassen des Luftfahrzeugs, einschlieflich des Piloten, geteilt werden und die Anzahl der Personen, die die
direkten Kosten teilen, auf sechs begrenzt ist;

ii) Wettbewerbsfliige oder Schaufliige unter der Bedingung, dass das Entgelt oder jede geldwerte
Gegenleistung fiir solche Flige beschrinkt ist auf die Deckung der direkten Kosten und einen
angemessenen Beitrag zu den jahrlichen Kosten sowie von Preisen, deren Wert einen von der zustindigen
Behorde festgelegten Wert nicht iibersteigen darf;

iii) Einfithrungsfliige, Flige zum Zwecke des Absetzens von Fallschirmspringern, Flige zum Schleppen von
Segelflugzeugen oder Kunstfliige, die entweder von einer Ausbildungsorganisation mit Hauptgeschiftssitz
in einem Mitgliedstaat und mit einer gemif der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission (**)
erteilten Genehmigung durchgefithrt werden, oder die von einer mit dem Ziel der Forderung des
Flugsports oder der Freizeitluftfahrt errichteten Organisation durchgefithrt werden, unter der Bedingung,
dass das Luftfahrzeug von der Organisation auf der Grundlage von Eigentumsrechten oder einer
Anmietung ohne Besatzung (Dry Lease) betrieben wird, der Flug keinen auflerhalb der Organisation
verteilten Gewinn erwirtschaftet und solche Fliige bei Beteiligung von Nichtmitgliedern der Organisation
nur eine unbedeutende Titigkeit der Organisation darstellen;

fur die Zwecke der vorliegenden Verordnung gilt beschrinkter Flugbetrieb® nicht als gewerblicher
Luftverkehrsbetrieb oder gewerblicher spezialisierter Flugbetrieb;

q) Einfihrungsflug’ einen Einfithrungsflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 9 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

r) Wettbewerbsflug® einen Wettbewerbsflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 10 der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012;

s) ,Schauflug’ einen Schauflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 11 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012.

(*) Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer
Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemidfl der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 296 vom 25.10.2012, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung technischer
Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal in der Zivilluftfahrt gemaf§
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 311 vom 25.11.2011,
8. 1)

—_
*
*

~

3. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a) Die Absitze 1, 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

.(1)  Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen und
Komponenten fiir den Einbau darin ist gemédf den Bestimmungen in Anhang I sicherzustellen.

(2)  Organisationen und Personal, die in die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe a
genannten Luftfahrzeugen und Komponenten fiir den Einbau darin, einschlieflich Instandhaltung, einbezogen
sind, miissen Anhang I und gegebenenfalls die Bestimmungen der Artikel 4 und 5 erfiillen.

(3)  Abweichend von Absatz 1 ist die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe a
genannten Luftfahrzeugen, die iber eine Fluggenehmigung verfigen, auf der Grundlage der spezifischen
Vorkehrungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sicherzustellen, die in der gemaff Anhang I (Teil-21)
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission erteilten Fluggenehmigung festgelegt wurden.”

b) Folgender Absatz 5 wird angefiigt:

,(5)  Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeugen und
Komponenten fiir den Einbau darin ist gemaf den Bestimmungen in Anhang Va sicherzustellen.”

4. Artikel 4 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Genehmigungen als Instandhaltungsbetrieb sind gemifl den Bestimmungen von Anhang I Unterabschnitt F
bzw. Anhang II zu erteilen.
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5. Artikel 8 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 2 wird folgender Buchstabe ¢ hinzugefiigt:

,¢) fur in einem Drittland eingetragene und auf ,Dry-Lease’-Basis von Luftfahrtunternehmen, die gemdff der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassen sind, angemietete Luftfahrzeuge bis 25. August 2017 die
Anforderungen des Anhangs Va.“

b) Folgender Absatz 2a wird eingefuigt:

»(2a)  Abweichend von Absatz 1 gelten die Anforderungen fiir Luftfahrzeuge, die im gewerblichen
spezialisierten Flugbetrieb und im gewerblichen Luftverkehrsbetriecb von anderen als Luftfahrtunternehmen
eingesetzt werden, die gemaf$ der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassen sind, entsprechend der Verordnung
(EU) Nr. 965/2012, gedndert durch die Verordnung (EU) Nr. 379/2014 (*), ab dem 21. April 2017.

Bis zu diesem Zeitpunkt gilt:

— Die Bestimmungen von Punkt M.A.201(f) des Anhangs I gelten fiir technisch komplizierte motorgetriebene
Luftfahrzeuge, die von Betreibern eingesetzt werden, fiir die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fiir
gewerblichen Betrieb vorschreibt, bei denen es sich nicht um gemifs der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassene Luftfahrtunternehmen handelt, sowie fiir gewerbliche Ausbildungsorganisationen;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.201(h) des Anhangs I gelten fiir andere als technisch komplizierte
motorgetriebene Luftfahrzeuge, die von Betreibern eingesetzt werden, fiir die ein Mitgliedstaat eine
Genehmigung fiir gewerblichen Betrieb vorschreibt, bei denen es sich nicht um gemif8 der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen handelt, sowie fiir gewerbliche Ausbildungsorganisationen;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.306(a) des Anhangs I gelten fiir Luftfahrzeuge, die von gemif der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, und fiir
Luftfahrzeuge, die von Betreibern eingesetzt werden, fiir die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fiir
gewerblichen Betrieb vorschreibt;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.801(c) des Anhangs I gelten fiir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht von gemif
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen und nicht von gewerblichen
Ausbildungsorganisationen eingesetzt werden;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.803(b) des Anhangs I gelten fiir nicht technisch komplizierte
motorgetriebene Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von 2 730 kg und darunter,
Segelflugzeuge, Motorsegler oder Ballone, die nicht von gemif der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen oder Betreibern, fur die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fir
gewerblichen Betrieb vorschreibt, oder gewerblichen Ausbildungsorganisationen eingesetzt werden;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.901(g) des Anhangs I gelten fir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht von gemafl
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen oder Betreibern, fir die ein
Mitgliedstaat eine Genehmigung fiir gewerblichen Betrieb vorschreibt, oder gewerblichen Ausbildungsorgani-
sationen eingesetzt werden.

(*) Verordnung (EU) Nr. 379/2014 der Kommission vom 7. April 2014 zur Anderung der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 der Kommission zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in

Bezug auf den Flugbetrieb gemifl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des
Rates (ABL. L 123 vom 24.4.2014, S. 1).“

6. Anhang I (Teil-M) wird gemdfl Anhang I der vorliegenden Verordnung gedndert.
7. Anhang II (Teil-145) wird gemafl Anhang II der vorliegenden Verordnung gedndert.
8. Anhang III (Teil-66) wird gemidfl Anhang III der vorliegenden Verordnung gedndert.

9. Der Text in Anhang IV der vorliegenden Verordnung wird als Anhang Va (Teil-T) eingefiigt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 25. August 2016.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Briissel, den 16. September 2015

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG I

Anhang I (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 wird wie folgt gedndert:

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:

a) Der Titel von Punkt M.A.306 wird ersetzt durch ,M.A.306 System fiir das technische Bordbuch des

Luftfahrzeugs

b) Anlage I wird ersetzt durch ,Anlage I — Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit;

2. Punkt M.1 Punkt 4 erhalt folgende Fassung:

4. fur die Genehmigung von Instandhaltungsprogrammen,

i) die von dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgte, bezeichnete Behorde, oder

i) falls mit dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgte, vor der Genehmigung des Instandhaltungs-
programms vereinbart:

a) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat benannt wurde, in dem der Betreiber seinen Hauptgeschiftssitz
oder Niederlassung oder Wohnort hat, oder

b) die Behorde, die verantwortlich ist fir die Aufsicht iiber das Unternehmen zur Fihrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit, das die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs
ausiibt, oder mit dem der Eigentiimer einen befristeten Vertrag gemafs Punkt M.A.201(i)(3) geschlossen
hat.*;

3. In Punkt M.A.201 erhalten die Buchstaben d, e, f, g, h, i und j folgende Fassung:

,d) Der verantwortliche Pilot bzw. bei gemdfl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-

ternehmen der Betreiber ist fiir die zufriedenstellende Durchfithrung der Vorflugkontrolle verantwortlich. Diese
Kontrolle muss durch den Piloten oder eine andere qualifizierte Person erfolgen, braucht jedoch nicht von einem
genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder von freigabeberechtigtem Personal gemifl Teil-66 durchgefihrt zu
werden.

Im Fall von Luftfahrzeugen, die von gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternchmen genutzt werden, ist der Betreiber fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der von ihm
betriebenen Luftfahrzeugen verantwortlich und:

1. hat sicherzustellen, dass Fliige nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfiillt sind;

2. muss als Teil seines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses als Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit gemdfl Abschnitt A Unterabschnitt G (Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit) fir die von ihm betriebenen Luftfahrzeuge genehmigt sein und

3. muss in Ubereinstimmung mit Teil-145 genehmigt sein oder einen Vertrag gemifl M.A.708(c) mit einem
solchen Betrieb schliefen.

Im Fall technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge, die fiir gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb
genutzt werden, oder die fur gewerblichen Luftverkehrsbetrieb von anderen als gemaff der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, oder die von gewerblichen Ausbildungsor-
ganisationen genutzt werden, hat der Betreiber sicherzustellen, dass

1. Fliige nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfullt sind;

2. die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von einem genehmigten
Unternchmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durchgefithrt werden. Ist der Betreiber
selbst nicht als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit genehmigt, muss er
einen schriftlichen Vertrag gemidfl Anlage I mit einem solchen Unternehmen schlieSen, und

3. das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemafd
Teil-145 fir die Instandhaltung der Luftfahrzeuge und Komponenten fiir den Einbau darin genehmigt ist
oder einen Vertrag gemifl Punkt M.A.708(c) mit solchen Unternehmen geschlossen hat.
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g) Im Fall technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge, die nicht unter Buchstabe e oder f fallen, hat
der Eigentiimer sicherzustellen, dass:

1. Fliige nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfullt sind;

2. die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von einem genehmigten
Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durchgefihrt werden. Ist der
Eigentiimer selbst nicht als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit genehmigt,
muss er einen schriftlichen Vertrag gemaf Anlage I mit einem solchen Unternehmen schlielen, und

3. das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaifs
Teil-145 fiir die Instandhaltung der Luftfahrzeuge und Komponenten fiir den Einbau darin genehmigt ist
oder einen Vertrag gemifl Punkt M.A.708(c) mit solchen Unternehmen geschlossen hat.

h) Im Fall anderer als technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge, die fir gewerblichen spezialisierten
Flugbetrieb genutzt werden, oder die fiir gewerblichen Luftverkehrsbetrieb von anderen als gemifl der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, oder die von
gewerblichen Ausbildungsorganisationen genutzt werden, hat der Betreiber sicherzustellen, dass:

1. Fliige nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfullt sind;

2. die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von einem genehmigten
Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durchgeftihrt werden. Ist der Betreiber
selbst nicht als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit genehmigt, muss er
einen schriftlichen Vertrag gemifl Anlage I mit einem solchen Unternehmen schliefSen, und

3. das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemifs Teil-M
Unterabschnitt F oder Teil-145 fiir die Instandhaltung der Luftfahrzeuge und Komponenten fiir den Einbau
darin genehmigt ist oder einen Vertrag gemifl Punkt M.A.708(c) mit solchen Betrieben geschlossen hat.

i) Fir andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die nicht unter Buchstabe e oder h fallen,
oder die fiir beschrankten Flugbetrieb® genutzt werden, ist der Eigentiimer dafiir verantwortlich, dass Fliige nur
stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfullt sind. Zu diesem Zweck hat der Eigentiimer:

1. die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vertraglich an ein
genchmigtes Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im Wege eines
schriftlichen Vertrags in Ubereinstimmung mit Anlage I zu vergeben, mit dem die Verantwortung fiir die
Durchfithrung dieser Aufgaben dem unter Vertrag genommenen Unternechmen zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit ibertragen wird, oder

2. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs eigenverantwortlich zu fithren, ohne einen
Vertrag mit einem genehmigten Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu
schliefSen, oder

3. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs eigenverantwortlich zu fithren und einen
eingeschriankten Vertrag fir die Erstellung des Instandhaltungsprogramms und fir die Bearbeitung der
Genehmigung des Instandhaltungsprogramms gemifl Punkt M.A.302 zu schliefen mit:

— einem genehmigten Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder

— im Fall von ELA2-Luftfahrzeugen einem Instandhaltungsbetrieb nach Teil-45 oder Abschnitt A
Unterabschnitt F.

Mit diesem eingeschrinkten Vertrag wird die Verantwortlichkeit fiir die Ausarbeitung und, aufSer in den Fillen,
in denen der Eigentiimer eine Erklirung gemaf Punkt M.A.302(h) abgibt, die Bearbeitung der Genehmigung des
Instandhaltungsprogramms an das beauftragte Unternechmen/den beauftragten Betrieb iibertragen.

j)  Der Eigentiimer/Betreiber hat sicherzustellen, dass von der zustindigen Behorde ermichtigten Personen Zugang
zu allen seinen Einrichtungen, Luftfahrzeugen oder Dokumenten gewidhrt wird, die im Zusammenhang mit
seinen Aktivititen, einschlieflich im Unterauftrag vergebener Tatigkeiten, stehen, um sich von der Einhaltung
der Bestimmungen dieses Teils zu iiberzeugen.”;

4. Punkt M.A.301 wird wie folgt gedndert:
a) Punkt 2 erhilt folgende Fassung:

,2. die in Ubereinstimmung mit den in Punkt M.A.304 und/oder Punkt M.A.401, sofern zutreffend, genannten
Unterlagen erfolgende Korrektur von Mingeln oder Schiden, die den sicheren Betrieb beeinflussen, unter
Beriicksichtigung der Mindestausriistungsliste (MEL) und der Konfigurationsabweichungsliste, falls
zutreffend,;
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b) Punkt 4 erhilt folgende Fassung:

4. fur alle technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeuge oder Luftfahrzeuge, die von gemdfS der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, die Bewertung der
Wirksamkeit des gemafs Punkt M.A.302 genehmigten Instandhaltungsprogramms,”;

¢) Punkt 7 erhilt folgende Fassung:

,7. fiir nicht zwingend durchzufithrende Anderungen und/oder Inspektionen, fiir alle technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeuge oder Luftfahrzeuge, die von gemifs der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, die Festlegung von Entscheidungsgrundsitzen fur die
Durchfithrung,;

5. Punkt M.A.302 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,¢) Wird die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durch ein Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit gefithrt, das gemafl Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt ist,
oder wenn es einen eingeschrinkten Vertrag zwischen dem Eigentiimer und diesem Unternehmen gemifs
Punkt M.A.201(i)(3) gibt, kénnen das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm und Anderungen desselben
mittels eines indirekten Genehmigungsverfahrens genehmigt werden.

i) In diesem Fall ist das indirekte Genehmigungsverfahren durch das Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit als Teil des Handbuchs zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit festzulegen und bedarf der Genehmigung durch die fiir dieses Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verantwortliche zustindige Behorde.

ii) Das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit darf das indirekte
Genehmigungsverfahren nicht einsetzen, wenn dieses Unternehmen nicht der Aufsicht des Mitgliedstaats
untersteht, in dem die Eintragung erfolgte, sofern keine Vereinbarung in Ubereinstimmung mit Punkt M.1
Absatz 4(ii) besteht, die die Verantwortung fiir die Genehmigung des Luftfahrzeug-Instandhaltungs-
programms auf die fir das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
verantwortliche zustindige Behorde tibertragt.”;

b) Buchstabe f erhalt folgende Fassung:

of) Fir technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge muss das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
ein Zuverldssigkeitsprogramm beinhalten, wenn das Instandhaltungsprogramm auf der Logik der
Maintenance Steering Group‘ (Lenkungsausschuss Instandhaltung) oder Zustandsiiberwachung beruht.”;

6. Punkt M.A.305(b) Punkt 2 erhilt folgende Fassung:
,2. wenn in Punkt M.A.306 vorgeschrieben, das technische Bordbuch des Betreibers.;
7. Punkt M.A.306 wird wie folgt gedndert:
a) Der Titel erhalt folgende Fassung:
,M.A.306 System fiir das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs
b) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Fur gewerblichen Luftverkehrsbetrieb, gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und Flugbetrieb gewerblicher
Ausbildungsorganisationen hat der Betreiber zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.305 ein
System fiir das technische Bordbuch einzusetzen, das die folgenden Informationen fiir jedes Luftfahrzeug
enthalt:

1. Angaben iiber jeden Flug, die fiir die Aufrechterhaltung der Flugsicherheit notwendig sind, und
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2. die aktuelle Freigabebescheinigung fiir das Luftfahrzeug, und

3. die aktuelle Erklarung iiber den Status der Instandhaltung des Luftfahrzeugs, die angibt, welche geplante
oder auflerplanmafSige Instandhaltung als nichste durchzufithren ist, es sei denn, die zustindige Behorde
stimmt zu, dass diese Erklarung anderswo aufbewahrt wird, und

4. alle Mangel, deren Behebung zuriickgestellt ist und die den Betrieb des Luftfahrzeugs beeintrichtigen, und
5. alle erforderlichen Angaben tiber Vereinbarungen fur die Unterstiitzung der Instandhaltung.”;
8. Punkt M.A.402 erhilt folgende Fassung:
,M.A.402 Durchfiihrung der Instandhaltung

Aufer im Fall von Instandhaltung, die von einem gemdf Anhang II (Teil-145) genehmigten Instandhaltungsbetrieb
durchgefiihrt wird, muss jede Person oder Organisation, die Instandhaltung durchfiihrt:

a) fur die durchgefithrten Aufgaben wie in diesem Teil vorgeschrieben qualifiziert sein;

b) sicherstellen, dass der Bereich, in dem die Instandhaltung durchgefithrt wird, aufgerdumt und frei von Schmutz
und Verunreinigung ist;

¢) die Methoden, Techniken, Standards und Anweisungen anwenden, die in den Instandhaltungsunterlagen nach
Punkt M.A.401 festgelegt sind;

d) die Werkzeuge, Ausriistungen und Materialien verwenden, die in den Instandhaltungsunterlagen nach
Punkt M.A.401 festgelegt sind. Falls erforderlich, miissen Werkzeuge und Ausriistungen mittels eines amtlich
anerkannten Standards gepriift und kalibriert werden;

e) sicherstellen, dass die Instandhaltung innerhalb der auf die Umgebung anzuwendenden Einschrinkungen
durchgefiihrt wird, die in den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 festgelegt sind;

f) sicherstellen, dass bei ungiinstigen Witterungsverhiltnissen oder langwierigen Instandhaltungsarbeiten geeignete
Einrichtungen genutzt werden;

g) sicherstellen, dass das Risiko mehrfacher Fehler bei der Instandhaltung und das Risiko einer Wiederholung von
Fehlern bei identischen Instandhaltungsarbeiten minimiert wird;

h) sicherstellen, dass nach der Durchfithrung kritischer Instandhaltungsaufgaben eine Methode zur Fehlererkennung
angewandt wird, und

i) nach Beendigung der Instandhaltungsarbeiten eine generelle Priffung vornehmen, ob alle Werkzeuge,
Ausriistungen und tiberschiissigen Teile oder Materialien aus dem Luftfahrzeug oder von der Komponente
entfernt wurden und alle abgenommenen Abdeckplatten wieder angebracht wurden.;

9. Punkt M.A.403 Buchstaben b und c erhalten folgende Fassung:

,b) Allein das freigabeberechtigte Personal gemdfl den Punkten M.A.801(b)1, M.A.801(b)2, M.A.801(c), M.A.801(d)
oder Anhang II (Teil-145) kann anhand der Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 entscheiden, ob ein
Mangel am Luftfahrzeug eine ernsthafte Gefahr fur die Flugsicherheit darstellt, und daher festlegen, wann welche
Abhilfemafinahmen vor einem Weiterflug zu ergreifen sind und die Behebung welcher Mingel aufgeschoben
werden kann. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Mindestausriistungsliste (MEL) durch den Piloten oder das
freigabeberechtigte Personal verwendet wird.

¢) Luftfahrzeugmingel, die keine ernsthafte Gefahr fur die Flugsicherheit darstellen wiirden, miissen so schnell wie
moglich nach dem Zeitpunkt ihrer Feststellung und innerhalb der in den Instandhaltungsunterlagen oder der
Mindestausriistungsliste (MEL) festgelegten Fristen behoben werden.;
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10. Punkt M.A.502 Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) Abweichend von Buchstabe a und Punkt M.A.801(b)2 kann die Instandhaltung von Komponenten von ELA1-
Luftfahrzeugen, die von anderen als gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternechmen genutzt werden, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten von
freigabeberechtigtem Personal gemifS Punkt M.A.801(b)2 im in das Luftfahrzeug eingebauten Zustand
durchgefithrt werden oder wenn die Komponente voriibergehend ausgebaut wurde. Dabei gelten folgende
Ausnahmen:

1. Uberholung von anderen Komponenten als Motoren und Propellern und

2. Uberholung von Motoren und Propellern fiir andere Luftfahrzeuge als solche mit Zulassung nach CS-VLA
und CS-22 sowie LSA.

Die in Ubereinstimmung mit Buchstabe d durchgefithrten Instandhaltungsarbeiten an Komponenten kommen
nicht fiir die Ausstellung eines EASA-Formblatts 1 infrage und unterliegen den Anforderungen fiir die Freigabe
von Luftfahrzeugen gemafl Punkt M.A.801.

11. Punkt M.A.504 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Nicht betriebstiichtige Komponenten miissen gekennzeichnet und an einem sicheren Ort unter der Kontrolle
eines genehmigten Instandhaltungsbetriebs gelagert werden, bis eine Entscheidung iiber den kiinftigen Status
dieser Komponenten getroffen ist. Dessen ungeachtet gilt fiir Luftfahrzeuge, die nicht von gemifl der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, und fiir andere als
technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, dass die Person oder Organisation, welche die
Komponenten fiir nicht betriebstiichtig erklart hat, diese, nachdem sie sie als nicht betriebstiichtig
gekennzeichnet hat, dem Eigentiimer des Luftfahrzeugs zur Verwahrung tibergeben kann. Voraussetzung daftr
ist, dass eine solche Ubergabe aus dem Luftfahrzeug-Bordbuch/dem Motorbetriebstagebuch/den Betriebsta-
gebiichern fiir Komponenten hervorgeht.;

12. Punkt M.A.601 wird wie folgt gedndert:
,M.A.601 Geltungsbereich
Dieser Unterabschnitt enthdlt die Anforderungen, die ein Betrieb fur die Erteilung oder Aufrechterhaltung von
Genehmigungen fiir die Instandhaltung von anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen

und von Komponenten zum Einbau darin, die nicht von gemdf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen
Luftfahrtunternehmen genutzt werden, zu erfiillen hat.;

13. Punkt M.A.606 wird wie folgt gedndert:
Buchstabe g erhilt folgende Fassung:
,g) Der Instandhaltungsbetrieb muss iiber ausreichend Personal zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen fir

Luftfahrzeuge und Komponenten in Ubereinstimmung mit den Punkten M.A. 612 und M.A. 613 verfiigen. Es
muss die Anforderungen von Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 erfullen.;

14. Punkt M.A.703 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Ungeachtet Buchstabe a muss die Genehmigung fur gemaf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene
Luftfahrtunternehmen Teil des von der zustindigen Behorde erteilten Luftverkehrsbetreiberzeugnisses fur das
betriebene Luftfahrzeug sein.”;

15. Punkt M.A.704(a) Punkt 9 erhilt folgende Fassung:
,9. die Liste genehmigter Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramme oder fiir Luftfahrzeuge, die nicht von gemif§ der

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, die Liste der ,Generic*
und ,Baseline*-Instandhaltungsprogramme.;

16. Punkt M.A.706 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:
,b) Fiir gemafs der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen muss der verantwortliche
Betriebsleiter gemifl Buchstabe a die Person sein, die auch mit der Ermichtigung des Unternehmers

ausgestattet ist, um sicherzustellen, dass alle Malnahmen des Betreibers finanziert und nach dem Standard
durchgefiihrt werden konnen, der fiir die Erteilung eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses erforderlich ist.
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b) Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

»d) Fiir gemdf$ der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen hat der verantwortliche
Betriebsleiter einen Fachbereichsleiter zu ernennen. Diese Person muss in Ubereinstimmung mit Buchstabe ¢
fur die Fithrung und die Beaufsichtigung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zustindig sein.”;

¢) Buchstabe k erhilt folgende Fassung:

,K) Fiir technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge und fiir Luftfahrzeuge, die von gemifl der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, hat das Unternechmen
die Kompetenz des Personals, das mit der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, der Priifung der
Lufttiichtigkeit undfoder Qualitdtsaudits befasst ist, gemaf8 einem von der zustindigen Behorde gebilligten
Verfahren und Standard festzustellen und zu kontrollieren;*;

17. Punkt M.A.707 wird wie folgt gedndert:
Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Um fiir die Priifungen der Lufttiichtigkeit und gegebenenfalls fur die Ausstellung von Fluggenehmigungen
genehmigt zu sein, muss ein genehmigtes Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
geeignetes Personal fiir die Priffung der Lufttiichtigkeit haben, um Bescheinigungen iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit oder Empfehlungen gemifl Unterabschnitt I Abschnitt A und gegebenenfalls eine
Fluggenehmigung gemafd Punkt M.A.711(c) erteilen zu konnen.

1. Fur Luftfahrzeuge, die von gemif§ der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen
genutzt werden, und fur Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg,
ausgenommen Ballone, muss dieses Personal:

a) wenigstens fiinf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) tiber eine entsprechende Lizenz gemdf Anhang III (Teil-66) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss
oder eine gleichwertige nationale Qualifikation verfiigen und

¢) eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und

d) eine Position innerhalb des genehmigten Unternehmens mit einschldgigen Verantwortlichkeiten
einnehmen.

) Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.A.707(a)1(b) angegebene Anforderung durch fiinf
Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusdtzlich zu der nach
Punkt M.A.707(a)1(a) geforderten Erfahrung vorliegen muss.

2. Fir Luftfahrzeuge, die nicht von gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternehmen genutzt werden, mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 730 kg und weniger sowie fiir
Ballone muss dieses Personal:

a) wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) tiber eine entsprechende Lizenz gemifl Anhang III (Teil-66) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss
oder eine gleichwertige nationale Qualifikation verfiigen und

¢) eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und

d) eine Position innerhalb des genehmigten Unternehmens mit einschligigen Verantwortlichkeiten
einnchmen.

¢) Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.A.707(a)2(b) angegebene Anforderung durch vier
Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu der nach
Punkt M.A.707(a)2(a) geforderten Erfahrung vorliegen muss.*;

18. Punkt M.A.708 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b Punkt 2 erhalt folgende Fassung:

,2. das Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahrzeug und seine Anderungen der zustindigen Behérde zur
Genehmigung vorlegen, sofern nicht Gegenstand eines indirekten Genehmigungsverfahrens gemifS
Punkt M.A.302(c), und im Fall eines Luftfahrzeugs, das nicht von einem gemifs der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt wird, dem gemdfl Punkt M.A.201
verantwortlichen Eigentiimer oder Betreiber eine Kopie des Programms zur Verfiigung stellen,;
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b) Buchstabe ¢ erhilt folgende Fassung:

,¢) Im Fall von technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder im gewerblichen Luftverkehr
genutzten Luftfahrzeugen oder Luftfahrzeugen fur den gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb oder den
Flugbetrieb von gewerblichen Ausbildungsorganisationen hat das Unternechmen zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit, wenn es nicht entsprechend gemifl Teil-145 oder Abschnitt A Unterabschnitt F
genehmigt ist, in Absprache mit dem Betreiber einen schriftlichen Instandhaltungsvertrag mit einem gemaf
Teil-145 oder gemdf Abschnitt A Unterabschnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder einem anderen
Betreiber zu schliefen, in dem die Aufgaben gemifl den Punkten M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5
und M.A.301-6 festgelegt sind, wobei zu gewdhrleisten ist, dass alle Instandhaltungsarbeiten letztendlich von
einem gemifl Teil-145 oder gemif Abschnitt A Unterabschnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb
durchgefiihrt werden, und die Unterstiitzung der Qualitdtssicherung gemdfl Punkt M.A.712(b) festgelegt ist.*;

¢) Es wird folgender Buchstabe d angefiigt:

,d) Ungeachtet Buchstabe ¢ kann der Vertrag die Form von einzelnen Arbeitsauftrigen haben, die an den gemifs
Teil-145 oder gemifd Abschnitt A Unterabschnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb vergeben werden, im
Fall:

1. eines Luftfahrzeugs, bei dem nicht planméfige ,Line Maintenance* erforderlich ist,
2. der Instandhaltung von Komponenten, einschlieflich Motoreninstandhaltung.”;
19. In Punkt M.A.709 erhalt Buchstabe b folgende Fassung:

,b) Fur Luftfahrzeuge, die nicht von gemif der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternchmen genutzt werden, kann das Unternechmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Baseline’- undfoder ,Generic-Instandhaltungsprogramme erstellen, um die Erstgenechmigung und/oder die
Erweiterung des Genehmigungsumfangs zu ermoglichen, ohne dass die in Anlage I dieses Anhangs (Teil-M)
genannten Vertrige vorliegen. Ungeachtet dieser ,Baseline™- und/oder ,Generic-Instandhaltungsprogramme ist
rechtzeitig vor der Wahrnehmung der Rechte nach Punkt M.A.711 ein angemessenes Luftfahrzeug-Instandhal-
tungsprogramm gemafl Punkt M.A.302 zu erstellen.”;

20. In Punkt M.A.711(a) erhalten die Punkte 1 und 2 folgende Fassung:

,1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, ausgenommen von Luftfahrzeugen, die von
gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, gemifl der
Auflistung in seinem Genehmigungszeugnis fiihren,

2. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, die von gemdf der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, fithren, wenn diese in seinem
Genehmigungszeugnis und in seinem Luftverkehrsbetreiberzeugnis aufgefiihrt sind,*

21. In Punkt M.A.712 erhalten die Buchstaben e und f folgende Fassung:

,€) fur gemdfl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternchmen muss das Qualititssiche-
rungssystem gemafl Abschnitt A Unterabschnitt G ein integraler Bestandteil des Qualitdtssicherungssystems des
Betreibers sein.

f) Wenn es sich um ein kleines Unternechmen handelt, das nicht die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen fiihrt, die von gemif der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen
genutzt werden, kann das Qualitétssicherungssystem vorbehaltlich der Genehmigung der zustindigen Behorde
durch regelmifSige innerbetriebliche Priifungen ersetzt werden, aufler wenn das Unternehmen Bescheinigungen
tiber die Priffung der Lufttiichtigkeit fir Luftfahrzeuge mit einer hochstzulissigen Startmasse von mehr als
2 730 kg, ausgenommen Ballone, erteilt. Falls kein Qualititssicherungssystem besteht, darf das Unternehmen
Aufgaben zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nicht an Unterauftragnehmer vergeben.”;

22. In Punkt M.A.801 erhalten die Buchstaben ¢ und d folgende Fassung:

,¢) Abweichend von Punkt M.A.801(b)2 diirfen fiir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht im gewerblichen Luftverkehr,
nicht im gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und nicht im Flugbetrieb gewerblicher Ausbildungsorgani-
sationen genutzt werden, komplexe Instandhaltungsaufgaben an Luftfahrzeugen, die in Anlage VII aufgefithrt
sind, von freigabeberechtigtem Personal gemaf§ Punkt M.A.801(b)2 freigegeben werden.
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d) Abweichend von Punkt M.A.801(b) kann der Eigentiimer im Falle unvorhergesehener Situationen, in denen ein
Luftfahrzeug an einem Ort aufSer Betrieb gesetzt ist, an dem kein gemifs diesem Anhang oder Anhang II
(Teil-145) genehmigter Instandhaltungsbetrieb oder entsprechendes freigabeberechtigtes Personal zur Verfiigung
steht, jeder Person mit nicht weniger als drei Jahren angemessener Instandhaltungserfahrung, die
ordnungsgemif$ qualifiziert ist, die Genehmigung fiir die Instandhaltung gemaf der in Unterabschnitt D dieses
Anhangs dargelegten Standards und fiir die Freigabe des Luftfahrzeugs erteilen. Der Eigentiimer muss in diesem
Fall

1. Angaben zu allen durchgefiihrten Arbeiten und zu den Qualifikationen der Person, die die Bescheinigung
erteilt hat, erhalten und in den Aufzeichnungen des Luftfahrzeugs aufbewahren und

2. sicherstellen, dass jede solche Instandhaltung bei nichster Gelegenheit, jedoch innerhalb von sieben Tagen,
von einer nach Punkt M.A.801(b) ordnungsgemifl zugelassenen Person oder einem nach Abschnitt A
Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder nach Anhang II (Teil-145) genchmigten Betrieb nochmals
gepriift und freigegeben wird, und

3. das fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortliche
Unternehmen, wenn ihm die entsprechenden Aufgaben gemifl Punkt M.A.201()) vertraglich tibertragen
wurden, oder, falls die Aufgaben nicht vertraglich tibertragen wurden, die zustdndige Behorde innerhalb von
sieben Tagen nach der Erteilung einer solchen Freigabegenehmigung benachrichtigen.;

23. In Punkt M.A.803 erhilt Buchstabe b folgende Fassung:

,b) Fur nicht technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von
2 730 kg und weniger, Segelflugzeuge, Motorsegler oder Ballone, die nicht im gewerblichen Luftverkehr, nicht
im gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und nicht im Flugbetrieb gewerblicher Ausbildungsorganisationen
genutzt werden, kann der Pilot/Eigentiimer die Freigabebescheinigung nach der eingeschrankten Instandhaltung
durch den Piloten/Eigentiimer gemafl Anlage VIII ausstellen.;

24. Punkt M.A.901 wird wie folgt gedndert:
a) Die Buchstaben ¢, d und e erhalten folgende Fassung:

,¢) Fur alle Luftfahrzeuge, die von gemdf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternchmen genutzt werden, und fiir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als
2730 kg, ausgenommen Ballone, die sich in einer {iberwachten Umgebung befinden, darf das in
Buchstabe b genannte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs, wenn es iiber eine entsprechende Genehmigung verfiigt und vorbehaltlich der Einhaltung von
Buchstabe k,

1. die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit gemafd Punkt M.A.710 ausstellen und

2. fir von ihm erteilte Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit, wenn das Luftfahrzeug
innerhalb einer tiberwachten Umgebung verblieben ist, zweimal die Giltigkeit der Bescheinigung um die
Dauer von jeweils einem Jahr verlangern.

d) Fir Luftfahrzeuge, die von gemafS der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen
genutzt werden, und fur Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg,
ausgenommen Ballone, die

i) sich nicht in einer iberwachten Umgebung befinden oder

ii) deren Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von einem Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit gefithrt wird, das nicht zur Durchfihrung von Lufttiichtigkeitspriifungen berechtigt ist,

wird die Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit von der zustindigen Behorde nach einer zufrie-
denstellenden Beurteilung ausgestellt, die sich auf die Empfehlung eines nach Abschnitt A Unterabschnitt G
dieses Anhangs (Teil-M) genchmigten Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
stittzt, die zusammen mit dem Antrag des Eigentiimers oder Betreibers zugesandt wird. Die Grundlage fiir
diese Empfehlung bildet eine gemdfl Punkt M.A.710 durchgefiihrte Priifung der Lufttiichtigkeit.

e) Fur Luftfahrzeuge, die nicht von gemidfl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternehmen genutzt werden, mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 730 kg und darunter, sowie fir
Ballone darf jedes nach Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigte und vom
Eigentiimer oder Betreiber benannte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
wenn es die entsprechenden Genehmigungen besitzt und vorbehaltlich Buchstabe k,
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1. die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit gemaf Punkt M.A.710 ausstellen und

2. fir von ihm erteilte Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit, wenn das Luftfahrzeug
innerhalb einer iiberwachten Umgebung unter seiner Fithrung verblieben ist, zweimal die Giiltigkeit der
Bescheinigung um die Dauer von jeweils einem Jahr verlingern.”;

b) Buchstabe g erhilt folgende Fassung:

,g) Abweichend von Punkt M.A.901(e) und Punkt M.A.901(i)2 darf die Bescheinigung tiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit fiir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht im gewerblichen Luftverkehr, nicht im gewerblichen
spezialisierten Flugbetrieb und nicht im Flugbetrieb gewerblicher Ausbildungsorganisationen genutzt werden,
nach einer zufrieden stellenden Beurteilung auf der Grundlage einer Empfehlung, die von freigabebe-
rechtigtem Personal, das von der zustindigen Behorde formlich zugelassen ist, in Ubereinstimmung mit den
Anforderungen von Anhang III (Teil-66) und Punkt M.A.707(a)2(a) abgegeben und zusammen mit dem
Antrag des Eigentiimers oder Betreibers zugesandt wurde, auch von der zustindigen Behorde ausgestellt
werden. Diese Empfehlung stiitzt sich auf eine gemdf Punkt M.A.710 durchgefithrte Priifung der
Lufttiichtigkeit und darf nicht fur mehr als zwei aufeinander folgende Jahre abgegeben werden.”;

25. In Punkt M.B.105 erhalt Buchstabe a folgende Fassung:

,a) Um einen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit im Luftverkehr zu leisten, muss zwischen den zustindigen
Behorden ein gegenseitiger Austausch aller notwendigen Informationen gemaf§ Artikel 15 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 erfolgen.”;

26. Die Punkte M.B.303 und M.B.304 erhalten folgende Fassung:
,M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

a) Die zustindige Behorde muss ein auf einem Risikokonzept basierendes Priifprogramm erarbeiten, um den
Lufttiichtigkeitsstatus der in ihrem Luftfahrzeugregister eingetragenen Luftfahrzeugflotte zu tiberwachen.

b) Das Priifprogramm muss die stichprobenartige Uberpriifung von Luftfahrzeugen beinhalten und alle Aspekte der
fur die Lufttiichtigkeit wesentlichen Risikoelemente umfassen.

¢) Die Priifung des Produkts muss die stichprobenartige Uberpriifung der erreichten Lufttiichtigkeitsstandards auf
der Grundlage der entsprechenden Anforderungen umfassen und alle Beanstandungen aufzeigen.

d) Alle festgestellten Beanstandungen sind anhand der Anforderungen dieses Teils einzustufen und der
verantwortlichen Person oder dem Unternechmen gemdf§ Punkt M.A.201 schriftlich zu bestitigen. Die zustindige
Behorde muss iiber ein Verfahren fiir die Analyse von Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die
Sicherheit verfiigen.

e) Die zustindige Behorde muss iiber alle Beanstandungen und Mafnahmen zur Behebung von Beanstandungen
Aufzeichnungen fiithren.

f) Wenn bei der Priifung von Luftfahrzeugen nachgewiesen wird, dass eine Anforderung dieses Teils oder eines
anderen Teils nicht erfillt ist, ist die Beanstandung wie in dem betreffenden Teil vorgeschrieben zu behandeln.

g) Falls dies zur Gewdhrleistung geeigneter Durchsetzungsmafinahmen erforderlich ist, tauscht die zustindige
Behorde Informationen iiber Nichterfillungen, die gemdf Buchstabe f festgestellt wurden, mit anderen
zustindigen Behorden aus.

M.B. 304 Widerruf und Aussetzung
Die zustindige Behorde muss:

a) eine Bescheinigung iber die Priifung der Lufttiichtigkeit aus triftigen Griinden bei einer potenziellen Gefahrdung
der Sicherheit aussetzen oder

b) eine Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit gemafl Punkt M.B.903(1) aussetzen oder widerrufen.;
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27. In Punkt M.B.701 erhilt Buchstabe a folgende Fassung:

,a) Fur gemdf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternchmen muss der zustindigen
Behorde fiir jedes zu betreibende Luftfahrzeugmuster zusammen mit dem Antrag auf Erstausstellung des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und gegebenenfalls beantragten Anderungen Folgendes zur Genehmigung
vorgelegt werden:

1. das Handbuch zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
2. die Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramme des Betreibers,
3. das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs,

4. sofern zutreffend, die technische Spezifikation der Instandhaltungsvertrdge zwischen dem Unternechmen zur
Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit und dem gemdf Teil-145 genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb.;

28. In Punkt M.B.703 erhilt Buchstabe d folgende Fassung:

,d) Im Fall von gemif§ der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen werden die auf
einem EASA-Formblatt 14 enthaltenen Angaben auf dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis vermerkt.”;

29. In Punkt M.B.902 erhilt Buchstabe b folgende Fassung:
,b) Die zustindige Behorde muss iiber geeignetes Personal verfiigen, das die Lufttiichtigkeitsprifung durchfithrt.

1. Fur Luftfahrzeuge, die von gemdfS der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen
genutzt werden, und fur Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg,
ausgenommen Ballone, muss dieses Personal:

a) wenigstens fiinf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) eine einschligige Lizenz nach Anhang III (Teil-66) oder eine der Luftfahrzeugkategorie entsprechende,
einzelstaatlich anerkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn sich Artikel 5 Absatz 6 auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges
besitzen und

¢) eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und
d) eine Position mit einschlidgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.
Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.B.902(b)1b angegebene Anforderung durch fiinf Jahre

Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu den bereits nach
M.B.902(b)1a geforderten vorliegen miissen.

2. Fur Luftfahrzeuge, die nicht von gemdf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternehmen genutzt werden, mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 730 kg und weniger sowie fir
Ballone muss dieses Personal:

a) wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) eine einschligige Lizenz nach Anhang III (Teil-66) oder eine der Luftfahrzeugkategorie entsprechende,
einzelstaatlich anerkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn sich Artikel 5 Absatz 6 auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges
besitzen und

¢) eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und
d) eine Position mit einschldgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.B.902(b)2b angegebene Anforderung durch vier Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu den bereits nach
Punkt M.B.902(b)2a geforderten vorliegen miissen.”;
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30. Anlage I erhilt folgende Fassung:
»Anlage [

Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1. Beauftragt ein Eigentiimer/Betreiber in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.201 ein Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das gemdfl Teil-M Unterabschnitt G genehmigt ist, vertraglich mit
der Wahrnehmung von Aufgaben zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, muss der
Eigentiimer/Betreiber auf Anforderung der zustindigen Behorde eine Kopie des Vertrags an die zustindige
Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, senden, sobald der Vertrag von beiden
Parteien unterzeichnet wurde.

2. Die Vertrag wird unter Beriicksichtigung der Vorschriften von Teil-M erarbeitet und legt die Pflichten der
Unterzeichner beziiglich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs fest.

3. Er muss als Mindestanforderung folgende Angaben enthalten:
— Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
— Luftfahrzeugmuster,
— Werknummer des Luftfahrzeugs,
— Name oder Firma, einschlieflich Anschrift, des Eigentiimers oder eingetragenen Mieters des Luftfahrzeugs,

— Angaben, einschlieflich Anschrift, zu dem Unternchmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit,

— Art des Flugbetriebs.

4. Er muss folgenden Wortlaut enthalten:

JDer Eigentiimer/Betreiber betraut das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit mit der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, der Ausarbeitung eines Instandhal-
tungsprogramms, das von der gemdl Punkt M.1 zustindigen Behorde zu genechmigen ist, sowie der
Organisation der Instandhaltung des Luftfahrzeugs gemif§ diesem Instandhaltungsprogramm.

Gemif§ dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den jeweiligen Verpflichtungen aus
diesem Vertrag nachzukommen.

Der Eigentiimer/Betreiber bescheinigt nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle dem Unternehmen zur
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemachten aktuellen und kiinftigen Angaben beziiglich der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs korrekt sind und an dem Luftfahrzeug keine
Anderungen ohne die vorherige Zustimmung des Unternechmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit vorgenommen werden.

Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrags durch einen der Unterzeichner verliert dieser seine Giiltigkeit. In
einem solchen Fall iibernimmt der Eigentiimer/Betreiber die volle Verantwortung fur alle Arbeiten in
Verbindung mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, und der Eigentiimer ist
verpflichtet, die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, innerhalb
von zwei Wochen zu unterrichten.

5. Beauftragt ein Eigentiimer/Betreiber ein Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
vertraglich in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.201, werden die Pflichten der beiden Parteien wie folgt
aufgeteilt:

5.1. Pflichten des Unternechmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit:
1. Das Luftfahrzeugmuster muss im Genehmigungsumfang enthalten sein.

2. Das Unternehmen muss die nachstehend aufgefithrten Bedingungen fir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs einhalten:

a) ein Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahrzeug, gegebenenfalls einschliefSlich eines zu erstellenden
Zuverlassigkeitsprogramms, ausarbeiten,

b) (im Instandhaltungsprogramm) die Instandhaltungsaufgaben ausweisen, die gemdfl Punkt M.A.803(c)
vom Piloten/Eigentiimer ausgefihrt werden diirfen,

¢) fiir die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms fiir das Luftfahrzeug sorgen,
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d) nach erfolgter Genehmigung dem Eigentiimer/Betreiber eine Kopie des Instandhaltungsprogramms fiir
das Luftfahrzeug zukommen lassen,

e) eine Priifung zum Zweck der Uberleitung vom bisherigen Instandhaltungsprogramm des Luftfahrzeugs
organisieren,

f) die Instandhaltung durch einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchfiihren lassen,
g) die Anwendung aller anwendbaren Lufttiichtigkeitsanweisungen sichern,

h) alle wihrend der planmafigen Instandhaltungsarbeiten oder Priifungen der Lufttiichtigkeit gefundenen
Mingel oder vom Eigentiimer gemeldeten Mangel durch einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb
beheben lassen, alle planmifligen Instandhaltungsarbeiten, die Durchfihrung von Lufttiichtigkeitsan-
weisungen, den Austausch von Teilen mit begrenzter Lebensdauer und die Forderungen beziiglich der
Priifung von Komponenten koordinieren;

i) den Eigentimer informieren, wenn das Luftfahrzeug zu einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb
gebracht werden muss,

j) alle technischen Aufzeichnungen fuhren,
k) alle technischen Aufzeichnungen archivieren.

3. Es muss dafiir Sorge tragen, dass jegliche Anderungen an dem Luftfahrzeug nach Anhang I (Teil-21) der
Verordnung (EU) Nr. 7482012 vor ihrer Durchfithrung genehmigt werden.

4. Es muss dafiir Sorge tragen, dass jegliche Reparaturen an dem Luftfahrzeug nach Anhang I (Teil-21) der
Verordnung (EU) Nr. 7482012 vor ihrer Durchfithrung genehmigt werden.

5. Es muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, informieren,
wenn das Luftfahrzeug von dem Eigentiimer nicht entsprechend der Aufforderung des genechmigten
Unternehmens zum genehmigten Instandhaltungsbetrieb gebracht wird.

(=)

. Es muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, von der
Nichteinhaltung des vorliegenden Vertrags informieren.

~

. Es muss, falls notwendig, dafur Sorge tragen, dass die Priifung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs
durchgefithrt und die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausgestellt oder der zustindigen
Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, die entsprechende Empfehlung
gegeben wird.

8. Es muss der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, innerhalb
von zehn Tagen eine Kopie der ausgestellten oder verlingerten Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit zusenden.

9. Es muss alle Vorkommnisse gemdfd den anzuwendenden Vorschriften melden.

10. Es muss die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, unterrichten,
wenn der vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiindigt wird.

5.2. Pflichten des Eigentiimers/Betreibers:
1. Er muss iiber ein allgemeines Verstandnis des genehmigten Instandhaltungsprogramms verfiigen.
2. Er muss tiber ein allgemeines Verstindnis dieses Anhangs (Teil-M) verfiigen.

3. Er muss das Luftfahrzeug zu dem mit dem Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit vereinbarten genehmigten Instandhaltungsbetrieb bringen, und zwar zu dem entsprechend
der Aufforderung des Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vorgegebenen
Zeitpunkt.

4. Er darf Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache mit dem Unternehmen zur
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vornehmen.

5. Er muss das Unternechmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit iiber jede,
ausnahmsweise ohne das Wissen und die Kontrolle des Unternechmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit vorgenommene Instandhaltung informieren.

6. Er muss dem Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit auf der Grundlage des
Bordbuchs alle wihrend des Betriebs festgestellten Mangel melden.

7. Er muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, unterrichten,
wenn der vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiindigt wird.
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8. Er muss das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und die zustindige
Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, unterrichten, wenn das Luftfahrzeug
verkauft wird.

9. Er muss alle Vorkommnisse gemif den anzuwendenden Vorschriften melden.

10. Er muss das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit regelmifig tber die
Flugstunden des Luftfahrzeugs und alle sonstigen Nutzungsdaten wie mit dem Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vereinbart unterrichten.

11. Wenn er Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer durchfiihrt, muss er die Freigabebescheinigung in
die Bordbiicher eintragen wie in Punkt M.A.803(d) angegeben, ohne dass er dabei die Einschrankungen auf
die Instandhaltungsarbeiten iiberschreitet, wie sie im genehmigten Instandhaltungsprogramm aufgefiihrt
sind gemdfl Punkt M.A.803(c).

12. Er muss das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit spatestens 30 Tage nach
Abschluss jeglicher Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer gemidfl Punkt M.A.305(a)
unterrichten.”;

31. Anlage VI erhilt folgende Fassung:

»Anlage VI

Genehmigung des Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
gemifl Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G
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[MITGLIEDSTAAT (¥)]

Mitgliedstaat der Europdischen Union (**)

UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

GENEHMIGUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MG.XXXX (Ref. AOC XX.XXXX)

Gemal der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingungen erteilt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES
MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

als einem Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaR Anhang | (Teil-M) Abschnitt A
Unterabschnitt G der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 die Genehmigung zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
der im beigefligten Genehmigungsverzeichnis ausgefihrten Luftfahrzeuge und, sofern angegeben, zur Erteilung von
Empfehlungen und Bescheinigungen Uber die Priufung der Lufttlichtigkeit nach erfolgter Priifung der Lufttiichtigkeit gemaR
Punkt M.A.710 von Anhang | (Teil-M) und, sofern angegeben, zur Erteilung von Fluggenehmigungen gemanR Punkt M.A.711(c)
von Anhang | (Teil-M) der genannten Verordnung.

BEDINGUNGEN

1. Diese Genehmigung ist wie im Abschnitt ,Genehmigungsumfang” des in Anhang | (Teil-M) Abschnitt A Unterabschnitt G
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Handbuchs des Unternehmens zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit angegeben beschrankt.

2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der in dem gemaR Anhang | (Teil-M) und, falls zutreffend, Anhang Va (Teil-T)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Handbuch des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit festgelegten Verfahren.

3. Diese Genehmigung behélt so lange ihre Giiltigkeit, wie das genehmigte Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttlichtigkeit die Bestimmungen von Anhang | (Teil-M) und, falls zutreffend, Anhang Va (Teil-T) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 einhalt.

4. Wenn das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit die Dienste eines oder mehrerer
Unternehmen als Unterauftragnehmer in Anspruch nimmt, die gemaR seinem Qualitatssicherungssystem arbeiten, bleibt
diese Genehmigung unter der Voraussetzung gultig, dass diese Unternehmen die jeweiligen Vertragsbedingungen erfiillen.

5. Vorbehaltlich der Einhaltung der Bedingungen 1 bis 4 behélt die vorliegende Genehmigung ihre Gultigkeit fir eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Wenn dieses Formblatt auch fiir gemaR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen verwendet
wird, ist die Nummer des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zusétzlich zum Aktenzeichen der Genehmigung als Referenz
anzugeben, und die Bedingung 5 wird durch folgende Sonderbedingungen ersetzt:

6. Diese Genehmigung stellt keine Berechtigung zum Betrieb der in Absatz 1 genannten Luftfahrzeugmuster dar. Die
Berechtigung zum Betreiben der Luftfahrzeuge wird mit dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) erteilt.

7. Diese Genehmigung wird in Bezug auf die im Luftverkehrsbetreiberzeugnis angegebenen Eintragungen von
Luftfahrzeugen automatisch unguiltig, wenn das Luftverkehrsbetreiberzeugnis abgelaufen ist, ausgesetzt oder widerrufen
wurde, sofern von der zusténdigen Behorde nicht ausdriicklich die Giltigkeit erklart wird.

8. Vorbehaltlich der Erfullung der vorstehenden Bedingungen behélt die Genehmigung ihre Giiltigkeit fir eine unbegrenzte
Dauer, sofern sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErstausStOIIUNG: ... ..ottt ettt oottt e e e et e teeeh e e e m et e he e e Rt e eR et e et e eRe e eR et e et e eneeeReeenteeaneeaneeenteennee e

(8] C=T o] a1 SRS

Fur die zustandige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

Seite 1 von 2.

EASA-Formblatt 14 Ausgabe 4
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Seite 2 von 2
UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSVERZEICHNIS
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MG.XXXX
(Ref. AOC XX.XXXX)
Betrieb: [INAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]
Luftfahrzeugmuster/-serie/- Prifung der Erteilung von
P Fluggenehmigungen Unternehmen gemaR Qualitatssystem
gruppe Lufttiichtigkeit erlaubt
erlaubt
[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)
[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)
[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)
[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)
Dieses Genehmigungsverzeichnis ist auf den im Abschnitt ..............c.coccooiiiiii des genehmigten Handbuchs des
Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit aufgefiihrten Genehmigungsumfang beschrénkt.
Referenz des Handbuchs des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit: .............c.occooiiiiii
Datum der ErstauSSIEIIUNG: ...ttt ettt e ettt e e ettt e e e sttt e e h e e e Rt e et e e Rt e et e e et e et be e e e treeenne
UNEEISCRIITL e ettt ettt h bbb bt H e b b e bt e bbbt et b e bt e bt bt ekt et e bttt et b e et et nbenieen
Datum dieser RevVISION: .........ccooiiiiiiiiiiicc REVISIONS-NI.. .o
Fur die zusténdige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 14 Ausgabe 4

(*) oder EASA, falls die EASA die zustandige Behorde ist
(**)  Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.
(***)  Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht Gber die entsprechende Genehmigung verfugt:

32. In Anlage VII: Eingeschrinkte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer, erhilt Punkt 1 von Buchstabe b
folgende Fassung:

,1. kritische Instandhaltungsaufgaben sind*.
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ANHANG II
Anhang I (Teil-145) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 wird wie folgt gedndert:
1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:
a) Der folgende Punkt 145.A.48 wird hinzugefugt:
,145.A.48 Durchfithrung der Instandhaltung";
2. In Punkt 145.A.30 erhalten die Buchstaben h und i folgende Fassung:
,h) Sofern unter Buchstabe j nichts anderes bestimmt ist, miissen Betriebe, die Luftfahrzeuge instand halten:

1. im Fall von ,Base Maintenance’ an technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen tiber freigabebe-
rechtigtes Personal der Kategorie C mit einer entsprechenden Musterberechtigung in Ubereinstimmung mit
Teil-66 und Punkt 145.A.35 verfiigen; zusitzlich muss der Betrieb tiber ausreichend qualifiziertes, fir das
jeweilige Luftfahrzeugmuster freigabeberechtigtes Personal der Kategorien B1 oder B2 gemifl Teil-66 und
145.A.35 verfiigen, das das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C unterstiitzt.

i) Unterstiitzungspersonal der Kategorien B1 und B2 hat sicherzustellen, dass alle zugehdrigen Aufgaben
oder Inspektionen entsprechend dem geforderten Standard durchgefithrt worden sind, bevor das freigabe-
berechtigte Personal der Kategorie C die Freigabebescheinigung ausstellt.

ii) Der Betrieb hat eine Liste iiber das Unterstiitzungspersonal der Kategorien B1 und B2 zu fiihren.

i) Das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C hat sicherzustellen, dass die Bestimmungen von
Buchstabe i erfiillt sind und alle vom Kunden angeforderten Arbeiten im Rahmen der entsprechenden
JBase MaintenanceInstandhaltung oder des Arbeitspakets durchgefithrt wurden, und es muss ebenfalls die
Auswirkungen nicht ausgefiihrter Arbeiten entweder in Bezug auf deren erforderliche Durchfithrung oder
die mit dem Betreiber zu vereinbarende Verschiebung der Arbeiten zu einem anderen Instandhaltungs-
ereignis oder -zeitpunkt bewerten.

2. Im Fall von ,Base Maintenance* an anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen muss
entweder:

i) ausreichend fir das Luftfahrzeugmuster berechtigtes Personal der Kategorien B1, B2 oder B3 gemidfl
Anhang III (Teil-66) und Punkt 145.A.35 vorhanden sein oder

i) ausreichend fiir das Luftfahrzeugmuster berechtigtes Personal der Kategorie C vorhanden sein, das von dem
in Punkt 145.A.35(a)(i) beschriebenen Personal unterstiitzt wird.

i) Zur Freigabe von Komponenten berechtigtes Personal hat die Bestimmungen von Artikel 5 Absatz 6 der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 zu erfullen.;

3. Folgender Punkt 145.A.48 wird eingefiigt:

,145.A.48 Durchfithrung der Instandhaltung
Das Unternehmen hat Verfahren festzulegen, die Folgendes sicherstellen:

a) Nach Beendigung der Instandhaltungsarbeiten wird eine generelle Priifung vorgenommen, ob alle Werkzeuge,
Ausriistungen und iiberschiissigen Teile oder Materialien aus dem Luftfahrzeug oder von der Komponente entfernt
und alle abgenommenen Abdeckplatten wieder angebracht wurden.

b) Nach der Durchfithrung kritischer Instandhaltungsaufgaben wird eine Methode zur Fehlererkennung angewandt.

¢) Das Risiko mehrfacher Fehler bei der Instandhaltung und das Risiko einer Wiederholung von Fehlern bei
identischen Instandhaltungsarbeiten wird minimiert.

d) Schadensbewertung und Anderungen und Reparaturen werden unter Verwendung von Unterlagen durchgefiihrt,
die in Punkt M.A. 304 angegeben sind.”;
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4. In Punkt 145.A.65 erhilt Buchstabe b folgende Fassung:

,b) Der Betrieb muss Verfahren erstellen, denen von der zustindigen Behorde zugestimmt wird, die menschliche
Faktoren und das menschliche Leistungsvermdgen zur Sicherstellung guter Instandhaltungspraktiken und der
Erfillung der anwendbaren Anforderungen der Punkte 145.A.25 bis 145.A.95 beriicksichtigen. Die Verfahren
dieses Absatzes miissen

1. sicherstellen, dass klare Arbeitsanweisungen oder -vertriage zwischen dem Betrieb und dem Unternehmen, das
die Instandhaltung in Auftrag gibt, vereinbart wurden, so dass eindeutig festgelegt ist, welche Instandhaltungs-
titigkeiten durchzufihren sind, damit Luftfahrzeuge und Komponenten gemifl Punkt 145.A.50 fiir den
Betrieb freigegeben werden konnen, und

2. alle Aspekte der Durchfithrung der Instandhaltungstitigkeit abdecken, einschlieflich der Bereitstellung und
Uberwachung spezialisierter Dienstleistungen, und die Bedingungen festlegen, unter denen der Betrieb zu
arbeiten beabsichtigt.
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ANHANG 11

Anhang 11 (Teil-66) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 wird wie folgt gedndert:

1. In Punkt 66.A.30(a) erhalten die Punkte 3 und 4 folgende Fassung:
,3. Fiir Kategorie C in Bezug auf technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge:

i) drei Jahre Erfahrung in der Ausiibung von Rechten der Kategorien B1.1, B1.3 oder B2 bei technisch
komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder als Unterstiitzungspersonal gemafS Punkt 145.A.35 oder
eine Kombination aus beidem, oder

ii) fiinf Jahre Erfahrung in der Ausiibung von Rechten der Kategorien B1.2 oder B1.4 bei technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder als Unterstiitzungspersonal gemdf Punkt 145.A.35 oder eine
Kombination aus beidem.

4. Fir Kategorie C in Bezug auf andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge: drei Jahre
Erfahrung in der Ausiitbung von Rechten der Kategorien B1 oder B2 bei anderen als technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder als Unterstiitzungspersonal gemaf§ Punkt 145.A.35 oder eine Kombination
aus beidem.”;

2. In Punkt 66.A.70 erhilt Buchstabe d folgende Fassung:

,d) Abweichend von Buchstabe ¢ muss die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal fiir Luftfahrzeuge, die nicht von
gemdl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, im Fall anderer
als technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge Einschrinkungen gemdff Punkt 66.A.50 enthalten,
um sicherzustellen, dass die in dem Mitgliedstaat vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung giiltigen Rechte und
die Rechte der umgewandelten Lizenz gemif§ Teil-66 unverdndert bleiben.;
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3. Anlage V erhilt folgende Fassung:

~Anlage V

Antragsformular — EASA-Formblatt 19:

ANTRAG AUF ERTEILUNG/ANDERUNG/VERLANGERUNG DER TEIL-66-LIZENZ FUR

FREIGABEBERECHTIGTES PERSONAL (AML) EASA-Formblatt 19

ANGABEN ZUM ANTRAGSTELLER:

[NV 10 = T T ST SO SO TSSOSO U PR O PP PP ROPRPRTPRON
ANSCRIITE ettt bt Lot b et e bbb o2 et b b o2 b e bt E £ e b h e b e bRt b b h bbbt b ettt
Staatsangehdrigkeit: ........................ Geburtsdatum UNA -0t ... e
ANGABEN ZU TEIL-66-AML (SOfern zutreffend): ...... ..ottt
Lizenz-Nr.: ..o AUSSEIIUNGSAAUM: ..ottt

LNV 0T USROS
ANSCRIITE ..ottt bttt btk b e h e E e E e E kR E bR E kR E ek R bRkt R bbbttt ere
Aktenzeichen der Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb: ...
Tl =) SRS USRR

ANTRAG AUF: (entsprechende Kastchen markieren)

Erteilung O Anderung O Verlangerung O
Berechtigung A B1 B2 B3 C
Flugzeug mit Turbinentriebwerk O O

Flugzeug mit Kolbentriebwerk O O

Hubschrauber mit Turbinentriebwerk O O

Hubschrauber mit Kolbentriebwerk O O

Avionik O

Nicht druckbeliftete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit Héchststartmasse bis 2 000 kg O
Technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Mustereintragung/Berechtigungseintragung/Aufhebung von Einschrankungen (sofern zutreffend): ...

Ich beantrage die Erteilung/Anderung/Verlangerung der Teil-66-Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal wie angegeben und
bestétige, dass die in diesem Formblatt gemachten Angaben zum Zeitpunkt der Antragstellung korrekt sind.

Ich bestéatige hiermit, dass
1. ich keine in einem anderen Mitgliedstaat erteilte Teil-66-Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal innehabe,
2. ich keine Teil-66-Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal in einem anderen Mitgliedstaat beantragt habe und

3. ich nie eine von einem anderen Mitgliedstaat erteilte Teil-66-Lizenz flr freigabeberechtigtes Personal innehatte, die in
einem anderen Mitgliedstaat widerrufen oder ausgesetzt wurde.

Ich bin mir bewusst, dass unrichtige Angaben dazu flihren kdnnen, dass ich keine Teil-66-Lizenz fir freigabeberechtigtes
Personal erhalte.

Unterschrift: .......cooooevviiiiec NaME: oo Datum: ..o
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Ich beantrage die folgenden Anrechnungen (sofern zutreffend):

Bitte alle entsprechenden Bescheinigungen beilegen.

Empfehlung (sofern zutreffend): Hiermit wird bescheinigt, dass der Antragsteller Uber die einschldgigen Kenntnisse und
Erfahrungen von Teil-66 in Bezug auf die Instandhaltung verfligt, und es wird empfohlen, dass die zustdndige Behdrde die
Teil-66-Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal gewahrt oder eintragt.

UNtersChrift: ........ooooiiie e NAME: oo

POSItION: oo Datum: ..o

EASA-Formblatt 19 Ausgabe 4°.
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4. Anlage VI erhilt folgende Fassung:
~Anlage VI
Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal gemidf8 Anhang III (Teil-66):
IVa. Vollstdndiger Name des Inhabers:
IVb. Geburtsdatum und -ort:
l.
EUROPAISCHE UNION (*)
[STAAT] V.  Anschrift des Inhabers:
[NAME UND LOGO DER BEHORDE]
VI.  Staatsangehdérigkeit des Inhabers:
Il.
Te|I-66" VII.  Unterschrift des Inhabers:
LIZENZ FUR
FREIGABEBERECHTIGTES
PERSONAL
M.
Lizenz-Nr. [CODE DES
MITGLIEDSTAATS].66..[XXXX]
EASA-Formblatt 26 Ausgabe 4
Ill.  Lizenz-Nr.:
VIIl. BEDINGUNGEN: IX. Teil-66 KATEGORIEN
Diese Lizenz muss vom Inhaber unterzeichnet werden. lhr
muss ein Ausweisdokument, das ein Foto des __
Lizenzinhabers enthlt, beiliegen. GULTIGKEIT A B1 B2 | B3| C
Die Eintragung von Kategorien auf den Seiten mit der -
Uberschrift Teil-66 KATEGORIEN allein berechtigt den Flugzeuge mit entfallt | entfalit | entfalit
Inhaber nicht zur Ausstellung einer Freigabebescheinigung Turbinentriebwerk
fir ein Luftfahrzeug. ] ] . . .
Wenn dieser Lizenz eine Luftfahrzeugberechtigung Flugzeuge mit Kolbentriebwerk entfallt.| entfait | entfali
eingetragen ist, erfillt sie den Zweck von ICAO-Anhang 1. Hubschraub it
Die Rechte des Inhabers dieser Lizenz sind durch die Tﬂrbsir?e;e:;;eg\l;v:;k entféllt | entfallt | entfallt
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und insbesondere ihren
Anhang Il (Teil-66) vorgeschrieben. Hubschrauber mit enttalt | entfalit | enttaie
Diese Lizenz bleibt giiltig bis zu dem Datum, das auf der Kolbentriebwerk
,Einschrdnkungen“ festgelegt ist, es sei denn, sie wird o
vorher ausgesetzt oder widerrufen. Avionik entfallt | entfallt entfallt | entfallt
Die Rechte im Rahmen dieser Lizenz dirfen nur dann - —
ausgelibt werden, wenn der Inhaber entweder in den Techmsch komplizierte entfallt | entfallt | entfallt | entfallt
vorangegangenen zwei Jahre eine sechsmonatige motorgetriebene Luftfahrzeuge
Erfahrung in der Instandhaltung gemaR den mit dieser Andere als technisch
Lizenz erteilten Rechten vorweisen kann oder die komplizierte motorgetriebene | entfallt | entfallt | entfallt | entfallt
Voraussetzungen fiir die Erteilung der entsprechenden Luftfahrzeuge
Rechte erfllte. Nicht druckbeliiftete Flugzeuge
mit Kolbentriebwerk mit entfallt | entfallt | entfalit entfallt
Héchststartmasse bis 2 000 kg
X. Unterschrift des Ausstellers und Datum: ................cc.c...
XI. Dienstsiegel oder Stempel der ausstellenden Behdrde:
Il Lizenz-Nr.: Il Lizenz-Nr.:
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Xll.  TEIL-66 LUFTFAHRZEUGBERECHTIGUNGEN XII. TEIL-66 EINSCHRANKUNGEN
Luftfahrzeugbere Kategorie Dienststempel
chtigung und Datum
Glltig bis:
Il Lizenz-Nr.: Il Lizenz-Nr.:

Anhang zu EASA-Formblatt 26

XIV. NATIONALE RECHTE auBerhalb des Anwen-
dungsbereichs von Teil-66 gemé&R [nationale Rechts-
vorschrift] (Glltig nur in [Mitgliedstaat])

Dienststempel und Datum:

Lizenz-Nr.:

ABSICHTLICH FREI GELASSEN

EASA-Formblatt 26 Ausgabe 4°.
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ANHANG IV

Der folgende Anhang Va (Teil-T) wird der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 angefiigt:
+ANHANG Va

TEIL-T

Inhaltsverzeichnis

T.1 Zustindige Behorde

Abschnitt A — Technische Anforderungen
Unterabschnitt A — ALLGEMEINES

T.A.101 Geltungsbereich

Unterabschnitt B — ANFORDERUNGEN

T.A.201 Verantwortlichkeiten

Unterabschnitt E — INSTANDHALTUNGSBETRIEB

Untergbschnitt G— ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT, DIE GEMASS ANHANG I (TEIL-M) UNTERABSCHNITT G GENEHMIGT SIND

T.A.701 Geltungsbereich

T.A.704 Handbuch fir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
T.A.706 Anforderungen an das Personal

T.A.708 Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

T.A 709 Dokumentation

T.A.711 Rechte

T.A.712 Qualitdtssicherungssystem

T.A.714 Aufzeichnungspflichten

T.A.715 Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung

T.A.716 Beanstandungen

Hauptabschnitt B — Verfahrensvorschriften fiir zustdndige Beh6rden
Unterabschnitt A — ALLGEMEINES

T.B.101 Geltungsbereich

T.B.102 Zustindige Behorde

T.B.104 Aufzeichnungspflichten

Unterabschnitt B — ZUSTANDIGKEIT

T.B.201 Verantwortlichkeiten
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T.B.202 Beanstandungen

Untera_bschnitt G— ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT, DIE GEMASS ANHANG I (TEIL-M) UNTERABSCHNITT G GENEHMIGT SIND

T.B.704 Fortdauernde Aufsicht
T.B.705 Beanstandungen

T.1 Zustindige Behorde

Fiir die Zwecke dieses Teils ist die zustindige Behorde fiir die Uberwachung der Luftfahrzeuge und der Unternehmen/
Betriebe die Behorde, die von dem Mitgliedstaat, der dem Betreiber das Luftverkehrsbetreiberzeugnis erteilt hat, benannt
worden ist.

ABSCHNIIT A
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES

T.A.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Anforderungen festgelegt, mit denen gewihrleistet wird, dass die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit der in Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge unter Einhaltung der grundlegenden
Anforderungen von Anhang IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 erfolgt.

Es werden auch die Bedingungen festgelegt, die von den Personen und Unternehmen/Betrieben zu erfiillen sind, die fiir
die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und fiir die Instandhaltung solcher Luftfahrzeuge verantwortlich
sind.

UNTERABSCHNITT B
AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

T.A.201 Verantwortlichkeiten

1. a) Der Betreiber ist verantwortlich fur die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs und hat sicherzustellen, dass es nicht
betrieben wird, sofern nicht folgende Bedingungen erfiillt sind: fiir das Luftfahrzeug wurde von der Agentur eine
Musterzulassung ausgestellt oder validiert;

b) das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttiichtigen Zustand;
¢) fur das Flugzeug ist ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis nach Anhang 8 zum ICAO-Abkommen ausgestellt;

d) die Instandhaltung des Luftfahrzeugs wird in Ubereinstimmung mit einem Instandhaltungsprogramm
durchgefiihrt, das die Anforderungen des Staats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, und die anwendbaren
Anforderungen von Anhang 6 zum ICAO-Abkommen erfiillt;

e) etwaige Mingel oder Schiden, die den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs beeintrichtigen, werden nach einem
Standard behoben, der von dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, akzeptiert wird;

f) das Luftfahrzeug erfullt Folgendes, sofern anwendbar:

i) alle Lufttiichtigkeitsanweisungen oder Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die von
dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, herausgegeben oder angenommen wurden, und

i) alle von der Agentur herausgegebenen verbindlichen Sicherheitsinformationen, einschlieBlich Lufttiichtigkeits-
anweisungen;

g) es wird nach der Instandhaltung durch qualifizierte Betriebe gemidfl den Anforderungen des Staats, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, eine Freigabebescheinigung ausgestellt. Die unterschriebene Freigabebescheinigung
muss insbesondere die wesentlichen Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung enthalten;

h) das Luftfahrzeug wird vor jedem Flug einer Vorflugkontrolle unterzogen;

i) alle Anderungen und Reparaturen erfiillen die von dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, festgelegten
Lufttiichtigkeitsanforderungen;
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j) die folgenden Luftfahrzeugunterlagen sind verfiigbar, bis die darin enthaltenen Informationen durch neue
Informationen, die beziiglich Umfang und Detailgrad gleichwertig sind, iberholt sind, mindestens jedoch
24 Monate lang:

1. die Gesamtbetriebsdauer (Stunden, Zyklen und Kalenderzeit, je nach Fall) des Luftfahrzeugs und aller
lebensdauerbegrenzten Komponenten;

2. aktueller Stand der Einhaltung der Anforderungen von Punkt T.A.201(1)(f);
3. aktueller Stand der Einhaltung des Instandhaltungsprogramms;

4. aktueller Stand der Anderungen und Reparaturen zusammen mit entsprechenden Detailangaben und
Nachweisdaten, die belegen, dass sie die Anforderungen erfiillen, die von dem Staat festgelegt wurden, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist.

2. Die in Punkt T.A.201(1) genannten Aufgaben sind von dem Unternchmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Betreibers zu kontrollieren. Zu diesem Zweck hat das Unternehmen die zusitzlichen
Anforderungen von T.A. Unterabschnitt G zu erfiillen.

3. Das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit muss sicherstellen,
dass die Instandhaltung und Freigabe des Luftfahrzeugs von einem Instandhaltungsbetrieb vorgenommen werden, der
die Anforderungen von Unterabschnitt E erfiillt. Zu diesem Zweck muss das Unternehmen zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit, wenn es die Anforderungen von Unterabschnitt E nicht selbst erfiillt, einen Vertrag mit
solchen Betrieben schliefSen.

UNTERABSCHNITT E

INSTANDHALTUNGSBETRIEB

Das Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit muss sicherstellen, dass das Luftfahrzeug und
seine Komponenten von Betrieben instand gehalten werden, die die folgenden Anforderungen erfiillen:

1. Der Betrieb verfiigt iiber eine Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb, die von dem Staat, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, ausgestellt wurde oder akzeptiert wird.

2. Der Genehmigungsumfang des Betriebs umfasst die Fahigkeiten fiir die entsprechenden Luftfahrzeuge und/oder
Komponenten.

3. Der Betrieb hat ein System zur Meldung von Ereignissen eingerichtet, mit dem sichergestellt wird, dass jeder an einem
Luftfahrzeug oder einer Komponente der Lufttiichtigkeit gemeldet wird.

4. Der Betrieb hat ein Betriebshandbuch erstellt, das eine Beschreibung aller Verfahren des Betriebs enthalt.

UNTERABSCHNITT G

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT, DIE GEMASS ANHANG I (TEIL-M) UNTERABSCHNITT G GENEHMIGT SIND

T.A.701 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthalt die Anforderungen, die zusitzlich zu den Anforderungen von Teil-M Unterabschnitt G von
einem Unternehmen zu erfiillen sind, dem in Ubereinstimmung mit Teil-M Unterabschnitt G die Kontrolle iiber die in
Punkt T.A.201 genannten Aufgaben genehmigt wurde.

T.A.704 Handbuch fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.704 gilt, dass das Handbuch Verfahren enthalten muss, die festlegen,
wie das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Einhaltung von Teil-T sicherstellt.

T.A.706 Anforderungen an das Personal

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.706 gilt, dass das Personal nach Punkt M.A.706(c) und (d) uber
angemessene Kenntnisse der anwendbaren Drittlandsvorschriften verfiigen muss.
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T.A.708 Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Ungeachtet Punkt M.A.708 muss das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
fur ein Luftfahrzeug, das nach den Anforderungen von Teil-T gefiihrt wird:

a) sicherstellen, dass das Luftfahrzeug zu einem Instandhaltungsbetrieb gebracht wird, wann immer dies erforderlich ist;

b) sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstimmung mit dem Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt
wird;

¢) die Anwendung der nach Punkt T.A.201(1)(f) verbindlichen Informationen sicherstellen;

d) sicherstellen, dass alle Mangel, die im Verlauf der planméfigen Instandhaltung entdeckt oder mitgeteilt werden, von
dem Instandhaltungsbetrieb in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen behoben werden, die von dem
Staat akzeptiert werden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist;

e) die planmiflige Instandhaltung, die Anwendung der nach Punkt T.A.201(1)(f) verbindlichen Informationen, den
Austausch von lebensdauerbegrenzten Teilen und die Inspektion von Komponenten koordinieren, um sicherzustellen,
dass die Arbeiten einwandfrei durchgefithrt werden;

f) die nach Punkt T.A.201(1)() vorgeschriebenen Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
verwalten und archivieren;

g) sicherstellen, dass Anderungen und Reparaturen im Einklang mit den Anforderungen des Staates, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, genehmigt sind.

T.A.709 Dokumentation

Ungeachtet der Punkte M.A.709(a) und (b) muss das Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit fir jedes Luftfahrzeug, das gemiff den Anforderungen von Teil-T gefithrt wird, tiber die anzuwendenden
Instandhaltungsunterlagen, die von dem Staat akzeptiert werden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, verfiigen und
diese anwenden.

T.A.711 Rechte

Ein gemif§ Teil-M Unterabschnitt G genehmigtes Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
kann die in Punkt T.A.708 festgelegten Aufgaben fiir die in seinem Luftverkehrsbetreiberzeugnis aufgefithrten
Luftfahrzeuge wahrnehmen, sofern das Unternechmen von der zustindigen Behorde genehmigte Verfahren zur
Gewihrleistung der Einhaltung von Teil-T festgelegt hat.

T.A.712 Qualititssicherungssystem

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.712 gilt, dass das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit sicherstellen muss, dass das Qualititssicherungssystem {iberwacht, dass alle Tatigkeiten im Rahmen
dieses Unterabschnitts in Ubereinstimmung mit den genehmigten Verfahren durchgefiihrt werden.

T.A.714 Aufzeichnungspflichten

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.714(a) hat das Unternehmen die in Punkt T.A.201(1)()
vorgeschriebenen Unterlagen zu fithren.

T.A.715 Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung

Zusdtzlich zu den Bedingungen von Punkt M.A.715(a) fur ein Unternehmen, das die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit gemifl diesem Unterabschnitt fithrt, gelten fur die Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung die
folgenden Bedingungen:

a) das Unternehmen erfiillt die anwendbaren Anforderungen von Teil-T, und

b) das Unternehmen stellt sicher, dass von der zustindigen Behorde erméchtigten Personen Zugang zu allen seinen
Einrichtungen, Luftfahrzeugen oder Dokumenten gewihrt wird, die im Zusammenhang mit seinen Aktivititen,
einschlieflich im Unterauftrag vergebener Titigkeiten, stehen, um sich von der Einhaltung der Bestimmungen dieses
Teils zu iiberzeugen.

T.A.716 Beanstandungen

Nach Erhalt einer Mitteilung {iber Beanstandungen gemifl Punkt T.B.705 muss das genehmigte Unternehmen zur
Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einen Plan mit Abhilfemafinahmen festlegen und innerhalb eines mit
der Behorde zu vereinbarenden Zeitraums die Durchfilhrung der Mafnahmen zur Zufriedenheit der zustindigen
Behorde nachweisen.
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ABSCHNITT B
ZUSATZLICHE VERFAHRENSVORSCHRIFTEN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN

UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES

T.B.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die von den zustindigen Behorden, die mit der
Anwendung und Durchsetzung von Abschnitt A von Teil-T befasst sind, einzuhalten sind.

T.B.102 Zustindige Behorde

1.

Allgemeines

Ein Mitgliedstaat hat eine zustindige Behorde zu benennen, der die in Punkt T.1 genannten Verantwortlichkeiten
iibertragen sind. Diese zustindige Behorde muss dokumentierte Verfahren und eine Organisationsstruktur einrichten.

. Ressourcen

Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Abschnitt aufgefithrten Anforderungen zu erfiillen.

. Qualifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die Titigkeiten in Verbindung mit Teil-T ausiiben, miissen entsprechend qualifiziert sein und iiber die
notwendige(n) Kenntnisse, Erfahrungen, Erstausbildung und Schulung verfiigen, um die ihnen iibertragenen Aufgaben
wahrzunehmen.

. Verfahren

Die zustindige Behorde muss Verfahren festlegen, die angeben, wie die Einhaltung der Vorschriften dieses Teils
gewihrleistet wird.

T.B.104 Aufzeichnungspflichten

1.
2.

Es gelten die Anforderungen der Punkte M.B.104(a), (b) und (c) von Anhang I.

Die Aufzeichnungen fiir die Aufsicht tiber jedes einzelne Luftfahrzeug miissen mindestens eine Kopie von Folgendem
beinhalten:

a) des Lufttiichtigkeitszeugnisses des Luftfahrzeugs,
b) des gesamten einschldgigen Schriftverkehrs beziiglich des Luftfahrzeugs,
c) der Berichte iiber alle Inspektionen und Uberpriifungen des Luftfahrzeugs,

d) Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmafnahmen.

. Alle in Punkt T.B.104 genannten Aufzeichnungen sind auf Anfrage einem anderen Mitgliedstaat, der Agentur oder

dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, zur Verfiigung zu stellen.

. Die in Punkt 2 genannten Aufzeichnungen sind fiir einen Zeitraum von 4 Jahren ab dem Ende der Anmietung ohne

Besatzung aufzubewahren.

T.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

Es gelten die Anforderungen von Punkt M.B.105 von Anhang I.

UNTERABSCHNITT B
ZUSTANDIGKEIT

T.B.201 Verantwortlichkeiten

1.

Die gemifl Punkt T.1 zustindige Behorde ist verantwortlich fiir die Durchfilhrung von Inspektionen und
Untersuchungen, einschlieflich der Uberpriifung von Luftfahrzeugen, um die Erfullung der Anforderungen dieses
Teils zu iiberpriifen.
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2. Die zustindige Behorde hat Inspektionen und Untersuchungen vor der Genehmigung des Vertrags iiber die
Anmietung ohne Besatzung gemifl Punkt ARO.OPS.110(a)(1) durchzufithren, um sich zu vergewissern, dass die
Anforderungen von Punkt T.A.201 zu diesem Zeitpunkt eingehalten werden.

3. Die zustindige Behorde hat die Koordinierung mit dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, sicherzustellen,
wie sie fiir die Ausiibung der Aufsichtspflicht iiber das Luftfahrzeug gemdf diesem Anhang Va (Teil-T) erforderlich ist.

T.B.202 Beanstandungen

1. Eine Beanstandung der Stufe 1 beinhaltet jede erhebliche Nichterfillung der Anforderungen von Teil-T, die den
Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs beeintrachtigt und die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

2. Eine Beanstandung der Stufe 2 beinhaltet jede Nichterfiillung der Anforderungen von Teil-T, die den Sicherheits-
standard des Luftfahrzeugs beintrichtigen und die Flugsicherheit moglicherweise gefahrden konnte.

3. Wird eine Beanstandung bei Inspektionen, Untersuchungen, Uberpriifungen eines Luftfahrzeugs oder auf andere
Weise festgestellt, hat die zustindige Behorde:

a) bei Bedarf die notwendigen Malfnahmen zu ergreifen, wie die Anordnung eines Startverbots fiir das Luftfahrzeug,
um eine fortgesetzte Nichteinhaltung zu verhindern,

b) die Durchfithrung von Abhilfemaffnahmen zu verlangen, die der Art der Beanstandung angemessen sind.

4. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustidndige Behorde die Durchfithrung geeigneter Abhilfemafinahmen vor
einem weiteren Flug vorschreiben und dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, entsprechende Mitteilung
machen.

UNTERABSCHNITT G

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT, DIE GEMASS ANHANG I (TEIL-M) UNTERABSCHNITT G GENEHMIGT SIND

T.B.702 Erstgenehmigung

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.B.702 gilt, dass sich die zustindige Behorde, wenn das Handbuch des
Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit Verfahren fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen enthilt, die in Artikel 1 Buchstabe b genannt sind, vergewissern muss, dass diese
Verfahren Teil-T entsprechen und dass sie iiberpriifen muss, dass das Unternehmen die Anforderungen von Teil-T erfiillt.

T.B.704 Fortdauernde Aufsicht

Zusdtzlich zu den Anforderungen von Punkt M.B.704 gilt, dass eine reprisentative Stichprobe der in Artikel 1
Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge, die von dem Unternehmen gefithrt werden, in jedem 24-Monats-Zeitraum zu
tiberpriifen ist.

T.B.705 Beanstandungen

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt M.B.705 gilt, dass die zustindige Behorde im Fall von Unternehmen, die
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeugen fuhren, auch
Mafinahmen zu ergreifen hat, wenn sich bei Audits, Vorfeldinspektionen oder auf andere Weise Nachweise ergeben, die
die Nichteinhaltung der Anforderungen von Teil-T belegen.”
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