Den Europaiske Unions

ISSN 1725-2520

Tidende

Dansk udgave

L 315

50. drgang

RetSf OI’SkI’lfter 3. december 2007

Indhold

Pris: 18 EUR

I Retsakter vedtaget i henhold til EF-traktaten/Euratom-traktaten, hvis offentliggerelse er obligatorisk

FORORDNINGER

*

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentli
personbefordring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Ridets forordning (EQF
nr. 1191/69 og (EQF) nr. 1107[70 . ... .o .o et

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007 om jernbane-
passagerers rettigheder og forpligtelser ............ ... .. ... ...

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 1372/2007 af 23. oktober 2007 om @ndring af
Rédets forordning (EF) nr. 577/98 om gennemforelse af en stikproveundersogelse vedrerende
arbejdsstyrken i Feellesskabet (1) ...... .. .. ..

DIREKTIVER

*

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/58/EF af 23. oktober 2007 om andring af Ridets
direktiv 91/440/EQF om udvikling af Feellesskabets jernbaner og direktiv 2001/14/EF om tildeling
af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af
lokomotivferere, der forer lokomotiver og tog pd jernbanenettet i Feellesskabet ...............

(1) E@S-relevant tekst

1

14

42

44

De akter, hvis titel er trykt med magre typer, er lobende retsakter inden for landbrugspolitikken og har normalt en begraenset
gyldighedsperiode.

Titlen pa alle gvrige akter er trykt med fede typer efter en asterisk.




3.12.2007

Den Europeiske Unions Tidende

L315/1

[

(Retsakter vedtaget i henhold til EF-traktaten/Euratom-traktaten, hvis offentliggorelse er obligatorisk)

FORORDNINGER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 1370/2007
af 23. oktober 2007

om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Radets forordning (EQF)
nr. 1191/69 og (EQF) nr. 1107/70

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (3)
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 71 og 89,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Tartikel 16 i traktaten bekraftes den plads, som tjeneste-
ydelser af almen gkonomisk interesse indtager i EU’s fael-
les vaerdinormer.

(2)  Ifelge traktatens artikel 86, stk. 2, er virksomheder, der har
faet overdraget at udfere tjenesteydelser af almindelig ako-
nomisk interesse, underkastet traktatens bestemmelser,
navnlig konkurrencereglerne, i det omfang anvendelsen af
disse bestemmelser ikke retligt eller faktisk hindrer opfyl-
delsen af deres opgaver.

(1) EUT C 195 af 18.8.2006, s. 20.

() EUT C 192 af 16.8.2006, s. 1.

(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 14.11.2001 (EFT C 140 E af
13.6.2002, s. 262), Radets felles holdning af 11.12.2006 (EUT C 70 E
af 27.3.2007, s. 1) og Europa-Parlamentets holdning af 10.5.2007.
Rédets afgorelse af 18.9.2007.

Traktatens artikel 73 er en lex specialis i forhold til arti-
kel 86, stk. 2. Den fastsatter regler for kompensationer for
offentlig serviceforpligtelse inden for transport til lands.

De vigtigste mal i Kommissionens hvidbog af 12. septem-
ber 2001 »Den Europziske transportpolitik frem til 2010
— De svare valge er at garantere sikker og effektiv person-
befordring af hej kvalitet takket vare en reguleret konkur-
rence, der desuden sikrer gennemskuelighed og effektivitet
i den offentlige personbefordring, bl.a. under hensyntagen
til sociale faktorer, miljofaktorer og den regionale udvik-
ling, eller at tilbyde swrlige takstbetingelser for bestemte
passagerkategorier, f.eks. pensionister, og fjerne de for-
skelle mellem transportvirksomheder i forskellige med-
lemsstater, som i vesentlig grad bidrager til ulige
konkurrencevilkar.

[ dag er det ofte tilfaeldet, at personbefordring til lands er
en nedvendighed af hensyn til almene ekonomiske inte-
resser, men ikke kan drives forretningsmeassigt. Medlems-
staternes kompetente myndigheder skal have mulighed for
at treede til for at sikre, at sddanne tjenester tilbydes. De kan
sikre, at der tilbydes offentlig personbefordring ved
bl.a. at give operatorer af offentlig trafikbetjening eneret-
tigheder, at give operatorer af offentlig trafikbetjening
gkonomisk kompensation og at fastlegge generelle regler
for drift af offentlig transport, som galder for alle opera-
torer. Hvis medlemsstaterne i henhold til denne forordning
velger at udelukke visse generelle regler fra dens anvendel-
sesomrdde, beor den generelle ordning for statsstette
anvendes.
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Mange medlemsstater har i hvert fald for en del af marke-
det for offentlig transport indfert lovgivning om enerettig-
heder og kontrakter om offentlig trafikbetjening baseret pa
gennemsigtige og retfeerdige udbudsprocedurer. Resultatet
har veret, at handelen mellem medlemsstaterne er blevet
vaesentligt foreget, og flere operatorer af offentlig trafikbe-
tjening varetager nu offentlig personbefordring i mere end
én medlemsstat. Udviklingen i medlemsstaternes lovgiv-
ning har imidlertid medfert forskelle i de procedurer, der
anvendes, og skabt juridisk uklarhed om disse operatorers
rettigheder og de kompetente myndigheders forpligtelser.
Saledes indeholder Rddets forordning (EQF) nr. 1191/69 af
26. juni 1969 om medlemsstaternes fremgangsmade med
hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste forbundne
forpligtelser inden for sektoren for transporter med jern-
bane, ad landeveje og sejlbare vandveje (1) intet om, hvor-
dan kontrakter om offentlig trafikbetjening skal indgas i
Fallesskabet, iser under hvilke omstendigheder de ber
gores til genstand for udbud. De fallesskabsretlige rammer
ber derfor ajourferes.

Undersogelser og erfaringer fra medlemsstater, hvor der i
flere ar har varet konkurrence inden for sektoren for
offentlig transport, viser, at reguleret konkurrence mellem
operatgrer inden for denne sektor med de forngdne beskyt-
telsesklausuler farer til nye, billigere og mere attraktive
transporttjenester, uden at operaterer af offentlig trafikbe-
tjening hindres i at varetage de opgaver, de fir pélagt.
Fremgangsmaden har fdet opbakning fra Det Europaiske
Rédd, idet den indgdr i den sdkaldte Lissabon-proces af
28. marts 2000, hvor Kommissionen, Ridet og medlems-
staterne i overensstemmelse med deres respektive befgjel-
ser blev opfordret til »at satte mere skub i liberaliseringen
pd omrdder som f.eks. transportc.

De markeder for personbefordring, som allerede er libera-
liseret, og hvor der ikke findes enerettigheder, ber kunne
bevare deres karakteristika og funktionsmader, i det
omfang de opfylder traktatens krav.

For at kunne tilretteleegge ydelserne vedrerende den offent-
lige personbefordring, sd den bedst muligt imedekommer
indbyggernes behov, skal alle kompetente myndigheder
frit kunne veelge operator af offentlig trafikbetjening under
hensyn til sma og mellemstore virksomheders interesser pa
de vilkdr, der fastszttes i denne forordning. For at sikre, at
princippet om gennemskuelighed, lige behandling af kon-
kurrerende operaterer og proportionalitet overholdes, nar
der ydes kompensation eller tildeles enerettigheder, er det
vigtigt, at den offentlige serviceforpligtelses art og den
aftalte modydelse fastszttes i en kontrakt om offentlig tra-
fikbetjening mellem den kompetente myndighed og den

(") EFT L 156 af 28.6.1969, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EJF)

nr. 1893/91 (EFT L 169 af 29.6.1991, s. 1).

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

valgte operator af offentlig trafikbetjening. Kontrakten kan
have forskellig form eller betegnelse, alt efter den enkelte
medlemsstats retssystem.

[ modsetning til anvendelsesomradet for forordning (EQF)
nr. 1191/69, der omfatter offentlig personbefordring ad
indre vandveje, anses det ikke for hensigtsmaessigt, at nzer-
varende forordning indeholder bestemmelser om indgé-
else af kontrakter om offentlig trafikbetjening i denne
sarlige sektor. Tilretteleggelsen af offentlig personbefor-
dring ad indre vandveje og i de nationale farvande, for sd
vidt som sidstnavnte ikke er omfattet af specifik felles-
skabslovgivning, skal derfor overholde traktatens generelle
principper, medmindre medlemsstaterne vealger at
anvende denne forordning pa disse szrlige sektorer. Denne
forordning er ikke til hinder for, at transport ad indre
vandveje og i nationale farvande indgar i et bredere rute-
net for offentlig personbefordring i byer, forsteeder og
regioner.

[ modsetning til anvendelsesomradet for forordning (EQF)
nr. 1191/69, der omfatter godstransporttjenester, anses det
ikke for hensigtsmessigt, at nzrverende forordning inde-
holder bestemmelser om indgdelse af kontrakter om
offentlig trafikbetjening i denne serlige sektor. Tilrettelaeg-
gelsen af godstransporttjenester bor derfor tilpasses trak-
tatens generelle principper tre r efter denne forordnings
ikrafttreeden.

Fra en fallesskabsretlig synsvinkel er det ikke afgorende,
om den offentlige personbefordring drives af offentlige
eller private virksomheder. Denne forordning bygger pa de
traktatfaestede principper om neutralitet hvad angar ejen-
domsretlige ordninger i traktatens artikel 295, om med-
lemsstaternes frihed til at definere tjenesteydelser af almen
okonomisk interesse, omhandlet i traktatens artikel 16,
samt om subsidiaritet og proportionalitet, omhandlet i
traktatens artikel 5.

Nogle streekninger — der ofte er knyttet til en bestemt
infrastruktur — drives overvejende af historisk interesse
eller med turistmeessigt formdl. Eftersom denne form for
virksomhed tydeligvis har et helt andet formal end offent-
lig personbefordring, ber den ikke vare omfattet af de reg-
ler og procedurer, der galder for offentlig trafikbetjening.

Hvor de kompetente myndigheder har ansvaret for at til-
retteleegge det offentlige transportnet, bortset fra den fak-
tiske udferelse af transporten, kan dette ogsd omfatte en
raekke andre aktiviteter og forpligtelser, som de kompe-
tente myndigheder frit ber kunne velge selv at udfere eller
overdrage helt eller delvis til tredjemand.
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(15)  Langtidskontrakter kan betyde, at markedet er lukket i en (18)  Lokale myndigheder eller i mangel heraf nationale myndig-
unedigt lang periode, hvorved de gunstige virkninger af heder kan i henhold til de relevante bestemmelser i
konkurrencepresset bliver mindre udtalte. For at minimere national ret veelge selv at varetage den offentlige personbe-
konkurrenceforvridningen og samtidig sikre kvaliteten af fordring inden for deres eget omréde eller at overdrage den
tjenesteydelserne bar kontrakter om offentlig trafikbetje- til en intern operater uden udbud. Der ma imidlertid leeg-
ning derfor veere tidsbegransede. En forlengelse af sidanne ges faste rammer for denne mulighed for egen drift, sa der
kontrakter kan betinges af, at brugerne stiller sig positivt sikres fair konkurrence. Den kompetente myndighed eller
hertil. Det er i denne sammenhang pakravet at dbne gruppe af myndigheder, der varetager integreret offentlig
mulighed for at forleenge kontrakter om offentlig trafikbe- personbefordring, bar kollektivt eller via sine medlemmer
tjening med hejst halvdelen af den oprindelige lobetid, nir udeve den pakraevede kontrol. Desuden ber en kompetent
operateren af offentlig trafikbetjening skal investere i akti- myndighed, der selv udferer befordring, eller en intern
ver med usadvanlig lang nedskrivningstid, og — pa grund operater vaere udelukket fra at deltage i udbudsprocedurer
af disses serlige karakteristika og begransninger — nar der uden for denne myndigheds omrdde. Den myndighed, der
er tale om regionerne i den yderste periferi som omhand- kontrollerer den interne operater, bor ogsd kunne ude-
let i traktatens artikel 299. Desuden ber en endnu laengere lukke denne operater fra at deltage i udbudsprocedurer,
forlangelse vare mulig, ndr der er tale om en operator af der afholdes inden for dens omrdde. Restriktioner med
offentlig trafikbetjening, der investerer i infrastruktur eller hensyn til den interne operaters aktiviteter er ikke til hin-
rullende materiel og keretejer, der er ekstraordinzre i den der for indgéelse af kontrakter om offentlig trafikbetjening
forstand, at begge dele indebaerer betydelige mid]er, og uden forudgé’lende udbud, nar disse vedrorer transport med
safremt kontrakten tildeles efter en fair konkurrencebase- jernbane med undtagelse af andre skinnekeretgjer som
ret udbudsprocedure. f.eks. metro eller sporvogne. Desuden er kontrakter om
offentlig trafikbetjening uden forudgdende udbud i forbin-
delse med jernbaner ikke til hinder for, at de kompetente
myndigheder kan tildele kontrakter om offentlig trafikbe-
tjening vedrerende offentlig personbefordring med andre
skinnekoretgjer som f.eks. metro eller sporvogne til en
intern operater.
(16)  Hvor indgdelsen af en kontrakt om offentlig trafikbetjening
kan resultere i, at en anden operater af offentlig trafikbe-
tjening overtager driften, bar de kompetente myndigheder
have mulighed for at krave, at den valgte operator af
offentlig trafikbetjening anvender bestemmelserne i Ridets
direktiv 2001/23/EF af 12. marts 2001 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om varetagelse af arbejdsta-
gernes rett1ghede'r i forbindelse med oveltf(arsel af virksom- (19)  Underentrepriser kan bidrage til mere effektiv offentlig per-
hede.r eller bedrlfter. ellgr af dele z.if vitksomheder eller sonbefordring og ger det muligt for andre virksomheder
bedr.1fter (). Dette leektIV fratage.r ikke medlemsstaterne end den operator af offentlig trafikbetjening, der fik tildelt
muligheden for i forbindelse med virksomhedsoverforsel at kontrakten om offentlig trafikbetjening, at deltage. For at
sikre arbejdstagerne rettigheder, der ikke er omhandlet i opnd den bedst mulige anvendelse af de offentlige midler
direktiv 2001/23/EF, og siledes i relevant omfang tage ber de kompetente myndigheder dog kunne fastlegge de
hensyn til soc1a!e og arbe].dsrhnarkedsmaesage Sj[a.rldargler narmere bestemmelser for at give deres offentlige person-
fastlagt ved national 1°Vg,1"nmg’ love og administrative befordring i underentreprise, iser ndr det drejer sig om tje-
bestfimmelser eller kpllektwe overenskomster eller aftaler nester udfort af en intern operator. Endvidere bor en
indgdet mellem arbejdsmarkedets parter. underentreprener ikke forhindres i at deltage i udbud pa
en kompetent myndigheds omrade. Den kompetente myn-
digheds eller dennes interne operators udvealgelse af
underentreprengr skal ske i overensstemmelse med
faellesskabsretten.
(17) 1 henhold til subsidiaritetsprincippet kan de kompetente
myndigheder fastsatte sociale og kvalitative kriterier for at
opretholde og oge kvalitetskrav til offentlig serviceforplig-
telse, f.eks. med hensyn til minimale arbejdsvilkdr, passa-
gerers rettigheder, bevagelseshaemmede personers behov,
miljobeskyttelse, passagerers og ansattes sikkerhed samt
forpligtelser i kollektive aftaler og andre regler og aftaler (20)  Nér en offentlig myndighed valger at overdrage en opgave

vedrerende arbejdspladser og social beskyttelse pa det sted,
hvor servicen ydes. For at sikre gennemsigtige og sammen-
lignelige konkurrencevilkdr mellem operatorer og undgé
risiko for social dumping ber de kompetente myndighe-
der have mulighed for at palegge specifikke sociale krav og
krav til servicens kvalitet.

() EFT L 82 af 22.3.2001, s. 16.

af almen interesse til tredjemand, skal operateren af offent-
lig trafikbetjening udvaelges under overholdelse af falles-
skabsreglerne om offentlige aftaler og koncessioner,
saledes som de folger af traktatens artikel 43-49, og prin-
cipperne om gennemsigtighed og ligebehandling. Bestem-
melserne i denne forordning indskraenker saledes ikke de
forpligtelser, der pahviler de offentlige myndigheder i med-
for af direktiverne om indgdelse af offentlige kontrakter,
ndr kontrakter om offentlig trafikbetjening er omfattet af
disse direktiver.
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(21)  Der ber sikres en effektiv retsbeskyttelse ikke kun for kon- (25)  Offentlig personbefordring med jernbane har sine sarlige
trakter, der er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets problemer i forbindelse med investeringernes starrelse og
direktiv 2004/17EF af 31. marts 2004 om samordning af infrastrukturomkostningerne. I marts 2004 fremlagde
fremgangsmaderne ved indgdelse af kontrakter inden for Kommissionen et forslag til @ndring af Radets direktiv
vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester (1) 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling af Feellesskabets
og Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/18/EF af jernbaner (%) for at sikre, at alle jernbaneselskaber i Feelles-
31. marts 2004 om samordning af fremgangsmdaderne ved skabet har adgang til infrastrukturen i alle medlemsstaterne
indgédelse af offentlige vareindkebskontrakter, offentlige med henblik pé international personbefordring. Formalet
tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlaegs- med denne forordning er at etablere en retlig ramme for
kontrakter (2), men ogsé for kontrakter, der indgés i hen- kompensation og/eller enerettigheder med henblik pa kon-
hold til denne forordning. Der er behov for en effektiv trakter om offentlig trafikbetjening, og ikke at dbne mar-
klageprocedure, som opfylder de relevante krav i Réadets kedet for jernbanetjenester yderligere.
direktiv 89/665/EQF af 21. december 1989 om samord-
ning af love og administrative bestemmelser vedrerende
anvendelsen af klageprocedurerne i forbindelse med ind-
gdelse af offentlige indkebs- samt bygge- og anlagskon- \ L )
trakter () og Rédets direktiv 92/13(EQF af 25. februar (26) Nar der er tale om offenthge. tjenester giver denne forord-
1992 om samordning af love og administrative bestem- ning hver kompetent myndighed mulighed for at Yaelge,
melser vedrgrende anvendelse af EF-reglerne for frem- hvilken operator der under en kontrakt om offentlig tra-
gangsmaden ved tilbudsgivning inden for vand- og fikbetjening skal varetage den offentlige personbefordrlng.
energiforsyning samt transport og telekommunikation (). Under hensyntagen til, at medlemsstaterne har organiseret
deres omrdde vidt forskelligt i dette sporgsmal, er det
berettiget at tillade de kompetente myndigheder at indgad
kontrakter om offentlig trafikbetjening med jernbane ved
kontrakt uden forudgdende udbud.
(22)  Nogle udbud kraver, at de kompetente myndigheder defi-
nerer og beskriver komplekse systemer. Disse myndighe- . .
der bfarg i sddanne tilfael%e Veerg, bemyndigede ti{ né% de @7) dDen klorélplin§at1011f, derlz/ des ‘?f de kompgtente n;yll(lidlgcllw-
indgar kontrakter herom, at forhandle med nogle eller alle ?fr t deekning al omxostningerne ved at oply'ce den
. i PP offentlige serviceforpligtelse, bor beregnes pd en made, sd
potentielle operatorer af offentlig trafikbetjening om de overkompensation forebygges. Nir en kompetent myndig-
nzrmere detaljer, efter at buddene er indgivet. hed gnsker at indgd en kontrakt om offentlig trafikbetje-
ning uden udbud, ber den tillige folge detaljerede regler,
som sikrer kompensationsbelgb af passende storrelse og
tilstreber effektivitet og kvalitet i trafikbetjeningen.
(23)  Der bar ikke kraeves udbud om kontrakter om offentlig
trafikbetjening, hvis kontrakten kun vedrorer et mindre (28)  Ved passende hensyntagen til alle de konsekvenser, som
belob eller et mindre antal vognkilometer. I den forbin- opfyldelsen af de offentlige serviceforpligtelser kan fa for
delse ber storre beleb eller et storre antal .Vognkllometer eftersporgslen efter offentlig personbefordring, ved hjeelp
gore det muligt for de kompetente myndigheder at tage af beregningsskemaet i bilaget kan den kompetente myn-
hensyn til de smd og mellemstore V1rksomheders sarlige dighed og operateren af offentlig trafikbetjening bevise, at
interesser. De kompetente myndigheder ber ikke kunne overkompensation er undget.
opdele kontrakter eller rutenet for at undgd udbud.

(29)  Kompetente myndigheder, der agter at indga kontrakter
om offentlig trafikbetjening, ber med undtagelse af haste-
foranstaltninger og kontrakter, der vedrerer levering af et

(24)  Itilfelde af risiko for afbrydelse af trafikbetjeningen ber de mindre antal kilometer, tage de nedvendige skridt til
kompetente myndigheder kunne treaffe hasteforanstaltnin- offentliggarelse og give meddelelse om det mindst et &r
ger for en kortere periode, indtil der kan indgds en ny kon- forud, séledes at potentielle operaterer af offentlig trafik-
trakt om offentlig trafikbetjening, som opfylder kravene i betjening fir mulighed for at reagere.
denne forordning til indgdelse af kontrakter.

(30)  Kontrakter om offentlige tjenesteydelser, der er indgéet

(1) EUT L 134 af 30.4.2004, s. 1. Senest andret ved Radets direktiv
2006/97[EF (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 107).

() EUT L 134 af 30.4.2004, s. 114. Senest @ndret ved Rédets direktiv
2006/97 EF.

(%) EFT L 395 af 30.12.1989, s. 33. Andret ved direktiv 92/50/EQF
(EFT L 209 af 24.7.1992, 5. 1).

(*) EFTL 76 af 23.3.1992, s. 14. Senest @ndret ved direktiv 2006/97EF.

uden forudgdende udbud, ber omfattes af en eget
gennemskuelighed.

(°) EFTL237af24.8.1991,s.25. Senest @ndret ved direktiv 2006/103/EF

(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).
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(31)  De kompetente myndigheder i medlemsstaterne og opera- (35) Kompensation, som de kompetente myndigheder yder i
torer af offentlig trafikbetjening har behov for en vis tid til henhold til denne forordning, kan séiledes vaere fritaget for
at omstille sig til bestemmelserne i denne forordning, hvor- den pligt til forudgdende underretning, der er fastsat i trak-
for der ber vare mulighed for at anvende overgangsord- tatens artikel 88, stk. 3.
ninger. Medlemsstaterne bor med henblik pd den gradvise
indgéelse af kontrakter om offentlig trafikbetjening, som er
i overensstemmelse med denne forordning, fremlegge en
statusrapport for Kommissionen inden for seks maneder
efter den forste halvdel af overgangsperioden. Kommissio- (36)  Denne forordning treeder i stedet for forordning (EQF)
nen kan pa grundlag af disse rapporter foresld passende nr. 1191/69, som derfor bor opheves. For offentlige gods-
foranstaltninger. transporttjenester vil en overgangsperiode pa tre ar gore
det lettere at afvikle den kompensation, der ikke er god-
kendt af Kommissionen i overensstemmelse med trakta-
tens artikel 73, 86, 87 og 88. Enhver kompensation, som
ydes i forbindelse med levering af anden offentlig person-
(32) I overgangsperioden kan bestemmelserne i denne forord- befordring end den, der er omhandlet i denne nye forord-
ning tages i anvendelse af de kompetente myndigheder pa ning, og som kan indebare statsstotte som defineret i
forskellige tidspunkter. Det er i den periode derfor muligt, traktatens artikel 87, stk. 1, bar vere i overensstemmelse
at operatgrer af offentlig trafikbetjening, der er aktive pa med bestemmelserne i traktatens artikel 73, 86, 87 og 88,
markeder, hvor forordningen ikke galder endnu, byder pa herunder enhver fortolkning af disse bestemmelser fra De
kontrakter om offentlig trafikbetjening pa markeder, der Europaiske Fellesskabers Domstol og iser dommen i sag
hurtigere er blevet abnet for reguleret konkurrence. For at C-280/00, Altmark Trans GmbH. Nér sddanne sager
forebygge ubalance under dbningen af markedet for offent- underseges, bar Kommissionen derfor anvende principper
lig transport gennem et indgreb, der stér i rimeligt forhold svarende til dem, der er fastsat i denne nye forordning, eller
til formalet, ber de kompetente myndigheder i den anden eventuelt anden lovgivning vedregrende tjenesteydelser af
halvdel af overgangsperioden have mulighed for at afvise almen gkonomisk interesse.
bud fra virksomheder, hvor over halvdelen af vaerdien af
den offentlige trafikbetjening, de udferer, ikke tildeles i
henhold til denne forordning, forudsat at der ikke derved
sker forskelsbehandling, og at denne fremgangsmade er
besluttet inden bekendtgorelsen af udbuddet. (37)  Anvendelsesomradet for Radets forordning (E@F)
nr. 1107/70 af 4. juni 1970 om stette, som ydes inden for
sektoren for transporter med jernbaner, ad landeveje og
sejlbare vandveje (2), er omfattet af nervarende forord-
ning. Den tidligere forordning anses for at vere foraldet,
(33) Ipremis 87-95 isin dom af 24. juli 2003 i sag C-280/00, idet den begranser anvendelsen af traktatens artikel 73
Altmark Trans GmbH (), udtalte De Europaiske Fllesska- uden at give et hensigtsmeassigt retsgrundlag for at tillade
bers Domstol, at kompensationer for offentlig tjeneste ikke lobende investeringsordninger, navnlig i forbindelse med
udger nogen begunstigelse efter traktatens artikel 87, nir investeringer i transportinfrastruktur i et offentlig-privat
fire betingelser alle er opfyldt. Er disse betingelser ikke partnerskab. Den bor derfor opheves, sdledes at traktatens
opfyldt, mens de almindelige betingelser for anvendelse af artikel 73 kan finde anvendelse pa en mide, der modsva-
traktatens artikel 87, stk. 1, er opfyldt, udger kompensa- rer den konstante udvikling i sektoren, medmindre andet
tion for offentlig trafikbetjening statsstatte og er omfattet er fastsat i denne forordning eller Radets forordning (E@F)
af traktatens artikel 73, 86, 87 og 88. nr. 1192/69 af 26. juni 1969 om felles regler for norma-
liseringen af jernbanevirksomhedernes regnskaber (3). For
yderligere at fremme anvendelsen af de relevante felles-
skabsregler vil Kommissionen i 2007 foresld retningslinjer
) ) o o for statsstotte til jernbaneinvesteringer, herunder ogsé
(34) Kompensgtlon for offentlig trafikbetjening kfm vise sig investeringer i infrastruktur.
pakreaevet inden for landbaseret personbefordring, idet de
virksomheder, der forestdr den pigzldende tjeneste, der-
ved bliver i stand til at fungere pd grundlag af sidanne
principper og vilkdr, at de kan udfere deres opgaver. En
sddan kompensation kan p visse betingelser vare forene- (38) Kommissionen ber fremlaegge en rapport med henblik pd

lig med traktaten, idet artikel 73 finder anvendelse. For det
forste skal kompensationen ydes med det formadl at sikre
udforelse af tjenesteydelser, der virkelig er tjenesteydelser af
almen interesse i traktatens forstand. For det andet mé
kompensationen, for at undga uberettiget konkurrencefor-
vridning, ikke overstige, hvad der er nedvendigt til dak-
ning af de nettoomkostninger, der er forbundet med at
opfylde den offentlige serviceforpligtelse, under hensyn til
indtaegterne herved samt en rimelig fortjeneste ved udfe-
relsen af denne tjeneste.

(") Sml. 2003 I, 5. 7747.

at vurdere gennemforelsen af denne forordning og udvik-
lingen i varetagelsen af offentlig personbefordring i Felles-
skabet, navnlig den offentlige personbefordrings kvalitet
og konsekvenserne af at indgé kontrakter om offentlig tra-
fikbetjening uden forudgdende udbud. Denne rapport kan
— om nedvendigt — ledsages af passende forslag til
@ndring af denne forordning —

() EFT L 130 af 15.6.1970, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)

nr. 543/97 (EFT L 84 af 26.3.1997, s. 6).
(%) EFT L 156 af 28.6.1969, s. 8. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1791/2006 (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 1).
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Formail og anvendelsesomrade

1. Formilet med denne forordning er at fastleegge, hvordan de
kompetente myndigheder inden for rammerne af fallesskabsret-
ten kan tilrettelaegge den offentlige personbefordring for at sikre
levering af tjenesteydelser af almen interesse, som bl.a. er hyppi-
gere, sikrere, bedre eller billigere end, hvad der kan opnds ved
alene at lade markedskrafterne virke.

Med dette for oje fastlegger forordningen, pa hvilke vilkdr de
kompetente myndigheder, ndr de pélaegger eller indgér kontrak-
ter vedrerende offentlige serviceforpligtelser, yder operatorer af
offentlig trafikbetjening kompensation for deres omkostninger
ogleller giver eneret til gengzld for opfyldelsen af de offentlige
serviceforpligtelser.

2. Denne forordning finder anvendelse pa national og interna-
tional offentlig personbefordring med jernbane og andre skinne-
koretgjer og ad vej, dog ikke strakninger, der overvejende drives
af historisk interesse eller med turistmassigt formal. Medlemssta-
terne kan anvende denne forordning pé offentlig personbefor-
dring ad indre vandveje og i nationale farvande, jf. for sd vidt
angdr sidstnzvnte bestemmelserne i Rddets forordning (EQF)
nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet
om fri udveksling af tjenesteydelser inden for sgtransport i med-
lemsstaterne (cabotagesejlads) ().

3. Denne forordning finder ikke anvendelse pa koncessions-
kontrakter om offentlige bygge- og anleegsarbejder som defineret
i artikel 1, stk. 3, litra a), i direktiv 2004/17EF eller i artikel 1,
stk. 3, i direktiv 2004/18/EF.

Artikel 2

Definitioner
I denne forordning forstas ved:

a) Hoffentlig personbefordring«: ydelser i forbindelse med per-
sonbefordring af almen ekonomisk interesse, der tilbydes
offentligheden pa et ikke-diskriminerende og kontinuerligt
grundlag

b) »kompetent myndighed« enhver offentlig myndighed eller
gruppe af offentlige myndigheder i en eller flere medlemssta-
ter, som har befgjelse til at gribe ind i offentlig personbefor-
dring inden for et bestemt geografisk omrade, og ethvert
andet organ, som har fdet overdraget en sddan befojelse

(') EFTL 364 af 12.12.1992,s. 7.

9

»kompetent lokal myndighed«: en kompetent myndighed,
hvis geografiske kompetenceomride ikke daekker hele
medlemsstaten

roperator af offentlig trafikbetjening«: enhver offentligretlig
eller privatretlig virksomhed eller virksomhedsgruppe, der
driver offentlig personbefordring, og enhver offentlig instans,
der varetager offentlig personbefordring

»offentlig serviceforpligtelse«: det krav, som en kompetent
myndighed definerer eller fastsetter for at sikre ydelser i for-
bindelse med offentlig personbefordring, som en operator pa
rent forretningsmeessigt grundlag ikke ville pétage sig eller
ikke ville patage sig i samme omfang eller under samme vil-
kar uden at modtage nogen modydelse

»eneret«: en ret for en operater af offentlig trafikbetjening til
som den eneste at drive narmere afgranset offentlig person-
befordring pa en bestemt strekning eller rute, i et bestemt
rutenet eller i et bestemt geografisk omrade

»kompensation for offentlig trafikbetjening«: enhver fordel,
herunder gkonomisk, som en kompetent myndighed ind-
remmer direkte eller indirekte ved brug af offentlige midler i
den periode, hvor en offentlig serviceforpligtelse gzlder, eller
som vedrgrer perioden

»kontrakt uden forudgdende udbud«: kontrakt om offentlig
trafikbetjening, der indgds med en bestemt operator af offent-
lig trafikbetjening uden nogen forudgéende udbudsprocedure

»kontrakt om offentlig trafikbetjeninge: et eller flere juridisk
bindende dokumenter, hvorved der indgés en aftale mellem
en kompetent myndighed og en operater af offentlig trafik-
betjening om overdragelse af forvaltning og drift af offentlig
personbefordring, der er omfattet af de offentlige servicefor-
pligtelser, til operatgren af offentlig trafikbetjening; en kon-
trakt kan — alt efter gaeldende ret i den enkelte medlemsstat
— ogsd bestd i en afgorelse, som treeffes af den kompetente
myndighed, og

— som har form af en individuel lovgivningsmassig rets-
akt eller en administrativt regulerende retsakt, eller

— ifelge hvilken den kompetente myndighed under visse
betingelser selv varetager tjenesterne eller overdrager
varetagelsen til en intern operater

»intern operator« en juridisk selvstendig enhed, over hvilken
en kompetent lokal myndighed eller i tilfeelde af en gruppe
myndigheder mindst én kompetent lokal myndighed udever
en tilsvarende kontrol som over sine egne tjenestegrene
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k) vardic den veardi af en ydelse, rute, kontrakt om offentlig
trafikbetjening eller kompensationsordning vedrerende
offentlig personbefordring, der svarer til den samlede indtje-
ning eksklusive moms, som en operater eller operaterer af
offentlig trafikbetjening har, medregnet kompensation af
enhver art fra det offentlige og billetindtaegter, som operate-
ren ikke giver videre til den pdgaldende kompetente
myndighed

) »generel regel« en foranstaltning, som geelder uden forskels-
behandling for al offentlig personbefordring af samme art
inden for et bestemt geografisk omrdde, som en kompetent
myndighed har ansvaret for

m) integreret offentlig personbefordring«: sammenhangende
trafikbetjening i et bestemt geografisk omrdde med felles
informationstjeneste, billetordning og kereplan.

Artikel 3

Kontrakter om offentlig trafikbetjening og generelle regler

1. Nér en kompetent myndighed beslutter at tildele den valgte
operater eneret og/eller kompensation af en hvilken som helst art
for at opfylde den offentlige serviceforpligtelse, skal det ske i form
af en kontrakt om offentlig trafikbetjening.

2. Uanset stk. 1 kan offentlige serviceforpligtelser, der bestar i
anvendelse af maksimaltakster for samtlige passagerer eller for
bestemte passagerkategorier, ogsa vere omfattet af generelle reg-
ler. Den kompetente myndighed yder efter principperne i artikel 4
og 6 og i bilaget operatarerne af offentlig trafikbetjening kompen-
sation for den — positive eller negative — finansielle nettoeffekt
pa omkostninger og indtagter som folge af de takstforpligtelser,
som de er pélagt ved generelle regler, pa en sddan made, at over-
kompensation udelukkes. Dette bergrer ikke de kompetente myn-
digheders ret til at lade offentlige serviceforpligtelser vedrerende
maksimaltakster indgd i kontrakter om offentlig trafikbetjening.

3. Medlemsstaterne kan fra denne forordnings anvendelsesom-
rade udelukke generelle regler om gkonomisk kompensation for
offentlige serviceforpligtelser, der fastsatter maksimumstakster
for elever, studerende, leerlinge og bevagelseshemmede, jf. dog
bestemmelserne i traktatens artikel 73, 86, 87 og 88. Der skal
gives underretning om disse generelle regler i medfer af trakta-
tens artikel 88. En sddan underretning skal indeholde samtlige
oplysninger om foranstaltningen og is@r de naeermere enkeltheder
om beregningsmetoden.

Artikel 4

Obligatorisk indhold i kontrakter om offentlig
trafikbetjening og generelle regler

1. Ikontrakter om offentlig trafikbetjening og generelle regler
skal det:

a) klart defineres, hvilken offentlig serviceforpligtelse en opera-
tor af offentlig trafikbetjening skal opfylde, og inden for
hvilke geografiske omrdder

b) pé objektiv og gennemsigtig made pé forhdnd fastleegges,

i)  hvilke parametre en eventuel kompensation beregnes ud
fra, og

ii) i hvilken form og i hvilket omfang eventuelle enerettig-

heder ydes

og pd en sddan made, at overkompensation udelukkes. I kon-
trakter om offentlig trafikbetjening indgdet efter artikel 5,
stk. 2, 4, 5 og 6, fastlegges disse parametre pa en sidan
méde, at hver enkelt kompensation ikke kan overstige det
belob, der er nedvendigt til daekning af den finansielle netto-
effekt pd omkostninger og indtagter ved at opfylde de offent-
lige serviceforpligtelser, under hensyntagen til de indtagter,
en operator af offentlig trafikbetjening har herved samt en
rimelig fortjeneste

¢) fastleegges, hvordan omkostningerne til varetagelse af tjene-
sterne skal fordeles. I omkostningerne kan navnlig indga
udgifter til personale, energiforbrug, infrastrukturafgifter,
vedligeholdelse og reparation af offentlige transportmidler,
det rullende materiel og anlag, der er nedvendige for at
udfere personbefordring, samt faste omkostninger og en pas-
sende forrentning af kapitalen.

2. Tkontrakter om offentlig trafikbetjening og generelle regler
skal det fastleegges, hvor stor en andel af billetindtagterne opera-
toren af offentlig trafikbetjening kan beholde, hvor stor en andel
der gives videre til den kompetente myndighed, og hvor stor en
andel der deles mellem operateren og den kompetente
myndighed.

3. Kontrakterne om offentlig trafikbetjening skal veere tidsbe-
grensede med en lobetid pa hejst ti dr for bustrafik og 15 ar for
personbefordring med jernbane eller andre skinnekeoretgjer. Kon-
trakter om offentlig trafikbetjening, som omfatter flere transport-
médder, har en lebetid pa hejst 15 dr, hvis trafikken med jernbane
eller andre skinnekeretgjer udger mere end 50 %, beregnet ud fra
de pageldende tjenesters veerdi.

4. Huvis afskrivningen af aktiver kraever det, kan kontrakten om
offentlig trafikbetjening forleenges, dog hejst med halvdelen af
den oprindelige lobetid, under forudsatning af at operateren af
offentlig trafikbetjening stiller en vaesentlig del af alle de aktiver,
der er nedvendige for at varetage personbefordringen i henhold
til kontrakten om offentlig trafikbetjening, til radighed, og disse
aktiver hovedsagelig benyttes til den personbefordring, kontrak-
ten omhandler.

Hvis det er berettiget ud fra omkostningerne som folge af en szr-
lig geografisk beliggenhed, kan varigheden af kontrakter om
offentlig trafikbetjening, jf. stk. 3, i regionerne i den yderste peri-
feri forleenges med hgjst halvdelen af den oprindelige lobetid.
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Hvis det er berettiget ud fra hensynet til amortisering af kapital i
forbindelse med ekstraordinare investeringer i infrastruktur, rul-
lende materiel eller keretgjer, og hvis kontrakten om offentlig tra-
fikbetjening indgds pa grundlag af en retfeerdig udbudsprocedure,
kan en kontrakt om offentlig trafikbetjening have en leengere
varighed. For at sikre gennemsigtighed skal den kompetente myn-
dighed i sé fald senest et dr efter indgéelsen af kontrakten give
Kommissionen meddelelse om kontrakten om offentlig trafikbe-
tjening og de faktorer, der begrunder dens laengere varighed.

5. Med forbehold af national ret og fallesskabsretten, herun-
der ogsi kollektive overenskomster mellem arbejdsmarkedets par-
ter, kan kompetente myndigheder forlange, at den valgte operator
af offentlig trafikbetjening indremmer de ansatte, der tidligere var
beskaeftiget med trafikbetjeningen, de rettigheder, de ville have
haft, hvis der havde varet tale om en overforsel som omhandlet i
direktiv 2001/23/EF. Hvis de kompetente myndigheder forlanger,
at operatorer af offentlig trafikbetjening overholder visse sociale
og arbejdsmarkedsmeassige standarder, skal udbudsdokumenter
og kontrakter om offentlig trafikbetjening angive, hvilke ansatte
det drejer sig om, og give gennemsigtige, detaljerede oplysninger
om deres kontraktmaessige rettigheder og de betingelser, som de
ansatte anses for at vere tilknyttet trafikbetjeningen pa.

6.  Hvis de kompetente myndigheder i henhold til national ret
forlanger, at operaterer af offentlig trafikbetjening overholder
visse kvalitetsstandarder, skal disse standarder indarbejdes i
udbudsdokumenterne  og  kontrakterne om  offentlig
trafikbetjening.

7. Det skal klart fremga af udbudsmateriale og kontrakter om
offentlig trafikbetjening, om og i givet fald i hvilket omfang
underentrepriser kan komme pa tale. Ved underentrepriser er den
operater, der har faet til opgave at forvalte og levere offentlig per-
sonbefordring i henhold til denne forordning, forpligtet til selv at
udfere en vasentlig del af denne offentlige personbefordring. En
kontrakt om offentlig trafikbetjening, der pd samme tid vedrerer
udformning, tilretteleeggelse og udferelse af offentlig personbefor-
dring, kan fastsette, at leveringen af de pigealdende ydelser kan
gives i fuld underentreprise. Kontrakten om offentlig trafikbetje-
ning skal i overensstemmelse med national ret og fallesskabsret-
ten fastleegge, hvilke betingelser der geaelder for underentrepriser.

Artikel 5

Indgielse af kontrakter om offentlig trafikbetjening

1. Kontrakter om offentlig trafikbetjening indgs efter reglerne
i denne forordning. Servicekontrakter eller kontrakter om offent-
lig trafikbetjening som defineret i direktiv 2004/17[EF eller
2004/18EF vedrerende offentlig personbefordring med bus eller
sporvogn indgas efter procedurerne fastlagt i disse direktiver, i det
omfang sddanne kontrakter ikke er udformet som koncessions-
kontrakter om tjenesteydelser som defineret i disse direktiver.
Hvis kontrakter skal indgds i overensstemmelse med direktiv
2004/17 [EF eller 2004/18/EF, anvendes stk. 2-6 ikke.

2. Medmindre national ret forbyder det, kan lokale kompe-
tente myndigheder — uanset om der er tale om en enkelt myn-
dighed eller en gruppe af myndigheder, der varetager integreret
offentlig personbefordring — traffe afgorelse om selv at varetage
den offentlige trafikbetjening eller indgé kontrakt uden forudga-
ende udbud om offentlig personbefordring med en juridisk selv-
steendig enhed, over hvilken den kompetente lokale myndighed,
eller i tilfeelde af en gruppe af myndigheder mindst én kompetent
lokal myndighed udever en tilsvarende kontrol som over sine
egne tjenestegrene. Nar en kompetent lokal myndighed treffer en
sadan afgerelse, finder folgende anvendelse:

a) I vurderingen af, om den kompetente lokale myndighed
udever en sddan kontrol, indgdr sddanne elementer som
omfanget af reprasentationen i bestyrelse, direktion eller til-
synsorganer, bestemmelser herom i vedtagterne, ejerforhold
samt effektiv indflydelse pa og kontrol over strategiske og
driftsmaessige beslutninger. Det er i overensstemmelse med
feellesskabsretten ikke en absolut betingelse for fastsldelse af,
at der udeves kontrol, i den i dette stykke omhandlede betyd-
ning, at den kompetente offentlige myndighed, specielt i til-
feelde af offentlig-private partnerskaber, ejer 100 %, hvis det
kan fastslds, at der er en overvejende offentlig indflydelse, og
at der udeves kontrol pd grundlag af andre kriterier.

b) Betingelsen for at anvende dette stykke er, at den interne ope-
rater og enheder, som denne operater har blot den mindste
indflydelse p4, driver offentlig personbefordring inden for det
geografiske omrdde, der henherer under den kompetente
lokale myndighed — bortset fra udgdende linjer eller andre
underordnede elementer af denne virksomhed, der straekker
sig ind pd tilstedende kompetente lokale myndigheders
omrade — og ikke deltager i udbudsprocedurer vedrerende
offentlig personbefordring uden for det omréde, der henhg-
rer under den kompetente lokale myndighed.

¢) Uanset litra b) kan en intern operator deltage i retferdige
udbudsprocedurer to ar for afslutningen af dens kontrakt om
offentlig trafikbetjening indgdet uden forudgdende udbud pa
betingelse af, at der er truffet en endelig afgorelse om at
underkaste den offentlige personbefordring, der er omfattet
af den interne operateors kontrakt, en retfeerdig udbudsproce-
dure, og at den interne operator ikke har indgdet nogen kon-
trakt om offentlig trafikbetjening uden forudgdende udbud.

d) Hvis der ikke er nogen kompetent lokal myndighed, finder
litra a), b) og ¢), anvendelse pa en national myndighed for sa
vidt angdr et geografisk omrédde, der ikke er nationalt, forud-
sat at den interne operator ikke deltager i udbudsprocedurer
vedrgrende offentlig personbefordring uden for det omréde,
kontrakten om offentlig trafikbetjening er blevet indgaet for.
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¢) Safremt underentrepriser kommer pa tale, jf. artikel 4, stk. 7,
er den interne operater forpligtet til selv at udfere den over-
vejende del af den offentlige personbefordringstjeneste.

3. En kompetent myndighed, der entrerer med andre tredje-
parter end interne operatorer, skal indga kontrakter om offentlig
trafikbetjening pé grundlag af en udbudsprocedure, undtagen i de
istk. 4, 5 og 6 navnte tilfelde. Udbudsproceduren skal vare dben
for alle operatorer, retfeerdig og i overensstemmelse med princip-
perne om gennemskuelighed og ikke-forskelsbehandling. Efter
indgivelsen af bud og en eventuel forste udvzalgelse kan der under
overholdelse af disse principper fores forhandlinger om, hvordan
specifikke og komplekse behov bedst kan opfyldes.

4. Medmindre national ret forbyder det, kan de kompetente
myndigheder indgd kontrakter uden forudgdende udbud om
offentlig trafikbetjening, enten hvis den arlige gennemsnitsveerdi
anslés til hegjst 1 000 000 EUR, eller hvis det rlige transportar-
bejde i forbindelse med offentlig personbefordring er hejst
300 000 vognkilometer.

Er der tale om en kontrakt om offentlig trafikbetjening indgdet
uden forudgdende udbud med en lille eller mellemstor virksom-
hed, der driver hejst 23 keretgjer, kan disse terskler forhgjes til
enten en arlig gennemsnitsveardi ansldet til hajst 2 000 000 EUR
eller hvis det arlige transportarbejde er i forbindelse med offent-
lige personbefordringer hgjst 600 000 vognkilometer.

5. Den kompetente myndighed kan traeffe hasteforanstaltnin-
ger, hvis trafikbetjeningen afbrydes, eller der er umiddelbar risiko
herfor. Hasteforanstaltningen kan bestd i indgéelse af en kontrakt
om offentlig trafikbetjening uden forudgdende udbud eller en for-
mel aftale om forleengelse af en sddan kontrakt eller krav om leve-
ring af visse offentlige tjenesteydelser. Operatoren af den
offentlige trafikbetjening skal have ret til at klage over afgorelsen
om at palagge levering af visse offentlige tjenesteydelser. En kon-
trakt om offentlig trafikbetjening, der er indgdet eller forlenget
som hasteforanstaltning, eller pileeg om en sddan kontrakt ma
ikke lobe leengere end to ér.

6.  Medmindre national ret forbyder det, kan kompetente myn-
digheder indgé kontrakter uden forudgdende udbud om offentlig
trafikbetjening med jernbane med undtagelse af andre skinneko-
retgjer som f.eks. metro eller sporvogne. Uanset artikel 4, stk. 3,
mad sadanne kontrakter ikke lobe laengere end ti ér, bortset fra til-
feelde, hvor artikel 4, stk. 4, finder anvendelse.

7. Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstaltninger for
at sikre, at afgorelser, der traeffes i henhold til stk. 2-6, effektivt og
hurtigt kan tages op til revision efter anmodning fra en person,
som har eller har haft en interesse i at opné en bestemt kontrakt,
og som har lidt skade eller risikerer at lide skade, fordi de pagel-
dende afggrelser haevdes at kranke fellesskabslovgivningen eller
de nationale gennemforelsesbestemmelser.

Er tilsynsorganerne ikke retslige organer, skal deres afgorelser
altid begrundes. I sddanne tilfelde skal det desuden sikres, at
enhver péstdet ulovlig foranstaltning fra tilsynsorganets side eller
enhver péstdet mangel ved udevelsen af dets befgjelser underka-
stes retslig kontrol eller kontrol af et andet organ, der er en ret i
henhold til traktatens artikel 234, og som er uathangig af bade
den ordregivende myndighed og tilsynsmyndigheden.

Artikel 6

Kompensation for offentlig trafikbetjening

1. Kompensation i forbindelse med en generel regel eller en
kontrakt om offentlig trafikbetjening skal vaere i overensstem-
melse med artikel 4, uanset efter hvilken procedure kontrakten er
indgdet. Enhver form for kompensation, der ydes ifolge en gene-
rel regel eller en kontrakt om offentlig trafikbetjening, der er ind-
gdet uden forudgdende udbud i henhold til artikel 5, stk. 2, 4, 5
eller 6, skal desuden vzre i overensstemmelse med bestemmel-
serne i bilaget.

2. Efter skriftlig anmodning fra Kommissionen fremsender
medlemsstaterne inden for en frist pad tre maneder eller en len-
gere frist som fastsat i anmodningen alle de oplysninger, Kommis-
sionen finder nedvendige for at afgere, om den ydede
kompensation er forenelig med denne forordning.

Artikel 7
Offentliggorelse

1. Hver kompetent myndighed offentligger drligt en samlet
rapport om den offentlige serviceforpligtelse, der herer under
dens kompetence, de udvalgte operatorer af offentlig trafikbetje-
ning samt den kompensation og de enerettigheder, operatorerne
af offentlig trafikbetjening har fet til gengzeld. Der skal i rappor-
ten sondres mellem bustrafik og skinnebdret trafik, og rapporten
skal give mulighed for at kontrollere og vurdere det offentlige
transportnets effektivitet, kvalitet og finansiering og om forne-
dent indeholde oplysninger om art og omfang af eventuelle til-
delte enerettigheder.

2. Hver kompetent myndighed traffer sidanne foranstaltnin-
ger, at der senest ét dr inden offentliggerelsen af udbuddet eller ét
ar inden indgdelsen af kontrakten uden forudgdende udbud
offentliggeres mindst felgende oplysninger i Den Europeiske
Unions Tidende:

a) navn og adresse pd den kompetente myndighed

b) den type kontrakt, der forventes indgéet

¢) den trafikbetjening og det geografiske omrdde, kontrakten
potentielt omfatter.

Kompetente myndigheder kan beslutte ikke at offentliggere disse
oplysninger, ndr en kontrakt om offentlig trafikbetjening vedre-
rer en rlig levering af hejst 50 000 vognkilometer.
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Safremt disse oplysninger @ndrer sig efter offentliggorelsen, skal
den kompetente myndighed hurtigst muligt offentliggere en
berigtigelse. Startdatoen for kontrakten uden forudgdende udbud
eller for indkaldelsen af bud bergres ikke af denne berigtigelse.

Dette stykke finder ikke anvendelse pé artikel 5, stk. 5.

3. Hvis der indgds en kontrakt uden forudgdende udbud om
offentlig trafikbetjening med jernbane som omhandlet i artikel 5,
stk. 6, offentliggar den kompetente myndighed folgende oplys-
ninger senest et ar efter indgdelsen af kontrakten:

a) den ordremodtagende enheds navn og dens ejerskabsforhold
samt om forngdent navnet pa den eller de kontroludevende
parter

b) lebetiden af kontrakten om offentlig trafikbetjening

c) beskrivelse af den personbefordring, der skal udferes

d) Dbeskrivelse af parametrene for gkonomisk kompensation

e) kvalitetsmal som punktlighed og pélidelighed samt galdende
praemier og beder

f)  betingelser vedrarende vaesentlige aktiver.

4.  Efter anmodning fra enhver interesseret part skal en kom-
petent myndighed fremsende begrundelserne for sin beslutning
om at indga en kontrakt om offentlig trafikbetjening uden forud-
gdende udbud.

Artikel 8

Overgangsbestemmelser

1. Kontrakter om offentlig trafikbetjening indgds efter reglerne
i denne forordning. Servicekontrakter eller kontrakter om offent-
lig trafikbetjening, som defineret i direktiv. 2004/17/EF eller
2004/18/EF, vedrerende offentlig personbefordring med bus eller
sporvogn indgas efter procedurerne fastlagt i disse direktiver, i det
omfang sddanne kontrakter ikke er udformet som koncessions-
kontrakter om tjenesteydelser som defineret i disse direktiver.
Hvis kontrakter skal indgéds i overensstemmelse med direktiv
2004/17[EF eller 2004/18/EF, anvendes narverende artikels
stk. 2-4 ikke.

2. Med forbehold af stk. 3 skal indgdelsen af kontrakter om
offentlig trafikbetjening med jernbane og ad vej veere i overens-
stemmelse med artikel 5 senest den 3. december 2019. I denne
overgangsperiode treffer medlemsstaterne foranstaltninger, sd
de gradvis bringer sig i overensstemmelse med artikel 5 med
henblik pd at undgd alvorlige strukturproblemer, iser med
transportkapaciteten.

Senest seks mdneder efter forste halvdel af overgangsperioden
afleegger medlemsstaterne en statusrapport til Kommissionen om
gennemforelsen af den gradvise indgdelse af kontrakter om offent-
lig trafikbetjening i overensstemmelse med artikel 5. Kommissio-
nen kan pd grundlag af medlemsstaternes statusrapporter
fremsatte forslag om relevante foranstaltninger, der rettes til
medlemsstaterne.

3. Ved anvendelsen af stk. 2 medregnes ikke de kontrakter om
offentlig trafikbetjening, som er indgéet i overensstemmelse med
feellesskabslovgivningen og national lovgivning

a) forden 26.juli 2000 pa grundlag af en retfeerdig udbudspro-
cedure pa konkurrencevilkar

b) ferden 26. juli 2000 pé grundlag af en anden procedure end
en retferdig udbudsprocedure pa konkurrencevilkdr

¢) fra den 26. juli 2000 og inden den 3. december 2009 pa
grundlag af en retferdig udbudsprocedure pa kon-
kurrencevilkar

d) fra den 26. juli 2000 og inden den 3. december 2009 pd
grundlag af en anden procedure end en retferdig udbudspro-
cedure pd konkurrencevilkar.

De kontrakter, der er omhandlet i litra a), kan fortsette, indtil de
udlgber. De kontrakter, der er omhandlet i litra b) og c), kan fort-
satte, indtil de udlgber, men hejst i 30 ar. De kontrakter, der er
omhandlet i litra d), kan fortsette, indtil de udleber, hvis deres
lobetid er begranset og sammenlignelig med det, der er fastsat i
artikel 4.

Kontrakter om offentlig trafikbetjening kan fortsatte, indtil de
udlgber, hvis deres opher vil medfere uhensigtsmaessige juridiske
eller gkonomiske konsekvenser, og forudsat at Kommissionen har
givet sin tilladelse.

4. Med forbehold af stk. 3 kan de kompetente myndigheder i
anden halvdel af overgangsperioderne i stk. 2 valge at udelukke
operatorer af offentlig trafikbetjening fra at deltage i udbud om
indgaelse af kontrakter, hvis disse ikke kan dokumentere, at ver-
dien af den offentlige trafikbetjening, som de har fiet bevilget
kompensation for eller eneret pd efter reglerne i denne forord-
ning, udger mindst halvdelen af vardien af al den offentlige tra-
fikbetjening, som de modtager kompensation for eller har eneret
pa. En sddan udelukkelse finder ikke anvendelse pa operatorer af
offentlig trafikbetjening, der driver den trafikbetjening, der skal
udbydes. Nér dette kriterium anvendes, medregnes ikke kontrak-
ter om offentlig trafikbetjening, der er indgdet som hasteforan-
staltning som omhandlet i artikel 5, stk. 5.

Naér de kompetente myndigheder gor brug af den mulighed, der
er omhandlet i forste afsnit, skal det ske uden forskelsbehandling,
dvs. at alle potentielle operaterer af offentlig trafikbetjening, der
opfylder dette kriterium, udelukkes, og de kompetente myndig-
heder underretter de potentielle operaterer om deres beslutning,
ndr proceduren for indgdelse af kontrakter om offentlig trafikbe-
tjening sattes i gang.
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De berorte kompetente myndigheder, der har til hensigt at
anvende denne bestemmelse, underretter Kommissionen herom
mindst to méineder inden offentliggarelsen af udbuddet.

Artikel 9

Forenelighed med traktaten

1. Kompensationer for offentlig trafikbetjening i forbindelse
med drift af offentlig personbefordring eller overholdelse af takst-
forpligtelser palagt ved generelle regler, der ydes i overensstem-
melse med denne forordnings bestemmelser, er forenelige med
faellesmarkedet. Sddanne kompensationer er fritaget for den pligt
til forudgdende underretning, der er fastsat i traktatens artikel 88,
stk. 3.

2. Med forbehold af traktatens artikel 73, 86, 87 og 88 kan
medlemsstaterne ud over den statte, der er omfattet af denne for-
ordning i henhold til traktatens artikel 73, fortsat yde stotte til
transportsektoren, som modsvarer behovet for en samordning af
transportvaesenet, eller som udger en godtgerelse for visse for-
pligtelser, der har sammenhang med begrebet offentlig tjeneste-
ydelse, og is@r

a) indtil der trader falles regler for fordeling af infrastruktur-
omkostninger i kraft, hvor der ydes stotte til virksomheder,
der skal afholde udgifter til den infrastruktur, de benytter,
mens andre virksomheder ikke er palagt en siddan byrde. Ved
fastleggelsen af stottebelobet skal der tages hensyn til infra-
strukturomkostninger, som konkurrerende transportformer
ikke skal atholde

b) hvor formdlet med stetten er at fremme enten forskning i
eller udvikling af transportsystemer og -teknologier, der er
mere gkonomiske for samfundet generelt.

En sddan stette skal begraenses til forsknings- og udviklingssta-
diet og ma ikke omfatte den kommercielle udnyttelse af sddanne
transportsystemer og -teknologier.

Artikel 10
Ophavelse

1. Forordning (EJF) nr. 1191/69 ophaves. Dens bestemmel-
ser finder imidlertid fortsat anvendelse pa godstransporttjenester
i en tredrsperiode efter denne forordnings ikrafttraeden.

2. Forordning (EQF) nr. 110770 ophaves.

Artikel 11
Rapporter

Kommissionen forelaegger efter udlgbet af den i artikel 8, stk. 2,
omhandlede overgangsperiode en rapport om anvendelsen af
denne forordning og om udviklingen i varetagelsen af offentlig
personbefordring i Fellesskabet, der isar vurderer udviklingen af
den offentlige personbefordrings kvalitet og indvirkningen af kon-
trakter indgdet uden forudgdende udbud, og som om nedvendigt
ledsages af relevante forslag til &endring af denne forordning.

Artikel 12
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft den 3. december 2009.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, 23. oktober 2007.

Pd Europa-Parlamentets vegne

H.-G. POTTERING
Formand

Pd Radets vegne
M. LOBO ANTUNES
Formand
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BILAG

Regler for kompensation i de tilfelde, der er omhandlet i artikel 6, stk. 1

Kompensation, der ydes ifolge en generel regel eller ifolge en kontrakt om offentlig trafikbetjening, der er indgdet uden
forudgdende udbud i henhold til artikel 5, stk. 2, 4, 5 eller 6, beregnes efter bestemmelserne i dette bilag.

Kompensationen kan ikke vaere storre end den ekonomiske nettovirkning, dvs. summen af de virkninger — savel posi-
tive som negative — som opfyldelse af den offentlige serviceforpligtelse har for de omkostninger og indtaegter, som en
operator af offentlig trafikbetjening har. Virkningerne skal vurderes ved at sammenligne den situation, hvor den offent-
lige serviceforpligtelse opfyldes, med den tankte situation, hvor den offentlige serviceforpligtelse ikke blev opfyldt. Med
henblik pé at beregne den ekonomiske nettovirkning skal den kompetente myndighed tage udgangspunkt i felgende:

omkostninger padraget i forbindelse med en offentlig serviceforpligtelse eller et antal offentlige serviceforpligtelser, der
er palagt af de(n) kompetente myndighed(er), og som er indeholdt i en kontrakt om offentlig trafikbetjening og/eller i
en generel regel

minus alle positive skonomiske virkninger, der er fremkommet inden for det rutenet, der betjenes i henhold til de(n)
pagaldende offentlige serviceforpligtelse(r)

minus billetindtagter eller andre indtagter, der er tilvejebragt under opfyldelsen af de(n) pdgaldende offentlige
serviceforpligtelse(r)

plus en rimelig fortjeneste

er lig med den ekonomiske nettovirkning.

Opfyldelse af den offentlige serviceforpligtelse kan eventuelt have indvirkning pa en operators transportaktiviteter ud
over de(n) pagaldende offentlige serviceforpligtelse(r). For at undga overkompensation eller manglende kompensation
bor der derfor tages hensyn til mélelige okonomiske virkninger pé operaterens bererte net, nr den ekonomiske net-
tovirkning beregnes.

Omkostninger og indtagter beregnes i overensstemmelse med gaeldende regnskabsprincipper og beskatningsregler.

For at opnd sterre gennemsigtighed og undgé krydssubsidiering skal der, nir en operater af offentlig trafikbetjening
varetager bade tjenester underlagt en offentlig serviceforpligtelse, som der ydes kompensation til, og andre aktiviteter,
ske en regnskabsmassig udskilning af den offentlige trafikbetjening, som opfylder mindst folgende betingelser:

— regnskabet for hver af disse driftsaktiviteter skal fores sarskilt, og de dertil svarende andele af aktiverne og de faste
omkostninger skal opferes efter geldende regnskabsprincipper og beskatningsregler

—  alle variable omkostninger, en passende andel af de faste omkostninger og en rimelig fortjeneste i forbindelse med
eventuelle andre aktiviteter, som en operater af offentlig trafikbetjening har, ma i intet tilfalde henfores til den
pagaldende offentlige trafikbetjening

— i omkostningerne til offentlig trafikbetjening skal driftsindtagter og betalinger fra offentlige myndigheder mod-
regnes; indtagter ma ikke overfores til andre af de aktivitetsomrader, som operateren af offentlig trafikbetjening
har.

Ved »rimelig fortjeneste« forstds en forrentning af kapitalen, der er sedvanlig for sektoren i en given medlemsstat, og
som tager hensyn til den risiko eller den manglende risiko, som operateren af offentlig trafikbetjening har som folge af
myndighedernes intervention.
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7. Kompensationsmetoden skal tilstrabe, at operatoren af offentlig trafikbetjening ndr frem til eller fortsatter med
— en effektiv drift, der kan vurderes objektivt, og

— levering af personbefordring af tilfredsstillende kvalitet.
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 1371/2007
af 23. oktober 2007

om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, serlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pa grundlag af Forligs-
udvalgets felles udkast af 31. juli 2007 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Inden for rammerne af den felles transportpolitik er det
vigtigt at sikre rettighederne for jernbanepassagerer og at
forbedre kvaliteten og effektiviteten af personbefordringen
for at ege jernbanetransportens andel i forhold til andre
transportformer.

(2)  Kommissionens meddelelse »Strategien for forbrugerpoli-
tikken 2002-2006« () satter som mal at skabe et hgjt for-
brugerbeskyttelsesniveau  pa  transportomradet i
overensstemmelse med traktatens artikel 153, stk. 2.

(3)  Da jernbanepassageren er den svage part i transportkon-
trakten, ber dennes rettigheder beskyttes.

(4)  Det horer til brugernes rettigheder i forbindelse med jern-
banebefordring at fd oplysninger om trafikforbindelserne
for og under rejsen. Nar det er muligt, ber jernbanevirk-
somheder og billetudstedere give disse oplysninger pa for-
hand og s hurtigt som muligt.

(5)  Mere detaljerede krav vedrerende rejseoplysninger vil blive
fastlagt i de tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSI) som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets

() EUT C 221 af 8.9.2005, s. 8.

(2) EUT C 71 af 22.3.2005, s. 26.

(°) Europa-Parlamentets udtalelse af 28.9.2005 (EUT C 227 E af
21.9.2006, s. 490), Rédets fzlles holdning af 24.7.2006 (EUT C 289 E
af 28.11.2006, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af 18.1.2007
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 25.9.2007 og Radets afgorelse af 26.9.2007.

() EFT C 137 af 8.6.2002, s. 2.

direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om interoperabili-
tet i jernbanesystemet for konventionelle tog (°).

(6)  Styrkelse af jernbanepassagerers rettigheder ber baseres pa
gaeldende internationale retsregler pa dette omrade, jf. til-
leg A — Felles regler for kontrakten om international
befordring af passagerer og bagage med jernbane (CIV) til
konventionen om internationale jernbanebefordringer
(COTIF) af 9. maj 1980 som @ndret ved protokollen af
3. juni 1999 om endring af naevnte konvention (1999-
protokollen). Det er imidlertid enskeligt at udvide denne
forordnings anvendelsesomrade og ikke alene beskytte
internationale jernbanepassagerer, men ogsé nationale.

(7)  Jernbanevirksomhederne bor samarbejde om at gore over-
forslen af jernbanepassagerer fra én operater til en anden
lettere ved altid at udstede gennemgédende billetter, nar det
er muligt.

(8)  Information og billetsalg til jernbanepassagerer bor lettes
ved tilpasning af edb-systemerne til en falles specifikation.

(9)  Den videre gennemforelse af rejseinformations- og reser-
vationssystemerne ber ske i overensstemmelse med de tek-
niske specifikationer for interoperabilitet.

(10)  Personbefordring med jernbane ber vere til gavn for alle
borgere. Derfor ber handicappede og beveagelseshaem-
mede personer, uanset om deres manglende forlighed skyl-
des handicap, alder eller andet, have samme mulighed for
at rejse med jernbane som alle andre borgere. Handicap-
pede og bevagelseshemmede har samme ret som alle
andre borgere til fri bevagelighed, frit valg og ikke-
forskelsbehandling. Der bar bl.a. legges sarlig vaegt pa at
give oplysninger til handicappede og bevagelseshaemmede
personer om jernbanetjenesternes tilgeengelighed, adgangs-
betingelser til det rullende materiel og faciliteterne om
bord. For at kunne give passagerer med nedsatte sensori-
ske evner den bedst mulige information om forsinkelser,
ber der anvendes systemer, som er synlige og kan heres.
Handicappede og bevagelseshaemmede personer ber have
mulighed for at kebe billetter i toget uden ekstra udgifter.

(°) EFTL 110 af 20.4.2001, s. 1. Senest &ndret ved Kommissionens direk-
tiv 2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).
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(11)  Jernbanevirksomheder og stationsledere bor gennem over- (20) Indholdet af denne forordning ber revideres for sd vidt
ensstemmelse med TSI for bevagelseshemmede personer angdr tilpasning af de finansielle belob til inflationen og
tage hensyn til handicappede og bevagelsesheemmede per- med hensyn til informations- og servicekvalitetskrav pa
soners behov med henblik pa i henhold til den galdende baggrund af markedsudviklingen og forordningens ind-
fellesskabsret vedrerende offentlige indkeb at sikre, at alle virkning pd servicekvaliteten.
bygninger og alt rullende materiel i forbindelse med nyan-
skaffelser, nyopferelser eller omfattende renoveringer
gores tilgaengelige ved gradvis at fjerne fysiske hindringer
og funktionsmassige begransninger. (21)  Denne forordning ber gelde med forbehold af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober
1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med

(12)  Det bar vaere et krav, at jernbanevirksomhederne er forsik- b:ehandhng af personoplysnlnger og om fri udveksling af
rede eller treeffer tilsvarende arrangementer med hensyn til sidanne oplysninger (1).
deres ansvar over for jernbanepassagerer i tilfelde af
ulykke. Minimumsforsikringsbelabet for jernbanevirksom-
heder ber tages op til behandling senere.

(22)  Medlemsstaterne bor fastsatte, hvilke sanktioner der skal
anvendes ved overtradelse af denne forordning og sikre, at
de anvendes. Sanktionerne, der kan omfatte betaling af

(13)  Ret til storre erstatning og bedre assistance i tilfaelde af for- erstatning til den pagzldende person, bor vare effektive,
sinkelse, forsinket a.nkomst til tilslutningsforbindelse .eller sta i rimeligt forhold til overtradelsen og have afskrak-
{a)ﬂysmng af en fqrbmdelse ber fremme markedet for jern- kende virkning.

anepassagerer til fordel for passagererne.

(14)  Det er onskeligt, at der med denne forordning indfres en (23) Malene for denne forordning, nemlig udvikling af Felles-
ordning for erstatning til passagererne i tilfeelde af forsin- skabets jernbaner og indferelse af passagerrettigheder, kan
kelse, som jernbanevirksomheden har ansvaret for, pé ikke i tilStI‘éEkkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og
samme grundlag som den internationale ordning, der er kan derfor bedre gennemfores pa fallesskabsplan; Felles-
indeholdt i COTIF, serlig CIV-tillegget om passagerers skabet kan derfor treffe foranstaltninger i overensstem-
rettigheder. melse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5.

I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
neaevnte artikel, gdr denne forordning ikke ud over, hvad
der er nedvendigt for at nd disse mal.

(15)  Nédr medlemsstater indrommer fritagelser fra denne forord-
ning til jernbanevirksomheder, ber de tilskynde jernbane-
virksomhederne til at indfere ordninger for erstatning og
assistance 1 t1}faalde af storre afbrydelser af perspnbefor- (24)  Et af denne forordnings mél er at forbedre personbefor-
drmge‘n rped jernbane, og dette ber ske efter horing of de dringen inden for Feellesskabet. Medlemsstaterne ber der-
organisationer, der repreesenterer passagererne. for have mulighed for at indremme fritagelser til fordel for

jernbaneforbindelser i omrader, hvor en stor del af forbin-
delsen drives uden for Fallesskabet.

(16) Det er ogsd enskeligt at hjzlpe ulykkesofrene og deres
pargrende med deres umiddelbare gkonomiske behov i
tidsrummet lige efter ulykken.

(25) I nogle medlemsstater kan jernbanevirksomhederne have
vanskeligt ved at anvende alle denne forordnings bestem-
melser fra datoen for dens ikrafttreeden. Medlemsstaterne

(17)  Det er i jernbanepassagerernes interesse, at der efter aftale ber derfor have mulighed for midlertidigt at fritage lang-
med de offentlige myndigheder treffes passende foranstalt- distancetjenester, der varetager indenlandsk personbefor-
ninger til at sikre deres personlige sikkerhed pa stationer dring med jernbane, fra denne forordning. Midlertidige
og i togene. undtagelser ber dog ikke bergre denne forordnings

bestemmelser om at give handicappede og bevagelses-
heemmede personer adgang til at rejse med jernbane, om
retten til uhindret at kabe billetter til befordring med jern-

(18)  Jernbanepassagerer ber kunne indgive en klage til en hvil- bane, bestemmelserne om jernbanevirksomhedernes
ken som helst relevant jernbanevirksomhed vedrerende de ansvar over for passagererne og deres bagage, kravet til
rettigheder og forpligtelser, der tillegges dem med denne jernbanevirksomhederne om tilstrekkelig forsikringsdaek-
forordning, og have ret til at modtage et svar inden for en ning eller kravet til disse virksomheder om at sikre passa-
rimelig frist. gerernes personlige sikkerhed pa stationer og i tog samt

kravet om sikkerhedsforvaltning.

(19)  Jernbanevirksomheder bar fastlaeegge, forvalte og fore til- (1) EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31. Andret ved forordning (EF)

syn med servicekvalitetsstandarder for personbefordring.

nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).
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(26)  Tjenester, der varetager personbefordring med jernbane i
byer, forstaeder og regioner, er vasensforskellige fra lang-
distancetjenester. Medlemsstaterne ber derfor have mulig-
hed for at fritage personbefordring med jernbane i byer,
forsteeder og regioner fra denne forordning, bortset fra
visse bestemmelser, der ber finde anvendelse pa alle for-
mer for personbefordring med jernbane i hele Fallesskabet.

(27)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af
de narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbe-
fojelser, der tillegges Kommissionen (*).

(28) Kommissionen ber navnlig have befgjelse til at vedtage
gennemforelsesbestemmelser. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formél at eendre ikke-vasentlige
bestemmelser i denne forordning eller at supplere den med
nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468/EF —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL 1

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Genstand
Denne forordning fastsatter regler med hensyn til folgende:

a) oplysninger, som skal gives af jernbanevirksomheder, indgé-
else af befordringskontrakter, udstedelse af billetter og indfe-
relse af et edb-informations- og -reservationssystem for
jernbanetransport

b) jernbanevirksomhedernes erstatningsansvar og deres forsik-
ringspligt over for passagerer og deres bagage

¢) jernbanevirksomhedernes forpligtelser over for passagerer i
tilfeelde af forsinkelser

d) Dbeskyttelse af og assistance til handicappede og bevagelses-
haeemmede personer, der rejser med jernbane

e) definition af og kontrol med servicekvalitetsstandarder, for-
valtning af risici for passagerers personlige sikkerhed og
behandling af klager

f)  generelle regler om handhaevelse.

(') EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

Artikel 2

Anvendelsesomride

1. Denne forordning finder anvendelse pé alle jernbanerejser
og -tienester i hele Feallesskabet udfert af en eller flere
jernbanevirksomheder med licens i henhold til Radets direktiv
95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder (2).

2. Denne forordning finder ikke anvendelse pd jernbanevirk-
somheder og transporttjenester, der ikke har licens i henhold til
direktiv 95/18/EF.

3. Fra datoen for denne forordnings ikrafttreeden finder arti-
kel 9, 11, 12, 19, artikel 20, stk. 1, og artikel 26 anvendelse pd
alle former for personbefordring med jernbane i hele Feellesskabet.

4. Uden at det bergrer stk. 3 kan en medlemsstat pa et gen-
nemsigtigt og ikke-diskriminerende grundlag indremme en frita-
gelse for en periode pd hgjst fem ar fra anvendelse af denne
forordning pd indenlandsk personbefordring med jernbane, og
denne periode kan forleenges to gange, begge gange med hgjst
fem ar.

5. Uden at det bergrer stk. 3 kan en medlemsstat fritage per-
sonbefordring med jernbane i byer, forsteder og regioner fra
denne forordning. For at sondre mellem transport i byer og for-
steeder og regional transport anvender medlemsstaterne definitio-
nerne i Ridets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling
af Feellesskabets jernbaner (3). Ved anvendelsen af disse definitio-
ner tager medlemsstaterne hensyn til folgende kriterier: afstande,
tjenesternes hyppighed, antallet af planmassige stop, rullende
materiel, billetordninger, forskelle i passagerantal mellem trafik-
steerke og trafiksvage perioder, togtype og kereplaner.

6.  En medlemsstat kan for en periode pd hgjst fem dr, pa et
gennemsigtigt og ikke-diskriminerende grundlag, indremme en
fritagelse, der kan fornyes, fra visse bestemmelser i denne forord-
ning for serlige tjenesteydelser eller rejser, nr en betydelig del af
personbefordringen med tog, herunder mindst ét planmassigt
stop ved en station, finder sted uden for Fellesskabet.

7. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om fritagelser,
der indremmes i medfer af stk. 4, 5 og 6. Anser Kommissionen
en fritagelse for ikke at veere i overensstemmelse med denne arti-
kel, treffer den de nedvendige foranstaltninger. Senest den 3.
december 2014 foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet
og Radet en rapport om fritagelser, der er indremmet i medfer af
stk. 4, 5 og 6.

(?) EFTL 143 af 27.6.1995, s. 70. Senest &ndret ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2004/49/EF (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44).

(}) EFTL237af24.8.1991,s.25. Senest @ndret ved direktiv 2006/103/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).
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Artikel 3

Definitioner

[ denne forordning forstas ved:

1)

O]

0

»jernbanevirksomhed«: en jernbanevirksomhed som define-
ret i artikel 2 i direktiv 2001/14/EF (!) og enhver offentlig
eller privat virksomhed, hvis aktivitet er gods- og/eller passa-
gerbefordring med jernbane pa det grundlag, at virksomhe-
den skal levere traekkraft; dette omfatter ogsd virksomheder,
som kun leverer traekkraft

roperator« den kontraktansvarlige jernbanevirksomhed, med
hvem passageren har indgdet befordringskontrakten, eller en
reekke pd hinanden folgende jernbanevirksomheder, som er
ansvarlige i forhold til den indgdede kontrakt

»stedfortreedende operater« jernbanevirksomhed, der ikke
selv har indgdet befordringskontrakten med passageren, men
som den jernbanevirksomhed, der er part i kontrakten, helt
eller delvis har overladt at udfere jernbanebefordringen

sinfrastrukturforvalter«: ethvert organ eller foretagende med
sarligt ansvar for at oprette og vedligeholde jernbaneinfra-
struktur eller dele deraf i overensstemmelse med definitionen
i artikel 3 i direktiv 91/440/EQF, hvilket ogsd kan omfatte
forvaltning af infrastrukturens kontrol- og sikkerhedssyste-
mer; infrastrukturforvalterens opgaver pé et jernbanenet eller
dele af et jernbanenet kan fordeles pé forskellige organer eller
foretagender

»stationsleder«: forvaltningsenhed, der i en medlemsstat er
ansvarlig for forvaltningen af jernbanestationer, og som kan
vere infrastrukturforvalteren

»rejsebureauc: rejsearranger eller formidler, dog ikke en jern-
banevirksomhed, i henhold til artikel 2, nr. 2) og 3), i direk-
tiv 90/314[EQF (2)

»billetudsteder«: en forhandler af jernbanetransport, der ind-
gédr transportkontrakter og selger billetter pd vegne af en
jernbanevirksomhed eller for egen regning

»befordringskontrakt« kontrakt om befordring af passagerer
mod betaling eller uden betaling mellem en jernbanevirk-
somhed eller en billetudsteder og en passager om udferelse
af en eller flere transportydelser

sreservation« en tilladelse pd papir eller i elektronisk form,
som giver ret til befordring, med forbehold af pa forhand
bekreftede personlige befordringsarrangementer

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af 26. februar

2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af
afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur (EFT L 75 af 15.3.2001,
s. 29). Senest @ndret ved direktiv 2004/49/EF.

Rédets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990 om pakkerejser, herun-
der pakkeferier og pakketure (EFT L 158 af 23.6.1990, s. 59).

10) »gennemgaende billet«: en eller flere billetter, som udger den

11

12

13

14

15

16

~

—

)

)

~

~

befordringskontrakt, der er indgéet for at udfere pd hinan-
den folgende jernbanetjenester, der drives af en eller flere
jernbanevirksomheder

»indenlandsk personbefordring med jernbane«: passagerbe-
fordring med jernbane, der ikke krydser en medlemsstats
granse

»forsinkelse«: tidsforskellen mellem det tidspunkt, passageren
skulle ankomme ifelge den offentliggjorte koreplan, og hans
eller hendes faktiske eller forventede ankomsttidspunkt

»abonnementskort« eller »periodekort«: et kort, der i gyldig-
hedsperioden giver den person, det er udstedt til, ret til et
ubegranset antal rejser med tog pd en narmere bestemt
streekning eller et bestemt jernbanenet

»edb-informations- og edb-reservationssystem til jernbane-
transport (CIRSRT)« et elektronisk system, som indeholder
oplysninger om befordring, som tilbydes af jernbanevirksom-
hederne; oplysningerne i CIRSRT om passagerbefordring
omfatter oplysninger om:

a) tabeller og kereplaner for passagerbefordring

b) ledige pladser pd passagertog

¢) Dbilletpriser og serlige betingelser

d) togenes tilgaengelighed for handicappede og bevagelses-

haemmede personer

e) faciliteter, hvorigennem der kan foretages reservationer
eller udstedes billetter eller gennemgéende billetter, i det
omfang disse faciliteter eller nogle af dem gores tilgan-
gelige for brugere

»handicappet« eller »bevagelseshammet person«: en person,
hvis bevaegelighed i forbindelse med benyttelsen af transport-
midler er nedsat pa grund af et fysisk handicap (sensorisk
eller bevagelsesmaessigt, permanent eller midlertidigt), men-
talt handicap eller nedsat funktionsevne af andre drsager, eller
pa grund af alder, og hvis situation kraver passende opmaerk-
somhed og tilpasning af de ydelser, alle passagerer har adgang
til, efter den pageldendes szrlige behov

»almindelige befordringsbetingelser«: operatorens betingelser
i form af almindelige betingelser eller lovligt geeldende tak-
ster i hver medlemsstat, som ved indgéelsen af befordrings-
kontrakten er blevet en integreret del heraf

17) »keretgj« et motorkeretgj eller en pahaengsvogn, der befor-

dres i tilknytning til befordring af passagerer.
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KAPITEL 1I

BEFORDRINGSKONTRAKT, OPLYSNINGER OG BILLETTER

Artikel 4

Befordringskontrakter

Med forbehold af bestemmelserne i dette kapitel er indgdelse og
udforelse af en befordringskontrakt og levering af oplysninger og
billetter omfattet af kapitel II og Il i de i bilag I anfarte
bestemmelser.

Artikel 5
Cykler

Jernbanevirksomheder skal give passagererne mulighed for, i givet
fald mod betaling, at medtage cykler, hvis de er lette at handtere,
hvis det ikke er til gene for den pagealdende jernbanetjeneste, og
hvis det rullende materiel gor det muligt.

Artikel 6

Forbud mod afvigelser og begransninger

1. Forpligtelser over for passagererne i henhold til denne for-
ordning kan ikke indskrankes eller fraviges, navnlig ikke ved at
indfgje undtagelsesbestemmelser eller begraensende klausuler i
befordringskontrakten.

2. Jernbanevirksomheder kan tilbyde kontraktbetingelser, der
er gunstigere for passageren end betingelserne i denne forordning.

Artikel 7
Oplysningspligt vedrerende indstilling af forbindelser

Jernbaneselskaber eller i givet fald de kompetente myndigheder
med ansvar for kontrakter om offentlig tjeneste skal pa hensigts-
massig made og inden gennemforelsen heraf oplyse offentlighe-
den om afgerelser om at indstille forbindelser.

Artikel 8

Rejseoplysninger

1. Med forbehold af artikel 10 giver jernbanevirksomheder og
billetudstedere, der tilbyder befordringskontrakter pa vegne af en
eller flere jernbanevirksomheder, pd anmodning og som mindste-
mal passagerne de oplysninger, der er angivet i bilag II, del I, ved-
rorende rejser, for hvilke den pdgaldende jernbanevirksomhed
tilbyder en befordringskontrakt. Billetudstedere, der tilbyder
befordringskontrakter for egen regning, og rejsebureauer skal give
disse oplysninger, nar de foreligger.

2. Jernbanevirksomhederne skal under rejsen som mindstemal
give passagererne de oplysninger, der er angivet i bilag II, del II.

3. Deistk. 1 og 2 navnte oplysninger gives i den mest hen-
sigtsmessige form. Der tages i denne forbindelse sarligt hensyn
til hore- og/eller synshaemmedes behov.

Artikel 9

Billetter, gennemgdende billetter og reservationer

1. Jernbanevirksomhederne og billetudstederne skal, nar
sddanne forefindes, tilbyde billetter, gennemgdende billetter og
reservationer.

2. Med forbehold af stk. 4 skal jernbanevirksomhederne som
mindstemal distribuere billetter til passagererne gennem et af fol-
gende salgssteder:

a) billetkontorer eller billetautomater

b) telefon, internet eller anden almindeligt tilgaengelig
informationsteknologi

¢) om bord pa tog.

3. Med forbehold af stk. 4 og 5 skal jernbanevirksomhederne
udstede billetter inden for rammerne af kontrakter om offentlig
tjeneste gennem mindst et af folgende salgssteder:

a) billetkontorer eller billetautomater

b) om bord pa tog.

4. Jernbanevirksomhederne skal tilbyde muligheden for at fa
billetter til de respektive tjenester om bord pé toget, medmindre
dette begraenses eller nagtes af hensyn til sikkerheden eller poli-
tikken for bekampelse af svig eller obligatorisk togreservation
eller af rimelige kommercielle hensyn.

5. Erder intet billetkontor og ingen billetautomat pa afgangs-
stationen, skal passagererne pa stationen informeres om:

a) muligheden for at kebe billet pr. telefon, over internettet eller
i toget samt procedurerne i denne forbindelse

b) den narmeste storre station eller det nermeste sted, hvor der
findes billetkontor og/eller billetautomat.

Artikel 10

Rejseoplysninger og reservationssystemer

1. For at give oplysninger og udstede billetter som omhandlet
i denne forordning skal jernbanevirksomheder og billetudstedere
anvende CIRSRT, der fastlegges efter procedurerne i denne artikel.
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2. De tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI) anven-
des i denne forordning i den i direktiv 2001/16/EF navnte
betydning.

3. Kommissionen vedtager senest den 3. december 2010 efter
forslag fra Det Europziske Jernbaneagentur (ERA) TSI for trafik-
telematik for persontrafikken. TSI skal gore det muligt at give de
oplysninger, der er nevnt i bilag II, og udstede billetter i overens-
stemmelse med denne forordning.

4. Jernbanevirksomheder skal tilpasse deres CIRSRT i overens-
stemmelse med kravene i TSI efter en plan, der er fastlagt i den
pagaeldende TSI

5. En jernbanevirksomhed og en billetudsteder md ikke give
personoplysninger om enkeltbestillinger videre til andre jernba-
nevirksomheder og/eller billetudstedere, jf. dog bestemmelserne i
direktiv 95/46/EF.

KAPITEL III

JERNBANEVIRKSOMHEDERS ERSTATNINGSANSVAR OVER
FOR PASSAGERER OG DERES BAGAGE

Artikel 11

Erstatningsansvar over for passagerer og deres bagage

Med forbehold af gaeldende national ret, hvorved passagerer ind-
remmes supplerende erstatning, er jernbanevirksomheders erstat-
ningsansvar over for passagerer og deres bagage omfattet af
bilag I, kapitel IV, afsnit I, IIl og IV, samt bilag I, kapitel VI og VII,
jf. dog bestemmelserne i naervarende kapitel.

Artikel 12

Forsikring

1. Pligten i artikel 9 i direktiv 95/18/EF skal, for sd vidt den
angdr erstatningsansvar over for passagererne, forstds siledes, at
jernbanevirksomheder skal vere tilstraekkeligt forsikret eller have
tilsvarende ordninger til at dekke deres erstatningsansvar i hen-
hold til nzrvaerende forordning.

2. Senest den 3. december 2010 forelaegger Kommissionen
Europa-Parlamentet og Rédet en rapport om fastsattelsen af mini-
mumsdakningen for jernbanevirksomhedens forsikring. Hvis det
er hensigtsmassigt, ledsages rapporten af passende forslag eller
henstillinger om dette spargsmal.

Artikel 13
Forskudsbetaling

1. Hvis en passager bliver drabt eller kommer til skade, skal
jernbanevirksomheden som omhandlet i bilag I, artikel 26, stk. 5,
omgédende og senest 15 dage efter, at den erstatningsberettigede
person er blevet identificeret, udbetale sddanne forskudsbelab,
som madtte vere nedvendige til deekning af gjeblikkelige okono-
miske behov, og som stér i forhold til omfanget af den lidte skade.

2. Uanset stk. 1 ma en forskudsudbetaling ved dedsfald ikke
vaere under 21 000 EUR for hver passager.

3. Forskudsudbetaling er ikke ensbetydende med anerkendelse
af erstatningsansvar og kan fraregnes et eventuelt senere erstat-
ningsbelgb, som udbetales pa grundlag af denne forordning, men
skal kun tilbagebetales i de tilfeelde, hvor skaden skyldes passage-
rens forssmmelighed eller fejl, eller hvis den person, som har
modtaget forskudsudbetalingen, ikke er den erstatningsberetti-
gede person.

Artikel 14

Afvisning af ansvar

Selv om en jernbanevirksomhed afviser sit ansvar for en fysisk
skade, en transporteret passager har lidt, treeffer den passende for-
anstaltninger med henblik pd at bistd en passager, der gor erstat-
ningskrav galdende over for tredjemand.

KAPITEL IV

FORSINKELSE, IKKE-OPNAET TILSLUTNINGSFORBINDELSE
OG AFLYSNING

Artikel 15

Erstatningsansvar for forsinkelse, ikke-opndet
tilslutningsforbindelse og aflysning

Med forbehold af bestemmelserne i dette kapitel er jernbanevirk-
somhedens erstatningsansvar med hensyn til forsinkelse, ikke-
opndet tilslutningsforbindelse og aflysning omfattet af
bestemmelserne i bilag I, kapitel IV, afsnit II.

Artikel 16

Refusion og omlegning af rejsen

Nar det med rimelighed forventes, at ankomsten til det endelige
bestemmelsessted i henhold til befordringskontrakten vil blive
mere end 60 minutter forsinket, skal passageren omgéende have
valget mellem:

a) refusion af billettens fulde pris pd de betingelser, som gjaldt
ved kebet, for den eller de dele af rejsen, der ikke er gennem-
fort, og for den eller de dele, som allerede er foretaget, hvis
rejsen ikke laengere tjener noget formal i forhold til passage-
rens oprindelige rejseplan, samt i givet fald en returrejse til
afgangsstedet ved forste lejlighed. Refusionen betales pd de
betingelser, som gelder for udbetaling af erstatning, jf. arti-
kel 17, eller

b) videreforelse eller omlagning af rejsen pa tilsvarende befor-
dringsvilkar til det endelige bestemmelsessted ved forst givne
lejlighed, eller

¢) videreforelse eller omlagning af rejsen pa tilsvarende befor-
dringsvilkdr til det endelige bestemmelsessted pa et senere
tidspunkt efter passagerens enske.
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Artikel 17

Erstatning for billetprisen

1. En passager, som md imedese en forsinkelse, kan uden at
miste retten til befordring krave erstatning af jernbanevirksom-
heden for forsinkelse mellem det pé billetten anforte afgangs- og
ankomststed, som ikke har medfert billetrefusion i henhold til
artikel 16. De minimale erstatningsbeleb for forsinkelse er fastsat
til:

a) 25% af billetprisen i tilfelde af en forsinkelse pé
60-119 minutter

b) 50 % af billetprisen i tilfaelde af en forsinkelse pd 120 minut-
ter eller mere.

Passagerer, der har abonnementskort eller periodekort, og som
rammes af gentagne forsinkelser eller aflysninger i kortets gyldig-
hedsperiode, kan sege om passende erstatning i overensstem-
melse med jernbanevirksomhedernes erstatningsordninger. Disse
ordninger angiver kriterierne for definition af forsinkelse og bereg-
ning af erstatning.

Erstatningen for forsinkelse beregnes i forhold til den pris, passa-
geren faktisk har betalt for den forsinkede tjeneste.

Nar befordringskontrakten galder en returrejse, beregnes erstat-
ningen for forsinkelse pa enten ud- eller returrejsen i forhold til
halvdelen af billettens pris. P4 samme made beregnes prisen for en
forsinket tjeneste i en hvilken som helst anden form for befor-
dringskontrakt, der tillader flere efterfolgende etaper, i forhold til
den fulde pris.

Ved beregningen af forsinkelsen skal der ikke tages hensyn til en
forsinkelse, som jernbanevirksomheden kan pévise er opstdet
uden for omrader, hvor traktaten om oprettelse af Det Europzi-
ske Feellesskab finder anvendelse.

2. Erstatningen for billetprisen betales senest én méned efter
indgivelse af erstatningsansegningen. Erstatningen kan udbetales
i form af veerdikuponer ogfeller andre tjenesteydelser, hvis betin-
gelserne er fleksible (navnlig med hensyn til gyldighedsperioden
og bestemmelsesstedet). Erstatningen udbetales kontant pé passa-
gerens anmodning.

3. Erstatningen for billetprisen kan ikke reduceres ved fradrag
af transaktionsudgifter sdsom gebyrer og udgifter til telefon eller
frimeerker. Jernbanevirksomhederne kan indfere en minimums-
grense, hvorunder erstatning ikke udbetales. Denne graense ma
ikke vere over fire EUR.

4. Passageren har ikke ret til erstatning, hvis han eller hun blev
underrettet om forsinkelsen for kab af billetten, eller hvis forsin-
kelsen pd grund af fortsattelse pa en anden forbindelse eller
omlagning af rejsen fortsat er pd mindre end 60 minutter.

Artikel 18

Assistance

1. Ved forsinkelser ved ankomst eller afgang skal jernbanevirk-
somheden eller stationslederen underrette passagererne om situa-
tionen og det forventede afgangs- og ankomsttidspunkt, sd snart
sadanne oplysninger foreligger.

2. Ved forsinkelser som navnt i stk. 1 pd mere end 60 minut-
ter skal passagererne gratis tilbydes

a) madltider og forfriskninger i rimeligt forhold til ventetiden,
hvis de forefindes eller kan leveres pé rimelige vilkdr i toget
eller pa stationen

b) hotel- eller anden indkvartering og befordring mellem jern-
banestationen og indkvarteringsstedet, hvis et ophold af en
eller flere neetters varighed bliver ngdvendigt, eller hvis yder-
ligere ophold bliver nedvendigt, hvor og nar det er fysisk
muligt, og/eller

¢) transport fra toget til jernbanestationen, til et andet afgangs-
sted eller til rejsens endelige bestemmelsessted, hvor og ndr
det er fysisk muligt, hvis toget er blokeret pa sporet.

3. Hvis jernbaneforbindelsen ikke kan fortsaette, skal jernbane-
virksomheden snarest muligt arrangere alternative transporttjene-
ster for passagererne.

4. Jernbanevirksomheden skal pd passagerens forlangende
bekreafte pa billetten, at toget er forsinket, at passageren pd grund
af en forsinkelse ikke har kunnet nd en tilslutningsforbindelse,
eller at toget er aflyst.

5. Narstk. 1, 2 og 3 finder anvendelse, skal jernbanevirksom-
heden is@r vere opmarksom pé handicappede og bevagelses-
haeemmede passagerers og deres eventuelle ledsageres behov.

KAPITEL V

HANDICAPPEDE OG BEV £AGELSESHAMMEDE PERSONER

Artikel 19
Ret til befordring

1. Jernbanevirksomheder og stationsledere sikrer under aktiv
inddragelse af reprasentative organisationer for handicappede og
bevagelseshaemmede personer, at der findes eller fastszttes ikke-
diskriminerende adgangsregler for befordring af handicappede og
bevagelseshemmede personer.
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2. Reservationer og billetter skal tilbydes handicappede og
bevagelseshemmede personer uden ekstra omkostninger. En
jernbanevirksomhed, en billetudsteder eller et rejsebureau kan
ikke naegte at acceptere en reservation eller at udstede en billet til
en handicappet eller bevagelseshaemmet person eller krave, at
denne ledsages af en anden person, medmindre dette er strengt
nedvendigt for at overholde de i stk. 1 omhandlede adgangsregler.

Artikel 20

Oplysninger til handicappede og bevaegelsesheemmede
personer

1. P4 anmodning skal en jernbanevirksomhed, en billetudste-
der eller et rejsebureau oplyse handicappede og bevagelsesham-
mede personer om jernbanetjenesternes tilgaengelighed og om
adgangsbetingelser til rullende materiel i overensstemmelse med
adgangsreglerne i artikel 19, stk. 1, samt om faciliteter om bord.

2. Nar en jernbanevirksomhed, en billetudsteder og/eller et rej-
sebureau gor brug af undtagelserne i artikel 19, stk. 2, meddeler
den eller det pd anmodning skriftligt den pagaldende handicap-
pede eller bevagelseshemmede person sin begrundelse herfor
inden for fem arbejdsdage efter, at reservationen eller billetudste-
delsen er afvist, eller betingelsen om ledsagelse er fastsat.

Artikel 21
Adgang og tilgeengelighed

1. Jernbanevirksomheder og stationsledere sikrer ved anven-
delsen af TSI for bevagelseshammede personer, at stationer, per-
roner, vogne og andre faciliteter er tilgaengelige for handicappede
og bevagelseshemmede personer.

2. Erder ikke ledsagende personale pa toget, eller er stationen
ubemandet, treeffer jernbanevirksomheder og stationsledere pas-
sende foranstaltninger til at sikre handicappede og bevagelses-
haeemmede personer adgang til at rejse med tog.

Artikel 22

Assistance pa jernbanestationerne

1. Nar en handicappet eller bevagelseshemmet person afrej-
ser fra, foretager togskifte pd eller ankommer til en bemandet
jernbanestation, skal stationslederen vederlagsfrit sorge for, at den
pagaeldende far tilstraekkelig assistance til at kunne stige pa det
afgdende tog eller stige af det ankommende tog, som han eller
hun har kebt billet til, jf. dog adgangsreglerne i artikel 19, stk. 1.

2. Medlemsstaterne kan gore en undtagelse fra stk. 1 i tilfaelde
af personer, der benytter forbindelser, der er omfattet af kontrak-
ter om offentlig tjeneste indgdet i overensstemmelse med gel-
dende fallesskabslovgivning, forudsat at den kompetente
myndighed har serget for alternative faciliteter eller ordninger, der
garanterer en tilsvarende eller hgjere grad af adgang til transport.

3. Pa ubemandede stationer sikrer jernbanevirksomheden og
stationslederen, at information geres let tilgaengelig i overens-
stemmelse med adgangsreglerne i artikel 19, stk. 1, for sd vidt
angdr de neermestliggende bemandede stationer og direkte tilgaen-
gelig assistance for handicappede og bevagelseshemmede.

Artikel 23

Assistance i toget

En jernbanevirksomhed yder vederlagsfrit handicappede og beva-
gelseshemmede personer assistance i toget og under ind- og
udstigning, jf. dog adgangsreglerne i artikel 19, stk. 1.

I denne artikel forstds ved assistance i toget alle rimelige foran-
staltninger, der traffes for at give en handicappet eller bevagel-
sesheemmet person adgang til samme tjenester i toget som andre
passagerer, hvis personen er sd handicappet eller bevagelseshaem-
met, at vedkommende ikke har uathengig og sikker adgang til
disse tjenesteydelser.

Artikel 24

Betingelser for ydelse af assistance

Jernbanevirksomheder, stationsledere, billetudstedere og rejsebu-
reauer samarbejder om at yde assistance til handicappede og
bevagelseshemmede personer i henhold til artikel 22 og 23 i
overensstemmelse med det nedenfor anforte:

a) Assistancen ydes pa den betingelse, at den jernbanevirksom-
hed, den stationsleder, den billetudsteder eller det rejsebu-
reau, hos hvem billetten er kebt, fir besked om den
pagaldendes behov mindst 48 timer, for der er behov for
denne assistance. Nar billetten gaelder for flere rejser, er en
meddelelse tilstrackkelig, forudsat at der gives passende oplys-
ninger om planlegningen af de efterfolgende rejser.

b) Jernbanevirksomheder, stationsledere, billetudstedere og rej-
sebureauer skal traeffe alle nedvendige foranstaltninger for at
kunne modtage besked.

¢) Hvis der ikke modtages besked i overensstemmelse med
litra a), traeffer jernbanevirksomheden og stationslederen alle
rimelige foranstaltninger for at yde den handicappede eller
bevagelseshemmede person tilstraekkelig assistance til at
kunne rejse.
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d) Med forbehold af andre enheders befgjelser med hensyn til
omrader uden for jernbanestationen angiver stationslederen
eller en anden bemyndiget person steder i og uden for jern-
banestationen, hvor handicappede og bevagelseshemmede
personer kan melde deres ankomst pd jernbanestationen og
bede om assistance, hvis de har behov for det.

e) Assistance ydes pd betingelse af, at den handicappede eller
bevagelseshaemmede person er til stede pa det sted og tids-
punkt, der er angivet af den jernbanevirksomhed eller stati-
onsleder, der tilbyder denne assistance. Det angivne tidspunkt
md hejst vaere 60 minutter for den offentliggjorte afgangstid
eller indcheckningstidspunktet for alle passagerer. Hvis der
ikke er angivet noget medetidspunkt, skal den handicappede
eller bevaegelseshemmede person vare til stede pd det
angivne sted senest 30 minutter for den offentliggjorte
afgangstid eller indcheckningstidspunktet for alle passagerer.

Artikel 25

Erstatning for bevaegelseshjelpemidler eller andre
specifikke hjelpemidler

Hvis jernbanevirksomheden er ansvarlig for helt eller delvist tab
eller beskadigelse af handicappede eller bevaegelseshaemmede per-
soners bevagelseshjelpemidler eller andre specifikke hjelpemid-
ler, er der ingen gkonomisk begraensning.

KAPITEL VI

SIKKERHED, KLAGER OG SERVICEKVALITET

Artikel 26

Passagerers personlige sikkerhed

Efter aftale med de offentlige myndigheder skal jernbanevirksom-
hederne, infrastrukturforvalterne og stationslederne péd deres
respektive ansvarsomrader traffe passende foranstaltninger og til-
passe dem til det sikkerhedsniveau, som de offentlige myndighe-
der har fastlagt, for at sikre passagerernes personlige sikkerhed pa
jernbanestationerne og i togene og forvalte risici. De skal samar-
bejde og udveksle oplysninger om bedste praksis med hensyn til
at afvaerge handlinger, der kan forringe sikkerhedsniveauet.

Artikel 27
Klager

1. Jernbanevirksomheder skal indfere en klageordning vedre-
rende de rettigheder og forpligtelser, der er omhandlet i denne for-
ordning. Jernbanevirksomheden skal informere passagererne
grundigt om, hvor de skal henvende sig, og om dens arbejdssprog.

2. Passagererne kan indgive klage til en hvilken som helst jern-
banevirksomhed, der er berort. Modtageren af klagen skal inden
for én méned give et begrundet svar eller i begrundede tilflde
underrette passageren om, hvorndr der inden for en periode pa
hgjst tre maneder fra indgivelsen af klagen kan forventes svar.

3. Jernbanevirksomheden skal i den drsberetning, der navnes
i artikel 28, oplyse om antallet og arten af modtagne og behand-
lede klager, besvarelsestid og eventuelle foretagne forbedringer.

Artikel 28

Standarder for servicekvalitet

1. Jernbanevirksomhederne skal opstille servicekvalitetsstan-
darder og indfere et kvalitetsstyringssystem til opretholdelse af
servicekvaliteten. Servicekvalitetsstandarderne skal som minimum
omfatte punkterne i bilag III.

2. Jernbanevirksomhederne skal overvige deres eget prestati-
onsniveau pa grundlag af servicekvalitetsstandarderne. Jernbane-
virksomhederne offentligger hvert dr en rapport om deres
servicekvalitetsniveau sammen med deres arsberetning. Rappor-
terne om servicekvalitetsniveauet skal offentliggeres pé jernbane-
virksomhedernes websted. Disse rapporter skal endvidere gores
tilgeengelige pa Det Europaiske Jernbaneagenturs websted.

KAPITEL VII

OPLYSNING OG HANDHAVELSE

Artikel 29

Information til passagerer om deres rettigheder

1. Nar jernbanevirksomheder, stationsledere og rejsearrange-
rer selger billetter til befordring med jernbane, skal de oplyse de
rejsende om deres rettigheder og forpligtelser i henhold til denne
forordning. Med henblik pé at opfylde dette informationskrav kan
jernbanevirksomheder, stationsledere og rejsearrangerer anvende
et sammendrag af bestemmelserne i denne forordning, som Kom-
missionen udarbejder pd Den Europiske Unions institutioners
officielle sprog og stiller til radighed for dem.

2. Jernbanevirksomheder og stationsledere informerer pd pas-
sende vis de rejsende pd stationen og i toget om kontaktoplysnin-
ger for det eller de organer, der er udpeget af medlemsstaterne, i
henhold til artikel 30.

Artikel 30

Hindhavelse

1. Medlemsstaterne udpeger hver iser et eller flere organer,
som skal vere ansvarligt/e for hindhzvelsen af denne forordning.
Ethvert organ treffer de nodvendige foranstaltninger for at sikre,
at passagerernes rettigheder respekteres.
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Ethvert organ skal med hensyn til organisation, finansiering, ret-
lig form og beslutningstagning vaere uathangigt af infrastruktur-
forvaltere,  opkrevningsorganer, tildelingsorganer eller
jernbanevirksomheder.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om det eller de orga-
ner, som udpeges i overensstemmelse med dette stykke, og om
dets eller deres respektive ansvarsomrader.

2. Enhver passager kan klage til det passende organ, som er
udpeget i henhold til stk. 1, eller til ethvert andet passende organ,
som er udpeget af en medlemsstat, over pastdet overtraedelse af
denne forordning.

Artikel 31

Samarbejde mellem hindhzavelsesorganer

De i artikel 30 naevnte handhavelsesorganer udveksler oplysnin-
ger om deres arbejde, beslutningstagningsprincipper og praksis, sa
de kan samordne deres beslutningstagningsprincipper i Feellesska-
bet som helhed. Kommissionen bistdr dem med dette arbejde.

KAPITEL VIII
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 32

Sanktioner

Hver medlemsstat fastsatter, hvilke sanktioner der skal anvendes
ved overtraedelse af bestemmelserne i denne forordning og treef-
fer alle nodvendige foranstaltninger for at sikre, at de ivarkseet-
tes. Sanktionerne skal vere effektive, std i rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskraekkende virkning. Medlemsstaterne
giver Kommissionen meddelelse om disse regler senest den 3. juni
2010 og underretter den hurtigst muligt om alle senere sndrin-
ger af dem.

Artikel 33
Bilag

Foranstaltninger, der har til formdl at endre ikke-vasentlige
bestemmelser i denne forordning ved at @ndre bilagene til forord-
ningen, bortset fra bilag I, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 35, stk. 2.

Artikel 34

Andring af bestemmelserne

1.  Foranstaltninger, der har til formal at eendre ikke-vasentlige
bestemmelser i denne forordning ved at supplere den, og som er
nedvendige til gennemforelse af artikel 2, 10 og 12, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 35, stk. 2.

2. Foranstaltninger, der har til formdl at andre ikke-vasentlige
bestemmelser i denne forordning ved at justere belgbene deri,
bortset fra dem, der er navnt i bilag [, for at tage hensyn til infla-
tionen, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 35, stk. 2.

Artikel 35
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af det udvalg, som blev nedsat ved
artikel 11a i direktiv 91/440/EQF.

2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 36
Rapport

Kommissionen afleegger senest den 3. december 2012 rapport til
Europa-Parlamentet og Radet om gennemforelsen og resultaterne
af denne forordning, og navnlig om servicekvalitetsstandarderne.

Rapporten skal bygge pa de oplysninger, som gives i henhold til
denne forordning samt artikel 10b, i direktiv 91/440/EQF. Rap-
porten ledsages om nedvendigt af passende forslag.

Artikel 37
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i kraft 24 méneder efter offentliggorel-
sen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. oktober 2007.

Pd Europa-Parlamentets vegne

H.-G. POTTERING
Formand

Pd Radets vegne
M. LOBO ANTUNES
Formand
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BILAG I

Uddrag af de felles regler for kontrakten om international befordring af passagerer og bagage med jernbane
(CIV)

Tilleg A

til konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af 9. maj 1980 som @ndret ved protokollen
af 3. juni 1999

KAPITEL 1I
INDGAELSE OG UDFORELSE AF KONTRAKT OM BEFORDRING

Artikel 6

Kontrakt om befordring

1. Gennem kontrakt om befordring forpligter operateren sig til at befordre passageren og i givet fald rejsegods og kere-
tojer til bestemmelsesstationen og til at udlevere rejsegods og keretgjer pd bestemmelsesstedet.

2. Kontrakten om befordring skal bevises ved udlevering af en eller flere rejsehjemler, der udleveres til passageren. Uden
hensyn til artikel 9 kan hverken fraver, fejl ved eller tab af rejsehjemmel dog satte spergsmalstegn ved, om kontrakten eksi-
sterer eller er gyldig, da kontrakten altid er underlagt nervaerende felles regler.

3. Rejsehjemlen bekrefter, indtil det modsatte er bevist, kontraktens indgéelse og indhold.

Artikel 7

Rejsehjemmel

1. De almindelige betingelser for befordring fastsatter form og udformning af rejsehjemler og ligeledes hvad angar sprog
til affattelse og typer til trykningen.

2. P4 rejsehjemlen skal som minimum anfores:
a)  operatoren eller operatorerne

b) oplysning om, at befordringen sker i henhold til naerverende felles regler, medmindre andet er anfort; dette kan ske
ved angivelsen CIV

¢) enhver anden nedvendig angivelse, der kan bevise, at der er indgdet kontrakt om befordring med angivelse af indhold,
der gor det muligt for passageren at gore sine krav galdende i henhold til den indgdede kontrakt.

3. Passageren bor ved udleveringen af rejsehjemlen sikre sig, at denne er udformet efter dennes anvisning.
4. Rejsehjemlen kan overdrages, hvis denne ikke er personlig og hvis rejsen ikke er pabegyndt.

5. Rejsehjemlen kan udfeaerdiges ved elektronisk registrering af data, der kan omformes til laesbare skrifttegn. De metoder,
der anvendes ved registrering og behandling af data skal veere funktionelt ligestillede, saerlig med hensyn til beviskraft gen-
nem de data, der indeholdes i rejsehjemlen.

Artikel 8

Betaling og tilbagebetaling af prisen for befordring
1. Medmindre andet er aftalt mellem passageren og operateren, skal prisen for befordringen erleegges forud.

2. De almindelige betingelser for befordring fastsatter, under hvilke betingelser der kan ske tilbagebetaling af
befordringsprisen.
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Artikel 9
Ret til befordring. Udelukkelse fra befordring

1. Lige fra rejsens pabegyndelse skal passageren veere forsynet med en gyldig rejschjemmel, og denne skal forevises ved
kontrol af rejschjemler. De almindelige betingelser for befordring kan fastsatte:

a)  at en passager, der ikke kan fremvise gyldig rejsehjemmel, ud over befordringsprisen skal betale et tilleg
b)  at en passager, der naegter straks at betale befordringsprisen eller tillegget, kan negtes befordring
¢) om og under hvilke betingelser en tilbagebetaling af tilleegget kan finde sted.

2. De almindelige betingelser for befordring kan bestemme, at man kan nagte befordring af eller udelukke fra pabegyndt
befordring passagerer, der:

a)  udger en fare for sikkerheden og togdriftens korrekte gennemforelse eller for de andre passagerers sikkerhed
b)  pé uacceptabel made forulemper de andre passagerer

og at disse passagerer hverken har ret til tilbagebetaling af befordringsprisen eller af den pris, de har betalt for befordring af
deres rejsegods.

Artikel 10

Opfyldelse af administrative forskrifter

Passageren skal overholde de af told- og andre administrative myndigheder kreevede formaliteter.

Artikel 11

Aflysning og forsinkelse af tog. Svigtende forbindelse

Operatoren skal i givet fald pategne rejsehjemlen om, at toget er aflyst eller at forbindelsen ikke blev néet.

KAPITEL 1II
BEFORDRING AF HANDBAGAGE, DYR, REJSEGODS OG KORETQJER

Afsnit 1

Felles bestemmelser

Artikel 12

Genstande og dyr, der kan medtages

1. Passageren kan medtage genstande, som let kan bzres (hindbagage) samt levende dyr, i overensstemmelse med Almin-
delige befordringsbetingelser. Desuden kan passageren medtage uhédndterlige genstande i overensstemmelse med de sarlige
betingelser, omtalt i Almindelige befordringsbetingelser. Folgende kan ikke medtages: genstande eller dyr, der ville kunne
genere eller forulempe de andre passagerer eller fordrsage skade.

2. Passageren kan forsende som indskrevet rejsegods genstande og dyr i overensstemmelse med Almindelige
befordringsbetingelser.

3. Operatoren kan tillade befordring af keretgjer i forbindelse med befordring af passagerer i overensstemmelse med de
serlige betingelser, omtalt i Almindelige befordringsbetingelser.

4. Befordring af farligt gods som hindbagage, indskrevet rejsegods samt i eller oven pa keretgjer, som i overensstem-
melse med dette kapitel befordres med bane, skal ske i overensstemmelse med Reglement for international befordring af far-
ligt gods med jernbane (RID).
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Artikel 13

Kontrol

1. Operatoren har ret til i tilfaelde af alvorlig mistanke om manglende overholdelse af befordringsbetingelserne at kon-
trollere, om de befordrede genstande (handbagage, indskrevet rejsegods, karetgjer (herunder deres last) og dyr lever op til
befordringsbetingelserne, nar love og regler i den stat, hvor kontrollen skal finde sted, ikke forbyder det. Passageren ber
opfordres til at overvare kontrollen. Hvis denne ikke indfinder sig eller ikke kan kontaktes, skal operatoren tilkalde to uaf-
heengige vidner.

2. Ttilfelde, hvor det konstateres at befordringsbetingelserne ikke har veret overholdt, kan operatgren af passageren
kraeve betaling af de udgifter, som kontrollen har medfort.

Artikel 14

Opfyldelse af administrative forskrifter

Passageren skal overholde de af told- og andre administrative myndigheder kraevede formaliteter, i forbindelse med sin befor-
dring, af medbragte genstande (hdndbagage, indskrevet rejsegods, koretojer herunder deres last) og dyr. Passageren skal over-
vare undersogelsen af disse genstande, medmindre love og regler i den enkelte stat gor undtagelser herfra.

Afsnit 11

Hindbagage og dyr
Artikel 15
Opsyn

Det pahviler passageren at fore opsyn med den handbagage og de dyr, denne medbringer.

Afsnit 111

Indskrevet rejsegods

Artikel 16

Forsendelse af rejsegods

1. De kontraktlige forpligtelser i forbindelse med befordring af indskrevet rejsegods skal godtgares ved udlevering af et
bagagebevis til passageren.

2. Uden hensyn til artikel 22, kan hverken fraveer, fejl ved eller tab af bagagebevis sxtte spargsmélstegn ved, om aftale
om befordringen af rejsegods eksisterer eller er gyldig, da aftalen altid er underlagt naervarende falles regler.

3. Bagagebeviset bekrefter, indtil det modsatte er bevist, indskrivningen af rejsegodset og betingelserne for befordringen.

4. Indtil det modsatte er bevist, formodes det, at rejsegodset pa det tidspunkt, det overdrages til operatgren, er i uskadt
stand, og at antal og omfang af de enkelte kolli svarer til oplysningerne pa bagagebeviset.

Artikel 17

Bagagebevis

1. De almindelige befordringsbetingelser fastsatter udformning og indhold af bagagebeviset og ligeledes med hensyn til
sprog, til affattelse og typer til trykning. Artikel 7, stk. 5, gaelder pd tilsvarende vis.

2. Péd bagagebeviset skal som minimum anfores:
a)  operatoren eller operatgrerne

b) oplysning om at befordringen sker i henhold til narvarende felles regler, medmindre andet er anfort; dette kan ske
ved angivelsen CIV
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¢) enhver anden nedvendig angivelse, der kan bevise, at der er indgdet kontrakt om forsendelse af rejsegods, der gar det
muligt for passageren at gore sine krav gaeldende i henhold til den indgaede kontrakt.

3. Passageren bor ved modtagelsen af bagagebeviset sikre sig, at dette er udformet efter den rejsendes anvisning.
Artikel 18
Indskrivning og befordring

1. Medmindre andet er fastsat i Almindelige betingelser for befordring, kan indskrivning af rejsegods kun finde sted mod
forevisning af gyldig rejsehjemmel til bestemmelsesstationen. Derudover sker indskrivning i henhold til galdende regler pa
indskrivningsstedet.

2. Idetilfelde, hvor Almindelige betingelser for befordring fastsetter, at rejsegods kan befordres uden forevisning af gyl-
dig rejsehjemmel, gaelder naervaerende felles regler for passagerens rettigheder og forpligtelser i forhold til pagaldendes rej-
segods pa tilsvarende vis for afsenderen af rejsegods.

3. Operatoren kan sende rejsegods med et andet tog eller med et andet befordringsmiddel eller ad en anden rejserute end
den, der benyttes af passageren.

Artikel 19
Betaling af prisen for befordring af rejsegods

Medmindre anden aftale er indgdet mellem passageren og operateren, skal prisen for befordringen af rejsegodset erlegges
ved indskrivningen.

Artikel 20
Meerkning af rejsegods
Passageren skal pd hver kolli p4 et let synligt sted og tilstrakkelig tydeligt, og sa det ikke kan udviskes, angive:
a)  sit navn og adresse
b)  bestemmelsessted.
Artikel 21
Ridighed over rejsegods

1. Hvis omstaendighederne tillader det, og regler udstedt af told- og andre administrative myndigheder ikke nedlagger
forbud imod det, kan passageren anmode om at fa udleveret sit rejsegods pé afsendelsesstedet mod aflevering af bagagebe-
viset, og nar det er foreskrevet i Almindelige befordringsbetingelser mod forevisning af rejsehjemmel.

2. De almindelige befordringsbetingelser kan fastsatte andre regler angdende retten til at kunne disponere over rejse-
gods, sarlig med hensyn til endring af bestemmelsesstedet og eventuelle ekonomiske konsekvenser, der pahviler passageren.

Artikel 22
Udlevering

1. Udlevering af indskrevet rejsegods sker mod aflevering af bagagebeviset og mod betaling af de i givet fald pa forsen-
delsen hvilende omkostninger.

Operatoren er berettiget, men ikke forpligtet, til at sikre sig, at indehaveren af bagagebeviset er berettiget til at modtage
rejsegodset.

2. Sidestillet med udlevering til indehaveren af bagagebeviset regnes en udlevering efter de for bestemmelsesstedet geel-
dende forskrifter som:

a)  udlevering af det indskrevne rejsegods til told- eller skattemyndigheder i deres ekspeditions- eller lagerlokaler, nér disse
ikke stdr under operatorens opsyn

b) overgivelse af levende dyr til opbevaring hos en tredjepart.
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3. Indehaveren af bagagebeviset kan forlange rejsegodset udleveret pd bestemmelsesstedet s snart der i givet fald er for-
lobet den fornedne tid til behandling hos told- og andre administrative myndigheder.

4. Hvis bagagebeviset ikke afleveres, er operatoren kun forpligtet til at udlevere det indskrevne rejsegods, séfremt den,
der onsker det udleveret, godtger sin ret; hvis dette ikke sker pa fyldestgorende made, kan operatoren forlange, at der stilles
kaution.

5. Det indskrevne rejsegods udleveres pd det bestemmelsessted, hvortil det er indskrevet.

6. Indehaveren af bagagebeviset kan, nar rejsegodset ikke udleveres i overensstemmelse med stk. 3, forlange, at bagage-
beviset pategnes, pd hvilken dato og hvilket klokkeslat rejsegodset blev forlangt udleveret.

7. Rettighedshaveren kan nagte at modtage rejsegodset, hvis operatoren ikke efterkommer dennes anmodning om at
foretage en undersogelse af rejsegodset for at konstatere en af rettighedshaveren pastéet skade.

8. I ovrigt sker udlevering af rejsegods efter de for bestemmelsesstedet gaeldende forskrifter.

Afsnit 1V

Koretojer

Artikel 23

Befordringsbetingelser

De serlige bestemmelser vedrorende befordring af keretojer, indeholdt i de almindelige befordringsbetingelser, fastsaetter i
serlig grad betingelser vedrerende adgang til befordring, indskrivning, lastning og befordring, losning og udlevering samt
passagerens forpligtelser.

Artikel 24

Befordringsbevis

1. Et befordringsbevis, der kan bevise, at der er indgdet kontrakt om befordring af keretej, skal udleveres til passageren.
Befordringsbeviset kan udgere en del af passagerens rejsehjemmel.

2. De sarlige betingelser for befordring af keretojer, som er indeholdt i de almindelige befordringsbetingelser, fastsatter
udformning og indhold af befordringsbeviset og ligeledes hvad angér sprog til affattelse og typer til trykning. Artikel 7, stk. 5,
galder pa tilsvarende vis.

3. Pi befordringsbeviset skal som minimum anfores:
a)  operatoren eller operatgrerne

b) oplysning om, at befordringen sker i henhold til naervarende felles regler, medmindre andet er anfort; dette kan ske
ved angivelsen CIV

¢) enhver anden nedvendig angivelse, der kan bevise, at der er indgéet kontrakt om befordring af keretej, der gor det
muligt for passageren at gore sine krav galdende i henhold til den indgdede kontrakt.

4. Passageren bor ved modtagelsen af befordringsbeviset sikre sig, at dette er udformet efter den rejsendes anvisning.

Artikel 25

Geldende retsregler

Med forbehold for de bestemmelser der er nzvnt i naervarende afsnit gaelder de bestemmelser, der er naevnt i afsnit IIT angé-
ende befordring af rejsegods, for befordring af keretojer.
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KAPITEL IV
OPERATORENS ANSVAR

Afsnit 1

Ansvar i tilfelde af passagerers dod eller tilskadekomst
Artikel 26
Ansvarsgrundlag

1. Operatoren er ansvarlig for skader, som medferer passagerens ded, tilskadekomst eller anden krankelse af dennes
legemlige eller andelige forlighed, og som er fordrsaget ved et ulykkestilfalde i forbindelse med jernbanedrift medens pas-
sageren befinder sig i, stiger op i eller stiger af en jernbanevogn, uden hensyn til hvilken infrastruktur der benyttes.

2. Operatoren fritages for dette ansvar:

a)  hvis ulykkestilfeldet er fordrsaget af uden for jernbanedriften varende forhold, som operateren trods anvendelsen af
den omhu, som forholdene kravede, ikke har kunnet undg, og hvis felger denne ikke har kunnet afvarge

b) i det omfang ulykken skyldes en fejl fra passagerens side

¢)  hvis ulykkestilfaeldet skyldes tredjeparts handling, som operateren trods anvendelsen af den omhu, som forholdene krz-
vede, ikke har kunnet undgé, og hvis konsekvenser ikke kunne afvarges; en anden jernbanevirksomhed, der benytter
den samme infrastruktur, betragtes ikke som tredjepart; regresretten er ikke berort.

3. Hvis ulykkestilfeldet skyldes tredjeparts handling, og hvis operatoren dette til trods ikke kan fritages for sit ansvar i
overensstemmelse med stk. 2, litra c), barer denne hele ansvaret inden for rammerne af narverende felles regler og uden
hensyn til eventuel regres overfor tredjepart.

4. Narvarende falles regler omfatter ikke det ansvar, der kan pahvile operatoren i de tilfeelde, der ikke er omtalt i stk. 1.

5. Nar en befordring, der er genstand for en enkelt befordringskontrake, udferes af flere efterfolgende operatorer, pahvi-
ler ansvaret den operater, der i henhold til befordringskontrakten udferer den del af ydelsen, under hvilken den ulykke, der
er drsag til passagerers dod eller tilskadekomst, skete. Nar denne ydelse ikke udferes af operatoren, men af en efterfolgende
operator, hafter de to operatorer solidarisk, i henhold til nzrvarende felles regler.

Artikel 27
Erstatning ved dod
1. Itilfelde af passagerens ded omfatter erstatningen:
a)  deiforbindelse med dedsfaldet opstiede nedvendige udgifter, serlig med hensyn til transport af afdede og biswttelse
b) hvis deden ikke indtraeder straks, den i artikel 28 fastsatte erstatning.

2. Hvis afdede havde eller ville have lovmaessig forsergerpligt over for personer, der ved dedsfaldet mister deres forsor-
ger, kan der eventuelt ydes erstatning for dette tab. Sagsanlag vedrerende skadeserstatning fra personer, som afdede for-
sorgede, uden at der var tale om en forsergelse fastsat i henhold til lovregler, folger galdende national lovgivning.

Artikel 28
Erstatning ved tilskadekomst

Ved passagerens tilskadekomst eller enhver anden krankelse af dennes legemlige eller dndelige forlighed omfatter
skadeserstatningen:

a) nedvendige udgifter, iser til behandling og transport

b) tab, som passageren har lidt, enten fordi erhvervsevnen er gdet helt eller delvis tabt, eller fordi der er sket en forogelse
af dennes behov.
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Artikel 29

Erstatning for andre former for legemsbeskadigelse

Det afgares efter national ret, om og i hvilket omfang operatoren skal yde erstatning for andre former for legemsbeskadi-
gelse end dem, der er omfattet af artikel 27 og 28.

Artikel 30

Erstatningens form og storrelse ved ded eller tilskadekomst

1. Deniartikel 27, stk. 2, og artikel 28, litra b), naevnte erstatning ydes i form af et samlet beleb. Sifremt den tilskade-
komne passager eller de ifplge artikel 27, stk. 2, berettigede personer kraver udbetaling af en lebende ydelse, og dette er
muligt ifelge national ret, skal erstatningen dog ydes i denne form.

2. Storrelsen af den erstatning, som skal ydes i henhold til stk. 1, afgares efter national ret. Ved anvendelsen af narvea-
rende felles regler fastsattes dog for hver passager en hojeste granse pa 175 000 regningsenheder ved udbetaling af et sam-
let belob eller en hertil svarende érlig rente, safremt den hejeste granse ifelge den nationale ret er fastsat til et lavere belab.

Artikel 31

Andre transportmidler

1. Med forbehold for stk. 2 finder bestemmelserne om ansvar ved passagerers dod eller tilskadekomst ikke anvendelse pa
skader, som forvoldes under befordring, der i henhold til befordringskontrakten ikke er jernbanebefordring.

2. Bliver jernbanevogne befordret med farge, finder bestemmelserne om ansvar ved passagerers ded eller tilskadekomst
dog anvendelse pé de af artikel 26, stk. 1, og artikel 33, stk. 1, omfattede skader, som tilfojes passageren i sammenhzang
med jernbanedriften under passagerens ophold i de omtalte vogne eller under ind- eller udstigning.

3. Nirjernbanedriften undtagelsesvis er indstillet, og passagererne bliver befordret med et andet transportmiddel, er ope-
ratgren ansvarlig i medfer af nervaerende faelles regler.

Afsnit 11

Ansvar ved manglende overholdelse af koreplaner

Artikel 32

Ansvar i tilfelde af aflysning af tog, forsinkelse eller svigtende forbindelse

1. Operatoren er ansvarlig for tab, som paferes passageren pa grund af aflysning, forsinkelse eller svigtende forbindelse,
s rejsen ikke kan fortsattes samme dag, eller ikke er fornuftig at gennemfore den samme dag pé grund af de givne omsteen-
digheder. Erstatningen omfatter rimelige udgifter til logi samt udgifter til underretning af personer, som venter pd passageren.

2. Operatoren fritages for dette ansvar, ndr aflysningen, forsinkelsen eller svigtende forbindelse skyldes:

a)  uden for jernbanedriften varende forhold, som operatoren trods anvendelsen af den omhu, som forholdene kravede,
ikke har kunnet undga, og hvis folger denne ikke har kunnet afvarge,

b) en fejl fra passagerens side eller

¢) tredjeparts handling, som operatgren trods anvendelsen af den omhu, som forholdene kravede, ikke har kunnet undgé
og hvis konsekvenser ikke kunne afvaerges; en anden jernbanevirksomhed, der benytter den samme infrastruktur betrag-
tes ikke som tredjepart; regresretten er ikke berort.

3. National ret afgor, om og i hvilket omfang operatoren skal betale skadeserstatning for andre tab end dem, der er omtalt
i stk. 1. Denne bestemmelse gor ikke indgreb i artikel 44.
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Afsnit 111

Ansvar for hindbagage, dyr, rejsegods og keretojer

DEL 1

Héindbagage og dyr
Artikel 33
Ansvar

1. I tilfelde af passagerers dod eller tilskadekomst er operatoren ansvarlig for helt eller delvist tab af eller skade pa de
genstande, som passageren enten havde pa sig eller medbragte som handbagage; dette omfatter ogsa dyr, som passageren
medbragte. Artikel 26 anvendes analogt.

2. 1 gvrigt er operatgren kun ansvarlig for helt eller delvist tab af eller skade pa genstande, handbagage eller dyr, som
passageren skal holde opsyn med i henhold til artikel 15, hvis skaden skyldes en fejl fra operatorens side. De andre artikler
i Afsnit IV, med undtagelse af artikel 51, og Afsnit VI gaelder ikke i disse tilfalde.

Artikel 34
Begreaensning af skadeserstatning i tilfeelde af tab af eller skade pd genstande

Nar operatoren er ansvarlig i medfer af artikel 33, stk. 1, skal denne betale erstatning op til et belob pa 1 400 regningsen-
heder til hver passager.

Artikel 35

Fritagelse for ansvar

Operatoren er ikke ansvarlig i forhold til passageren for skader, der skyldes, at passageren ikke overholder forskrifter fra told-
og andre administrative myndigheder.

DEL 2

Rejsegods
Artikel 36
Grundlag for ansvar

1. Operatoren er ansvarlig for tab, der skyldes helt eller delvist tab af eller skade pé rejsegods fra indskrivningstidspunk-
tet og til udleveringen, samt for forsinkelse i forbindelse med udleveringen.

2. Operatoren fritages for dette ansvar, i det omfang tabet af, beskadigelsen eller den forsinkede leveringen skyldes en fejl
fra passagerens side, en ordre fra denne, der ikke er foranlediget af en fejl fra operatorens side, en fejl ved rejsegodsets art
eller forhold, som operatoren ikke har kunnet undgd, og hvis konsekvenser operatoren ikke har kunnet forebygge.

3. Operatoren fritages for dette ansvar, i tilfelde af at tabet eller skaden skyldes en af de swrlige situationer, der er for-
bundet med en eller flere af folgende nedenfor navnte forhold:

a) manglende eller mangelfuld emballage
b) det indskrevne rejsegods sarlige beskaffenhed

¢) indlevering af genstande, som er udelukket fra befordring som indskrevet rejsegods.

Artikel 37

Bevisbyrde

1. Beviset for, at tabet, beskadigelsen eller den forsinkede levering er forrsaget af en af de i artikel 36, stk. 2, omhandlede
forhold, pahviler operatoren.
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2. Godtger operatoren, at tabet eller beskadigelsen efter omstendighederne i det pageeldende tilfalde har kunnet skyldes
en eller flere af de i artikel 36, stk. 3, omhandlede serlige farer, formodes skaden at have denne rsag. Rettighedshaveren har
dog ret til at bevise, at skaden ikke helt eller delvis er fordrsaget ved en af disse farer.

Artikel 38

Efterfolgende operatorer

Nar en befordring, der er genstand for en enkelt befordringskontrakt, udferes af flere pd hinanden efterfolgende operatorer,
som tager ansvaret for rejsegodset med bagagebeviset eller koretgjet med befordringsbeviset, er disse, hvad angdr befordrin-
gen af rejsegodset eller af koretojerne part i befordringskontrakten i overensstemmelse med de kontraktmaessige betingelser
pa bagagebeviset eller pa befordringsbeviset og er forpligtede i forhold til disse dokumenter. I sé tilflde er hver enkelt ope-
rator ansvarlig for udferelsen af befordringen pa den samlede strackning til udleveringen.

Artikel 39

Stedfortraedende operator

1. Nar operatoren, helt eller delvis, har overdraget udferelsen af befordringen til en stedfortreedende operater, hvad enten
dette sker inden for en i kontrakten naevnt rettighed eller ¢j, er operatoren alligevel ansvarlig for hele befordringen.

2. Alle bestemmelser i naervarende falles regler omhandlende ansvar for operatgren gaelder ligeledes for en stedfortree-
dende operator for den del af befordringen, denne udforer. Artikel 48 og 52 gzlder i forbindelse med segsmal mod ansatte
hos den stedfortreedende operator eller alle andre personer, som den stedfortradende operater benytter til at udfere
befordringen.

3. Enhver seraftale, gennem hvilken operataren pétager sig forpligtelser, som ikke pélagges i henhold til narverende
feelles regler, eller giver afkald pa rettigheder, som gives gennem disse felles regler, har ikke gyldighed i forhold til en sted-
fortredende operater, der ikke udtrykkeligt og i skriftlig form har accepteret denne. Hvad enten den stedfortreedende ope-
rator har accepteret denne aftale eller ej, er operatoren stadig bundet af sine forpligtelser eller de afkald, der er en folge af
den omtalte sxraftale.

4. Nar og for sd vidt operatoren og den stedfortraedende operator er ansvarlige, hafter de solidarisk.

5. Detsamlede belgb, der skal betales i skadeserstatning af operatoren, den stedfortredende operater, samt af ansatte eller
alle andre personer, som disse benytter til at udfere befordringen, kan ikke overstige det maksimumbelgb, der er omtalt i
narvarende felles regler.

6.  Narvarende artikel berorer ikke de muligheder for regres, der kan vare mellem operatoren og den stedfortradende
operator.

Artikel 40

Formodning om tab af rejsegods

1. Rettighedshaveren kan uden at fremlagge andet bevis betragte et stykke indskrevet rejsegods som tabt, hvis det ikke er
udleveret fjorten dage efter, at det blev forlangt udleveret i henhold til artikel 22, stk. 3.

2. Genfindes et som tabt betragtet stykke indskrevet rejsegods inden et dr efter, at det blev forlangt udleveret, skal ope-
ratoren underrette rettighedshaveren, sifremt dennes adresse kendes eller kan fremskaffes.

3. Rettighedshaveren kan inden tredive dage efter modtagelsen af den i stk. 2 omtalte meddelelse forlange, at det ind-
skrevne rejsegods skal udleveres. I dette tilfeelde skal rettighedshaveren betale befordringsomkostningerne fra afsendelses-
stedet til det sted, hvor udleveringen finder sted, og tilbagebetale den udbetalte erstatning med fradrag af de i denne
indbefattede omkostninger. Retten til erstatning for forsinket levering efter artikel 43 berares dog ikke heraf.

4. Hvis det genfundne rejsegods ikke forlanges udleveret inden for den i stk. 3 fastsatte frist, eller hvis det genfindes mere
end et ar efter kravet om udlevering, rader operateren over det i henhold til geldende love og forskrifter pa det sted, hvor
rejsegodset befinder sig.
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Artikel 41

Erstatning ved tab
1. Ved helt eller delvist tab af indskrevet rejsegods skal operateren uden nogen yderligere skadeserstatning betale:

a)  ndr skadens storrelse er pavist, en hertil svarende erstatning, som dog ikke kan overstige 80 regningsenheder pr. kilo-
gram manglende bruttoveegt eller 1 200 regningsenheder pr. kolli rejsegods

b)  nar skadens storrelse ikke er pavist, en erstatning pa 20 regningsenheder pr. kilogram bruttovagt eller 300 regnings-
enheder pr. kolli rejsegods.

Det bestemmes ved de Almindelige befordringsbetingelser, om der skal ydes erstatning pr. manglende kilogram eller pr.
manglende kolli rejsegods.

2. Desuden skal operataren tilbagebetale fragten og andre beleb, der er betalt i forbindelse med befordringen af det tabte
indskrevne rejsegods, samt toldafgifter eller andre allerede erlagte afgifter.

Artikel 42

Erstatning ved beskadigelse

1. Ved beskadigelse af det indskrevne rejsegods skal operateren uden nogen yderligere skadeserstatning betale erstatning
svarende til rejsegodsets verdiforringelse.

2. Erstatningen kan ikke overstige:
a)  hvis det samlede rejsegods er forringet i vaerdi ved beskadigelsen, det belgb, som skulle betales ved fuldstendigt tab

b)  hvis kun en del af rejsegodset er forringet i veerdi ved beskadigelsen, det beleb, som skulle betales, hvis den verdifor-
ringede del var gdet tabt.

Artikel 43

Erstatning ved forsinket levering

1. Ved forsinket levering af det indskrevne rejsegods skal operateren for hver pdbegyndt fircogtyve timer regnet fra det
tidspunkt, da rejsegodset blev forlangt udleveret, dog hejst for fjorten dage, betale:

a)  ndr rettighedshaveren paviser, at der ved forsinkelsen er opstdet et tab, herunder en beskadigelse, en erstatning sva-
rende til tabets storrelse indtil et maksimumbeleb pa 0,80 regningsenheder pr. kilogram bruttovagt eller pd 14 reg-
ningsenheder pr. kolli af det for sent leverede rejsegods

b)  nar rettighedshaveren ikke paviser, at der ved forsinkelsen er opstdet tab, en erstatning pd 0,14 regningsenheder pr.
kilogram bruttovaegt eller pa 2,80 regningsenheder pr. kolli, der er for sent leveret.

Det bestemmes ved de Almindelige befordringsbetingelser, om der skal ydes erstatning pr. manglende kilogram eller pr.
manglende kolli rejsegods.

2. Ved fuldstendigt tab af indskrevet rejsegods ydes der ikke erstatning efter stk. 1 ved siden af den i artikel 41 omhand-
lede erstatning.

3. Ved delvist tab af indskrevet rejsegods ydes erstatning efter stk. 1 for den del, der ikke er géet tabt.

4. Ved beskadigelse af indskrevet rejsegods, der ikke er en folge af forsinket levering, ydes erstatning efter stk. 1 eventuelt
ved siden af den i artikel 42 omhandlede erstatning.

5. lintet tilfeelde kan erstatningen efter stk. 1 sammen med de i artikel 41 og 42 omhandlede erstatninger overstige den
erstatning, som skulle ydes, hvis rejsegodset var géet fuldstendigt tabt.
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AFSNIT 3

Koretgjer

Artikel 44

Erstatning ved forsinkelse

1. Hvis et koretoj pa grund af en omstendighed, der kan tilskrives operatoren, bliver laesset for sent, eller bliver det leve-
ret for sent, skal operateren, ndr rettighedshaveren beviser, at der derved er opstéet et tab, betale en erstatning, hvis sterrelse
ikke kan overstige prisen for befordringen af koretojet.

2. Hvis der pé grund af en omstendighed, der kan tilskrives operatoren, opstdr en forsinkelse ved leesningen, og rettig-
hedshaveren som felge heraf giver afkald pa gennemforelse af befordringskontrakten, tilbagebetales prisen for befordringen.
Herudover kan rettighedshaveren forlange en erstatning, hvis sterrelse ikke kan overstige prisen for befordringen af kore-
tojet, hvis det pavises, at der som folge af forsinkelsen er opstdet et tab.

Artikel 45
Erstatning ved tab
Ved helt eller delvist tab af et koretoj beregnes den erstatning, som for det péviste tab skal betales til rettighedshaveren, efter

koretojets normale handelsvaerdi. Denne vaerdi kan ikke vaere pd over 8 000 regningsenheder. En pahangsvogn med eller
uden last betragtes som et selvstendigt keretgj.

Artikel 46
Ansvar i forbindelse med andre genstande
1. Med hensyn til andre genstande efterladt i koretojet eller som befinder sig i bagagerum (f.eks. bagage- eller skibokse),

der er solidt fastgjort til keretojet, er operateren kun ansvarlig for skade forvoldt pa grund af fejl fra dennes side. Den sam-
lede skadeserstatning kan ikke overstige 1 400 regningsenheder.

2. For sa vidt angdr genstande fastgjort uden pa koretojet, herunder de bagagebokse, der er omtalt i stk. 1, er operatoren
kun ansvarlig, hvis det kan bevises, at skaden er opstdet pa grund af en handling eller en undladelse fra operaterens side,
enten for med fortsat at forvolde en sadan skade eller uden omtanke eller vel vidende om, at en sddan skade sandsynligvis
ville ske.

Artikel 47

Galdende retsregler

Med forbehold for bestemmelserne i nervarende afsnit, gaelder bestemmelserne om ansvar i forhold til rejsegods i afsnit 2
for keretgjer.

Afsnit 1V

Felles bestemmelser

Artikel 48
Bortfald af ret til piberdbelse af begreenset ansvar
Begransning af ansvar, sddan som det er fastsat i narvarende fxlles regler samt de bestemmelser, der findes i national lov-
givning, der begraenser skadeserstatningernes storrelse til et bestemt beleb, galder ikke, hvis det kan bevises, at skaden er

opstdet pa grund af en handling eller en undladelse fra operatorens side, enten for med fortseet at forvolde en sddan skade
eller uden omtanke eller vel vidende om, at en sddan skade sandsynligvis ville ske.

Artikel 49

Omregningskurs og renter

1. Nar beregningen af skadeserstatningen indebarer omregning af beleb udtrykt i fremmed valuta, sker omregningen i
overensstemmelse med den kurs, der gaelder pd den pageldende dag pa stedet for betalingen.
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2. Rettighedshaveren kan kraeve renter af skadeserstatningen, beregnet som fem procent pro anno, regnet fra den dag kra-
vet er fremsat i henhold til artikel 55 eller, hvis der ikke er fremsat noget krav, fra den dag retsligt krav rejses.

3. Dog beregnes renter, med hensyn til skadeserstatninger i henhold til artikel 27 og 28, forst fra den dag, da de begi-
venheder, der tjener til udmaling af skadeserstatningen, er sket, hvis denne dag ligger senere end den dag, da kravet frem-
sattes eller retsligt krav rejses.

4. For indskrevet rejsegods betales kun renter, hvis erstatningen overstiger 16 regningsenheder pr. bagagebevis.

5. Fremlaegger rettighedshaveren ikke inden for en passende givet frist de bilag for operateren, der er nedvendige for en
endelig afgorelse af kravet, opherer renten at lobe fra udlebet af denne frist og indtil afleveringen af bilagene.

Artikel 50

Ansvar i tilfeelde af atomuheld

Operatoren er fritaget for det ansvar, som pahviler denne efter de falles regler, ndr skaden er fordrsaget af et atomuheld, og
den, der driver atomanlagget, eller en med denne ligestillet person efter en stats love og forskrifter om ansvar pd kerneener-
giens omréde hafter for sddanne skader.

Artikel 51

Personer som operatgren er ansvarlig for

Operatoren er ansvarlig for sit personale og andre personer, som denne benytter til at udfere befordringen, nar dette per-
sonale eller disse personer udever deres hverv. Infrastrukturforvalterne af de streekninger, hvor befordringen foregar, betrag-
tes som personer, som operateren benytter for at f udfert befordringen.

Artikel 52

Andre klagemuligheder

1. Ialle tilfelde, hvor de falles regler finder anvendelse, kan et erstatningskrav mod operatoren, uanset pa hvilket grund-
lag det hviler, kun geres galdende i henhold til de betingelser og begraensninger, der findes i de falles regler.

2. Det samme gelder for krav mod personalet og andre personer, for hvilke operataren er ansvarlig efter artikel 51.

KAPITEL V
PASSAGERENS ANSVAR

Artikel 53

Serlige principper i forbindelse med ansvar
Passageren er ansvarlig i forhold til operateren for enhver skade:
a)  der skyldes tilsidesattelse af de forpligtelser der gaelder i medfer af
1) artikel 10, 14 og 20

2)  de sexrlige bestemmelser vedrerende befordring af keretgjer indeholdt i de Almindelige befordringsbetingelser,
eller

3)  Reglement for international befordring af farligt gods med jernbane (RID), eller
b) som skyldes genstande eller dyr, som passageren medbringer,

medmindre passageren beviser, at skaden er fordrsaget af forhold, som en ansvarsbevidst passager, trods anvendelsen af den
omhu, som forholdene kravede, ikke har kunnet undga, og hvis felger denne ikke har kunnet afveerge. Denne bestemmelse
pavirker ikke det ansvar, der pahviler operateren i medfor af artiklerne 26 og 33, stk. 1.
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KAPITEL VI
SAGSANLAG

Artikel 54

Konstatering af delvis tab eller skade

1. Naér operatoren opdager eller formoder eller rettighedshaveren havder, at en genstand, der skulle befordres af opera-
toren (indskrevet rejsegods, koretojer) er gdet helt eller delvis tabt eller er blevet beskadiget, skal operateren straks og om
muligt i oververelse af rettighedshaveren udferdige en rapport, hvorved, alt efter skadens art, genstandens tilstand og sa vidt
muligt skadens omfang, dens arsag og tidspunktet for dens opstéen fastslas.

2. En kopi af denne rapport skal udleveres gratis til rettighedshaveren.

3. Hvis indholdet i denne rapport ikke kan godkendes af rettighedshaveren, kan denne forlange, at rejsegodsets eller kore-
tojets tilstand samt skadens drsag og omfang fastslds af en af parterne udpeget eller en beskikket sagkyndig. Fremgangsma-
den retter sig efter love og bestemmelser i den stat, hvor konstateringen finder sted.

Artikel 55

Klager

1. Klager vedrerende operatorens ansvar for passagerers ded og tilskadekomst skal indgives skriftligt til den operater,
mod hvem der rejses retsligt krav. I tilfaelde af en befordring, der er genstand for en enkelt befordringskontrakt, og som udfe-
res af flere efterfolgende operatorer, kan kravet ligeledes stilles over for den forste og den sidste operator samt over for den
operator, der i den stat, hvor passagerens har ophold eller har sin normale adresse, har sit hovedsade eller en filial eller den
afdeling, som har indgéet befordringskontrakten.

2. Andre krav vedrorende befordringskontrakten skal indgives skriftligt til den operator, der er omtalt i artikel 56, stk. 2
og 3.

3. De bilag, som rettighedshaveren finder det nyttigt at vedlagge sin klage, skal fremleegges enten i original eller i kopi,
i givet fald beherigt attesteret, hvis operateren kraver det. Under klagens behandling kan operatoren kreeve at fd udleveret
rejsehjemlen, bagagebeviset og befordringsbeviset.

Artikel 56

Operatorer mod hvilke der kan anlegges sogsmal

1. Erstatningssegsmal pd grundlag af operatgrens ansvar for passagerens ded eller tilskadekomst kan kun anlegges mod
den ifelge artikel 26, stk. 5, ansvarlige operater.

2. Med forbehold for stk. 4 kan andre erstatningssegsmél vedrerende befordringskontrakten kun fremsaettes over for den
forste eller den sidste operater eller mod den operater, som udferte befordringen pd den strackning, hvor den begivenhed
fandt sted, der var drsag til, at der anlaegges sogsmal.

3. ltilfaelde af at befordringen udferes af flere efterfolgende operatorer, kan der rejses sagsmal mod den operater, der
skulle udlevere rejsegodset eller koretgjet, som med dennes samtykke er pafert bagagebeviset eller befordringsbeviset, i hen-
hold til stk. 2, selv om denne ikke har modtaget rejsegodset eller koretgjet.

4. Segsmil om tilbagebetaling af et i henhold til befordringskontrakten betalt belgb kan rettes mod den operator, der har
opkravet belobet, eller mod den jernbane, til hvis fordel det er opkravet.

5. Retsligt krav kan fremsattes mod en anden operator end de i stk. 2 og 4 omtalte, ndr det fremkommer som kontra-
sogsmdl eller indsigelse, og hovedsegsmalet grunder sig pd samme befordringskontrakt.

6. Idet omfang hvor nervaerende felles regler gaelder for en stedfortraedende operator, kan retslige krav ligeledes gores
gaeldende mod denne.

7. Huvis sagsegeren har valget mellem flere operatorer, opherer denne ret til at vaelge, s snart der er anlagt sag mod en af
disse operatorer; dette galder ligeledes, hvis sagsegeren har valget mellem en eller flere operatorer og en stedfortreedende
operator.
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1.

Artikel 58
Bortfald af krav i tilfaelde af passagerers ded og tilskadekomst

Alle krav fra rettighedshaveren pa grundlag af operatarens ansvar for passagerers ded og tilskadekomst er bortfaldet,

hvis rettighedshaveren ikke senest tolv maneder efter, at denne er blevet bekendt med skaden, anmelder denne til en af de
operatorer, til hvilken kravet kan stilles i medfor af artikel 55, stk. 1. Hvis den erstatningsberettigede anmelder skaden mundt-
ligt til operateren, skal denne udlevere en attestering af denne mundtlige anmeldelse.

2.

()

)

b)

(a)

)

1.

Erstatningskravet bortfalder dog ikke, nar:

den erstatningsberettigede inden den i stk. 1 navnte frist fremmer sit krav over for en af de i artikel 55, stk. 1, nevnte
operaterer

den ansvarlige operator, inden for den i stk. 1 navnte frist, ad anden vej har faet kendskab til passagerens ulykkestilfaelde

undladelse eller forsinkelse af anmeldelsen af ulykkestilfeeldet skyldes omstendigheder, som ikke kan bebrejdes den
erstatningsberettigede

den erstatningsberettigede beviser, at operateren er skyld i ulykkestilfeldet.

Artikel 59
Bortfald af krav hidrerende fra befordring af rejsegods

Ved rettighedshaverens modtagelse af det indskrevne rejsegods bortfalder ethvert fra befordringskontrakten stammende

krav mod operatoren for delvist tab, beskadigelse eller forsinket levering.

2.

a)

b)

9

d)

1.

)

b)

Kravene bortfalder dog ikke:
ved delvist tab eller ved beskadigelse, hvis

1) tabet eller beskadigelsen er fastsldet efter artikel 54 inden rettighedshaverens modtagelse af det indskrevne
rejsegods

2)  den konstatering, der skulle veere sket efter artikel 54, alene pd grund af operaterens fejl ikke er blevet foretaget

ved ikke udvendigt synlig skade, som forst fastslas efter rettighedshaveren modtagelse af det indskrevne rejsegods, hvis
rettighedshaveren

1) forlanger konstatering af skaden i henhold til artikel 54, straks efter at skaden er opdaget og senest tre dage efter
modtagelsen af det indskrevne rejsegods og

2)  herudover beviser, at skaden er sket i tiden mellem overdragelsen til operatoren og udleveringen

ved forsinket levering, nér rettighedshaveren inden enogtyve dage fremseetter sit krav over for en af de i artikel 56, stk. 3,
navnte operatorer

ndr rettighedshaveren beviser, at skaden skyldes en fejl fra operatorens side.

Artikel 60

Forzldelse af krav
Erstatningssegsmal pa grundlag af operaterens ansvar for passagerers ded og tilskadekomst foraeldes:
for passageren pa tre ar, regnet fra dagen efter ulykkestilfeeldet

for andre erstatningsberettigede pa tre ar, regnet fra dagen efter passagerens ded, dog senest fem ér, regnet fra dagen
efter ulykkestilfaldet.
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2. Andre krav stammende fra befordringskontrakten foraldes efter et drs forlob. Foraldelsen indtraeder dog forst efter to
ars forleb, ndr det drejer sig om krav i anledning af en med forsat eller undladelse forvoldt skade, enten for med fortsat at
forvolde en sddan skade eller uden omtanke eller vel vidende om, at en sadan skade sandsynligvis ville ske.

3. Forzldelsen efter stk. 2 lgber:

a)  ved krav om erstatning for fuldstaendigt tab fra fjortende dag efter udlebet af den frist, der er fastsat i artikel 22, stk. 3
b)  ved krav om erstatning for delvist tab, beskadigelse eller forsinket levering fra den dag, da udleveringen har fundet sted
¢) ialle andre tilfelde vedrerende befordringen af passageren fra den dag, da rejsehjemlens gyldighedstid udlgber.

Den dag, fra hvilken foreldelsesfristen regnes, medregnes ikke i denne frist.

6. 1 ovrigt gelder national ret for opsttelse og afbrydelse af foraldelsesfristen.

KAPITEL VII
OPERATORERNES INDBYRDES FORHOLD

Artikel 61

Afregning mellem operatorerne

1. Hver operator skal betale de andre deltagende operatorer den andel af befordringsprisen, der tilkommer dem, som
enten er opkravet eller skulle have varet opkravet. Afregningsmetoden mellem operatorerne fastsattes efter sarlig aftale.

2. Artikel 6, stk. 3, artikel 16, stk. 3, og artikel 25 gzlder ligeledes vedrerende forhold mellem efterfolgende operatorer.

Artikel 62

Regresret

1. Den operater, der efter nervarende falles regler har betalt en erstatning, har ret til regres over for de operaterer, der
har deltaget i befordringen efter folgende bestemmelser:

a)  Den operater, der har fordrsaget skaden, er eneansvarlig for denne.

b)  Huvis flere operatorer har forarsaget skaden, hafter hver af dem for den skade, som denne har fordrsaget; er det ikke
muligt at fastsld hver operaters ansvar, fordeles erstatningen mellem dem i henhold til litra c)

¢)  Hvis det ikke kan bevises, at skaden er fordrsaget af en eller flere operatorer, fordeles erstatningen pa samtlige opera-
torer, der har deltaget i befordringen, med undtagelse af dem, som beviser, at skaden ikke er forvoldt af dem. Forde-
lingen sker i forhold til den del af befordringsprisen, der tilkommer hver enkelt operator.

2. Hvis en af disse operaterer er insolvent, fordeles den del, der pahviler denne, mellem alle de andre operatorer, der har
deltaget i befordringen, i forhold til den del af befordringsprisen, der tilkommer hver enkelt.

Artikel 63

Fremgangsmadde ved regres

1. Den operator, hos hvem der sages regres efter artikel 62, kan ikke bestride retmassigheden af den af den regresse-
gende operator foretagne udbetaling, ndr erstatningen er retsligt fastsat, efter at retssagen er beherigt forkyndt, og denne
operator har haft mulighed for at intervenere i sagen. Domstolen i hovedsagen fastsatter frister for forkyndelse og
intervention.
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2. Den operator, der soger regres, skal soge alle operatorer, med hvilke der ikke er opndet en mindelig ordning, under én
og samme retssag; ellers fortabes regresretten over for de ikke indstavnede operatorer.

3. Domstolen skal afgore alle de forelagte regressager ved én og samme dom.

4. Den operator, der onsker at gore sin regresret gaeldende, kan indbringe sagen for en domstol i den stat, hvor en af de
operatorer, der har deltaget i befordringen, har sit hovedsade eller den filial eller den afdeling, der har indgdet
befordringskontrakten.

5. Nar sogsmalet skal anlegges mod flere operatorer, kan den operater, der har regresret, valge, ved hvilken af de kom-
petente domstole i henhold til stk. 4 sagen skal indgives.

6.  Regressager kan ikke inddrages under erstatningssager, som er anlagt af rettighedshaveren i henhold til
befordringskontrakten.

Artikel 64

Overenskomster om regres

Operatererne kan frit aftale bestemmelser indbyrdes, der afviger fra artikel 61 og 62.
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BILAG II
MINDSTEMAL AF OPLYSNINGER, SOM SKAL GIVES AF JERNBANEVIRKSOMHEDERNE OG/ELLER
BILLETUDSTEDERNE
Del I: Oplysninger forud for rejsen
Almindelige betingelser i forbindelse med kontrakten
Keoreplaner og betingelser for den hurtigste rejse
Koreplaner og betingelser for de billigste rejser
Tilgaengelighed, adgangsbetingelser og faciliteter i toget for handicappede og bevagelseshemmede personer
Mulighed og betingelser for at medtage cykler
Adgang til pladser i ryger- og ikke-rygerkupeer, forste- og andenklasseskupeer samt liggevogne og sovevogne
Enhver handelse, som kan afbryde eller forsinke rejsen
Servicetilbud i toget
Procedurer for udlevering af bortkommen bagage

Procedurer for indgivelse af klager.

Del II: Oplysninger pd rejsen
Service i toget

Naste station

Forsinkelser

Vigtigste tilslutningsforbindelser

Sikkerhedsforhold
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BILAG III

MINIMALE STANDARDER FOR SERVICEKVALITET
Oplysninger og billetter
Forbindelsers punktlighed og generelle principper for behandling af trafikforstyrrelser
Aflysninger af togforbindelser
Rengering af togvogne og stationsbygninger (luftkvalitet i vognene, hygiejneniveauet pa toiletterne osv.)
Tilfredshedsundersogelser blandt kunderne
Klagebehandling, refusion og erstatning for ikke-opfyldelse af servicekvalitetsstandarderne

Assistance til handicappede og bevagelseshammede personer.
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 1372/2007
af 23. oktober 2007

om andring af Radets forordning (EF) nr. 577/98 om gennemforelse af en stikproveundersogelse
vedrorende arbejdsstyrken i Feellesskabet

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP_£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, serlig artikel 285, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (1), og

ud fra folgende betragtninger:

()

I overensstemmelse med Lissabon-strategien, og som det
blev bekraftet ved midtvejsrevisionen af denne i 2005, ber
Den Europziske Union legge storre vagt pa vakst og
beskeaftigelse for at nd mélene i Lissabon-strategien.

Feellesskabets udvikling og det indre markeds virkemade
gger behovet for sammenlignelige data til at undersoge
lenstrukturens og lenfordelingens indflydelse pa arbejds-
markedet, iseer som led i analysen af udviklingen i den gko-
nomiske og sociale samhgrighed.

For at Kommissionen kan udfere de opgaver, den fir
palagt, har den behov for data om klassificeringen af lon-
ninger efter socioskonomiske karakteristika og ogsa i rela-
tion til forskellige former for lonnet beskzftigelse; sddanne
data er af stor betydning for at kunne analysere og forsta
arbejdsmarkedet og de andringer, der sker i arbejdsstyr-
kens struktur. Der er bred enighed om, at der er fordele ved
at rade over data om lenninger efter deciler i relation til
andre beskeftigelseskarakteristika.

Arbejdsstyrkeundersggelsen er principielt den forste og
mest autoritative referencekilde til arbejdsmarkedsdata i
Den Europaiske Union, og derfor ber oplysninger om lon-
ninger, som er en fundamental variabel til forklaring af

Europa-Parlamentets udtalelse af 10.7.2007 (endnu ikke offentliggjort

i EUT) og Rédets afgorelse af 9.10.2007.

arbejdsmarkedsadferd, vere en standardvariabel i denne
undersegelse for at gore det muligt at foretage en mere
omfattende arbejdsmarkedsanalyse.

(5)  Udvalget for det Statistiske Program, der blev nedsat ved
Rédets afgorelse 89/382/EQF, Euratom (2), er blevet hort i
overensstemmelse med afgorelsens artikel 3.

(6)  Radets forordning (EF) nr. 577/98 (3) ber derfor aendres i
overensstemmelse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EF) nr. 577/98 foretages folgende sndringer:

1) Artikel 4, stk. 1, litra 1), affattes siledes:

»l) lon fra hovedbeskaftigelse«

2) Artikel 6 affattes saledes:

»Artikel 6

Indberetning

Senest tolv uger efter afslutningen af referenceperioden
indberetter medlemsstaterne resultaterne af undersegelsen
til Eurostat uden angivelse af direkte identificerbare
personoplysninger.

Data, der svarer til variablen »lon fra hovedbeskeftigelse« kan
indberettes senest 21 maneder efter afslutningen af referen-
ceperioden, ndr der anvendes administrative kilder til disse
oplysninger.«

(%) EFTL 181 af 28.6.1989, s. 47.

(®) EFT L 77 af 14.3.1998, s. 3. Senest andret ved Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 2257/2003 (EUT L 336 af 23.12.2003,
s. 6).
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Artikel 2

Denne forordning trader i kraft pd tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Strasbourg, den 23. oktober 2007.

Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Radets vegne
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
Formand Formand
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DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2007/ 58/EF
af 23. oktober 2007

om @ndring af Radets direktiv 91/440/EQF om udvikling af Feellesskabets jernbaner og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, serlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2)

efter proceduren i traktatens artikel 251, pa grundlag af Forligs-
udvalgets felles udkast af 31. juli 2007 (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling
af Fallesskabets jernbaner (%) tager sigte pa at lette tilpas-
ningen af Fellesskabernes jernbaner til det indre markeds
krav og ege deres effektivitet.

(2)  Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturka-

() EUT C 221 af 8.9.2005, s. 56.

(2) EUT C 71 af 22.3.2005, s. 26.

(°) Europa-Parlamentets udtalelse af 28.9.2005 (EUT C 227 E af
21.9.2006, s. 460), Radets fzlles holdning af 24.7.2006 (EUT C 289 E
af 28.11.2006, s. 30), Europa-Parlamentets holdning af 18.1.2007
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 25.9.2007 og Radets afgorelse af 26.9.2007.

(*) EFTL237af24.8.1991,s. 25. Senest @ndret ved direktiv 2006/103/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).

pacitet og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfra-
struktur (°) vedrerer de principper og fremgangsmader, der
skal anvendes ved fastsattelse og opkravning af infrastruk-
turafgifter og tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet.

(3)  Kommissionen meddelte i sin hvidbog »Den europziske
transportpolitik frem til 2010 — De svere valge, at den
ville fortsaette gennemforelsen af det indre marked for jern-
banetjenester ved at foresld en dbning af markedet for
international personbefordring.

(4 Dette direktiv har til formal at &bne markedet for interna-
tional personbefordring med jern-bane i Fellesskabet og
ber derfor ikke omfatte befordring mellem en medlemsstat
og et tredjeland. Desuden bor medlemsstaterne kunne ude-
lukke transitbefordring gennem Fellesskabet fra direktivets
anvendelsesomrade.

(5)  Den internationale jernbanetrafik er i gjeblikket preeget af
modsatrettede tendenser. Pa den ene side er der problemer
med fjerntrafikken, f.eks. nattog, og jernbanevirksomhe-
derne har for nylig indstillet driften af flere af disse ruter for
at begranse tabene. Pa den anden side har der varet en
kraftig stigning i trafikken pd markedet for internationale
hejhastighedstjenester, og denne tendens vil blive forstaer-
ket yderligere med fordoblingen og sammenkoblingen af
det transeuropaiske hejhastighedsnet frem til 2010. Begge
trafiktyper er dog udsat for meget hard konkurrence fra
lavprisluftfartsselskaberne, og det er derfor tvingende ned-
vendigt at fremme nye initiativer ved at styrke konkurren-
cen mellem jernbanevirksomheder.

(°) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Senest &ndret ved direktiv 2004/49/EF

(EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,
s. 16).
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En liberalisering af markedet for international personbefor-
dring ville ikke vaere mulig uden en detaljeret regulering af
vilkdrene for adgangen til infrastrukturen, betydelige for-
bedringer af interoperabiliteten og fastsattelse af strenge
bestemmelser om jernbanesikkerhed pa nationalt og euro-
paisk plan. Alle disse elementer er nu pa plads med gen-
nemforelsen af Europa-Parlamentets og Réddets direktiv
2001/12[EF () af 26. februar 2001 om @ndring af Radets
direktiv 91/440/EQF, Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/51/EF (%) af 29. april 2004 om andring af
Réidets direktiv 91/440/EQF, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/13/EF (3) af 26. februar 2001 om
andring af Radets direktiv 95/18/EF, direktiv 2001/14/EF
samt Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF
af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU (%). Det skal
sikres, at dette nye regelseet er fast og indarbejdet praksis pa
den foresldede dato for liberaliseringen af markedet for
international personbefordring. Dette vil kreeve en vis tids-
periode. Det foreslas derfor at sigte mod 1. januar 2010 for
dbning af markedet.

Antallet af gennemgdende ruter er meget begranset. Pa de
strekninger, hvor toget standser undervejs, er det tvin-
gende nedvendigt at give nye operaterer tilladelse til at
optage og afsatte passagerer undervejs for at sikre disse
operationer en realistisk chance for at vere gkonomisk
levedygtige og for ikke at stille potentielle konkurrenter
ringere end de etablerede jernbanevirksomheder, som kan
lade passagerer stige af og pd undervejs. Denne rettighed
mé dog ikke bergre Fellesskabets og medlemsstaternes
lovgivning om konkurrencepolitik.

Indferelse af sddanne nye internationale ruter med stop
undervejs som navnt ovenfor bar ikke bruges til at dbne
markedet for indenrigs personbefordring, men ber udeluk-
kende sigte pa stop, der stotter den internationale rute.
Hvis de indfores, bor der derfor vare tale om ruter, hvis
hovedformal er international passagerbefordring. Nar det
skal afgeres, om dette er rutens hovedformal, ber der tages
hensyn til kriterier som f.eks. omsatningsandel samt stor-
relse, beregnet pd grundlag af mangden af indenrigspassa-
gerer eller international passagertransport, samt rutens
leengde. Afgorelsen ber traeffes af det relevante tilsynsor-
gan efter anmodning fra en bergrt part.

Efter Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefor-
dring med jernbane og ad vej (°) kan medlemsstaterne og
de lokale myndigheder tildele kontrakter om offentlig

(1) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 1.
() EUTL 164 af 30.4.2004, s. 164. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,

s. 58.

(%) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 26.
(4) EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,

s. 16.

(°) Se side 1 i denne EUT.

(10)

tjeneste. Disse kontrakter kan indbefatte enerettigheder for
driften af visse ruter. Det er derfor ngdvendigt at sikre, at
der er overensstemmelse mellem bestemmelserne i naevnte
forordning og princippet om, at international personbefor-
dring abnes for konkurrence.

Abning af international personbefordring for konkurrence,
hvilket omfatter ret til at medtage passagerer pa en hvilken
som helst station, der er beliggende pé en international for-
bindelsesrute, og at lade dem stige af pd en anden, herun-
der pa stationer i samme medlemsstat, kan fa folger for
tilrettelaeggelse og finansiering af passagerbefordring med
jernbane, der er omfattet af en kontrakt om offentlig tje-
neste. Medlemsstaterne ber have mulighed for at begraense
retten til markedsadgang, hvis der er risiko for, at denne ret
vil skabe ubalance i den gkonomiske ligevagt i disse kon-
trakter om offentlig tjeneste, og hvis det eller de relevante
tilsynsorganer, jf. artikel 30 i direktiv 2001/14/EF, pa
grundlag af en objektiv skonomisk analyse efter anmod-
ning fra de kompetente myndigheder, der tildelte kontrak-
ten om offentlig tjeneste, godkender en sddan begraensning.

Nogle medlemsstater har allerede taget skridt til at dbne
markedet for personbefordring med jernbane ved et gen-
nemsigtigt og dbent udbud pa konkurrencevilkar med hen-
blik pd ydelse af visse af disse tjenester. Det ber ikke
paleegges dem at skulle dbne fuldsteendigt for adgangen til
international personbefordring, eftersom denne konkur-
rence om retten til at benytte bestemte jernbanelinjer inde-
beerer en tilstrakkelig afprovning af markedsveardien af at
drive de pagaldende linjer.

Ved vurderingen af, om der er risiko for ubalance i den
gkonomiske ligevaegt i kontrakten om offentlig tjeneste,
ber der tages hensyn til forud fastlagte kriterier som f.eks.
indvirkningen pé rentabiliteten af ruter, der er omfattet af
en kontrakt om offentlig tjeneste, herunder de deraf fol-
gende indvirkninger pd nettoomkostningerne for den kom-
petente offentlige myndighed, som tildelte kontrakten,
passagerernes eftersporgsel, billetpriser, billetordninger, og
for den forsldede nye rute antal stop pad begge sider af
grensen og deres beliggenhed, samt kereplan og antal
afgange. Under hensyntagen til en sddan vurdering og
afgarelsen fra det relevante tilsynsorgan ber medlemssta-
terne kunne tillade, @ndre eller afvise ansegningen om
adgang til en rute med international personbefordring,
herunder opkrave en afgift af operatgren af en ny rute
med international personbefordring i henhold til den
gkonomiske analyse og i overensstemmelse med felles-
skabsretten og principperne om ligebehandling og
ikke-forskelsbehandling.



L 315/46 Den Europaiske Unions Tidende 3.12.2007
(13)  For at bidrage til udferelse af personbefordringstjenester pa jernbanemarkedet for personbefordring. Kommissionen

(14)

(15)

(16)

strackninger, der opfylder en forpligtelse til offentlig tjene-
ste, bor medlemsstater have mulighed for at give myndig-
heder med ansvar for sidanne tjenester tilladelse til at
opkrave en afgift pa personbefordringstjenester, som hen-
horer under disse myndigheders kompetenceomrade.
Denne afgift ber bidrage til finansiering af forpligtelser
til offentlig tjeneste, som er omfattet af kontrakter om
offentlig tjeneste, indgdet i overensstemmelse med felles-
skabsretten. Afgiften ber palagges i overensstemmelse
med fellesskabsretten, navnlig under overholdelse af
principperne om rimelighed, gennemsigtighed, ikke-
forskelsbehandling og proportionalitet.

Tilsynsorganet bor i sin optraden undga enhver form for
interessekonflikt og mulig inddragelse i forbindelse med
tildeling af den pdgzldende kontrakt om offentlig tjeneste.
Iseer bor dets funktionelle uathangighed ikke bergres, hvis
det af organisationsmaessige eller retlige hensyn er tat
knyttet til den kompetente myndighed, der tager sig af til-
delingen af den pagaldende kontrakt om offentlig tjene-
ste. Tilsynsorganets kompetence ber udvides til ogsd at
omfatte vurdering af formdlet med en international rute
og, hvor det er relevant, af den mulige skonomiske betyd-
ning for eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste.

Dette direktiv udger endnu en etape i dbningen af jernba-
nemarkedet. Nogle medlemsstater har allerede dbnet mar-
kedet for international personbefordring i deres land. I den
forbindelse ber direktivet ikke fortolkes som et krav til de
pagaldende medlemsstater om inden den 1. januar 2010
at indremme ret til adgang til jernbanevirksomheder, der
har licens i en anden medlemsstat, hvor ret til adgang af
lignende art ikke indremmes.

Med henblik pa at fremme investeringer for tjenester, der
anvender infrastruktur til serlige formal, f.eks. hojhastig-
hedsforbindelser, er det nedvendigt at give ansegere rets-
sikkerhed og muligheder for at planlegge i et omfang, der
afspejler de omfattende og langsigtede investeringer, der er
tale om. Sddanne virksomheder ber derfor som hovedre-
gel have mulighed for at indgd rammekontrakter med en
lgbetid pa op til 15 ar.

De nationale tilsynsorganer ber pa grundlag af artikel 31 i
direktiv 2001/14/EF udveksle oplysninger og, hvis det i
enkelte tilfelde er relevant, samordne principper for og
praksis med hensyn til at vurdere, om der opstar gkono-
misk ubalance i en kontrakt om offentlig tjeneste. De skal
gradvis udarbejde retningslinjer pa grundlag af deres
erfaringer.

Der bor foretages en evaluering af anvendelsen af dette
direktiv pad grundlag af en rapport fra Kommissionen, som
skal forelaegges to ar efter dbningen af markedet for inter-
national personbefordring. Denne rapport ber ogsé inde-
holde en vurdering af udviklingen pa markedet, herunder
en status over forberedelserne af en yderligere dbning af

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

ber ligeledes i rapporten analysere de forskellige markeds-
ordningsmodeller og indvirkningen af dette direktiv pa
kontrakter om offentlig tjeneste og deres finansiering.
Kommissionen ber i den forbindelse tage hensyn til gen-
nemferelsen af forordning (EF) nr. 1370/2007 og de ibo-
ende forskelle mellem medlemsstaterne (netveerkstethed,
passagerantal, gennemsnitlig rejseafstand). Kommissionen
ber i rapporten, hvis det er relevant, foresld ledsageforan-
staltninger til fremme af en sddan dbning og vurdere virk-
ningerne af sddanne foranstaltninger.

De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af direk-
tiv 91/440/EQF og 2001/14/EF ber vedtages i overensstem-
melse med Réidets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999
om fastsattelse af de narmere vilkir for udevelsen af de
gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen (7).

Kommissionen ber navnlig have befgjelse til at tilpasse
bilagene til disse direktiver. Da der er tale om generelle for-
anstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i navnte direktiver, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

En medlemsstat, der ikke har noget jernbanesystem og ikke
umiddelbart har udsigt til at fd det, vil vaere underlagt en
uforholdsmessig og overfladig forpligtelse til at gennem-
fore direktiv 91/440/EQF og direktiv 2001/14/EF i natio-
nal lovgivning. Sddanne medlemsstater ber derfor fritages,
sd leenge de ikke har noget jernbanesystem, for forpligtel-
sen til at gennemfore disse direktiver i national lovgivning.

Mélet for dette direktiv, nemlig udvikling af Feellesskabets
jernbaner, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af med-
lemsstaterne, da det er nedvendigt at sikre retfeerdige og
ikke-diskriminerende vilkdr for adgang til infrastrukturen
og at tage hensyn til den klart internationale dimension af
driften af vigtige elementer i jernbanenettene, og kan der-
for pé grund af nedvendigheden af at gennemfore en sam-
ordnet transnational aktion bedre gennemfores pa
feellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportiona-
litetsprincippet, jf. navnte artikel, gar dette direktiv ikke ud
over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal.

[ overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle
aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlemsstaterne
til, bade i egen og Fellesskabets interesse, at udarbejde og
offentliggore deres egne oversigter, der sd vidt muligt
viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og
gennemforelsesforanstaltningerne.

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF

(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
(3 EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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(24)  Direktiv 91/440/EQF og 2001/14/EF ber derfor eendres — Senest den 1. januar 2012 indremmes der ret til adgang til

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Atikel 1

Direktiv 91/440/EQF @ndres siledes:

[ artikel 2 tilfojes folgende stykke:

»4. Medlemsstaterne kan udelukke enhver jernbanebefor-
dring i transit gennem Fellesskabet fra dette direktivs anven-
delsesomrdde, nar den begynder og ender uden for
Feellesskabets omrade.«

[ artikel 3 udgar fjerde led.

[ artikel 3 indsettes folgende led efter femte led:

»— »international personbefordring« personbefordring,
hvor et tog krydser mindst én graense til en medlemsstat,
og hvor hovedformalet er passagerbefordring mellem
stationer i forskellige medlemsstater; togstammer kan
kobles sammen og]eller adskilles, og de forskellige sek-
tioner kan have forskelligt afgangs- og bestemmelses-
sted, ndr blot alle togvognene krydser mindst én graense.

[ artikel 3 indsattes folgende led efter sjette led:

»— »transit« passage af Fellesskabets omrade med eller uden
palesning eller aflaesning af varer ogfeller uden optag-
ning eller afsaetning af passagerer pa Fallesskabets
omradec.

[ artikel 5, stk. 3, udgar forste led.

[ artikel 8, stk. 1, udgdr ordene »og de internationale
sammenslutninger«.

[ artikel 10 udgér stk. 1.

[ artikel 10 indsaettes folgende stykker:

»3a.  Jernbanevirksomheder, som er omfattet af artikel 2,
far senest den 1. januar 2010 ret til adgang til infrastruktu-
ren i samtlige medlemsstater med henblik pd at udfere inter-
national  personbefordring. Under en international
personbefordring har jernbanevirksomhederne ret til at med-
tage passagerer fra én station til en anden undervejs pd den
internationale rute, herunder pa strackningen mellem to sta-
tioner i en og samme medlemsstat.

infrastrukturen i de medlemsstater, hvor international per-
sonbefordring med jernbane udger over halvdelen af den del
af jernbanevirksomhedernes omsatning, der vedrorer
passagerer.

Om hovedformalet er passagerbefordring mellem to statio-
ner i forskellige medlemsstater afgares af det eller de rele-
vante tilsynsorganer, jf. artikel 30 i direktiv 2001/14/EF, efter
anmodning fra de relevante kompetente myndigheder
og/eller berorte jernbanevirksomheder.

3b.  Medlemsstaterne kan begraense den i stk. 3a fastsatte
ret til adgang pa de strackninger mellem afgangs- og bestem-
melsesstedet, der er omfattet af en eller flere kontrakter om
offentlig tjeneste i overensstemmelse med galdende felles-
skabsret. En sddan begransning kan kun fore til en begrens-
ning af retten til at medtage passagerer fra én station til en
anden undervejs pd den internationale rute, herunder pa
straekningen mellem to stationer i en og samme medlemsstat,
i de tilfeelde, hvor udevelsen af denne ret ville skabe ubalance
iden okonomiske ligevaegt i en kontrakt om offentlig tjeneste.

Det eller de relevante tilsynsorganer, jf. artikel 30 i direktiv
2001/14/EF, afger om der er opstdet ubalance i den gkono-
miske ligevaegt pd grundlag af en objektiv okonomisk ana-
lyse og efter forud fastlagte kriterier efter anmodning fra:

— den eller de kompetente myndigheder, som indgik kon-
trakten om offentlig tjeneste

— enhver anden berort kompetent myndighed, som har ret
til at begraense adgangen i henhold til denne artikel

— infrastrukturforvalteren, eller

— den jernbanevirksomhed, der opfylder kontrakten om
offentlig tjeneste.

De kompetente myndigheder og de jernbanevirksomheder,
der varetager den offentlige tjeneste, forelaegger det eller de
relevante tilsynsorganer de oplysninger, der med rimelighed
kan kraves for at na til en afgerelse. Det relevante tilsynsor-
gan vurderer de forelagte oplysninger og herer om nedven-
digt alle relevante parter og underretter de relevante parter
om sin begrundede afgarelse inden for en forud fastsat rime-
lig frist og under alle omstendigheder senest to médneder
efter at have modtaget alle relevante oplysninger. Det rele-
vante tilsynsorgan begrunder sin afgerelse og praciserer,
hvorndr, hvor leenge og pé hvilke betingelser:

— den eller de relevante kompetente myndigheder

— infrastrukturforvalteren
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— den jernbanevirksomhed, der opfylder en kontrakt om
offentlig tjeneste, eller

— den  jernbanevirksomhed,
markedsadgang,

som ansgger om

kan ansege om fornyet behandling af afgerelsen.

3c.  Medlemsstaterne kan endvidere begraense retten til at
optage og afsztte passagerer pd stationer i samme medlems-
stat pd en rute for international passagerbefordring, hvis der
er indremmet eneret til at befordre passagerer mellem de
pageldende stationer i en koncessionskontrakt, der er ind-
gdet inden den 4. december 2007. Indseet venligst datoen for
dette direktivs ikrafttreeden.pd grundlag af en retferdig
udbudsprocedure pd konkurrencevilkdr og i overensstem-
melse med de relevante principper i faellesskabsretten. Denne
begransning kan galde for kontraktens oprindelige lobetid
eller 15 &r, alt efter hvilken frist der er kortest.

3d.  Dette direktivs bestemmelser kraever ikke af en med-
lemsstat, at den for den 1. januar 2010 indremmer den i
stk. 3a omhandlede ret til adgang til jernbanevirksomheder,
herunder virksomheder under disses direkte eller indirekte
kontrol, der har licens i en medlemsstat, hvor ret til adgang
af lignende art ikke indremmes.

3e.  Medlemsstaterne traeffer de nodvendige foranstaltnin-
ger til at sikre, at de i stk. 3b, 3¢ og 3d omhandlede beslut-
ninger er undergivet domstolskontrol.

3f.  Med forbehold af stk. 3b kan medlemsstaterne pé de i
denne artikel fastsatte betingelser bemyndige den myndighed,
der har ansvar for personbefordring med jernbane, til at
opkrave en afgift af jernbanevirksomheder, der udferer per-
sonbefordring pd strakninger, der henherer under denne
myndigheds kompetence, og hvor driften finder sted pa
strekningen mellem to stationer i den pdgaldende
medlemsstat.

[ dette tilfeelde er jernbanevirksomheder, der udferer natio-
nal eller international personbefordring, omfattet af samme
afgift for driften af de strakninger, der henhgrer under denne
myndigheds kompetence.

Afgiften har til formal at yde myndigheden kompensation for
forpligtelsen til at yde offentlig tjeneste, der er omfattet af en
kontrakt om offentlig tjeneste, som er indgéet i overensstem-
melse med faellesskabsretten. Det afgiftsprovenu, der udbeta-
les som kompensation, méd ikke overstige, hvad der er
nedvendigt for helt eller delvis at deekke de udgifter, der er
atholdt ved opfyldelsen af de relevante forpligtelser til offent-
lig tjeneste, idet der skal tages hensyn til de hermed for-
bundne indtagter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen
af navnte forpligtelser.

Afgiften skal pélaegges i overensstemmelse med fellesskabs-
lovgivningen, navnlig principperne om rimelighed, gennem-
sigtighed, ikke-forskelsbehandling og proportionalitet, isar

10

=

mellem gennemsnitsprisen for personbefordringen og afgif-
tens storrelse. De samlede pélagte afgifter i henhold til dette
stykke md ikke bringe den gkonomiske baredygtighed i fare
for den personbefordring, som pélaegges afgiften.

De relevante myndigheder skal opbevare oplysninger, séle-
des at afgifternes oprindelse og deres anvendelse kan spo-
res. Medlemsstaterne videregiver disse oplysninger til
Kommissionen.«

Artikel 10, stk. 8, affattes sdledes:

»8.  Senest den 1. januar 2009 foreleegger Kommissionen
Europa-Parlamentet, Ridet, Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget en rapport om gennem-
forelse af dette direktiv.

Der skal i rapporten redegores for:

— gennemforelsen af dette direktiv i medlemsstaterne,
navnlig dets virkninger i de medlemsstater, der er
omhandlet i stk. 3a, andet afsnit, og for arbejdet i de for-
skellige involverede organer,

— markedsudviklingen, sarlig i internationale trafiktenden-
ser, aktiviteter og alle markedsaktgrers, herunder de nye
aktorers, markedsandele.«

[ artikel 10 tilfgjes folgende stykke:

»9.  Senest den 31. december 2012 forelaegger Kommissio-
nen en rapport for Europa-Parlamentet, Radet, Det Europai-
ske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om
gennemforelsen af stk. 3, litra a)-f).

Gennemforelsen af dette direktiv evalueres pd grundlag af en
rapport fra Kommissionen, som forelaegges to dr efter dbnin-
gen af markedet for international personbefordring.

Denne rapport skal ogsd indeholde en vurdering af udviklin-
gen pd markedet, herunder en status over forberedelserne af
en yderligere dbning af jernbanemarkedet. Kommissionen
analyserer ligeledes i rapporten de forskellige markedsord-
ningsmodeller og indvirkningen af dette direktiv pa kontrak-
ter om offentlig tjeneste og deres finansiering. Kommissionen
tager i den forbindelse hensyn til gennemforelsen af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1370/2007 af
23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med jern-
bane og ad vej (*) og de iboende forskelle mellem medlems-
staterne (netveerkstethed, passagerantal, gennemsnitlig
rejseafstand). Kommissionen fremseetter i rapporten, hvis det
er relevant, forslag til ledsageforanstaltninger til fremme af en
sddan markedsdbning og vurderer virkningerne af sidanne
foranstaltninger.

() EUTL 315 af 3.12.2007, s. 1.«
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11) Artikel 11, stk. 2, affattes sdledes:
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»2.  Foranstaltninger, der har til formal at andre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, og som vedrerer til-
pasning af bilagene til direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 11a, stk. 3.«

Artikel 11a, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468|EF, jf. dennes
artikel 8.«

I artikel 15 tilfojes folgende stykke:

»Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lov-
givning geelder ikke for Cypern og Malta, sd leenge der ikke
er noget jernbanenet pa deres omrade.«

Artikel 2

Direktiv 2001/14/EF @ndres séledes:

1)

Folgende litra tilfojes i artikel 1, stk. 3:

»e) transport i form af befordring med jernbane i transit
gennem Fellesskabet.«

Folgende litra tilfajes i artikel 2:

»n) Htransite passage af Feellesskabets omrdde med eller uden
palesning eller aflaesning af varer ogfeller uden optag-
ning eller afsaetning af passagerer pa Fallesskabets
omrade.

[ artikel 13 tilfgjes folgende stykke:

»4.  Hvis en anseger agter at anmode om infrastrukturka-
pacitet med henblik pa at udfere international personbefor-
dring i henhold til artikel 3 i direktiv 91/440/EQF, underretter
han de relevante infrastrukturforvaltere og tilsynsorganer. For
at gore det muligt at vurdere formélet med den internatio-
nale rute, nemlig at befordre passagerer mellem stationer i
forskellige medlemsstater, og den mulige ekonomiske betyd-
ning for eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste sikrer
tilsynsorganerne underretning af enhver kompetent myndig-
hed, der har forhandlet en kontrakt om personbefordring
med jernbane i henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste,
af alle andre bergrte kompetente myndigheder med ret til at
begranse adgangen i henhold til artikel 10, stk. 3b, i direktiv
91/440/EQF, og af enhver jernbanevirksomhed, der opfylder
en kontrakt om offentlig tjeneste pd den rute, den internatio-
nale passagerbefordring vedrorer.«

Artikel 17, stk. 5, affattes sdledes:

»5.  Rammeaftaler indgds i princippet for en periode pad
fem ar og kan forlenges med perioder svarende til deres
oprindelige lobetid. Infrastrukturforvalteren kan i serlige til-
faelde acceptere en kortere eller leengere gyldighedsperiode.

Enhver periode pa over fem ar skal vere begrundet med til-
stedeveerelsen af forretningskontrakter, serlige investeringer
eller risici.

5a.  For tjenester, der anvender infrastruktur til seerlige for-
mdl, jf. artikel 24, som kraever store og langfristede investe-
ringer, kan der indgds rammeaftaler for en periode pa 15 dr,
hvor det er behorigt begrundet af ansegeren. En gyldigheds-
periode pa over 15 ar kan kun tillades i ganske sarlige til-
felde, navnlig i forbindelse med store og langfristede
investeringer, iseer hvis disse er omfattet af aftalemzssige for-
pligtelser, der omfatter en flerdrig afskrivningsplan.

Ansegerens behov kan i sd fald kraeve en detaljeret definition
af kapacitetskarakteristika — bl.a. antal afgange i kanalerne,
deres storrelse og kvalitet — der er stillet ansegeren i udsigt
for rammeaftalens varighed. Infrastrukturforvalteren kan
begranse den reserverede kapacitet, hvis den i et tidsrum pé
mindst en médned er blevet benyttet til under den taerskel-
kvote, der er navnt i artikel 27.

Fra 1. januar 2010 kan en forste rammeaftale indgds for en
periode pa fem dr, der kan forleenges én gang, pd grundlag af
de kapacitetskarakteristika, som er benyttet af ansegere, der
drev jernbanevirksomhed for 1. januar 2010, for at tage hen-
syn til sarlige investeringer eller tilstedevaerelsen af forret-
ningskontrakter. Det tilsynsorgan, der er omhandlet i
artikel 30 er ansvarlig for at give tilladelse til, at en sddan
aftale kan traede i kraft.c

Folgende punktum indsattes inden sidste punktum i arti-
kel 30, stk. 1:

»Det skal desuden vere funktionelt uathengigt af enhver
kompetent myndighed, der tager sig af tildelingen af en kon-
trakt om offentlig tjeneste.«

Artikel 34, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, og som vedrorer til-
pasning af bilagene til direktivet, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 35, stk. 3.«

Artikel 35, stk. 3, affattes sdledes:

»3.  Ndr der henvises til dette stykke anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes
artikel 8.«

I artikel 38 tilfojes folgende stykke:

»Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national lov-
givning gelder ikke for Cypern og Malta, sd lenge der ikke
er noget jernbanenet pa deres omrade.«
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Artikel 3

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden
den 4. juni 2009. De meddeler straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-
ges af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vig-
tigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der
er omfattet af dette direktiv.

3. Bestemmelserne i artikel 1, nr. 2), 5), 6) og 7) anvendes fra
1. januar 2010.

Artikel 4

Dette direktiv treeder i kraft dagen efter offentliggorelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 23. oktober 2007.

Pa Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

Pa Radets vegne
M. LOBO ANTUNES
Formand
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2007/ 59/EF
af 23. oktober 2007

om certificering af lokomotivferere, der forer lokomotiver og tog pa jernbanenettet i Feellesskabet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP.£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251, pa grund-
lag af Forligsudvalgets felles udkast af 31. juli 2007 (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) T overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikker-
hed i EU (%) skal infrastrukturforvalterne og jernbanevirk-
somhederne fastleegge deres sikkerhedsledelsessystemer
sdledes, at jernbanesystemet som minimum kan opfylde de
felles sikkerhedsmdl, at det opfylder de nationale sikker-
hedsregler og de sikkerhedskrav, der fastlagges i tekniske
specifikationer for interoperabilitet (»TSI«), og at de rele-
vante dele af de felles sikkerhedsmetoder anvendes. Disse
sikkerhedsledelsessystemer omfatter bl.a. programmer for
personaleuddannelse og ordninger, der gor det muligt at
sikre, at personalets kompetencer vedligeholdes, og at
opgaverne udferes i overensstemmelse hermed.

(2)  Direktiv 2004/49/EF fastsztter, at en jernbanevirksomhed
skal vaere i besiddelse af et sikkerhedscertifikat for at fa
adgang til jernbaneinfrastrukturen.

(3) I overensstemmelse med Radets direktiv 91/440/EQF af
29. juli 1991 om udvikling af Fallesskabets jernbaner (5)
har jernbanevirksomheder, der er indehavere af en licens,
siden den 15. marts 2003 haft adgang til det transeuropzei-
ske godsbanenet for international banegodstransport og

() EUT C 221 af 8.9.2005, s. 64.

() EUT C 71 af 22.3.2005, s. 26.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 28.9.2005 (EUT C 227 E af
21.9.2006, s. 464), Radets falles holdning af 14.9.2006 (EUT C 289 E
af 28.11.2006, s. 42), Europa-Parlamentets holdning af 18.1.2007
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
maessige beslutning af 25.9.2007 og Ridets afgorelse af 26.9.2007.

(*) EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,
s. 16.

(°) EFTL237af 24.8.1991,s. 25. Senest @ndret ved direktiv 2006/103EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).

vil senest fra 2007 fa adgang til hele nettet af indenrigs og
international godstransport. Denne gradvise udvidelse af
adgangsrettighederne vil uvagerligt fore til en foragelse af
lokomotivfarernes bevaegelser pa tvaers af landegranserne.
Dette vil medfere en oget efterspargsel efter lokomotivie-
rere, der er uddannet og certificeret til at arbejde i mere end
én medlemsstat.

(4)  Enundersogelse, som Kommissionen foretog i 2002, viste,
at der var store forskelle mellem de nationale lovgivninger
om betingelserne for certificering af lokomotivferere. For
at udligne disse forskelle og samtidig opretholde det nuvee-
rende hgje sikkerhedsniveau inden for jernbanesystemet i
Faellesskabet bor der fastsattes fellesskabsregler for certi-
ficering af lokomotivferere.

(5)  Disse feellesskabsregler bor som led i den felles transport-
politik ogsa bidrage til gennemforelsen af Fellesskabets
politikker vedrerende arbejdskraftens frie bevagelighed,
etableringsfriheden og den frie udveksling af tjenesteydel-
ser, dog sdledes at eventuel konkurrenceforvridning
undgas.

(6)  Disse falles bestemmelser bor isar have til formal at lette
lokomotivferernes mobilitet mellem medlemsstater, men
ogsd mellem jernbanevirksomheder, og generelt at gare det
lettere for alle aktarer inden for jernbanesektoren at aner-
kende licenser og harmoniserede supplerende certifikater.
Med henblik herpé ber det nodvendigvis fastleegges, hvilke
mindstekrav en aspirant ber opfylde for at erhverve en
licens eller et supplerende harmoniseret certifikat.

(7)  Dette direktiv folger og bygger pd den historiske faelles
aftale, der blev indgdet mellem Feellesskabet af De Europzi-
ske Jernbaner (CER) og Det Europaiske Transportarbejder-
forbund (ETF) om visse aspekter af betingelserne for
anvendelse af mobile arbejdstagere, der udferer interope-
rable graenseoverskridende tjenester (9).

(8)  Selv om en medlemsstat udelukker lokomotivfgrere, der
udelukkende arbejder pé visse former for jernbanesyste-
mer, -net og -infrastruktur, fra direktivets anvendelsesom-
rade, ber dette pd ingen mdde indskranke medlemsstatens
forpligtelse til at respektere licensernes gyldighed pé hele
Den Europaiske Unions omrdde eller de harmoniserede
supplerende certifikaters gyldighed pd den relevante
infrastruktur.

() EUTL 195 af 27.7.2005, s. 18.
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(9)  Kravene ber som minimum vedrere mindstealder for at for interoperabilitet« (TSI) vedrerende trafikstyring og drift.

(10)

(11)

(12)

(13)

fore tog, aspirantens fysiske og erhvervspsykologiske
egnethed, erhvervserfaring og kundskaber pa visse omré-
der, der er relevante for at fore tog, samt kendskab til den
infrastruktur, han skal benytte, og til det sprog, der
anvendes.

Med henblik pa en eget omkostningseffektivitet bor den
undervisning, som lokomotivfereren ber felge for at
erhverve et harmoniseret supplerende certifikat, for s vidt
det er muligt og enskeligt af sikkerhedsgrunde, vare foku-
seret pd de specifikke opgaver, som lokomotivfereren skal
udfere, som f.eks. rangering, vedligeholdelse, passagerbe-
fordring eller godstransport. Det Europaeiske Jernbanea-
gentur (i det folgende benavnt »agenturet<) ber ved
evaluering af dette direktivs gennemforelse vurdere beho-
vet for at endre uddannelseskravene i bilaget, siledes at de
bedre afspejler den nye struktur, der aftegner sig pa
markedet.

De jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, der
udsteder de harmoniserede supplerende certifikater, kan
eventuelt selv tilbyde uddannelse inden for almene faglige
kundskaber, sprogkundskaber, kendskab til rullende mate-
riel og infrastruktur. Med hensyn til atholdelse af prover
ber enhver interessekonflikt dog undgés uden at udelukke
muligheden for, at eksaminatoren kan tilhgre den jernba-
nevirksomhed eller infrastrukturforvalter, der udsteder det
harmoniserede supplerende certifikat.

I overensstemmelse med artikel 13, stk. 4, i direktiv
2004/49/EF er jernbanevirksomhederne og infrastruktur-
forvalterne ansvarlige for lokomotivferernes uddannelses-
og kvalifikationsniveau. P4 denne baggrund ber jernbane-
virksomhederne og infrastrukturforvalterne ved ansettelse
af lokomotivferere tage hensyn til disses efteruddannelse
og opndede kvalifikationer, jf. artikel 13, stk. 3, i direktiv
2004/49/EF. Det er endvidere vigtigt at sikre uddannelse af
et tilstreekkeligt antal lokomotivferere. I denne sammen-
haeng er det dog nedvendigt at treeffe foranstaltninger til at
undgd, at investeringer foretaget af en jernbanevirksomhed
eller en infrastrukturforvalter i uddannelsen af en lokomo-
tivferer, i det tilfelde at en lokomotivferer frivilligt skifter
arbejdsplads til fordel for en anden jernbanevirksomhed
eller infrastrukturforvalter, ikke uberettiget begunstiger den
anden jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter.
Sédanne foranstaltninger kan eksempelvis bygge pé natio-
nal lovgivning, kollektive overenskomster, kontraktlige
forpligtelser mellem lokomotivferere og deres arbejdsgi-
vere eller aftaler om overflytning af lokomotivferere fra en
virksomhed til en anden, nir lokomotivfererne er part i
sddanne aftaler.

Personalets kompetencer og sundheds- og sikkerhedsbetin-
gelserne udvikles i forbindelse med direktiverne om inter-
operabilitet, navnlig som en del af »tekniske specifikationer

(15)

(16)

Der er behov for at sikre ssmmenhang mellem disse TSI'er
og bilagene til dette direktiv. Kommissionen opnar dette
ved at modificere eller tilpasse den relevante TSI til dette
direktiv og bilagene hertil ved hjalp af de procedurer, der
er fastsat i Radets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996 om
interoperabilitet i det transeuropeaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog () og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om interoperabili-
tet i det transeuropziske jernbanesystem for konventio-

nelle tog (2).

Med henblik pd at fremme den frie bevagelighed for
arbejdstagere og sikkerheden pa Fellesskabets jernbaner
bor der rettes serlig opmarksomhed mod andet togperso-
nale, der varetager sikkerhedskritiske opgaver pa lokomo-
tiver og tog. Medlemsstaterne ber derfor sikre, at andet
togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opgaver,
opfylder de mindstekrav, der er opstillet i TSI vedrerende
trafikstyring og drift. Under hensyntagen til nationale gen-
nemforelsesplaner, som medlemsstaterne giver meddelelse
om i forbindelse med gennemforelsen af navnte TSI, bor
agenturet opstille forskellige muligheder for certificering af
andet togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opga-
ver, og foretage en konsekvensvurdering af disse forskel-
lige muligheder. Kommissionen ber i givet fald pa grundlag
af en rapport foreleegge forslag om betingelser og proce-
durer for certificering af andet togpersonale, der varetager
sikkerhedskritiske opgaver pa lokomotiver og tog.

Kravene til licenserne og de harmoniserede supplerende
certifikater, som omhandlet i dette direktiv, ber kun
vedrere lokomotivfererens ret til lovligt at fore et tog.
Samtlige andre juridiske krav, som er forenelige med fel-
lesskabslovgivningen og anvendes pé ikke-diskriminerende
vis, og som vedrerer jernbanevirksomheder, infrastruktur-
forvalterne, infrastrukturen og det rullende materiel, bor
ligeledes overholdes, for lokomotivfereren kan fore et tog
pa en bestemt infrastruktur.

Dette direktiv bor ikke bergre anvendelsen af bestemmel-
serne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af
24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i for-
bindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sddanne oplysninger (3) eller af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 45/2001 af
18. december 2000 om beskyttelse af fysiske personer i
forbindelse med behandling af personoplysninger i falles-
skabsinstitutionerne og -organerne og om fri udveksling af
sddanne oplysninger (4).

() EFTL 235af 17.9.1996, s. 6. Senest &ndret ved Kommissionens direk-

tiv 2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).

() EFTL 110 af 20.4.2001, s. 1. Senest &ndret ved Kommissionens direk-
tiv 2007/32/EF.

(°) EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31. Andret ved forordning (EF)
nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

() EFTL 8 af 12.1.2001, s. 1.
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(17)  For at sikre den fornedne ensartethed og gennemsigtighed certifikater og licenser, der er i overensstemmelse med

(18)

(20)

(22)

ber Fallesskabet fastleegge en standardmodel for en attest,
der er gensidigt anerkendt af medlemsstaterne og godtger,
at lokomotivfererne opfylder visse grundlaggende krav
samt har erhvervsmessige kvalifikationer og sprogkund-
skaber; ansvaret for udstedelse af licenserne overlades til de
kompetente myndigheder i medlemsstaterne, mens jernba-
nevirksomhederne og infrastrukturforvalterne fir ansvaret
for at udstede harmoniserede supplerende certifikater.

Agenturet ber ogsa vurdere, om licensen og de harmoni-
serede supplerende certifikater kan erstattes af et chipkort.
Et sddant chipkort ville have den fordel, at disse to elemen-
ter kombineres i ét kort, og vil samtidig kunne bruges til
andre formal enten pd sikkerhedsomradet eller i forvaltnin-
gen af lokomotivfererpersonalet.

Alle oplysningerne i licenserne, de harmoniserede supple-
rende certifikater og registrene over licenser og harmoni-
serede supplerende certifikater ber anvendes af
sikkerhedsmyndighederne for at lette evalueringen af cer-
tificeringen af personalet som omhandlet i artikel 10 og 11
i direktiv 2004 /49/EF og fremskynde udstedelsen af de sik-
kerhedscertifikater, der er omhandlet i de nzvnte artikler.

Beskaftigelse af lokomotivferere, der er certificeret i hen-
hold til dette direktiv, ber ikke fritage jernbanevirksomhe-
der og infrastrukturforvaltere for deres forpligtelse til at
opbygge et system til registrering af og intern kontrol med
deres lokomotivfereres kompetence og adferd i tjenesten,
jf. artikel 9 i og bilag III til direktiv 2004/49/EF, og ber
udgere en del af dette system. Det harmoniserede supple-
rende certifikat ber ikke fritage hverken jernbanevirksom-
hederne eller infrastrukturforvalterne for deres ansvar for
sikkerheden og, mere specifikt, for uddannelse af deres
personale.

Visse selskaber yder lokomotivferertjenester til jernbane-
virksomheder og infrastrukturforvaltere. I sddanne tilfeelde
ber den jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter,
der indirekte beskeftiger en lokomotivferer, have ansvaret
for at sikre, at lokomotivfereren er attesteret og certificeret
i overensstemmelse med dette direktiv.

For at jernbanetransporten kan fungere tilfredsstillende,
ber lokomotivferere, der i forvejen udever deres erhverv
inden dette direktivs ikrafttreden, kunne bevare deres
erhvervede forerret i en overgangsperiode.

Ungdvendige administrative og ekonomiske byrder ber
undgas, ndr lokomotivferertilladelser, der blev udstedt til
forere inden anvendelsen af de relevante bestemmelser i
dette direktiv, erstattes med harmoniserede supplerende

(24)

(25)

(26)

(27)

dette direktiv. Derfor ber tidligere udstedt forerret i videst
muligt omfang bevares. De udstedende organer ber tage
hensyn til hver lokomotivferers eller gruppe af lokomotiv-
foreres kvalifikationer og erfaring, nar disse tilladelser skal
erstattes. Det udstedende organ ber pa grundlag af kvalifi-
kationer og/eller erfaring treeffe afgorelse om, hvorvidt det
er ngdvendigt for en lokomotivferer eller gruppe af loko-
motivferere at tage yderligere prover og/eller uddannelse,
for de kan fa deres erstatningslicenser og harmoniserede
supplerende certifikater. Det ber derfor vare det udste-
dende organs opgave at beslutte, om kvalifikationer
og/eller erfaring er tilstraekkelige til at f udstedt de pakrae-
vede licenser og harmoniserede supplerende certifikater,
uden at der er behov for yderligere prover eller uddannelse.

Ungdvendige administrative og ekonomiske byrder bor
ogsd undgds, ndr lokomotivfererne skifter arbejdsgiver. En
jernbanevirksomhed, der beskzftiger en lokomotivferer,
ber tage hensyn til de kompetencer, denne tidligere har
erhvervet, og ber sd vidt muligt serge for, at yderligere pro-
ver og uddannelse ikke er pakravet.

Forerret, der er erhvervet inden anvendelsen af dette direk-
tiv, bor ikke veere omfattet af nogen ret til gensidig aner-
kendelse i henhold til dette direktiv, hvilket dog ikke
bergrer den generelle ordning for gensidig anerkendelse,
der er indfort ved Europa-Parlamentets og Ridets direktiv
2005/36/EF af 7. september 2005 om anerkendelse af
erhvervsmaessige kvalifikationer (1), som fortsat finder
anvendelse indtil overgangsperiodens udlgb.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv bar vedtages i overensstemmelse med Ridets afgo-
relse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
neermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojel-
ser, der tillegges Kommissionen ().

Kommissionen ber navnlig have befgjelse til at fastlegge
de nedvendige betingelser og kriterier for gennemforelsen
af dette direktiv. Da der er tale om generelle foranstaltnin-
ger, der har til formadl at @ndre ikke-vasentlige bestemmel-
ser i dette direktiv eller at supplere dette direktiv med nye
ikke-vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne ved-
tages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i
afgorelse 1999/468|EF.

(1) EUT L 255 af 30.9.2005, s. 22. Senest @ndret ved Radets direktiv

2006/100/EF (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 141).
(%) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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(28)  Nar de frister, der normalt gelder i forbindelse med for- UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

(30)

(31)

(34)

skriftsproceduren med kontrol, i serligt hastende tilfelde
ikke kan overholdes, ber Kommissionen have mulighed
for at anvende hasteproceduren i artikel 5a, stk. 6, i afge-
relse 1999468 EF ved fastsettelse af fallesskabskriterier
for udvzlgelse af eksaminatorer og tilretteleeggelse af pro-
ver som omhandlet i dette direktiv, og ved tilpasning af
dette direktivs bilag til den tekniske og videnskabelige
udvikling som omhandlet heri.

[ overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle
aftale om bedre lovgivning (1) tilskyndes medlemsstaterne
til, bdde i egen og Fellesskabets interesse, at udarbejde og
offentliggere deres egne sammenligningstabeller, der sa
vidt muligt viser overensstemmelsen mellem narvaerende
direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.

Medlemsstaterne ber fastsatte kontrolforanstaltninger ved-
rorende overholdelse af dette direktiv og relevante foran-
staltninger i tilfeelde af overtraedelse af direktivets
bestemmelser.

Medlemsstaterne bor fastsatte relevante sanktioner i til-
felde af overtraedelser af deres nationale bestemmelser om
gennemforelse af dette direktiv.

Mélet med dette direktiv, nemlig indforelse af felles ram-
mebestemmelser om certificering af lokomotivferere og
tog til passagerbefordring og godstransport kan ikke i til-
strackkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan der-
for pd grund af direktivets omfang, bedre gennemfores pa
faellesskabsplan; Fallesskabet kan derfor traffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportiona-
litetsprincippet, jf. navnte artikel, gar direktivet ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

Det kan ud fra et omkostningseffektivitetssynspunkt vare
hensigtsmessigt, at lokomotivferere, der udelukkende
forer tog pa én medlemsstats omrdde, i en begrenset
periode undtages fra dette direktivs bestemmelser om, at
sadanne lokomotivferere skal veere i besiddelse af licenser
og harmoniserede supplerende certifikater i overensstem-
melse med dette direktiv. Betingelserne for en sddan und-
tagelse bor vaere klart fastsat.

En medlemsstat, der ikke har noget jernbanesystem og ikke
umiddelbart har udsigt til at fd det, vil vare underlagt en
uforholdsmassig og overfladig forpligtelse til at gennem-
fore dette direktiv i national lovgivning. Sddanne medlems-
stater fritages derfor, sd lenge de ikke har noget
jernbanesystem, for forpligtelsen til at omsztte dette direk-
tiv til national lovgivning —

() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.

KAPITEL 1

FORMAL, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1

Formal

Dette direktiv fastsatter betingelser og procedurer for certificering
af lokomotivferere, der forer lokomotiver og tog pa jernbanesy-
stemet i Feellesskabet. Det fastsatter de opgaver, som péhviler de
kompetente myndigheder i medlemsstaterne, lokomotivferere og
andre aktorer i sektoren, navnlig jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere og uddannelsescentre.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pd lokomotivferere, der
forer lokomotiver og tog pa jernbanesystemet i Feellesskabet for
en jernbanevirksomhed, der skal veare i besiddelse af et sikker-
hedscertifikat, eller en infrastrukturforvalter, der skal vaere i besid-
delse af en sikkerhedsgodkendelse.

2. Medlemsstaterne ma ikke pa grundlag af nationale bestem-
melser vedrerende andet personale pa godstog, hindre godstog i
atkrydse graenser eller udfere indenrigstransport pa deres omréde.

3. For sd vidt andet ikke er fastsat i artikel 7, kan medlemssta-
terne undtage lokomotivferere fra de foranstaltninger, de vedta-
ger til gennemforelse af dette direktiv, hvis de udelukkende karer

pa:
a) metroer, sporvogne og andre letbanesystemer

b) net, der funktionsmassigt er adskilt fra resten af jernbanesy-
stemet, og som kun er beregnet til personbefordring og gods-
trafik i lokal-, by- og forstadsomrader

c) privatejet jernbaneinfrastruktur, der udelukkende bruges til
ejerens egen godstransport

d) sporsektioner, der midlertidigt er afsparret for normal trafik
med henblik pd vedligeholdelse, fornyelse eller forbedring.

Artikel 3

Definitioner
[ dette direktiv gzlder folgende definitioner:

a) »Kompetent myndighed« den sikkerhedsmyndighed, der er
omtalt i artikel 16 i direktiv 2004/49/EF
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b) »Lokomotivferer« person, der pd en selvsteendig, ansvarsfuld
og sikkerhedsmzssigt forsvarlig made er i stand til og har til-
ladelse til at fore tog, herunder lokomotiver, rangerlokomo-
tiver, arbejdstog, jernbanevedligeholdelseskaretgjer eller tog
til passagerbefordring eller godstransport

¢) »Andet togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opga-
ver« personale i toget, som ikke er lokomotivigrere, men
som bidrager til at sikre togets, passagerernes og de transpor-
terede varers sikkerhed

d) »Jernbanesysteme: Et system bestdende af jernbaneinfrastruk-
turer, der omfatter sporsystemets straekninger og faste anleg
samt alt rullende materiel, uanset kategori og oprindelse, der
korer pd denne infrastruktur, jf. direktiv 96/48/EF
og 2001/16[EF

e) >Infrastrukturforvalter« Ethvert organ eller enhver virksom-
hed, der navnlig er ansvarlig for anleeg og vedligeholdelse af
jernbaneinfrastrukturen eller en del deraf, jf. artikel 3 i direk-
tiv 91/440/EQF, hvilket ogsd kan omfatte forvaltning af
infrastrukturkontrol- og sikkerhedssystemer. En infrastruk-
turforvalters funktioner i forbindelse med et banenet eller en
del af et banenet kan uddelegeres til forskellige organer eller
foretagender

f) »Jernbanevirksomhed« En jernbanevirksomhed som define-
ret i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapa-
citet og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruk-
tur samt sikkerhedscertificering ('), og enhver anden offentlig
eller privat virksomhed, hvis aktivitet bestér i at levere gods-
transport og/eller personbefordring ad jernbane, sdledes for-
stdet, at virksomheden serger for traekkraften. Denne
betegnelse omfatter ogsé virksomheder, som kun serger for
treekkraft

g) Tekniske specifikationer for interoperabilitet eller« TSI'er: De
specifikationer, som gaelder for det enkelte delsystem eller et
enkelt afsnit af et delsystem med henblik pa opfylde vasent-
lige krav og sikre interoperabilitet i det transeuropeaiske hoj-
hastighedssystem samt det konventionelle jernbanesystem, jf.
direktiv 96/48EF og direktiv 2001/16/EF

h) »Agentur« Det Europaiske Jernbaneagentur, der er oprettet
ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 881/2004 af 29. april 2004 (?)

i)  »Sikkerhedscertifikat«: Det certifikat, som en sikkerhedsmyn-
dighed udsteder til en jernbanevirksomhed, jf. artikel 10 i
direktiv 2004/49 [EF

j)  »Certifikat<: Det harmoniserede supplerende certifikat, hvori
det er anfort, pd hvilken infrastruktur og med hvilket rullende
materiel indehaveren har ret til at kere

(1) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 29. Senest @ndret ved direktiv 2004/49/EF.
() EUTL 164 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget ved EUT L 220 af 21.6.2004,
s. 3.

k) »Sikkerhedsgodkendelse«: Den godkendelse, som en sikker-
hedsmyndighed udsteder til en infrastrukturforvalter, jf. arti-
kel 117 direktiv 2004/49/EF

) »Uddannelsescenter«: En enhed, der er godkendst eller aner-
kendt af den kompetente myndighed til at give kurser.

KAPITEL 1I

CERTIFICERING AF LOKOMOTIVFORERE

Artikel 4

Fallesskabsmodel for certificering

1. Alle lokomotivferere skal have de nedvendige egenskaber
og kvalifikationer for at kunne fore tog samt vere i besiddelse af
folgende dokumenter:

a) en licens, der godtger, at lokomotivfgreren opfylder mini-
mumskravene til helbred, grunduddannelse og almene fag-
lige kvalifikationer. P4 licensen anferes lokomotivfererens
identitet, den udstedende myndighed og gyldighedsperioden.
Licensen udformes som foreskrevet i bilag I, indtil felles-
skabsmodellen for certificering er vedtaget som omhandlet i
stk. 4

b) et eller flere certifikater, hvori det anfores, pa hvilken infra-
struktur og med hvilket rullende materiel indehaveren har ret
til at kore. Hvert enkelt certifikat udformes som foreskrevet i
bilag I.

2. Kravet om at veere i besiddelse af et certifikat for en bestemt
del af infrastrukturen geelder dog ikke i de ekstraordineare tilfaelde,
der er anfort nedenfor, forudsat at en anden lokomotivferer med
et gyldigt certifikat for den pagaldende infrastruktur sidder ved
siden af foreren pa turen:

a) ndr forstyrrelser af jernbanedriften nedvendigger omdirige-
ring af tog eller vedligeholdelse af sporene som praciseret af
infrastrukturforvalteren

b) ndr der er tale om ekstraordinere engangstjenester med
historiske tog

¢) ndrder er tale om ekstraordinare engangsgodstrafiktjenester,
forudsat at infrastrukturforvalteren samtykker

d) ndr der er tale om levering eller demonstration af et nyt tog
eller lokomotiv

e) ndr der er tale om uddannelse af lokomotivfgrere og
lokomotivfererprover.

Brugen af denne mulighed er op til jernbanevirksomheden og kan
ikke pélaegges af hverken den relevante infrastrukturforvalter eller
den kompetente myndighed.
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Nér en ekstra lokomotivferer bruges som ovenfor navnt, skal
infrastrukturforvalteren underrettes pa forhand.

3. Certifikatet giver adgang til at fore lokomotiver af en eller
flere af folgende kategorier:

a) kategori A: rangerlokomotiver, arbejdstog, jernbanevedlige-
holdelseskaretgjer og alle andre lokomotiver, nir de anven-
des til rangering

b) kategori B: personbefordring og/eller godstransport.

Et certifikat kan indeholde en tilladelse til alle kategorier, der dack-
ker alle koder som nevnt i stk. 4.

4. Senest den 4. december 2008 vedtager Kommissionen pé
grundlag af et udkast udarbejdet af agenturet en faellesskabsmo-
del for licensen, certifikatet og den certificerede kopi af certifika-
tet og fastlegger ogsd den fysiske udformning heraf under
hensyntagen til foranstaltninger mod forfalskning. Disse foran-
staltninger, der har til formdl at seendre ikke-vaesentlige bestemmel-
ser i dette direktiv ved at supplere det, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 32, stk. 3.

Senest den 4. december 2008 vedtager Kommissionen de foran-
staltninger, der har til formal at @ndre ikke-veesentlige bestemmel-
ser i dette direktiv ved at supplere det, og som vedrerer
feellesskabskoder for de forskellige typer i kategori A og B som
navnt i stk. 3 i denne artikel, efter forskriftsproceduren med kon-
trol i artikel 32, stk. 3, pa grundlag af en henstilling fra agenturet.

Artikel 5

Foranstaltninger til bekeempelse af forfalskning

De kompetente myndigheder og udstedende organer traffer alle
nedvendige foranstaltninger til at undga risiko for forfalskning af
licenser og certifikater og uautoriserede andringer af de i arti-
kel 22 omhandlede registre.

Artikel 6

Ejendomsret, sprog og udstedende organer

1. Enlicens tilhorer indehaveren og udstedes af den i artikel 3,
litra a), omhandlede kompetente myndighed. Nér en kompetent
myndighed eller dens stedfortraeder udsteder en licens pa et natio-
nalt sprog, som ikke er et fellesskabssprog, udferdiger den en
tosproget udgave af licensen, idet det ene sprog skal vere et af
feellesskabssprogene.

2. Etcertifikat udstedes af den jernbanevirksomhed eller infra-
strukturforvalter, som direkte eller indirekte beskaeftiger lokomo-
tivforeren. Certifikatet tilhorer den virksomhed eller den forvalter,
som udsteder den. Lokomotivferere har dog i medfer af artikel 13,
stk. 3, i direktiv 2004/49/EF ret til en bekreeftet genpart. Nér en

jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter udsteder et cer-
tifikat pd et nationalt sprog, som ikke er et fallesskabssprog,
udferdiger den en tosproget udgave af certifikatet, idet det ene
sprog skal vaere et af fellesskabssprogene.

Artikel 7
Geografisk gyldighed

1. Enlicens er gyldig pd hele Fellesskabets omréde.

2. Etcertifikat gaelder kun for de infrastrukturer og det rullende
materiel, som er anfert pa det.

Artikel 8

Anerkendelse af certificeringsdokumenter tilherende
lokomotivferere fra tredjelande

Certificeringsdokumenter tilherende lokomotivfarere fra tredje-
lande, der udelukkende kerer pd en medlemsstats grenseover-
gangssektion, kan anerkendes af denne medlemsstat i
overensstemmelse med bilaterale aftaler med det pageldende
tredjeland.

KAPITEL 11

BETINGELSER FOR ERHVERVELSE AF EN LICENS OG
ET CERTIFIKAT

Artikel 9

Mindstekrav

1. For at erhverve en licens skal ansegerne opfylde mindste-
kravene i artikel 10 og 11. For at erhverve et certifikat og for at
det forbliver gyldigt, skal ansegerne vere i besiddelse af en licens
og opfylde mindstekravene i artikel 12 og 13.

2. En medlemsstat kan stille strengere krav ved udstedelsen af
licenser pé sit eget omrdde. Den skal dog godkende licenser
udstedt af andre medlemsstater, jf. artikel 7.

Afdeling 1

Licens

Artikel 10
Mindstealder

Medlemsstaterne fastsatter licensansggernes mindstealder, der
skal vaere mindst 20 ar. En medlemsstat kan dog udstede licenser
til ansegere, der er fyldt 18 dr, men i sd fald er licensens gyldig-
hed begranset til den udstedende medlemsstats omrade.
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Artikel 11
Grundlaeggende krav

1. Ansegere skal have bestdet mindst ni drs uddannelse (pri-
mer og sekunder) og have gennemfort en grunduddannelse sva-
rende til niveau 3, jf. Rddets beslutning 85/368/EQF af 16. juli
1985 om sammenlignelighed af de ved erhvervsuddannelse i
medlemsstaterne opndede kvalifikationer (*).

2. Ansegere skal godtgere deres fysiske egnethed gennem en
helbredsundersegelse foretaget af eller — efter medlemsstatens
beslutning — under opsyn af en laege, der er godkendst eller aner-
kendt i henhold til artikel 20. Undersogelsen skal mindst omfatte
kriterierne i bilag II, afsnit 1.1, 1.2, 1.3 og 2.1.

3. Ansegere skal godtgere deres erhvervsmeassige psykiske
egnethed gennem en undersegelse foretaget af eller — efter med-
lemsstatens beslutning — under opsyn af en psykolog eller laege,
der er godkendst eller anerkendt i henhold til artikel 20. Underso-
gelsen skal mindst omfatte kriterierne i bilag II, afsnit 2.2.

4. Ansegere skal have godtgjort deres almene faglige kompe-
tence ved at have bestdet en prove, der mindst skal omfatte de
generelle emner i bilag IV.

Afdeling II

Certifikat

Artikel 12
Sprogkundskaber

Det i bilag VI omhandlede kriterium angdende sprogkundskaber
skal veere opfyldt for den infrastruktur, som certifikatet anvendes
til.

Artikel 13
Faglige kvalifikationer

1. Ansegere skal have bestdet en prove i faglige kundskaber og
kompetence vedrgrende det rullende materiel, for hvilket der
anseges om et certifikat; proven skal mindst omfatte de generelle
emner i bilag V.

2. Ansggere skal have bestdet en prove i deres faglige kund-
skaber og kompetence vedrerende den infrastruktur, for hvilken
der anseges om et certifikat. Proven skal mindst omfatte de gene-
relle emner i bilag VI. I givet fald omfatter preven ogsd sprog-
kundskaber i henhold til bilag VI, afsnit 8.

() EFT L 199 af 31.7.1985, 5. 56.

3. Ansegere undervises af jernbanevirksomheden eller infra-
strukturforvalteren i det sikkerhedsledelsessystem, der er foreskre-
vet i direktiv 2004/49/EF.

KAPITEL IV

PROCEDURE FOR ERHVERVELSE AF EN LICENS OG
ET CERTIFIKAT

Artikel 14

Erhvervelse af en licens

1. Den kompetente myndighed offentligger proceduren for
erhvervelse af en licens.

2. Ansegning om licens indgives til den kompetente myndig-
hed af lokomotivfereraspiranten selv eller af en retlig enhed pa
dennes vegne.

3. Ansegninger til den kompetente myndighed kan vedrere
udstedelse af en ny licens, ajourfering af oplysningerne i licensen,
fornyelse eller en genpart.

4. Den kompetente myndighed udsteder licensen snarest
muligt og senest en maned efter at have modtaget alle forngdne
dokumenter.

5. Enlicens er gyldig i ti 4r, jf. dog artikel 16, stk. 1.

6.  En licens udstedes i et enkelt originaleksemplar. Kopiering
af en licens er forbudt, idet den kompetente myndighed dog efter
anmodning kan udstede en genpart.

Artikel 15

Erhvervelse af et certifikat

Hver jernbanevirksomhed og hver infrastrukturforvalter fastsaet-
ter i overensstemmelse med dette direktiv sine egne procedurer
for udstedelse og ajourfering af certifikater som led i sit sikker-
hedsledelsessystem samt en klageprocedure, der giver lokomotiv-
forere mulighed for at anmode om fornyet behandling af en
afgorelse i forbindelse med udstedelse, ajourforing, suspension
eller inddragelse af et certifikat.

[ tilfeelde af uenighed kan parterne foreleegge sagen for den kom-
petente myndighed eller en uathangig klageinstans.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne ajourforer
straks et certifikat, ndr indehaveren af certifikatet har erhvervet
yderligere godkendelser med hensyn til rullende materiel eller
infrastruktur.
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Artikel 16

Regelmassig kontrol

1. For at en licens forbliver gyldig, skal indehaveren af et cer-
tifikat regelmaessigt lade sig undersage og/eller afleegge prover, for
sd vidt angdr de i artikel 11, stk. 2 og 3, omhandlede krav. For sa
vidt angdr helbredskrav skal dette mindst ske med den hyppighed,
der er anfort i bilag II, afsnit 3.1. Lageundersegelserne foretages
af eller under opsyn af lager, der er godkendt eller anerkendt i
henhold til artikel 20. For s vidt angér almene faglige kundska-
ber finder artikel 23, stk. 8, anvendelse.

Nér en licens fornyes, kontrollerer den kompetente myndighed i
det i artikel 22, stk. 1, litra a), omhandlede register, at lokomotiv-
foreren opfylder kravene omhandlet i dette stykkes forste afsnit.

2. For at et certifikat forbliver gyldigt, skal indehaveren regel-
massigt aflegge eksaminer og/eller praver, for s vidt angar de i
artikel 12 og 13 omhandlede krav. Hyppigheden af disse eksami-
ner ogfeller prover fastsattes af den jernbanevirksomhed eller
infrastrukturforvalter, som direkte eller indirekte beskeaftiger
lokomotivfereren, i overensstemmelse med dennes eget sikker-
hedsledelsessystem, idet minimumshyppigheden i bilag VII skal
overholdes.

Hver gang en sddan kontrol er foretaget, bekrafter det udstedende
organ ved en pategning pa certifikatet og i det i artikel 22, stk. 2,
litra a), omhandlede register, at lokomotivfereren opfylder kra-
vene omhandlet i dette stykkes forste afsnit.

3. Hvis en regelmessig kontrol springes over eller far et nega-
tivt resultat, finder proceduren i artikel 18 anvendelse.

Artikel 17

Ansettelsens opher

Nar en lokomotivfgrer opherer med at arbejde for en jernbane-
virksomhed eller infrastrukturforvalter, underretter sidstnaevnte
straks den kompetente myndighed herom.

Licensen forbliver gyldig, sd lenge betingelserne i artikel 16,
stk. 1, er opfyldt.

Et certifikat mister sin gyldighed, nr indehaveren heraf ikke leen-
gere er ansat som lokomotivferer. Indehaveren modtager dog en
bekreeftet genpart heraf og af enhver dokumentation for sin
uddannelse, kvalifikationer, erfaring og faglige kompetence. Ved
udstedelse af certifikat til lokomotivfereren tager jernbanevirk-
somheden eller infrastrukturforvalteren en sddan dokumentation
i betragtning.

Artikel 18

Tilsyn med lokomotivfereren og suspension

1. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere sikrer sig
og kontrollerer gyldigheden af licenser og certifikater, som de
lokomotivfarere, de direkte eller indirekte beskzftiger, er i besid-
delse af.

De etablerer en tilsynsordning for deres lokomotivferere. Hvis
resultatet af et sddant tilsyn giver anledning til tvivl om, hvorvidt
en lokomotivferer har den nedvendige kompetence til at udfere
arbejdet, og licensens eller certifikatets fortsatte gyldighed, traffer
jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne gjeblikkelig
de nedvendige foranstaltninger.

2. Hvis en lokomotivfgrer finder, at hans helbred giver
anledning til tvivl om hans egnethed til arbejdet, underretter han
ojeblikkelig enten jernbanevirksomheden eller infrastrukturforval-
teren herom.

Sa snart en jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter bli-
ver opmarksom pd eller af en leege underrettes om, at en loko-
motivferers helbred er sd svaekket, at det giver anledning til tvivl
om dennes egnethed til arbejdet, traffer denne gjeblikkelig de
nedvendige foranstaltninger, herunder foretager den underse-
gelse, der er beskrevet i bilag II, afsnit 3.1, og inddrager om ned-
vendigt certifikatet samt ajourferer det i artikel 22, stk. 2,
omhandlede register. Der sorges endvidere for, at lokomotivfere-
ren pd intet tidspunkt under tjenesten er péavirket af et stof, der
kan pévirke hans koncentrationsevne, arvagenhed eller adferd.
Den kompetente myndighed underrettes omgdende ved arbejds-
udygtighed i en periode pd mere end tre maneder.

KAPITEL V

DEN KOMPETENTE MYNDIGHEDS OPGAVER OG
AFGORELSER

Artikel 19

Den kompetente myndigheds opgaver

1. Den kompetente myndighed udferer folgende opgaver pa
en aben og ikke-diskriminerende made:

a) udsteder og ajourferer licenser samt udfaerdiger genparter, jf.
artikel 6 og 14

b) serger for regelmaessig kontrol, jf. artikel 16, stk. 1

¢) suspenderer og inddrager licenser og meddeler det udste-
dende organ begrundede anmodninger om suspension af cer-
tifikater, jf. artikel 29

d) anerkender personer eller organer, jf. artikel 23 og 25, hvis
den er udpeget hertil af medlemsstaten
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e) serger for, at et register over de fagfolk og organisationer, der
er godkendt eller anerkendt i henhold artikel 20, offentligge-
res og ajourferes

f) ferer og ajourferer et register over licenser, jf. artikel 16,
stk. 1, og artikel 22, stk. 1

g) forer kontrol med togferernes certificeringsproces, jf.
artikel 26

h) gennemforer kontrol, jf. artikel 29

i) fastleegger nationale kriterier for eksaminatorer, jf. artikel 25,
stk. 5.

Den reagerer hurtigt pa begaringer og anmodninger om oplys-
ninger og fremsetter under sagsbehandlingen af licensansegnin-
ger omgdende sine eventuelle anmodninger om supplerende
oplysninger.

2. Den kompetente myndighed ma ikke uddelegere de opga-
ver, der er omhandlet i stk. 1, litra c), g) og i), til tredjepart.

3. Enhver uddelegering af opgaver skal ske pé en dben og ikke-
diskriminerende made og ikke give anledning til interessekonflikt.

4. Nar den kompetente myndighed uddelegerer eller udlicite-
rer de i stk. 1, litra a) eller b), omhandlede opgaver til en jernba-
nevirksomhed, skal mindst en af folgende to betingelser
overholdes:

a) Jernbanevirksomheden udsteder kun licenser til sine egne
lokomotivferere.

b) Jernbanevirksomheden har inden for det pagaldende omrade
ikke eneret til at udfere nogen af de opgaver, den har faet
uddelegeret eller udliciteret.

5. Nér en kompetent myndighed uddelegerer eller udliciterer
opgaver, har den bemyndigede reprasentant eller kontrahenten
pligt til under udferelsen af sadanne opgaver at overholde de for-
pligtelser, der pahviler de kompetente myndigheder i henhold til
dette direktiv.

6.  Nar en kompetent myndighed uddelegerer eller udliciterer
opgaver, etablerer den et system til kontrol af, hvordan disse
opgaver er blevet udfert, og til sikring af, at betingelserne i stk. 2,
4 0g 5 er opfyldt.

Artikel 20

Godkendelse og anerkendelse

1. Personer eller organer, der skal godkendes i henhold til dette
direktiv, godkendes af et godkendelsesorgan, der er udpeget af den
pagaldende medlemsstat. Godkendelsesprocessen bygger pa
uathaengigheds-, kompetence- og upartiskhedskriterier, sisom de

relevante europziske standarder i EN 45 000-serien, og péd en
bedemmelse af et dossier, som ansggerne fremlagger som bevis
for deres kvalifikationer pa det pigeldende omréde.

2. Som alternativ til godkendelsen omhandlet i stk. 1 kan en
medlemsstat fastsette, at den kompetente myndighed eller et
organ udpeget af den pagaldende medlemsstat anerkender per-
soner eller organer, der anerkendes i medfer af dette direktiv.
Anerkendelse baseres pa uathaengigheds-, kompetence- og upar-
tiskhedskriterier. I tilfelde, hvor den sarlige kompetence er yderst
sjelden, tillades en undtagelse fra denne regel, hvis Kommissio-
nen har afgivet positiv udtalelse efter forskriftsproceduren i arti-
kel 32, stk. 2.

Uafhangighedskriteriet finder ikke anvendelse i tilfelde af uddan-
nelse som omhandlet i artikel 23, stk. 5 og 6.

3. Den kompetente myndighed sorger for offentliggerelse og
ajourforing af et register over de personer og organer, der er god-
kendt eller anerkendt i henhold til dette direktiv.

Artikel 21

Den kompetente myndigheds afgerelser

1. Den kompetente myndighed begrunder sine afgorelser.

2. Den kompetente myndighed serger for, at der indfores en
administrativ klageadgang, sdledes at arbejdsgiveren og lokomo-
tivfereren kan krave fornyet behandling af en afgerelse, der er
truffet i henhold til dette direktiv.

3. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til
at sikre, at den kompetente myndigheds afggrelser kan proves ved
en domstol.

Artikel 22
Registre og dataudveksling

1. De kompetente myndigheder skal:

a) fore et register over alle licenser, der er udstedt, ajourfort, for-
nyet, @endret, udlgbet, suspenderet, inddraget eller anmeldt
tabt, stjalet eller odelagt. Registret skal indeholde data som
foreskrevet i bilag I, afsnit 4 for hver licens, der kan genfin-
des ved hjelp af det nationale nummer, der er tildelt hver
lokomotivfarer. Det ajourfores regelmessigt

b) efter begrundet anmodning levere oplysninger om sddanne
licensers status til de kompetente myndigheder i de andre
medlemsstater, til agenturet eller til lokomotivfereres
arbejdsgivere.
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2. Alle jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal:

a) fore eller sorge for, at der fores et register over alle certifika-
ter, der er udstedt, ajourfert, fornyet, @ndret, udlebet, sus-
penderet, inddraget eller anmeldt tabt, stjilet eller edelagt.
Registret skal indeholde hvert certifikats data som foreskre-
vet 1 bilag I, afsnit 4, samt data vedrerende den i artikel 16
omhandlede regelmassige kontrol. Det ajourfores
regelmessigt

b) samarbejde med den kompetente myndighed i den medlems-
stat, hvor de er etableret, med henblik pd at udveksle data
med den kompetente myndighed og give den adgang til de
nedvendige data

¢) levere oplysninger om sddanne certifikaters indhold til de
kompetente myndigheder i de andre medlemsstater efter
anmodning, hvis dette er nedvendigt som folge af deres
transnationale aktiviteter.

3. Lokomotivfereren har adgang til sine data i den kompetente
myndigheds register og i jernbanevirksomhedens register, og har
ret til efter anmodning at fa udleveret en kopi.

4. De kompetente myndigheder samarbejder med agenturet
for at sikre interoperabiliteten af de i stk. 1 eller 2 omhandlede
registre.

Med henblik herpd vedtager Kommissionen inden den 4. decem-
ber 2008 pa grundlag af et udkast udarbejdet af agenturet de
grundlaggende parametre for de registre, der skal indferes, f.eks.
de data, der skal registreres, deres format samt en protokol for
dataudveksling, adgangsrettigheder, tidsfrister for opbevaring af
data og de procedurer, der skal folges i tilfalde af konkurs. Disse
foranstaltninger, der har til formdl at endre ikke-vasentlige
bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 32, stk. 3.

5. De kompetente myndigheder, infrastrukturforvalterne og
jernbanevirksomhederne sikrer sig, at de registre, som de opretter
i henhold til stk. 1 og 2, og den méde, de udnyttes pd, er i over-
ensstemmelse med direktiv 95/46EF.

6.  Agenturet sikrer, at det system, der oprettes i henhold til
stk. 2, litra a) og b), er i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 45/2001.

KAPITEL VI

LOKOMOTIVFORERUDDANNELSE OG -PROVER

Artikel 23
Uddannelse

1. Uddannelsen af lokomotivferere omfatter en del, der ved-
rorer licensen og afspejler almene faglige kundskaber som beskre-
vet i bilag IV, og en anden del, der vedrerer certifikatet og afspejler
specifikke faglige kundskaber som beskrevet i bilag V og VI.

2. Undervisningsmetoden skal opfylde kriterierne i bilag IIL.

3. De detaljerede uddannelsesmal er fastlagt i bilag IV for licen-
sens vedkommende og i bilag V og VI for certifikatets vedkom-
mende. Disse detaljerede uddannelsesmdl kan suppleres med
enten:

a) de relevante TSl'er, der vedtages i overensstemmelse med
direktiv 96/48/EF eller direktiv 2001/16/EF. I sa fald sikrer
Kommissionen sammenhangen mellem TSI'erne og bilag IV,
V og VI, eller

b) de kriterier, der foreslds af agenturet i henhold til artikel 17 i
forordning (EF) nr. 881/2004. Disse kriterier, der har til for-
mél at @ndre ikke-vesentlige bestemmelser i dette direktiv
ved at supplere det, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i naervarende direktivs artikel 32, stk. 3.

4. 1 overensstemmelse med artikel 13 i direktiv 2004/49/EF
sikrer medlemsstaterne, at lokomotivfereraspiranter har fair
adgang uden forskelsbehandling til den uddannelse, der er nod-
vendig for at kunne opfylde betingelserne for at erhverve en licens
og et certifikat.

5. Undervisning i de almene faglige kundskaber, jf. artikel 11,
stk. 4, og sprogkundskaber, jf. artikel 12, samt faglige kundska-
ber vedrgrende rullende materiel, jf. artikel 13, stk. 1, udferes af
personer eller organer, der er godkendt eller anerkendt i overens-
stemmelse med artikel 20.

6.  Undervisning i kendskab til infrastruktur, jf. artikel 13,
stk. 2, herunder kendskab til strekninger og driftsregler og pro-
cedurer, udfares af personer eller organisationer, der er godkendt
eller anerkendt af den medlemsstat, hvor infrastrukturen findes.

7. For sa vidt angdr licenser finder den generelle ordning for
anerkendelse af erhvervsuddannelser, der er indfert ved direktiv
2005/36/EF, fortsat anvendelse pa anerkendelse af faglige kvalifi-
kationer hos lokomotivferere, der er statsborgere i en medlems-
stat, og som har opndet deres uddannelsesbevis i et tredjeland.

8. Der indfares et efteruddannelsesprogram for at sikre, at per-
sonalets kompetencer bevares i overensstemmelse med bilag III,
punkt 2, litra e), i direktiv 2004/49/EF.

Artikel 24

Investeringer i uddannelse

1. Medlemsstaterne trffer de nedvendige foranstaltninger for
at undgd, at investeringer foretaget af en jernbanevirksomhed eller
en infrastrukturforvalter i uddannelsen af en lokomotivferer, i det
tilfelde at lokomotivfereren frivilligt skifter arbejdsplads til for-
del for en anden jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter,
ikke uberettiget begunstiger den anden jernbanevirksomhed eller
infrastrukturforvalter.
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2. Gennemforelsen af denne artikel er genstand for szrlig
opmarksomhed i den rapport, der er omhandlet i artikel 33, jf.
navnlig litra f).

Artikel 25

Prover

1. Det neermere indhold af de prover og udpegelse af de eksa-
minatorer, der skal kontrollere de fornedne kvalifikationer,
fastlaegges:

a) for sd vidt angdr den del, der vedrerer licensen: af den kom-
petente myndighed i forbindelse med fastsattelsen af proce-
duren for erhvervelse af en licens, jf. artikel 14, stk. 1

b) for sa vidt angér den del, der vedrerer certifikatet: af jernba-
nevirksomheden eller infrastrukturforvalteren i forbindelse
med fastsettelsen af proceduren for erhvervelse af et certifi-
kat, jf. artikel 15.

2. De prover, der er omhandlet i stk. 1, afleegges til sagkyndige
eksaminatorer, der er godkendt eller anerkendt i overensstem-
melse med artikel 20; proverne tilrettelegges séledes, at det und-
gds, at der opstdr interessekonflikter.

3. Evaluering af kendskab til infrastruktur, herunder kendskab
til straekninger og driftsregler, udferes af personer eller organer,
der er godkendt eller anerkendt af den medlemsstat, hvor infra-
strukturen befinder sig.

4. De prover, der er omhandlet i stk. 1, tilretteleegges séledes,
at enhver interessekonflikt undgds, uden at det bererer mulighe-
den for, at eksaminatoren kan tilhere den jernbanevirksomhed
eller infrastrukturforvalter, der udsteder certifikatet.

5. Eksaminatorer kan udvzlges og prover kan tilretteleegges
efter feellesskabskriterier, der fastleegges pé grundlag af et udkast
udarbejdet af agenturet. Disse foranstaltninger, der har til formal
at &endre ikke-vasentlige bestemmelser i dette direktiv ved at sup-
plere det, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 32, stk. 3. I serligt hastende tilfelde kan Kommissionen
anvende hasteproceduren i artikel 32, stk. 4.

Er der ikke fastlagt faellesskabskriterier, fastlegger de kompetente
myndigheder nationale kriterier.

6.  Som afslutning pa uddannelsen holdes der teoretiske og
praktiske prover. Korefeerdighederne bedemmes under kerepro-
ver pd jernbanenettet. Simulatorer kan ogsa benyttes til at kon-
trollere lokomotivfererens overholdelse af driftsregler og hans
preestationer i seerlig vanskelige situationer.

KAPITEL VII
EVALUERING

Artikel 26
Kvalitetsnormer
De kompetente myndigheder forvisser sig om, at alle aktiviteter i

forbindelse med uddannelse, evaluering af kvalifikationer og
ajourfering af licenser og certifikater kontrolleres lobende ved

hjalp af et system af kvalitetsnormer. Denne bestemmelse gaelder
ikke aktiviteter, der i forvejen er omfattet af sikkerhedsledelsessy-
stemer, som jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere har
indfert i henhold til direktiv 2004/49/EF.

Artikel 27
Uafhaengig evaluering

1. Thver medlemsstat foretages der med hejst fem ars mellem-
rum en uafhangig evaluering af procedurerne for erhvervelse og
evaluering af faglige kundskaber og kvalifikationer og af systemet
for udstedelse af licenser og certifikater. Dette gaelder ikke aktivi-
teter, der i forvejen er omfattet af sikkerhedsledelsessystemer, som
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere har indfert i
henhold til direktiv 2004/49/EF. Evalueringen foretages af kvali-
ficerede personer, der ikke selv er involveret i de pagaldende
aktiviteter.

2. Resultaterne af de uathangige evalueringer dokumenteres
og tilgdr de berorte kompetente myndigheder. Om fornedent
treeffer medlemsstaterne foranstaltninger til at afhjaelpe de mang-
ler, der er afdakket ved den uathaengige evaluering.

KAPITEL VIII

ANDET TOGPERSONALE

Artikel 28

Rapport om andet togpersonale

1. Agenturet fastleegger i en rapport, der skal foreleegges senest
den 4. juni 2009 og under hensyntagen til den TSI for trafiksty-
ring og drift, der udarbejdes i henhold til direktiv 96/48/EF og
direktiv 2001/16/EF, hvilken profil og hvilke opgaver for andet
togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opgaver, og hvis
faglige kvalifikationer dermed har betydning for jernbanesikker-
heden, der ber fastlaeegges pa fellesskabsniveau ved hjelp af licen-
ser og/eller certifikater, som kan svare til det system, der indferes
med narvaerende direktiv.

2. Pa grundlag af denne rapport forelegger Kommissionen
senest den 4. juni 2010 et forslag til en certificeringsordning for
andet togpersonale som omhandlet i stk. 1.

KAPITEL IX

KONTROL OG SANKTIONER

Artikel 29

Kontrol udfert af den kompetente myndighed

1. Den kompetente myndighed kan til enhver tid pé tog, der
kerer inden for dens jurisdiktionsomrade, kontrollere, at lokomo-
tivfereren er i besiddelse af de dokumenter, der er udstedt i med-
for af dette direktiv.
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2. Uanset den i stk. 1 nevnte kontrol kan den kompetente
myndighed i tilfelde af forsemmelse pa arbejdspladsen kontrol-
lere, om den pagaldende lokomotivfarer overholder kravene i
artikel 13.

3. Den kompetente myndighed kan foretage undersogelser af,
om de lokomotivferere, jernbanevirksomheder, infrastrukturfor-
valtere, eksaminatorer og uddannelsescentre, der udever deres
aktivitet pd omrader underlagt dens kompetence, lever op til dette
direktiv.

4. Hvis den kompetente myndighed finder, at en lokomotiv-
forer ikke leengere opfylder et eller flere af kravene, traeffer den
felgende foranstaltninger:

a) For sa vidt angdr en licens udstedt af den kompetente myn-
dighed suspenderer den kompetente myndighed licensen.
Suspensionen er midlertidig eller permanent alt efter, hvor
stor risiko forholdet indebarer for jernbanesikkerheden. Den
meddeler straks lokomotivfereren og dennes arbejdsgiver sin
begrundede afgorelse, uden at det bergrer den i artikel 21
fastsatte klageadgang. Den oplyser om den procedure, der
skal folges for at fa licensen tilbage.

b) For sé vidt angér en licens udstedt af en kompetent myndig-
hedien anden medlemsstat henvender den kompetente myn-
dighed sig til den pagaldende myndighed og fremsatter en
begrundet anmodning om supplerende kontrol eller suspen-
sion af licensen. Den anmodende kompetente myndighed
underretter Kommissionen og de gvrige kompetente myn-
digheder om anmodningen. Den myndighed, der har udstedt
den pagaldende licens, forpligter sig til at undersege anmod-
ningen inden for fire uger og underrette den anden myndig-
hed om, hvilken afgerelse den har truffet. Den myndighed,
der har udstedt licensen, underretter ligeledes Kommissionen
og de ovrige kompetente myndigheder om afggrelsen. Alle
kompetente myndigheder kan forbyde lokomotivferere at
fore lokomotiver og tog pa deres omrade, indtil de har mod-
taget underretning om den udstedende myndigheds
afgorelse.

¢) For sd vidt angdr et certifikat henvender den kompetente
myndighed sig til udstederen og anmoder om supplerende
kontrol eller suspension af certifikatet. Udstederen traffer
passende foranstaltninger og rapporterer tilbage til den kom-
petente myndighed inden for en frist pa fire uger. Den kom-
petente myndighed kan forbyde lokomotivferere at fore
lokomotiver og tog pa sit jurisdiktionsomrdde, indtil den har
modtaget udstederens rapport, og underretter Kommissionen
og de evrige kompetente myndigheder herom.

Hvis den kompetente myndighed finder, at en bestemt lokomo-
tivfgrer udger en alvorlig risiko for jernbanesikkerheden, traeffer
den under alle omstendigheder gjeblikkelig de nedvendige for-
anstaltninger, f.eks. anmoder den infrastrukturforvalteren om at
stoppe toget og forbyder lokomotivfereren at fore lokomotiver
og tog pd dens omrade i den periode, der mitte vare ngdvendig.
Den underretter Kommissionen og de evrige kompetente myn-
digheder om en sddan afgerelse.

[ alle tilfelde ajourferer den kompetente myndighed eller det
organ, der er udpeget hertil, det i artikel 22 omhandlede register.

5. Finder en kompetent myndighed, at en afgorelse truffet af
en kompetent myndighed i en anden medlemsstat i henhold til
stk. 4 ikke opfylder de relevante kriterier, foreleegges sporgsmalet
for Kommissionen, som afgiver en udtalelse inden for en frist pa
tre mneder. Om forngdent foreslds den bererte medlemsstat kor-
rigerende foranstaltninger. I tilfelde af uenighed eller tvist fore-
leegges sporgsmalet for det i artikel 32, stk. 1, omhandlede udvalg,
og Kommissionen traffer de nedvendige foranstaltninger efter
forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2. En medlemsstat kan
opretholde forbuddet mod, at lokomotivfereren forer lokomoti-
ver og tog pd dens omrdde, jf. stk. 4, indtil sagen er afsluttet i
overensstemmelse med narvaerende stykke.

Artikel 30

Sanktioner

Uden at dette bergrer andre sanktioner eller procedurer, der er
fastlagt i dette direktiv, fastsatter medlemsstaterne regler om
sanktioner, der skal anvendes i tilfeelde af overtradelse af de natio-
nale bestemmelser, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og
treffer alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at disse
bestemmelser gennemfares. De fastsatte sanktioner skal vere
effektive, std i et rimeligt forhold til overtreedelsen, vaere ikke-
diskriminerende og have afskrakkende virkning. Medlemsstaterne
underretter Kommissionen om disse bestemmelser inden den i
artikel 36, stk. 1, forste afsnit, anforte dato og giver omgéende
meddelelse om alle efterfolgende @ndringer, der bergrer de pagzl-
dende bestemmelser.

KAPITEL X
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 31
Tilpasning af bilagene

1. Foranstaltninger, der har til formal at ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i dette direktiv ved at tilpasse bilagene til den tek-
niske og videnskabelige udvikling, vedtages efter forskriftsproce-
duren med kontrol i artikel 32, stk. 3. T seerligt hastende tilfeelde
kan Kommissionen anvende hasteproceduren i artikel 32, stk. 4.

2. Ndr en @ndring af bilagene vedrerer sundheds- og sikker-
hedsforhold eller faglige kompetencer, sikrer Kommissionen, at
arbejdsmarkedets parter hores inden udarbejdelsen heraf.

Artikel 32
Udvalg

1. Kommissionen bistds af det ved artikel 21 i direktiv
96/48[EF oprettede udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.
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Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468|EF, fastsettes til
tre médneder.

3. Narder henvises til dette stykke anvendes artikel 5a, stk. 1-4,
og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1,
2,4 og 6, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 33
Rapport

Agenturet evaluerer udviklingen i den certificering af lokomotiv-
forere, der foretages i medfor af dette direktiv. Det forelaegger
senest fire dr efter vedtagelsen af de grundlaeggende parametre for
registrene, jf. artikel 22, stk. 4, Kommissionen en rapport, i givet
fald ledsaget af anbefalinger om forbedringer af systemet for sd
vidt angdr:

a) procedurerne for udstedelse af licenser og certifikater
b) godkendelsen af uddannelsescentre og eksaminatorer

¢) det kvalitetssikringssystem, der er indfert af de kompetente
myndigheder

d) den gensidige anerkendelse af certifikater

e) relevansen af uddannelseskravene i bilag IV, V og VI til dette
direktiv i forhold til markedsstrukturen og de kategorier, der
er navnt i artikel 4, stk. 2, litra a)

f) sammenkoblingen af registre
arbejdsmarkedet.

og mobiliteten pd

Endvidere kan agenturet i denne rapport i givet fald anbefale for-
anstaltninger vedrerende den teoretiske og praktiske prove, som
skal vise ansogernes faglige kundskaber i forbindelse med det har-
moniserede certifikat for rullende materiel og den relevante
infrastruktur.

Kommissionen traffer passende foranstaltninger pa grundlag af
disse anbefalinger og fremsztter i givet fald forslag til @ndringer
af dette direktiv.

Artikel 34
Chipkort

Senest den 4. december 2012 vurderer agenturet, om det er
muligt at anvende et chipkort, der kombinerer den licens og de
certifikater, der er omhandlet i artikel 4, idet det ogsa foretager en
costbenefitanalyse heraf.

Foranstaltninger, der har til formdl at endre ikke-vasentlige
bestemmelser i dette direktiv vedrerende de tekniske og funktio-
nelle specifikationer for et sddant chipkort, vedtages pa grundlag
af et udkast, der udarbejdes af agenturet, og efter forskriftsproce-
duren med kontrol i artikel 32, stk. 3.

Safremt indferelsen af chipkortet ikke indeberer @ndringer af
dette direktiv eller dets bilag, vedtages chipkortets specifikationer
efter forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2.

Artikel 35

Samarbejde

Medlemsstaterne yder hinanden gensidig bistand ved gennemfo-
relsen af dette direktiv. De kompetente myndigheder samarbejder
under denne gennemforelsesfase.

Agenturet stotter dette samarbejde og tilrettelaegger relevante
meder med reprasentanter for de kompetente myndigheder.

Artikel 36

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden
den 4. december 2009. De meddeler straks Kommissionen tek-
sten hertil.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-
ges af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vig-
tigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omréde, der
er omfattet af dette direktiv. Kommissionen underretter de ovrige
medlemsstater herom.

3. Forpligtelsen til at omsette dette direktiv til national lovgiv-
ning og gennemfore det galder ikke for Cypern og Malta, sd leenge
der ikke findes noget jernbanenet pa deres omréde.

Artikel 37

Gradvis gennemforelse og overgangsperioder

Dette direktiv gennemfores gradvis som anfert nedenfor.

1. De i artikel 22 navnte registre oprettes inden for to dr fra
vedtagelsen af de grundlaeggende parametre for de registre,
der er omhandlet i artikel 22, stk. 4.

2. a) Inden for to dr fra vedtagelsen af de grundlaeggende
parametre for de registre, der er omhandlet i artikel 22,
stk. 4, udstedes certifikater eller licenser i henhold til
dette direktiv til lokomotivferere, der udferer grense-
overskridende trafik, cabotage eller godstransport i en
anden medlemsstat eller arbejder i mindst to medlems-
stater, jf. dog nr. 3.
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Fra samme dato skal alle lokomotivferere, der udferer
ovennavnte tjenester, ogsa dem, der endnu ikke har faet
licens eller certifikat i henhold til dette direktiv, over-
holde kravene om regelmassig kontrol i henhold til
artikel 16.

b) Inden for to ar fra oprettelsen af de i stk. 1 omhandlede
registre, skal alle nye licenser og certifikater udstedes i

henhold til dette direktiv, jf. dog nr. 3.

¢) Inden for syv ar fra oprettelsen af de registre, der er
omhandlet i nr. 1, skal alle lokomotivferere have licen-
ser og certifikater i henhold til dette direktiv. De udste-
dende organer skal tage hensyn til den
erhvervskompetence, som hver lokomotivferer allerede
har erhvervet, pd en sddan made, at dette krav ikke med-
forer unedvendige administrative og ekonomiske byr-
der. En forerret, der tidligere er indremmet
lokomotivfareren, skal sd vidt muligt bevares. De udste-
dende organer kan dog for individuelle forere eller grup-
per af forere beslutte, at de skal gennemgd yderligere
prover og/eller uddannelse for at fa licenser og/eller cer-
tifikater i henhold til dette direktiv.

Lokomotivferere, der har forerret i henhold til de bestemmel-
ser, der var gaeldende for anvendelsen af nr. 2, litra a) eller b),
kan fortsette deres arbejde pa grundlag af deres forerret, uden
at dette direktivs bestemmelser anvendes, indtil syv dr fra
oprettelsen af de registre, der er omhandlet i nr. 1.

For s vidt angdr aspiranter, der har pdbegyndt et godkendt
undervisnings- og uddannelsesprogram eller et godkendt
uddannelseskursus inden anvendelsen af nr. 2, litra a) og b),
kan medlemsstaterne certificere disse lokomotivferere i hen-
hold til gaeldende nationale bestemmelser.

For lokomotivferere og aspiranter som neavnt i dette stykke
kan den eller de berorte kompetente myndigheder i undta-
gelsestilfelde indremme fravigelse af helbredskravene i
bilag III. Gyldigheden af licenser udstedt i et sddant undtagel-
sestilfeelde begranses til den udstedende medlemsstats
omrade.

4.

Kompetente myndigheder, jernbanevirksomheder og infra-
strukturforvaltere sgrger for gradvis gennemforelse af regel-
massig kontrol svarende til den i artikel 16 omhandlede for
lokomotivferere, der ikke har licenser og certifikater i hen-
hold til dette direktiv.

For medlemsstater, der anmoder om det, beder Kommissio-
nen agenturet om i samrdd med den pdgeldende medlems-
stat at foretage en cost-benefit-analyse af anvendelsen af dette
direktivs bestemmelser pa lokomotivferere, der udelukkende
forer tog pd denne medlemsstats omrade. Cost-benefit-
analysen skal dekke en periode pa ti ar. Denne cost-benefit-
analyse forelagges for Kommissionen to dr efter oprettelsen
af det i stk. 1 omhandlede register.

Hvis denne costbenefitanalyse viser, at omkostningerne ved
at anvende dette direktivs bestemmelser pa sédanne lokomo-
tivforere er storre end fordelene, vedtager Kommissionen
efter forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2, inden seks
mdneder efter foreleeggelsen af resultaterne af denne cost-
benefit-analyse en beslutning om, at det i op til hejst ti dr ikke
er ngdvendigt at anvende bestemmelserne i nr. 2, litra b)
og ¢) i nerverende artikel pa sidanne lokomotivferere pa
den pagaldende medlemsstats omréde.

Senest 24 mdneder for denne midlertidige undtagelse udle-
ber, kan Kommissionen pa baggrund af den relevante udvik-
ling i jernbanesektoren i den pdgaldende medlemsstat efter
forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2, anmode agenturet
om at foretage endnu en cost-benefit-analyse, der forelagges
for Kommissionen senest 12 maneder for denne midlertidige
undtagelse udlgber. Kommissionen traffer beslutning efter
den procedure, der er beskrevet i foregdende afsnit.

Artikel 38

Ikrafttreeden

Dette direktiv treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 39

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. oktober 2007.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

Pd Radets vegne
M. LOBO ANTUNES
Formand
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BILAG I

FALLESSKABSMODEL FOR EN LICENS OG ET HARMONISERET SUPPLERENDE CERTIFIKAT

1. LICENSENS UDFORMNING

Den fysiske udformning af lokomotivfererlicensen skal vaere i overensstemmelse med standarderne ISO 7810 og ISO
7816-1.

Kortet skal veere fremstillet af polycarbonat.

Metoderne til kontrol med, at lokomotivfererlicenser opfylder de internationale standarder, skal vaere i overensstem-
melse med ISO-standard 10373.

2. LICENSENS INDHOLD
P4 licensens forside skal vaere angivet:
a)  betegnelsen »lokomotivfarerlicens« med store typer pa den udstedende medlemsstats sprog
b) navnet pa den udstedende medlemsstat

¢) den udstedende medlemsstats nationalitetsmaerke i overensstemmelse med ISO-kode 3166 trykt i negativ i et blat
rektangel og omgivet af 12 gule stjerner

d) de serlige oplysninger for den udstedte licens, nummereret siledes:
i) indehaverens efternavn
i)  indehaverens fornavn(e)
iii) indehaverens fodselsdato og fodested
iv) — licensens udstedelsesdato
— licensens udlgbsdato
— navnet pd den udstedende myndighed
— det referencenummer, som arbejdsgiveren har givet arbejdstageren (valgfrit)
v)  licensens nummer, som giver adgang til oplysningerne i det nationale register
vi) et foto af indehaveren
vii) indehaverens underskrift
viii) fast bopzl eller postadresse (valgfrit)

¢) betegnelsen »EF-model« pd den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen »lokomotivfererlicens« pa de ovrige
fellesskabssprog trykt med gul farve pa en sddan made, at det udger licensens baggrund

f)  referencefarver:
—  bla: Pantone Reflex Blue

— gul: Pantone Yellow
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g) supplerende oplysninger eller laegelige begransninger for anvendelsen, som en kompetent myndighed har palagt i
overensstemmelse med bilag II i kodeform.

Koderne fastlegges af Kommissionen efter forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2, og pa grundlag af en anbefaling
fra agenturet.
3. CERTIFIKAT
Certifikatet indeholder:
a) indehaverens efternavn
b) indehaverens fornavn(e)
¢) indehaverens fodselsdato og fedested
d) — licensens udstedelsesdato
— licensens udlebsdato
— navnet pa den udstedende myndighed
— det referencenummer, som arbejdsgiveren har givet arbejdstageren (valgfrit)
¢) licensens nummer, som giver adgang til oplysningerne i det nationale register
f) et foto af indehaveren
g) indehaverens underskrift
h) fast bopel eller postadresse (valgfrit)

i) navn og adresse pa den jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter, for hvis regning lokomotivfereren har til-
ladelse til at kore

j)  den kategori, indehaveren har tilladelse til at fore

k) den eller de typer rullende materiel, indehaveren har tilladelse til at fore
)  de infrastrukturer, indehaveren har tilladelse til at kore pa

m) eventuelle supplerende eller begransende pategninger

n) sprogkundskaber.

4. MINIMUMSDATA, DER OPTAGES I DE NATIONALE REGISTRE
a) Data om licensen
Alle data, der findes pé licensen, samt data vedrerende kontrolkravene i artikel 11 og 16.
b) Data om certifikatet

Alle data, der findes pé certifikatet, samt data vedrerende kontrolkravene i artikel 12, 13 og 16.
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BILAG II

HELBREDSKRAV

1.  GENERELLE KRAV

1.1. Lokomotivferere ma ikke have noget helbredsproblem, vare under en medicinsk behandling eller tage medikamenter
eller stoffer, der kan forarsage:

—  pludselig bevidstlashed

— nedsat opmarksomhed eller koncentration

—  pludseligt tab af arbejdsevnen

— tab af balance eller koordinationsevne

—  Dbetydelig begraensning af bevagelsesevnen.

1.2. Syn

Der stilles folgende krav til synsevnen:

— synsstyrke pé afstand med eller uden korrektion: 1,0 med mindst 0,5 pa det svagest seende oje

— maksimalvardier for korrigerende linser: langsynethed +5/narsynethed -8. Der kan gores undtagelser i excep-
tionelle tilflde og efter udtalelse fra en gjenlage. Derefter traeffer leegen afgorelse

— synsstyrke ved narblik og pa mellemlang afstand: tilstraekkelig med eller uden korrektion

— kontaktlinser og briller er tilladt, hvis de regelmssigt kontrolleres af en specialist

— normalt farvesyn. Der anvendes en anerkendt test, f.eks. Ishihara, suppleret af en anden anerkendt test, hvis
nedvendigt

— synsfelt: fuldt

— syn pa begge gjne: fyldestgorende; kraeves ikke, ndr en person har god adaptationsevne og tilstreekkelig kompen-
seringsevne. Kun i det tilfelde, hvor personen har mistet sit binokulare syn efter ansattelsen

— Dbinokulart syn: fyldestgorende

— identificering af farvesignaler: testen skal baseres pd genkendelse af enkeltfarver og ikke pa relative forskelle

— kontrastfelsomhed: god

— ingen fremadskridende gjensygdom

— ojenimplantater, keratotomi og keratektomi er kun tilladt, hvis de kontrolleres arligt eller med en hyppighed, som
lzegen fastsatter

— evne til at modstd blending

— farvede kontaktlinser og fotokromatiske glas mé ikke benyttes. Linser med UV-filter ma benyttes.
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

3.1.

Horelse og tale
Tilstraekkelig horelse bekraftet ved audiogram, dvs.:

— Horelsen skal veare tilstreekkelig til, at lokomotivfereren kan fore en telefonsamtale og here alarmtoner og
radiomeddelelser.

Folgende veerdier skal anses for vejledende:
— horenedsettelsen mé ikke vere storre end 40 dB ved 500 og 1 000 Hz

— horenedsettelsen ma ikke veare storre end 45 dB ved 2 000 Hz for det ore, hvor herelsen ved luftledning er
dérligst

— ingen anomali i det vestibulere sanseapparat

— ingen kroniske talevanskeligheder (jf. nedvendigheden af hgj og klar udveksling af meddelelser)
— brug af hereapparat er tilladt i seerlige tilfaelde.

Graviditet

Ved lav tolerance eller patologisk tilstand skal graviditet anses som grund til midlertidig udelukkelse for lokomotiv-
forere. Lovregler om beskyttelse af gravide lokomotivferere skal finde anvendelse.

MINDSTEINDHOLD AF UNDERS@GELSERNE FOR ANSATTELSE
Helbredsundersegelser

— generel legeundersogelse

— undersogelse af sansefunktioner (syn, herelse, farvesans)

— analyser af blod- eller urinprove, bla. for diabetes mellitus, i det omfang, de er nedvendige for at kunne bedemme
ansegerens fysiske egnethed

— elektrokardiogram (EKG) i hvile

— test for psykotrope stoffer sisom ulovlige stoffer eller psykotrop medicin samt for alkoholmisbrug, der kan rejse
tvivl om, hvorvidt lokomotivfereren er egnet til arbejdet

—  kognitive egenskaber: opmarksomhed og koncentration, hukommelse, opfattelsesevne, demmekraft
— kommunikationsevne

— psykomotoriske egenskaber: reaktionshastighed, koordinering af bevagelser.

Arbejdspsykologiske undersogelser

Formalet med de arbejdspsykologiske undersogelser er at hjelpe ved ansattelse og ledelse af personale. Ved fastlag-
gelsen af indholdet af den psykologiske vurdering skal undersegelsen kunne godtgere, at ansggeren til en stilling som
lokomotivferer ikke har nogen kendte arbejdspsykologiske mangler, navnlig med hensyn til praktisk egnethed eller til
relevante personaspekter, der vil kunne indvirke pé en sikker udforelse af arbejdet.

REGELM/ESSIGE UNDERS@GELSER EFTER ANSATTELSEN
Hyppighed

Legeundersagelser (fysisk egnethed) skal finde sted mindst hvert tredje ar indtil en alder af 55 ar, derefter hvert &r.
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3.2

Ud over denne hyppighed skal en leege, der er godkendt eller anerkendt i henhold til artikel 20, foretage hyppigere
leegeundersogelser, hvis den ansattes helbredstilstand kraever det.

Uanset artikel 16, stk. 1, skal der foretages en passende leegeundersogelse, nr der er grund til at tro, at indehaveren af
en licens eller et certifikat ikke laengere opfylder de helbredsmaessige krav i bilag II, afsnit 1.

Den fysiske egnethed skal kontrolleres regelmassigt og efter eventuelle arbejdsulykker eller fravaersperioder efter en
ulykke, der involverer personer. En leege, der er godkendt eller anerkendt i henhold til artikel 20, kan beslutte at udfore
en supplerende passende laegeundersogelse, sarlig efter en fravarsperiode pd mindst 30 dage pa grund af sygdom.
Arbejdsgiveren skal bede en laege, der er godkendt eller anerkendt i henhold til artikel 20, om at kontrollere lokomo-
tivforerens fysiske egnethed, hvis det har veret nedvendigt at tage denne ud af tjenesten af sikkerhedsgrunde.

Mindsteindhold af de regelmaessige leegeundersogelser

Hvis lokomotivfareren opfylder kriterierne ved undersagelsen forud for ansattelsen, skal de regelmessige underse-
gelser mindst omfatte:

— en generel legeundersogelse
— en undersogelse af sansefunktioner (syn, herelse, farvesans)

— analyse af blod- eller urinprove for at undersgge for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbredstilstande efter
indikation fra den kliniske undersogelse

— test for stoffer, hvis den kliniske undersogelse indikerer det.

Hvis lokomotivfereren er over 40 dr, kraves der endvidere elektrokardiogram (EKG) i hvile.
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BILAG III
UNDERVISNINGSMETODE

Der skal vaere en rimelig ligevaegt mellem teoretisk undervisning (klasseundervisning og demonstrationer) og praktisk under-
visning (arbejdserfaring, kersel med tilsyn og kersel uden tilsyn pa baner, der er lukket med henblik pd undervisning).

Computerstattet undervisning skal anvendes til individuel laering af driftsregler, signalsituationer m.v.

Brugen af simulatorer er ikke obligatorisk, men de kan vare et nyttigt middel i en effektiv lokomotivfereruddannelse; de
bruges isar til undervisning under unormale arbejdsforhold eller i regler, der sjaeldent anvendes. De har den sarlige fordel,
at de kan sikre aktiv leering med henblik pa situationer, der ikke kan oves i virkeligheden. I princippet skal der anvendes
simulatorer af nyeste generation.

Hvad angér erhvervelse af streekningskendskab, anbefales det, at aspiranten ledsager en lokomotivferer pé et passende antal
ture pa streekningen, bade dag og nat. Filmoptagelser af streekningerne set fra lokomotivfererens plads kan blandt andre
metoder benyttes som en alternativ undervisningsmetode.
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BILAG IV
ALMENE FAGLIGE KUNDSKABER OG KRAV VEDRGRENDE LICENSEN
Den generelle uddannelse har folgende mal:

— erhvervelse af viden om og praktiske feerdigheder med hensyn til jernbaneteknologi, herunder sikkerhedsprincipper og
filosofien bag driftsreglementer

— erhvervelse af viden om og praktiske feerdigheder med hensyn til de risici, der er forbundet med jernbanedrift, og de
foranstaltninger, der kan tages i anvendelse for at fa dem under kontrol

— erhvervelse af viden om og praktiske feerdigheder inden for de styrende principper for en eller flere driftsformer

— erhvervelse af viden om og praktiske faerdigheder vedrerende tog, deres opbygning og de tekniske krav til traeekkraft-
enheder, godsvogne, personvogne og andet rullende materiel.

Lokomotivfereren skal navnlig:

—  kunne forstd de konkrete vilkér for udevelse af erhvervet som lokomotivferer, hvilken betydning det har, og hvilke fag-
lige og personlige krav det stiller (lange arbejdsperioder, fraveer fra hjemmet osv.)

—  kunne anvende reglerne for personalets sikkerhed i praksis
—  kunne kende forskel pé det rullende materiel
— have kendskab til en arbejdsmetode og kunne anvende den praecist

—  kunne identificere de forskellige referencedokumenter og anvisninger (lokomotivfererens regelsat og strakningsinfor-
mation som defineret i TSI'en »driftsforhold«, kerselshdndbog, reparationshidndbog osv.)

—  kunne tilegne sig en adferd, der er forenelig med et sikkerhedskritisk ansvar

— kende de foranstaltninger, der skal traffes ved ulykker med personskader til folge
— have kendskab til de risici, der generelt er forbundet med jernbanedrift

— have kendskab til de forskellige principper for trafiksikkerhed

—  beherske grundleggende elektroteknik.
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BILAG V
FAGLIGE KUNDSKABER OM RULLENDE MATERIEL OG KRAV VEDRORENDE CERTIFIKATET

Efter uddannelsen inden for rullende materiel skal lokomotivfereren kunne udfere folgende opgaver:

1. AFPROVNINGER OG KONTROLLER INDEN AFGANG
Lokomotivfereren skal kunne:
— skaffe sig den dokumentation og det udstyr, der er brug for
—  kontrollere treekkraftenhedens kapacitet
— kontrollere oplysningerne i trakkraftenhedens dokumenter

— udfore de foreskrevne kontroller og prevninger og derved sikre sig, at trakkraftenheden kan levere den fornedne
trekkraft, og at sikkerhedsudstyret fungerer

— kontrollere, at det foreskrevne beskyttelses- og sikkerhedsudstyr er til radighed og fungerer, nér et lokomotiv over-
tages eller en korsel pabegyndes

— udfore eventuelt foreskreven rutinemessig forebyggende vedligeholdelse.

2. KENDSKAB TIL RULLENDE MATERIEL

For at kunne fore et lokomotiv skal lokomotivfereren kende alle de betjeningsflader og indikatorer, der er til radighed,
herunder sarlig dem, der vedrorer:

— traktionsssystemet
—  bremsesystemet
— anordninger, der har betydning for trafiksikkerheden.

For at kunne registrere og lokalisere uregelmaessigheder ved det rullende materiel, afgive melding om dem, afgore, under
hvilke betingelser driften kan genoptages, og i visse tilfalde foretage et indgreb, skal lokomotivfereren have kendskab til

— den mekaniske konstruktion

— affjedringen og koblingsudstyret

— Dbogier

— sikkerhedsudstyret

—  brandstofreservoirer, brandstofforsyningsudstyr, udstedningsudstyr

—  Dbetydningen af markning indvendigt og udvendigt pa det rullende materiel, serlig de symboler, der bruges ved
transport af farligt gods

— system til registrering af ture

— clektriske og pneumatiske systemer

— stremaftagningsudstyr og hejspandingskredslob
— kommunikationsmidlerne (jord til tog-radio osv.)

— organisering af ture
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— det rullende materiels bestanddele, deres formal og vognenes serlige anordninger, herunder navnlig systemet til
standsning af toget ved udluftning af hovedluftledningen

—  bremsesystemet
— bestanddele, der er specielle for traekkraftenheder

— trakkraftsenheden, motorerne og kraftoverforingen.

. AFPROVNING AF BREMSER

Lokomotivfereren skal kunne:

— kontrollere og beregne inden afgang, at togets bremsekraft svarer til den bremsekraft, der er foreskrevet for strak-
ningen, som angivet i keretgjets papirer

— kontrollere, at de forskellige komponenter i trakkraftenhedens og togets bremssystem fungerer, alt efter behov
inden toget sattes i bevagelse, ved start og under korsel.

. KORSELSTYPE OG MAKSIMALHASTIGHED FOR TOGET I FORHOLD TIL DE KARAKTERISTISKE TRAK VED

STRAKNINGEN
Lokomotivfereren skal kunne:
— tage hensyn til de oplysninger, som han modtager for afgang

— fastleegge korselstype og hastighedsgranse for toget ud fra variable forudsatninger som f.eks. hastighedsbegrens-
ninger, vejrforhold og eventuelle signalendringer.

. FARDIGHED I AT KORE TOGET, UDEN AT ANLAGGET ELLER MATERIELLET TAGER SKADE

Lokomotivfereren skal kunne:
—  Dbetjene alle foreliggende styrings- og kontrolanordninger efter gaeldende regler
— sette toget i gang under hensyntagen til adhasions- og effektgreenserne

— benytte bremsen til at nedsatte farten og standse toget under hensyntagen til det rullende materiel og anleggene.

. UREGELMSSIGHEDER

Lokomotivfereren skal:
— vare opmarksom over for uregelmassigheder af betydning for togets karsel

—  kunne besigtige toget og kunne identificere tegn pd usaedvanlige forhold, skelne mellem disse, reagere hensigts-
massigt alt efter, hvor betydningsfulde de er, samt forsege at afhjelpe dem og under alle omstendigheder priori-
tere banetrafikkens og personers sikkerhed

— have kendskab til de disponible sikrings- og kommunikationsmidler

. DRIFTSHANDELSER OG —-ULYKKER, BRANDE OG ULYKKER MED PERSONSKADE TIL FOLGE

Lokomotivfereren skal:

— kunne traffe foranstaltninger til at sikre toget og tilkalde hjalp i tilfeelde af ulykker, hvor personer om bord pé toget
er impliceret

—  kunne konstatere, om toget medferer farligt gods, og identificere dette ud fra togdokumenterne og vognlisterne

— have kendskab til procedurerne for nedevakuering af et tog.
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8. BETINGELSER FOR GENOPTAGELSE AF K@RSEL EFTER EN HANDELSE MED DET RULLENDE MATERIEL

Efter en handelse skal lokomotivfereren kunne vurdere, om materiellet kan kere videre, og pa hvilke betingelser, sale-
des at infrastrukturforvalteren kan underrettes om disse betingelser s& hurtigt som muligt.

Lokomotivfereren skal veere i stand til at fastsld, om der er behov for en ekspertvurdering, inden toget kan kore videre.

9. BLOKERING AF TOGET

Lokomotivfereren skal kunne sikre, at toget eller dele af toget, selv under de vanskeligste forhold, ikke setter i gang eller
bevager sig af sig selv.

Endvidere skal lokomotivfereren have kendskab til foranstaltninger, der kan standse et tog eller dele af et tog, som er

begyndt at bevage sig af sig selv.
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BILAG VI
FAGLIGE KUNDSKABER OM INFRASTRUKTUR OG KRAV VEDRGRENDE ATTESTEN

Sporgsmil i forbindelse med infrastruktur

1. AFPROVNING AF BREMSER

Lokomotivfereren skal inden afgang kunne kontrollere og beregne, at togets bremsekraft svarer til den bremsekraft, der
er foreskrevet for strakningen, som angivet i koretojspapirerne.

2. KORSELSTYPE OG MAKSIMALHASTIGHED I FORHOLD TIL STRAKNINGENS EGENSKABER

Lokomotivfereren skal kunne:

— tage hensyn til de oplysninger, som han modtager, f.eks. om hastighedsbegransninger og eventuelle signaleendringer

— fastleegge korselstype og hastighedsgrense for toget i forhold til streekningens egenskaber.

3. STRAKNINGSKENDSKAB

Lokomotivfereren skal kunne forudse eventuelle problemer og reagere hensigtsmaessigt under hensyn til sikkerhed og
andre aspekter, sdsom punktlighed og ekonomiske aspekter. Derfor skal han have et grundigt kendskab til de strecknin-
ger, der kares pd, og til jernbaneanlaggene langs dem, samt i givet fald til alternative strakninger, som der er indgéet
aftale om.

Folgende elementer er vigtige:

—  driftsforhold (sporskifter, ensrettet trafik osv.)

— evnen til at satte sig ind i den foreliggende transportopgave og konsultation af de relevante dokumenter

— identifikation af de spor, der kan anvendes til den pagaldende trafiktype

— geldende trafikregler samt betydningen af signalsystemet

—  driftssystemet

—  Dbloksystemet og de regler, der gaelder for det

— navn og beliggenhed pa samt identifikation pd afstand af banegarde og blokposter, sd korslen kan tilpasses herefter

— signaler, der angiver overgangen mellem forskellige drifts- og stremsystemer

— hastighedsbegransninger for de forskellige kategorier af tog, som lokomotivfereren forer

— de topografiske strakningsprofiler

— serlige bremseteknikker, f.eks. pa strakninger med steerke fald

— serlige driftsforhold: sarlige signaler, skilte, afgangsvilkdr m.v.
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4. SIKKERHEDSREGLER
Lokomotivforeren skal:

— forst kunne sxtte toget i bevaegelse, ndr alle reglementets betingelser er opfyldt (kereplan, ordre eller signal til
afgang, i givet fald omstilling af signal osv.)

— kunne iagttage signalerne (pa streekningen eller i kabinen), afkode dem uden toven eller fejl og handle som
foreskrevet

—  kore sikkert i overensstemmelse med de sarlige driftsformer: serlige korselstyper efter ordre, midlertidige hastig-
hedsbegransninger, korsel mod seedvanlig retning, tilladelse til at kore frem, ndr signal viser »fare«, rangering, ven-
ding, kersel gennem sporarbejder osv.

— stoppe efter kareplanen eller ekstraordinart efter ordre og eventuelt betjene passagererne under disse stop, bl.a. ved
at dbne og lukke derene.

5. K@ORSEL MED TOGET

Lokomotivfereren skal kunne:

—  bestemme sin position pé den strakning, han kerer pa, til enhver tid

— benytte bremsen til at nedsatte farten og standse toget under hensyntagen til det rullende materiel og anlaggene

— tilpasse korslen med toget til koreplanen og eventuelle anvisninger om energibesparelse under hensyntagen til track-
kraftenhedens, togets, strakningens og miljoets egenskaber.

6. USADVANLIGE TILDRAGELSER

Lokomotivfereren skal:

—  kunne vaere agtpagivende over for usaedvanlige tildragelser pd infrastrukturen og i omgivelserne i den udstrakning,
korslen af toget tillader det: signaler, spor, energiforsyning, niveauskeringer, sporomgivelser, anden trafik

—  kunne bedomme afstanden til hindringer

—  hurtigst muligt kunne underrette infrastrukturforvalteren om, hvilke usadvanlige forhold han har iagttaget og hvor,
og sikre sig, at modtageren har forstdet beskeden

— kunne tage hensyn til infrastrukturen, varetage eller treeffe foranstaltninger til at varetage trafikkens og personers
sikkerhed, hver gang det er nedvendigt.

7. DRIFTSHANDELSER OG —~ULYKKER, BRANDE OG ULYKKER MED PERSONSKADE TIL FOLGE

Lokomotivforeren skal kunne:

— traeffe foranstaltninger til at sikre toget og tilkalde hjelp i tilfaelde af ulykker med personskade til folge

— afgore, hvor toget bor standses i tilfelde af brand, og om nedvendigt lette evakueringen af passagererne

— give de nedvendige oplysninger om branden sd hurtigt som muligt, hvis han ikke selv kan slukke den

— underrette infrastrukturforvalteren om disse forhold sd hurtigt som muligt

— vurdere, hvorvidt infrastrukturen giver mulighed for, at materiellet kan kere videre, og pd hvilke betingelser.
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8. SPROGPROVE

Lokomotivfarere, der skal kommunikere med infrastrukturforvalteren om vigtige sikkerhedsmassige sporgsmal, skal
have sprogkundskaber i det sprog, der opgives af den pagaldende infrastrukturforvalter. Sprogkundskaberne skal give
mulighed for aktiv og effektiv kommunikation i rutinemssige situationer, vanskelige situationer og nedsituationer.

De skal kunne anvende de meddelelser og den kommunikationsmetode, der er omhandlet i TSI'en »driftsindhold«. Loko-
motivferere skal kunne kommunikere péd niveau 3 i nedenstdende tabel:

Sprog- og kommunikationsniveau

De mundtlige kvalifikationer pé et sprog kan opdeles i fem niveauer:

Niveau Beskrivelse

5 —  kan afpasse sit sprog efter enhver samtalepartner
— kan give udtryk for en opfattelse

—  kan forhandle

—  kan overtale

— kan radgive

4 —  kan handtere helt uforudsete situationer
—  kan fremsette formodninger
—  kan argumentere for sin opfattelse

3 — kan héandtere konkrete situationer, der indebzrer et uforudset element
— kan give en beskrivelse
—  kan fore en enkel samtale

2 —  kan héandtere enkle, konkrete situationer
— kan stille sporgsmal
— kan besvare sporgsmaél

1 —  kan udtrykke sig med brug af udenadlarte satninger
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BILAG VII
HYPPIGHEDEN AF PROVER
De regelmaessige prover skal som et minimum afholdes med folgende intervaller:
a)  sprogkundskaber (kun for ikke-indfedte sprogbrugere): hvert tredje ar eller efter fravaer pd over et dr

b) infrastrukturkendskab (herunder kendskab til streekninger og driftsregler): hvert tredje r eller efter fravar pa over et r
pa den relevante strakning

¢) kendskab til det rullende materiel: hvert tredje &r.
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