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(Retsakter, hvis offentliggarelse er obligatorisk)

RADETS FORORDNING (EF) Nr. 600/2004

af 22. marts 2004

om tekniske foranstaltninger geldende for fiskeri i det omrdde, der er omfattet af konventionen
om bevarelse af de marine levende ressourcer i Antarktis

RADET FOR DEN EUROP.£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 37,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet ('), og

ud fra felgende betragtninger:

1)

Konventionen om bevarelse af de marine levende
ressourcer i Antarktis (i det folgende benzvnt »konventi-
onen«) blev godkendt ved afgorelse 81/691/EQF (%) og
tradte for Fellesskabets vedkommende i kraft den 21.
maj 1982.

Konventionen danner rammen om et regionalt samar-
bejde om bevarelse og forvaltning af de marine levende
ressourcer i Antarktis i kraft af, at der er oprettet en
kommission for bevarelse af de marine levende
ressourcer i Antarktis (i det folgende benavnt
»CCAMLR«), og CCAMLR vedtager bevarelsesforanstalt-
ninger, som bliver bindende for de kontraherende parter.

CCAMLR har vedtaget nogle foranstaltninger til beva-
relse og forvaltning af fiskeressourcerne, der bla.
omfatter tekniske regler for udevelse af visse former for
fiskeri i det omrdde, som er omfattet af konventionen.
Foranstaltningerne omfatter bla. forskrifter for anven-
delse af bestemte fiskeredskaber, forbud mod materialer,
der betragtes som miljoskadelige, mindskelse af fiskeriets
skadelige virkninger pd arter som havfugle og havpat-
tedyr og forskrifter for videnskabelig observation om
bord pa fiskerfartgjer med henblik pd indsamling af
oplysninger. Foranstaltningerne er bindende for Felles-
skabet, og de bar derfor gennemfores.

Nogle af CCAMLR's tekniske foranstaltninger er blevet
optaget i EF-retten via Réddets forordning (EQF) nr.
3943/90 af 19. december 1990 om gennemforelsesbe-

(") Udtalelse af 16.12.2003 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
() EFT L 252 af 5.9.1981, s. 26.

stemmelser til den observations- og inspektionsordning,
der er fastlagt i henhold til artikel XXIV i konventionen
om bevarelse af de marine levende ressourcer i
Antarktis () og via Radets forordning (EF) nr. 66/98 af
18. december 1997 om visse bevarelses- og kontrolfor-
anstaltninger  galdende  for fiskeriaktiviteter i
Antarktis (¥).

Pa grund af CCAMLR's vedtagelse af nye bevarelsesforan-
staltninger og ajourfering af allerede galdende foranstalt-
ninger siden vedtagelsen af ovennavnte forordninger
ber disse andres.

For at EF-reglerne kan blive klarere, bar fiskerikontrol-
foranstaltningerne og de tekniske foranstaltninger
optages i EF-retten hver for sig. Derfor ber forordning
(EQF) nr. 3943/90 og (EF) nr. 66/98 ophaves ved Radets
forordning (EF) nr. 601/2004 af 22. marts 2004 om
kontrolforanstaltninger galdende for fiskeri i det
omrade, der er omfattet af konventionen om bevarelse af
de marine levende ressourcer i Antarktis (), og EF-
reglerne ber kompletteres med narvarende forordning.
Dette er dog ikke til hinder for, at der optages visse
sarlige tekniske foranstaltninger for forsegsfiskeri i de
forordninger, som Fellesskabet hvert ar vedtager om de
fangstmuligheder, der tildeles EF-fartgjer, og dertil knyt-
tede betingelser (drlige forordninger om TAC'er og
kvoter).

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
denne forordning og for tilpasning af bilagene til de
tilbagevendende endringer af de tekniske foranstalt-
ninger, som CCAMLR vedtager i henhold til konventi-
onen, ber vedtages i overensstemmelse med Réidets afgo-
relse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
nearmere vilkdr for udevelsen af de gennemfarelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (¢) —

() EFT L 379 af 31.12.1990, s. 45.

(*) EFT L 6 af 10.1.1998, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr.

2742/1999 (EFT L 341 af 31.12.1999, s. 1).

() Se side 16 i denne EUT.
(°) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I

EMNE OG DEFINITIONER

Artikel 1
Emne

1. Ved denne forordning fastsettes tekniske foranstaltninger
for EF-fiskerfartgjer, der fanger havdyr i det omrade, der er
omfattet af konventionen om bevarelse af de marine levende
ressourcer i Antarktis (i det folgende benzvnt »konventionen),
og har dem om bord.

2. Denne forordning indskrenker ikke konventionens
bestemmelser og anvendes i overensstemmelse med konventio-
nens malsatning og principper og bestemmelserne i slutakten
fra den konference, pa hvilken den blev vedtaget.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstds ved:

a) »konventionsomrade«: det omrdde, hvor konventionen finder
anvendelse, jf. artikel I i konventionen

b) »den antarktiske konvergens« den linje, der forbinder
folgende punkter (udtrykt ved laengde- og breddegrader):

50°S, 0° — 50°S, 30°0 — 45°S, 30°0 — 45°S, 80°0 —
55°S, 80°@ — 55°S, 150°@ — 60°S, 150°0@ — 60°S, 50°V
— 50°S, 50°V — 50°S, 0°

c) »EF-fiskerfartoje: et fartej, der sejler under en EF-medlems-
stats flag og er registreret i Fellesskabet, og som fanger
havdyr fra konventionsomradet og har dem om bord

d) »finskala-rektangel« et omrade pa 0,5° bredde x 1° laengde
malt fra det statistiske underomrades eller afsnits nordvest-
lige hjerne. Et rektangel defineres ved breddegraden for dets
nordligste greense og lengdegraden for den graense, der er
narmest 0°

e) »nyt fiskeri«: fiskeri efter en art efter en bestemt fangstme-
tode i et statistisk FAO-underomrade, for hvilket Kommissi-
onen for Bevarelse af de Marine Levende Ressourcer i
Antarktis (i det felgende benzvnt »CCAMLR¢) aldrig har
modtaget:

i) oplysninger om fordeling, forekomst, demografi, poten-
tielt udbytte og bestandsidentitet baseret pd omfattende
forskning/undersagelser eller forsagsfiskeri

i) data om fangster og fiskeriindsats

i) data om fangster og fiskeriindsats i de to seneste
fangstar

f) »forsegsfiskeri«: fiskeri, der ikke langere betragtes som »nyt
fiskeric som neevnt i litra e), og som Kklassificeres som
forsggsfiskeri, indtil CCAMLR har fdet tilstreekkelige oplys-
ninger til:

i) at vurdere mélarternes fordeling, forekomst og demo-
grafi og derved opnd et sken over det potentielle
udbytte af fiskeriet

i) at revurdere fiskeriets potentielle indvirkning pé athzn-
gige og tilknyttede arter

iii) at CCAMLR's videnskabelige udvalg kan udforme og
afgive en udtalelse om rimelige fangstmangder og om
indsatsens omfang og fiskeredskaber, hvis det er rele-
vant.

KAPITEL 11

FISKEREDSKABER

Artikel 3
Tilladte fiskeredskaber i seerligt fiskeri

1. Kun fartgjer, der fisker med langliner eller tejner, ma fiske
efter Dissostichus eleginoides i det statistiske FAO-underomrade
48.3.

2. Kun fartgjer, der fisker med trawl eller langliner, ma fiske
efter Dissostichus eleginoides i det statistiske FAO-afsnit 58.5.2.

3. Kun trawlfartgjer ma fiske efter Champsocephalus
gunnari i det statistiske FAO-underomrade 48.3. Det er forbudt
at anvende bundtrawl ved direkte fiskeri efter Champsocephalus
gunnari i det underomréde.

4. Kun trawlfartgjer ma fiske efter Champsocephalus
gunnari i det statistiske FAO-underomrade 58.5.2.

5. Med henblik pa det fiskeri, der er navnt i stk. 4, defineres
det omrade, der er dbent for fiskeri som den del af det stati-
stiske FAO-afsnit 58.5.2, der ligger inden for et omrdde
afgraenset af en linje:

a) der starter i det punkt, hvor lengdegraden 72°15' @ skaerer
Australia-France Maritime Delimitation Agreement Boun-
dary, derfra mod syd langs lengdegraden til dens skeerings-
punkt med parallellen til breddegraden 53°25' S

b) derfra mod est langs parallellen til dens skeeringspunkt med
leengdegraden 74°0

¢) derfra mod nordest langs den geodatiske linje til dens
skaeringspunkt med parallellen til breddegraden 52°40'S og
leengdegraden 76°0

d) derfra mod nord langs leengdegraden til dens skaringspunkt
med parallellen til breddegraden 52°S

e) derfra mod nordvest langs den geodetiske linje til dens
skeeringspunkt med parallellen til breddegraden 51°S og
leengdegraden 74°30'@ og

f) derfra mod sydvest langs den geodatiske linje til udgangs-
punktet.

6.  Kun fartgjer, der fisker med tejner, ma fiske efter krabber
i det statistiske FAO-underomrade 48.3.
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Artikel 4 3. Plastaffald opbevares om bord pa fartejet, indtil fartejet
kommer i havn, og ma under ingen omstendigheder kastes i

Maskestorrelser havet.

1. Det er forbudt at anvende trawl, snurrevod eller lignende
redskaber, som pd noget sted har en mindre maskesterrelse end
den, der er fastsat i bilag I, ved direkte fiskeri efter folgende
arter eller artsgrupper:

a) Champsocephalus gunnari
b) Dissostichus elegnoides

¢) Gobionotothen gibberifrons
d) Lepidonotothen squamifrons
€) Notothenia rossii

f) Notothenia kempi.

2. Det er forbudt at anvende anordninger, der bevirker, at
maskerne trakkes sammen eller pd anden made formindskes.

Artikel 5
Kontrol af maskestorrelse

For redskaber som navnt i artikel 4 bestemmes mindstemaskes-
torrelsen, der er fastsat i bilag I, i henhold til reglerne i bilag II.

Artikel 6
Krabbefiskeri i det statistiske FAO-underomrade 48.3

1.  Fiskeriet er begrenset til kensmodne hankrabber; alle
hunkrabber og undermalshankrabber skal genudsattes uskadte.
Nér det gaelder Paralomis spinosissima og Paralomis formosa,
md hankrabber med en rygskjoldsbredde pd mindst henholdsvis
94 mm og 90 mm beholdes om bord.

2. Krabber, der forarbejdes pd havet, skal fryses som stykker,
sdledes at krabbernes mindstestorrelse kan bestemmes ud fra
stykkerne.

Artikel 7

Anvendelse og bortskaffelse af plastspendbind pa EF-
fiskerfartojer

1. Det er forbudt at benytte plastspendband til forsegling af
kasser med agn om bord pd EF-fiskerfartojer.

Der er forbud mod brug af andre spandband til andre formal
pa fiskerfartgjer, som ikke har installeret affaldsbreendere
(lukkede systemer).

2. Nar spendbandene tages af pakkerne, skal de skeres over,
sdledes at de ikke danner en ubrudt lokke, og breendes ved forst
givne lejlighed i den installerede affaldsbrander.

4. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

Artikel 8

Havfugles utilsigtede dedelighed under langlinefiskeri

1. Langlinefiskeriet skal foregd pa en sddan made, at krogene
med agn synker, snarest muligt efter at de er sat ud. Nar
fartgjer benytter den spanske metode for langlinefiskeri, skal
synkene frigeres, inden linen strammer til; der skal anvendes
synk pd mindst 8,5 kg med mellemrum pd hejst 40 m eller
synk pd mindst 6 kg med mellemrum pé hejst 20 m. Der mé
kun benyttes optoet agn.

2. Langliner mé kun sattes om natten (dvs. i de merke timer
mellem perioderne med nautisk tusmerke), jf. dog stk. 7.

Udsatningen af liner skal sd vidt muligt vere afsluttet mindst
tre timer for solopgang.

Ved langlinefiskeri om natten ma fartgjet kun anvende lys i det
omfang, det er absolut nedvendigt for sikkerheden.

3. Det er forbudt at udtemme affald i havet, mens langli-
nerne settes, jf. dog stk. 8. Udtemning af affald i havet, mens
langlinerne treckkes, skal sd vidt muligt undgés. Hvis det ikke
kan undgds at udtemme affald under traeckning, skal det finde
sted pd den modsatte side af den, hvor langlinerne sattes eller
treekkes. For udtemningen skal fiskekroge fijernes fra affald og
fiskehoveder.

Fartgjerne skal indrettes saledes, at de rdder over faciliteter til
forarbejdning af affald om bord eller kapacitet til at beholde
affald om bord eller mulighed for at udtemme affald pa den
modsatte side af den, hvor langlinerne hales ind.

4. Der ber gores alt, hvad der er muligt, for at havfugle, der
fanges levende under langlinefiskeri, overlever og slippes fri, og
at der sd vidt muligt fjernes kroge, uden at fuglenes liv derved
bringes i fare.

5. Der skal vare en line pé slab, der skal afskrakke havfugle
fra at saette sig pd agnen under udsatningen af langliner. Linen
og anbringelsen af den er beskrevet i bilag IIl. Konstruktionen
kan variere, hvad angdr antallet og placeringen af svirvler, sa
leenge den faktiske havoverflade, der daekkes af linen, ikke er
mindre end den, der daekkes af linen, som er vist i bilag III. Den
anordning, der slebes i vandet for at udspande linen, kan ogsa
veare af varierende udformning.
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6. Der kan afpreves andre variationer i udformningen af
liner pa fartgjer, der har to observaterer om bord, hvoraf
mindst den ene er udpeget i henhold til CCAMLR's ordning for
international videnskabelig observation, forudsat at betingel-
serne i stk. 1-5 og stk. 7 er overholdt.

7. Forbuddet mod at satte langliner om dagen som navnt i
stk. 2 geelder ikke ved fiskeri i det statistiske FAO-underomrade
48.6 syd for 60°S, 88.1 og 88.2 og det statistiske FAO-afsnit
58.4.2, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) at det pagzldende fartgj ved udstedelsen af licensen til dette
fiskeri over for myndighederne kan dokumentere:

i) at det er fuldt ud i stand til at felge en af de to forsegs-
protokoller for langlinesynk i bilag IV. Medlemsstaterne
skal meddele CCAMLR resultaterne af den tekniske
kontrol, der i den forbindelse foretages pd hvert enkelt
fartej med licens

ii

=

at der er indgdet aftaler for at sikre tilstedevaerelsen af de
videnskabelige observaterer, det skal have om bord, i
overensstemmelse med artikel 14, stk. 2

b) at det pdgzldende fartej kan pavise en konstant minimums-
synkehastighed pd 0,3 m/s under sine fiskeriaktiviteter

c) at det pageldende fartej ikke fanger mere end to havfugle.
Ethvert fartej, som i alt fanger tre havfugle, skal ojeblikkeligt
gé tilbage til udsatning om natten.

8.  Uanset stk. 3 md der ikke foretages udtemning af affald i
forbindelse med det i stk. 7 navnte fiskeri.

9.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

Artikel 9

Havfugles og havpattedyrs utilsigtede dedelighed under
trawlfiskeri

1. Under trawlfiskeri er det forbudt at benytte netsondeka-
bler.

2. EF-fiskerfartojer anvender under hele fiskeriet en belys-
ning, der i kraft af sin placering og lysstyrke begranser udstra-
lingen fra fartgjet, samtidig med at sikkerheden om bord ikke
bringes i fare.

3. Det er forbudt at udtemme affald i havet, mens trawlet
sattes eller hales ind.

4. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

KAPITEL III

UD@VELSE AF FISKERI

Artikel 10

ZAndring af fangstplads afheengigt af bifangstmangderne

1. I forbindelse med andet fiskeri end nyt fiskeri og forsegs-
fiskeri sejler EF-fiskerfartgjer athangigt af deres bifangs-
tmangder til en anden fangstplads i henhold til punkt A i bilag
V.

2. I forbindelse med nyt fiskeri og forsegsfiskeri skal EF-
fiskerfartojer atheengigt af deres bifangstmangder @ndre fangst-
plads i henhold til punkt B i bilag V.

Artikel 11

Serlige foranstaltninger for forsegsfiskeri efter Dissosti-
chus spp.

1.  EF-fiskerfartgjer, der udever forsegsfiskeri efter Dissosti-
chus spp. med trawl eller langline i konventionsomradet,
bortset fra fartgjer, der udever fiskeri, som er omfattet af
serlige dispensationer fra CCAMLR, folger reglerne i stk. 3-6.

2. I denne artikel forstds ved »treek« en enkelt anvendelse af
et trawl og ved »udsatning« anvendelse af en eller flere langliner
pa samme fangstplads.

3. Fiskeriet skal geografisk og batymetrisk foregd sd spredt
som muligt. Med henblik herpd skal fiskeriet stoppes i et
finskala-rektangel, nar fangsterne, der rapporteres i henhold til
artikel 12 i forordning (EF) nr. 601/2004, er ndet op pd 100 t,
hvorefter dette rektangel er lukket for fiskeri resten af fangstpe-
rioden. P4 intet tidspunkt ma der vere mere end et fartej, der
fisker i et givet finskala-rektangel.

4. Ved anvendelsen af stk. 3 gaelder folgende:

a) i trawlfiskeri bestemmes et traks nejagtige geografiske posi-
tion ved midtpunktet mellem trakkets start- og slutpunkt pa
den strekning, fartejet har tilbagelagt

b) i langlinefiskeri bestemmes en udsetnings ngjagtige geogra-
fiske position ved den eller de udsatte langliners midtpunkt

¢) et fartoj anses for at fiske i det finskala-rektangel, hvori
treekkets eller udsetningens ngjagtige geografiske position
er
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d) fartgjet anses for at fiske i et finskala-rektangel fra udsat-
ningen pabegyndes, til alle liner i finskala-rektanglet er halet
ind.

5. Hver langline md bortset fra usadvanlige omstandig-
heder, som fartgjet ikke har kontrol over (fx is og darligt vejr),
hejst have en sattetid pa 48 timer malt fra udsatningens afslut-
ning til indhalingens pabegyndelse.

6.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

Artikel 12

Serlige foranstaltninger for fiskeri efter Champsocephalus
gunnari i det statistiske FAO-underomride 48.3

1. Det er forbudt at fiske efter Champsocephalus gunnari i
en radius af 12 semil fra South Georgias kyst i gydetiden fra 1.
marts til 31. maj.

2. Safremt fangsten af Champsocephalus gunnari i et trek
overstiger 100 kg, og over 10 % af antallet af disse fisk har en
samlet leengde pd under 240 mm, skal fiskerfartgjet sejle til en
anden fangstplads mindst 5 semil vaek. Det mé i en periode pé
mindst fem dage ikke vende tilbage til et sted inden for 5 semil
fra det sted, hvor fangsten af smd Champsocephalus gunnari
oversteg 10 %. Ved sted, hvor den utilsigtede fangst af smd
Champsocephalus gunnari oversteg 10 %, forstds den strak-
ning, som fiskerfartojet har tilbagelagt fra det punkt, hvor
fiskeredskabet blev sat ud, til det punkt, hvor det blev halet ind
igen.

3. Huis et fartgj fanger 20 havfugle, skal det indstille fiskeriet
og md ikke genoptage sine aktiviteter i dette fiskeri i resten af
fangstperioden.

4.  Fartojer, der tager del i dette fiskeri i perioden fra 1. marts
til 31. maj, skal gennemfore mindst 20 forsegstrek som
beskrevet i bilag VL.

5.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.
KAPITEL IV
VIDENSKABELIG OBSERVATION OM BORD . PA FARTQJER,
DER FISKER I KONVENTIONSOMRADET
Artikel 13
Formal og anvendelsesomrade

Den ordning for videnskabelig observation, som CCAMLR har
vedtaget i henhold til artikel XXIV i konventionen, galder i
henhold til dette kapitel for EF-fiskerfartgjer, som udever fiskeri
og driver forskning i konventionsomradet.

Artikel 14
Aktiviteter under videnskabelig observation

1.  EF-fiskerfartgjer skal i hver fangstperiode have mindst en
videnskabelig observater og om muligt yderligere en videnska-
belig observater om bord, ndr de udever fiskeri efter:

a) Champsocephalus gunnari i det statistiske FAO-underom-
radde 48.3 og det statistiske FAO-afsnit 58.5.2

b) krabber i det statistiske FAO-underomrade 48.3

¢) Dissostichus eleginoides i det statistiske FAO-underomrade
48.3 0g 48.4 og det statistiske FAO-afsnit 58.5.2

d) Martialia hyadesi i det statistiske FAO-underomrade 48.3.

2. EFfiskerfartojer skal ogsd have mindst to videnskabelige
observatgrer om bord, hvoraf den ene skal vare en videnska-
belig CCAMLR-observater udpeget i overensstemmelse med
artikel 15, ndr de udever forsegsfiskeri som omhandlet i artikel
11 i denne forordning eller andet forsegsfiskeri, der er tilladt i
henhold til artikel 7 i forordning (EF) nr. 601/2004.

3. Uanset stk. 2 skal fartojer, der deltager i forsegsfiskeri
efter Dissostichus spp. i det statistiske FAO-afsnit 48.3.a) og
48.3.b), have mindst en videnskabelig CCAMLR-observater om
bord og om muligt yderligere en videnskabelig observator.

4. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

Artikel 15
Videnskabelige observatgrer

1. Medlemsstaterne udpeger videnskabelige observaterer, der
er befojet til at udfere opgaver i forbindelse med gennem-
forelsen af CCAMLR's observationsordning i henhold til denne
forordning.

2. De videnskabelige observaterers pligter og opgaver om
bord pa fartgjerne er beskrevet i bilag VIL.

3. Observatgrerne skal vare statsborgere i den medlemsstat,
som udpeger dem. De indretter deres adfaerd efter de saedvaner
og regler, der gaelder om bord pd det fartgj, hvor de gor deres
observationer.

4. De videnskabelige observatorer skal vare fortrolige med
det fiskeri og den forskning, der skal observeres, konventionens
bestemmelser og de foranstaltninger, der er vedtaget i henhold
til den, og skal ogsd have gennemgdet en passende uddannelse,
sd de er i stand til at udfere deres opgaver. De skal desuden
vare i stand til at kommunikere pd det sprog, der tales i den
flagstat, som de fartgjer, hvorpd de udferer deres opgaver,
henherer under.
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5. De videnskabelige observaterer skal pa sig have et doku-
ment, der er udstedt af den medlemsstat, som udpeger dem, i
en form, som er godkendt af CCAMLR, og som identificerer
dem som videnskabelige CCAMLR-observatarer.

6.  De videnskabelige observatorer sender via den medlems-
stat, der har udpeget dem, CCAMLR en rapport om hver obser-
vationsopgave senest en maned efter observationsrejsens afslut-
ning, eller efter at de er vendt tilbage til deres oprindelsesland,
og anvender i den forbindelse de formater, som CCAMLR's
videnskabelige udvalg har godkendt. Der sendes en kopi til
fartojets flagstat og Kommissionen.

7. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastszttes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

Artikel 16

Aftaler om stationering af observaterer om bord pa
fartojer

1. Der stationeres videnskabelige observatgrer om bord pa
EF-fiskerfartgjer, der udever fiskeri eller driver videnskabelig
forskning, i henhold til bilaterale aftaler herom med et andet
CCAMLR-medlem.

2. De bilaterale aftaler i stk. 1 baseres pd folgende prin-
cipper:

a) De videnskabelige observatgrer har status af skibsofficerer.
Observatorernes indkvartering og forplejning skal svare til
denne status.

b) Flagmedlemsstaten pdser, at rederne samarbejder med de
videnskabelige observaterer om bord pd fartgjer, der sejler
under dens flag, sd de kan udfere deres opgaver. De viden-
skabelige observatgrer skal bl.a. have fri adgang til skibsda-
taene og fartejets aktiviteter for at kunne udfere deres
opgaver pd den af CCAMLR foreskrevne made.

¢) Flagmedlemsstaten treffer foranstaltninger til at garantere
de videnskabelige observaterers sikkerhed og velferd ved
udferelsen af deres opgaver om bord pd fartgjer, der sejler
under dens flag, sorge for laegehjelp til dem og sikre deres
frihed og veerdighed.

d) Der treffes foranstaltninger til at give de videnskabelige
observaterer adgang til at sende og modtage meddelelser via
fartajets kommunikationsanleg med operaterens hjelp. Alle
rimelige omkostninger i forbindelse med kommunikationen
afholdes normalt af det CCAMLR-medlem, der har udpeget
de videnskabelige observatorer (i det folgende benavnt »det
udpegende landq).

e) Der treffes foranstaltninger til befordring og indskibning af
de videnskabelige observatgrer, sd det forstyrrer fiskeriet og
forskningen mindst muligt.

f) De videnskabelige observaterer giver om ensket skibsfe-
rerne en kopi af deres rapporter.

g) De udpegende lande sikrer sig, at deres videnskabelige
observaterer er dakket af en forsikring, som er anerkendt af
de bergrte CCAMLR-medlemmer.

h) De udpegende lande er ansvarlige for befordring af de viden-
skabelige observatarer til og fra indskibningsstedet.

i) Medmindre andet er aftalt, atholdes udgifterne til de viden-
skabelige observatgrers udrustning, beklaedning og aflenning
og andre godtgerelser normalt af det udpegende land, mens

veartslandets fartej er ansvarligt for indkvartering og forplej-
ning om bord.

3. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.

Artikel 17
Meddelelse af oplysninger

1. De medlemsstater, der har udpeget videnskabelige obser-
vaterer, sender hurtigst muligt naermere oplysninger om obser-
vationsprogrammerne til CCAMLR og senest ved indgdelsen af
de bilaterale aftaler som naevnt i artikel 11. For hver observater
gives der folgende oplysninger:

a) datoen for indgdelsen af aftalen

b) navn pd det fartgj, der modtager observateren, og dets flag-
stat

¢) den medlemsstat, der er ansvarlig for at udpege observa-
toren

d) fiskeriomrade (statistisk CCAMLR-omrade, -underomride,
-afsnit)

e) den type data, som observateren har indsamlet og sendst til
CCAMLR's sekretariat (bifangst, malart, biologiske data m.v.)

f) forventede datoer for observationsprogrammets start og
slutning

g) forventet dato for observaterens tilbagevenden til oprindel-
seslandet.

2. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 20, stk. 2.
KAPITEL V

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 18
Andring af bilagene

Bilag I til VII andres i henhold til de bevarelsesforanstaltninger,
der er blevet bindende for Fellesskabet, efter proceduren i
artikel 20, stk. 3.
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Artikel 19 Perioden i artikel 4, stk. 3, i afgorelse 1999/468/EF fastsxttes
til en méned.
Gennemforelse

De foranstaltninger, der er nedvendige for at gennemfore
artikel 7, 8, 9, 11,12, 14, 15, 16 og 17 fastsattes efter proce-
duren i artikel 20, stk. 2.
Artikel 20
Udvalg

1. Kommissionen bistds af den komité, der er nedsat ved
artikel 30 i Rédets forordning (EF) nr. 2371/2002 af 20.
december 2002 om bevarelse og baredygtig udnyttelse af
fiskeressourcerne som led i den falles fiskeripolitik ().

2. Ndr der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 22. marts 2004.

(") EFT L 358 af 31.12.2002, s. 59.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes forskriftsproce-
duren i artikel 5 og 7 i afgerelse 1999/468/EF.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsxttes
til en méned.

4. Komitéen vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 21
Ikrafttraeedelse

Denne forordning traeder i kraft pd syvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Radets vegne
J. WALSH

Formand
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MINDSTEMASKESTORRELSER SOM OMHANDLET I ARTIKEL 4, STK. 1

BILAG I

Art

Redskabstype

Mindstemaskester-
relse

Notothenia rossii
Dissostichus elegnoides
Goibionotothen gibberifrons
Notothenia kempi
Lepidonotothen squamifrons

Champsocephalus gunnari

Trawl, snurrevod og lignende redskaber
Trawl, snurrevod og lignende redskaber
Trawl, snurrevod og lignende redskaber
Trawl, snurrevod og lignende redskaber
Trawl, snurrevod og lignende redskaber

Trawl, snurrevod og lignende redskaber

120 mm
120 mm
80 mm
80 mm
80 mm

90 mm
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BILAG II

REGLER FOR BESTEMMELSE AF MASKESTORRELSE SOM OMHANDLET I ARTIKEL 5

. Beskrivelse af maskemadleren

1. Maskemaleren, der anvendes til bestemmelse af maskestorrelser, skal vaere 2 mm tyk, flad, af holdbart materiale
og formfast. Den skal vere udformet som en rakke parallelle sider, der er forbundet med skrd sider med en
tilspidsning pa 1:8 i hver side, eller blot som skra sider med navnte tilspidsning. Den skal vare forsynet med et
hul i spidsen.

2. P4 maskemalerens forside skal bredden i mm vere afmerket pa de parallelle sider, hvis denne udformning
benyttes, og pa de skré sider. I sidstnavnte tilfeelde skal bredden vaere afmeerket for hver mm interval og breddens
storrelse angivet med regelmassige mellemrum.

. Maskemadlerens anvendelse

1. Fiskeredskabet holdes strakt, sd maskerne straekkes diagonalt i leengderetningen.
2. Spidsen af den i litra A beskrevne maskemdler indferes i masken vinkelret pa netfladen.

3. Maskemaleren indferes i masken enten med hénden eller ved brug af et lod eller et dynamometer, indtil maskema-
leren stoppes ved maskens modstand ud for de skré sider.

. Udvzlgelse af masker til maling

1. De masker, der skal males, skal udgere en rakke pd 20 fortlobende masker, som udvalges i redskabets lang-
deakse.

2. Der males ikke masker mindre end 50 cm fra sammensyninger, tovvark eller bindestrikke. Denne afstand males
vinkelret pd sammensyningerne, tovvarket eller bindestrikken, idet redskabet holdes strakt i maleretningen. Der
mé ikke males masker, der er badet eller iturevet, eller til hvilke der er fastgjort redskabsanordninger.

3. Uanset punkt 1 behover de masker, der skal méles, ikke at vare fortlobende, hvis punkt 2 finder anvendelse.

4. Redskaber md kun males, ndr de er vide, og de ma ikke veere frosne.

. Miling af de enkelte masker

En maskes storrelse svarer til den bredde, der er afmarket pé det sted, hvor maskeméleren stoppes, nir den anvendes
i henhold til litra B.

. Bestemmelse af redskabets maskestorrelse

Redskabets maskestorrelse udtrykkes i mm som gennemsnittet af storrelsen af det samlede antal masker, der er
udvalgt og malt i henhold til litra C og D. Gennemsnittet rundes op til neermeste mm.

Det samlede antal masker, der skal méles, er anfort i litra F.

. Fremgangsmide ved kontrol

1. Inspektoren maler en reckke pd 20 masker, der er udvalgt i henhold til litra C, ved at indfere maskemaleren med
hdnden uden brug af lod eller dynamometer.

Redskabets maskestorrelse bestemmes derefter i henhold til litra E.

Viser udregningen af maskestorrelsen, at denne tilsyneladende ikke er i overensstemmelse med galdende regler,
males yderligere to rakker pd 20 masker, der udvalges i henhold til litra C.

Der foretages derefter en ny udregning af maskestorrelsen i overensstemmelse med litra E pa grundlag af de nu
malte 60 masker. Denne storrelse er redskabets maskestorrelse, jf. dog punkt 2.
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2. Bestrider fartgjets forer den i henhold til punkt 1 bestemte maskestorrelse, tages denne maling ikke med i betragt-
ning ved bestemmelse af maskestorrelsen, og inspektoren maler redskabet pd ny og har denne gang frit valg
mellem at anvende et lod eller et dynamometer fastgjort til maskemaleren. Loddet fastgores (med en krog) i hullet
i maskemdlerens spids. Dynamometret kan fastgores enten i hullet i maskemélerens spids eller i maskemalerens
bredeste del. Loddets eller dynamometrets ngjagtighed skal veere godkendt af den nationale myndighed.

For redskaber med en maskestorrelse pd 35 mm eller derunder som bestemt i henhold til punkt 1 anvendes en

kraft pd 19,61 newton (svarende til en masse pd 2 kg), og for andre redskaber en kraft pd 49,03 newton
(svarende til en masse pd 5 kg).

Med henblik pd bestemmelse af maskestorrelsen i henhold til litra E méles der ved hjelp af lod eller dynamometer
kun en rakke pa 20 masker.

BILAG III

DETALJERET BESKRIVELSE AF DEN LINE, DER ER NAVNT I ARTIKEL 8, STK. 5, OG UDSATNINGEN
HERAF

1. Linen ophanges i agterstavnen fra et punkt ca. 4,5 m over vandet og pa en sddan méde, at linen befinder sig direkte
over det punkt, hvor agnen rammer vandet.

2. Linen skal have en diameter pd ca. 3 mm og vare mindst 150 m lang og i enden veere forsynet med en anordning
til udspanding af linen, séledes at linen befinder sig direkte bag skibet, ogsé i sidevind.

3. Med et mellemrum pd 5 m begyndende der, hvor linen er fastgjort til skibet, fastgores fem serpentiner, der hver
bestdr af to snore med en diameter pd ca. 3 mm. Serpentinernes lengde ber variere mellem ca. 3,5 m narmest
skibet og ca. 1,25 m for den femte serpentine. Nér linen swttes ud, ber serpentinerne rore havoverfladen og af og til
synke ned under havoverfladen med skibets bevagelser. Der anbringes svirvler i linen ved slabepunktet, for og efter

det punkt, hvor hver enkelt serpentine er fastgjort, og lige for det lod, der eventuelt er anbragt i linens ende. Hver
serpentine bor ogsd vare forsynet med en svirvel der, hvor den er fastgjort til linen.

Slabepunkt
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BILAG IV
FORSOGSPROTOKOLLER FOR LANGLINESYNK SOM OMHANDLET I ARTIKEL 8, STK. 7
PROTOKOL A

Al. Fartgjet skal under oververelse af en videnskabelig observater gore folgende:
a) udsette mindst fem langliner med mindst fire dybdesensorer med tidsregistrering (TDR) pr. langline
b) anbringe TDR vilkarligt pé langlinerne bade péa den enkelte line og inden for de forskellige seet

¢) beregne synkehastigheden for hver TDR, nr fartgjet har halet dem ind:
i) synkehastigheden males som den gennemsnitstid, det har taget at synke fra overfladen (0 m) til 15 m

ii) minimumssynkehastigheden fastsattes til 0,3 m/s

d) hvis minimumssynkehastigheden (0,3 m/s) ikke nds ved 20 malinger, gentages forseget, indtil der er registreret i
alt 20 forsog med en minimumssynkehastighed pd 0,3 m/s

e) det udstyr og de fiskeredskaber, der anvendes i forsogene, skal vare de samme som dem, der anvendes i konven-
tionsomradet.

A2. For at et fartgj kan bevare sin ret til dispensation fra kravet om udsatning om natten, skal CCAMLR-observateren
under fiskeriet lobende kontrollere langlinens nedsynkning. Fartgjet skal samarbejde med CCAMLR-observatgren,
der

a) forseger at anbringe en TDR pé hver langline, der sattes i hans arbejdstid

b) hver 7. dag anbringer alle de forhdndenvarende TDR pd samme langline for at bestemme, om linen synker lige
hurtigt alle steder

¢) anbringer TDR vilkarligt pd langlinerne bdde pd den enkelte line og inden for de forskellige st
d) beregner synkehastigheden for hver TDR, nér fartgjet har halet dem ind

¢) maler synkehastigheden som den gennemsnitstid, det har taget at synke fra overfladen (0 m) til 15 m

A3. Fartgjet:
a) sikrer sig, at minimumssynkehastigheden er pa 0,3 m/s
b) sender den ansvarlige for fiskeriet en daglig rapport

¢) sikrer sig, at dataene fra linenedsynkningsforsegene registreres i det aftalte format og forelagges for den ansvar-
lige for fiskeriet ved fangstarets slutning.

PROTOKOL B

B1. Fartgjet skal under overvarelse af en videnskabelig observator gore folgende:

a) udsatte mindst fem langliner af den maksimumslangde, der er foreskrevet i konventionsomradet, med mindst
fire testflasker (jf. punkt B5 til B9) anbragt pa langlinens midterste tredjedel

b) anbringe testflaskerne vilkarligt pa langlinerne bade pd den enkelte line og inden for de forskellige set, idet
flaskerne fastgores midtvejs mellem synkene

¢) beregne synkehastigheden for hver testflaske ved at male den hastighed, hvormed langlinen synker fra overfladen
(0 m) til 10 m

d) minimumssynkehastigheden fastsattes til 0,3 m/s

e) hvis minimumssynkehastigheden ikke nds ved 20 malinger (fire test pa fem liner), gentages forsgget, indtil der er
registreret i alt 20 forseg med en minimumssynkehastighed pa 0,3 m/s

f) det udstyr og de fiskeredskaber, der anvendes i forsegene, skal have de samme specifikationer som dem, der
anvendes i konventionsomradet.

B2. For at et fartej kan bevare sin ret til dispensation som navnt i artikel 7, stk. 8, skal CCAMLR-observateren under
fiskeriet regelmassigt kontrollere langlinens nedsynkning. Fartejet skal samarbejde med CCAMLR-observateren, der

a) tilstraber at gennemfore en flasketest pa hver langline, der udsattes i lobet af hans arbejdstid, hvor testen udferes
pa linens midterste tredjedel

b) hver 7. dag anbringer mindst fire testflasker pd samme langline for at bestemme, om linen synker lige hurtigt alle
steder
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¢) anbringer flaskerne vilkdrligt pa langlinerne bide pd den enkelte line og inden for de forskellige swt, idet
flaskerne fastgores midtvejs mellem synkene

d) beregner synkehastigheden for hver flasketest

¢) beregner linens synkehastighed ved at mdle den hastighed, hvormed langlinen synker fra overfladen (0 m) til
10 m.

B3. Fartgjet skal, ndr det fisker i henhold til denne dispensation, gere folgende:
a) sikre sig, at hver langline er pdsat synk, sd den ved hver udsatning har en minimumssynkehastighed pa 0,3 m/s
b) hver dag rapportere til de nationale myndigheder

¢) sikre sig, at dataene fra linenedsynkningsforsegene registreres i det aftalte format og foreleegges for de nationale
myndigheder ved fangstarets slutning.

B4. Der gennemfores en flasketest pd nedenstdende betingelser.

Anbringelse af flasken

B5. 10 m forfang af 2 mm nylonmultifilament eller tilsvarende bindes solidt fast om halsen pd en 750 ml plastflaske ()
(flydeevne ca. 0,7 kg) med en langlineclips fastgjort i den anden ende. Langden males fra fastgoringsstedet
(clipsenden) til flaskehalsen, og den tjekkes af observatgren hver anden eller tredje dag.

B6. Der satte selvlysende klabebdnd omkring flasken, sd den kan ses om natten. Et vandfast ark papir med et identifika-
tionsnummer, der er tilstrackkeligt stort til, at det kan lases pd nogle meters afstand, anbringes inden i flasken.

Test

B7. Flasken temmes for vand, proppen fjernes, og forfanget vikles rundt om flasken til udsetning. Flasken, som
forfanget er viklet omkring, fastgores til langlinen (%) midtvejs mellem synkene (fastgoringsstedet).

B8. Observataren registrerer det antal sekunder (°), der gir fra det ojeblik, hvor fastgeringsstedet rorer vandet, t1, til
flasken er totalt neddykket, t2. Testresultatet beregnes pa folgende made:

Synkehastighed = 10/(t2 - t1)

B9. Resultatet skal veere 0,3 m/s eller derover. Disse data skal registreres i det angivne felt i observaterens elektroniske
logbog.

(') Der anvendes en vandflaske af hard plast med plastskruekapsel. Kapslen tages af, for at flasken kan fyldes med vand efter at vaere
blevet sat ud, sd den kan genbruges i stedet for at blive odelagt af vandtrykket.

(%) P4 automatiserede langliner fastgores den til hovedlinen; pd det spanske langlinesystem fastgores den til forfanget.

(*) Der bruges kikkert til bedre overvagning af forseget, iser i darligt vejr.
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BILAG V

REGLER FOR BIFANGSTER I FISKERIER I KONVENTIONSOMRADET

A. Reguleret fiskeri

1. Hvis bifangsten af en hvilken som helst art under direkte fiskeri efter Dissostichus eleginoides i det statistiske

FAO-underomrdde 48.3 er pa 1 t eller derover i et trek eller en udsetning, skal fiskerfartojet sejle til en anden
fangstplads mindst 5 semil vak. Det mé i en periode pd mindst fem dage ikke vende tilbage til et sted inden for 5
somil fra det sted, hvor bifangsten har oversteget 1 t.

. Hvis bifangsten i et traek under direkte fiskeri efter Champsocephalus gunnari i det statistiske FAO-underomrade

48.3 af en af folgende arter Chaenocephalus aceratus, Gobionotothen gibberifrons, Lepidonotothen squamifrons,
Notothenia rossii, eller Pseudochaenichthys georgianus:

a) overstiger 100 kg og 5 % af vagten af den samlede fangst af samtlige fiskearter
eller
b) er pa 2 t eller derover

skal fiskerfartojet sejle til en anden fangstplads mindst 5 semil vaek. Det mé i en periode pd mindst fem dage
ikke vende tilbage til et sted inden for 5 semil fra det sted, hvor bifangsten af de navnte arter har oversteget
5 %.

. Hvis bifangsten af en af arterne Channichthys rhinoceratus, Lepidonotothen squamifrons Macrourus spp. eller

rokker under direkte fiskeri efter Dissostichus eleginoides eller Champsocephalus gunnari, i det statistiske FAO-
afsnit 58.5.2 i et trak er pa 2 t eller derover, md fiskerfartojet i en periode pd mindst fem dage ikke fiske ved
hjeelp af den fangstmetode pd noget sted inden for 5 semil fra det sted, hvor bifangsten af ovennavnte arter har
oversteget 2 t.

Hvis bifangsten af enhver anden bifangstart, som der er fastsat begransninger for i henhold til EF-reglerne, under
ovennavnte fiskerier i et treek er pd 1 t eller derover, mé fiskerfartgjet i en periode pd mindst fem dage ikke fiske
ved hjalp af den fangstmetode pd noget sted inden for 5 semil fra det sted, hvor bifangsten af ovennzvnte arter
har oversteget 1 t.

. Hvis bifangsten af andre arter end malarten i et trek under direkte fiskeri efter Electrona carlsbergi i det statistiske

FAO-underomréde 48.3:
a) overstiger 100 kg og 5 % af vaegten af den samlede fangst af samtlige fiskearter
eller

b) er pd 2 teller derover

skal fiskerfartgjet sejle til en anden fangstplads mindst 5 semil vaek. Det mé i en periode pd mindst fem dage ikke
vende tilbage til et sted inden for 5 semil fra det sted, hvor bifangsten af andre arter end malarterne har oversteget
5 %.

. Ved sted, hvor den utilsigtede fangst har oversteget de maengder, der er navnt i punkt 1 til 4, forstds den strack-

ning, som fiskerfartojet har tilbagelagt fra det punkt, hvor fiskeredskabet blev sat ud, til det punkt, hvor det blev
halet ind igen.

B. Nyt fiskeri og forsegsfiskeri

1. Hvis bifangsten af en art er pa 1 t eller derover i et trek eller en udsatning, skal fiskerfartgjet sejle til en anden

fangstplads mindst 5 semil vaek. Det ma i en periode pd mindst fem dage ikke vende tilbage til et sted inden for 5
somil fra det sted, hvor bifangsten har oversteget 1 t. Ved sted, hvor bifangsten har oversteget 1 t, forstds den
streekning, som fiskerfartgjet har tilbagelagt fra det punkt, hvor fiskeredskabet blev sat ud, til det punkt, hvor det
blev halet ind igen.

. Ved anvendelsen af punkt 1:

a) er bifangst af enhver anden art end mélarten

b) betragtes Macrourus spp. og rokker hver for sig som en art.
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BILAG VI

FORSKNINGSTRAWLFISKERI EFTER CHAMPSOCEPHALUS GUNNARI I DET STATISTISKE FAO-UNDER-
OMRADE 48.3 I GYDETIDEN

1. I omréadet Shag Rocks-Black Rocks skal der foretages 12 forsagstrak fordelt pd de fire sektorer, der er vist i figur 1:
fire i NV-sektoren, fire i S@-sektoren, to i N@-sektoren og to i SV-sektoren. Der skal foretages yderligere otte forsogs-
treek pd den nordvestlige fastlandssokkel ved South Georgia i det havomrade, hvor dybden er p& under 300 m som
vist i figur 1.

2. Forsegstrakkene skal foretages i en afstand af mindst 5 semil fra hinanden. Formalet med spredningen er, at der
opnds en passende dakning af begge omrader og tilvejebringes oplysninger om, hvordan bestanden af Champsoce-
phalus gunnari er sammensat med hensyn til leengde, ken, kensmodenhed og vagt.

3. Hvis der pa vejen til South Georgia lokaliseres fiskekoncentrationer, beor de fiskes mellem forsegstrakkene.

4. Forsegstrakkene skal straekke sig over mindst 30 minutter, hvor redskaberne befinder sig i fiskedybden, der i dagti-
merne er nzr havbunden.

5. Den ombordverende internationale videnskabelige observator skal udtage prover af fangsterne ved alle forsegstrak.
Proverne ber s vidt muligt bestd af mindst 100 fisk, som udtages efter almindelige metoder for tilfeldig udvalgelse.
Alle fiskene i proven skal underseges for mindst at bestemme deres leengde, kon og kensmodenhed og sd vidt muligt
deres vagt. Hvis fangsten er stor, og tiden tillader det, kan der undersoges flere fisk.

R P 5 U S R Fy PO NO I Pt
) : X : % g iR
. . . S - : i 4 :

i

Figur 1

Den geografiske fordeling af 20 trak ved forsegsfiskeri efter Champsocephalus gunnari ved Shag Rocks (12) og South Georgia (8) fra 1.
marts til 31. maj. Treekpositionerne omkring South Georgia (stjerner) er vist som et eksempel.
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BILAG VII

DE PLIGTER OG OPGAVER, SOM VIDENSKABELIGE OBSERVAT@RER OM BORD PA FARTOJER, DER
DRIVER VIDENSKABELIG FORSKNING ELLER UDNYTTER DE MARINE LEVENDE RESSOURCER I
KONVENTIONSOMRADET, HAR I HENHOLD TIL ARTIKEL 15, STK. 2

A. Videnskabelige observatgrer om bord pa fartejer, der driver videnskabelig forskning eller udnytter de marine levende
ressourcer, har pligt til at observere og aflegge rapport om fiskeriet i konventionsomradet under hensyntagen til
konventionens mél og principper.

B. Med henblik herpd varetager de videnskabelige observaterer folgende opgaver og anvender i den forbindelse de
formater, som CCAMLR's videnskabelige udvalg har godkendt:

a) noterer sig fartojets aktiviteter (fx den tid, der gdr med forskning, fiskeri, ren sejlads m.v. og oplysninger om trawl-
fiskeri)

b) udtager prover af fangster for at bestemme biologiske kendetegn

C

d

(&

registrerer de biologiske data for hver art, der er fanget

registrerer bifangster, storrelsen af dem og andre biologiske data

L =L =2

registrerer fund af fugle og havpattedyr indviklet i affald og utilsigtet dode havfugle og havpattedyr

f) noterer sig proceduren for, hvordan fangstveegten males, og indsamler data vedrerende den faktor, der bruges til
omregning fra levende veegt til feerdigvare, hvis fangsten registreres pa grundlag af det forarbejdede produkts vagt

g) udarbejder rapporter om deres observationer pd de formularer, som det videnskabelige udvalg har godkendt, og
sender dem til deres respektive myndigheder

h

1

udleverer en kopi af rapporten til fartojets forer

hjelper, hvis de bliver bedt om det, fartojets forer med at registrere og rapportere fangster

)
k

= = =

patager sig andre opgaver, som er aftalt mellem parterne i den bilaterale aftale

RaN

indsamler faktuelle data om fiskerfartojer, der er observeret i konventionsomradet, herunder data om skibstype,
position og aktivitet

1) indsamler oplysninger om fiskeredskaber, der er gdet tabt, og om fiskerfartgjers udsmidning af affald til havs.
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RADETS FORORDNING (EF) Nr. 601/2004

af 22. marts 2004

om kontrolforanstaltninger geldende for fiskeri i det omride, der er omfattet af konventionen om
bevarelse af de marine levende ressourcer i Antarktis, og om ophevelse af forordning (EQF) nr.
3943/90, (EF) nr. 66/98 og (EF) nr. 1721/1999

RADET FOR DEN EUROP.£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 37,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet ('), og

ud fra felgende betragtninger:

e

Konventionen om bevarelse af de marine levende
ressourcer i Antarktis (i det folgende benzvnt »konventi-
onen«) blev godkendt ved Rédets afgorelse 81/691/
EQF (%) og tradte for Fellesskabets vedkommende i kraft
den 21. maj 1982.

Konventionen danner rammen om et regionalt samar-
bejde om bevarelse og forvaltning af de marine levende
ressourcer i Antarktis i kraft af, at der er oprettet en
kommission for bevarelse af de marine levende
ressourcer 1 Antarktis (i det folgende benzvnt
»CCAMLR«), og CCAMLR vedtager bevarelsesforanstalt-
ninger, som bliver bindende for de kontraherende parter.

Som kontraherende part i konventionen ber det pahvile
Fellesskabet at sikre, at de foranstaltninger, som
CCAMLR har vedtaget, finder anvendelse pa EF-fiskerfar-
tojer.

Blandt de navnte foranstaltninger er der mange regler
og bestemmelser om kontrol af fiskeri i det af konventi-
onen omfattede omrdde, der skal indswttes i EF-retten
som sarlige bestemmelser, der supplerer Radets forord-
ning (EQF) nr. 2847/93 af 12. oktober 1993 om
indforelse af en kontrolordning under den felles fiskeri-
politik (%), jf. artikel 1, stk. 3, i forordning (EQF) nr.
2847/93.

)

)

Nogle af de serlige bestemmelser er blevet optaget i EF-
retten ved Rédets forordning (EF) nr. 3943/90 af 19.
december 1990 om gennemforelsesbestemmelser til den
observations- og inspektionsordning, der er fastlagt i
henhold til artikel XXIV i konventionen om bevarelse af
de marine levende ressourcer i Antarktis (*), Rddets
forordning (EF) nr. 66/98 af 18. december 1997 om
visse bevarelses- og kontrolforanstaltninger galdende for
fiskeriaktiviteter i Antarktis (°) og Rédets forordning (EF)
nr. 1721/1999 af 29. juli 1999 om indferelse af kontrol-
foranstaltninger for fartejer, hvis flagstat ikke er kontra-
herende part i konventionen om bevarelse af de marine
levende ressourcer i Antarktis (°).

For at gennemfere de nye bevarelsesforanstaltninger,
som CCAMLR har vedtaget, ber disse forordninger
ophaves og aflgses af en enkelt forordning, der samler
de sarlige fiskerikontrolbestemmelser, der folger af de
forpligtelser, som pahviler Fallesskabet som kontrahe-
rende part i konventionen.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
denne forordning ber vedtages efter Réadets afgorelse
1999/468[EF af 28. juni 1999 om fastsxttelse af de
narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (7) —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I

EMNE OG DEFINITIONER

Artikel 1

1. Denne forordning fastleegger de generelle principper og betingelser for Feellesskabets anvendelse af:
(*) EFT L 379 af 31.12.1990, s. 45.

(") Udtalelse af 16.12.2003 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
() EFT L 252 af 5.9.1981, s. 26.
() EFT L 261 af 20.10.1993, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)

nr. 1954/2003 (EUT L 289 af 7.11.2003, s. 1).

() EFT L 6 af 10.1.1998, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr.

2742/1999 (EFT L 341 af 31.12.1999, s. 1).

() EFT L 203 af 3.8.1999, s. 14.
() EFT L 184 af 17.7.1999, 5. 23.
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a) de kontrolforanstaltninger, der galder for fiskerfartgjer, hvis
flagstat er kontraherende part i konventionen om bevarelse
af de marine levende ressourcer i Antarktis (i det folgende
benavnt »konventionen«), og som i konventionsomradet
udever fiskeri i farvande, der ligger uden for national juris-
diktion

b) den ordning, der skal fremme, at tredjepartsfartajer over-
holder de bevarelsesforanstaltninger, som Kommissionen for
Bevarelse af de Marine Levende Ressourcer i Antarktis (i det
folgende benavnt »~CCAMLR«), har fastsat.

2. Denne forordning indskrenker ikke konventionens
bestemmelser og anvendes i overensstemmelse med konventio-
nens maélsetning og principper og bestemmelserne i slutakten
fra den konference, pa hvilken den blev vedtaget.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstés ved:

a) »konventionsomrdde« det omrdde, hvor konventionen
finder anvendelse, jf. artikel I i konventionen

b) »den antarktiske konvergens« den linje, der forbinder
folgende punkter (udtrykt ved leengde- og breddegrader):
50°S, 0°-50°S, 30°@-45°S, 30°@-45°S, 80°@-55°S,
80° @-55°S, 150°@-60°S, 150°@-60°S, 50°V-50°S,
50°V-50°S, 0°

¢) »EF-fiskerfartgj« et fartgj, der sejler under en EF-medlems-
stats flag og er registreret i Fallesskabet, og som fanger
havdyr fra konventionsomréadet og har dem om bord

d) »FOS« satellitbaseret fartgjsovervigningssystem, der er
installeret om bord pd EF-fiskerfartgjer i henhold til artikel
3 i forordning (EQF) nr. 2847/93

e) »nyt fiskeric: fiskeri efter en art efter en bestemt fangstme-
tode i et statistisk FAO-underomrade, for hvilket CCAMLR
aldrig har modtaget:

i) oplysninger om fordeling, forekomst, demografi, poten-
tielt udbytte og bestandsidentitet baseret pd omfattende

forskning/undersogelser eller forsegsfiskeri

ii) data om fangster og fiskeriindsats

i) data om fangster og fiskeriindsats i de to seneste fangst-
perioder, hvor der har fundet fiskeri sted

f) »forsegsfiskeri«: fiskeri, der ikke leengere betragtes som »nyt
fiskeri« som naevnt i litra e). Forsegsfiskeri klassificeres som
sadant, indtil der foreligger tilstraekkelige oplysninger til:

i) at vurdere malarternes fordeling, forekomst og demo-
grafi og derved opnd et sken over det potentielle
udbytte af fiskeriet

i) at nyvurdere fiskeriets potentielle indvirkning pa athan-
gige og tilknyttede arter

i) at CCAMLR's videnskabelige udvalg kan udforme og
afgive en udtalelse om rimelige fangstmeangder og om
indsatsens omfang og fiskeredskaber, hvis det er rele-
vant.

g) »CCAMLR-inspektor« en inspektor, der af en kontraherende
part i konventionen er udpeget til at gennemfere den
kontrolordning, der er naevnt i artikel 1, stk. 1

h) »CCAMLR-inspektionsordning«: det dokument med den
titel, som CCAMLR har vedtaget, og som ombhandler
kontrol og inspektion til havs af fartgjer, hvis flagstat er
kontraherende part i konventionen

i) »tredjepartsfartoj«: et fartgj, hvis flagstat ikke er kontrahe-
rende part i konventionen, og som er observeret under
udevelse af fiskeri i konventionsomradet

j) »kontraherende part< en kontraherende part i konventi-
onen

k) »kontraherende parts fartgj«: et fiskerfartgj, hvis flagstat er
kontraherende part i konventionen

1) »observation«: enhver observation af et tredjepartsfartej, der
foretages af et fartgj, hvis flagstat er kontraherende part i
konventionen, og som fisker i konventionsomrédet, eller af
et fly, som er registreret i en kontraherende part i konventi-
onen, og som overflyver konventionsomrddet, eller af en
CCAMLR-inspektor.

m) »[UU-virksomhed«: ulovligt, ureguleret eller urapporteret
fiskeri i konventionsomradet

n) »IlUU-fartej fartej, der udever ulovligt, ureguleret eller
urapporteret fiskeri i konventionsomrédet.
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KAPITEL II
ADGANG TIL FISKERI I KONVENTIONSOMRADET
Artikel 3 Artikel 4
Seerlig fiskeritilladelse

1. Kun EF-fiskerfartojer, der har en swrlig fiskeritilladelse,
som er udstedt i henhold til forordning (EF) nr. 1627/94 (') af
den medlemsstat, hvis flag de forer, md pd de i tilladelsen
anforte betingelser fiske, om bord opbevare, omlade eller lande
fiskeressourcer fra konventionsomradet.

2. Senest tre dage efter udstedelsen af den tilladelse, der er
navnt i stk. 1, sender medlemsstaterne Kommissionen folgende
oplysninger ad elektronisk vej om det fartgj, som tilladelsen
gelder:

a) fartejets navn

b) den periode, hvor det er tilladt at fiske i konventionsom-
radet, med angivelse af dato for fiskeriets begyndelse og
opher

¢) fiskeriomradet eller -omrdderne
d) malart eller -arter

e) anvendte fiskeredskaber.

Kommissionen videresender straks disse oplysninger til
CCAMLR's sekretariat.

3. Medlemsstaternes oplysninger til Kommissionen skal ogsa
omfatte det interne nummer i fartgjsfortegnelsen i henhold til
artikel 1 i Kommissionens forordning (EF) nr. 2090/98 af 30.
september 1998 om Fellesskabets fortegnelse over fiskerfar-
tojer () samt oplysninger om fartgjets hjemstedshavn, ejerens
eller befragterens navn og angivelse af, at fartgjets forer er
underrettet om de galdende regler i den eller de dele af
konventionsomradet, hvor fartgjet vil udeve fiskeri.

4. Stk. 1, 2 og 3 finder anvendelse, medmindre andet er
fastsat i de seerlige bestemmelser i artikel 5, 6, 7 og 8.

5. Medlemsstaterne udsteder ikke nogen serlig fiskeritilla-
delse til fartgjer, der har til hensigt at udeve langlinefiskeri i
konventionsomrddet, som ikke er i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 8, stk. 3, andet afsnit, i Radets forord-
ning (EF) nr. 600/2004 af 22. marts 2004 om tekniske foran-
staltninger geeldende for fiskeri i det omrdde, der er omfattet af
konventionen om bevarelse af de marine levende ressourcer i
Antarktis. (%)

6.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

() EFT L 171 af 6.7.1994, s. 7.

(*) EFT L 266 af 1.10.1998, s. 27. Ophavet ved forordning (EF) nr. 26/
2004 (EUT L 5 af 9.1.2004, s. 25).

() Se side 1 i denne EUT.

Almindelige adferdsregler

1. Den sarlige fiskeritilladelse, der er navnt i artikel 3, eller
en bekreftet kopi deraf, skal befinde sig om bord pa fiskerfar-
tojet og til enhver tid kunne kontrolleres af en CCAMLR-
inspektor.

2. Hver enkelt medlemsstat forer tilsyn med, at alle EF-
fiskerfartojer, der sejler under dens flag, giver den meddelelse
om, at de anlgber eller forlader en havn, sejler ind i eller
forlader konventionsomrédet, og deres bevaegelser mellem stati-
stiske FAO-underomrader og -afsnit.

3. Medlemsstaterne sammenholder oplysningerne i stk. 2
med de oplysninger, de har modtaget via FOS om bord pa EF-
fartgjerne. De videresender disse oplysninger ad elektronisk vej
til Kommissionen senest to dage efter at have modtaget dem.
Kommissionen videresender straks oplysningerne til CCAMLR's
sekretariat.

4. Hvis FOS om bord pa et EF-fartgj bryder sammen, giver
flagmedlemsstaten hurtigst muligt CCAMLR meddelelse med
kopi til Kommissionen om fartgjets navn, tidspunktet, datoen
og fartejets position, da FOS opherte med at fungere. Flagmed-
lemsstaten underretter straks CCAMLR med kopi til Kommissi-
onen, sd snart FOS igen fungerer.

Artikel 5

Adgang til krabbefiskeri

1. Flagmedlemsstaterne underretter Kommissionen, hvis et
EF-fiskerfartgj har til hensigt at udeve krabbefiskeri i det stati-
stiske FAO-underomrdde 48.3. Underretningen gives fire
méneder for, fiskeriet pdbegyndes, og skal omfatte fartgjets
interne nummer i fartgjsfortegnelsen og dets forsknings- og
fiskeriplan.

2. Kommissionen gennemgar underretningen, kontrollerer,
om den svarer til de galdende regler, og informerer medlems-
staten om sine konklusioner. Medlemsstaten kan udstede en
serlig fiskeritilladelse, ndr den har modtaget Kommissionens
konklusioner, eller senest ti arbejdsdage efter, at konklusionerne
er meddelt. Kommissionen underretter CCAMLR herom senest
tre maneder for, fiskeriet pabegyndes.

3. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.
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Artikel 6 2. Kun fartgjer, der er udstyret og indrettet siledes, at de

kan overholde alle de relevante bevarelsesforanstaltninger, som

CCAMLR har vedtaget, er berettiget til at deltage i et f fi-

Adgang til nyt fiskeri ceAl ar vedtaget, er berettiget til at deltage i et forsogsfi

1. Det er forbudt at udeve nyt fiskeri i konventionsomradet,
medmindre det er blevet tilladt i henhold til stk. 2-5.

2. Kun fartgjer, der er udstyret og indrettet siledes, at de
kan overholde alle de relevante bevarelsesforanstaltninger, som
CCAMLR har vedtaget, er berettiget til at deltage i et nyt fiskeri.
Fartgjer, der star p& CCAMLR's [UU-fartgjsliste som navnt i
artikel 29, er ikke berettiget til at deltage i et nyt fiskeri.

3. Flagmedlemsstaten giver mindst fire maneder for
CCAMLR's arlige made Kommissionen meddelelse om, at et EF-
fiskerfartoj pataenker at indlede et nyt fiskeri i konventionsom-
radet.

Meddelelsen skal vare ledsaget af sd mange af folgende oplys-
ninger, som medlemsstaten rider over:

a) det pétenkte fiskeris art, herunder malarter, fangstmetoder,
foresldet omrade og minimumsfangster, der vil kraeves for at
udvikle et levedygtigt fiskeri

b) biologiske oplysninger baseret pa omfattende forsknings-|
undersegelsestogter, sisom oplysninger om fordeling, fore-
komst, demografi og bestandenes identitet

¢) narmere oplysninger om afthangige og tilknyttede arter og
sandsynligheden for, at disse arter pd nogen mdde bliver
berort af det patankte fiskeri

d) oplysninger baseret pa andet fiskeri i omradet eller tilsva-

rende fiskeri andetsteds, der kan veere til hjelp ved vurde-
ringen af det potentielle udbytte.

4. Kommissionen sender de oplysninger, den har modtaget i
henhold til stk. 3 og eventuelle andre relevante oplysninger,
som den rader over, til CCAMLR til overvejelse.

5. Hvis CCAMLR godkender et nyt fiskeri, tillades dette
fiskeri:

a) af Kommissionen, hvis CCAMLR ikke har vedtaget bevarel-
sesforanstaltninger for det nye fiskeri, eller

b) af Rédet, der treffer afgerelse med kvalificeret flertal pa
forslag af Kommissionen, i alle andre tilfeelde.

6.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.
Artikel 7
Adgang til forsegsfiskeri

1. Det er forbudt at udeve forsegsfiskeri i konventionsom-
radet, medmindre det er blevet tilladt i henhold til stk. 2-7.

Fartgjer, der stdr pd CCAMLR's [UU-fartgjsliste som navnt i
artikel 29, er ikke berettiget til at deltage i et forsogsfiskeri.

3. En medlemsstat, der deltager i et forsegsfiskeri eller
patenker at give et fartej tilladelse til at tage del i det, udar-
bejder en forsknings- og fiskeriplan, som den sender direkte til
CCAMLR inden en dato, som CCAMLR har fastsat, med kopi til
Kommissionen.

Planen omfatter s& mange af folgende oplysninger, som
medlemsstaten rader over:

a) en beskrivelse af, hvordan medlemsstaten har tilrettelagt sine
aktiviteter, sd de er i overensstemmelse med den dataind-
samlingsplan, som CCAMLR's videnskabelige udvalg har
opstillet

b) forsegsfiskeriets art, herunder malarter, fangstmetoder, fore-
sldet omrdde og maksimale fangstmangder, der foreslds for
den kommende fangstperiode

¢) biologiske oplysninger baseret pad omfattende forsknings-|/
undersggelsestogter, sdsom oplysninger om fordeling, fore-
komst, demografi og bestandenes identitet

d) narmere oplysninger om athangige og tilknyttede arter og
sandsynligheden for, at disse arter pd nogen made vil blive
berort af det foresldede fiskeri

e) oplysninger baseret pd andet fiskeri i omradet eller tilsva-
rende fiskeri andetsteds, der kan veere til hjelp ved vurde-
ringen af det potentielle udbytte.

4. En medlemsstat, der deltager i et forsegsfiskeri, sender
hvert dr de data, der er anfert i dataindsamlingsplanen, som
CCAMLR's videnskabelige udvalg har udformet for det pagel-
dende fiskeri, til CCAMLR med kopi til Kommissionen inden
udlebet af den frist, som CCAMLR har fastsat.

Hvis de data, der er anfert i dataindsamlingsplanen, ikke er
blevet sendt til CCAMLR for den seneste fangstperiode, ma den
medlemsstat, der har undladt at sende sine data, forst fortsette
forsagsfiskeriet, nar de relevante data er sendt til CCAMLR med
kopi til Kommissionen, og CCAMLR's videnskabelige udvalg
har haft mulighed for at gennemgé dem.
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5. En medlemsstat skal, inden den giver sine fartgjer tilla-
delse til at tage del i et forsegsfiskeri, der allerede er i gang,
mindst tre méneder inden CCAMLR's drlige mede give
CCAMLR meddelelse herom med kopi til Kommissionen. Farst
ndr medet er afsluttet, giver den pdgaldende medlemsstat farto-
jerne tilladelse til at tage del i fiskeriet.

6. Medlemsstaten giver mindst tre maneder for hver fangst-
rejses begyndelse CCAMLR's sekretariat direkte besked om
navn, type, storrelse, registreringsnummer og radiokaldesignal
for hvert fartgj, der deltager i forsegsfiskeriet, med kopi til
Kommissionen.

7.  Fiskerikapaciteten og -indsatsen begraenses af en
praventiv maksimal fangstmangde, som ikke er storre end den
mangde, der er nedvendig for at opnd de i dataindsamlings-
planen omhandlede oplysninger og foretage de i artikel 2, litra
f), omhandlede vurderinger.

8.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Attikel 8
Adgang til fiskeri i forskningsejemed

1. Medlemsstater, hvis fartgjer pataenker at drive videnska-
belig fiskeriforskning, skal, hvis den anslaede fangst forventes at
blive pd mindre end 50 tons fisk, heraf hejst 10 tons Dissosti-
chus spp., og under 0,1 % af den tilladte fangstmangde for
lyskrebs, tiarmet bleksprutte og krabbe, sende folgende oplys-
ninger direkte til CCAMLR med kopi til Kommissionen:

a) fartejets navn
b) fartgjets havnekendingsmarke

¢) afsnit og underomrade, hvor forskningen skal gennemfores

d) ansliede datoer for indsejling i og udsejling af konventions-
omrédet

¢) formalet med forskningen

f) fiskeredskaber, der forventes anvendt.

2. Bevarelsesforanstaltninger ~vedrerende forskrifter for
maskesterrelser, forbud mod redskabstyper, lukkede omrader,
fangstperioder og sterrelsesbegransninger og krav galdende for
rapporteringssystemer bortset fra dem, der er fastsat i artikel
9, stk. 6, og artikel 16, stk. 1, galder ikke for de i stk. 1
omhandlede EF-fartgjer.

3. Medlemsstater, hvis fartejer pdtenker at gennemfore
videnskabelig fiskeriforskning, skal, hvis den ansldede fangst
forventes at blive pd mindre end 50 tons eller over 10 tons
Dissostichus spp. eller over 0,1 % af den tilladte fangstmaengde
for lyskrebs, tiarmet blaeksprutte og krabbe, sende forsknings-
planerne i overensstemmelse med standardiserede retningslinjer
og formater, der er vedtaget af CCAMLR's videnskabelige
udvalg, til CCAMLR med kopi til Kommissionen mindst seks
méneder for forskningens forventede pabegyndelse. Det plan-
lagte forskningsfiskeri ma ikke pabegyndes, for CCAMLR har
afsluttet gennemgangen og meddelt sin afgorelse.

4. Medlemsstaterne sender CCAMLR fangst- og indsatsdata
for de enkelte treek for al videnskabelig fiskeriforskning, der er
omfattet af stk. 1, 2 og 3, med kopi til Kommissionen.
Medlemsstaterne sender CCAMLR et resumé af resultaterne
med kopi til Kommissionen senest 180 dage efter forskningens
afslutning. Medlemsstaterne sender CCAMLR en udferlig
rapport om forskningsresultaterne med kopi til Kommissionen
senest tolv maneder efter forskningens afslutning.

5.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

KAPITEL III
RAPPORTERINGSSYSTEM

AFDELING 1

FANGST- OG INDSATSRAPPORT

Artikel 9

Fangst- og indsatsrapport

1. For EF-fiskerfartgjer geelder der tre forskellige fangst- og
indsatsrapporteringssystemer for de rapporteringsperioder, der
er nevnt i artikel 10, 11 og 12, athangigt af hvilke arter og
statistiske FAO-omrader, -underomrédder eller -afsnit det drejer
sig om.

2. Fangst- og indsatsrapporten skal omfatte folgende oplys-
ninger for den pédgeldende periode:

a) fartejets navn

b) fartgjets havnekendingsmarke

¢) den samlede fangst af den pdgaldende art

d) det samlede antal fiskedage og -timer

e) fangsten af alle arter og bifangstarter, der er beholdt om
bord, i rapporteringsperioden

f) antallet af kroge, ndr der er tale om langlinefiskeri.

3. Forere af EF-fiskerfartojer skal indsende en fangst- og
indsatsrapport til myndighederne i flagmedlemsstaten senest
dagen efter den relevante rapporteringsperiodes udgang, jf.
artikel 10, 11 og 12.
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4. Senest tre dage efter hver rapporteringsperiodes udgang
sender medlemsstaterne ad elektronisk vej Kommissionen
fangst- og indsatsrapporten fra hvert enkelt fiskerfartoj, der
forer deres flag og er registreret pd deres omrade. Den péigel-
dende rapporteringsperiode skal veare angivet i fangst- og
indsatsrapporten.

5. Senest fem dage efter hver rapporteringsperiodes udgang
sender Kommissionen CCAMLR de fangst- og indsatsrapporter,
den har modtaget i henhold til stk. 3.

6.  Fangst- og indsatsrapporteringssystemerne galder for de
arter, der tages med henblik pd videnskabelig forskning, nar
fangsten i en given periode overstiger 5 tons, medmindre der
gaelder mere specielle regler for de sarlige arter.

7.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 10

Mainedligt fangst- og indsatsrapporteringssystem

1. Iforbindelse med det ménedlige fangst- og indsatsrappor-
teringssystem er rapporteringsperioden lig med en kalender-
mdned.

2. Dette galder for:

a) fiskeri efter Electrona carlsbergi i det statistiske FAO-under-
omrdde 48.3

b) fiskeri efter Euphausia superba i det statistiske FAO-omrade
48 og de statistiske FAO-afsnit 58.4.2 og 58.4.1.

3. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes

efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 11

Tidages fangst- og indsatsrapporteringssystem

1. I forbindelse med tidages fangst- og indsatsrapporterings-
systemet inddeles kalendermdneden i tre rapporteringsperioder
betegnet ved bogstaverne A, B og C, der gar fra dag 1 til dag
10, dag 11 til dag 20 og dag 21 til den sidste dag i méineden.

2. Dette gelder for:

a) fiskeri efter Champsocephalus gunnari og Dissostichus elegi-
noides og andre dybhavsarter i det statistiske FAO-afsnit
58.5.2

b) forsegsfiskeri efter blaksprutter, Martialia hyadesi, i det
statistiske FAO-underomrade 48.3

¢) fiskeri efter krabbe, Paralomis spp. (orden Decapoda, under-
orden Reptantia), i det statistiske FAO-underomrdde 48.3,
dog ikke fiskeri, der gennemfores i forste fase af CCAMLR-
forspgsfiskeriordningen for samme art og underomrade.

3.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 12

Femdages fangst- og indsatsrapporteringssystem

1. I forbindelse med femdages fangst- og indsatsrapporte-
ringssystemet inddeles kalendermaneden i seks rapporteringspe-
rioder betegnet ved bogstaverne A, B, C, D, E og F, der gir fra
dag 1 til dag 5, dag 6 til dag 10, dag 11 til dag 15, dag 16 til
dag 20, dag 21 til dag 25 og dag 26 til den sidste dag i
méneden.

2. Dette gelder for hver fangstperiode for:

a) fiskeri efter Champsocephalus gunnari i det statistiske FAO-
underomrdde 48.3

b) fiskeri efter Dissostichus eleginoides i det statistiske FAO-
underomrade 48.3 og 48.4.

¢) forsegsfiskeri efter Dissostichus eleginoides i hele konventi-
onsomradet efter finskala-rektangel som defineret i artikel 2,
litra d), i forordning (EF) nr. 600/2004.

3. Néir CCAMLR har meddelt, at et fiskeri er lukket, fordi
der ikke er blevet indsendt en fangst- og indsatsrapport som
nevnt i denne artikel, skal det eller de pagaldende fartojer
straks indstille det pédgaldende fiskeri. Fartgjerne ma forst
genoptage deres aktiviteter, ndr CCAMLR har féet tilsendt den
manglende rapport eller eventuelt en forklaring pa de tekniske
vanskeligheder, der er skyld i den manglende rapportering.

4. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.
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AFDELING 2

DETALJEREDE MANEDLIGE RAPPORTERINGER AF DATA OM
TRAWL-, LANGLINE- OG TEJNEFISKERI

Artikel 13

Detaljeret manedlig rapportering af fangst- og indsatsdata

1. For hver fangstperiode skal EF-fiskerfartgjer senest den
15. i den mdned, der folger efter den maned, hvor de har
udovet fiskeri, sende flagmedlemsstatens myndigheder detalje-
rede fangst- og indsatsdata for den pdgwldende maned vedre-
rende trawl-, langline- eller tejnefiskeri for felgende arter og
omrader:

a) Champsocephalus gunnari i det statistiske FAO-afsnit 58.5.2
og det statistiske FAO-underomrade 48.3

b) Dissostichus eleginoides i det statistiske FAO-underomrade
48.3 0g 48.4

¢) Dissostichus eleginoides i det statistiske FAO-afsnit 58.5.2
d) Electrona carlsbergi i det statistiske FAO-underomrdde 48.3
) Martialia hyadesi i det statistiske FAO-underomrade 48.3

f) Paralomis spp. (orden Decapoda, underorden Reptantia), i
det statistiske FAO-underomrdde 48.3, dog ikke fiskeri, der
gennemfores i forste fase af CCAMLR-forsegsfiskeriord-
ningen for samme art og underomrade

2. Dataene rapporteres for hver udsztning, ndr det gaelder
fiskeri som neevnt i stk. 1, litra b) og f), og for hvert traek i
andre tilfeelde.

3. Alle fangster af malarter og bifangstarter rapporteres efter
art. Dataene skal omfatte antallet af havfugle og havpattedyr af
hver art, der er fanget og genudsat eller aflivet.

4. Ved udgangen af hver kalendermaned sender medlemssta-
terne de data, der er naevnt i stk. 1, 2 og 3, til Kommissionen.
Kommissionen videresender straks dataene til CCAMLR.

5.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 14
Detaljeret minedlig rapportering af biologiske data

1.  EF-fiskerfartgjer skal pd de samme betingelser og for de
samme fiskerier som dem, der er navnt i artikel 13, sende flag-
medlemsstatens myndigheder oplysninger om laengdesammen-
setningen i reprasentative prover af de maélarter og bifangst-
arter, som er fanget.

2. Ved en fisks lengde forstds den samlede leengde rundet
ned til nermeste hele cm, og de reprasentative prover skal
tages fra et enkelt finskala-rektangel (0,5° bredde x 1° leengde).
Hvis et fartej sejler fra et finskala-rektangel til et andet i lobet
af en maned, skal der gives oplysninger om leengdesammensaet-
ningen for hvert finskala-rektangel.

3. Ved rapportering i forbindelse med fiskeri som navnt i
artikel 13, stk. 1, litra d), skal den reprasentative prove bestd af
mindst 500 fisk.

4. Ved udgangen af hver méned sender medlemsstaterne de
modtagne oplysninger til Kommissionen, som straks videres-
ender dem til CCAMLR.

5. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.
Artikel 15
Lukning af et fiskeri pd grund af manglende rapportering

Nér CCAMLR meddeler en medlemsstat, at et fiskeri er lukket,
fordi der mangler en rapport som fastsat i artikel 13 eller 14,
stopper medlemsstaten straks de pagaldende fartgjers fiskeri.

AFDELING 3

ARLIG MEDDELELSE AF FANGSTER

Artikel 16
Meddelelse af samlede fangster

1. Medlemsstaterne meddeler den 31. juli hvert &r Kommis-
sionen de samlede fangster, som EF-fartgjer, der forer deres
flag, har taget det foregdende ar, fordelt pd de enkelte fartgjer,
jf. dog artikel 15 i forordning (EQF) nr. 2847/93.

2. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.
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Artikel 17
Meddelelse af samlede data om lyskrebsfiskeri

1. EF-fiskerfartgjer, der har deltaget i lyskrebsfiskeri i
konventionsomradet, skal senest den 1. januar hvert ar sende
flagmedlemsstatens myndigheder detaljerede fangst- og indsats-
data for den foregdende fangstperiode.

2. Medlemsstaterne samler de detaljerede fangst- og indsats-
data pr. rektangel pd 10 x 10 semil og pr. tidages periode og
sender dem til Kommissionen senest den 1. marts hvert dr.

3. I forbindelse med de detaljerede fangst- og indsatsdata
inddeles kalendermédneden i tre tidages rapporteringsperioder,
der gar fra dag 1 til dag 10, dag 11 til dag 20 og dag 21 til den
sidste dag i méneden. Disse tidages rapporteringsperioder
betegnes ved bogstaverne A, B og C.

4. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.
Artikel 18

Meddelelse af krabbefangster i det statistiske FAO-under-
omride 48.3

1. EF-fiskerfartgjer, der fisker efter krabber i det statistiske
FAO-underomréide 48.3, sender senest den 25. september hvert
ar Kommissionen data om, hvordan fiskeriet er forlgbet, og

hvor store krabbefangster der er taget inden den 31. august
samme ar. Kommissionen sender disse data til CCAMLR senest
den 30. september hvert ar.

2. Dataene om de fangster, der er taget fra den 31. august
hvert ar, skal meddeles Kommissionen senest to maneder efter,
at fiskeriet er lukket. Kommissionen videresender disse data til
CCAMLR senest tre maneder efter, at fiskeriet er lukket.

3. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 19

Detaljerede fangst- og indsatsdata om forsegsfiskeri efter
bleeksprutter i det statistiske FAO-underomride 48.3

1.  EF-fiskerfartgjer, der fisker efter blaksprutter (Martialia
hyadesi) i det statistiske FAO-underomrdde 48.3, sender den
25. september hvert dr Kommissionen detaljerede fangst- og
indsatsdata om dette fiskeri. Dataene skal omfatte antallet af
havfugle og havpattedyr af hver art, der er fanget og genudsat
eller aflivet. Kommissionen videresender disse data til CCAMLR
den 30. september hvert ar.

2.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

KAPITEL IV
KONTROL OG INSPEKTION

AFDELING 1

KONTROL OG INSPEKTION TIL HAVS

Artikel 20
Anvendelsesomride

Bestemmelserne i dette kapitel gelder for EF-fiskerfartgjer og
fiskerfartgjer, der sejler under en anden kontraherende parts
flag.

Artikel 21

CCAMLR-inspektorer, som medlemsstaterne har udpeget
til at fore kontrol pa havet

1. Medlemsstaterne kan udpege CCAMLR-inspektorer, der
kan gd om bord pé ethvert EF-fiskerfartoj eller efter aftale med
en anden kontraherende part om bord pa et af dennes fartgjer,
der er beskaftiget med eller skal til at fange marine levende
ressourcer eller udfere videnskabelig fiskeriforskning i konven-
tionsomradet.

2. CCAMLR-inspektorerne ferer i konventionsomridet
kontrol med andre kontraherende parters fartgjer end EF-
fartojer for at pase, at de overholder CCAMLR's bevarelsesfor-

anstaltninger, og ndr det galder EF-fiskerfartgjer, at de over-
holder alle EF-bevarelses- og kontrolforanstaltninger, der gaelder
for disse fartgjer.

3. CCAMLR-inspektorerne skal vare fortrolige med det
fiskeri og den videnskabelige forskning, der skal inspiceres,
samt konventionens bestemmelser og de bevarelsesforanstalt-
ninger, der er vedtaget i henhold til den. Medlemsstaterne skal
udstede et bevis for, at de inspekteorer, de udpeger, har de
kraevede kvalifikationer.

4. Inspektorerne skal vare statsborgere i den medlemsstat,
som udpeger dem, og de er under udferelsen af deres kontrol-
opgaver udelukkende underkastet denne medlemsstats jurisdik-
tion. De har status af skibsofficerer og skal kunne kommuni-
kere pa det sprog, der tales i den flagstat, som de fartgjer,
hvorpé de udferer deres opgaver, henhgrer under.

5. CCAMLR-inspektorerne skal have et identitetskort pd sig,
der er godkendt eller foreskrevet af CCAMLR og udstedt af den
medlemsstat, der har udpeget dem. Af dette dokument skal det
fremgd, at inspektoren er befgjet til at fore kontrol i henhold til
CCAMLR-kontrolordningen.
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6. Medlemsstaterne sender senest 14 dage efter, at inspekto-
rerne er udpeget, CCAMLR's sekretariat inspektorernes navne
med kopi til Kommissionen.

7. Medlemsstaterne samarbejder indbyrdes og med Kommis-
sionen om at anvende ordningen.

8.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 22
Aktiviteter, der kan underkastes inspektion

Forskning og udnyttelse af marine levende ressourcer, der
finder sted i konventionsomrddet, kan underkastes inspektion.
Det formodes, at sddanne aktiviteter finder sted, hvis CCAMLR-
inspektoren konstaterer, at et fartgjs aktiviteter opfylder mindst
et af folgende fire kriterier, og dette ikke bestrides:

a) fiskeredskabet er i brug, har netop veret i brug eller er klar
til at blive taget i brug, hvilket baseres pa folgende:
i) net, liner eller tejner er sat ud
i) net og traviskovle er tilrigget

iif) der er sat agn pa kroge, tejner og felder er forsynet med
agn, eller agnen er opteet og klar til brug

iv) logbogen viser, at der netop er udevet fiskeri, eller at det
er ved at blive pabegyndt

b) der er ved at blive behandlet eller er netop blevet behandlet
fisk, som findes i konventionsomradet, hvilket baseres pa
folgende:

i) der opbevares friske fisk eller fiskeaffald om bord
i) der er fisk under indfrysning

iii) der foreligger oplysninger om behandling

c) fartgjets fiskeredskab er sat ud, hvilket baseres pé folgende:
i) fiskeredskabet er forsynet med fartgjets kendingsmeerke

ii) fiskeredskabet svarer til det, der befinder sig om bord pa
fartojet

iii) det fremgar af logbogen, at redskabet er sat ud

d) der opbevares fisk (eller produkter deraf) af arter, som findes
i konventionsomradet, om bord pa fartgjet.

Artikel 23

Identifikation af fartejer med inspektorer om bord

1. Fartgjer med CCAMLR-inspektorer om bord skal fare et
serligt flag eller en swrlig vimpel, der er godkendt af CCAMLR,
til angivelse af, at de ombordverende inspektorer udferer
kontrolopgaver i henhold til CCAMLR-kontrolordningen.

2. Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 24

Procedurer for inspektion til havs

1. Ethvert EF-fartej, der befinder sig i konventionsomradet
med henblik pa fangst af eller videnskabelig forskning i marine
levende ressourcer, har, ndr et skib med en CCAMLR-inspekter
om bord giver det efter den internationale signalkode aftalte
signal 1 henhold til artikel 23, pligt til at stoppe eller treffe
andre nedvendige foranstaltninger, der gor det lettere for
inspektoren sikkert og hurtigt at gd om bord i fartejet,
medmindre fartejet er i feerd med aktiv udevelse af fiskeri, i
hvilket tilfeelde det skal efterkomme sin forpligtelse sd hurtigt
som muligt.

2. Skibsforeren skal give inspektoren, der kan ledsages af
assistenter, tilladelse til at gd om bord i fartejet. CCAMLR-
inspektoren foreviser det dokument, der er naevnt i artikel 21,
stk. 5, ndr han gdr om bord. Skibsfereren skal bistd CCAMLR-
inspektorerne ved udferelsen af deres opgaver. Dette indbefatter
adgang til at bruge kommunikationsanlagget.

3. Inspektionen skal foretages, sd den er til mindst mulig
gene og ulejlighed for fartgjet. Der kan kun forlanges oplys-
ninger i det omfang, det er nedvendigt for at fastsld kendsger-
ninger i forbindelse med overholdelsen af CCAMLR's bevarel-
sesforanstaltninger, som galder for den pagaldende flagstat.

4. CCAMLR-inspektorerne er bemyndiget til at kontrollere
fangster, net eller andet fiskeudstyr samt fiskeri- og forsknings-
aktiviteter. De har ogsd adgang til optegnelser og rapporter
med fangst- og positionsdata i det omfang, det er nedvendigt
for udevelsen af deres opgaver. Inspektorerne kan tage fotos
ogleller videofilme, hvis det er nedvendigt for at dokumentere
en formodet overtradelse af gaeldende CCAMLR-bevarelsesfor-
anstaltninger.

5. CCAMLR-inspektorerne fastgor et af CCAMLR godkendt
identifikationsmerke til net eller andet fiskeudstyr, som menes
at vaere blevet anvendt i strid med geldende CCAMLR-bevarel-
sesforanstaltninger. De angiver dette i den rapport, der er
naevnt i artikel 25, stk. 3 og 4.
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6.  Hvis et fartegj nagter at stoppe eller pd anden made gore
det lettere for en inspektor at gd om bord, eller hvis et fartojs
forer eller besatning vanskeliggor en inspektors tilladte virk-
somhed, udarbejder den pagzldende inspektor en udferlig
rapport med en fuldstendig beskrivelse af alle forhold og
sender rapporten til den stat, der har udpeget vedkommende,
sa den kan blive videresendt i henhold til artikel 25.

Vanskeliggorelse af en inspektors arbejde eller manglende
imodekommelse af en inspektors rimelige anmodninger i
forbindelse med udferelsen af dette arbejde, behandles af flag-
medlemsstaten, som om inspektoren var en af den pagaldende
medlemsstats egne inspektorer.

Flagmedlemsstaten aflaegger i henhold til artikel 26 rapport om
foranstaltninger, der er truffet i henhold til dette stykke.

7. CCAMLR-inspektoren udleverer, inden han forlader et
fartej, der er blevet inspiceret, et eksemplar af den udfyldte
inspektionsrapport, der er navnt i artikel 25, til skibsfereren.

8.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 25

Inspektionsrapport

1. Ved enhver inspektion til havs i henhold til artikel 24
udferdiges der en inspektionsrapport i den af CCAMLR
godkendte form i henhold til folgende bestemmelser:

a) CCAMLR-inspektoren skal indberette enhver formodet over-
treedelse af de geeldende bevarelsesforanstaltninger. Inspek-
toren giver under inspektionen skibsforeren mulighed for i
samme inspektionsrapport at fremsatte bemzarkninger anga-
ende ethvert kontrolspergsmal.

b) Inspektorerne underskriver inspektionsrapporten. Det inspi-
cerede fartojs forer opfordres til at underskrive inspektions-
rapporten som en bekraftelse pa at have modtaget den.

2. CCAMLR-inspektoren sender senest 15 dage efter at vare
gdet i havn en kopi af inspektionsrapporten vedlagt de fotos
ogleller videofilm, som han matte have taget, til den medlems-
stat, som har udpeget ham.

3. Den medlemsstat, der har udpeget CCAMLR-inspektoren,
sender senest 15 dage efter at have modtaget inspektionsrap-
porten CCAMLR en kopi af den vedlagt fotos og videofilm i to
eksemplarer.

Medlemsstaten sender en kopi af rapporten vedlagt fotos og
videofilm til Kommissionen senest syv dage efter at have
modtaget den tillige med andre rapporter eller yderligere oplys-
ninger, som den siden madtte have sendt til CCAMLR i forbin-
delse med inspektionsrapporten.

4. En medlemsstat, der har modtaget en inspektionsrapport
eller andre rapporter eller yderligere oplysninger (herunder
rapporterne i henhold til artikel 24, stk. 6) om et fartgj, der
sejler under dens flag, fremsender en kopi til CCAMLR og frem-
sender ogsé straks en kopi til Kommissionen sammen med en
kopi af alle de bemrkninger, den matte have sendt til
CCAMLR som folge af modtagelsen af disse rapporter eller
oplysninger.

5.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

Artikel 26

Procedure ved overtraedelse

1. Hvis det ved inspektion foretaget i henhold til CCAMLR-
kontrolordningen fastslas, at der er blevet overtrddt foranstalt-
ninger, som er vedtaget i henhold til konventionen, traeffer flag-
medlemsstaten forholdsregler over for de fysiske eller juridiske
personer, der er ansvarlige for overtredelsen af de foranstalt-
ninger, som er vedtaget i henhold til konventionen, i henhold
til artikel 25 i Rédets forordning (EF) nr. 2371/2002 af 20.
december 2002 om bevarelse og baredygtig udnyttelse af
fiskeressourcerne som led i den felles fiskeripolitik (!).

2. Flagmedlemsstaten skal senest 14 dage efter, at der er
udtaget steevning eller indledt en retssag, informere CCAMLR
og Kommissionen og holde dem underrettet om proceduren og
dens udfald.

3. Mindst en gang om dret underretter flagmedlemsstaten
skriftligt CCAMLR om resultaterne af de retsforfelgninger, der
er nevnt i stk. 1, og de sanktioner, som er fastsat. Er retsfor-
folgningen ikke afsluttet, udferdiges der en rapport. Hvis der
ikke er indledt retsforfolgning, eller hvis den ikke har givet
resultat, skal der redegores for dette i rapporten. Flagmedlems-
staten sender en kopi af rapporten til Kommissionen.

4. Flagmedlemsstaternes sanktioner ved overtraedelser af
CCAMLR's bevarelsesforanstaltninger skal veare tilstrackkeligt
strenge til at sikre, at foranstaltningerne overholdes, overtr-
delser hindres og eventuelle overtradere fratages den gkono-
miske fordel ved deres ulovlige virksomhed.

5. Flagmedlemsstaten pdser, at et fartgj, der er blevet taget i
at overtrede CCAMLR's bevarelsesforanstaltninger, ikke udever
noget fiskeri i konventionsomradet, for de beder, det er blevet
palagt, er betalt, og eventuelle pdbud efterkommet.

(") EFT L 358 af 31.12.2002, s. 59.
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6.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

AFDELING 2
KONTROL OG INSPEKTION I HAVN

Artikel 27
Kontrol og inspektion i havn

1. Medlemsstaterne inspicerer alle fiskerfartojer, der anlgber
deres havne med Dissostichus spp. om bord.

Formélet med inspektionerne er fastsla:

a) om den fangst, der skal landes eller omlades:

i) ledsages af det Dissostichus-fangstdokument, der kraves
ved Radets forordning (EF) nr. 1035/2001 af 22. maj
2001 om en dokumentationsordning for fangster af
Dissostichus spp. ()

i) svarer til de oplysninger, der star i dokumentet

b) om fartgjets fiskeri, hvis det har fisket i konventionsom-
radet, var i overensstemmelse med CCAMLR's bevarelsesfor-
anstaltninger.

2. For at lette inspektionerne kreever medlemsstaterne, at de
berorte fartgjer anmelder deres ankomst til havnen i forvejen,
og at de skriftligt erkleerer, at de ikke har udevet eller medvirket
til ulovligt, ureguleret eller urapporteret fiskeri i konventions-
omradet. Fartgjer, der ikke har erklaret ikke at have deltaget i

ulovligt, ureguleret eller urapporteret fiskeri, eller som ikke har
afgivet nogen erklering, nagtes bortset fra nedstilflde adgang
til havnen.

Havnemedlemsstatens myndigheder inspicerer hurtigst muligt
de fartgjer, der har tilladelse til at anlebe havnen, og senest 48
timer efter deres ankomst.

Inspektionerne mé ikke péleegge fartgj eller besatning urimelige
byrder og skal foregd i henhold til CCAMLR-inspektionsordnin-
gens regler.

3. Huvis der foreligger beviser for, at fartgjet har fisket i strid
med CCAMLR's bevarelsesforanstaltninger, giver havnemed-
lemsstatens myndigheder ikke tilladelse til landing ogfeller
omladning af fangsten.

Havnemedlemsstaten underretter flagstaten om resultaterne og
samarbejder med den, sd den kan foretage en undersggelse af
den formodede overtradelse og om nedvendigt iverksatte de
sanktioner, der gelder ifolge dens nationale lovgivning.

4. Medlemsstaterne underretter hurtigst muligt CCAMLR om
ethvert fartgj som navnt i stk. 1, der er blevet nagtet adgang
til en havn eller tilladelse til at lande eller omlade Dissostichus
spp. Medlemsstaterne sender samtidig en kopi af disse oplys-
ninger til Kommissionen.

5.  Gennemforelsesbestemmelserne til denne artikel fastsattes
efter proceduren i artikel 37, stk. 2.

KAPITEL V

FARTQJER, DER UD@VER ULOVLIGT, UREGULERET ELLER URAPPORTERET (IUU) FISKERI I
KONVENTIONSOMRADET

AFDELING 1

KONTRAHERENDE PARTS FART@JER

Artikel 28

IUU-virksomhed, som udeves af en kontraherende parts
fartojer

1. Ved anvendelsen af denne afdeling kan en kontraherende
parts fartgj formodes at have udevet [UU-virksomhed, der har
undergravet CCAMLR-bevarelsesforanstaltningernes effektivitet,
hvis det har:

a) udevet fiskeri i konventionsomradet uden den serlige fiske-
ritilladelse, der er navnt i artikel 3, eller hvis det drejer sig
om et fartej, der ikke er et EF-fiskerfartej, uden en licens,
der er udstedt i henhold til CCAMLR-bevarelsesforanstaltnin-
gerne, eller i strid med betingelserne i tilladelsen eller
licensen

(") EFT L 145 af 31.05.2001, s. 1. &ndret ved forordning (EF) nr. 669/
2003 (EUT L 97 af 15.4.2003, s. 1).

b) undladt at registrere eller anmelde de fangster, det har taget
i konventionsomradet, i henhold til rapporteringssystemet
for det fiskeri, de har udevet, eller afgivet urigtige anmel-
delser

¢) fisket i perioder, hvor fiskeriet er lukket, eller i lukkede
omrader i strid med CCAMLR-bevarelsesforanstaltningerne

d) anvendt forbudte redskaber i strid med CCAMLR-bevarelses-
foranstaltningerne

¢) omladet fangster fra fartgjer, der stdr pi CCAMLR's IUU-
fartgjsliste, eller deltaget i felles fiskeri med disse fartojer

f) udevet fiskeri i strid med andre CCAMLR-bevarelsesforan-
staltninger pd en méde, der undergraver konventionens mal,
jf. artikel XXII i konventionen

g) udevet fiskeri i farvande, der stoder op til ger inden for
konventionsomrédet, og som alle parter anerkender som
henherende under en stats hgjhedsomride, pa en made, der
undergraver mélene i CCAMLR-bevarelsesforanstaltningerne.
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2. Nar det gaelder EF-fiskerfartojer, betragtes henvisninger til
CCAMLR-bevarelsesforanstaltningerne i stk. 1 som henvis-
ninger til de relevante bestemmelser i forordning (EF) nr. 600/
2004, i forordning (EF) nr. 1035/2001 eller i forordningen om
den arlige fastsattelse af fiskerimulighederne og dertil knyttede
betingelser for visse fiskebestande og grupper af fiskebestande
geldende for EF-farvande og for EF-fartgjer i andre farvande,
som er omfattet af fangstbegransninger, som alle gennemforer
disse foranstaltninger.

Artikel 29

Identifikation af fartejer, der udever IUU-virksomhed

1. Medlemsstaterne, der modtager beherigt dokumenterede
oplysninger om fartgjer, der opfylder et eller flere af kriterierne
i artikel 28, bla. pd grundlag af anvendelsen af artikel 19-26,
meddeler disse oplysninger til Kommissionen senest den 20.
april dret efter, at de pdgaldende aktiviteter har fundet sted.

Kommissionen sender straks, og senest den 30. april, CCAMLR
de oplysninger, den har modtaget fra medlemsstaterne.

2. Kommissionen sender straks efter at have modtaget
CCAMLR's udkast til liste over kontraherende parters fartgjer,
som formodes at have udevet [UU-virksomhed, medlemssta-
terne dette listeudkast.

Den medlemsstat eller de medlemsstater, hvis fartgjer stir pd
listeudkastet, sender senest den 1. juni Kommissionen deres
bemearkninger, eventuelt vedlagt kontrollerbare FOS-data og
andre oplysninger, hvoraf det fremgdr, at de pagaldende
fartajer ikke har udevet fiskeri i strid med CCAMLR-bevarelses-
foranstaltningerne eller haft mulighed for at udeve fiskeriaktivi-
teter i konventionsomrddet. Kommissionen videresender disse
bemearkninger og yderligere oplysninger til CCAMLR senest
den 30. juni.

3. Ved modtagelsen af det listeudkast, der er naevnt i stk. 2,
overvager medlemsstaterne ngje de fartgjer, der stir pa listen,
for at spore deres aktiviteter og fastsld, om de eventuelt har
skiftet navn, flagstat eller ejer.

4. Kommissionen sender straks efter at have modtaget
CCAMLR's liste over kontraherende parters fartgjer, som stir
pa den forelgbige IUU-fartgjsliste, medlemsstaterne denne liste.
Medlemsstaterne sender Kommissionen eventuelle yderligere
bemzrkninger eller oplysninger om fartgjerne pé listen senest
to méneder for CCAMLR's naste rlige mode. Kommissionen
videresender straks disse yderligere bemarkninger og oplys-
ninger til CCAMLR.

5. Kommissionen underretter hvert dr medlemsstaterne om
den IUU-fartgjsliste, som CCAMLR har opstillet.

Artikel 30

Foranstaltninger over for kontraherende parters fartojer

1.  Medlemsstaterne treffer i henhold til deres nationale
lovgivning og EF-lovgivningen alle de foranstaltninger, der er
nedvendige, for:

a) at der ikke udstedes nogen sarlig fiskeritilladelse som naevnt
i artikel 3 til at fiske i konventionsomradet til EF-fiskerfar-
tejer, som stir pa [UU-fartgjslisten

b) at der ikke udstedes nogen licens eller swrlig fiskeritilladelse
til at fiske i farvande under deres hejhedsomrade eller juris-
diktion til fartejer, som stdr pa [UU-fartejslisten

¢) at fartgjer, som star pa [UU-fartgjslisten, ikke far lov at fore
deres flag

d) at fartgjer, der stir pd IUU-fartgjslisten, og som anleber
deres havne frivilligt, inspiceres i havn i henhold til artikel
27.

2. Folgende aktiviteter er forbudt:

a) som undtagelse fra artikel 11 i forordning (EQF) nr. 2847/
93 at EF-fiskerfartgjer, hjalpefartgjer, moderskibe og fragt-
skibe deltager i omladning eller falles fiskeri med fartojer,
som stdr pa [UU-fartgjslisten

b) at fartejer, der stdr pd IUU-fartgjslisten, og som frivilligt
anlgber havn, dér lander eller omlader fangster

¢) at befragte fartejer, som star pa I[UU-fartgjslisten

d) at importere Dissostichus spp. fra fartgjer, som stir pd IUU-
fartgjslisten.

3. Medlemsstaterne validerer ikke eksport eller reeksportdo-
kumenter, der ledsager en ladning Dissostichus spp., i henhold
til forordning (EF) nr. 1035/2001, hvis det erklares, at den
pagaldende ladning er blevet fanget af et fartgj, der stir pa
[UU-fartgjslisten.

4. Kommissionen indsamler og udveksler beherigt doku-
menterede oplysninger med andre kontraherende parter eller
samarbejdende tredjeparter, organisationer eller fiskeriorganisa-
tioner for at spore, kontrollere og forebygge anvendelsen af
falske import-[eksportlicenser for fisk fra fartejer, der star pa
[UU-fartejslisten.
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AFDELING 2

TREDJEPARTSFARTOJER

Artikel 31

Foranstaltninger vedrerende kontraherende parters stats-
borgere

Medlemsstaterne samarbejder og traeffer alle nedvendige foran-
staltninger i overensstemmelse med national lovgivning og EF-
lovgivning med henblik pa:

a) at sikre, at statsborgere, der er herer ind under deres juris-
diktion, ikke statter eller udgver [UU-fiskeri, herunder forhy-
ring om bord pa fartgjer, der figurerer pa den i artikel 29
omhandlede IUU-liste

b) at finde frem til de statsborgere, der er rederne eller de
konkrete ejere af fartgjer, der er involveret i [UU-fiskeri.

Medlemsstaterne sikrer, at sanktioner for [UU-fiskeri, der geelder
for statsborgere under deres jurisdiktion, er tilstraekkeligt
strenge til at forhindre, afskraekke fra og afskaffe IUU-fiskeri og
til, at overtraedere fratages de ekonomiske fordele, der stammer
fra sddanne ulovlige aktiviteter.

Artikel 32

IUU-virksomhed, som udeves af tredjepartsfartojer

1. Et tredjepartsfartej, der er observeret under udevelse af
fiskeri i konventionsomrédet, eller som er blevet nagtet adgang
til en havn, landing eller omladning i henhold til artikel 27,
formodes at have udevet IUU-virksomhed, der har undergravet
CCAMLR-bevarelsesforanstaltningernes effektivitet.

2. Ved omladning i eller uden for konventionsomradet, der
involverer et observeret tredjepartsfartej, gaelder formodningen
om, at CCAMLR-bevarelsesforanstaltningernes effektivitet er
undergravet, for ethvert andet tredjepartsfartej, der har vearet
involveret i denne virksomhed med dette fartgj.

Artikel 33

Inspektion af tredjepartsfartajer

1. Medlemsstaterne sorger for, at deres myndigheder inspi-
cerer hvert eneste tredjepartsfartgj, jf. artikel 32, der anleber
deres havne, i henhold til artikel 27.

2. Fartgjer, der inspiceres i henhold til stk. 1, ma ikke lande
eller omlade nogen fiskearter, de har om bord, og som er
omfattet af CCAMLR-bevarelsesforanstaltninger, medmindre det
kan dokumentere, at fisken er fanget i overensstemmelse med
disse foranstaltninger og konventionens bestemmelser.

Artikel 34

Oplysninger om tredjepartsfartgjer

1. En medlemsstat, der observerer tredjepartsfartejet eller
nagter det adgang til havn, landing eller omladning i henhold
til artikel 32 og 33, forseger at informere fartgjet om, at det
formodes at undergrave konventionens mal, og at disse oplys-
ninger vil blive udsendt til alle kontraherende parter, CCAMLR
og fartgjets flagstat.

2. Medlemsstaterne sender straks sine oplysninger til
Kommissionen om observationer, nzgtelse af adgang til havn,
landinger eller omladninger og resultaterne af alle inspektioner
i deres havne og eventuelle efterfolgende foranstaltninger, de
har truffet over for det pageldende fartej. Kommissionen vide-
resender straks oplysningerne til CCAMLR.

3. Medlemsstaterne kan til enhver tid med henblik pa
ojeblikkelig videresendelse til CCAMLR sende Kommissionen
yderligere oplysninger, der kan vare relevante for at kunne
identificere tredjepartsfartgjer, som kan veere ved at udeve IUU-
fiskeri i konventionsomradet.

4. Kommissionen underretter hvert ar medlemsstaterne om
de tredjepartsfartejer, der stdr pd den IUU-fartgjsliste, som
CCAMLR har opstillet.

Artikel 35

Foranstaltninger over for tredjepartsfartojer

Artikel 30, stk. 1, 2 og 3, finder tilsvarende anvendelse pé tred-
jepartsfartgjer, som stir pa IUU-fartgjslisten som navnt i artikel
34, stk. 4.
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KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 36 3. Komitéen fastsatter selv sin forretningsorden.
Gennemforelse

De foranstaltninger, der er nedvendige for at gennemfore
artikel 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 21,
23, 24, 25, 26 og 27, fastseettes efter proceduren i artikel 37,
stk. 2.

Attikel 37

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af den komité, der er nedsat ved
artikel 30 i forordning (EF) nr. 2371/2002.

2. Ndr der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF.

Perioden i artikel 4, stk. 3, i afgorelse 1999/468/EF fastswttes
til en maned.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 22. marts 2004.

Artikel 38
Ophavelse

1. Forordning (EQF) nr. 3943/90, (EF) nr. 66/98 og (EF) nr.
1721/1999 ophaves.

2. Henvisninger til de opha@vede forordninger betragtes som
henvisninger til denne forordning.
Artikel 39
Ikrafttraedelse

Denne forordning traeder i kraft pa syvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Radets vegne
J. WALSH

Formand
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RADETS FORORDNING (EF) Nr. 602/2004

af 22. marts 2004

om endring af forordning (EF) nr. 850/98 for si vidt angdr beskyttelsen af dybhavskoralrev mod
virkningen af trawling i et omrade nordvest for Skotland

RADET FOR DEN EUROP.EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Faellesskab, serlig artikel 37,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (), og

ud fra felgende betragtninger:

I henhold til artikel 2 i Rddets forordning (EF) nr. 2371/
2002 af 20. december 2002 om bevarelse og baredygtig
udnyttelse af fiskeressourcerne som led i den felles fiske-
ripolitik (%) skal forsigtighedsprincippet gores galdende i
den fealles fiskeripolitik, ved at der treeffes foranstalt-
ninger til at begrense fiskeriets indvirkning pd de marine
gkosystemer mest muligt.

Ved Radets forordning (EF) nr. 850/98 af 30. marts
1998 om bevarelse af fiskeressourcerne gennem tekniske
foranstaltninger til beskyttelse af unge marine orga-
nismer (°) er der fastsat restriktioner for anvendelsen af
bundtrukne redskaber.

Ifolge nyligt offentliggjorte videnskabelige rapporter,
navnlig rapporterne fra Det Internationale Havunderse-
gelsesrad, er der i et omrdde nordvest for Skotland, der
herer under Det Forenede Kongeriges jurisdiktion fundet
taette forekomster af dybhavskoraller (Lophelia pertusa),
som er kortlagt udferligt. Koralrevene, der er kendt
under navnet »Darwin Mounds¢, har tilsyneladende en
god bevaringsstatus, men viser tegn pa skade pa grund
af fiskeri med bundtrawl.

Videnskabelige rapporter viser, at sddanne koralrev er
veart for vigtige og yderst forskellige biologiske populati-
oner. Det anerkendes i mange fora, at disse naturtyper
kraever prioriteret beskyttelse. F.eks. har konventionen
om beskyttelse af havmiljeet i det nordestlige Atlan-
terhav (OSPAR-konventionen) for nylig opfert dybhavs-
koralrev pé en liste over truede naturtyper.

(") Udtalelse af 10.2.2004 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
() EFT L 358 af 31.12.2002, s. 59.
(’) EFT L 125 af 27.4.1998, s. 1. Senest andret ved forordning (EF) nr.

973/2001 (EFT L 137 af 19.5.2001, s. 1).

©)

I Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om beva-
ring af naturtyper samt vilde dyr og planter (*) er rev
opfert som en naturtype af EF-betydning, hvis bevarelse
kreever udpegning af searlige bevaringsomrader. Det
Forenede Kongerige har formelt tilkendegivet sine
hensigter om at udpege Darwin Mounds som serligt
bevaringsomrdde for at beskytte denne naturtype i
henhold til forpligtelserne i navnte direktiv.

Videnskabelige undersggelser viser, at koraller, der er
beskadiget af trawlredskaber, som trakkes hen over
havbunden, slet ikke gendannes eller kun gendannes
meget langsomt. Det ber derfor forbydes at anvende
bundtrawl og lignende redskaber i omradet ved Darwin
Mounds.

Forordning (EF) nr. 850/98 ber @ndres i overensstem-
melse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

I artikel 30 i forordning (EF) nr. 850/98 indsattes som stk. 4:

breddegrad 59° 54' N
breddegrad 59° 47' N
breddegrad 59° 37' N
breddegrad 59° 37' N
breddegrad 59° 45' N

breddegrad 59° 54' N

Det forbydes fartgjer at anvende nogen form for

bundtrawl eller lignende trukne net, der har kontakt med
havbunden, i det omrdde, der er afgrenset af en linje
mellem folgende koordinater:

leengdegrad 6° 55" V
leengdegrad 6° 47' V
leengdegrad 6° 47' V
leengdegrad 7° 39' V
leengdegrad 7° 39' V

leengdegrad 7° 25" V«

Atrtikel 2

Denne forordning traeder i kraft den 23. august 2004.

(*) EFT L 206 af 22.7.1992, s. 7. Senest @ndret ved Europa-Parlamen-

tets og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af
31.10.2003, s. 1).
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gwlder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 22. marts 2004.

Pd Radets vegne
J. WALSH
Formand



L 97/32

Den Europaiske Unions Tidende

1.4.2004

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 603/2004
af 31. marts 2004

om faste importveerdier med henblik pd fastsettelsen af indgangsprisen for visse frugter og
greontsager

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Faxllesskab,

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr. 3223/
94 af 21. december 1994 om gennemforelsesbestemmelser til
importordningen for frugt og grentsager ('), sarlig artikel
4, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I forordning (EF) nr. 3223/94 fastsettes som folge af
gennemforelsen af resultaterne af de multilaterale
handelsforhandlinger under Uruguay-runden kriterierne
for Kommissionens fastsattelse af de faste vardier ved
import fra tredjelande for de produkter og perioder, der
er anfort i naevnte forordnings bilag.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

(") EFT L 337 af 24.12.1994, s. 66. Senest andret ved forordning (EF)
nr. 1947/2002 (EFT L 299 af 1.11.2002, s. 17).

(2)  Ved anvendelse af ovennavnte kriterier skal de faste
importvaerdier fastsettes pd de niveauer, der findes i
bilaget til neervarende forordning —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

De faste importverdier, der er omhandlet i artikel 4 i forord-
ning (EF) nr. 322394, fastsattes som anfort i tabellen i bilaget.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft den 1. april 2004.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Generaldirektor for landbrug
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BILAG

til Kommissionens forordning af 31. marts 2004 om faste importverdier med henblik pd fastsettelsen af
indgangsprisen for visse frugter og grentsager

(EUR/100 kg)

KN-kode Tredjelandskode (') Fast importveardi

0702 00 00 052 94,3
204 39,5

212 120,5

999 84,8

0707 00 05 052 107,5
068 105,0

096 88,7

204 19,6

220 135,1

999 91,2

070990 70 052 110,7
204 108,2

999 109,5

080510 10, 0805 10 30, 0805 10 50 052 40,6
204 43,8

212 56,9

220 41,8

400 44,9

624 58,8

999 47,8

0805 50 10 052 47,5
400 51,0

999 49,3

0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 060 50,7
388 80,8

400 118,6

404 100,3

508 75,1

512 69,4

524 77,7

528 74,3

720 73,8

804 101,1

999 82,2

0808 20 50 388 68,9
512 73,1

528 63,0

720 35,3

999 60,1

(") Den statistiske landefortegnelse, der er fastsat i Kommissionens forordning (EF) nr. 2081/2003 (EFT L 313 af 28.11.2003, s. 11).
Koden »999« reprasenterer »anden oprindelse«.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 604/2004
af 29. marts 2004
om meddelelse af oplysninger vedrerende tobak fra og med 2000-hgsten

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske
Feellesskab,

under henvisning til Radets forordning (EQF) nr. 2075/92 af
30. juni 1992 om den felles markedsordning for ritobak ('),
senest @ndret ved forordning (EF) nr. 2319/2003 (%), og sarlig
artikel 21, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Kommissionens forordning (EF) nr. 2636/1999 af 14.
december 1999 om meddelelse af oplysninger vedro-
rende tobak fra og med 2000-hesten og ophavelse af
forordning (EQF) nr. 1771/93 (), er blevet andret
vasentligt ved flere lejligheder (). Forordningen ber af
klarheds- og rationaliseringshensyn kodificeres.

(2)  Der ber foretages en pracisering af de oplysninger, der
skal meddeles i forbindelse med forordning (E@F) nr.
2075/92 og forordningerne om gennemforelsen heraf.

(3)  Med henblik pd at sikre en korrekt forvaltning i sd
henseende vil det vare hensigtsmeassigt at omgruppere
disse oplysninger og at opstille en tidsplan for fremsen-
delsen heraf.

(4 De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Forvaltningskomitéen for
Tobak —

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 29. marts 2004.

1

() EFT L 215 af 30.7.1992, s. 70.
() EUTL 345 af 31.12.2003, s. 17.
() EFT L 323 af 15.12.1999, s. 4.
() J£. bilag IV.

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Atrtikel 1

Medlemsstaterne meddeler de i bilag 1, Il og III anferte oplys-
ninger efter den i bilagene anferte tidsplan.

Oplysningerne meddeles opdelt pa hast- og sortsgruppe.

Atrtikel 2
Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at de erhvervsdrivende meddeler dem de nedvendige
oplysninger inden for de passende frister.

Attikel 3
Lagrene i de virksomheder, der foretager den forste forarbejd-
ning, skal meddeles i overensstemmelse med bilag IIL

Atrtikel 4
Forordning (EF) nr. 2636/1999 ophaves.

Henvisninger til den ophavede forordning gaelder som henvis-
ninger til narvarende forordning og leses efter sammenlig-
ningstabellen i bilag V.

Artikel 5

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
Formand
Romano PRODI
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BILAG I

Oplysninger, der skal fremsendes til Kommissionen senest den 31. julii dret for den pigeldende host

Host: Meddelende medlemsstat:
Sortsgruppe:
Produktions- Produktions- Produktions- Produktions-
medlemsstat ‘der medlemsstat medlemsstat medlemsstat
giver meddelelse Navn: Navn: Nov

1. DYRKNINGSKONTRAKTER

1.1. Antal registrerede dyrknings-
kontrakter

1.2. Tobaksmangde (i tons) anfert i
kontrakterne  justeret  efter  det
vandindhold, der er anfort i bilag IV i
forordning (EF) nr. 2848/98 (1)

1.3. Samlet areal, der er omfattet af
kontrakterne

(i ha)

2. PRODUCENTER
2.1. Samlet antal producenter

2.2. Antal producenter, der er medlemmer
af en producentsammenslutning, som
er anerkendt i henhold til forordning

(EF) nr. 2848/98

3. VIRKSOMHEDER, SOM FORETAGER DEN
FORSTE FORARBEJDNING

3.1. Antal virksomheder, som foretager den
forste forarbejdning, og som har
indgaet dyrkningskontrakter

4. PRISER

4.1. Aftalt maksimumspris pr. kg i den
pageldende valuta uden skatter og
afgifter ifelge dyrkningskontrakterne
med angivelse af referencekvaliteten

(i national
valuta)

4.2. Aftalt minimumspris pr. kg i den
pagaldende valuta uden skatter og
afgifter ifelge dyrkningskontrakterne
med angivelse af referencekvaliteten

() Denne oplysning kan andres indtil den 30. juni i 4ret efter hestdret for at tage hejde for den mangde, der er omfattet af kontrakttillag, som

er vedtaget i henhold til artikel 9, stk. 5, i forordning (EF) nr. 2848/98.

(3 For kontrakter mellem to medlemsstater angives den valuta, i hvilken kontrakterne er indgaet.
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BILAG II

Oplysninger, der mdnedligt skal fremsendes til Kommissionen fra den 30. september i dret for den pigaldende host

Kumulerede oplysninger for den pagecldende host.
En samlet oversigt skal sendes til Kommissionen senest den 30. juni i dret efter &ret for den pagaldende host.

Host: Meddelende medlemsstat:

Sortsgruppe:

Situation den sidste dag i mdneden forud for
meddelelsesmaneden. Méned:

Produktions- Produktions- Produktions-

Produktions-
medlemsstat medlemsstat medlemsstat

medlemsstat, der

giver meddelelse Navn: Navn: Navn:

1. Leveret mengde (i tons)

1.1. Samlet mangde ritobak svarende til
minimumskvaliteten, der er leveret til
de virksomheder, der foretager den
forste forarbejdning justeret efter det
vandindhold, der er anfort i bilag IV i
forordning (EF) nr. 2848/98

1.2. Mzngde  rdtobak  svarende il
minimumskvaliteten, der af produ-
centsammenslutninger er leveret til de
virksomheder, som foretager den
forste forarbejdning justeret efter det
vandindhold, der er anfort i bilag IV i
forordning (EF) nr. 2848/98

2. Faktisk leveret mangde rdtobak (i tons)
svarende til minimumskvaliteten uden
vaegtjustering efter vandindhold

3. Sken over de yderligere meangder, der vil
blive leveret (i tons)

4. Gennemsnitspris (pr. kg) veagtet efter de | (inational " 0] M
mangder, leveret uden skatter og afgifter, | valuta)
som faktisk er betalt af de vitksomheder, der
foretager den forste forarbejdning (2)

(1) For kontrakter mellem to medlemsstater angives den valuta, i hvilken kontrakterne er indgaet.

(3 Beregningsmetode: (summen (QL x PP))/QT = vagtet gennemsnitspris.
QL er den mangde, der leveres i hvert parti, og PP er kebsprisen for hvert parti for den pdgaeldende gruppe. QT er det samlede belgb for de
mangder af hver sortsgruppe, der er leveret til de virksomheder, som foretager den forste forarbejdning.
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BILAG 111

Oplysninger, der skal fremsendes til Kommissionen senest den sidste dag i mineden efter hvert kvartal (1)

Udviklingen i lagrene (i tons) i virksomheder, der foretager den forste forarbejdning

Meddelende medlemsstat:

Meddelelsesdato:

Sortsgruppe

Host

Mangder, deri det Mangder, deridet

foregdende kvartal er foregaepde k\fartal °r
. leveret til tredjelandes
leveret til EF-markedet
markeder

Lagersterrelsen den
sidste dag i det
foregdende kvartal

(1) Kvartalsfristerne er:

— den 30. april for perioden 1. januartil 31. marts

— den 31. juli for perioden 1. april til 30. juni

— den 31. oktober for perioden 1. juli til 30. september

— den 31. januar for perioden 1. oktober til 31. december.
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BILAG IV

Ophavet forordning med andringer

Kommissionens forordning (EF) nr. 2636/1999 (EFT L 323 af 15.12.1999, s. 4)
Kommissionens forordning (EF) nr. 1639/2000 (EFT L 187 af 26.7.2000, s. 39)
Kommissionens forordning (EF) nr. 384/2001 (EFT L 57 af 27.2.2001, s. 16)

BILAG V
SAMMENLIGNINGSTABEL
Forordning (EF) nr. 2636/1999 Nervarende forordning
Artikel 1, 2 og 3 Artikel 1, 2 og 3
Artikel 4 —
— Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Bilag I, I og III Bilag I, IT og III
— Bilag IV
— Bilag V
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 605/2004
af 31. marts 2004

om fravigelse for 2004 af forordning (EF) nr. 1518/2003 for s vidt angdr datoerne for udstedelse
af eksportlicenser inden for svinekedssektoren

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Rddets forordning (E@F) nr. 2759/75 af
29. oktober 1975 om den felles markedsordning for
svineked ('), sarlig artikel 8, stk. 2, artikel 13, stk. 12, og
artikel 22, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) [ henhold til artikel 3, stk. 3, i Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 1518/2003 af 28. august 2003, om
gennemforelsesbestemmelser for ordningen med eksport-
licenser inden for svinekedssektoren (3, udstedes
eksportlicenserne onsdagen efter den uge, hvor licensan-
segningerne er indgivet, medmindre Kommissionen
inden da har truffet en serforanstaltning.

(2) P4 grund af helligdagene i 2004 og den uregelmaessige
offentliggorelse af Den Europeiske Unions Tidende i de
dage, er denne frist for kort til at sikre en god forvalt-
ning af markedet, og den bar derfor forlaenges.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

(") EFT L 282 af 1.11.1975, s. 1. Senest andret ved forordning (EF) nr.
1365/2000 (EFT L 156 af 29.6.2000, s. 5.)

() EFT L 217 af 29.8.2003, s. 35. /&ndret ved forordning (EF) nr. 130/
2004 (EUT L 19 af 27.1.2004, s. 14.)

(3)  De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Forvaltningskomitéen for
Svineked —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Uanset artikel 3, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1518/2003
udstedes licenserne pa de datoer, der fremgér af folgende tabel,
safremt der ikke er truffet nogen af de serforanstaltninger, som
omhandles i samme artikels stk. 4, inden udstedelsesdatoerne:

Periode for indgivelse af

. : Udstedelsesdato
licensansogninger

fra 5. il 9. april 2004 15. april 2004

fra 24. til 28. maj 2004 3. juni 2004

fra 25. til 29. oktober 2004 5. november 2004

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pd tredjedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 606/2004
af 31. marts 2004

om fravigelse af forordning (EF) nr. 174/1999 for si vidt angdr gyldigheden af eksportlicenser for
melk og mejeriprodukter

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 1255/1999 af
17. maj 1999 om den falles markedsordning for malk og
mejeriprodukter (), serlig artikel 31, stk. 14, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I artikel 6 i Kommissionens forordning (EF) nr. 174/
1999 af 26. januar 1999 om sarlige gennemforelsesbe-
stemmelser til Rddets forordning (E@QF) nr. 804/68 for sd
vidt angar anvendelsen af eksportlicenser og eksportresti-
tutioner for melk og mejeriprodukter () fastsattes
eksportlicensernes gyldighedsperiode.

(2)  Kommissionens forordning (EF) nr. 67/2004 af 15.
januar 2004 om fravigelse af forordning (EF) nr. 174/
1999 for sé vidt angdr gyldigheden af eksportlicenser for
malk og mejeriprodukter (*) har begranset eksportlicen-
sernes gyldighedsperiode til den 30. april 2004. Da de
foranstaltninger, der er nedvendige til forvaltning af
eksportrestitutionerne i den nye markedssituation for
mejeriprodukter, der vil opstd efter Tjekkiets, Estlands,
Cyperns, Letlands, Litauens, Ungarns, Maltas, Polens,
Sloveniens og Slovakiets tiltreedelse af Feallesskabet den
1. maj 2004, endnu ikke er helt pé plads, er det nedven-
digt at serge for kontinuiteten i ansggningerne om
eksportlicens efter den 31. marts 2004 og at opretholde
deres begrensede gyldighedsperiode. For ikke at
modvirke den nye licitationsordning, der er fastsat i
Kommissionens forordning (EF) nr. 580/2004 af 26.
marts 2004 om en licitationsprocedure for fastsettelse af
eksportrestitutioner for visse mejeriprodukter (*), ber
denne begrensning dog ikke galde for eksportlicenser,
der udstedes i denne forbindelse.

(3)  Der ber tages hensyn til den potentielle virkning af Tjek-
kiets, Estlands, Cyperns, Letlands, Litauens, Ungarns,
Maltas, Polens, Sloveniens og Slovakiets tiltreedelse den

(') EFT L 160 af 26.6.1999, s. 48. Senest @ndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 186/2004 (EUT L 29 af 3.2.2004, s. 6).

() EFT L 20 af 27.1.1999, s. 8. Senest @ndret ved forordning (EF) nr.
1948/2003 (EUT L 287 af 5.11.2003, s. 13).

() EUT L 10 af 16.1.2004, s. 13.

() EUT L 90 af 27.3.2004, s. 58.

1. maj 2004, forudsat tiltreedelsesakten fra 2003 treeder i
kraft, pd Fellesskabets maelkemarked og til behovet for
at overvage udviklingen pd EF-markedet og pd verdens-
markederne. Det er derfor hensigtsmaessigt at fravige
forordning (EF) nr. 174/1999 og at fastswtte, at gyldig-
hedsperioden for de eksportlicenser for mejeriprodukter,
for hvilke der er indgivet ansggning fra og med den 15.
april 2004, ber begranses til den 30. juni 2004.

(4)  Forvaltningskomitéen for Malk og Mejeriprodukter har
ikke afgivet udtalelse inden for den af formanden fast-
satte frist —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

1. Uanset artikel 6 i forordning (EF) nr. 174/1999 udleber
gyldighedsperioden for de eksportlicenser med forudfastsaettelse
af restitutionen, der anseges om i perioden fra den 1. til den
14. april 2004 for produkter omhandlet i navnte artikels litra
a), b), ¢) og d), den 30. april 2004.

2. Dog udlgber gyldighedsperioden for de eksportlicenser
med forudfastsattelse af restitutionen, der anseges om i over-
ensstemmelse med artikel 2 i forordning (EF) nr. 580/2004,
den 30. juni 2004.

Artikel 2

Uanset artikel 6 i forordning (EF) nr. 174/1999 udleber gyldig-
hedsperioden for de eksportlicenser med forudfastsettelse af
restitutionen, der anseges om fra og med den 15. april 2004
for produkter omhandlet i naevnte artikels litra a), b), ¢) og d),
den 30. juni 2004.

Artikel 3

Denne forordning traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gwlder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER
Medlem af Kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 607/2004
af 31. marts 2004

om en ny tildeling af importrettigheder i henhold til forordning (EF) nr. 1146/2003 og om fravi-
gelse af navnte forordning

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 1254/1999 af
17. maj 1999 om den felles markedsordning for okseked ('),
serlig artikel 32, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) For perioden fra 1. juli 2003 til 30. juni 2004 er der
fastsat et toldkontingent pd 50 700 t frosset okseked til
forarbejdning ved Kommissionens forordning (EF) nr.
1146/2003 af 27. juni 2003 om dbning og forvaltning
af et toldkontingent for import af frosset okseked til
forarbejdning (1. juli 2003 til 30. juni 2004) (3). Efter
naevnte forordnings artikel 9 omfattes de mangder, som
ikke er udnyttet, eventuelt under hensyntagen til den
faktiske udnyttelse af importrettighederne ved udgangen
af februar 2004, for sd vidt angdr henholdsvis A- og B-
produkter, af en ny tildeling af importrettigheder.

(2)  En importer indgav en ansggning om importrettigheder
for 225 t ked til fremstilling af A-produkter i henhold
til artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1146/2003.
Som folge af en administrativ fejl hos de danske myndig-
heder vedrorte denne importers ansegning, der blev
fremsendt til Kommissionen efter artikel 5, stk. 3, kun
40 t. Det var forst efter afslutningen af tildelingen af
importrettigheder som omhandlet i artikel 5, stk. 4, at
de pédgzldende nationale myndigheder opdagede fejlen
og underrettede Kommissionen herom. For ikke at straffe
den importer, der indgav sin ansegning korrekt, ber der
treeffes nedvendige foranstaltninger, for at de danske
myndigheder kan korrigere den administrative fejl.
Uanset ovennavnte forordnings artikel 9 ber det derfor
for det forste fastsattes, at den samlede mangde, der er
fastsat efter naevnte artikels stk. 1, nedsattes med en
mangde svarende til forskellen mellem de importrettig-
heder, som importgren med rette kunne have forventet
at modtage pa grundlag af sin ansegning, og de import-
rettigheder, han rent faktisk modtog, og for det andet
bor fastsettes, at de danske myndigheder kan udstede

(") EFT L 160 af 26.6.1999, s. 21. Forordning senest andret ved
forordning (EF) nr. 1782/2003 (EUT L 270 af 21.10.2003, s. 1).
() EUT L 160 af 28.6.2003, s. 59.

importrettigheder til den pdgaldende importer pé
grundlag af den ansegning, han havde indgivet i forbin-
delse med artikel 5 i forordning (EF) nr. 1146/2003.

(3)  Da denne fejl har medfert en administrativ forsinkelse,
ber derfor ansegningsdatoen og meddelelsesdatoen som
fastsat i artikel 9, stk. 4, udskydes.

(4)  De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-

ensstemmelse med udtalelse fra Forvaltningskomitéen for
Oksekeod —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Uanset artikel 9 i forordning (EF) nr. 1146/2003 bemyndiges
de danske myndigheder til at udstede importrettigheder for
72,199 t til den importer, der har indgivet en ansegning om
importrettigheder for 225 t ked, men som ved en fejl blev
reduceret til 40 ¢, i forbindelse med artikel 5 i forordning (EF)
nr. 1146/2003.

Artikel 2

1. De mengder, der skal tildeles i medfer af artikel 9, stk. 1,
i forordning (EF) nr. 1146/2003, andrager i alt 406,58 t.

2. Den i artikel 9, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1146/2003
omhandlede opdeling foretages saledes:

— 321,20 t A-produkter

— 85,38 t B-produkter.

Artikel 3

Uanset artikel 9, stk. 4, i forordning (EF) nr. 1146/2003 er
ansggningsfristen den 7. april 2004 og meddelelsesfristen den
16. april 2004.

Artikel 4

Denne forordning trader i kraft dagen efter offentliggorelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gwlder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER
Medlem af Kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 608/2004
af 31. marts 2004

om mearkning af fedevarer eller fodevareingredienser tilsat phytosteroler, phytosterolestere,
phytostanoler og/eller phytostanolestere

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/13[EF af 20. marts 2000 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om meerkning af og prasentati-
onsmader for levnedsmidler samt om reklame for sddanne
levnedsmidler ("), @ndret ved direktiv 2003/89/EF (3, sarlig
artikel 4, stk. 2, og artikel 6, stk. 7, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Phytosteroler, phytosterolestere, phytostanoler og phyto-
stanolestere saenker serumkolesterolindholdet, men kan
o0gsd sanke f-caroten-indholdet i blodserum. Medlems-
staterne og Kommissionen bad derfor Den Videnskabe-
lige Komité for Levnedsmidler udtale sig om virknin-
gerne af forbrug af phytosteroler, phytosterolestere,
phytostanoler og phytostanolestere fra flere kilder.

(20 Den Videnskabelige Komité for Levnedsmidler bekraf-
tede i sin udtalelse af 26. september 2002 om en generel
oversigt over virkningerne pd lang sigt af indtag af
forhgjede niveauer af phytosteroler fra flere kilder i
kosten, navnlig virkningerne for {-caroten, at der er
behov for, at phytosteroler, phytosterolestere, phytosta-
noler og phytostanolestere markes som fastsat i
Kommissionens beslutning 2000/500/EF af 24. juli
2000 om tilladelse til markedsforing af »smerbare gule
fedtstoffer tilsat phytosterolestere« som et nyt levneds-
middel eller en ny levnedsmiddelingrediens i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 258/
97 (). Den Videnskabelige Komité for Levnedsmidler
udtalte endvidere, at der ikke foreld dokumentation for
yderligere gavnlige virkninger ved indtag pa over 3 g pr.
dag, idet heje indtag kunne have uenskede virkninger,
og at det derfor var fornuftigt at undgd indtag af plante-
sterol pa over 3 g pr. dag.

(3)  Produkter, der indeholder phytosteroler/phytostanoler,
bor siledes udbydes til salg som enkeltportioner a hgjst
3 g eller a hejst 1 g phytosteroler/phytostanoler
(beregnet som frie phytosteroler/phytostanoler). Hvis
dette ikke er tilfeldet, bor det klart angives, hvad der
udger en standardportion af fedevaren, udtrykt i g eller
ml, og hvilken mangde phytosteroler/phytostanoler
(beregnet som frie phytosteroler/phytostanoler) en sddan
portion indeholder. Under alle omstendigheder ber

() EFT L 109 af 6.5.2000, s. 29.
() EUT L 308 af 25.11.2003, s. 15.
() EFT L 200 af 8.8.2000, s. 59.

produktet sammenszttes og merkes, si brugerne let kan
begranse deres indtag til hejst 3 g phytosteroler/phyto-
stanoler pr. dag ved forbrug af enten én portion indehol-
dende hgjst 3 g eller tre portioner indeholdende hajst

1g

(4)  For at forbrugerne bedre kan forstd merkningen, ber
»plante« anvendes i stedet for »phytoc.

(5) T henhold til beslutning 2000/500/EF er det tilladt at
tilsaette bestemte phytosterolestere til smorbare gule fedt-
stoffer. Beslutningen indeholder sarlige markningskrav
for at sikre, at produktet ndr malgruppen, nemlig
personer, der onsker at senke kolesterolindholdet i

blodet.

(6)  De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Den Stdende Komité for
Fodevarekaden og Dyresundhed —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Denne forordning galder for fodevarer og fodevareingredienser,
der er tilsat phytosteroler, phytosterolestere, phytostanoler eller
phytostanolestere.

Artikel 2

I merkningen betegnes phytosterol, phytosterolester, phyto-
stanol og phytostanolester som henholdsvis »plantesterol,
»plantesterolester«, »plantestanol« eller »plantestanolester« eller
flertalsformer heraf.

Uden at de ovrige bestemmelser i EF-lovgivningen eller national
lovgivning om mearkning af levnedsmidler tilsideszttes, skal
mearkning af fodevarer eller fodevareingredienser tilsat phyto-
steroler, phytosterolestere, phytostanoler eller phytostanolestere
omfatte folgende:

1) I samme synsfelt som produktets salgsbetegnelse anferes
folgende ord, der skal vere let synlige og let leselige: »tilsat
plantesteroler/plantestanoler.

2) Indholdsmengden af tilsatte phytosteroler, phytosterolestere,
phytostanoler eller phytostanolestere (udtrykt i % eller som
g frie plantesteroler/plantestanoler pr. 100 g eller 100 ml
af fodevaren) skal anferes i ingredienslisten.
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3) Der skal vaere en erklering om, at produktet udelukkende er
beregnet til personer, der ensker at senke kolesterolind-
holdet i blodet.

4) Der skal vare en erklering om, at patienter, der indtager
kolesterols@nkende medicin, kun ber bruge produktet under
leegeligt tilsyn.

5) Der skal vare en let synlig og let leselig erklering om, at
produktet maske ikke er ernaeringsmaessigt egnet til gravide
og ammende kvinder og bern under fem ér.

6) Der skal vejledes om, at produktet skal anvendes som led i
en afbalanceret og varieret kost, der bl.a. omfatter regelmaes-
sigt konsum af frugter og grentsager som et bidrag til at
opretholde carotenoid-niveauerne.

7) T samme synsfelt som oplysningen under nr. 3) skal der
vare en erklering om, at indtag pd over 3 g pr. dag af
tilsatte plantesteroler/plantestanoler ber undgas.

8) En definition af en portion af den pigezldende fodevare eller
fodevareingrediens (helst i g eller ml) med angivelse af den
mangde plantesterol/plantestanol, den enkelte portion inde-
holder.

Artikel 3

Fodevarer eller fodevareingredienser, der er tilsat phytostanole-
stere, og som allerede markedsfores i Fellesskabet, eller »smor-
bare gule fedtstoffer tilsat phytosterolestere«, som blev tilladt
ved Kommissionens beslutning 2000/500/EF, fremstillet efter
seks maneder efter forordningens ikrafttreedelse skal overholde
markningsbestemmelserne i artikel 2.

Artikel 4

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

Pd Kommissionens vegne
David BYRNE

Medlem af Kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 609/2004

af 31. marts 2004

om fastsettelse af produktionsrestitutionen for hvidt sukker, der anvendes i den kemiske industri

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 1260/2001 af
19. juni 2001 om den falles markedsordning for sukker ('),
seerlig artikel 7, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

1

Ifolge artikel 7, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1260/2001
kan der, hvis traktatens artikel 23, stk. 2, er opfyldt, ydes
produktionsrestitutioner for de i samme forordnings
artikel 1, stk. 1, litra a) og f), omhandlede produkter, for
de i samme stykke, litra d), omhandlede former for sirup
og sukkeroplgsninger, samt for kemisk ren fruktose
henhgrende under KN-kode 1702 50 00 som mellem-
produkt, som anvendes til fremstilling af visse produkter
inden for den kemiske industri.

Kommissionens forordning (EF) nr. 1265/2001 af 27.
juni 2001 om gennemforelsesbestemmelser til Rédets
forordning (EF) nr. 1260/2001 for sa vidt angdr produk-
tionsrestitutioner for visse produkter fra sukkersektoren,
der anvendes i den kemiske industri (3, indeholder regler
for produktionsrestitutionernes fastsattelse og en liste
over de kemiske produkter, hvis fremstilling giver
mulighed for at yde produktionsrestitution for de
basisprodukter, som er anvendt til den pagaeldende frem-
stilling. Ifelge artikel 5, 6 og 7 i forordning (EF) nr.
1265/2001 beregnes produktionsrestitutionen  for
henholdsvis rdsukker, saccharosesirup og isoglucose i
uforarbejdet stand pé sarlige betingelser, der er fastsat
for hvert enkelt af disse basisprodukter, pa grundlag af
den restitution, som er fastsat for hvidt sukker.

G)

I artikel 9 i forordning (EF) nr. 1265/2001 fastsettes
produktionsrestitutionen for hvidt sukker manedligt for
perioder, der begynder den 1. i hver mdned. Restituti-
onen kan @ndres inden for disse perioder, hvis EF-prisen
for sukker ogleller verdensmarkedsprisen for sukker
andrer sig vasentligt. Som folge af navnte bestemmelser
skal produktionsrestitutionen fastsattes som anfort i
artikel 1 for den dér angivne periode.

Som felge af @ndringen af definitionen pd hvidt sukker
og rasukker i artikel 1, stk. 2, litra a) og b), i forordning
(EF) nr. 1260/2001 anses sukker tilsat smagsstoffer,
farvestoffer eller andre stoffer ikke laengere for at falde
ind under disse definitioner, og det skal derfor betragtes
som »andet sukker«. Ifglge artikel 1 i forordning (EF) nr.
1265/2001 kan der dog for dette sukker som basispro-
dukt ydes produktionsrestitutioner. Der ber derfor med
henblik pd beregningen af produktionsrestitutionen for
disse produkter fastsattes en beregningsmetode med
henvisning til deres saccharoseindhold.

De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Forvaltningskomitéen for
Sukker —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Den produktionsrestitution for hvidt sukker, der omhandles i
artike] 4 i forordning (EF) nr. 1265/2001, fastswttes til
45,414 EUR/100 kg netto.

Atrtikel 2

Denne forordning traeder i kraft den 1. april 2004.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

(") EFT L 178 af 30.6.2001, s. 1 Senest @ndret ved Kommissionens

forordning (EF) nr. 39/2004 (EFT L 6 af 10.1.2004, s. 16).

() EFT L 178 af 30.6.2001, s. 63.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 610/2004
af 31. marts 2004
om fastsettelse af importtold for ris

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 3072/95 af 22.
december 1995 om den felles markedsordning for ris (!),

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr. 1503/
96 af 29. juli 1996 om gennemforelsesbestemmelser til Radets
forordning (EF) nr. 307295 for sd vidt angdr importtold for
ris (3), sarlig artikel 4, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Tartikel 11 i forordning (EF) nr. 3072/95 er det fastsat,
at ved indfersel af de i navnte forordnings artikel 1
omhandlede produkter opkraves toldsatserne i den
felles toldtarif. For de produkter, der er omhandlet i
stk. 2 i denne artikel, er importtolden dog lig med inter-
ventionsprisen for disse produkter, pd importtidspunktet,
forhgjet med en vis procent, alt efter om det drejer sig
om afskallet eller sleben ris og med fradrag af import-
prisen, for sd vidt denne sats ikke overstiger satserne i
den felles toldtarif.

2) I henhold til artikel 12, stk. 3, i forordning (EF) nr.
3072/95 beregnes cif-importpriserne pa grundlag af de
reprasentative priser for det pdgeldende produkt pa
verdensmarkedet eller pd Fellesskabets importmarked
for dette produkt.

(3) I forordning (EF) nr. 1503/96 er der fastsat gennemfo-
relsesbestemmelser til forordning (EF) nr. 3072/95, for
sd vidt angdr importtold for ris.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

(") EFT L 329 af 30.12.1995, s. 18. Senest andret ved forordning (EF)
nr. 411/2002 (EFT L 62 af 5.3.2002, s. 27).

() EFT L 189 af 30.7.1996, s. 71. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 2294/2003 (EUT L 340 af 24.12.2003, s. 12).

(4)  Importtolden gelder, indtil en ny fastsattelse treeder i
kraft. Den forbliver ligeledes i kraft, hvis der ikke fore-
ligger nogen notering fra den referencekilde, der er
fastsat i artikel 5 til forordning (EF) nr. 1503/96 i de to
uger forud for den naste periodiske fastsettelse.

(5)  For at sikre en korrekt gennemforelse af ordningen for
importtold ber de markedskurser, der konstateres i en
referenceperiode, anvendes ved beregningen af import-
tolden.

(6)  Anvendelsen af artikel 4, stk. 1, andet afsnit, i forord-
ning (EF) nr. 1503/96 ferer til tilpasning af import-
tolden, der er fastsat fra den 15. maj 2003 at regne i
Kommissionens forordning (EF) nr. 832/2003 (), i
overensstemmelse med bilagene til nzrvaerende forord-
ning —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Importtolden for ris som omhandlet i artikel 11, stk. 1 og 2, i
forordning (EF) nr. 3072/95 er tilpasset i overensstemmelse
med artikel 4 i forordning (EF) nr. 1503/96 og fastsat i bilag I
til naerverende forordning pa grundlag af de elementer, der er
fastsat i bilag IL.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft den 1. april 2004.

enkeltheder og gealder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Generaldirektor for landbrug

() EUT L 120 af 15.5.2003, s. 15.
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BILAG I

Fastszttelse af importtolden for ris og brudris

(EUR/t)
Importtold (%)
KN-kode Tredjelande Basmati
(undtggsnlzvsl;itzt)er og AVS-stater (1) (2) (%) Bangladesh (%) Indien og Pakistan () Egypten (%)
glades

1006 10 21 () 69,51 101,16 158,25
1006 10 23 () 69,51 101,16 158,25
1006 10 25 () 69,51 101,16 158,25
1006 10 27 () 69,51 101,16 158,25
1006 10 92 () 69,51 101,16 158,25
1006 10 94 () 69,51 101,16 158,25
1006 10 96 ) 69,51 101,16 158,25
1006 10 98 () 69,51 101,16 158,25
1006 20 11 191,31 62,62 91,32 143,48
1006 20 13 191,31 62,62 91,32 143,48
1006 20 15 191,31 62,62 91,32 143,48
1006 20 17 228,15 75,51 109,74 0,00 171,11
1006 20 92 191,31 62,62 91,32 143,48
1006 20 94 191,31 62,62 91,32 143,48
1006 20 96 191,31 62,62 91,32 143,48
1006 20 98 228,15 75,51 109,74 0,00 171,11
1006 30 21 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 23 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 25 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 27 ) 133,21 193,09 312,00
1006 30 42 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 44 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 46 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 48 () 133,21 193,09 312,00
1006 30 61 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 63 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 65 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 67 () 133,21 193,09 312,00
1006 30 92 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 94 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 96 358,83 113,20 164,51 269,12
1006 30 98 () 133,21 193,09 312,00
1006 40 00 () 41,18 () 96,00

Importtolden for ris med oprindelse i AVS-staterne anvendes i forbindelse med den ordning, der er fastsat ved Ridets forordning (EF) nr. 2286/2002 (EFT L 348 af
21.12.2002, s. 5) og Kommissionens forordning (EF) nr. 638/2003 (EFT L 93 af 10.4.2003, s. 3), som andret.

I henhold til forordning (EQF) nr. 1706/98 opkraves ingen importtold ved direkte indfersel af varer med oprindelse i staterne i Afrika, Vestindien og Stillehavet i det
overspiske franske departement Réunion.

Importtolden for indfersel af ris i det overseiske franske departement Réunion er fastlagt i artikel 11, stk.3, i forordning (EF) nr. 3072/95.

Importtolden for ris, med undtagelse af brudris (KN-kode 1006 40 00), med oprindelse i Bangladesh anvendes i forbindelse med den ordning, der er fastsat ved Radets
forordning (EQF) nr. 3491/90 (EFT L 337 af 4.12.1990, s. 1) og Kommissionens forordning (E@F) nr. 862/91 (EFT L 88 af 9.4.1991, s. 7), som andret.

Indfersel af produkter med oprindelse i de oversoiske lande og territorier (OLT) er fritaget for importtold i henhold til artikel 101, stk.1, i Rddets afgorelse 91/482/EQF
(EFT L 263 af 19.9.1991, s. 1), som @ndret.

Importtolden for afskallet ris af sorten Basmati med oprindelse i Indien og Pakistan nedsttes med 250 EUR/t (artikel 4a i forordning (EF) nr. 1503/96, som @ndret).
Told ifelge den felles toldtarif.

Importtolden for ris med oprindelse i og hidrerende fra Egypten anvendes i forbindelse med den ordning, der er fastsat ved Radets forordning (EF) nr. 2184/96 (EFT L
292 af 15.11.1996, s. 1) og Kommissionens forordning (EF) nr. 196/97 (EFT L 31 af 1.2.1997, s. 53).
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BILAG II
Beregning af importtolden for ris
Indica-arter Japonica-arter
Uafskallet Brudris
Afskallet Sleben Afskallet Sleben
1. Importtold (EUR|ton) () 228,15 416,00 191,31 358,83 0
2. Beregningselementer
a) Pris cif ARAG (EUR/ton) — 312,48 242,23 373,35 443,10 —
b) Pris fob (EUR/ton) — — — 348,73 418,48 —
¢) Skibsfragt (EUR/ton) — — — 24,62 24,62 —
d) Kilde — USDA og USDA og Operatorer Operatorer —
operaterer operaterer

(') Told ifelge den felles toldtarif.
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Den Europaiske Unions Tidende

1.4.2004

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 611/2004
af 31. marts 2004
om fastsattelse af importtold for korn

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Radets forordning (EQF) nr. 1766/92 af
30. juni 1992 om den fwlles markedsordning for korn ('),

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr. 1249/
96 af 28. juni 1996 om gennemforelsesbestemmelser til Rddets
forordning (EQF) nr. 1766/92 for sd vidt angar importtold for
korn (%), serlig artikel 2, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Tartikel 10 i forordning (E@F) nr. 1766/92 er det fastsat,
at ved indfersel af de i navnte forordnings artikel 1
omhandlede produkter opkraves toldsatserne i den
felles toldtarif for de produkter, der er omhandlet i
artikel 10, stk. 2. I naevnte forordning er importtolden
dog lig med interventionsprisen for disse produkter,
forhgjet med 55 % og med fradrag af cif-importprisen
for den pageldende sending. Dog kan tolden ikke over-
stige toldsatsen i den felles toldtarif.

2) I henhold til artikel 10, stk. 3, i forordning (EQF) nr.
1766/92 beregnes cif-importpriserne pa grundlag af de
reprasentative priser for det péageldende produkt pa
verdensmarkedet.

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

(') EFT L 181 af 1.7.1992, s. 21. Andret ved Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 1104/2003 (EFT L 158 af 27.6.2003, s. 1).

() EFT L 161 af 29.6.1996, s. 3. Andret ved forordning (EF) nr. 1110/
2003 (EFT L 158 af 27.6.2003, s. 12).

3) I Kommissionens forordning (EF) nr. 1249/96 er der
fastsat gennemforelsesbestemmelser til forordning (EQF)
nr. 1766/92 for sa vidt angdr importtold for korn.

4  Importtolden geelder, indtil en ny fastswttelse traeder i
kraft.

(5)  For at sikre en korrekt gennemforelse af ordningen for
importtold ber de reprasentative markedskurser, der
konstateres i en referenceperiode, anvendes ved bereg-
ningen af importtolden, for sd vidt angdr de flydende
valutaer.

(6)  Anvendelsen af forordning (EF) nr. 1249/96 ferer til fast-
sattelsen af importtolden efter bilag I til neerverende
forordning —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Atrtikel 1

Importtolden for korn som omhandlet i artikel 10, stk. 2, i
forordning (EQF) nr. 1766/92 er fastsat i bilag I til nervaerende
forordning pé grundlag af de elementer, der er fastsat i bilag II.

Artikel 2
Denne forordning traeder i kraft den 1. april 2004.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Generaldirektor for landbrug
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BILAG I
Importtold for produkterne som omhandlet i artikel 10, stk. 2, i forordning (EQF) nr. 1766/92
KN-kode Varcbeskrivelse Tl oporsel €
1001 10 00 Hard hvede af god kvalitet 0,00
af middelgod kvalitet 0,00
af ringe kvalitet 0,00
1001 90 91 Blod hvede, til udsed 0,00
ex 1001 9099 Blad hvede af god kvalitet, undtagen bled hvede til udsad 0,00
1002 00 00 Rug 19,42
1005 10 90 Majs til udsad, undtagen hybridmajs 23,89
1005 90 00 Majs, undtagen til udsad (3 23,89
1007 00 90 Sorghum i hele kerner, undtagen hybridsorghum til udsaed 19,42

(") For varer, der ankommer til Fellesskabet via Atlanterhavet eller Suezkanalen (artikel 2, stk. 4, i forordning (EF) nr. 1249/96), kan importeren opnd en nedsattelse af

tolden pé:

— 3 EUR[ton, hvis lossehavnen befinder sig ved Middelhavet, eller
— 2 EUR{ton, hvis lossechavnen befinder sig i Irland, Det Forenede Kongerige, Danmark, Sverige, Finland eller pa Den Iberiske Halves Atlanterhavskyst.
(*) Importeren kan opna en fast nedsattelse pd 24 EUR/ton, nar betingelserne i artikel 2, stk. 5, i forordning (EF) nr. 1249/96 opfyldes.
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BILAG II
Elementer til beregning af tolden
(perioden 15.3.2004 til 31.3.2004)
1. Gennemsnit for den referenceperiode, der er navnt i artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1249/96:
Borsnoteringer Minneapolis Chicago Minneapolis Minneapolis Minneapolis Minneapolis
Produkt (% proteiner, 12 % vandindhold) HRS2 (14 %) YC3 HAD2 middelgod ringe US barley 2
kvalitet (*) kvalitet (**)
Notering (EUR/t) 145,00 (*¥) 99,98 168,06 (") | 158,06 (") | 138,06 (*** | 106,83 (**)
Pramie for Golfen (EUR|t) — 7,98 — — — —

Pramie for The Great Lakes (EUR/t)

20,66

() Negativ premie pd 10 EUR|/t (artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1249/96).

(**)  Negativ premie pd 30 EUR/t (artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1249/96).

(***)  Positiv premie pd 14 EUR/t indbefattet (artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1249/96).
(

#x¥) Fob Duluth.

2. Gennemsnit for den referenceperiode, der er navnt i artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1249/96:
Fragt/omkostninger: Mexicanske Golf-Rotterdam: 33,83 EUR/t; The Great Lakes-Rotterdam: 39,43 EURJt.

3. Subsidier i henhold til artikel 4, stk. 2, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1249/96:

0,00 EUR/t (HRW2)

0,00 EURJt (SRW2).
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(Retsakter, hvis offentliggarelse ikke er obligatorisk)

RADET

RADETS BESLUTNING

af 8. marts 2004

om bemyndigelse af de medlemsstater, der er kontraherende parter i Paris-konventionen af 29. juli
1960 om ansvar over for tredjemand pd den nukleare energis omrade, til i Det Europaiske Felles-
skabs interesse at ratificere eller tiltraede protokollen om andring af navnte konvention

(2004/294/EF)

RADET FOR DEN EUROP.£ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Faellesskab, serlig artikel 61, litra c), og artikel 67, sammen-
holdt med artikel 300, stk. 2, forste afsnit, og stk. 3, andet

afsnit,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til samstemmende udtalelse fra Europa-Parla-
mentet (*), og

ud fra felgende betragtninger:

1

Protokollen om andring af konventionen af 29. juli
1960 om ansvar over for tredjemand pd den nukleare
energis omrade som andret ved tillegsprotokollen af 28.
januar 1964 og protokollen af 16. november 1982, (i
det folgende benavnt »Paris-konventionen«) er blevet
forhandlet med henblik pa at sikre personer, der lider
skade som folge af nukleare ulykker, bedre erstatning.
Den fastsetter en forhgjelse af ansvarsbelebene og en
udvidelse af ordningen for ansvar over for tredjemand
pa det nukleare omrade til ogsa at omfatte miljoskader.

I overensstemmelse med Rddets forhandlingsdirektiver af
13. september 2002 har Kommissionen pa Fellesskabets
vegne pd de omrader, der herer under Det Europziske
Fellesskabs kompetence, forhandlet protokollen om
@ndring af Paris-konventionen. Radets forhandlingsdirek-
tiver omhandlede dog ikke forhandling af en bestem-
melse, der skulle muliggere Fallesskabets tiltreedelse af
protokollen.

Protokollen er blevet endeligt vedtaget af de kontrahe-
rende parter i Paris-konventionen. Protokollens tekst
stemmer overens med Radets forhandlingsdirektiver.

(") Udtalelse af 26. februar 2004 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

)

Fellesskabet har enekompetence med hensyn til
andringen af Paris-konventionens artikel 13, for sd vidt
denne @ndring bergrer de regler, der er fastsat i Radets
forordning (EF) nr. 44/2001 af 22. december 2000 om
retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyr-
delse af retsafgorelser pa det civil- og handelsretlige
omréde (). Medlemsstaterne bevarer deres kompetence
pd de af protokollen omfattede omrader, der ikke
berorer fallesskabsretten. I betragtning af @ndringspro-
tokollens sagsomrade og formal kan der ikke vere tale
om at adskille accepten af de bestemmelser i proto-
kollen, der herer under Fellesskabets kompetence, fra
accepten af de bestemmelser, der herer under medlems-
staternes kompetence.

Protokollen om endring af Paris-konventionen er af
ganske sarlig betydning i forhold til Feallesskabets og
medlemsstaternes interesser, da den ger det muligt at
forbedre erstatningen for skader, der forvoldes ved
nukleare ulykker.

Protokollen (°) blev, med forbehold af eventuel senere
indgdelse, undertegnet den 12. februar 2004 af de
medlemsstater, der er parter i Paris-konventionen, i Det
Europaiske Fallesskabs interesse i overensstemmelse
med Rédets beslutning 2003/882/EF.

Paris-konventionen og @ndringsprotokollen dertil er ikke
dbne for regionale organisationer. Fellesskabet er derfor
ikke i stand til at undertegne protokollen og heller ikke
til at ratificere eller tiltrede den. P4 denne baggrund er
det berettiget, at medlemsstaterne helt undtagelsesvis
ratificerer eller tiltreeder protokollen i Fallesskabets inte-
resse.

() EFTL 12 af 16.1.2001, s. 1.

() EUT L 338 af 23.12.2003, s. 32.
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(8)  Tre medlemsstater, @strig, Irland og Luxembourg, er
imidlertid ikke parter i Paris-konventionen. Da proto-
kollen @ndrer Paris-konventionen, og da forordning (EF)
nr. 44/2001 tillader de medlemsstater, der er bundet af
navnte konvention, fortsat at anvende nzvnte konven-
tions kompetenceregler, og protokollen ikke endrer
disse kompetenceregler vasentligt, er det objektivt
begrundet, at denne beslutning kun er rettet til de
medlemsstater, der er parter i Paris-konventionen. @strig,
Irland og Luxembourg fortsatter folgelig med at leegge
feellesskabsreglerne i forordning (EF) nr. 442001, til
grund og med at anvende dem pd det omrdde, der er
omfattet af Paris-konventionen og af protokollen om
@ndring af nevnte konvention.

(9)  De medlemsstater der er parter i Paris-konventionen, ber
derfor i Fellesskabets interesse og pa de i denne beslut-
ning fastsatte betingelser ratificere eller tiltreede proto-
kollen om @ndring af Paris-konventionen. Denne ratifi-
kation eller tiltreedelse berorer ikke @strigs, Irlands og
Luxembourgs stilling.

(10)  Protokollens bestemmelser vil for Det Europaiske Felles-
skabs vedkommende folgelig kun finde anvendelse i de
medlemsstater, der pd nuvarende tidspunkt er parter i
Paris-konventionen, og anvendelsen berorer ikke @strigs,
Irlands og Luxembourgs stilling.

(11)  Forordning (EF) nr. 44/2001 er bindende for Det
Forenede Kongerige og Irland, som folgelig deltager i
vedtagelsen af denne beslutning.

(12) I medfer af artikel 1 og 2 i protokollen om Danmarks
stilling, der er knyttet som bilag til traktaten om Den
Europaiske Union og til traktaten om oprettelse af Det
Europaiske Fallesskab, deltager Danmark ikke i vedta-
gelsen af denne beslutning, som ikke er bindende for og
ikke finder anvendelse i Danmark —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

1. Uden at det bergrer Fallesskabets kompetence, ratificerer
eller tiltreeder de medlemsstater, der pd nuverende tidspunkt er
parter i Paris-konventionen, i Det Europaiske Fellesskabs inte-

resse protokollen om @ndring af nzvnte konvention. Denne
ratifikation eller tiltreedelse berorer ikke Ostrigs, Irlands og
Luxembourgs stilling.

2. Teksten til protokollen om @ndring af Paris-konventionen
er knyttet til denne beslutning.

3. 1 denne beslutning forstds ved »medlemsstat« alle
medlemsstater med undtagelse af @strig, Danmark, Irland og
Luxembourg.

Artikel 2

1.  De medlemsstater, der er parter i Paris-konventionen,
treeffer de nedvendige foranstaltninger med henblik pa samtidig
at deponere deres instrumenter for ratifikation eller tiltraedelse
af protokollen hos generalsekreteren for Organisationen for
@konomisk Samarbejde og Udvikling inden for en rimelig frist,
om muligt inden den 31. december 2006.

2. Inden den 1. juli 2006 udveksler de medlemsstater, der er
parter i Paris-konventionen, i Radet oplysninger med Kommis-
sionen om, hvorndr de forventer at have afsluttet de parlamen-
tariske procedurer, der er nedvendige for ratifikationen eller
tiltreedelsen. P4 dette grundlag fastsattes datoen og betingel-
serne for den samtidige deponering.

Artikel 3

Ved ratifikationen eller tiltredelsen af protokollen om @ndring
af Paris-konventionen meddeler medlemsstaterne skriftligt gene-
ralsekreteeren for Organisationen for @konomisk Samarbejde
og Udvikling, at ratifikationen eller tiltreedelsen er sket i over-
ensstemmelse med denne beslutning.

Artikel 4

Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne i overensstem-
melse med traktaten om oprettelse af Det Europaiske Felles-
skab.

Udferdiget i Bruxelles, den 8. marts 2004.

Pd Rddets vegne
D. AHERN

Formand
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PROTOKOL

om @ndring af konventionen af 29. juli 1960 om ansvar over for tredjemand pd den nukleare
energis omriade som @ndret ved tillegsprotokol af 28. januar 1964 og ved protokol af 16.
november 1982

REGERINGERNE i Forbundsrepublikken Tyskland, Kongeriget Belgien, Kongeriget Danmark, Kongeriget Spanien, Repu-
blikken Finland, Den Franske Republik, Den Hellenske Republik, Den Italienske Republik, Kongeriget Norge, Kongeriget
Nederlandene, Den Portugisiske Republik, Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland, Republikken Slovenien,
Kongeriget Sverige, Det Schweiziske Forbund og Republikken Tyrkiet,

SOM TAGER [ BETRAGTNING, at det er onskeligt at endre konventionen om ansvar over for tredjemand pd den
nukleare energis omréde, indgdet i Paris den 29. juli 1960 inden for rammerne af Organisationen for Europzisk @kono-
misk Samarbejde, nu Organisationen for @konomisk Samarbejde og Udvikling, som @ndret ved tillegsprotokol under-
tegnet i Paris den 28. januar 1964 og ved protokol undertegnet i Paris den 16. november 1982,

ER BLEVET ENIGE om folgende:

Konventionen af 29. juli 1960 om ansvar over for tredjemand pa den nukleare energis omrade som @ndret ved tillaegs-
protokol af 28. januar 1964 og ved protokol af 16. november 1982, @ndres siledes:

A.  Artikel 1, litra a), nr. i) og ii) affattes saledes:

»i)  »nuklear ulykke« enhver handelse eller rakke af hendelser med samme oprindelse, som forvolder nuklear
skade

ii)  »nukleart anleg« reaktorer, undtagen sidanne, som benyttes i transportmidler; fabrikker til fremstilling eller
behandling af nuklear substans; fabrikker til adskillelse af nukleart breendsels isotoper; fabrikker til oparbejd-
ning af bestralet nukleart braendsel; anlag til opbevaring af nuklear substans, bortset fra opbevaring i forbin-
delse med transport af sddan substans; anleeg til slutdeponering af nuklear substans; ogsd sddanne reaktorer,
fabrikker eller anlag, der er under nedleeggelse; samt sddanne andre anlag, hvori der findes nukleart braendsel
eller radioaktivt produkt eller affald, som organisationens Styrelseskomité for kerneenergi (i det folgende
benaevnt »Styrelseskomitéenq) til enhver tid matte bestemme; enhver kontraherende part kan beslutte, at flere
nukleare anleg, som tilherer samme anlegsindehaver og ligger pd samme omrdde, samt ethvert andet anlag
pa dette omrade, hvori der findes nukleart breendsel eller radioaktivt produkt eller affald, skal anses som ét
nukleart anlaeg«

B. [lartikel 1, litra a) tilfojes folgende som nr. vii), viii), ix) og x):

»wvii) »nuklear skadec«

1. en persons ded eller skade pd person
2. tab af eller skade pa ¢jendom

og endvidere, i den udstrakning det er fastlagt i den kompetente domstols ret:

3. okonomisk tab, der skyldes tab eller skade som omhandlet i punkt 1 eller 2, for sd vidt det ikke er
omfattet af disse punkter, dersom det lides af en person, der har ret til at kreeve erstatning for et sddant
tab eller en sddan skade

4. udgifter til foranstaltninger til genopretning efter miljoforringelser, medmindre forringelsen er ubetydelig,
dersom sddanne foranstaltninger faktisk er blevet truffet eller skal traffes, og for sd vidt udgifterne ikke er
omfattet af punkt 2

5. tab af fortjeneste, der stdr i direkte forbindelse med anvendelse eller udnyttelse af det pdgaldende miljo, og
som skyldes en betydelig forringelse af dette miljo, for s& vidt dette ikke er omfattet af punkt 2

6. udgifter til beskyttende foranstaltninger og andet tab eller anden skade forvoldt af sadanne foranstaltninger

for sd vidt angdr punkt 1 til 5, i den udstrakning tabet eller skaden opstar af eller fremkommer ved ionise-
rende straling, der udsendes fra en strlingskilde i et nukleart anlaeg eller fra nukleart braendsel eller radioak-
tivt produkt eller affald i et nukleart anlag eller fra nuklear substans, der kommer fra, har oprindelse i eller
sendes til et nukleart anleg, uanset om tabet eller skaden er en folge af radioaktive egenskaber ved disse
stoffer eller en forening af radioaktive egenskaber med giftige, eksplosive eller andre farlige egenskaber
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viii) »foranstaltninger til genopretning« alle rimelige foranstaltninger, der er godkendt af de kompetente myndig-
heder i den stat, hvor foranstaltningerne traffes, og som sigter mod at genoprette eller tilbagefore beskadigede
eller odelagte dele af miljoet eller, i tilfeelde hvor det er rimeligt, at tilfore miljoet ekvivalente dele. Loven i
den stat, hvor den nukleare skade er lidt, bestemmer, hvem der er befojet til at traffe sidanne foranstalt-

ninger

ix) »beskyttende foranstaltninger« alle rimelige foranstaltninger, der treeffes af enhver person, efter at der er sket
en nuklear ulykke eller en handelse, der skaber en alvorlig, overhaengende fare for nuklear skade, for at fore-
bygge eller minimere nuklear skade som omhandlet i nr. vii), punkt 1 til 5, med forbehold af de kompetente
myndigheders godkendelse, hvis en sddan er pdkravet efter loven i den stat, hvor foranstaltningerne er truffet

x)  rimelige foranstaltninger« alle foranstaltninger, som efter den kompetente domstols ret, er passende og star i

et rimeligt forhold til formalet under hensyntagen til alle omstendigheder, som f.eks.:

1. arten og omfanget af den lidte nukleare skade eller, hvor der er tale om beskyttende foranstaltninger, arten

og omfanget af faren for en sadan skade

2. sandsynligheden for, at sddanne foranstaltninger er effektive, pd det tidspunkt, hvor de iveerksattes, og

3. relevant teknisk og videnskabelig sagkundskab.«

Artikel 2 affattes sdledes:

»Artikel 2

a) Denne konvention finder anvendelse pd nuklear skade, der lides pa territorier, som tilherer, eller i havomrader,
der i henhold til folkeretten er fastlagt af, eller — undtagen pé territorier tilhorende ikke-kontraherende stater,

der ikke er omhandlet i nr. ii) til iv) — om bord pa skibe eller fly, der er registreret i:

i) en kontraherende part

i) en ikke-kontraherende stat, som pa tidspunktet for den nukleare ulykke er kontraherende part i Wien-
konventionen af 21. maj 1963 om civilretligt ansvar for nuklear skade med senere endringer, som er
geldende for den pagzldende part, og i fallesprotokollen af 21. september 1988 vedrerende anvendelse af
Wien-konventionen og Paris-konventionen, dog forudsat at den kontraherende part i Paris-konventionen, pa
hvis territorium den ansvarlige indehavers anlag er beliggende, er kontraherende part i denne fallesprotokol

iii

territorium eller i noget havomrade, som parten har fastlagt i henhold til folkeretten, eller

iv

=

byrdelse af domme samt fri overforsel af erstatninger, renter og sagsomkostninger.

b) Intet i denne artikel er til hinder for, at en kontraherende part, pd hvis territorium den ansvarlige indehavers
nukleare anlaeg er beliggende, ved lov kan bestemme, at denne konvention skal have et bredere anvendelsesom-

rade.«

Artikel 3 affattes sdledes:

»Artikel 3

a) Indehaveren af et nukleart anleeg er i henhold til denne konvention ansvarlig for al nuklear skade undtagen:

i) skade pa det nukleare anlag selv og pa andre nukleare anleg, herunder nukleare anleg under opferelse, der

ligger pa samme omrade som det pagaldende anleg, og

i) skade pd ejendom pd samme omrdde, som anvendes eller er bestemt til anvendelse i forbindelse med et

sadant anlaeg

sifremt det godtgeres, at skaden er forvoldt ved en nuklear ulykke, der er sket i det pagaldende anleg, eller

hvortil medvirkede nuklear substans fra det pagaeldende anlwg, jf. dog artikel 4.

en ikke-kontraherende stat, som pa tidspunktet for den nukleare ulykke ikke har noget nukleart anlaeg pa sit

enhver anden ikke-kontraherende stat, som pa tidspunktet for den nukleare ulykke har geldende rets-
forskrifter om erstatningsansvar for nuklear skade, som giver tilsvarende fordele pd grundlag af gensidighed,
og som bygger pa principper, der er identiske med denne konventions principper, herunder bl.a. objektivt
ansvar for den ansvarlige indehaver, eneansvar for indehaveren eller en bestemmelse med samme virkning,
enckompetence for en given domstol, ligebehandling af alle ofre for en nuklear ulykke, anerkendelse og fuld-
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b) Er en nuklear skade forvoldt bade ved en nuklear ulykke og ved en ulykke af anden art, anses den del af skaden,
som er forvoldt ved den ikke-nukleare ulykke, i den udstrakning den ikke med rimelighed kan udskilles fra den
nukleare skade, der er forvoldt ved den nukleare ulykke, for at vare skade forvoldt ved den nukleare ulykke.
Hvor en nuklear skade er forvoldt bade ved en nuklear ulykke og en emission af ioniserende striling, som ikke
er omfattet af denne konvention, skal intet i denne konvention begranse eller pa anden made indvirke pd nogen
persons ansvar for sd vidt angdr den pdgeldende emission af joniserende stréling.«

I artikel 4 @ndres litrabetegnelserne saledes: litra ¢) og litra d) bliver til henholdsvis litra d) og litra ), og der
indsattes folgende nye litra c):

»c)  Ansvaret kan kun overfores til indehaveren af et andet nukleart anlag i henhold til litra a), nr. i) og ii), og litra
b), nr. i) og ii), dersom den pagaldende indehaver har en direkte okonomisk interesse i den nukleare substans,
der er under transport.«

I artikel 5 affattes litra b) og d) saledes:

»b)  Forvoldes den nukleare skade ved en nuklear ulykke, som indtraffer i et nukleart anleg, og vedrerer ulykken
kun nuklear substans, som opbevares i anlaegget i forbindelse med transport af stoffet, skal indehaveren af
anlegget imidlertid ikke veere ansvarlig, dersom en anden anlagsindehaver eller person er ansvarlig i medfor
af artikel 4.

¢)  Hvis en nuklear skade giver anledning til ansvar for mere end én indehaver i henhold til denne konvention,
skal de pagzldende indehavere veere solidarisk ansvarlige; ndr et sddant ansvar opstdr som felge af nuklear
skade forvoldt ved en nuklear ulykke, hvortil medvirker nuklear substans under transport i et og samme
transportmiddel eller — i tilfelde af opbevaring i forbindelse med transport — i et og samme nukleare anlag,
skal det hejeste samlede belgb, for hvilket indehaverne skal vare ansvarlige, dog vare det hgjeste belgb, som
er fastsat for nogen af dem i medfer af artikel 7. Ingen indehaver skal i noget tilfeelde kunne palegges at
betale mere for en nuklear ulykke end det belgb, der er fastsat for ham i medfor af artikel 7.«

[ artikel 6 affattes litra c) og ¢) sdledes:
»c) i) Intet i denne konvention bergrer det ansvar, der pahviler:

1) nogen enkeltperson for nuklear skade forvoldt ved en nuklear ulykke, for hvilken anlagsindehaveren i
medfor af artikel 3, litra a), eller artikel 9 ikke er ansvarlig efter denne konvention, og som er en folge
af en handling eller undladelse foretaget af den pagaeldende person i den hensigt at forvolde skade

2) en person, der er beherigt autoriseret til at drive en reaktor i et transportmiddel, for nuklear skade
forvoldt ved en nuklear ulykke, i tilfelde hvor en anlegsindehaver ikke er ansvarlig for skaden i
henhold til artikel 4, litra a), nr. iii), eller artikel 4, litra b), nr. iii).

ii) Anlegsindehaveren skal ikke vaere ansvarlig uden for denne konvention for nuklear skade forvoldt ved en
nuklear ulykke.«

»¢)  Hvis indehaveren godtger, at den nukleare skade helt eller delvis er forvoldt af den person, der har lidt
skaden, enten ved grov uagtsomhed eller ved en handling eller undladelse foretaget i den hensigt at forvolde
skade, kan den kompetente domstol, hvis dens nationale ret giver mulighed herfor, helt eller delvis fritage
indehaveren for pligten til at betale erstatning for den skade, den pageldende person har lidt.«

Artikel 7 affattes sdledes:
»Artikel 7

a) Enhver kontraherende part fastsetter ved lov, at indehaverens ansvar for nuklear skade forvoldt ved en given
nuklear ulykke ikke md vaere mindre end 700 mio. EUR.

b) Uanset litra a) og artikel 21, litra c), kan en kontraherende part

i) under hensyn til arten af det berorte nukleare anleeg og de sandsynlige folger af en nuklear ulykke forvoldt af
dette, fastsette et lavere ansvarsbelob i forbindelse med det pdgaldende nukleare anlag, idet dog dette belob
i intet tilfelde mé vaere lavere end 70 mio. EUR, og

ii) under hensyn til arten af den bererte nukleare substans og de sandsynlige folger af en nuklear ulykke
forvoldt af denne, fastsatte et lavere ansvarsbelgb i forbindelse med transport af nuklear substans, idet dog
dette belob i intet tilfeelde md veere lavere end 80 mio. EUR.

o

Erstatning for nuklear skade pd det transportmiddel, i hvilket den bererte nukleare substans befandt sig pd tids-
punktet for den nukleare ulykke, ma ikke medfere, at anlagsindehaverens ansvar for anden nuklear skade redu-
ceres til et beleb, der er lavere end enten 80 mio. EUR eller det hgjere belab, som en kontraherende part har
fastsat ved lov.

&

De ansvarsbelob, der fastsattes efter litra a) eller b) eller efter artikel 21, litra c), for indehavere af nukleare anlag
pa en kontraherende parts territorium, samt bestemmelserne i en kontraherende parts lov i medfer af litra c),
finder anvendelse pd sddanne indehaveres ansvar, uanset hvor den nukleare ulykke indtraffer.
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¢) En kontraherende part kan gere transit af nuklear substans gennem sit territorium betinget af, at vedkommende
fremmede anlagsindehavers maksimale ansvarsbelob forhgjes, safremt det skonnes, at belabet ikke er tilstraekke-
ligt til at dakke faren for en nuklear ulykke under denne transit; det sdledes forhgjede maksimale beleb ma dog
ikke overstige det maksimale ansvarsbelgb, som galder for indehavere af nukleare anleg beliggende pa den
pagaldende parts eget territorium.

f) Litra e) galder ikke for

i) setransport, hvor der efter folkeretten er ret til at soge nedhavn i den pagaldende kontraherende parts havne
eller ret til uskadelig passage gennem dens territorium, eller

i) lufttransport, hvor der i henhold til overenskomst eller efter folkeretten er ret til at flyve over eller lande péd
den pagaldende kontraherende parts territorium.

I tilfeelde, hvor denne konvention gzlder for en ikke-kontraherende stat i overensstemmelse med artikel 2, litra
a), nr. iv), kan en kontraherende part fastsette ansvarsbeleb i forbindelse med nuklear skade, der er lavere end
de minimumsbelab, der er fastsat i medfor af denne artikel eller artikel 21, litra c), for s& vidt en sddan stat ikke
giver modsvarende fordele af tilsvarende storrelse.

©

=

Renter og sagsomkostninger, der tilkendes af en domstol i erstatningssegsmal i medfor af denne konvention,
betragtes ikke som erstatning i denne konventions forstand og betales af indehaveren ud over de belab, for
hvilke han er ansvarlig i henhold til denne artikel.

i) De i denne artikel omhandlede belgb kan omregnes til de enkelte staters valutaer i afrundede tal.

j) Hver kontraherende part sikrer, at personer, der har lidt nuklear skade, kan gore deres ret til erstatning galdende
uden at skulle anlagge serskilt sagsmél for hver kilde til erstatningsmidler.«

Artikel 8 affattes sdledes:
»Artikel 8

a) Ret til erstatning i medfer af denne konvention bortfalder eller foraldes, dersom sag ikke er anlagt

i) inden tredive &r fra tidspunktet for den nukleare ulykke, nar der er tale om en persons ded eller om skade pa
person

i) inden ti ar fra tidspunktet for den nukleare ulykke, nar der er tale om al anden nuklear skade.

=

Der kan imidlertid ved national lov fastsattes en tidsfrist, der er leengere end de i litra a), nr. i) eller ii) fastsatte,
dersom den kontraherende part, pd hvis territorium den ansvarlige indehavers nukleare anleg er beliggende, har
truffet foranstaltninger til at dakke indehaverens ansvar med hensyn til erstatningssegsmal, der er pabegyndt
efter udlobet af fristerne i litra a), nr. i) eller ii), og inden for den leengere tidsfrist.

O
~

Er der fastsat en leengere frist i overensstemmelse med litra b), mé et erstatningssogsmal, der indledes inden for
denne frist, i intet tilfelde pavirke den ret til erstatning i medfer af denne konvention, som tilkommer nogen,
der har anlagt sag mod anlagsindehaveren

i) inden for tredivedrsfristen, nar der er tale om en persons ded eller om skade pa person

i) inden for tidrsfristen, ndr der er tale al anden nuklear skade.

R

Der kan ved national lov fastswttes en frist for bortfald eller foraldelse af erstatningsretten pa ikke under tre dr,
sdledes at fristen regnes enten fra det tidspunkt, hvor den, der har lidt den nukleare skade, fik kendskab til sdvel
den nukleare skade som den ansvarlige indehaver, eller fra det tidspunkt, hvor skadelidte med rimelighed burde
have haft et sidant kendskab, idet dog de frister, der er fastsat i henhold til litra a) og b), ikke ma overskrides.

[ tilfaelde, hvor artikel 13, litra f), nr. ii), finder anvendelse, bortfalder eller foreldes retten til erstatning imidlertid
ikke, safremt der inden for de i litra a), b) eller ¢), fastsatte frister enten

o
~

i) for den i artikel 17 omhandlede internationale domstol har truffet afgerelse, er rejst sag ved en af de
domstole, blandt hvilke den internationale domstol kan vealge; sifremt den internationale domstol
bestemmer, at den kompetente domstol er en anden end den, ved hvilken sag allerede er anlagt, kan den fast-
satte en frist, inden for hvilken sagen skal vaere anlagt ved den séledes udpegede kompetente domstol; eller

i) er rettet anmodning til en kontraherende part om at foranledige, at der af den internationale domstol trffes
afgorelse om, hvilken domstol der skal vaere kompetent ifelge artikel 13, litra f), nr. ii), og sag anlegges efter
en sidan afgerelse inden for den tidsfrist, som den internationale domstol métte fastsatte.

f) Medmindre andet er bestemt ved national lov, kan enhver person, som har lidt nuklear skade ved en nuklear
ulykke, og som har rejst erstatningssag inden for den i denne artikel bestemte tidsfrist, eendre sit krav som folge
af enhver forveerring af den nukleare skade efter udlebet af denne frist, forudsat at endelig dom ikke forinden er
afsagt af den kompetente domstol.«
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Artikel 9 affattes sdledes:
»Artikel 9

Anlagsindehaveren er ikke ansvarlig for skade forvoldt ved en nuklear ulykke, som direkte skyldes krigshandling,
fjendtligheder, borgerkrig, eller opror.«

Artikel 10 affattes saledes:
»Artikel 10

a) Til dekning af ansvaret i medfor af denne konvention stilles der krav om, at indehaveren tegner og opretholder
forsikring eller anden ekonomisk garanti pé det beleb, der er fastsat efter artikel 7, litra a), artikel 7, litra b), eller
artikel 21, litra ), af en type og pa vilkér, der fastsattes af den kompetente offentlige myndighed.

=

Nér indehaverens ansvar ikke er begranset til et bestemt beleb, fastseetter den kontraherende part, pd hvis terri-
torium den ansvarlige indehavers nukleare anleg er beliggende, en granse for den gkonomiske garanti, som den
ansvarlige indehaver skal stille, forudsat at denne granse ikke er lavere end det beleb, der er fastsat i artikel 7,
litra a), eller artikel 7, litra b).

(g)
~

Den kontraherende part, pd hvis territorium den ansvarlige indehavers nukleare anlag er beliggende, sikrer
udbetalingen af erstatning for nuklear skade, som det pahviler indehaveren at udrede, ved at stille de nedvendige
midler til ridighed, i den udstraekning forsikring eller anden gkonomisk garanti ikke foreligger eller er utilstrak-
kelig til at dackke en sddan erstatning, siledes at der er dakning for et belgb, der ikke md vaere mindre end det
beleb, der er fastsat i artikel 7, litra a), eller artikel 21, litra c).

R

Ingen forsikrer eller anden gkonomisk garant ma midlertidigt eller endeligt kunne bringe den i litra a) eller b)
navnte forsikring eller anden okonomiske garanti til opher uden skriftligt at have givet meddelelse med mindst
to méneders varsel til den kompetente offentlige myndighed eller, for s& vidt forsikringen eller den ekonomiske
garanti vedrorer transport af nuklear substans, s& lenge den pagaldende transport varer.

o
~

De fra forsikring, genforsikring eller anden ekonomisk garanti hidrerende beleb ma kun anvendes til erstatning
for nuklear skade forvoldt ved en nuklear ulykke.«

Artikel 12 affattes saledes:
»Artikel 12

Erstatning, som skal udbetales i medfer af denne konvention, forsikrings- og genforsikringspreemier, beleb hidre-
rende fra forsikring, genforsikring eller anden gkonomisk garanti, som kreves i medfor af artikel 10, samt de i
artikel 7, litra h), omhandlede renter og sagsomkostninger skal frit kunne overfores mellem de kontraherende
parters valutaomrader.«

Artikel 13 affattes sledes:
»Artikel 13

a) Medmindre andet er bestemt i denne artikel, kan segsmal i medfer af artikel 3, artikel 4 og artikel 6, litra a),
alene pakendes ved domstolene i den kontraherende stat, pa hvis territorium den nukleare ulykke fandt sted.

b) Dersom en nuklear ulykke finder sted i en kontraherende parts eksklusive skonomiske zone eller, ndr en sddan
zone ikke er fastlagt, i et omrade, der ikke gdr uden for granserne for en eksklusiv gkonomisk zone, hvis en
sadan skulle blive fastlagt, kan sogsmdl vedrerende nuklear skade forvoldt ved denne nukleare ulykke alene
pakendes i medfer af denne konvention ved den pagzldende parts domstole, dog forudsat at organisationens
generalsekretaer har modtaget anmeldelse om et sidant omrdde fra den pagaldende kontraherende part forud
for den nukleare ulykke. Intet i dette litra mé fortolkes, som om det giver ret til at udeve kompetence eller til at
afgranse et havomrdde pd en made, der strider mod international havret.

¢) Dersom en nuklear ulykke finder sted uden for de kontraherende parters territorium eller i et omrdde, om
hvilket der ikke er foretaget nogen anmeldelse i medfer af litra b), eller dersom ulykkesstedet ikke med sikkerhed
kan fastslds, kan sddanne segsmal alene pakendes ved den kontraherende parts domstole, pa hvis territorium
den ansvarlige indehavers anleg er beliggende.

d) Dersom en nuklear ulykke finder sted i et omrdde, for hvilket omstendighederne i artikel 17, litra d), ger sig
galdende, pakendes sogsmal vedrerende ulykken ved de domstole, som den i artikel 17 omhandlede internatio-
nale domstol pa begaring af en berort kontraherende part udpeger som domstolene hos den kontraherende
part, der har den narmeste tilknytning til ulykken og er mest berort af ulykkens folger.
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e) Hverken udevelsen af kompetence i henhold til denne artikel eller anmeldelsen om et omrade i medfer af litra
b), skaber ret eller pligt eller danner pracedens med hensyn til afgreensning af havomrdder mellem stater med
kyster over for eller ved siden af hinanden.

f) Dersom pékendelsen i medfer af litra a), b) eller ), ville tilkomme domstolene hos mere end én kontraherende
part, tilfalder kompetencen,

i) hvis den nukleare ulykke finder sted delvis uden for nogen kontraherende parts territorium og delvis pd én
enkelt kontraherende parts territorium, domstolene hos sidstnavnte kontraherende part, og

ii) i alle andre tilfelde de domstole, som den i artikel 17 omhandlede internationale domstol pd begaering af en
berort kontraherende part udpeger som domstolene hos den kontraherende part, der har den nermeste
tilknytning til ulykken og er mest berort af ulykkens folger.

g) Den kontraherende part, hvis domstole har kompetencen, sikrer i forbindelse med sggsmal om erstatning for
nuklear skade:

i) at enhver stat kan anlagge sag pd vegne af personer, der har lidt nuklear skade, ndr disse er statsborgere i
den péagzldende stat eller har deres bopal eller opholdssted pa denne stats territorium og har givet deres
samtykke dertil, og

ii) at enhver person kan anleegge sag i medfer af denne konvention for at gere rettigheder galdende, der er
erhvervet ved subrogation eller overdragelse.

=

Den kontraherende part, hvis domstole er kompetente i medfor af denne konvention, sikrer, at kun én af dens
domstole har kompetence til at pdkende sager i forbindelse med en given nuklear ulykke, idet kriterierne for
udvelgelsen af denne domstol fastlaegges i den pageldende kontraherende parts nationale lov.

i) Domme, som efter domsforhandling eller udeblivelse er afsagt af den i medfor af denne artikel kompetente
domstol, er, nir de er eksigible i henhold til den af domstolen anvendte ret, tillige eksigible pad enhver af de
gvrige kontraherende parters territorium, sd snart de af den pagaldende kontraherende part kravede formali-
teter er opfyldt. Sagens realitet md ikke efterproves pd ny. Denne bestemmelse finder ikke anvendelse pd
domme, som kun er forelgbigt eksigible.

—
=

Sifremt der anlegges sag mod en kontraherende part i medfer af denne konvention, kan den pagaldende
kontraherende part, bortset fra eksekutionsskridt, ikke paberdbe sig jurisdiktionel immunitet over for den i
medfor af denne artikel kompetente domstol.«

Artikel 14, litra b), affattes saledes:

»b)  Ved »national ret« og »national lov (lovgivning)« forstds den ret eller den lov (lovgivning), som gelder i den
stat, hvis domstole i henhold til denne konvention er kompetente til at pdkende krav opstdet ved en nuklear
ulykke, bortset fra lovvalgsregler. Denne ret og lov (lovgivning) finder anvendelse pd alle sporgsmal af sivel
materielretlig som processuel art, for hvilke denne konvention ikke indeholder szrlige bestemmelser.«

Artikel 15, litra b), affattes saledes:

»b)  For sd vidt erstatning for nuklear skade overstiger de i artikel 7, litra a), fastsatte 700 mio. EUR, vil enhver
sadan foranstaltning i en hvilken som helst form kunne treeffes under anvendelse af vilkdr, som kan afvige fra
denne konventions bestemmelser.«

Efter artikel 16 indfojes folgende nye artikel 16a:
»Artikel 16a

Denne konvention bergrer ikke en kontraherende parts rettigheder og pligter i henhold til de almindelige folkeret-
lige regler.«

Artikel 17 affattes saledes:
»Artikel 17

a) Opstar der strid mellem to eller flere kontraherende parter om denne konventions fortolkning eller anvendelse,
radforer stridens parter sig med hinanden med henblik pad at bilegge striden ved forhandling eller anden
mindelig losning.

b) Bileegges en strid som omhandlet i litra a) ikke inden seks maneder efter, at en af stridens parter har erkendt
dens eksistens, modes de kontraherende parter for at bistd de bererte parter med at finde en mindelig losning.

¢) Dersom striden ikke er bilagt inden tre méneder efter datoen for det i litra b) omhandlede mede, forelegges
striden pa begering af en af dens parter for den europaiske domstol for atomenergi (European Nuclear Energy
Tribunal), der blev oprettet ved konventionen af 20. december 1957 om tilvejebringelse af sikkerhedskontrol pd
atomenergiens omrade.

d) Uenigheder om afgransning af havomrader falder uden for denne konventions anvendelsesomrade.«
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Artikel 18 affattes saledes:
»Artikel 18

a) Forbehold med hensyn til en eller flere af denne konventions bestemmelser kan tages pd et hvilket som helst
tidspunkt forud for ratifikationen, accepten, godkendelsen eller tiltredelsen af denne konvention eller forud for
meddelelsen i medfor af artikel 23 for ethvert af de i meddelelsen omhandlede territorier; forbeholdene kan kun
tilstedes, hvis deres ordlyd udtrykkeligt er godkendt af signatarmagterne.

b) En sddan godkendelse kraves dog ikke af en signatarmagt, som ikke selv har ratificeret, accepteret eller godkendt
denne konvention inden for et tidsrum af 1 ar efter den dato, hvor organisationens generalsekretar har under-
rettet den pageldende signatarmagt om et sddant forbehold i overensstemmelse med artikel 24.

¢) Ethvert forbehold, der er accepteret i henhold til denne artikel, kan pé et hvilket som helst tidspunkt tilbage-
kaldes ved meddelelse stilet til organisationens generalsekreter.«

Artikel 19 affattes saledes:
»Artikel 19

a) Denne konvention skal ratificeres, accepteres eller godkendes. Ratifikations-, accept- eller godkendelsesinstru-
menterne deponeres hos organisationens generalsekretar.

b) Denne konvention treeder i kraft, ndr mindst fem signatarmagter har deponeret deres ratifikations-, accept- eller
godkendelsesinstrumenter. For hver signatarmagt, som derefter ratificerer, accepterer eller godkender denne
konvention, trader den i kraft ved deponeringen af ratifikations-, accept- eller godkendelsesinstrumentet.

Artikel 20 affattes sledes:
»Artikel 20

ZAndringer i denne konvention vedtages ved indbyrdes overenskomst mellem alle kontraherende parter. De traeder i
kraft, ndr de er ratificeret, accepteret eller godkendt af to tredjedele af de kontraherende parter. For hver kontrahe-
rende part, der derefter ratificerer, accepterer eller godkender @ndringerne, treeder de i kraft pd datoen for denne
ratifikation, accept eller godkendelse.«

[ artikel 21 tilfgjes der folgende nye litra ¢):

»c)  Uanset artikel 7, litra a), kan regeringen i et land, som ikke har undertegnet denne konvention, men som
tiltreeder den efter den 1. januar 1999, ved lov fastsette, at indehaverens ansvar for nuklear skade forvoldt
ved en given nuklear ulykke i en periode pd hejst fem ar fra vedtagelsen af protokollen af 12. februar 2004
om endring af denne konvention kan begranses til et overgangsbelob pé ikke under 350 mio. EUR for sd
vidt angdr en nuklear ulykke, der finder sted i denne periode.«

I artikel 22 bliver litra c) til litra d), og der indsattes folgende nye litra c):

»¢)  De kontraherende parter rddferer sig med hinanden ved udlgbet af hver femérsperiode efter denne konven-
tions ikrafttreedelsesdato om alle de sporgsmal af falles interesse, som anvendelsen af denne konvention
rejser, og serlig om det hensigtsmessige i at forhgje ansvarsbelobene og den gkonomiske garanti.«

Artikel 23, litra b), affattes saledes:

»b)  Enhver signatarmagt eller kontraherende part kan ved sin undertegnelse, ratifikation, accept, godkendelse eller
tiltreedelse af denne konvention eller pa ethvert senere tidspunkt meddele organisationens generalsekreter, at
denne konvention skal finde anvendelse pd sidanne af dens territorier, herunder territorier, for hvis internati-
onale forbindelser den er ansvarlig, for hvilke denne konvention ikke finder anvendelse i medfer af litra a), og
som er navnt i meddelelsen. Enhver sddan meddelelse kan for sd vidt angdr et hvilket som helst af de deri
navnte territorier tilbagekaldes med 1 &rs varsel herom til organisationens generalsekretaer.«

Artikel 24 affattes saledes:
»Artikel 24

Organisationens generalsekreteer underretter alle signatarmagter og regeringer om modtagelsen af ethvert dokument
vedrorende ratifikation, accept, godkendelse, tiltradelse eller tilbagekaldelse samt om enhver meddelelse i medfer af
artikel 13, litra b), og artikel 23 og om Styrelseskomitéens beslutninger i medfer af artikel 1, litra a), nr. ii), artikel
1, litra a), nr. iii), og artikel 1, litra b). Han underretter dem ligeledes om denne konventions ikrafttradelsesdato,
om ordlyden af vedtagne @ndringer i konventionen og om sddanne @ndringers ikrafttradelsesdato samt om ethvert
forbehold taget i henhold i artikel 18.«
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I nedennzvnte artikler @ndres »skade« til »nuklear skade«:

Artikel 4, litra a) og b)

Artikel 5, litra a) og ¢)

Artikel 6, litra a), b), d), f) og h).

I den franske udgave andres i artikel 4, forste punktum, ordet »stockage« til »entreposagec, og i litra a) i samme

artikel andres ordet »transportées« til »en cours de transport«. I den engelske udgave andres i artikel 6, litra h),
ordet »workmen's« til »workers'«.

AA. Konventionens bilag IT udgar.

a)

IL

[ forholdet mellem parterne i denne protokol udger protokollens bestemmelser en integrerende del af konventionen
af 29. juli 1960 om ansvar over for tredjemand pd den nukleare energis omrdde som @ndret ved tillegsprotokol af
28. januar 1964 og ved protokol af 16. november 1982 (i det folgende benzvnt »konventionen), som herefter skal
betegnes som »konventionen af 29. juli 1960 om ansvar over for tredjemand pd den nukleare energis omrade som
andret ved tillegsprotokol af 28. januar 1964, ved protokol af 16. november 1982 og ved protokol af 12. februar
2004«.

Denne protokol skal ratificeres, accepteres eller godkendes. Instrumenter for ratifikation, accept eller godkendelse af
denne protokol deponeres hos generalsekretaren for Organisationen for @konomisk Samarbejde og Udvikling.

De stater, som undertegner denne protokol, og som allerede har ratificeret eller tiltrddt konventionen, erklarer, at de
har til hensigt at ratificere, acceptere eller godkende denne protokol sd snart som muligt. De gvrige stater, som under-
tegner denne protokol, forpligter sig til at ratificere, acceptere eller godkende den samtidig med, at de ratificerer
konventionen.

Denne protokol er dben for tiltraedelse efter bestemmelserne i konventionens artikel 21. Tiltredelser af konventionen
godtages kun, hvis de ledsages af en tiltredelse af denne protokol.

Denne protokol traeder i kraft efter bestemmelserne i konventionens artikel 20.

Generalsekreteeren for Organisationen for @konomisk Samarbejde og Udvikling underretter alle signatarstater og
tiltreedende regeringer om modtagelse af instrumenter for ratifikation, accept, godkendelse eller tiltraedelse af denne
protokol.
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RADETS BESLUTNING
af 22. marts 2004

om bemyndigelse af Italien til at anvende en foranstaltning, der fraviger artikel 21 i Ridets sjette
direktiv (77/388/EQF) om harmonisering af medlemsstaternes lovgivning om omsatningsafgifter

(2004/295EF)

RADET FOR DEN EUROP.EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Rddets sjette direktiv (77/388/EQF) af 17.
maj 1977 om harmonisering af medlemsstaternes lovgivning
om omsatningsafgifter — Det falles mervardiafgiftssystem:
ensartet beregningsgrundlag (), sarlig artikel 27,

under henvisning til forslag fra Kommissionen, og
ud fra felgende betragtninger:

(1) I medfor af artikel 27, stk. 1, i direktiv 77/388/EQF kan
Ridet med enstemmighed pd forslag af Kommissionen
give en medlemsstat tilladelse til at indfere sarlige foran-
staltninger, der fraviger bestemmelserne i dette direktiv,
for at forenkle afgiftsopkreevningen eller for at undgé
visse former for svig eller unddragelse.

(2)  Iet brev, som Kommissionens generalsekretariat modtog
den 31. oktober 2003, anmodede Italiens regering om
tilladelse til at anvende serlige afgiftsforanstaltninger pa
affaldssektoren.

(3)  De ovrige medlemsstater blev informeret om Italiens
anmodning den 28. november 2003.

(4)  Hensigten med den pédgeldende fravigelse er at give
Italien mulighed for at udpege modtageren af specifikke
former for leverancer i affaldssektoren som afgiftspligtig
person. I henhold til artikel 17, stk. 2, litra a), i direktiv
77/388/EQF kan modtageren af affaldsleveringer
fradrage momsen herpa. Herved skulle skattemyndighe-
derne fi ferre problemer med at opkraeeve moms i denne
sektor, uden at starrelsen af den skyldige afgift pavirkes.

(5)  Den pégaldende foranstaltning skal forst og fremmest
betragtes som et tiltag, der skal forhindre visse former
for svig i affaldsgenanvendelsessektoren, sdsom
manglende betaling af faktureret moms fra erhvervsdri-
vende, der foretager indsamling, sortering og simpel
forarbejdning af affaldsmateriale, som derefter ikke kan
spores. Foranstaltningen vil ogsd forenkle skattemyndig-
hedernes arbejde.

(6)  Foranstaltningen stdr i rimeligt forhold til de tilstrabte
madl, idet den ikke skal anvendes pd alle afgiftspligtige
aktiviteter i sektoren, men kun pa specifikke aktiviteter,
der giver betydelige problemer i form af svig.

(") EFT L 145 af 13.6.1977, s. 1. Senest andret ved direktiv 2004/15/
EF (EUT L 52 af 21.2.2004, s. 61).

(7)  Den 7. juni 2000 offentliggjorde Kommissionen en stra-
tegi med henblik pd at forbedre momssystemet pd kort
sigt, hvori den patog sig at rationalisere det store antal
undtagelser, der findes i gjeblikket. I visse tilfelde kan en
saddan rationalisering medfere, at visse specielt effektive
undtagelser udvides til at omfatte alle medlemsstater.

(8)  Kommissionens seneste kontakter til visse nationale
myndigheder og reprasentanter for sektoren tyder pd, at
det kan blive nedvendigt at indfere swrlige regler, der
specifikt er tilpasset sektoren, for at sikre en mere
retfeerdig beskatning af Feallesskabets erhvervsdrivende
inden for denne sektor. Kommissionen har til hensigt at
udarbejde et forslag om en sezrlig ordning for affaldsgen-
anvendelsessektoren.

(9)  Fravigelsen ber derfor udlgbe pd datoen for ikrafttree-
delsen af en sarlig momsordning for affaldsgenanvendel-
sessektoren, dog senest den 31. december 2005.

(10)  Fravigelsen har ingen negative virkninger for Fellesska-
bets egne indtegter fra moms, og den pavirker heller
ikke storrelsen af den skyldige afgift ved det endelige
forbrug —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Som en fravigelse af artikel 21, stk. 1, litra a), i direktiv 77/
388/EQF, som affattet i artikel 28g, bemyndiges Italien hermed
til at udpege modtagerne af varer og tjenesteydelser, jf. artikel 2
i nerverende beslutning, som momspligtige personer.

Artikel 2

Modtageren af leveringer af varer og tjenesteydelser kan
udpeges som afgiftspligtig person i felgende tilfelde:

— levering og dertil knyttede aktiviteter af jernholdigt affald
og skrot, samt glas, papir og pap, klude, ben og lader,
gummi og plastik, herunder levering af disse materialer efter
bestemte former for forarbejdning, sdsom rengering, pole-
ring, sortering, tilskaring eller stebning i blokke
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— levering og dertil knyttede aktiviteter af jernholdigt og ikke- Artikel 4
jernholdigt halvforarbejdede varer, sdsom réjern, raffineret

kobber og kobberlegeringer, ranikkel og rdaluminium. Denne beslutning er rettet til Den Italienske Republik.

Artikel 3 Udfardiget i Bruxelles, den 22. marts 2004.
Denne beslutning udleber pd datoen for ikrafttreedelsen af en Pi Rédets vegne
serlig momsordning for affaldsgenanvendelsessektoren ved
andring af direktiv 77/388/EQF, dog senest den 31. december B. COWEN

2005. Formand
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RADETS HENSTILLING
af 30. marts 2004
om udnavnelse af et medlem af direktionen for Den Europaiske Centralbank

(2004/296/EF)

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION —

som henviser til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, sarlig artikel 112, stk. 2, litra b), og
artikel 122, stk. 4, samt artikel 11.2 og artikel 43.3 i protokollen om statutten for Det Europaiske System
af Centralbanker og Den Europaiske Centralbank —

INDSTILLER:
José Manuel GONZALEZ-PARAMO som medlem af direktionen for Den Europeiske Centralbank for en
periode pé otte ar med virkning fra den 1. juni 2004.

Denne henstilling foreleegges med henblik pa afgerelse for stats- og regeringscheferne for de af Det Euro-
paiske Fellesskabs medlemsstater, der har euroen som valuta, efter horing af Europa-Parlamentet og Styrel-
sesrddet for Den Europaiske Centralbank.

Denne henstilling offentliggares i Den Europeiske Unions Tidende.

Udferdiget i Bruxelles, den 30. marts 2004.

Pd Rddets vegne
M. McDOWELL

Formand
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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING
af 29. marts 2004

om tilladelse til Tjekkiet, Estland, Litauen, Ungarn, Polen og Slovakiet til at udskyde anvendelsen af
visse bestemmelser i Ridets direktiv 2002/53/EF og 2002/55/EF for si vidt angir handel med fro af
visse sorter

(meddelt under nummer K(2004) 962)

(E@S-relevant tekst)

(2004/297 [EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om vedrerende Tjekkiets,
Estlands, Cyperns, Letlands, Litauens, Ungarns, Maltas, Polens,
Sloveniens og Slovakiets tiltreedelse, sarlig artikel 2, stk. 3,

under henvisning til akten vedrerende Tjekkiets, Estlands,
Cyperns, Letlands, Litauens, Ungarns, Maltas, Polens, Sloveniens
og Slovakiets tiltreedelse, sarlig artikel 42, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I henhold til tiltreedelsesaktens artikel 42 kan Kommissi-
onen vedtage overgangsforanstaltninger, hvis der er
behov for sddanne overgangsforanstaltninger for at lette
overgangen fra den eksisterende ordning i de nye
medlemsstater til den ordning, som anvendelse af Falles-
skabets bestemmelser pa veterinar- og plantesundheds-
omradet medferer. Disse bestemmelser omfatter reglerne
om handel med fro.

2) I henhold til Radets direktiv 2002/53/EF af 13. juni
2002 om den fealles sortsliste over landbrugsplante-
arter (') og Rédets direktiv 2002/55/EQF af 13. juni
2002 om handel med grentsagsfre () ma der kun
handles med fro af sorter af plantearter, der er omfattet
af de direktiver, der er navnt i artikel 1, stk. 1, i direktiv
2002/53[EF eller i artikel 2, stk. 1, litra b), i direktiv
2002/55/EF, hvis kravene i artikel 4, stk. 1, artikel 7 og
artikel 11 i de to navnte direktiver er opfyldt.

(3)  Handel med fre af visse sorter skulle forbydes i Tjekkiet,
Estland, Litauen, Ungarn, Polen og Slovakiet fra tiltreedel-
sesdatoen, hvis ikke der gives dispensation fra de pagel-
dende bestemmelser.

(") EFT L 193 af 20.7.2002, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 1829/2003 (EUT L 268 af
18.10.2003, s. 1).

() EFT L 193 af 20.7.2002, s. 33. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1829/2003.

(4)  For at disse lande kan treffe og gennemfore de foran-
staltninger, der er nedvendige for at sikre, at de pdagel-
dende sorter er blevet godtaget i overensstemmelse med
principperne i EF-ordningen, ber de i en periode pa tre
ar efter tiltredelsesdatoen have tilladelse til at udskyde
anvendelsen af direktiv 2002/53/EF og 2002/55/EF for
sd vidt angdr handel pa deres omrdde med fro af sorter,
der er opfert pd deres respektive sortslister i overens-
stemmelse med andre principper end dem, der er fastsat
i nevnte direktiver.

(5)  De i denne beslutning fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelse fra Den Stdende Komité for
Fro og Plantemateriale henhgrende under Landbrug,
Havebrug og Skovbrug —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Som undtagelse fra artikel 4, stk. 1, artikel 7 og artikel 11 i
direktiv 2002/53/EF og 2002/55/EF kan Tjekkiet, Estland,
Litauen, Ungarn, Polen og Slovakiet i en periode pd tre ar efter
tiltreedelsesdatoen udskyde anvendelsen af direktiv 2002/53/EF
og 2002/55/EF for s vidt angdr handel pd deres omride med
fro af sorter, der er opfort pd deres respektive nationale lister
over sorter af landbrugsplantearter og grentsagsarter, og som
ikke er blevet officielt godtaget i overensstemmelse med
bestemmelserne i de navnte direktiver.
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I den periode ma der kun handles med sddanne fre inden for Artikel 3
de respektive medlemsstaters omrade. Det ber klart fremgd af
officielle eller andre etiketter eller dokumenter, der er fastgjort Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

til eller ledsager frepartiet i henhold til denne beslutning, at
froene udelukkende er bestemt til handel i det pdgwldende
land.

Artikel 2 Udfeerdiget i Bruxelles, den 29. marts 2004.

Denne beslutning anvendes med forbehold af ikrafttreedelsen af Pi Kommissionens vegne
traktaten om Tjekkiets, Estlands, Cyperns, Letlands, Litauens,
Ungarns, Maltas, Polens, Sloveniens og Slovakiets tiltreedelse, og
da pa datoen herfor. Medlem af Kommissionen

David BYRNE
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DET EUROPAISKE OKONOMISKE SAMARBE]DSOMRADE

EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDEN

EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDENS BESLUTNING
af 16. juli 2003
om en kompensationsordning for ekspresbusoperatorer
(Norge)

(2004/298/EF)
EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDEN HAR —

under henvisning til aftalen om Det Europaiske @konomiske Samarbejdsomrade ('), serlig artikel 49, 61,
62 og 63 og bilag XIII (3,

under henvisning til aftalen mellem EFTA-staterne om oprettelse af en tilsynsmyndighed og en domstol (),
sarlig artikel 24 og artikel 1 i protokol 3 til denne aftale,

under henvisning til de proceduremassige og materielle regler for statsstotte, serlig bestemmelserne i
kapitel 5, 6 og 15 (%),

under henvisning til tilsynsmyndighedens beslutning om at indlede den formelle undersegelsespro-
cedure (%),

efter at have opfordret interesserede parter til at fremsette deres bemearkninger i henhold til bestemmel-
serne 1 kapitel 5 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte () og under hensyntagen til disse
bemarkninger, og

(") 1det folgende benaevnt »E@S-aftalenc.
%) Sarlig den retsakt, der er omhandlet i punkt 4 i kapitel I »Landtransport« i bilag XIII til E@S-aftalen (dvs. Radets
forordning (E@QF) nr. 1191/69 af 26. juni 1969 om medlemsstaternes fremgangsmide med hensyn til de med
begrebet offentlig service forbundne krav inden for sektoren for transport med jernbane, ad landeveje og sejlbare
vandveje (EFT L 156 af 28.6.1969, s. 1), som @ndret ved navnlig Ridets forordning (EQF) nr. 1893/91 af 20. juni
1991 (EFT L 169 af 29.6.1991, s. 1)), den retsakt, der er omhandlet i punkt 32 i kapitel II »Vejtransport« (dvs. Rddets
forordning (EQF) nr. 684/92 af 16. marts 1992 om falles regler for international personbefordring med bus (EFT L
74 af 20.3.1992, s. 1), som @ndret ved Rédets forordning (EF) nr. 11/98 af 11. december 1997 (EFT L 4 af
8.1.1998, s. 1)) og den retsakt, der er omhandlet i punkt 33 a i kapitel Il »Vejtransport« (dvs. Radets forordning (E@F)
nr. 2454[92 af 23. juli 1992 om betingelserne for transportvirksomheders adgang til at udfere personbefordring ad
landevej i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende (EFT L 251 af 29.8.1992, s. 1), erstattet ved den retsakt,
der er omhandlet i punkt 23 b i kapitel II »Vejtransport« (dvs. Radets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. december
1997 om betingelserne for transportvirksomheders adgang til at udfere personbefordring ad vej i en medlemsstat,
hvor de ikke er hjemmeherende (EFT L 4 af 8.1.1998, s. 10)).
I det folgende benzvnt »aftalen om tilsynsmyndigheden og domstolenc.
EFTA-Tilsynsmyndighedens afgerelse nr. 4/94/KOL af 19. januar 1994 om vedtagelse og udstedelse af procedure-
massige og materielle regler for statsstotte (retningslinjer for anvendelse og fortolkning af artikel 61 og 62 i EQS-
aftalen og artikel 1 i protokol 3 til aftalen om oprettelse af en tilsynsmyndighed og en domstol) (EFT L 231 af
3.9.1994, s. 1 og E@S-tilleg til EFT nr. 32 af samme dato), senest a@ndret ved afgorelse nr. 264/2002/KOL af 18.
december 2002, endnu ikke offentliggjort; i det folgende benazvnt »tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstattec.
() Beslutning 381/2000/KOL af 18. december 2000 (EFT C 125 af 26.4.2001, s. 9 og E@S-tilleg til EFT nr. 22 af
samme dato).
(°) Navnlig punkt 5.3.2. i retningslinjerne.

-~
Bl
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ud fra folgende betragtninger:

I. SAGSFREMSTILLING

A. SAGSFORLOB OG KORRESPONDANCE

1. INDLEDNING AF DEN FORMELLE UNDERS@GELSESPROCEDURE

Efter at have modtaget en klage over kompensationsordningen for ekspresbusoperatorer gennemforte
tilsynsmyndigheden en indledende undersegelse af den pagaldende ordning pd grundlag af E@S-reglerne
for statsstatte. Denne undersogelse resulterede i tilsynsmyndighedens beslutning af 18. december 2000 om
at indlede en formel undersegelsesprocedure vedrerende kompensationsordningen for ekspresbusopera-
torer. Beslutningen blev meddelt de norske myndigheder ved brev af samme dato (dok. nr. 00-9192-D).

I brevet blev de norske myndigheder opfordret til i henhold til punkt 5.3.1. (1) i kapitel 5 i tilsynsmyndig-
hedens retningslinjer for statsstotte at fremsette sine bemarkninger til beslutningen om at indlede den
formelle undersogelsesprocedure. De norske myndigheder blev desuden anmodet om at tilvejebringe alle
oplysninger af relevans for vurderingen af kompensationsordningens forenelighed med E@S-reglerne for
statsstatte.

Tilsynsmyndigheden gjorde de norske myndigheder opmarksom p4, at ulovlig stette i henhold til punkt
6.2.3. i kapitel 6 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte kunne beordres genopkravet fra
modtagerne, sdfremt tilsynsmyndigheden fandt kompensationsordningen uforenelig med E@S-aftalen. Pa
denne baggrund blev de norske myndigheder anmodet om omgéende at fremsende en kopi af beslutningen
til stottemodtagerne.

Vedrerende den planlagte videreferelse af kompensationsordningen i 2001 erindrede tilsynsmyndigheden
desuden de norske myndigheder om deres forpligtelse til ikke at iveerksaette statten.

2. BEMARKNINGER OG YDERLIGERE OPLYSNINGER FRA DE NORSKE MYNDIGHEDER

De norske myndigheder fremsatte deres bemarkninger til beslutningen om indledning af den formelle
undersegelsesprocedure ved brev af 31. januar 2001, der blev modtaget og registreret af tilsynsmyndig-
heden den 8. februar 2001 (dok. nr. 01-1029-A). De norske myndigheder haevdede, at kompensationsord-
ningen ikke udgjorde »ny statte¢, og at den under alle omstendigheder var fritaget for kravet om forudgé-
ende underretning, fordi den var i overensstemmelse med Réddets forordning (EQF) nr. 1191/69 (). De
norske myndigheder meddelte derfor tilsynsmyndigheden, at udbetalingerne i henhold til kompensations-
ordningen ikke ville blive indstillet.

Tilsynsmyndigheden anerkendte ved brev af 12. april 2001 (dok. nr. 01-2781-D) modtagelsen af dette brev
og anmodede om yderligere oplysninger.

De norske myndigheder fremsendte de enskede oplysninger ved brev af 15. juni 2001, som blev modtaget
og registreret af tilsynsmyndigheden den 20. juni 2001 (dok.nr. 01-4686-A).

() Ifelge artikel 17, stk. 2, i Radets forordning (EQF) nr. 1191/69 er sadanne kompensationsydelser for de med begrebet
offentlig service forbundne krav, som er ydet i overensstemmelse med forordningen, fritaget for kravet om forudga-
ende underretning og dermed ogsd fra standstill-kravet.
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3. BEMARKNINGER OG YDERLIGERE OPLYSNINGER FRA TREDJEPARTER

Efter at have indledt den formelle undersggelsesprocedure, men inden beslutningens offentliggarelse i De
Europeiske Fellesskabers Tidende, fremsatte den norske transportsammenslutning, »Transportbedriftenes
Landsforening«, bemeerkninger til beslutningen ved brev af 21. februar 2001, som blev registreret af tilsyns-
myndigheden den 23. februar 2001 (dok. nr. 01-1387-A).

Klageren var ved brev af 18. december 2000 (dok. nr. 00-9193-D) blevet informeret om beslutningen om
at indlede den formelle undersegelsesprocedure.

Efter at have modtaget de norske myndigheders bemzrkninger til beslutningen om at indlede den formelle
undersogelse henvendte tilsynsmyndigheden sig atter til klageren ved brev af 12. april 2001 (dok. nr. 01-
2780-D). I dette brev gav tilsynsmyndigheden et resumé af de norske myndigheders argumentation imod
beslutningen om at indlede den formelle undersagelsesprocedure og opfordrede klageren til at redegore for
sine synspunkter desangdende. Desuden blev klageren opfordret til at tilvejebringe yderligere oplysninger,
navnlig om konkurrencesituationen mellem lejlighedsvis kersel og rutekersel (udfert af ekspresbusopera-
torer) i Norge. Klageren besvarede denne opfordring ved brev af 21. maj 2001, som blev modtaget og regi-
streret af tilsynsmyndigheden den 23. maj 2001 (dok. nr. 01-3911-A).

Der blev ikke fremsat yderligere bemerkninger fra tredjeparter inden for den tidsfrist, der var fastsat i
henhold til punkt 5.3.2. (1) i kapitel 5 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte (*), dvs. den 26.
maj 2001.

4. YDERLIGERE OPLYSNINGER FRA DE NORSKE MYNDIGHEDER VEDRORENDE BEM/£ERKNINGERNE FRA TREDJE-
PART

Tilsynsmyndigheden fremsendte ved brev af 30. oktober 2001 (dok. nr. 01-8453-D) bemarkningerne fra
tredjepart til de norske myndigheder. Desuden meddelte tilsynsmyndigheden de norske myndigheder, at
den ikke ansd kompensationsordningen for ikke-subventionerede busoperatorer for at vere omfattet af
Rédets forordning (EJF) nr. 1191/69. Angdende en eventuel henvisning til retningslinjerne for statsstotte
til miljgbeskyttelse som begrundelse for ordningen understregede tilsynsmyndigheden navnlig, at kompen-
sationsordningen i sa fald skulle vaere tidsmassigt begranset og i princippet gradvist afvikles, at kompensa-
tionsydelserne til busoperatgrerne skulle vaere lavere end omkostningerne ved det faktiske forbrug af auto-
diesel ved rutekersel, og at kompensationsniveauet desuden skal vere begraenset for at give busoperatgrer
et incitament til at nedbringe forbruget af autodiesel. P4 denne baggrund blev de norske myndigheder
anmodet om at tilvejebringe yderligere oplysninger.

De norske myndigheder fremsatte deres bemarkninger til indleeggene fra tredjepart ved brev af 31. januar
2002 fra »Samferdselsdepartementet«, modtaget og registreret af tilsynsmyndigheden den 5. februar 2002
(dok. nr. 02-1006-A). De norske myndigheder redegjorde ogsd for deres synspunkter vedrerende tilsyns-
myndighedens vurdering af anvendelsen af Radets forordning (EQF) nr. 1191/69 og fremsendte de kraevede
oplysninger. De norske myndigheder fremsatte yderligere bemzrkninger (jf. brev af 4. april 2002 fra
»Samferdselsdepartementet«, modtaget og registreret af tilsynsmyndigheden den 9. april 2002 (dok. nr. 02-
2573-A)).

5. BEMARKNINGER FRA TREDJEPART FREMSAT EFTER FRISTENS UDLOB

Efter at fristen for fremseattelse af bemarkninger fra tredjeparter var udlgbet (dvs. den 26. maj 2001),
modtog tilsynsmyndigheden desuden yderligere bemeaerkninger fra »Transportbedriftenes Landsforeninge
(ved fax af 7. februar 2002, modtaget og registreret af tilsynsmyndigheden samme dag (dok. nr. 02-1058-
A), samt ved brev af 9. april 2002, modtaget og registreret af tilsynsmyndigheden den 11. april 2002 (dok.
nr. 02-2557-A)) og fra klageren (ved brev af 8. maj 2002, modtaget og registreret af tilsynsmyndigheden
den 15. maj 2002 (dok. nr. 02-3635-A)).

() Ifelge punkt 5.3.2. (1) i kapitel 5 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte kan interesserede parter frem-
sxtte deres bemarkninger til beslutningen om at indlede proceduren inden en maned efter datoen for dens offentlig-
gorelse.
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B. REDEGWRELSE FOR KOMPENSATIONSORDNINGEN FOR EKSPRESBUSSER

1. DEN NORSKE AUTODIESELAFGIFT: AFSKAFFELSE AF BUSOPERATO@RERS FRITAGELSE

Autodieselafgiften (vautodieselavgift«) blev oprindeligt indfert med virkning fra den 1. oktober 1993 (som
erstatning for den kilometerafgift, der var indfert i 1978) (°). Afgiften er pélagt forbruget af autodiesel, og
belgbet pr. liter fastsettes hvert dr ved en beslutning truffet af Stortinget (\%). Busoperatorer, der udforer
personbefordring, blev fritaget for denne afgift, ligesom de tidligere var fritaget for kilometerafgiften).
lovforslaget om grenne afgifter (St.prp. nr. 54 (1997-1998) »Grenne Skatter<) ansd den norske regering
ikke den tidligere fritagelse af busser for berettiget af miljomaessige drsager, eftersom den friholdt busserne
for de eksterne omkostninger ved brugen af veje, ulykker og forurening, og fordi den ikke gav busoperato-
rerne et pkonomisk incitament til at nedbringe disse omkostninger. Derfor foreslog den norske regering, at
man skulle afskaffe busoperaterers fritagelse for autodieselafgiften med henblik pd at give disse virksom-
heder et incitament til at age effektiviteten og traeffe miljevenlige investeringsbeslutninger.

Alle busoperatgrer, der udferer personbefordring (dvs. bdde rutekersel (') og lejlighedsvis kersel (*3)) skulle
i princippet betale autodieselafgiften fra den 1. januar 1999.

2. INDFORELSE AF KOMPENSATIONSORDNINGER

For at undgéd en svakkelse af den kollektive transports konkurrenceevne (dvs. rutebustrafikken) blev det
foresldet at kompensere visse kategorier af busoperaterer (sikaldt »tilskuddsberettiget bussdrift« eller
»subventionerede busoperatarer«, dvs. busoperatorer, der var berettigede til direkte statstilskud til
udferelsen af rutekersel (*)) for de omkostninger, der kunne tilskrives afskaffelsen af afgiftsfritagelsen. Hvad
angdr andre kategorier af busoperaterer (sdkaldte »ikke-tilskuddsberettiget bussdrift« eller »ikke-subventione-
rede busoperatarerc, dvs. busoperaterer, der udferer rutekorsel, men som ikke er berettigede til direkte
statstilskud i denne forbindelse (%), skulle der ifelge lovforslaget om grenne afgifter ikke ydes nogen
kompensation, eftersom disse busoperatarer forventedes at kunne fi dekket meromkostningerne ved enten
at forhgje taksterne eller ved at reducere deres fortjeneste. Regeringen anfert desuden, at afskaffelsen af
afgiftsfritagelsen ville give busselskaberne et incitament til at oge effektiviteten og gere busdriften mere
miljovenlig.

Efter at regeringen havde fremsat sit lovforslag, besluttede Stortinget i efterdret 1998 at indfere en kompen-
sationsordning for subventionerede busoperatorer. Selv om det ikke oprindeligt var forudset i regeringens
forslag til reform af de grenne afgifter, vedtog det norske Storting en sarskilt kompensationsordning for
ikke-subventionerede busoperatorer i forbindelse med dets beslutning om det reviderede statsbudget for
1999, der blev vedtaget i fordret 1999 (St.prp. nr. 67 (1998-1999)). Denne ordning herer under »Samferds-
elsdepartementets« ressort (jf. Stprp. nr. 1 (1999-2000), kapitel 1330, post 71 »Tilskudd til ekspres-
sbusser«).

() »Forskrift om avgift pd mineralolje til framdrift av motorvogn og om merking av mineralolje«, 8. juni 1993.

(") Tabel 2 nedenfor indeholder mere detaljerede oplysninger om de gaeldende satser siden 1999.

(") Udtrykket »rutekersel« anvendes i denne beslutning i overensstemmelse med definitionen i artikel 2, stk. 1, i Ridets
forordning (EF) nr. 12/98 af 11. december 1997 om betingelserne for transportvirksomheders adgang til at udfere
personbetordring ad vej i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmehorende.

(") Udtrykket »lejlighedsvis kersel« anvendes i denne beslutning i overensstemmelse med definitionen i artikel 2, stk. 3,
i Radets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. december 1997 om betingelserne for transportvirksomheders adgang til at
udfere personbefordring ad vej i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmehorende

(") Denne kategori af busoperaterer er beskrevet neermere under punkt C. i den foreliggende beslutning.

(") Denne kategori af busoperatorer er beskrevet naermere under punkt C. i den foreliggende beslutning.
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Med indferelsen af kompensationsordninger for bade subventionerede og ikke-subventionerede busopera-
torer fik busoperatorer, der udferer rutekersel sdledes med virkning fra 1. januar 1999 (delvis) kompensa-
tion for deres udgifter til autodieselafgiften. Derimod madtte andre busoperatorer, bla. dem, der udferer
lejlighedsvis kersel, selv beere de fulde udgifter til autodieselafgiften.

Reglerne for kompensationen til ekspresbusoperatorer blev fastsat i to breve af 21. februar 2000, som blev
fremsendt til de busoperaterer, der var berettigede til statte (*°).

Kompensationsbelgbet til hvert enkelt busselskab beregnes pa grundlag af de afstande, der tilbagelagges
ifelge »ruteplanens, idet der anvendes en bestemt sats pr. km. Denne sats er ikke fastsat pa forhdnd, men
fastleegges, ndr man har udregnet de samlede afstande for alle busoperatorer med keretilladelse (*f). Ifolge
de norske myndigheder var satserne i 1999 og 2000 henholdsvis 1,37 NOK og 1,41 NOK, og satserne i
2001 og 2002 anslés til henholdsvis 1,07 NOK og 0,62 NOK pr. km.

Desuden ydes der kompensation for sdkaldt »positionskarsel« () og »assistancekarsel« (*%). Ifglge de norske
myndigheder blev der i disse tilfelde kun ydet kompensation, hvis »positionskersel« og »assistancekarsel
oversteg 10 % af korslen i henhold til ruteplanen. Desuden ydes der ogsd kompensation for »godkendte
afvigelser« fra ruteplanen (*%).

Indenlandske transportydelser, der leveres i forbindelse med international transport (rcabotagekarsels),
medregnes ogsd i kompensationsordningen. Det antages, at de udenlandske operatorer, der udferer sddanne
cabotagekorsler, gor det i naert samarbejde med norske operatorer, og at de norske operaterer handler pa
de udenlandske operaterers vegne, nir de ansgger om kompensation.

3. DEN FORELIGGENDE UNDERSOGELSES R AKKEVIDDE

Tilsynsmyndigheden erklarede i sin beslutning af 18. december 2000 at ville indlede den formelle underse-
gelsesprocedure vedrerende »kompensationsordningen for ekspresbusoperaterer« (*). De norske myndig-
heder forklarede i deres bemerkninger til beslutningen om at indlede procedure, at de operatorer, der
modtog stette i henhold til den omhandlede stotteordning, ikke var identiske med »ekspresbusoperatarer«.
Udtrykket »ekspresbus« anvendes af operatererne som et markedsferingsudtryk. Ifelge de norske myndig-
heder udferer »ekspresbusoperatarer« i virkeligheden bade subventioneret og ikke-subventioneret korsel. I
lyset af disse forklaringer papeger tilsynsmyndigheden, at den kompensationsordning, der er genstand for
den foreliggende undersegelse, er den, der er indfert for ikke-subventionerede busoperatorer, der udferer
rutekorsel. Kompensationsordningen for subventionerede busoperatorer er ikke omfattet af den formelle
undersggelsesprocedure.

(") Enkelthederne i kompensationsordningen er nermere beskrevet i tilsynsmyndighedens beslutning om at indlede den
formelle undersogelsesprocedure.

(") Den beregnes tilsyneladende ved at dividere det samlede belab, der er afsat til formalet, med det samlede antal kilo-
meter, for hvilke der er ansegt om kompensation.

('7) »Positionskersel« er nadvendig for at betjene og efter korslen efter ruteplanen, f.eks. til og fra garage/depot.

("®) »Assistancekersel« er nedvendig for at betjene alle passagerer, der benytter en bestemt rute, i fuldt omfang i henhold
til kereplanen.

(*) Ved »godkendte afvigelser« forstas de afvigelser, de norske myndigheder henviser til i deres svar pa tilsynsmyndighe-
dens anmodning af 12. april 2001 om yderligere oplysninger: ... der er ikke forekommet storre afvigelser [fra den
fastlagte rute] bortset fra som led i krav om offentlig service, der er fastsat i koretilladelsen ....

) 1 beslutningen om at indlede procedure anvendte tfsynsmyndlgheden denne betegnelse, som ogsa er den betegnelse,
der anvendges i det norske statsbudget om den omhandlede ordning.
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C. REDEGORELSE FOR LOVGIVNINGEN OM RUTEK@RSEL I NORGE

1. LOVGIVNING OM UDFJRELSE AF RUTEK@RSEL I NORGE

Ifolge de norske myndigheder er alle former for rutekersel i Norge reguleret ved »Lov om samferdsel 1976
nr. 63« og »Forskrift om persontransport i rute innenlands med motorvogn eller fartoy« (*!). Alle opera-
torer, der har en koretilladelse i overensstemmelse med § 3 i »Lov om samferdsel«, kan udfere rutekersel.
Samtidig er alle operatgrer med koretilladelse underlagt de samme betingelser for udferelse af rutekersel i
henhold til »Lov om samferdsel« og »Forskrift om persontransport i rute innenlands«. Sidstnavnte retsakt
foreskriver bla., at indehaveren af koretilladelsen har bade ret og pligt til at levere den transporttjeneste,
der er omfattet af tilladelsen. Bdde ruteplanen og taksterne skal godkendes af de kompetente myndig-
heder (*). Sifremt en operator anmoder om at matte indstille den pdgaldende korsel (f.eks. opgive kerslen
pd en rute eller &endre vilkdrene for kerslen), kan de kompetente myndigheder forlange, at operatgren fort-
satter driften, og samtidig yde kompensation for et eventuelt underskud pd den pagzldende rute, som ikke
kan dakkes via overskud fra andre ruter (jff. § 19, stk. 2, i »Forskrift om persontransport i rute innen-
lands«).

2. SONDRING MELLEM SUBVENTIONEREDE OG IKKE-SUBVENTIONEREDE OPERAT@RER

De norske myndigheder understregede, at sondringen mellem subventionerede og ikke-subventionerede
operatorer ikke er baseret pd »Lov om samferdsel« eller anden lovgivning om udferelse af rutekersel.

Tilsynsmyndigheden har dog noteret sig, at subventionerede og ikke-subventionerede operaterer er under-
givet forskellige regler med hensyn til proceduren for tilkendelse af retten til at tilbyde rutekersel pa indivi-
duelle ruter og med hensyn til at kunne gore krav pa direkte statstilskud til udferelsen af denne form for
transporttjeneste.

Det fremgar af de oplysninger, tilsynsmyndigheden er i besiddelse af, at de subventionerede operatorer
udvzlges ved en udbudsprocedure til at udfere rutekorsel. Der ydes kompensation for disse transporttjene-
ster i henhold til »rammeaftaler« med de enkelte fylker. Vilkdrene for udbudsproceduren, indgdelsen af
rammeaftaler og tilkendelsen af kompensation er fastlagt i »Forskrift om anbud i lokal rutetransporte.
Samtidig kan busoperaterer ansgge om tilladelse til at udfere rutekersel pa ruter, hvor der er forventninger
om gode kommercielle transportmuligheder. Disse ansegninger bedemmes af de kompetente myndigheder
under hensyntagen til transportbehov og konkurrence. Busoperaterer, der udferer rutekersel efter anseg-
ning, er ikke berettigede til direkte statstilskud. De kaldes derfor ikke-subventionerede.

D. TILSYNSMYNDIGHEDENS BESLUTNING OM AT INDLEDE DEN FORMELLE UNDERSOUGELSESPROCEDURE
SAMT BEM/ARKNINGER FREMSAT UNDER PROCEDUREN AF DE NORSKE MYNDIGHEDER OG TREDJEPARTER

I december 2000 besluttede tilsynsmyndigheden at indlede den formelle undersogelsesprocedure over for
kompensationsordningen for ekspresbusoperatgrer (*’). I denne beslutning gav tilsynsmyndigheden udtryk
for tvivl om, hvorvidt kompensationsordningen var forenelig med E@S-aftalen. Efter tilsynsmyndighedens
opfattelse udgjorde den kompensationsordning for ekspresbusoperaterer, der blev indfert i 1999, »ny
stotte«. Eftersom ordningen ikke var blevet anmeldt til tilsynsmyndigheden i overensstemmelse med artikel
1, stk. 3 i protokol 3 til aftalen om tilsynsmyndigheden og domstolen, mdtte kompensationsordningen
betragtes som »ulovlig af proceduremeessige grunde« i henhold til kapitel 6 i tilsynsmyndighedens retnings-
linjer for statsstotte. Desuden fandt tilsynsmyndigheden det tvivlsomt, om kompensationsordningen var
forenelig med navnlig artikel 61, stk. 3, litra c), i E@S-aftalen vurderet i sammenhaeng med retningslinjerne
for statsstette til miljobeskyttelse.

(*') De norske myndigheder henviste i deres indlag til »supplerende forskrifter«.
(*) De geldende regler for rutekersel i Norge er beskrevet narmere i det folgende.
(**) Se fodnote 5.
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1. STATSSTOTTE I DEN I EOS-AFTALENS ARTIKEL 61, STK. 1, FASTSATTE BETYDNING

a) Tilsynsmyndighedens synspunkter som de fremgar af beslutningen om at indlede procedure

Tilsynsmyndigheden kunne ikke pd grundlag af de oplysninger, der blev givet i den indledende underse-
gelse, udelukke, at kompensationsordningen giver de selskaber, der driver bustrafik bade i og uden for
Norge, en sterkere konkurrenceposition, og at den derfor kan fordreje konkurrencevilkdrene og pavirke
samhandelen mellem de kontraherende parter.

Tilsynsmyndighedens forelebige konklusion var baseret pé folgende omstendigheder:

De virksomheder, der er omfattet af kompensationsordningen, kan udfere bade rutekorsel og lejlighedsvis
korsel. Efter tilsynsmyndighedens opfattelse kunne det derfor ikke udelukkes, at ydelser fra kompensations-
ordningen anvendes til at finansiere lejlighedsvis kersel (som er fuldt liberaliseret).

Selv i de tilfelde, hvor busoperaterer udelukkende udferer rutekersel, kunne det ikke udelukkes, at
kompensationsordningen har konkurrencefordrejende virkninger, eftersom ikke-subventionerede busopera-
torer — om end i begranset omfang — konkurrerer med lejlighedsvis korsel.

Hvad angér international rutekersel, var tilsynsmyndigheden ikke overbevist om, at udenlandske operatorer
vil modtage kompensation pd et ikke-diskriminerende og gennemsigtigt grundlag. Endelig papegede tilsyns-
myndigheden, at selv om ordningen anvendes uden forskelsbehandling af udenlandske operaterer, der
leverer transporttjenester i Norge, kunne det ikke udelukkes, at den pavirker samhandelen, eftersom de
norske busoperatorer, der er omfattet af kompensationsordningen, ogsd kan konkurrere uden for Norge
om béde lejlighedsvis kersel og rutekorsel.

b) De norske myndigheders bemarkninger til beslutningen om at indlede procedure

I deres bemearkninger til beslutningen om at indlede procedure (jf. brev af 31. januar 2001) gav de norske
myndigheder udtryk for det synspunkt, at kompensationsordningen ikke udgjorde statsstotte i den i E@S-
aftalens artikel 61, stk. 1, fastsatte betydning. Den kompensation, der blev ydet for rutekersel, kunne ikke
pavirke konkurrencevilkdrene for lejlighedsvis kersel, eftersom markederne for rutekersel og lejlighedsvis
karsel var to forskellige markeder med en meget begrenset bergringsflade. Desuden hzvdede de norske
myndigheder, at samhandelen ikke blev pavirket af kompensationsordningen, eftersom der blev ydet
kompensation til alle (indenlandske og udenlandske operaterer), der udferte rutekorsel som cabotagekersel
i Norge. Desuden blev kompensationen kun beregnet pad grundlag af det antal kilometer, der var kert i
Norge.

¢) Yderligere oplysninger fra de norske myndigheder

Det fremgik af oplysninger fra de norske myndigheder, at der ud af de i alt 100 operaterer, der udferer
rutekersel i Norge og modtager ydelser fra den omhandlede kompensationsordning for autodieselafgiften,
er 49, som ogsd udferer lejlighedsvis kersel, dvs. 49 %. De norske myndigheder fremlagde desuden tal
vedrerende bustransporterhvervet i Norge, hvoraf det fremgik, at kersel uden fast ruteplan (**) normalt
udger under 15 % af de pagaldende busselskabers samlede driftsomkostninger.

Med hensyn til konkurrenceforholdene mellem rutekarsel og lejlighedsvis korsel forklarede de norske
myndigheder (jf. brev af 15. juni 2001), at disse former for kersel udger to sarskilte markeder, eftersom de
er undergivet forskellige lovbestemmelser og administrative regler (krav om keretilladelse til rutekersel,
men ikke til lejlighedsvis kersel, flere forpligtelser vedrerende kereplaner, hyppighed og ruteplaner for rute-
korsel, men ikke for lejlighedsvis kersel), og fordi de angiveligt ud fra kundens synspunkt udger to forskel-
lige transportaktiviteter.

(**) Denne betegnelse anvendes af de norske myndigheder. Tilsynsmyndigheden forstar betegnelsen som refererende til
andre transporttjenester end »rutekersel« som defineret i artikel 2, stk. 1, i Radets forordning (EF) nr. 12/98; se
fodnote 2.
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Ifelge de norske myndigheder kan rutekersel kun vaere et brugbart alternativ til lejlighedsvis kersel for en
given gruppe af passagerer, hvis udflugtssteder, hoteller m.m. er beliggende langs den pagaldende rute. De
norske myndigheder anferte desuden, at en kunde under visse omstendigheder kan have den opfattelse, at
der i nogle situationer foreligger et ekonomisk fornuftigt valg mellem at lade sig befordre ved at leje en
bus til lejlighedsvis kersel og lade sig befordre med en bus, der kerer i fast rute (¥*). En sddan situation vil
ifolge de norske myndigheder ikke forekomme sarligt hyppigt, og de operaterer, der udferer rutekersel,
har kun i meget begraenset omfang betjent kundegrupper, som normalt betjenes af operaterer, der udferer
lejlighedsvis kersel.

Det blev yderligere oplyst, at »Lov om samferdsel« hjemler mulighed for, at busser i rutekersel kan samle
grupper af passagerer op inden for rimelig afstand fra de faste stoppesteder. S vidt de norske myndigheder
vidste, var der ikke forekommet storre afvigelser, bortset fra som led i de krav om offentlig service, der var
fastsat i koretilladelsen. Sddanne krav kan omfatte transporttjenester til serlige udflugtsmal.

Hvad angdr tilsynsmyndighedens pdpegning af, at operaterer, der udferer rutekersel, har lov til at @ndre
deres destinationer om vinteren for at udfere rutekersel til turiststederne, forklarede de norske myndig-
heder, at ansegningerne om omlagning af ikke-subventionerede bustjenester skulle vurderes af »Samferds-
elsdepartementet« under hensyntagen til behovet for en omlagning og dens virkninger for konkurrencen.
Desuden har operatererne ifelge de norske myndigheder i princippet ikke lov til at omlagge deres ruter,
selv om en gruppe passagerer gnsker det (det ser dog ud til, at en sddan omlagning er mulig under forud-
saetning af, at den ikke giver forstyrrelser i rutekorslen, dvs. at kereplaner og stoppesteder respekteres).

Hvad angdr udenlandske operaterer, der er omfattet af kompensationsordningen, meddelte de norske
myndigheder tilsynsmyndigheden, at der i gjeblikket kun er en enkelt operater, den svenske virksomhed
Swebus AB, der udferer international rutekersel som cabotagekorsel i Norge; selskabet opererer i samar-
bejde med den norske operator AS @stfold Bilruter.

Hvad angédr norske operatorer, der opererer i udlandet, meddelte de norske myndigheder tilsynsmyndig-
heden, at der i gjeblikket er udstedt 330 EU-keretilladelser (*). Oplysninger om keretilladelser til rutekarsel
mad indhentes fra de respektive lande.

d) Bemeerkninger fra »Transportbedriftenes Landsforening« til beslutningen om at indlede procedure

»Transportbedriftenes Landsforening« erkendte, at kersel i fast rute (¥’) konkurrerer med lejlighedsvis kersel,
men havdede, at en sddan konkurrence md betragtes som en integrerende del af norsk og europeaisk trans-
portpolitik. »Transportbedriftenes Landsforening« havdede, at endringer i ruteplanerne (som skyldes
udsving i eftersporgslen i lobet af dret) samt muligheden for at samle grupper af passagerer op inden for
rimelig afstand fra de faste stoppesteder er en naturlig del af sidanne bustjenester og omfattet af Radets
forordning (EQF) nr. 684/92, som @ndret ved Radets forordning (EF) nr. 11/98. Hvad angdr international
korsel i fast rute (**), anfarte »Transportbedriftenes Landsforeninge, at udenlandske operaterer behandles pa
samme made som indenlandske. Med hensyn til spergsmaélet om, hvorvidt artikel 61, stk. 1, i E@S-aftalen
finder anvendelse pd den foreliggende kompensationsordning, havder »Transportbedriftenes Landsforening«
i deres brev af 9. april 2002, at den rutekersel, der er omfattet af den omhandlede kompensationsordning,
var begranset til norsk omrade, hvorfor konkurrencereglerne ikke fandt anvendelse.

(*) Denne betegnelse anvendes af de norske myndigheder. Tilsynsmyndigheden forstar betegnelsen som refererende til
srutekorsel« som defineret i artikel 2, stk. 1, i Radets forordning (EF) nr. 12/98; se fodnote 2.

(*) De norske myndigheder har dog ikke oplyst, hvor mange af disse koretilladelser der er udstedt til busoperatorer,
som er omfattet a%den foreliggende undersogelse.

(*) Denne betegnelse anvendes af »Transportbedriftenes Landsforening«. Tilsynsmyndigheden forstir betegnelsen som
refererende til »rutekorsel« som defineret i artikel 2, stk. 1, i Ridets forordning (EF) nr. 12/98; se fodnote 2.

(**) Denne betegnelse anvendes af »Transportbedriftenes Landsforening«. Tilsynsmyndigheden forstdr betegnelsen som
refererende til »international rutekersel« som defineret i artikel 3, stk. 3, i Radets forordning (EF) nr. 12/98; se
fodnote 2.
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e) Klagerens bemerkninger

Ifolge klageren konkurrerer ikke-subventionerede busoperatorer med turistbusser. Klageren henviser til
visse ruter, der bade betjenes af ikke-subventionerede busoperaterer og turistbusoperaterer, og hvor de to
kategorier af operatorer konkurrerer om den samme kundegruppe (f.cks. ekspresbusruter til Oslo lufthavn,
hvor operaterer, der udferer rutekersel, konkurrerer med turistbusser).

Desuden havder klageren, at busser, der kerer i fast rute, i modsatning til, hvad de norske myndigheder
har oplyst, har lov til at omlaegge deres ruter og befordre grupper af passagerer til turistomrader, hvilket
typisk er turistbusdrift (i denne forbindelse henviser klageren til Valdresbusserne, der betjener ruten Oslo-
Beitostalen, som er »et typisk turistomrddes; som andre eksempler navner klageren ruterne Oslo-Trysil,
Oslo-Hemsedal og Oslo-Geilo). Sddanne afvigelser fra ruteplanen resulterer ifslge klageren i overlapninger
mellem de forskellige bustjenester.

Desuden havdes ikke-subventionerede busoperatorer at modtage kompensation for assistancekorsel og
positionskarsel. Begge former for kersel udnyttes af disse busoperaterer til at levere transporttjenester i
konkurrence med klageren (i denne forbindelse henviser klageren navnlig til ruten Valdres-Oslo; ved retur-
karsel/positionskersel tilbyder busoperatererne turistkersel for grupper af passagerer).

Endelig fremhaevede klageren, at ikke-subventionerede busoperatgrer modtager kompensation for at udfere
rutekorsel med passagerer pa ruter, hvor busoperaterer med koretilladelse ogsa udferer fragtkersel.

f) De norske myndigheders kommentarer til bemaerkningerne fra tredjepart

Klagerens pastande, navnlig med hensyn til ruter, der betjenes bade af busoperaterer, som udferer rute-
karsel, og af busoperaterer, der udferer lejlighedsvis karsel, og forstnavnte busoperaterers mulighed for at
omlagge ruter, sd de pagaldende kan befordre grupper til turistomrader, blev ikke tilbagevist af de norske
myndigheder (jf. de norske myndigheders brev af 31. januar 2002). De norske myndigheder henviste dog
til de kontrolmekanismer, der er indfert i forbindelse med kompensationsordningen, og som skal sikre, at
kompensationsydelserne ikke misbruges til f.eks. at finansiere en operators turistkersel, og at der kun ydes
kompensation for kerte kilometer i henhold til bestemte ruter og kereplaner. Hvad angdr fragtkerslen,
meddelte de norske myndigheder tilsynsmyndigheden, at »Transportbedriftenes Landsforening« havde
oplyst, at tallene for den del af omsatningen, der hidrerte fra fragtkersel, »formentlig udgjorde under 1 %«
af omsaetningen fra rutekorsel.

Med hensyn til kompensationsordningens virkninger i relation til assistancekersel, positionskersel og
godkendte afvigelser fra ruteplanerne, sdledes som de er fastsat i koretilladelsen, anferte de norske myndig-
heder, at den assistance- og positionskersel, der var ydet kompensation for i 1999, udgjorde under 4 % af
korslen i fast rute. Med henvisning til disse tal mente de norske myndigheder, at medtagelsen af positions-
korsel og assistancekorsel kun havde ubetydelig indvirkning pa konkurrencen. De norske myndigheder
bekraeftede, at der ogsa blev ydet kompensation for godkendte afvigelser (¥).

(*) Ved »godkendte afvigelser« forstds de afvigelser, de norske myndigheder henviser til i deres svar pd tilsynsmyndighe-
dens anmodning af 12. april 2001 om yderligere oplysninger: »... der er ikke forekommet storre afvigelser [fra den
fastlagte rute] bortset fra som led i de krav om offentlig service, der er fastsat i koretilladelsen .... Sddanne krav kan
vare at betjene ... serlige udflugtssteder«.
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2. ANMELDELSESPLIGT OG STANDSTILL-FORPLIGTELSE

a) Tilsynsmyndighedens synspunkter som de fremgar af beslutningen om at indlede procedure

[ beslutningen om at indlede procedure gav tilsynsmyndigheden udtryk for, at den omhandlede kompensa-
tionsordning udgjorde »ny stotte«. Efter tilsynsmyndighedens opfattelse kunne kompensationsordningen
ikke betragtes som »eksisterende statte« i den betydning, der er fastsat i punkt 7.2. (1) forste led, i kapitel 7
i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte, eftersom kompensationsydelserne ikke var baseret pa en
retsakt, der var gzldende pd det tidspunkt, E@S-aftalen trddte i kraft (kompensationsordningen for ikke-
subventionerede busoperaterer blev forst indfert, efter at busoperatorernes fritagelse for autodieselafgiften
blev afskaffet med virkning fra 1. januar 1999). Desuden blev kompensationen beregnet efter specifikke
regler, hvoraf nogle blev meddelt de bergrte busoperaterer i to breve af 21. februar 2000. Disse regler
udgjorde et nyt lovgivningsgrundlag for ydelsen af stotte til visse busoperatorer, der udferte rutekersel.
Derfor kunne kompensationen ikke betragtes som en videreforelse af en skattelettelse, som var fastsat i en
anden retsakt.

b) De norske myndigheders bemcerkninger til beslutningen om at indlede procedure

De norske myndigheder havdede i deres bemarkninger til beslutningen om at indlede den formelle under-
sogelsesprocedure, at det var uden betydning, at kompensationsordningen udgjorde et nyt lovgivnings-
grundlag. Det afgerende for vurderingen af, hvorvidt en foranstaltning udger »ny statte« eller »eksisterende
stattes, er, om der udbetales flere penge og inddrages nye stottemodtagere. I denne forbindelse haevdede de
norske myndigheder, at kompensationsordningen var mindre omfattende (bdde med hensyn til beleb og
med hensyn til stotteberettigede virksomheder) end den tidligere afgiftsfritagelse: ifelge de norske myndig-
heder blev kompensationsbelebet for 1999 fastsat ud fra en formodning om en reduktion af brendstoffor-
bruget pd 6 %; desuden var kompensationsordningen begrenset til kun at omfatte virksomheder, der
udferer rutekorsel, hvorimod den tidligere afgiftsfritagelse dakkede alle busoperatgrer, ogsd dem, der
udferer lejlighedsvis korsel.

3. VURDERING AF ORDNINGENS FORENELIGHED MED RADETS FORORDNING (EQF) NR. 1191/69

a) Tilsynsmyndighedens synspunkter som de fremgar af beslutningen om at indlede procedure

De norske myndigheder har ikke under den indledende undersoggelse henvist til forordning nr. 1191/69,
men tilsynsmyndigheden har alligevel vurderet, om denne forordning kunne anvendes pd den omhandlede
kompensationsordning. P4 grundlag af de oplysninger, tilsynsmyndigheden er i besiddelse af, ndede den
frem til den forelgbige konklusion, at »... kompensationen til 'ikke-subventionerede' busoperatorer ikke
falder ind under anvendelsesomradet for forordning (E@F) nr. 1191/69, eftersom de stotteberettigede
operatorer ikke synes at vere underlagt nogen forpligtelse til offentlig tjeneste i henhold til ordlyden af
artikel 2 i naevnte forordning.« Desuden anferte tilsynsmyndigheden folgende: »Pa grundlag af de regler for
udbetaling af kompensation, der er redegjort for i de to breve af 21. februar 2000, er det tydeligt, at den
kompensation, der ydes de pagaldende busoperatorer, ikke er blevet fastlagt i overensstemmelse med den i
forordning (EQF) nr. 1191/69 (serligt artikel 9 ff.) beskrevne procedure«.

b) De norske myndigheders bemearkninger til beslutningen om at indlede procedure

[ deres bemerkninger til beslutningen om at indlede den formelle undersogelsesprocedure haevdede de
norske myndigheder, at kompensationsordningen madtte vare omfattet af Rédets forordning (EQF) nr.
1191/69.

Ifolge de norske myndigheder var alle former for personbefordring i Norge omfattet af Radets forordning
(EQF) nr. 1191/69. De norske myndigheder fastholdt, at subventionerede og ikke-subventionerede busope-
ratorer er undergivet de samme lovbestemmelser. Der sondres ikke mellem de to grupper i den norske
»Lov om samferdsel«. De norske myndigheder fandt det derfor ikke berettiget at vurdere de to typer busdrift
forskelligt. Ud fra formodningen om, at tilsynsmyndigheden fandt kompensationen til subventionerede
busoperatorer forenelig med E@S-aftalen, havdede de norske myndigheder, at den kompensation, der ydes
til ikke-subventionerede operatgrer, ogsd matte betragtes som forenelig med E@S-aftalen.
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De norske myndigheder understregede, at sondringen mellem de to kategorier af busoperaterer var baseret
pa sken over, hvilke busruter der var kommercielt levedygtige, og var foretaget, for afgiftsfritagelsen blev
afskaffet. Efter afskaffelsen af afgiftsfritagelsen havde de ikke-subventionerede busoperatorers kommercielle
vilkdr @ndret sig. Ifolge de norske myndigheder var det klart, at ikke-subventionerede busoperatorer ikke
nedvendigvis ville patage sig de krav om offentlig service, de havde pataget sig for 1. januar 1991, i samme
udstrakning eller pd samme vilkdr, som de gjorde, hvis ikke det havde veret for fritagelsen for autodieselaf-
giften.

Ifelge de norske myndigheder er der i »Lov om samferdsel 1976 nr. 63« og »Forskrift om persontransport i
rute innenlands med motorvogn eller fartgy« fastsat en rakke betingelser for udferelse af rutekersel, som
indebarer krav om offentlig service (*°):

— operatoren har en ubetinget befordringspligt, medmindre der er tale om force majeure (§ 7)

— operatgren skal stille et tilstreckkeligt antal busser til radighed til at deckke den almindelige eftersporgsel
og om muligt ogsé ekstraordinar eftersporgsel, hvis den kan forudses (§ 8)

— ruteplanerne skal godkendes af den kompetente myndighed; alle oplysninger om kereplaner, startsteder,
mellemliggende stoppesteder og destinationer skal annonceres i forngdent omfang (§ 10)

— takster og rabatter skal godkendes af den kompetente myndighed (§ 11)

— operatoren skal anvende billetter, billetteringsmaskiner og andet udstyr, som er godkendt af den
kompetente myndighed (§ 12)

— den kompetente myndighed har ret til at traeffe bestemmelse om brug af terminaler, placering af stop-
pesteder og hvilke veje, ruterne skal folge (§ 13)

— den kompetente myndighed kan beslutte, at passagerer skal have ret til at reservere plads pa forhdnd (§
15)

— operatoren skal udstyre busstoppesteder med informationstavler.

Desuden havder myndighederne, at det pd mange ruter, der leber parallelt med jernbanelinjer, ikke er
tilladt at tage passagerer op ner disse, hvilket md betragtes som et krav om offentlig service for de pigel-
dende operatorer.

Ifolge de norske myndigheder er det indlysende, at de forpligtelser, der er fastsat i »Lov om samferdsel« og
»Forskrift om persontransport i rute innenlands«, indebarer hgjere omkostninger, end hvis bustjenesterne
blev drevet pa rent kommercielt grundlag, og at navnlig de restriktioner, der er indfert for at beskytte jern-
banetjenesterne, reducerer indtjeningen.

Hvad angér tilsynsmyndighedens tvivl med hensyn til kompensationsordningens forenelighed med artikel
10-13 i Rédets forordning (EQF) nr. 1191/69, eftersom kompensationen ikke beregnes i overensstemmelse
med de deri fastsatte kriterier, hevdede de norske myndigheder, at disse uoverensstemmelser ikke havde
betydning for spergsmalet om, hvorvidt kompensationsordningen var forenelig med forordningen,
eftersom det kompensationsbelgb, der blev udbetalt, stadigveek 14 inden for det tilladte i henhold til forord-
ningen.

De norske myndigheder henviser ogsa til kompensationsordninger, der anvendes i andre EU-medlemsstater,
og som ikke har givet anledning til indsigelse fra Europa-Kommissionen (i denne sammenhang henvises
der navnlig til, at busoperaterer, der udferer rutekersel i Danmark, er fritaget for dieselafgift). Myndighe-
derne haevdede, at Kommissionen ikke har fortolket Rddets forordning (E@F) nr. 1191/69 sarligt restriktivt,
og konkluderede, at det i henhold til denne lempelige fortolkning fra Kommissionens side var tilladt at yde
kompensation for alle omkostninger i forbindelse med krav om offentlig service.

(*) Paragrafhenvisningerne vedrerer de relevante bestemmelser i »Forskrift om persontransport i rute innenlands.
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) Yderligere bemerkninger fra de norske myndigheder

Som svar pd tilsynsmyndighedens brev af 30. oktober 2001, hvori den redegjorde for sin tvivl med hensyn
til, om Rédets forordning (E@F) nr. 1191/69 kunne anvendes, gentog de norske myndigheder, at bestem-
melserne i »Lov om samferdsel« og »Forskrift om persontransport i rute innenlands« udger krav om
offentlig service, der er pélagt de berorte busoperatgrer. Som svar pa tilsynsmyndighedens argument om,
at disse bestemmelser ikke nedvendigvis kunne anses for at vaere patvunget de bererte busoperaterer,
eftersom de havde ansegt om en koretilladelse til at drive en bestemt bustjeneste pa en bestemt rute,
anforte de norske myndigheder, at operatererne ikke ensidigt kunne @ndre de vilkdr for kontinuerlig og
regelmessig drift samt kapacitet, der var fastsat i keretilladelserne, for at tilpasse driften til de endrede
finansielle omstaendigheder (i dette tilfaelde afskaffelsen af fritagelsen for autodieselafgiften). Det var ikke
alle ansegninger om andringer i takster, kereplaner og ruter, der blev godkendt. Eftersom ansegninger om
at endre visse vilkdr blev afvist, matte det betragtes som et krav om offentlig service, der var pélagt de
pagaldende busoperatarer. De norske myndigheder erklaerede desuden, at det var sandsynligt, at en del af
rutekerslen ikke langere var rentabel, efter at den tidligere fritagelse for autodieselafgiften var afskaffet.
Resultatet ville formentlig vaere, at nogle operatorer ville indstille driften. Andre operaterer ville vere
tvunget til at forhgje taksterne ogfeller ege tidsintervallerne mellem busserne for fortsat at vaere rentable.
Hverken nedleggelse af linjer eller storre takstforhgjelser som folge af afskaffelsen af fritagelsen for autodie-
selafgiften kunne accepteres af de norske myndigheder.

De norske myndigheder anforte, at der ifolge »Transportbedriftenes Landsforening« ville blive nedlagt ca.
25 linjer, hvis der ikke var nogen kompensationsordning, og at der for de resterende linjer kunne forventes
takstforhejelser pd ca. 15 %. P4 tilsynsmyndighedens anmodning om dokumentation herfor svarede de
norske myndigheder, at man i betragtning af de marginale fortjenester, nogle af operatgrerne havde, ikke
fandt grund til at betvivle, at nedlaggelse af visse linjer ogfeller takstforhgjelser ville blive det sandsynlige
resultat af en afskaffelse af kompensationsordningen. Ngjagtigt hvilke bustjenester, der ville blive indstillet,
eller pd hvilke ruter, der ville ske takstforhgjelser, hvis kompensationsordningen blev afskaffet, kunne man
kun vide, hvis ordningen rent faktisk blev afskaffet.

Hvad angdr de omkostninger, der kan tilskrives krav om offentlig service, henvises der desuden til bemark-
ninger fremsat af »Transportbedriftenes Landsforening« (navnlig bilag II til organisationens indlag). Dette
bilag indeholder overslag over de finansielle konsekvenser af kravene om offentlig service. Ifelge de norske
myndigheder levner kompensationsordningen ikke mulighed for overkompensation. Generelt 1 kompensa-
tionen et godt stykke under de faktiske udgifter til autodieselafgiften. Med hensyn til de ngjagtige omkost-
ninger ved kravene om offentlig service erkendte de norske myndigheder dog, at man ikke var i besiddelse
af konkrete, verificerbare oplysninger.

d) Bemeerkninger fra »Transportbedriftenes Landsforening«

Ifolge »Transportbedriftenes Landsforening« er alle indenlandske busoperaterer, der udferer rutekersel, bade
de subventionerede og de ikke-subventionerede, i samme grad undergivet de krav om offentlig service, der
er fastsat i »Lov om samferdsel« og »Forskrift om persontransport i rute innenlands«, og métte derfor ogsa i
samme grad vere berettigede til kompensation.

Der var ifelge organisationen intet i Radets forordning (EQF) nr. 1191/69, der indikerede, at overskudsgi-
vende og ikke-overskudsgivende tjenester skulle behandles forskelligt med hensyn til krav om offentlig
service og kompensation.

Ifolge »Transportbedriftenes Landsforening« er spargsmalet om en skattelettelses lovlighed som en praktisk
form for kompensation for krav om offentlig service aldrig blevet rejst af en EU-medlemsstat eller af
Europa-Kommissionen selv. Tveartimod er skattelettelser under forskellige former en almindelig made at
yde kompensation pa til kollektiv transport overalt i EU. Ifelge »Transportbedriftenes Landsforening« finder
Rédets forordning (E@QF) nr. 1191/69 ikke kun anvendelse pd direkte kompensationsydelser, men ogsd pa
indirekte former for statte sdisom momsfritagelser, fritagelse fra mineralolieafgift m.m. Det understreges, at
det er praktiske og administrative hensyn, der ligger til grund for valget af den pagealdende stotte som
supplement til et mere kompliceret system med direkte kompensation gennem driftstilskud. Indirekte form
for stette via kompensation for mineralolieafgiften blev betragtet som varende forenelig med artikel 3, stk.
1, i Rédets forordning (EQF) nr. 1191/69, hvori der stdr, at de kompetente myndigheder skal valge den
losning, som medferer de laveste omkostninger for samfundet.
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»Transportbedriftenes Landsforening« indremmer, at den norske kompensationsordning for dieselolieaf-
giften ikke er relateret direkte til de faktiske omkostninger, der kan tilskrives de péalagte krav om offentlig
service. S leenge der ikke er tale om overkompensation, og der treffes de nedvendige foranstaltninger til
at undgd en sddan overkompensation, er det imidlertid kun af rent teoretisk interesse, om ordningen er i
overensstemmelse med artikel 10-13 i Ridets forordning (E@F) nr. 1191/69.

»Transportbedriftenes Landsforening« fremlagde en liste over forpligtelser, der er fastsat i de relevante rets-
akter, samt flere koretilladelser, der indeholder restriktioner for driften pa visse dele af den rute, koretilla-
delsen geelder for. Ifolge »Transportbedriftenes Landsforening« indebarer de forskellige forpligtelser hgjere
omkostninger, end busoperatererne ville have haft, hvis busruterne kunne drives pd rent kommercielt
grundlag, og de reducerer indtjeningen som folge af restriktioner for betjeningen af markedet langs dele af
ruterne for at beskytte jernbanerne. Ifplge »Transportbedriftenes Landsforening« er tilsynsmyndighedens
indsigelse mod, at de norske myndigheder ikke har dokumenteret, i hvilket omfang de pigaldende opera-
torer paferes yderligere forpligtelser og omkostninger i forhold til det serviceniveau, der ville vare baseret
pa rent kommercielle hensyn, udelukkende af teoretisk karakter. De pagaldende operaterer har aldrig haft
mulighed for at udfere rutekersel uden krav om offentlig service. Med hensyn til tilsynsmyndighedens tvivl
om, hvorvidt restriktionerne for betjeningen af ruter langs jernbanelinjer kan betragtes som et krav om
offentlig service, haevder »Transportbedriftenes Landsforening, at det felger af Radets forordning (EQF) nr.
1191/69, at den pétvungne reducerede indtjening udger et krav om offentlig service. I denne forbindelse
fastholder organisationen, at det har varet normal praksis i Europa at lade kompensation for denne form
for krav indgé i beregningerne vedrgrende krav om offentlig service.

»Transportbedriftenes Landsforening« fremlagde overslag over de finansielle konsekvenser af krav om
offentlig service for rutekersel i Norge (som er omfattet af den kompensationsordning, »Samferdselsdeparte-
mentet« administrerer). Efter organisationens opfattelse er den negative veerdi af de forskellige krav hgjere
end kompensationsbelabet for dieselafgiften. Selv om der i givet fald skulle vare et element af overkom-
pensation, vil sddanne fordele for den kollektive trafik vaere en uundgaelig folge af den offentlige transport-
politik i hele EGS.

Pi grundlag af beregningerne og redegerelserne i bilag II til indlaegget fra »Transportbedriftenes Landsfor-
ening« kan de finansielle konsekvenser af kravet om offentlig service opsummeres séledes (*'):

TABEL 1

Betingelser/krav Ansldede merudgifter
— Ubetinget befordringspligt i.o.
— Et tilstrekkeligt antal busser stillet til rddighed i.o.

— Informationstavler og andet udstyr pd busstoppesteder | i.o.

— Pligt til at give finansielle og statistiske oplysninger i.o.

— Annoncering i »Rutebok for Norge« 0,1 mio. NOK

— Specielle takster og rabatter 30 mio. NOK om dret
— Pligt til at benytte bestemte terminaler 13 mio: NOK om aret

(*) Det skal bemarkes, at »Transportbedrlftenes Landsforening« kun fremlagde overslag over merudgifterne for visse
krav og visse virksomheder; hvor der mangler oplysninger, har tilsynsmyndigheden anfort ».0.« (= ikke oplyst).
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Betingelser/krav

Ansléede merudgifter

— Merudgifter som folge af obligatoriske ruter i visse
omrader

0,5 mio. NOK om aret

— Reduceret driftseffektivitet som folge af obligatoriske
koreplaner, begreensninger i antallet af afgange og
driftsperioder, primert for at beskytte jernbaner.

Der blev ikke givet generelle overslag; »Transportbedrif-
tenes Landsforening« henviste til et enkelt eksempel, hvor
en operator ikke havde lov til at drive bustjeneste i dagti-
merne (i dette specifikke tilfalde blev merudgifterne anslaet
til 0,5 mio. NOK om &ret).

— Mistet indtjening som folge af restriktioner for betj-
eningen af markedet, som oftest for at beskytte jernba-
nelinjer mod konkurence fra parallelle busruter.

»Transportbedriftenes Landsforening« anforte, at de finan-
sielle konserkvenser ikke kunne beregnes realistisk; det blev
dog oplyst, at den mistede indtjening er hejere end de

ovennavnte beregnede merudgifter.

(") Refererer til annoncering af ruteplanen for "NOR-WAY Bussekspressc.

() Der henvises til obligatorisk brug af bestemte terminaler i Oslo, Trondheim, Kristiansand, Arendal, Stavanger, Haugesund, Bergen,
Elverum, Fagernes og Otta; overslagene omfattede dog kun brugerafgifter for terminalerne i Oslo og til dels i Trondheim.

(}) Overslagene omfattede kun de syd- og vestgdende fjernbusser fra Oslo. Overslagene over merudgifterne vedrerte kun disse ruter. Det
blev imidlertid oplyst, at der var tale om tilsvarende omkostninger i andre omrader, navnlig i de sterre byomrader. I denne forbindelse
henvistes der desuden til mistet indtjening pa grund af forbud mod at betjene bykerner, men der blev ikke fremlagt overslag over
belobet.

Ud over disse overslag navnte »Transportbedriftenes Landsforening« eksempler pa visse ekspresbusopera-
torer og de vilkdr, pa hvilke bestemte ruter blev drevet.

»Transportbedriftenes Landsforening« understregede de norske ekspresbussers betydning for de fjerntlig-
gende og sparsomt befolkede egne i Norge, hvor der ikke findes andre former for kollektiv transport.

Endelig fastholdt »Transportbedriftenes Landsforeninge, at en beslutning fra tilsynsmyndigheden om at
erklere kompensationsordningen for én gruppe af busoperaterer med keretilladelse for uforenelig med
E@S-aftalen formentlig ville vere i strid med artikel 61 og muligvis ogsd artikel 59 i E@S-aftalen samt
artikel 9 i Radets forordning (EJF) nr. 1017/68 om konkurrencereglerne pé transportomradet (*). Desuden
henledte »Transportbedriftenes Landsforening« tilsynsmyndighedens opmarksomhed pa det forhold, at
reglerne i artikel 1 i bilag I vedrerende beregning af omkostningerne ved krav om offentlig service i
henhold til Kommissionens andrede forslag til en ny forordning om medlemsstaternes hdndtering af krav
om offentlig service og indgdelse af kontrakter om offentlig service inden for personbefordring med jern-
bane og ad vej og indre vandveje (**) ikke finder anvendelse pa hel eller delvis fritagelse for de finansielle
virkninger af en punktafgift pd brandstof. Dermed e@nsker Europa-Kommissionen helt at undtage sporgs-
maélet om breandstofafgifter fra reglerne om kompensation for krav om offentlig service. »Transportbedrif-
tenes Landsforening« mener, dette er et vasentligt element, der ber tages hensyn til i den foreliggende
undersogelse.

e) Klagerens bemerkninger

Ifolge klageren er de ikke-subventionerede busoperaterer ikke palagt krav om offentlig service. Navnlig vil
det pé ruter, der ogsd betjenes af jernbanen, vare jernbanetjenesterne, der varetager den kollektive trafik i
almenvellets interesse. Der er ikke yderligere behov for ekspresbusser pé disse ruter.

(**) Radets forordning (EQF) nr. 1017/68 af 19. juli 1968 om anvendelse af konkurrenceregler for transport med jern-
bane, ad landeveje og sejlbare vandveje (EFT L 175 af 23.7.1968, s. 1).
(*¥) KOM(2002) 107 endelig udg. af 21. februar 2002.
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4. KOMPENSATIONSORDNINGENS FORENELIGHED MED RETNINGSLINJERNE FOR STATSSTOTTE TIL MILJOBE-
SKYTTELSE

a) Tilsynsmyndighedens synspunkter som de fremgar af beslutningen om at indlede procedure

[ beslutningen om at indlede procedure gav tilsynsmyndigheden udtryk for, at de norske myndigheder ikke
havde pavist, at kompensationsordningen var i overensstemmelse med betingelserne i retningslinjer for
statsstotte til miljgbeskyttelse med hensyn til kompensationens storrelse, stottens midlertidige og degressive
karakter samt nedvendigheden af at yde stotte for at opveje tab af konkurrenceevne.

(1) Mulig overkompensation

Tilsynsmyndigheden erkendte i beslutningen om at indlede procedure, at »en nedskaring af kompensati-
onen sammenlignet med den lempelse, der tidligere blev indremmet i form af fritagelse for autodieselaf-
giften, maske kan tyde pd, at kompensationen holder sig under de omkostninger, der folger af autodieselaf-
giften«. Tilsynsmyndigheden mente dog, at det ikke kunne udelukkes, at operaterer, der modtog kompensa-
tion i henhold til ordningen, kunne fa udbetalt beleb, der oversteg deres faktiske udgifter til autodieselaf-
giften.

(2) Tilskyndelseseffekt: Kompensationsordningens midlertidige og degressive karakter

Med hensyn til kompensationsordningens midlertidige karakter bemarkede tilsynsmyndigheden i beslut-
ningen om at indlede procedure, at ordningen ikke var forbundet med nogen tidsmassige begransninger.
Med hensyn til ordningens tilskyndelseseffekt fandt tilsynsmyndigheden det problematisk, at der ikke er »...
noget entydigt tegn pa en fremtidig nedskeering af statens stotte, der kunne forpligte busoperatererne til at
nedsztte deres breendstofforbrug.«

Tilsynsmyndigheden bemerkede ligeledes, at de norske myndigheder ikke havde givet »... de relevante
oplysninger, hvilket ville have sat EFTA-Tilsynsmyndigheden i stand til at forvisse sig om, at den under
ordningen ydede kompensation aftog fortlobende lige siden dens indferelse og sammenholdt med situati-
onen for afskaffelsen af afgiftsfritagelsen i 1999.«

Endelig anforte tilsynsmyndigheden folgende: »Uden at have rddighed over oplysninger om omfanget af
den kompensation, der er blevet ydet under ordningen, er det vanskeligt for myndigheden at fa fastslaet,
hvorvidt og i hvilket omfang ordningen har en tilstreekkelig inciterende virkning.«

(3) Nodvendigheden af at opveje tab af konkurrenceevne

Med hensyn til kompensationsordningen for de ikke-subventionerede busoperatorer til forskel fra de
subventionerede busoperaterer — begge parter udferer rutekersel — bemarkede tilsynsmyndigheden i
beslutningen om at indlede procedure, at regeringen i sit oprindelige lovforslag om grenne afgifter, ikke
fandt det nedvendigt at yde nogen kompensation, eftersom de ikke-subventionerede busoperatorer matte
forventes at kunne dakke deres meromkostninger enten gennem takstforhgjelser eller gennem en reduktion
af fortjenesten. Tilsynsmyndigheden fandt det derfor meget tvivlsomt, om kompensationsordningen var
nedvendig.

b) De norske myndigheders bemerkninger

(1) Mulig overkompensation

De norske myndigheder havdede, at kompensationsordningen var begraenset til de merudgifter, der
skyldtes indferelsen af autodieselafgiften. Desuden meddelte de norske myndigheder tilsynsmyndigheden, at
kompensationsbelgbet blev beregnet pd grundlag af de mest energieffektive keretgjers brendstofforbrug.
Der kunne kun forekomme overkompensation, hvis brandstofforbruget var under 0,31 liter/km. Der ville
ikke blive udbetalt beleb under ordningen, som oversteg, hvad der var nedvendigt for at kompensere for
forbruget baseret pad de mest energieffektive koretgjer. Desuden pdpegede de norske myndigheder, at
busoperatorerne havde udgifter, de ikke fik fuld kompensation for, f.eks. assistancekersel og positions-
karsel.
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Med hensyn til sterrelsen af den kompensation, der er ydet under den omhandlede kompensationsordning,
fremlagde de norske myndigheder folgende tal:

TABEL 2
1998 1999 2000 2001 2002

A Bevilling pd statsbudgettets kapitel | - 71 mio. 75,4 mio. 50 mio. 29 mio.

1 330, post 71 (NOK)
B Udbetalt belgb (NOK) - 64 mio. 66 mio 50 mio 29 mio

(skon) (skon) (skon)

C Provenu  fra  autodieselafgift | - Over 64 mio. Over 66 mio. Over 53 mio. Over 51 mio.

udelukkende fra ikke-subventione-

rede  busoperaterers rutekarsel

(NOK) inkl. moms

D =B/C | Udbetalt kompensation i procent | - Under 100 % Under 100 % Under 100 % Under 100 %

af provenu fra autodieselafgift

E Forbrug af autodiesel (liter/km) () | - 0,315 0,315 0,315 0,315

- (skon) (skon) (skon) (skon)

F Autodieselafgift (NOK[liter) ekskl. | 3,43 3,54 3,74 3,04 2,77

moms (3,54 efter 1. juli) | (2,72 efter 1. juli)
Autodieselafgift (NOK[liter) inkl. | 4,22 4,35 4,6 3,77 3,43
moms (4,35 efter 1. juli) | (3,37 efter 1. juli

G Kompensation (NOK/km) - 1,37 1,41 1,07 0,62

(skon) (skon)

(") Ifelge de norske myndigheder refererer disse tal til de mest energieffektive koretojers forbrug.

(2) Nodvendigheden af at opveje tab af konkurrenceevne

De norske myndigheder hevdede, at kompensationsordningen var nedvendig for at opretholde konkurren-
ceevnen hos de busoperatorer, der udferer rutekorsel. Ifelge de norske myndigheder viser erfaringerne fra
de seneste ar, at der ikke uden betydelige offentlige tilskud kan opretholdes kollektiv transport i tilstrackke-
ligt omfang til at kunne konkurrere effektivt med privatbilismen. Man fandt det vigtigt ikke at svakke den
kollektive trafiks konkurrenceevne over for privatbilismen.
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De norske myndigheder havdede, at i modsatning til, hvad der stod i det oprindelige lovforslag (**), var
disse operatarers rentabilitet ikke tilstraekkelig til at absorbere meromkostningerne. I henhold til Stortingets
beslutning forventedes det, at afskaffelsen af den tidligere fritagelse for autodieselafgiften ville @ndre mange
ruters kommercielle levedygtighed med den konsekvens, at ikke-subventionerede ruter, der tidligere blev
drevet med en meget lille fortjenstmargen, matte opgives. For de gvrige ruters vedkommende mdtte der
gennemfores takstforhgjelser med fare for, at kunderne i stedet ville benytte private transportmidler. Det
blev ogsd understreget, at en takstforhejelse ikke blev anset for acceptabel, eftersom det var regeringens
mdl at sikre kollektiv trafik til overkommelige priser.

I denne forbindelse henviste de norske myndigheder til en rapport om en evaluering af ekspresbussernes
konkurrencesituation (**). Med en henvisning til fire udvalgte ruter (Haukeliekspressen, More-ekspressen,
Nordfjordekspressen og TIMEkspressen) citerede de norske myndigheder rapportens konklusion om, at
gennemsnitligt 47 % af de rejsende var indstillet pd at benytte bilen (enten som forer eller passager) som
alternativ transportmulighed.

De norske myndigheder havdede, at omkostningerne ved brugen af egen bil ikke pd nuvarende tidspunkt
afspejler de eksterne omkostninger, der er forbundet med dette transportmiddel.

Hvad angdr busoperaterernes ggede omkostninger som folge af afskaffelsen af afgiftsfritagelsen, fremlagde
de norske myndigheder oplysninger, der gjorde det muligt at sammenligne omkostningerne under den tidli-
gere lovgivning, dvs. med fritagelse for autodieselafgiften i 1998, og omkostningerne under den nye lovgiv-
ning, dvs. efter at afgiftsfritagelsen var afskaffet med virkning fra 1. januar 1999. Ifelge de norske myndig-
heder var gennemsnitsprisen pa autodiesel hos detailhandlere 4,38 NOK (inkl. moms) pr. liter i 1998,
medens gennemsnitsprisen i 1999 var 8,27 NOK (inkl. moms og ekskl. autodieselafgiften). Omkostnin-
gerne pr. km var i 1998 1,38 NOK og i 1999 2,61 NOK (omkostningerne pr. km er beregnet pd grundlag
af et ansldet breendstofforbrug pa 0,315 liter/km).

¢) Klagerens bemerkninger

Klageren havdede, at kompensationsordningen ville resultere i, at busoperatererne blev kompenseret for
0,45 liter/km, hvilket ifolge klageren oversteg det faktiske forbrug.

d) Bemeerkninger fra »Transportbedriftenes Landsforening«

Ifelge oplysninger fra »Transportbedriftenes Landsforening, hvortil de norske myndigheder henviste, kunne
de samlede omkostninger pr. km anslés til 12 NOK (inkl. moms og ekskl. autodieselafgiften). Det betyder,
at brendstofomkostningerne i 1998 (inkl. moms, men uden autodieselafgiften) kan anslés til at udgere ca.
12 % af de samlede omkostninger, medens breendstofomkostningerne i 1999 (inkl. moms og ekskl. autodie-
selafgiften) kan anslas til at udgere ca. 20 % af de samlede omkostninger.

¢) Bemerkninger vedrorende ensartede vilkdr inden for EQ'S

De norske myndigheder og »Transportbedriftenes Landsforening« haevdede, at kompensationsordningen i
Norge kunne sidestilles med fritagelser for mineralolieafgiften til fordel for lokal kollektiv trafik i EU. Disse
undtagelser er omfattet af EU's »mineraloliedirektiv« (*) og Rédets beslutning for nylig af 12. marts
2001 (*’). Desuden henviste de norske myndigheder til, at Norges sarlige topografi og det forhold, at
befolkningen bor meget spredt i landet i forhold til andre europaiske lande, kreever sarlige ordninger inden
for sektoren for offentlig transport. I fjerntliggende egne af landet ville det vare vanskeligt at opretholde en
kollektiv trafik pa et kommercielt grundlag.

(**) Jf. den norske regerings forslag til statens budget for 1999 (St.prp. nr.1 (1998-1999)), som felger op pa forslagene i
lovforslaget om grenne afgifter (St.prp. nr. 54 (1997-98)).

(**) »Evaluering av konkurranseflater for ekspressbussruter¢, Hjellnes COWI AS, juli 1999

(*) EU har udstedt to »mineraloliedirektiver«: Radets direktiv 92/81/EQF af 19. oktober 1992 om harmonisering af
punktafgiftsstrukturen for mineralolier (EFT L 316 af 31.10.1992, s. 12) og Radets direktiv 92/82/E@F af 19.
oktober 1992 om indbyrdes tilnarmelse af punktafgiftssatserne for mineralolier (EFT L 316 af 31.10.1992, s. 19).

(*) Radets beslutning af 12. marts 2001 om punktafgiftsnedsattelser og -fritagelser for visse mineralolier, nar disse
anvendes til seerlige formal (EFT L 84 af 23.3.2001, s. 23).
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Klageren havdede i sit brev af 8. maj 2002, at kompensationsordningen i Norge ikke kunne betragtes som
en acceptabel fritagelse, der var omfattet af Radets direktiv 92/81/EQF (*). I denne forbindelse anferer
klageren, at kompensationen ikke athanger af meangden af faktisk anvendt breendstof, men af kerte ruteki-
lometer; dermed tages der ikke hensyn til, at den anvendte brandstofmangde varierer ganske betydeligt
afthaengigt af hastighed, arstid, vejens kvalitet m.m. Klageren papeger ogsd, at fritagelser i henhold til direk-
tivet kun kan tillades, hvis de ikke medferer konkurrencefordrejninger.

II. VURDERING

A. STATSSTOTTE I DEN 1 EQS-AFTALENS ARTIKEL 61, STK. 1, FASTSATTE BETYDNING

Artikel 61, i E@S-aftalen lyder sdledes: »Bortset fra de i denne aftale hjemlede undtagelser er stotte, som
ydes af EF-medlemsstater, EFTA-stater eller ved hjalp af statsmidler under enhver tenkelig form, og som
fordrejer eller truer med at fordreje konkurrencevilkdrene ved at begunstige visse virksomheder eller visse
produkter, uforenelige med denne aftale i det omfang, den pévirker samhandelen mellem de kontraherende
parter.«

Stotteforanstaltningerne under kompensationsordningen finansieres via statsbudgettet (jf. statsbudgettet,
kapitel 1330, post 71: »Tilskudd til ekspressbusser«). Det folger af retspraksis, at foranstaltninger, der letter
de byrder, som normalt belaster en virksomheds budget, er at betragte som statsstatte (**). De busopera-
torer, der er omfattet af kompensationsordningen, modtager et finansielt tilskud, som nedbringer deres
normale forretningsomkostninger (nemlig udgifterne til autodieselafgiften) og dermed giver dem en fordel
frem for deres konkurrenter.

Efter tilsynsmyndighedens opfattelse bergres denne vurdering ikke af Domstolens konstateringer i
»Ferring«-dommen (*). Domstolen fastslog her, at afgiftsforanstaltninger, som har til virkning af fritage visse
operatorer fra den pageldende afgift, og som kompenserer for de merudgifter, de pagaldende operatorer
mé afholde for at opfylde kravene om offentlig service, kan betragtes som vederlag for de erlagte ydelser
og dermed ikke udger statsstotte i den forstand, hvori udtrykket er anvendt i EF-traktatens artikel 92 (nu
artikel 87). Domstolen anferte desuden, at under forudsatning af det nedvendige ligevaerd mellem afgifts-
fritagelsen og de atholdte merudgifter, vil de pigeldende operatarer reelt ikke nyde godt af en fordel i den
forstand, hvori udtrykket er anvendt i EF-traktatens artikel 92, stk. 1 (nu artikel 87, stk. 1), fordi den pégeel-
dende foranstaltning kun bevirker, at operatorer pd samme marked fir ens konkurrencevilkar.

I betragtning af de sarlige regler for transportsektoren (navnlig E@S-aftalens artikel 49 og Radets forord-
ning (EJF) nr. 1191/69) er det ikke indlysende, at konklusionerne i denne dom kan anvendes pa transport-
sektoren. Der verserer i gjeblikket en sag ved Domstolen om, hvorvidt offentlig stette til rutekersel kan
betegnes som statsstatte (*!).

Som det vil blive forklaret nermere i det folgende, har de norske myndigheder desuden ikke efter tilsyns-
myndighedens opfattelse godtgjort, om og i hvilket omfang de busoperaterer, der er omfattet af kompensa-
tionsordningen, er pélagt krav om offentlig service, som eventuelt kan stille dem ringere i konkurrencen
med andre (kommercielle) busoperatgrer. Tilsynsmyndigheden fandt det heller ikke godtgjort, at kompensa-
tionsydelserne til ekspresbusoperaterer kun var begranset til de atholdte merudgifter, der kunne tilskrives
de pastdede krav om offentlig service. Kompensationsordningen er ikke i sig selv baseret pd en klar
sammenhzng mellem kompensationen og eventuelle krav om offentlig service. Tilsynsmyndigheden kan
derfor ikke udelukke, at den finansielle stotte, der ydes under kompensationsordningen, kan give de stotte-
berettigede operaterer en reel ekonomisk fordel, som er omfattet af E@S-reglerne for statsstatte.

(*) Radets direktiv 92/81/EQF af 19. oktober 1992 om harmonisering af punktafgiftsstrukturen for mineralolier (EFT L
316 af 31.10.1992, 5. 12).

(*) Sag C-387/92 - Banco Exterior de Espafia, Sml. 1994 I, s. 877, preemis 13 og sag C-75/97 - Belgien mod Kommis-
sionen, Sml. 1999 [, s. 3671, preemis 23.

(*) Sag C-53/00 - Ferring SA mod ACCOSS, Sml. 2001 I, s. 9067, preemis 27 og 29.

(*') Verserende sag C-280/00 - Altmark Trans GmbH, anmodning om prajudiciel afgerelse (EFT C 273 af 23.9.2000, s.
8).
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Stetteordningen er ogsa specifik i det omfang, den kun omfatter virksomheder i transportsektoren.

For at en foranstaltning skal vere omfattet af forbuddet i E@S-aftalens artikel 61, stk. 1, skal den ogsd
fordreje konkurrencen og pavirke samhandelen mellem E@S-staterne. Nér finansiel stotte med offentlige
midler styrker en virksomheds stilling i forhold til andre konkurrerende virksomheder i samhandelen inden
for E@S, ma sidstnavnte virksomheder betragtes som vearende berort af stotten (*2). Retten i Forste Instans
har i en sag for nylig fastsldet, at »for at en stotte kan pavirke samhandelen mellem medlemsstaterne, er det tilstraekke-
ligt, at det pageeldende marked er dbent for konkurrence, selv delvis.« (**).

Med hensyn til de eventuelle konkurrencefordrejende virkninger af den statsstotte, der er ydet under
kompensationsordningen, henviser tilsynsmyndigheden til de galdende regler for passagerbefordring. Der
er abnet for adgangen til det internationale marked for personbefordring ved Rédets forordning (EQF) nr.
684/92 af 16. marts 1992 om felles regler for international personbefordring med bus (*). Retten til cabo-
tagekorsel blev indfert ved Radets forordning (EQF) nr. 2454/92 af 23. juli 1992 om betingelserne for
transportvirksomheders adgang til at udfere personbefordring ad landevej i en medlemsstat, hvor de ikke
er hjemmehgrende (**), som senere er erstattet af Rddets forordning (E@F) nr. 12/98 af 11. december 1997
om samme emne (*9).

I henhold til Ridets forordning (E@F) nr. 12/98 er cabotagekorsel med passagerer, bortset fra indenlandsk
rutekorsel, liberaliseret med virkning fra 1. januar 1996. Disse bestemmelser har dbnet for konkurrence pa
markedet for lejlighedsvis kersel, speciel rutekersel samt rutekersel, der udferes under international rute-
karsel.

Ifolge en analyse af markedet for passagerbefordring, som Europa-Kommissionen har foretaget, er markedet
for kollektiv trafik inden for EU gradvist ved at blive dbnet for konkurrence. Europa-Kommissionen
henviser til, at der i 11 af de 15 EU-medlemsstater er indfert lovgivning eller administrative ordninger, der
skaber konkurrence pd i hvert fald en del af markedet for bustransport i byomrdder og for regional og
interregional bustransport (¥).

Europa-Kommissionens analyse refererer desuden til reglerne for offentlige indkeb og navnlig til national
lovgivning i EU-medlemsstater, som vil give lettere adgang til hele EU-E@S-markedet. Endelig bemearkede
Europa-Kommissionen, at transportvirksomheder viser voksende interesse for at komme ind pd andre
landes indenlandske transportmarkeder og har i et vist omfang allerede kebt sig ind i nationale bussel-
skaber eller varetager kollektive trafiktjenester uden for deres hjemmemarkeder (*).

Tilsynsmyndigheden pépegede allerede i beslutningen om at indlede procedure, at ekspresbusoperaterer
udferer bade rutekersel og lejlighedsvis kersel. Der er derfor risiko for, at statsstetten under kompensati-
onsordningen vil kunne blive udnyttet af ekspresbusoperaterer til at finansiere lejlighedsvis kersel. Selv i
relation til markedet for rutekersel kan den statsstotte, der ydes under kompensationsordningen, ogsd
udnyttes af de statteberettigede operatorer til at levere tilsvarende transporttjenester i andre lande, som har
dbnet dette markedssegment for konkurrence.

trafikbetjening og indgdelse af kontrakter om offentlig trafikbetjening inden for personbefordring med jernbane og
ad vej og indre vandveje (KOM(2000) 7 endelig af 26. juli 2000), serlig side 4 i begrundelsen (http:|/europa.eu.int]
eur—lex/dga/com/pdf/2000{da_500PC0007.pdf). Ifolge oplysningerne i denne begrundelse har bl.a. Danmark, Finland
og Sverige allerede liberaliseret deres transportmarkeder.

Tilsynsmyndigheden noterer sig, at norske virksomheder inden for busdrift har opkebt udenlandske virksomheder,
der udferer buskersel, jf. f.eks. Europa-Kommissionens beslutning af 10. december 1999 (sag COMP/M. 1768 -
Schoyen/Goldman Sachs/Swebus om en fusions forenelighed med feellesmarkedet (en fusion mellem bl.a. den norske
virksomhed Schoyen, der navnlig er aktiv inden for busdrift, og den svenske virksomhed Swebus, der bade udferer
rutekorsel og kersel med turistbusser) (EFT C 11 af 14.1.2000, s. 6).

—
=
=
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Alene disse omstendigheder giver anledning til at konkludere, at kompensationsordningen, som omfatter
virksomheder, der udferer lokal, regional og interregional rutekersel, md anses for at kunne fordreje
konkurrencen og pévirke samhandelen i den i E@S-aftalens artikel 61, stk. 1, fastsatte betydning.

Denne konklusion er ogsa i overensstemmelse med Europa-Kommissionens praksis pa omradet ().

Desuden bemerker tilsynsmyndigheden, at oplysninger, de norske myndigheder har afgivet, samt oplys-
ninger og bemarkninger, der er fremsat af tredjeparter under den formelle undersogelsesprocedure, tyder
pa, at den kompensation, der ydes til ikke-subventionerede busoperatearer, rent faktisk fordrejer konkur-
rencen og pavirker samhandelen.

For det forste fremgik det af oplysninger, der blev fremlagt under den formelle undersogelsesprocedure, at
nasten 50 % af de operatgrer, som er berettigede til stotte under kompensationsordningen, udferer bide
rutekorsel og lejlighedsvis karsel. Folgelig vil eventuelle finansielle ydelser til ekspresbusoperatorer for
udferelsen af rutekersel kunne kanaliseres over i andre forretningsomrader som f.eks. lejlighedsvis kersel.

For det andet kan tilsynsmyndigheden ikke udelukke, at rutekersel og lejlighedsvis kersel i hvert fald pa
visse ruter konkurrerer indbyrdes. Hvad angédr konkurrencesituationen mellem rutekorsel og lejlighedsvis
korsel, havdede de norske myndigheder, at lejlighedsvis kersel og rutekarsel udger to sarskilte markeder
pd grund af forskelle i de lovfastede vilkar for de to former for busdrift. Tilsynsmyndigheden bemaerker
dog, at det reelle omfang af konkurrencen mellem rutekorsel og lejlighedsvis kersel ikke kan fastslas
abstrakt. Hvorvidt de to former for buskersel konkurrerer indbyrdes, kan kun afgeres i relation til de
enkelte ruter og de individuelle omstendigheder sdsom afstande, beliggenhed m.m.

Tilsynsmyndigheden noterer sig pa grundlag af oplysninger fra de norske myndigheder og disses bemaerk-
ninger til klagerens anbringender i denne sammenhzang, at der tilsyneladende er en rakke ruter, som
betjenes bide med rutekersel og med lejlighedsvis kersel. Det forekommer navnlig at veere tilfeeldet, hvor
slutdestinationen er et turistomrdde/skisportssted, eller hvor der langs en bestemt rute ligger turistattrakti-
oner. Desuden fremgdr det af de afgivne oplysninger, at operaterer, der udferer rutekersel, har lov til at
befordre grupper af passagerer til sarlige udflugtssteder.

Markedet for lejlighedsvis kersel (samt gods- og pakketransport) er et fuldt liberaliseret marked. Statsstotte,
som kan fordreje konkurrencen pd dette marked, vil derfor ogsé kunne péavirke samhandelen. Desuden kan
statsstotte ogsd pavirke samhandelen i relation til rutekersel. Den kendsgerning, at udenlandske operatorer,
der udferer international rutekersel i Norge, ogsd kan fa udbetalt kompensation under den omhandlede
ordning, udelukker ikke, at det pavirker samhandelen, fordi de operatorer, der er omfattet af kompensati-
onsordningen, kan drage fordel af dbningen af markedet i andre E@S-stater og udfere rutekersel uden for
Norge.

Tilsynsmyndigheden konkluderer derfor, at den omhandlede kompensationsordning vil kunne fordreje
konkurrencen og pévirke samhandelen mellem de kontraherende parter til E@S-aftalen.

Tilsynsmyndigheden konkluderer pa grundlag af det foranstdende, at den omhandlede kompensationsord-
ning udger statsstette i den i E@S-aftalens artikel 61, stk. 1, fastsatte betydning.

(*) Jf. Europa-Kommissionens beslutning om fortsattelse af miljoskattereformen, statsstottesag N 575[A[99 - Tyskland,
samt Kommissionens senere beslutning om videreforelsen af disse foranstaltninger efter marts 2001, statsstottesag
N 449/2001 - Tyskland, og Kommissionens endnu senere beslutning om en stetteordning for fjernbustrafik, stats-
stottesag N 588/2002 - Det Forenede Kongerige.
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B. ANMELDELSESPLIGT OG STANDSTILL-FORPLIGTELSE

I henhold til artikel 1, stk. 3, i protokol 3 til aftalen om oprettelse af en tilsynsmyndighed og en domstol
skal EFTA-Tilsynsmyndigheden underrettes sd betids om enhver pataenkt indferelse eller @ndring af stotte-
foranstaltninger, at den kan fremsette sine bemarkninger hertil. Den péageldende stat ma ikke gennemfare
de patenkte foranstaltninger, for den naevnte procedure har fort til endelig beslutning.

Denne anmeldelsespligt og standstill-forpligtelse vedrerer »ny stotte«. Derimod kan »eksisterende stattec
fortsat ydes, indtil tilsynsmyndigheden matte erkleere den péagaldende stotte uforenelig med E@S-aftalen.
Ifelge punkt 7.2. i kapitel 7 til tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte defineres »eksisterende
stotte« som »statte for EGS« (dvs. stotteordninger, der var galdende pé tidspunktet for E@S-aftalens ikraft-
treeden) og godkendt statte.

Nér tilsynsmyndigheden skal afgere, om en stotteordning skal betragtes som »ny stette« eller »eksisterende
statte«, vurderer den de relevante lovbestemmelser, der ligger til grund for den pdgaldende stotte, og
navnlig tidspunktet for disse bestemmelsers ikrafttraeden. Tilsynsmyndigheden er ikke forpligtet til at fore-
tage en gkonomisk analyse af den pdgaldende foranstaltning sammenholdt med stotteordninger, som var
galdende forud for indferelsen af nye lovbestemmelser.

Denne opfattelse bekreaftes af Domstolens retspraksis.

Domstolen fastsldr i sin dom i sagen »Namur-Les Assurances¢, at »sporgsmalet om ..., hvorvidt der er
blevet indfert en ny stotteforanstaltning eller sket en aendring af en eksisterende stotteordning, [kan ikke]
— ndr stetten har hjemmel i en tidligere lovgivning, som ikke er blevet @ndret — ... vurderes pd grundlag
af stattens storrelse og navnlig ikke pa grundlag af det stottebelob, der pa forskellige tidspunkter er tale om
for den péagealdende virksomhed. Om en statte skal anses for ny eller for en andring, beror pd de bestem-
melser, som hjemler stotten, og pa de herfor gxldende narmere vilkdr og grenser.« () (Vor understreg-
ning).

Den kendsgerning, at den tidligere afgiftsfritagelse, som var baseret pd beslutninger vedtaget i henhold til
den norske lov om punktafgifter, blev afskaffet og en ny kompensationsordning indfert, er tilstraekkeligt til
at gore denne kompensationsordning til »ny stette« i den forstand, der er udtrykt i artikel 1, stk. 3, i
protokol 3 til aftalen om oprettelse af en tilsynsmyndighed og en domstol.

Desuden mener tilsynsmyndigheden, at den kompensationsordning, der blev indfert i 1999, indeholder
nogle bestemmelser om, til hvilke aktiviteter der kan ydes stotte, og navnlig hvordan stetten skal beregnes,
og disse bestemmelser er i sig selv vasensforskellige fra de tidligere regler for afgiftsfritagelsen. I denne
forbindelse noterer tilsynsmyndigheden sig navnlig, at medens den tidligere fritagelse for autodieselafgiften
sikrede, at de finansielle fordele, afgiftsfritagelsen indebar, per definition svarede nejagtigt til virksomhe-
dernes udgifter til autodieselafgiften, sikrer den nye kompensationsordning ikke, at operatererne ikke
modtager mere, end hvad der svarer til deres faktiske udgifter til autodieselafgiften. Kompensationsord-
ningen indebearer risiko for overkompensation, eftersom stottebelgbet ikke er baseret pa de pagealdende
operatorers faktiske udgifter til autodiesel, men fastlaegges pa grundlag af kerte rutekilometer hos de opera-
torer, der ansgger om statsstette under ordningen (*!).

Efter tilsynsmyndighedens opfattelse var kompensationsordningen ikke fritaget for anmeldelsespligten i
henhold til artikel 17, stk. 2, i Radets forordning (E@F) nr. 1191/69, eftersom betingelserne i forordningen
ikke var opfyldt (*?).

() Sag C-44/93 - Namur-Les Assurances du Crédit SA, Sml. 1994 1, s. 3829, praemis 28.

(") 1 det folgende redegores der narmere for denne problemstilling.

(") Vedrerende en detaljeret vurdering af kompensationsordningen i forhold til Radets forordning (E@F) nr. 1191/69
henvises til redeg@refsen i det folgende.
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Tilsynsmyndigheden konkluderer derfor, at den kompensationsordning, der blev indfert i 1999, udger »ny
stotteq, som i henhold til artikel 1, stk. 3, i protokol 3 til aftalen om oprettelse af en tilsynsmyndighed og
en domstol skulle have veret anmeldt til tilsynsmyndigheden pa forhand (*%).

Da den omhandlede kompensationsordning ikke blev anmeldt til tilsynsmyndigheden pé forhind, anses
den for at vare »ulovlig af proceduremassige grunde« i henhold til kapitel 6 i tilsynsmyndighedens
retningslinjer for statsstatte.

C. KOMPENSATIONSORDNINGENS FORENELIGHED MED KONKURRENCEREGLERNE

Pi grundlag af det af de norske myndigheder meddelte formal med ordningen vurderede tilsynsmyndig-
heden kompensationsordningen for ikke-subventionerede busoperatorer i relation til Radets forordning
(EQF) nr. 1191/69 (og artikel 49 i E@S-aftalen) og artikel 61, stk. 3, litra ¢), i E@S-aftalen i kombination
med retningslinjerne for statsstatte til miljgbeskyttelse.

1. RADETS FORORDNING (EQF) NR. 1191/69

a) De lovgivningsmeassige rammer

I henhold til artikel 49 i E@S-aftalen er »stotteforanstaltninger, der modsvarer behovet for en samordning
af transportvasenet, eller som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har sammenhang med begrebet
offentlig tjenesteydelse, [...] forenelige med denne aftale.«

Rédets forordning (EQF) nr. 1191/69 af 26. juni 1969 om medlemsstaternes fremgangsmdde med hensyn
til de med begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser inden for sektoren for transporter med jern-
bane, ad landeveje og sejlbare vandveje (**), som @ndret ved Rédets forordning (EJF) nr. 189391 af 20.
juni 1991 (**) og indarbejdet i EQS-aftalen fastsatter reglerne for, hvornar kompensationsydelser for opfyl-
delsen af krav om offentlig service kan betragtes som forenelige med E@S-aftalen.

Ifelge forordning (EQF) nr. 1191/69 er kompensation for opfyldelsen af krav om offentlig service forenelig
med E@S-aftalen og undtaget fra kravet om forudgdende anmeldelse, hvis der er tale om en palagt pligt, og
kompensationsbelgbet er fastsat i overensstemmelse med forordningen.

Krav om offentlig service i den i forordningen fastsatte betydning er defineret og opregnet i forordningens
artikel 2. T henhold til artikel 2 kan sddanne krav eller forpligtelser kun give anledning til kompensation,
hvis det kan godtgeres, at de er palagt de pagaldende operatorer i strid med deres kommercielle interesser.

Desuden kan EFTA-stater ifelge forordningens artikel 3 opretholde krav om offentlig service for at sikre en
tilstraekkelig trafikbetjening i almenvellets interesse og under hensyntagen til mulighederne for at benytte
andre transportformer. Transportvirksomhederne kan anmode de kompetente myndigheder om at fi
ophavet sddanne krav, hvis de medferer skonomiske ulemper. I henhold til forordningens artikel 6, stk. 2,
skal der ved en beslutning om at opretholde krav om offentlig service ogsé fastsattes kompensation, som
beregnes i overensstemmelse med forordningen (jf. artikel 10-13 i forordningen).

(**) Tilsynsmyndighedens konklusioner er i overensstemmelse med Europa-Kommissionens praksis, f.eks. statsstottesag
N 1999/99 - Nederlandene (skattelettelser til transportvirksomheder, der varetager kommunale trafiktjenester).

(**) EFT L 156 af 28.6.1969, s. 1; indarbejdet i E@S-aftalen under punkt 4, kapitel I »Landtransport« i bilag XIIL

(*) EFT L 169 af 29.6.1991, s. 1; indarbejdet i E@S-aftalen under punkt 4, kapitel I »Landtransport« i bilag XIII.
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b) Definition af krav om offentlig service

Tilsynsmyndigheden gor fra starten opmarksom pa, at den ikke vil udelukke, at bestemmelserne i den
norske »Forskrift om persontransport i rute innenlands« maske principielt kan betragtes som krav om
offentlig service (forpligtelser til offentlig tjeneste«), sdledes som begrebet er defineret i artikel 2, stk. 2-5, i
Rédets forordning (E@F) nr. 1191/69.

c) Specifikke krav til ikke-subventionerede busoperatorer om offentlig service

Tilsynsmyndigheden mener péd grundlag af de afgivne oplysninger, at betingelserne i den norske »Forskrift
om persontransport i rute innenlands« ikke kan betragtes som varende pélagt de busoperaterer, der er
omfattet af kompensationsordningen for ekspresbusser.

Efter tilsynsmyndighedens opfattelse er der vesentlig forskel pd subventionerede og ikke-subventionerede
busoperatorer, hvorfor de to kategorier ogsa ma vurderes forskelligt i relation til Ridets forordning (EQF)
nr. 1191/69. Denne forskel kan tilskrives de retlige rammevilkar, der er fastsat i norsk ret. Subventionerede
operatorer udvelges til at udfere rutekersel efter en udbudsprocedure, hvor de kompetente myndigheder
fastlegger de specifikke vilkar, pa hvilke operaterer opfordres til at afgive bud pé varetagelse af transport-
tjenester. De udvalgte operaterer modtager direkte statsstatte i form af kompensation for de omkostninger,
der kan tilskrives de pdgaldende transporttjenester, og niveauet for kompensationen er fastsat i udbudspro-
ceduren. Der indgds en kontrakt med operatorer, der er udvalgt efter et udbud, og denne kontrakt giver
dem ret til at drive en bestemt rute pa betingelser, der er fastsat pd forhind, hvilket kan betragtes som en
beslutning, hvorved den udvalgte operator palegges specifikke krav om offentlig service. Ikke-subventione-
rede operaterer leverer derimod transporttjenester af rent kommercielle hensyn. Denne kategori er derfor
ifelge norsk ret ikke berettiget til direkte statsstotte til udferelsen af rutekersel pd de pagaldende ruter.

Det er tilsynsmyndighedens opfattelse, at den tilladelse, de kompetente myndigheder udsteder til ikke-
subventionerede busoperatorer til at udfere rutekersel pd bestemte ruter, ikke kan betragtes som en beslut-
ning truffet i henhold til artikel 3 og 6 i Ridets forordning (EQF) nr. 1191/69. Tilsynsmyndigheden mener,
at tilladelsen snarere er en forudsatning for at kunne udfere rutekersel end en beslutning, hvorved det
palegges de pagaldende operaterer at tilbyde sddanne tjenester. Selv om disse busoperatorers tilladelse
medferer pligt til at opfylde betingelserne i »Lov om samferdsel« og »Forskrift om persontransport i rute
innenlands¢, udger disse betingelser ikke nedvendigvis krav om offentlig service, som er palagt de pageel-
dende operatgrer, eftersom de har ansegt om en tilladelse til at udfere rutekersel ud fra rent kommercielle
hensyn. Desuden bemearker tilsynsmyndigheden, at serviceniveauet i vidt omfang bestemmes af de busope-
ratgrer, der ansgger om tilladelse til at udfere rutekersel pd en bestemt rute, frem for af de offentlige
myndigheder (*°).

Tilsynsmyndigheden er opmerksom pé, at ansegninger om tilladelse til at drive bestemte ruter og det
serviceniveau, som busselskaberne tilbyder, og som er fastsat i disse keretilladelser, er undergivet nogle
lovgivningsmeassige rammevilkdr, som (delvist (*’)) kompenserer dem for udgifterne til autodieselafgiften.
Det kan muligvis ikke udelukkes, at de kommercielle forudsatninger, der 14 til grund for ansegningen om
tilladelse til at drive rutekersel, har @ndret sig for de busoperaterer, der nu selv mé bare (en del af) auto-
dieselafgiften.

(%) Se f.eks. beslutning truffet af More og Romsdal Fylke af 6. februar 2002 og beslutning truffet af Buskerud Fylke af
22. august 2001. Begge beslutninger er offentliggjort pa internettet.

) OFeratmrer, der havde ansegt om en tilladelse for 1. januar 1999, blev fuldt fritaget for at skulle betale autodieselaf-
giften; operatorer, der fik koretilladelse efter denne dato, skulle i princippet betale autodieselafgiften, men var beretti-
ﬁede til at modtage kompensation under den omhandlede kompensationsordning og blev sdledes kun delvist

ompenseret for udgifterne til autodieselafgiften.
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Tilsynsmyndigheden bemarker desuden, at de relevante lovbestemmelser (jf. § 19 i »Forskrift om person-
transport i rute innenlands«) dbenbart giver transportvirksomhederne mulighed for at anmode om at matte
indstille transporttjenesterne pa en bestemt rute eller foretage andringer i de vilkdr, pa hvilke transporttje-
nesterne leveres. De kompetente myndigheder kan pé grundlag af en sddan anmodning pélagge den péagel-
dende operater krav om offentlig service, hvis opretholdelsen af transporttjenester pa ruten anses for at
vare i almenvellets interesse. Anvendelsen af denne bestemmelse giver de norske myndigheder mulighed
for at afgere, hvilke ruter der betragtes som varende i almenvellets interesse, og hvilke vilkar og forplig-
telser der ma palagges den pagldende operator for at sikre et serviceniveau, som operateren ikke ville
tilbyde, hvis han kun skulle tilgodese sine egne kommercielle interesser.

Tilsynsmyndigheden bemarker imidlertid, at denne bestemmelse ikke er bragt i anvendelse i den forelig-
gende sag. Derfor mener tilsynsmyndigheden, at de kompetente offentlige myndigheder ikke har truffet
nogen beslutning, der palegger specifikke operatgrer krav om offentlig service.

d) Fastseettelse af meromkostninger i forhold til de meromkostninger, ikke-subventionerede busopera-
torer afholder i egen kommercielle interesse

Tilsynsmyndigheden er opmarksom pd, at det muligvis skyldes kompensationsordningen, at myndighe-
derne ikke har henvist til § 19 i »Forskrift om persontransport i rute innenlands«. Tilsynsmyndigheden har
derfor undersegt, om ikke-subventionerede busoperatorer ud fra deres finansielle situation kan anses for at
opfylde forpligtelser, som er fastsat i »Lov om samferdsel« og »Forskrift om persontransport i rute innen-
lands« i modstrid med deres kommercielle interesse (navnlig de tilfeelde, hvor driften af bestemte ruter ville
vare underskudsgivende uden ydelserne fra kompensationsordningen).

Tilsynsmyndigheden udelukker ikke, at kommercielt drevne (dvs. rentable) selskaber kan veere berettigede
til statsstotte i form af kompensation for krav om offentlig service, siledes som »Transportbedriftenes
Landsforening« haevder. For at en sidan statsstette kan anses for forenelig med E@S-aftalen, skal bestem-
melserne i Ridets forordning (EQF) nr. 1191/69 imidlertid veere opfyldt (navnlig skal de meromkostninger,
der kan tilskrives krav om offentlig service, veere dokumenteret og kompensationen beregnet i overens-
stemmelse hermed).

I henhold til de »faelles kompensationsprocedurer« i artikel 10-13 i Radets forordning (E@F) nr. 1191/69
skal kompensationsbelgbet fastsattes pa grundlag af de meromkostninger, der er forbundet med specifikke
betingelser og forpligtelser, minus indtegter. Denne metode krever, at de kompetente myndigheder
sammenholder den situation, hvor kravet om offentlig service er opfyldt, med den (reelle eller hypotetiske)
situation, hvor den pagaldende operater frit kan bestemme driften af den pdgaldende transporttjeneste pa
et rent kommercielt grundlag. Fastsattelsen af kompensationsbelabet kraver, at de kompetente myndig-
heder i hver enkelt sag vurderer de omkostnings- og indtagtsmessige virkninger af de pageldende krav
om offentlig service.

I denne forbindelse noterer tilsynsmyndigheden sig, at den omhandlede kompensationsordning ikke giver
mulighed for en sddan vurdering. Det er derfor vanskeligt at se, hvordan kompensationsordningen for
ekspresbusoperaterer kan anses for at opfylde bestemmelserne i Radets forordning (EJF) nr. 1191/69.

Desuden bemerker tilsynsmyndigheden, at de oplysninger, de norske myndigheder og »Transportbedrif-
tenes Landsforening« har fremlagt, hverken klart viser, hvilke meromkostninger der kan tilskrives alle
pastdede krav om offentlig service, eller de enkelte transportvirksomheders meromkostninger. I denne
forbindelse ger tilsynsmyndigheden opmerksom pa, at der for visse krav (bl.a. kravet om ubetinget befor-
dringspligt) ikke blev fremlagt overslag over meromkostningerne. Efter tilsynsmyndighedens opfattelse vil
nogle af de krav, hvortil de norske myndigheder og »Transportbedriftenes Landsforening« henviser, desuden
ikke nedvendigvis indebare meromkostninger i forhold til, hvad de pigeldende operaterer ma afholde i
egen kommercielle interesse, f.eks. kravet om, at oplysninger om ruteplaner skal bekendtgares for offentlig-
heden i tilstreekkeligt omfang. Andre betingelser kunne ogsa forventes at affede ekstraindtegter, som i sd
fald skulle fratreekkes meromkostningerne. »Transportbedriftenes Landsforening« har imidlertid ikke forelagt
oplysninger om eventuelle ekstra indtagter som folge af kravene om offentlig service.
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Tilsynsmyndigheden mener derfor, at de norske myndigheder ikke har pavist, at alle de pastiede krav om
offentlig service medferte meromkostninger, og at alle operaterer skulle vere palagt sidanne krav.

¢) Kompensation begrenset til nettomeromkostningerne ved opfyldelsen af krav om offentlig service

De norske myndigheder hevdede, at kompensationsordningen ikke kan resultere i overkompensation for
ekspresbusoperatorer, eftersom kompensationsbelebet i alle tilfeelde vil veere mindre end udgifterne til auto-
dieselafgiften.

Hvorvidt kompensationen kun delvist daekker udgifterne til autodieselafgiften, er ikke relevant for vurde-
ringen af kompensationsordningens forenelighed med Radets forordning (EQF) nr. 1191/69, fordi ekspres-
busoperaterers udgifter til autodieselafgiften muligvis ikke svarer til de udgifter, der kan tilskrives opfyl-
delsen af péstdede krav om offentlig service.

Som navnt bestod de fremlagte oplysninger kun af overslag vedrerende nogle af kravene og bestemte
operatorer. Visse krav, som »Transportbedriftenes Landsforening« refererede til, var tilsyneladende galdende
for alle former for rutekersel (f.eks. ubetinget befordringspligt, tilstreekkeligt mange busser i drift, offentlig-
gorelse af ruteplanerne i »Ruteboken), hvorimod andre krav tilsyneladende kun gjaldt for bestemte opera-
torer, f.eks. brug af bestemte terminaler og bestemte stoppesteder, krav om at udstyre stoppestederne med
informationstavler, fortrinsret for bestemte grupper af passagerer, brug af billetter og billetteringsmaskiner,
der er godkendt af de kompetente myndigheder) (*%).

Derfor kan vilkdrene for udferelse af rutekersel og de pégaldende busoperatorers eventuelle (netto)
meromkostninger variere betydeligt fra busoperater til busoperater og fra rute til rute. Kompensationsbe-
lobet fastsattes derimod pd grundlag af »ruteproduktionenc. Belgbet varierer ikke efter eventuelle specifikke
krav og betingelser eller de udgifter, der er forbundet med disse krav og betingelser.

De norske myndigheder har derfor ikke pévist, at den statsstotte, der ydes under kompensationsordningen,
ikke medferer nogen form for overkompensation af de pagaldende operaterers omkostninger ved opfyl-
delsen af pastdede krav om offentlig service.

f) Konklusioner om ordningen vurderet i relation til Rddets forordning (EQF) nr. 1191/69 samt afslut-
tende bemerkninger

Tilsynsmyndigheden konkluderer pd baggrund af ovenstdende omstendigheder, at de vilkdr, pd hvilke
ekspresbusoperatorer udferer rutekorsel, heller ikke i overfert betydning kan betragtes som krav om
offentlig service, der er palagt de pigzldende operatorer. De norske myndigheder har desuden ikke pavist,
at de pastdede krav om offentlig service medforer meromkostninger (og har heller ikke sat tal pd sddanne
omkostninger), eller at den kompensation, der ydes ekspresbusoperatgrerne under den omhandlede
kompensationsordning, er begrenset til disse meromkostninger. Tilsynsmyndigheden anser derfor ikke
bestemmelserne i Ridets forordning (E@F) nr. 1191/69 for at vaere opfyldt.

Under den forudsatning, at kompensationsordningen kan vurderes direkte i relation til artikel 49 i E@S-
aftalen (%), mener tilsynsmyndigheden, at kompensationsordningen ikke kan anses for forenelig med den
pageldende bestemmelse, eftersom de norske myndigheder ikke har pavist, at kompensationen er
nedvendig og stdr i rimeligt forhold til varetagelsen af en offentlig service.

(*®) Forskellen mellem vilkdrene for transporttjenester fremgér af oplysninger fra »Transportbedriftenes Landsforening«
om meromkostningerne ved opfyldelse af krav om offentlig service og betingelserne i de enkelte koretilladelser.

(*) T denne forbindelse bemaerker tilsynsmyndigheden ogsa, at der ifelge generaladvokat Légers forslag til afgerelse for
nylig i »Altmark Trans«sagen ikke kan henvises til de grundleggende bestemmelser i EF-traktaten som begrundelse
for at yde kompensation for krav om offentlig service (jf. forste forslag til afgerelse, fremsat den 19. marts 2002,
preemis 114-117, endnu ikke refereret).
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Tilsynsmyndigheden vil gerne papege, at ovenstdende konklusion ikke er ensbetydende med, at ekspresbus-
operatorer, der udferer rutekersel, ikke md modtage kompensation for de omkostninger, der kan tilskrives
krav om offentlig service, der rent faktisk er pélagt dem. Det athenger af de kompetente myndigheders
individuelle vurdering af omstandighederne omkring de pagaldende ruter, hvorvidt og i hvilket omfang
den pagazldende operator er palagt eller kan pélagges krav om offentlig service, ndr det skal afgeres, hvilke
meromkostninger der er forbundet med disse krav, og nir der skal ydes kompensation for dem. Uden en
sadan individuel vurdering fra de kompetente nationale myndigheders side kan tilsynsmyndigheden ikke se,
hvordan kompensationsordningen for ekspresbusoperatorer kan anses for at vere forenelig med E@S-
reglerne for statsstotte.

Endelig er tilsynsmyndigheden ikke bekendt med nogen kommissionsbeslutning, som med henvisning til
Rédets forordning (E@F) nr. 1191/69 skulle have godkendt stotte svarende til den stette, der er ydet under
den omhandlede kompensationsordning. Det fremgér tvaertimod af en kommissionsbeslutning for nylig om
stotte til fijernbusser i Det Forenede Kongerige, at Europa-Kommissionen ved vurderingen af, hvorvidt
kompensationsydelser for krav om offentlig service var forenelige med Radets forordning (EQF) nr. 1191/
69, tillagde risikoen for mulig overkompensation stor betydning. Europa-Kommissionen fandt, at selve stot-
teordningen, hvorefter stotten blev beregnet pd grundlag af kerte kilometer uden sammenhang med de
faktiske omkostninger, der fulgte af kravene om offentlig service, indebar risiko for overkompensation.
Forst efter at de britiske myndigheder havde indfert mekanismer, der sikrede, at ydelserne fra stotteord-
ningen hverken som helhed eller for den enkelte stotteberettigede operater kunne resultere i overkompen-
sation, erklerede Europa-Kommissionen stotteordningen for forenelig med bestemmelserne i Radets forord-
ning (EJF) nr. 1191/69 ().

2. ARTIKEL 61, STK. 3, LITRA C), I E@S-AFTALEN SAMT RETNINGSLINJERNE FOR STATSSTOTTE TIL MILJ@BE-
SKYTTELSE

Tilsynsmyndigheden har pd grundlag af yderligere oplysninger fra de norske myndigheder undersegt, hvor-
vidt kompensationsordningen kan veare omfattet af en undtagelse i henhold til artikel 61, stk. 3, litra c), i
E@S-aftalen vurderet i sammenhang med kapitel 15 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstatte for
sd vidt angdr stette til miljobeskyttelse.

Det skal med det samme understreges, at der er vedtaget nye retningslinjer for statsstotte til miljobeskyt-
telse () efter tilsynsmyndighedens beslutning om at indlede den formelle undersegelsesprocedure.

I henhold til punkt 73 i det nye kapitel 15 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte til miljgbe-
skyttelse gaelder de nye retningslinjer fra datoen for deres vedtagelse (dvs. fra den 23. maj 2001). I henhold
til punkt 74 i det nye kapitel 15 i samme retningslinjer anvender tilsynsmyndigheden 1994-retningslin-
jerne (*), hvor det drejer sig om ikke-anmeldt stotte, safremt stotten er ydet for vedtagelsen af de nye
retningslinjer. I det omfang, stetten er ydet efter vedtagelsen af de nye retningslinjer, anvender tilsynsmyn-
digheden disse.

Som navnt udger kompensationsordningen ny stotte, som de norske myndigheder ikke anmeldte til
tilsynsmyndigheden. Der er derfor tale om ikke-anmeldt stotte i den betydning, der er fastsat i punkt 74 i
de nye retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse.

Tilsynsmyndigheden har derfor vurderet kompensationsordningen for perioden fra 1. januar 1999 til 22.
maj 2001 efter 1994-retningslinjerne og for perioden fra 23. maj 2001 efter de nye retningslinjer for stats-
statte til miljgbeskyttelse.

(*) Statsstottesag nr. N 588/2002 - Det Forenede Kongerige.
(*) EFTA-Tilsynsmyndighedens afgorelse af 23. maj 2001, nr. 152/01/KOL (EFT L 237 af 6.9.2001, s. 16).
(**) FN missing voir modele
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a) Vurdering af kompensationsordningen i henhold til 1994-retningslinjerne for statsstotte til miljobe-
skyttelse

I henhold til punkt 15.4.3. i tilsynsmyndighedens 1994-retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse kan
driftsstette inden for affaldsforvaltning og miljeskattelempelser accepteres. Bestemmelserne i tilsynsmyndig-
hedens retningslinjer for statsstatte indebzrer, at stotten principielt skal vare begranset til de produktions-
omkostninger, der ligger ud over de traditionelle omkostninger, og de skal vare midlertidige og principielt
degressive, sd der skabes et incitament til hurtigere at mindske forureningen eller fremme en mere effektiv
ressourceudnyttelse. En sddan midlertidig hel eller delvis fritagelse for nye miljeafgifter kan tillades, hvis det
er nedvendigt for at opveje tab af konkurrenceevne, navnlig pé internationalt plan. En anden faktor, der
skal tages hensyn til, er, hvad de pagaldende virksomheder til gengzld skal gere for at nedbringe deres
forurening.

(1) Kompensation begrenset til de ekstra produktionsomkostninger

Under den formelle undersggelsesprocedure fremlagde de norske myndigheder tal for de samlede beleb,
der var udbetalt under kompensationsordningen, sammenholdt med provenuet fra autodieselafgiften. Disse
tal, som var opdateret pd grundlag af den norske regerings seneste budgetforslag, er gengivet i tabellen
nedenfor.

TABEL 3:
1998 1999 2000 2001 2002
Kompensationsydelser (revideret) - 64,0 mio. 71,7 mio. 40,8 mio. 29,0 mio.
Provenu fra autodieselafgiften (inkl. | - 64,0 mio. 66,0 mio. 53,0 mio. 51,0 mio.
moms) (1)

(') Disse tal viser ikke det faktiske provenu fra den autodieselafgift, de ikke-subventionerede busoperaterer betaler, men er beregnet pa
grundlag af de mest energieffektive koretojers brandstofforbrug.

De norske myndigheder havdede, at provenuet fra autodieselafgiften oversteg det belgb, der var udbetalt
under kompensationsordningen. Folgelig var det generelle kompensationsniveau ifelge de norske myndig-
heder under alle omstendigheder under 100 %.

I denne forbindelse havdede de norske myndigheder, at provenuet fra autodieselafgiften i realiteten var
hgjere end det i tabellen anforte belgb. Ifglge de norske myndigheder var det tal for provenuet, tilsynsmyn-
digheden havde féet opgivet, ikke baseret pd den autodieselafgift, de ikke-subventionerede busoperatorer
rent faktisk betaler, men beregnet pd grundlag af en formodning om, at de pagzldende busoperatgrer vil
anvende de mest energieffektive koretgjer (med et brandstofforbrug pd 0,315 liter/km). Ifelge de norske
myndigheder var det ikke alle busoperaterer, der havde sidanne keretgjer. Hvis operatererne i virkelig-
heden havde et hgjere forbrug af autodiesel end forudsat ved beregningen af provenuet, ville tallet for
provenuet fra autodieselafgiften vere hejere. I sd fald ville kompensationsniveauet og dermed stotteintensi-
teten i realiteten vere lavere end den, der er beregnet pa grundlag af de norske myndigheders tal.

Eftersom der ikke blev fremlagt verificerbare oplysninger om det nejagtige provenu fra den autodieselafgift,
der opkraves hos de ekspresbusoperaterer, som er omfattet af kompensationsordningen, kan tilsynsmyn-
digheden imidlertid kun basere sig pd tallene fra de norske myndigheder, sdledes som de fremgér af oven-
naevnte tabel. Pa grundlag af disse tal skulle kompensationsniveauet vare 100 % i 1999, ca. 109 % i 2000
0g 77 % i 2001. Felgelig skulle kompensationsniveauet i henhold til ovenstdende tal have varet gennem-
snitligt 95,3 % i perioden 1999-2001.
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Tilsynsmyndigheden beklager, at tallene fra de norske myndigheder ikke giver mulighed for at fastsld det
nejagtige kompensationsniveau. P trods af den resterende usikkerhed kan tilsynsmyndigheden dog konklu-
dere, at de kompensationsydelser, der blev udbetalt under kompensationsordningen, i gennemsnit var
begranset til meromkostningerne (dvs. udgifterne til autodieselafgiften inkl. moms (**). Tilsynsmyndig-
heden tager desuden forsikringen fra de norske myndigheder om, at ingen beleb under ordningen, som
overstiger, hvad der er nedvendigt for at kompensere for forbruget beregnet pd grundlag af de mest ener-
gieffektive keretgjer, kommer til udbetaling, til efterretning. Tilsynsmyndigheden tager ogsd de norske
myndigheders erkleering om, at der ikke ydes fuld kompensation for omkostningerne i forbindelse med
assistancekersel og positionskersel, til efterretning.

(2) Midlertidig og degressiv hel eller delvis fritagelse for nye miljoafgifter som tilskyndelse til hurtigere at mindske
forureningen eller fremme en mere effektiv ressourceudnyttelse

Tilsynsmyndigheden bemarker, at selve kompensationsordningen ikke er tidsmaessigt begranset. Ordnin-
gens videreforelse athanger af den norske regerings édrlige budgetforslag og de drlige budgetbeslutninger,
der vedtages af Stortinget. Den del af kompensationsordningen, der skal vurderes efter 1994-retningslin-
jerne for statsstotte til miljobeskyttelse, er dog tidsmaessigt begraenset, nemlig fra den 1. januar 1999 til
den 22. maj 2001, dvs. ca. 214 ar (*).

Tilsynsmyndigheden bemeerker pd grundlag af de tal, de norske myndigheder har fremlagt, at bevillingerne
til kompensationsordningen er reduceret i perioden fra 1999 til 2001 (64 mio. NOK i 1999 og 40,8 mio.
NOK i 2001). Beregnet pa grundlag af de norske myndigheders tal (*)) blev kompensationsniveauet i
perioden 1999-2001 reduceret fra 100 % i 1999 til 77 % i 2001. Hvis der skal tages hensyn til kompensa-
tionsniveauet under ordningen i 2002 (56,9 %), kan der konstateres en vis faldende tendens. Det skal dog i
denne forbindelse bemarkes, at Europa-Kommissionen i praksis ikke har forlangt streng overholdelse af
princippet om degressivitet (°°).

Pd den anden side var kompensationsniveauet i hele perioden meget hojt. Beregnet pa grundlag af tallene
fra de norske myndigheder var det gennemsnitlige kompensationsniveau 95,3 % (*’). Som pépeget ovenfor
afspejler denne procentsats ikke ngdvendigvis det faktiske kompensationsniveau, eftersom disse tal bygger
pa kun de mest energieffektive koretgjers formodede forbrug af autodiesel.

Det skal understreges, at kun for de operatorer, der har en flide bestdende udelukkende af, hvad der anses
for at vaere de mest energieffektive koretgjer, har den egede kompensation dakket en stor del af udgifterne
til autodieselafgiften. I forhold til situationen for 1999, hvor busoperaterer var fuldt fritaget for autodiese-
lafgiften, er det rimeligt at formode, at operatererne vil vare tilskyndet til at minimere meromkostningerne
og derfor udskifte den eksisterende flide med nye og mere energieffektive koretgjer. Tilsynsmyndigheden
beklager, at de norske myndigheder ikke har fremlagt oplysninger om de stotteberettigede operatorers
adfeerd efter afskaffelsen af afgiftsfritagelsen og indferelsen af kompensationsordningen, navnlig om, hvor-
vidt de pagaldende operaterer har investeret i mindre forurenende karetgjer. Tilsynsmyndigheden er dog
bekendt med, at der i 1994-retningslinjerne for statsstotte til miljobeskyttelse ikke var sat noget loft over
acceptabel statte. Det fremgédr af Kommissionens praksis i henhold til 1994-retningslinjerne for statsstotte
til miljobeskyttelse, at bestemmelserne vedrerende den pagaldende afgiftsforanstaltnings tilskyndende virk-
ning blev anset for at vare fuldt opfyldt, safremt afgiftslettelsen ikke kompenserede fuldt ud for afgiften.
Under disse omstendigheder fandt Europa-Kommissionen, at selve afgiften gav stettemodtagerne et incita-
ment til at mindske den forurenende adferd (%%).

() De meromkostninger, der skyldes afskaffelsen af fritagelsen for autodieselafgiften, er bade selve autodieselafgiften og
moms pd afgiften. Det skal understreges, at meromkostningerne dog ikke omfatter udgiften til den moms, der er
palagt autodiesel som sddan.

(*) Se statsstottesag nr. NN 75/2002 - Finland, hvor Kommissionen mente, at kravet om stottens midlertidige karakter
var opfyldt, eftersom varigheden af den ordning, der skulle vurderes efter 1994-retningslinjerne for statsstotte til
milj@geskyttelse, var begranset til ca. fire dr; se ogsa statsstottesag nr. NN 3/A/2001 og NN 4/A[2001 - Sverige,
hvor Europa-Kommissionen fandt, at spergsmélet om, hvorvidt stetten var midlertidig, ik%(
dende sager.

(*) Vedrerende beregningen af kompensationsniveauet henvises til redegorelsen for tabel 3.

(*) Jf. den kommissionsbeslutning, hvortil der henvises i fodnote 69.

(*) Vedrerende beregningen af kompensationsniveauet henvises til redegarelsen for tabel 3.

(°%) Jf. bla. statsstottesag nr. NN 3/A/2001 og NN 4/2001 - Sverige (Forlangelse af CO?-ordning), hvor ordningen blev
vurderet dels efter 1994-retningslinjerne, dels efter de nye retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse; statsstot-
tesag nr. N 575/A[1999 - Tyskland (Fortsattelse af miljoskattereformen).

e var relevant i de pagal-
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(3) Kravet om, at stetten skal opveje tab af konkurrenceevne

Ifelge retningslinjerne kan midlertidig hel eller delvis fritagelse for miljgafgifter tillades, hvis det er nedven-
digt for at opveje tab af konkurrenceevne.

Afskaffelsen af fritagelsen for autodieselafgiften for busoperaterer medferte en ekstra byrde for de virksom-
heder, der udferer rutekorsel. Denne meromkostning blev af de norske myndigheder vurderet til at udgere
ca. 8 % af virksomhedernes samlede omkostninger pr. kilometer. De transporttjenester, ekspresbusopera-
torer leverer, konkurrerer om passagerer, som ellers ville kere i bil. I henhold til undersogelser af de
eksterne omkostninger ved transport i Europa (undersogelser, der omfatter Norge) er de gennemsnitlige
eksterne omkostninger ved at benytte bilen (inkl. eksterne faktorer sdsom luftforurening, klimaandring og
trafikulykker) mere end det dobbelte af de eksterne omkostninger ved at benytte busser (). Der findes ikke
i dag noget komplet system, som kan sikre, at disse eksterne omkostninger internaliseres i fuldt omfang i
de forskellige transportformer og dermed afspejles i markedspriserne. Ifglge de norske myndigheder
afspejler omkostningerne ved at benytte egen bil ikke i dag de eksterne omkostninger, der er forbundet
med dette transportmiddel. Den kompensation, der ydes til operatorer, der udferer rutekersel, kan derfor
fortolkes som en kompensation for de ubetalte eksterne omkostninger, der er forbundet med at benytte
bilen. En sddan foranstaltning er den nastbedste losning, da der ikke findes noget komplet system til inter-
nalisering af de eksterne omkostninger ved transportsystemet. I betragtning af de sarlige forhold pa
markedet for udferelse af rutekersel mener tilsynsmyndigheden, at det er berettiget at ivarksette foranstalt-
ninger til at sikre rutebustrafikkens konkurrencestilling i forhold til privatbilen som alternativt transport-
middel.

(4) En kompensationsordning, som ikke strider imod den felles interesse

Endelig papeger tilsynsmyndigheden, at stotte til lokal og regional rutekorsel er i de kontraherende parters
feelles interesse. Europa-Kommissionen anferer siledes i sin meddelelse af 10. juli 1998 om »udvikling af
borgernes transportnet¢, at et velfungerende europzisk transportsystem forudsetter god, baredygtig
personbefordring. Det bidrager til den gkonomiske udvikling og beskeftigelsen og nedbringer overbelast-
ningen af vor transportinfrastruktur. Det er med til at forbedre miljoet ved at vare mindre energiforbru-
gende og mindre stgjende og producere farre forurenende stoffer. Det mindsker den sociale udstadelse ved
at give mennesker, der ikke har bil, adgang til arbejde, uddannelse, forretninger, sygehuse, sundhedsfacili-
teter og fritidsaktiviteter, og samtidig md det erkendes, at det iser er kvinder, unge, @ldre, arbejdslose og
handicappede, der er afhangige af kollektiv transport.

Ud fra disse overvejelser godkendte Europa-Kommissionen bl.a. en skattelettelse for virksomheder, der vare-
tager lokal personbefordring i Tyskland (7). Ligesom i den foreliggende sag var det kun de operatorer, der
udferte rutekersel, der blev delvis fritaget for mineralolieafgiften i Tyskland, medens lejlighedsvise trans-
porttjenester ikke var omfattet af ordningen.

Klageren havdede, at kompensationsordningen ville fordreje konkurrencen mellem de busselskaber, der
udferer rutekorsel, og dem, der udferer lejlighedsvis kersel. I denne forbindelse henviste han navnlig til
visse ruter, hvor begge kategorier af busselskaber efter klagerens opfattelse konkurrerer direkte.

Tilsynsmyndigheden er som nzavnt enig i dette synspunkt. Efter tilsynsmyndighedens opfattelse overstiger
kompensationsordningens konkurrencefordrejende virkninger dog ikke, hvad der er nedvendigt for at
opfylde formélene med ordningen.

(%) Disse tal er baseret pd en undersogelse foretaget af INFRAS og IWW i 2000; de er refereret i Kommissionens
hvidbog »Den europaiske transportpolitik frem til 2010 - De svere valge.

(%) Statsstottesag nr. N 575/A[99 - Tyskland (Fortsattelse af miljoskattereformen), og statsstottesag nr. N 449/2001 -
Tyskland (Videreforelse af miljoskattereformen efter 31. marts 2002). Offentliggjort pé internettet:
http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/industrie/n575a-99.pdf
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I denne forbindelse bemerker tilsynsmyndigheden, at operatorer, der er berettigede til stotte under
kompensationsordningen, udferer rutekersel i henhold til en tilladelse, som er udstedt af de lokale myndig-
heder. Ved udstedelsen af tilladelsen tages der hensyn til det samfundsgavnlige i at have et tilstraekkeligt
udbud af transporttjenester. Ekspresbusser kan derfor betragtes som en integreret del af det kollektive trans-
portsystem i Norge. Ekspresbusser er i mange tilfeelde det eneste kollektive transportmiddel og det eneste
alternativ til at benytte bilen. Disse omsteendigheder gor det berettiget at yde offentlig stotte til ekspresbus-
sernes rutekersel.

Den kendsgerning, at der pa visse ruter udferes lejlighedsvis kersel i konkurrence med rutekersel, har ingen
betydning for den samlede vurdering. Liberaliseringen af markedet for lejlighedsvis kersel kan resultere i
overlapninger i transportudbuddet fra de operatorer, der udferer rutekersel, og dem, der udferer lejlig-
hedsvis kersel. Det @ndrer dog ikke ved, at der er behov for kompensation til ekspresbusoperatorer i
bestrabelserne pé at undga, at folk benytter bilen som det fremherskende transportmiddel.

Med hensyn til fordrejningen af konkurrencen mellem rutekersel og lejlighedsvis kersel henviser tilsyns-
myndigheden ogsa til de norske myndigheders forsikring om, at der kun ydes kompensation til rutekorsel.
Ekspresbusoperatgrer, der udferer lejlighedsvis kersel, er derfor ikke berettigede til at modtage ydelser
under kompensationsordningen. Hvad angar de pastdede konkurrencefordrejende virkninger som folge af,
at ekspresbusoperaterer omlagger deres ruter for at kunne befordre folk til turiststeder, mener tilsynsmyn-
digheden, at omlegning af ruter for at tage hensyn til @ndringer i eftersporgslen ikke @ndrer ved, at den
pagaldende form for kersel kan betegnes som »rutekorsel« i den i artikel 2, stk. 1, i Radets forordning (EF)
nr. 12/98 fastsatte betydning (”'). Ifelge de norske myndigheder er afvigelser fra den oprindelige ruteplan
desuden kun blevet godkendt som led i opfyldelsen af krav om offentlig service, der er fastsat i den pageel-
dende operatars koretilladelse. Disse transporttjenester vil derfor fortsat vaere en del af den pageldende
operators rutekorsel. Den kendsgerning, at destinationen for nogle af ruterne kan vere et turiststed, eendrer
ikke transporttjenestens karakter fra at vare rutekersel til at vaere lejlighedsvis kersel. Desuden synes de
pastdede konkurrencefordrejende virkninger af, at ekspresbusoperatorer udnytter assistancekorsel og positi-
onskersel til at udfere turistkersel for grupper af passagerer, ikke at veere et resultat af kompensationsord-
ningen i sig selv. Hvis sddanne tjenester — som klageren havder — kunne betragtes som »lejlighedsvis
korsel« i den i artikel 2, stk. 3, i Radets forordning (EF) nr. 12/98 fastsatte betydning, ville de ikke vaere
omlfattet af kompensationsordningen.

Tilsynsmyndigheden finder pa grundlag af ovenstdende, at kompensationsordningens konkurrencefordre-
jende virkninger er begranset til, hvad der er nedvendigt for at sikre formalet med ordningen, nemlig at
opretholde rutebustrafikkens konkurrenceevne over for kersel i egen bil.

b) Vurdering efter de nye retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse

De nye retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse indeholder specifikke regler for alle former for
driftsstotte i form af afgiftsnedsettelser eller -fritagelser. Der stir sdledes i punkt 42 »Nar EFTA-staterne
indforer afgifter pd visse aktiviteter af miljehensyn, kan de finde det nedvendigt at indremme visse virk-
somheder midlertidige undtagelser, navnlig nir der ikke er sket en harmonisering pa europaisk plan, eller
ndr visse virksomheder risikerer midlertidigt at miste international konkurrenceevne. ... Ved vurderingen
af, hvorvidt sidanne foranstaltninger er omfattet af undtagelserne fra det generelle statsstotteforbud i artikel
61, stk. 1, skal det bl.a. undersoges, om den pigeeldende afgift svarer til en afgift, der opkreeves pa EF-plan
som felge af en EF-beslutning. Dette aspekt er vaesentligt for at afgere, om der er tale om tab af internati-
onal konkurrenceevne for den afgiftspligtige.«

(") Der star saledes i artikel 2, stk. 1, at kerslens karakter af rutekersel ikke péavirkes af tilpasninger i betingelserne for
udforelse af korslen.
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(1) 10-drig fritagelse for nye miljoafgifter, som svarer til harmoniserede EU-afgifter

Ifolge punkt 46.1.b) i retningslinjerne for statsstatte til miljgbeskyttelse kan fritagelse for nye miljgafgifter
vare berettiget i en 10-drig periode uden degressivitet, hvis afgiften svarer til en harmoniseret EU-afgift og
er hojere end den afgift, der er fastsat i EU-retten, under forudsetning af at det af virksomhederne faktisk
betalte belgb efter fradrag stadig er hgjere end EU-minimumsbelobet, sd virksomhederne tilskyndes til at
arbejde pd at forbedre miljobeskyttelsen.

Pd denne baggrund vurderede tilsynsmyndigheden, om de i den norske lovgivning fastsatte satser for auto-
dieselafgiften er hgjere end de geldende satser i EU.

I henhold til artikel 5, stk. 1, i direktiv 92/82/EQF er mindstesatsen for diesel (gasolie anvendt som driv-
middel) fastsat til 245 EUR pr. 1000 liter (eller 0,245 EUR pr. liter). Udtrykt i NOK var mindstesatsen for
mineralolie 2,037 NOK pr. liter i 2001 ("?) og 1,96 NOK pr. liter i 2002 (7).

De geldende satser for autodieselafgiften i Norge var 3,44 NOK pr. liter i 2001 (vaegtet gennemsnitlig
afgiftssats i den periode, der er omfattet af de nye retningslinjer for statsstatte til miljgbeskyttelse) og 3,43
NOK pr. liter i 2002. Disse satser er hgjere end de geldende satser i EU.

Desuden vurderede tilsynsmyndigheden, hvorvidt busoperaterer, der skal betale autodieselafgiften, men er
berettigede til ydelser fra den omhandlede kompensationsordning, stadigvak betaler mere end den mindste-
sats for diesel, der er fastsat i EU's mineraloliedirektiv.

Baseret pd de gaeldende satser for autodieselafgiften (inkl. moms) for 2001 og 2002 og kompensationsni-
veauet (stotteintensiteten), sdledes som den fremgér af tabel 3 (™), beregnede tilsynsmyndigheden den
afgiftssats, de af kompensationsordningen omfattede busoperatgrer rent faktisk betaler. Denne beregning
giver folgende resultat: i 2001 betalte busoperatererne ifelge beregningerne rent faktisk 0,79 NOK pr.
liter (). Det er mindre end den galdende EU-mindstesats for mineralolie, som var 2,037 NOK pr. liter. I
2002 betalte busoperatererne ifelge beregningen rent faktisk 1,47 NOK pr. liter (). Det er mindre end den
galdende EU-mindstesats for mineralolie, som var 1,96 NOK pr. liter.

Selv om det faktiske kompensationsniveau kan vere lavere end det, der fremgar af de tal, de norske
myndigheder har fremlagt, kan tilsynsmyndigheden i mangel af de fornedne nejagtige oplysninger ikke
afgore, om de belab, ekspresbusoperatarerne rent faktisk har betalt, er hojere end EU-mindstesatserne.

Tilsynsmyndigheden finder derfor ikke, at en 10-drig fritagelse er berettiget i den foreliggende sag.

("?) Denne beregning er baseret pd en vekselkurs pd 8,3145 NOK =1 EUR, som fastsat af tilsynsmyndigheden for
2001.

() Denne beregning er baseret pd en vekselkurs pd 8,0105 NOK =1 EUR, som fastsat af tilsynsmyndigheden for
2002; jf. tilsynsmyndighedens websted:
http:/fwww.eftasurv.int/fieldsofwork/fieldstateaid/dbaFile7 91.html.

("*) Vedrerende beregningen af kompensationsniveauet henvises til redegorelsen for tabel 3.

(”®) Baseret pd et kompensationsniveau pa 77 % (dvs. den faktisk betalte afgift udger 23 % af den galdende afgiftssats).
Den geldende afgiftssats var fra 1. januar 2001 til 30. juni 2001 3,77 NOK pr. liter og fra 1. juli 2001 3,37 NOK
pr. liter. Den vagtede gennemsnitlige afgiftssats for den periode, der er omfattet af de nye retningslinjer for stats-
stotte til miljobeskyttelse, var sdledes ca. 3,44 NOK pr. liter.

(%) Baseret pd et kompensationsniveau pa 57 % (dvs. den faktisk betalte afgift udger 43 % af den galdende afgiftssats).
Satsen for 2002 var 3,43 NOK pr. liter.
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(2) 5-drig fritagelse for nye miljoafgifter, som svarer til EU-afgifter

[ henhold til punkt 48, andet afsnit i retningslinjerne for statsstotte til miljobeskyttelse »... galder det imid-
lertid, at EFTA-staten bibeholder muligheden for at yde driftsstotte pd de vilkér, der er omhandlet i punkt
40 og 41, hvis de heri fastlagte betingelser er opfyldt. Hvis afgiften svarer til en afgift, der er harmoniseret
pa EF-plan, kreever en undtagelse fra EF-mindstesatserne under alle omstandigheder en udtrykkelig godken-
delse i henhold til den tilsvarende EF-harmoniseringsbestemmelse for afgiften.«

a) Midlertidig karakter og stotteintensitet

Ifolge punkt 40 i retningslinjerne for statsstotte til miljgbeskyttelse galder det for samtlige former for
driftsstette, »at 'degressiv' stotte hajst kan ydes i fem ar. Stotteintensiteten kan vere indtil 100 % af merom-
kostningerne det forste dr, men skal derefter lineaert nedsattes til en nulsats ved udgangen af det femte ér.«
Endvidere stdr der i punkt 41 i retningslinjerne: »for 'tkke-degressiv' stotte er varigheden begranset til fem
ar, og intensiteten kan hgjst udgere 50 % af meromkostningerne.«

Med hensyn til kravet om, at stotten skal veere midlertidig, bemarker tilsynsmyndigheden, at kompensati-
onsordningen som pdpeget ovenfor ikke i sig selv er tidsmassigt begraenset. Tilsynsmyndigheden noterer
sig 0gsd, at Stortinget har besluttet at viderefore kompensationsordningen i 2003 og bevilgede 30 mio.
NOK til formalet.

Hvad angdr den acceptable stotteintensitet, bemarker tilsynsmyndigheden, at kompensationsordningen i
sig selv ikke er indrettet pd en sddan mdde, at stotteintensiteten ville falde linewrt fra 100 % det forste ar til
nul ved udgangen af det femte ar. Stotten er derfor ikke »degressiv« i den i retningslinjernes punkt 40 fast-
satte betydning. »lkke-degressiv« stotte er acceptabel under forudsatning af, at varigheden er begranset til
fem ar, og at stetteintensiteten ikke overstiger 50 % af meromkostningerne. P4 grundlag af de ovenstdende
tal var kompensationsniveauet (stotteintensiteten) i 2001 og 2002 henholdsvis 77 % og 57 % (den gennem-
snitlige stotteintensitet i denne todrige periode var 67 %) ().

Desuden indeholder kompensationsordningen ingen bestemmelser, der kan sikre, at det gennemsnitlige
kompensationsniveau i den 5-drige periode vil vare begranset til 50 % af de meromkostninger, der kan
tilskrives autodieselafgiften.

b) Undtagelse fra EU-mindstesatsen

I punkt 44.b) i retningslinjerne for statsstette til miljgbeskyttelse star der, at en fritagelse, som medferer, at
de omfattede virksomheder betaler mindre end EU-mindstesatsen, ville blive betragtet som uforenelig med
artikel 61 i E@S-aftalen, »hvis en sddan undtagelse ikke ville kunne tillades ifolge det pageldende EF-
direktiv ...«. Hvis fritagelsen derimod ville veere tilladt ifelge EF-direktivet, »kan myndigheden betragte den
som forenelig med artikel 61, hvis den er nedvendig og af et rimeligt omfang i forhold til de tilsigtede
E@S-mél. Myndigheden vil vare serligt opmerksom pa, at en sddan undtagelse i tid begranses til det
strengt nedvendige.«

Ud fra de tal, de norske myndigheder har fremlagt, ser det ud til, at de busoperatarer, der er omfattet af
kompensationsordningen, betaler mindre end EU-mindstesatsen.

Selv hvis kompensationen var begranset til 50 % af busoperatorernes udgifter til autodieselafgiften, som
det kraeves i henhold til punkt 41 i retningslinjerne for statsstette til miljobeskyttelse, ville den autodieselaf-
gift, de af ordningen omfattede busoperatorer rent faktisk har betalt, stadigvaek vere lavere end den harmo-
niserede mindstesats: i 2001 betalte operatererne ifelge beregningerne 1,71 NOK pr. liter, hvorimod den
harmoniserede sats var 2,037 NOK pr. liter. I 2002 betalte operatorerne ifolge beregningerne 1,72 NOK
pr. liter, hvorimod den harmoniserede sats var 1,96 NOK pr. liter.

Eftersom de norske myndigheder ikke har fremlagt oplysninger, der giver tilsynsmyndigheden mulighed for
at fastsla det nejagtige kompensationsniveau, formoder tilsynsmyndigheden pé grundlag af ovenstdende
overvejelser, at den autodieselafgift, de af kompensationsordningen omfattede operaterer rent faktisk har
betalt, var mindre end den harmoniserede sats for mineralolie, der er fastsat i »mineraloliedirektivet«.

(7) Vedrerende beregningen af kompensationsniveauet henvises til redegarelsen for tabel 3.
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Tilsynsmyndigheden skal derfor i overensstemmelse med punkt 44 i retningslinjerne for statsstotte til
miljebeskyttelse vurdere, om kompensationen for autodieselafgiften kunne have veret tilladt i EU.

Ifolge artikel 8, stk. 2, litra c), i direktiv 92/81/EQF kan EU-medlemsstaterne indremme afgiftsfritagelse
eller afgiftslempelse for mineralolier, der anvendes til personbefordring. Den 12. marts 2001 traf Radet
beslutning om at tillade flere EU-medlemsstater at indremme fritagelser for afgiften pd mineralolie, der
primeert anvendes til braendstof i keretgjer, som benyttes til lokal kollektiv passagertrafik (7®).

Den omhandlede kompensationsordning er ikke begranset til lokale transporttjenester, men omfatter ogséd
regionale og interregionale transporttjenester.

Hvad angar spergsmalet om, hvorvidt hel eller delvis fritagelse for autodieselafgiften kunne have varet
tilladt 1 EU, skal tilsynsmyndigheden pé forhdnd gere opmarksom p4, at artikel 8, stk. 2, i »mineraloliedi-
rektivet« ikke begreenser muligheden for fritagelser til lokal passagertrafik. En fritagelse for regional og
interregional passagertrafik synes derfor ikke at vaere udelukket.

Desuden mener tilsynsmyndigheden, at en kompensationsordning for rutekersel ikke kun er berettiget i
relation til lokal transport. Det fremgér ikke af de oplysninger, tilsynsmyndigheden er i besiddelse af, at den
konkurrencemaessige situation, ekspresbusoperaterer befinder sig i som del af det kollektive transportsy-
stem over for privatbilismen, er vasentligt bedre pa de regionale og interregionale ruter end pa lokale ruter.
Tilsynsmyndigheden tog ogsd hensyn til de serlige geografiske forhold i Norge og den kendsgerning, at
rutebustrafik pd grund af et begranset jernbanenet mange steder er det eneste kollektive transportmiddel
og eneste alternativ til at benytte bilen.

I henhold til punkt 44.b) i retningslinjerne for statsstatte til miljgbeskyttelse er tilsynsmyndigheden fortsat
nedsaget til at undersoge, om den omhandlede afgiftslempelse er nedvendig, af et rimeligt omfang i
forhold til de tilsigtede E@S-mal og begranset i tid til det strengt nedvendige. Desuden stir der i punkt 45
i retningslinjerne: »Generelt skal de pagaldende afgiftsforanstaltninger yde et veesentligt bidrag til miljgbe-
skyttelsen. Det skal sikres, at undtagelserne eller fritagelserne ikke er af en sddan art, at de skader opfyl-
delsen af de generelle mal.«

Eftersom de operatarer, der er omfattet af kompensationsordningen, tidligere var fuldt fritaget for autodie-
selafgiften, medforer afskaffelsen af denne afgiftsfritagelse kombineret med kun delvis kompensation for
denne merudgift, at busoperaterernes omkostninger eges, hvorved de fir et incitament til at nedbringe
forureningen ved bl.a. at investere i mere energieffektive koretojer. Desuden har kompensationsordningen
til formal at opretholde rutebustrafikkens konkurrenceevne over for privatbilismen, som medferer flere
eksterne omkostninger end de kollektive transportmidler. Det betyder, at afskaffelsen af fritagelsen for auto-
dieselafgiften kombineret med kompensationsordningen bidrager til opfyldelsen af mélsatninger pa
miljpomradet. Som papeget ovenfor anses kompensationsordningens konkurrencefordrejende virkninger,
navnlig i relation til lejlighedsvis kersel, for at vare begranset til, hvad der er nedvendigt for at opfylde de
tilsigtede mal.

Som tidligere beskrevet er kompensationsordningen ikke tidsmassigt begreenset og giver heller ikke den
nedvendige garanti for, at den statsstette, der ydes under ordningen, er begranset til 50 % af de ekstra
produktionsomkostninger. Som navnt fremgédr det ikke af de oplysninger, de norske myndigheder har
fremlagt, at kompensationsordningen i 2001 og 2002 overholdt loftet pd 50 %.

(’*) Se fodnote 37.
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For at vere sikker pa, at ordningen er i overensstemmelse med retningslinjerne for statsstotte til miljgbe-
skyttelse, finder tilsynsmyndigheden det derfor nedvendigt at forlange, at de norske myndigheder
begranser kompensationsordningens varighed til fem ar begyndende fra datoen for anvendelsen af de nye
retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse. Det betyder, at kompensationsordningen hgjst ma vaere
geldende til den 22. maj 2006.

Desuden forlanger tilsynsmyndigheden, at de norske myndigheder sikrer, at alle ydelser, der udbetales
under kompensationsordningen for ekspresbusoperaterer, begranses til 50 % af deres merudgifter til auto-
dieselafgiften. Alle udbetalte belgb til ekspresbusoperaterer, som overskrider dette loft, md anses for ufor-
enelige med E@S-aftalen og skal tilbagesages hos stgttemodtagerne.

¢) Konklusioner i relation til artikel 61, stk. 3, litra c), i EQS-aftalen vurderet i sammenheng med
retningslinjerne for statsstotte til miljobeskyttelse

Den kompensationsordning for ekspresbusoperaterer, der var geldende fra den 1. januar 1999 til den 22.
maj 2001, opfylder betingelser i 1994-retningslinjerne for statsstotte til miljobeskyttelse. Statte, der er
udbetalt under kompensationsordningen i denne periode, kan anses for forenelig med E@S-aftalen.

Den kompensationsordning for ekspresbusoperaterer, der har varet galdende fra den 23. maj 2001, kan
anses for forenelig med E@S-aftalen under forudsatning af, at den begranses tidsmassigt, dvs. til fem ar
begyndende fra ikrafttradelsestidspunktet for de nye retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse, og at
den kompensation, der udbetales til ekspresbusoperatorer, begranses til 50 % af deres merudgifter til auto-
dieselafgiften i forbindelse med rutekersel. Der mé ikke ydes kompensation for udgifter til autodieselaf-
giften i forbindelse med andre transporttjenester (dvs. lejlighedsvis kersel i den i artikel 2, stk. 3, i forord-
ning (EF) nr. 12/98 fastsatte betydning samt godstransport).

Alle belgb ydet i henhold til kompensationsordningen efter den 23. maj 2001, som overstiger dette loft,
anses for uforenelige med E@S-aftalen og skal tilbagesages hos stottemodtagerne. Hvad angdr kompensati-
onsordningens anvendelse fremover, md de norske myndigheder vedtage foranstaltninger, som garanterer,
at kompensationsydelser under ordningen ikke overstiger 50 % af merudgifterne til autodieselafgiften.

3. SAMLET KONKLUSION

Kompensationsordningen for ekspresbusoperatorer (baseret pa kapitel 1330, post 71, pa statsbudgettet) ma
betragtes som »ny statte« i den betydning, der er fastsat i artikel 1, stk. 3, i protokol 3 til aftalen om opret-
telse af en tilsynsmyndighed og en domstol. Ordningen er sat i verk uden tilsynsmyndighedens godken-
delse og er derfor at betragte som »ulovlig af proceduremsessige drsager« i henhold til kapitel 6 i tilsyns-
myndighedens retningslinjer for statsstatte.

Tilsynsmyndigheden bestrider ikke retten til at yde offentlig stotte til rutekersel generelt. En sidan stotte
skal dog veere i overensstemmelse med de galdende EGS-regler for statsstatte.

De norske myndigheder har efter tilsynsmyndighedens opfattelse ikke pévist, at kompensationsordningen
for ekspresbusoperatorer opfylder kravene i Rddets forordning (EQF) nr. 1191/69. Som tilsynsmyndig-
heden har pédpeget, udelukker denne konklusion ikke, at ekspresbusoperaterer, der udferer rutekorsel, kan
modtage kompensation for udgifter, der kan tilskrives opfyldelsen af dem pélagte krav om offentlig service.
En sddan kompensation skal i givet fald ydes i overensstemmelse med reglerne i Ridets forordning (EQF)
nr. 1191/69.
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Pd den anden side mener tilsynsmyndigheden, at afskaffelsen af fritagelse for autodieselafgiften for busser
kombineret med kompensationsordningen for rutekersel kan anses for at forfelge miljomassige mal.
Ekspresbusoperaterer, der udferer rutekersel, er en del af det kollektive transportsystem i Norge. Kollektiv
transport medferer ferre eksterne omkostninger end korsel i egen bil. I mangel af et komplet system til
internalisering af eksterne omkostninger i alle transportformer kan kompensation til kollektiv transport
anses for berettiget for at opretholde denne transportforms konkurrencemassige stilling over for privatbi-
lismen.

Eftersom kompensationsordningen blev iverksat med virkning fra 1. januar 1999, madtte tilsynsmyndig-
heden vurdere kompensationsordningen i henhold til badde 1994-retningslinjerne for statsstotte til miljgbe-
skyttelse og de nye retningslinjer desangdende. Kompensationsordningen kan anses for forenelig med
1994-retningslinjerne for statsstotte pd miljgomradet, hvorimod ordningens videreforelse efter den 23. maj
2001 kun kan anses for forenelig med retningslinjerne, hvis ordningen begranses tidsmeassigt, og kompen-
sationsydelserne til ekspresbusoperatorer begranses til 50 % af deres merudgifter til autodieselafgiften.

Begransningen i tid betyder, at kompensationsordningen kun ma gelde frem til den 23. maj 2006.
Busoperatgrerne bor underrettes om kompensationsordningens begraensede varighed.

Begreensningen af kompensationen til 50 % af merudgifterne forudsatter, at de norske myndigheder
begraenser al fremtidig kompensation til 50 % af busoperaterernes merudgifter til autodieselafgiften og
underseger, om tidligere udbetalinger foretaget til individuelle ekspresbusoperaterer under kompensations-
ordningen efter den 23. maj 2001 overholdt loftet pd 50 %. Al kompensation, der overstiger dette loft, kan
ikke anses for forenelig med artikel 61, stk. 3, litra c), i E@S-aftalen vurderet i ssmmenhzang med retnings-
linjerne til miljobeskyttelse. Hvis der tidligere er foretaget udbetalinger, hvor kompensationsbelgbet over-
stiger det tilladte loft pa 50 %, skal det overskydende belob tilbagesoges med renter hos stottemodtageren.

Alle overskydende belgb skal tilbageseges hos ekspresbusoperatorer ifolge vilkdrene i national ret, for sd
vidt som disse ikke i praksis umuligger den af E@S-retten kraevede tilbagesogning og ikke skader princippet
om lighed i forhold til de regler, der gaelder for rent nationale tvister af samme art (") —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

1. Kompensationsordningen for ekspresbusoperaterer (kapitel 1330, post 71 pa statsbudgettet) udger ny
statsstotte i den i E@S-aftalens artikel 61, stk. 1, fastsatte betydning. Kompensationsordningen er
ivaerksat i strid med den norske regerings forpligtelser i henhold til artikel 1, stk. 3, i protokol 3 til
aftalen om oprettelse af en tilsynsmyndighed og en domstol og udger derfor »ulovlig stette af procedu-
remaessige drsager« i den betydning, der er fastsat i kapitel 6 i tilsynsmyndighedens retningslinjer for
statsstotte.

2. Anvendelsen af kompensationsordningen for ekspresbusoperatorer fra den 1. januar 1999 til den 22.
maj 2001 er forenelig med E@S-aftalen, navnlig artikel 61, stk. 3, litra ¢), vurderet i sammenhzaeng med
kapitel 15 i de retningslinjer for statsstotte, tilsynsmyndigheden vedtog i 1994.

3. Anvendelsen af kompensationsordningen for ekspresbusoperatorer fra den 23. maj 2001 er forenelig
med E@S-aftalen, serlig artikel 61, stk. 3, litra ¢), vurderet i sammenhang med kapitel 15 i tilsynsmyn-
dighedens retningslinjer for statsstotte, som @ndret i 2001, under forudsatning af at:

a) kompensationsordningen begranses til fem dr begyndende fra den 23. maj 2001

() Sag C-382/99 - Nederlandene mod Kommissionen, Sml. 2002 I, s. 5163, preemis 90.
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b) kompensation, der ydes under ordningen, ikke overstiger 50 % af de udgifter, der kan tilskrives auto-
dieselafgiften i forbindelse med udferelse af rutekorsel.

. Alle udbetalinger foretaget under kompensationsordningen efter den 23. maj 2001, som overstiger det i

punkt 3 tilladte stottebelab, er uforenelige med E@S-aftalen.

. Den i punkt 4 navnte stotte, der er uforenelig med E@S-aftalen, skal tilbageseges hos stattemodtagerne.

Tilbagesogningen skal ske uopherligt og i overensstemmelse med national lovgivning, hvis denne giver
mulighed for at efterkomme beslutningen hurtigt og effektivt. Den stotte, der skal tilbagebetales,
palagges renter fra det tidspunkt, den blev udbetalt til stottemodtagerne, og indtil den er tilbagebetalt.
Renterne beregnes pa basis af den referencesats, der anvendes til at beregne subventionsakvivalenten
for regionalstatte.

. Den norske regering traeffer alle nedvendige foranstaltninger til at sikre overholdelse af bestemmelserne

i punkt 3 og 5 med omgéende virkning. Hvad angdr den tidsmaessige begrensning, som er navnt i
punkt 3.a., underretter den norske regering uopherligt stettemodtagerne om, at den nuvarende
kompensationsordning hejst kan gelde til den 23. maj 2006. Hvad angar overholdelsen af bestemmel-
serne i punkt 3.b. og 5, anmodes den norske regering om at undersege, om udbetalinger foretaget efter
den 23. maj 2001 til individuelle ekspresbusoperaterer under kompensationsordningen overholder
loftet pd 50 %.

. Den norske regering underretter senest to maneder efter meddelelsen af denne beslutning tilsynsmyndig-

heden om, hvilke foranstaltninger der er truffet for at efterkomme beslutningen.

. Denne beslutning er rettet til Kongeriget Norge.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. juli 2003.

Pd EFTA-Tilsynsmyndighedens vegne
Einar M. BULL
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