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(Retsakter huvis offentliggorelse er obligatorisk)

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 989/1999
af 10. maj 1999

om faste importverdier med henblik pa fastsettelsen af indgangsprisen for visse
frugter og grentsager

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europwziske Fellesskab,

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr.
3223/94 af 21. december 1994 om gennemfarelsesbe-
stemmelser til importordningen for frugt og grentsager ('),
senest ndret ved forordning (EF) nr. 1498/98 (%), serlig
artikel 4, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

I forordning (EF) nr. 3223/94 fastsxttes som felge af
gennemfoerelsen af resultaterne af de multilaterale
handelsforhandlinger under Uruguay-runden kriterierne
for Kommissionens fastsattelse af de faste veerdier ved

import fra tredjelande for de produkter og perioder, der er
anfert i navnte forordnings bilag;

ved anvendelse af ovennzvnte kriterier skal de faste
importveerdier fastsaettes pa de niveauer, der findes i
bilaget til neerverende forordning —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

De faste importverdier, der er omhandlet i artikel 4 i
forordning (EF) nr. 3223/94, fastsettes som anfert i
tabellen i bilaget.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft den 11. maj 1999.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gxlder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den 10. maj 1999.

() EFT L 337 af 24.12.1994, s. 66.
() EFT L 198 af 15.7.1998, s. 4.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen
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BILAG

til Kommissionens forordning af 10. maj 1999 om faste importverdier med henblik pa
fastsettelsen af indgangsprisen for visse frugter og grentsager

(EUR/100 kg)

KN-kode Tredjelandskode (') impgjtsvtaerdi

0702 00 00 052 72,0
204 87,9

999 80,0

0707 00 05 052 90,6
628 1333

999 112,0

0709 10 00 220 206,1
999 206,1

0709 90 70 052 57,8
999 57,8

080510 10,0805 10 30,0805 10 50 204 41,8
212 64,7

600 55,8

624 47,1

999 52,3

080530 10 052 63,1
999 63,1

0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 388 77,3
400 84,2

508 77,6

512 81,6

528 67,1

720 82,3

804 103,4

999 81,9

(") Den statistiske landefortegnelse, der er fastsat i Kommissionens forordning (EF) nr. 2317/97 (EFT L 321 af
22.11.1997, s. 19). Koden »999« reprasenterer »anden oprindelse«.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 990/1999
af 10. maj 1999

om levering af vegetabilsk olie som fedevarehjzlp

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europeiske Fellesskab,

under henvisning til Rédets forordning (EF) nr. 1292/96
af 27. juni 1996 om fedevarehjelpspolitik og fedevare-
hjelpsforvaltning og om sarlige aktioner til stotte for
fedevaresikkerheden ('), serlig artikel 24, stk. 1, litra b), og

ud fra felgende betragtninger:

Den navnte forordning indeholder en liste over de lande
og organer, der kan modtage faellesskabsbistand, og fast-
saetter de generelle kriterier for transport af fedevare-
hjelpen ud over fob-stadiet;

som folge af flere afgorelser vedrerende tildeling af fode-
varehjeelp har Kommissionen tildelt visse modtagere
vegetabilsk olie;

disse leveringer ber foretages i overensstemmelse med de
regler, der er fastsat i Kommissionens forordning (EF) nr.
2519/97 af 16. december 1997 om almindelige bestem-
melser for tilvejebringelse af produkter, der i henhold til
Radets forordning (EF) nr. 1292/96 skal leveres som led i
Fellesskabets fedevarehjelp (});, det er blandt andet
nedvendigt at pracisere frister og leveringsbetingelser ved
bestemmelsen af de heraf felgende omkostninger;

for at sikre for et bestemt parti, at leveringerne kan
gennemferes, ber de bydende have mulighed for at levere

enten sojabenneolie eller solsikkeolie; leveringen af hvert
parti gives til den lavestbydende —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Med henblik pa levering som fedevarehjalp til de i bila-
gene anferte modtagere, skal der i Fallesskabet tilveje-
bringes vegetabilsk olie efter bestemmelserne i forordning
(EF) nr. 2519/97 og pa de i bilaget anferte betingelser.

Leveringen omlfatter tilvejebringelse af vegetabilsk olie
produceret i Fellesskabet. Tilvejebringelsen af solsikke-
olie kan ikke vedrere et produkt, der er fremstillet og/
eller emballeret efter proceduren for aktiv foradling.

Buddet skal omfatte enten sojabenneolie eller solsikke-
olie. For at komme i betragtning skal buddet praecist
anfere, hvilken type olie det vedrerer.

Den bydende anses for at veere bekendt med de generelle
og sarlig betingelser og for at have accepteret dem.
Enhver anden betingelse eller ethvert forbehold i hans
bud anses for ikke at vaere skrevet.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentligge-
relsen i De Europceiske Feellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den 10. maj 1999.

() BFT L 166 af 571996, s. 1.
() BFT L 346 af 17.121997, s. 23.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen



L121/4

De Europziske Fallesskabers Tidende

11.5.1999

(2%

o o N O

11.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

BILAG

PARTI A

. Aktion nr.. 142/98 (parti Al);, 143/98 (parti A2); 144/98 (parti A3).
. Modtager (%): Angola.
. Modtagerens reprasentant: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola, tlf. (244-2)

3913 39; fax: 39 25 31; telex: 0991/3397 DELCEE AN.

. Bestemmelsesland: Angola.

. Produkt, der skal tilvejebringes (°): vegetabilsk olie: dvs. enten raffineret sojabenneolie eller raffineret

solsikkeolie.

. Samlet mengde (tons netto): 500.

. Antal partier: 1 i 3 delmengder (parti Al: 300 tons; parti A2: 100 tons; parti A3: 100 tons).
. Produktets karakteristika og kvalitet (%) () (°): —

. Emballering (‘°): se EFT C 267 af 13.9.1996, s. 1 (10.1 A, B og C.1).

10.

Etikettering eller merkning (°): se EFT C 114 af 29.4.1991, s. 1 (IIL.A.3).
— sprog, der skal benyttes ved markningen: portugisisk.
— Yderligere angivelser: —

Den made, produktet tilvejebringes pa: tilvejebringelse af raffineret vegetabilsk olie produceret i
Fellesskabet. Tilvejebringelsen af solsikkeolie kan ikke vedrere et produkt, der er fremstillet og/eller
emballeret efter proceduren for aktiv foredling.

Forudset leveringsstadium: frit bestemmelsessted. (7) (¥)
Alternativt leveringsstadium: frit afskibningshavn.

a) Afskibningshavn: —

b) Lasteadresse: —

Lossehavn: —

Bestemmelsessted: parti Al: Somatrading (off port of Luanda); parti A2: AM.IL (off port of Lobito); parti
A3: SOCOSUL — Lubango (180 km from Namibe).

— transithavn eller -lager: —
— transportvej over land: —

Periode eller sidste dato for levering pa det forudsete stadium:
— forste frist: 15.8.1999
— anden frist: 29.8.1999.

Periode eller sidste dato for levering pa det alternative stadium:
— forste frist: 21.6-4.7.1999
— anden frist: 5.-18.7.1999.

Frist for indgivelse af bud (klokken 12, Bruxelles-tid):
— forste frist: 25.5.1999
— anden frist: 8.6.1999.

Budsikkerhedens storrelse: 15 EUR/t.

Adresse for indsendelse af bud og budsikkerheder ('): Bureau de l'aide alimentaire, Attn. Mr T.
Vestergaard; Batiment Loi 130, bureau 7/46, Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/
Brussel; telex 25670 AGREC B; fax (32-2) 29670 03 / 296 70 04 (udelukkende).

Eksportrestitution: —
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Noter:

() Yderligere oplysninger: André Debongnie (tlf. (32-2) 295 14 65)
Torben Vestergaard (tlf. (32-2) 299 30 50).

(3 Leveranderen retter sa hurtigt som muligt henvendelse til modtageren eller hans repraesentant for at aftale,
hvilke forsendelsesdokumenter der er nedvendige.

() Leveranderen overdrager modtageren en attest fra en officiel instans, hvori det for det leverede produkts
vedkommende attesteres, at de galdende normer vedrerende nuklear striling i den pageldende medlems-
stat ikke er blevet overtradt. Radioaktivitetsattesten skal indeholde oplysning om indholdet af casium 134
og 137 og af jod 131.

(*) Leveranderen leverer ved varens levering til modtageren eller hans stedfortreeder felgende dokument:
— sanitert certifikat.

(®) Uanset EFT C 114 af 29.4.1991, punkt III A 3 c), affattes paskriften saledes: »Det Europziske Fallesskab«.

(®) For at komme i betragtning skal der i buddet precist anferes, hvilken type af olie det vedrerer.

() Ud over bestemmelserne i artikel 14, nr. 3, i forordning (EF) nr. 2519/97 ma chartrede fartgjer ikke vere
opfert pa nogen af de seneste fire kvartalslister over tilbageholdte fartgjer, der offentliggares i henhold til
Paris-memorandummet om havnestatskontrol (Rédets direktiv 95/21/EF (EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1)).

(®) Omkostninger og havneafgifter (navnlig EP-14, EP-15 og EP-17) afholdes af tilslagsmodtageren. Som
undtagelse fra artikel 15, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2519/97 afholdes omkostninger og afgifter i
forbindelse med toldformaliteterne af tilslagsmodtageren og anses for at vere inkluderet i buddet.

—_
3
2

Raffineret sojaolie skal opfylde felgende krav:

— udseende ved stuetemperatur: klar og skinnende
— smag og lugt: neutral

— frie fedtsyrer: hejst 0,1 %

— vand og urenheder: hejst 0,05 %

— farve, Lovibond 5!/4" (red/gul): hejst 1,5/15

— peroxidtal: hejst 2 millieekvivalenter pr. kg

— rumvaegt ved 20 °C: 0,91-0,93 g pr. cm?®

— refraktionstal ved 20 °C: 1,470-1,476

— jodtal (Wijs): 125-140 g pr. 100 g.

("%) Anbringes i 20-fods containere. Der fritages for betaling af ventepenge for containere i mindst 15 dage.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 991/1999
af 10. maj 1999

om levering af flekaerter som fodevarehjelp

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaeiske Fallesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 1292/96
af 27. juni 1996 om fedevarehjelpspolitik og fedevare-
hjelpsforvaltning og om serlige aktioner til stette for
fedevaresikkerheden ('), serlig artikel 24, stk. 1, litra b), og

ud fra felgende betragtninger:

Den naevnte forordning indeholder en liste over de lande
og organer, der kan modtage fallesskabsbistand, og fast-
seetter de generelle kriterier for transport af fedevare-
hjelpen ud over fob-stadiet;

som felge af flere afgorelser vedrerende tildeling af fede-
varehjeelp har Kommissionen tildelt visse modtagere
flekeerter;

disse leveringer ber foretages i overensstemmelse med de
regler, der er fastsat i Kommissionens forordning (EF) nr.
2519/97 af 16. december 1997 om almindelige bestem-
melser for tilvejebringelse af produkter, der i henhold til
Radets forordning (EF) nr. 1292/96 skal leveres som led i

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 10. maj 1999.

() BFT L 166 af 571996, s. 1.

Faellesskabets fedevarehjelp (3, det er blandt andet
nedvendigt at pracisere frister og leveringsbetingelser ved
bestemmelsen af de heraf felgende omkostninger —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Med henblik pa levering som fedevarehjelp til de i bila-
gene anferte modtagere skal der i Feallesskabet tilveje-
bringes flaekaerter efter bestemmelserne i forordning (EF)
nr. 2519/97 og pa de i bilaget anferte betingelser. Tilde-
ling af leveringerne sker ved licitation.

Den bydende anses for at vaeere bekendt med de generelle
og saxrlige betingelser og for at have accepteret dem.
Enhver anden betingelse eller ethvert forbehold i hans
bud anses for ikke at vaere skrevet.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentligge-
relsen i De Europceiske Feellesskabers Tidende.

enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen

() BFT L 346 af 17.121997, s. 23.
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PARTI A

. Aktion nr.. 145/98 (parti Al);, 146/98 (parti A2); 147/98 (parti A3).
. Modtager (*): Angola
. Modtagerens repraesentant: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola (tlf: (244-2)

3913 39, telex: 0991/3397 DELCEE AN; fax: 39 25 31)

. Bestemmelsesland: Angola.

. Produkt, der skal tilvejebringes (): flekarter.

. Samlet mengde (tons netto): 1 500.

. Antal partier: 1 i 3 delmengder (parti Al: 1000 tons; parti A2: 300 tons; parti A3: 200 tons).

. Produktets karakteristika og kvalitet (%) (): —

. Emballering (°): se EFT C 267 af 13.9.1996, s. 1 (4.0 A 1., 2.c og B.1). eller (2.1 A 1.a, 2.a og B.1).
10.

Etikettering eller merkning (°): se EFT C 114 af 29.4.1991, s. 1 (IV.A.3).
— sprog, der skal benyttes ved maerkningen: portugisisk.
— Yderligere angivelser: —

Den made, produktet tilvejebringes pa: Fellesskabets marked
Produktet skal stamme fra Fellesskabet.

Forudset leveringsstadium: frit bestemmelsessted (%) (°).
Alternativt leveringsstadium: frit afskibningshavn, fob stuvet.
a) Afskibningshavn: —

b) Lasteadresse: —

Lossehavn: —

Bestemmelsessted: parti Al: Somatrading (off port of Luanda); parti A2: AM.I (off port of Lobito) parti
A3: SOCOSUL — Lubango (180 km from Namibe).

— transithavn eller -lager: —
— transportvej over land: —

Periodste eller sidste dato for levering pa det forudsete stadium:
— forste frist: 15.8.1999
— anden frist: 29.8.1999.

Periode eller sidste dato for levering pa det alternative stadium:
— forste frist: 21.6—4.7.1999
— anden frist: 5—18.7.1999.

Frist for indgivelse af bud (klokken 12, Bruxelles-tid):
— forste frist: 25.5.1999
— anden frist: 8.6.1999.

Budsikkerhedens storrelse: 5 EUR/t.

Adresse for indsendelse af bud og budsikkerheder ('): Bureau de l'aide alimentaire, Attn. Mr T.
Vestergaard Bétiment Loi 130, bureau 7/46, Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/Brussel tlx:
25670 AGREC B; fax: (32-2) 29670 03 / 296 70 04 (udelukkende).

Eksportrestitution: —
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Noter:

(") Yderligere oplysninger: André Debongnie (tlf. (32-2) 295 14 65)
Torben Vestergaard (tlf. (32-2) 299 30 50).

(3 Leveranderen retter sd hurtigt som muligt henvendelse til modtageren eller hans repreesentant for at aftale,
hvilke forsendelsesdokumenter der er nedvendige.

() Leveranderen overdrager modtageren en attest fra en officiel instans, hvori det for det leverede produkts
vedkommende attesteres, at de geldende normer vedrgrende nuklear stgraling i den pageldende medlems-
stat ikke er blevet overtradt. Radioaktivitetsattesten skal indeholde oplysning om indholdet af caesium 134
og 137 og af jod 131.

(*) Leveranderen leverer ved varens levering til modtageren eller hans stedfortreeder felgende dokumenter:
— phytosaniteert certifikat.

(°) Med henblik pa eventuel omladning i andre sakke skal leveranderen levere 2 % tomme ekstra seekke af
samme kvalitget som de sekke, hvori varen er emballeret, med et stort »R« pafert efter paskriften.

() Uanset EFT C 114, punkt IV A 3 c), affattes paskriften saledes: »Det Europaeiske Fellesskab«, og punkt IV
A 3b), affattes paskriften saledes: »pois cassése.

() Gule @rter (Pisum sativum) bestemt til konsum, nyhestede. Arterne mé ikke vere kunstigt farvede.
Fleekarterne skal veere dampbehandlede i mindst to minutter eller vare gasbehandlede ("),0g de skal
opfylde folgende krav:

— vandindhold: hejst 15 %

— fremmedlegemer: hejst 0,1 %

— brudszarter: hgjst 10 % (ved brudzrter forstas de dele af aerter, der falder gennem en rundthulssigte pa 5
mm)

— procentdel med anden eller afvigende farve: hejst 1,5 %

— tilberedningstid: hejst 45 min. efter opbledning (12 timer) eller hgjst 60 min. uden opbledning.

(®) Ud over bestemmelserne i artikel 14, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2519/97 ma chartrede fartejer ikke vaere
opfert pa nogen af de seneste fire kvartalslister over tilbageholdte fartejer, der offentliggeres i henhold til
Paris-memorandummet om havnestatskontrol (Radets direktiv 95/21/EF (EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1)).

() Omkostninger og havneafgifter (navnlig EP-14, EP-15 og EP-17) afholdes af tilslagsmodtageren. Som
undtagelse fra artikel 15, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2519/97 atholdes omkostninger og afgifter i
forbindelse med toldformaliteterne af tilslagsmodtageren og anses for at vere inkluderet i buddet.

() Tilslagsmodtageren leverer ved varens levering til modtageren eller hans stedfortreder fumigeringscertifikat.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 992/1999
af 10. maj 1999

om levering af korn som fedevarehjzlp

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaeiske Fallesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 1292/96
af 27. juni 1996 om fedevarehjelpspolitik og fedevare-
hjelpsforvaltning og om serlige aktioner til stette for
fedevaresikkerheden ('), serlig artikel 24, stk. 1, litra b), og

ud fra felgende betragtninger:

Den naevnte forordning indeholder en liste over de lande
og organer, der kan modtage fallesskabsbistand, og fast-
seetter de generelle kriterier for transport af fedevare-
hjelpen ud over fob-stadiet;

som felge af flere afgorelser vedrerende tildeling af fede-
varehjeelp har Kommissionen tildelt visse modtagere
korn;

disse leveringer ber foretages i overensstemmelse med de
regler, der er fastsat i Kommissionens forordning (EF) nr.
2519/97 af 16. december 1997 om almindelige bestem-
melser for tilvejebringelse i Fallesskabet af produkter, der
i henhold til Radets forordning (EF) nr. 1292/96 skal

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 10. maj 1999.

() BFT L 166 af 571996, s. 1.

leveres som led i Fellesskabets fedevarehjaelp (%); det er
blandt andet nedvendigt at precisere frister og leverings-
betingelser samt den fremgangsmade, der skal felges ved
bestemmelsen af de heraf fslgende omkostninger —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Med henblik pa levering som fedevarehjelp til de i bila-
gene anferte modtagere skal der i Feallesskabet tilveje-
bringes korn efter bestemmelserne i forordning (EF) nr.
2519/97 og péa de i bilaget anfere betingelser.

Den bydende anses for at vaeere bekendt med de generelle
og saxrlige betingelser og for at have accepteret dem.
Enhver anden betingelse eller ethvert forbehold i hans
bud anses for ikke at vaere skrevet.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentligge-
relsen i De Europceiske Feellesskabers Tidende.

enkeltheder og galder umiddelbart i hver

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen

() BFT L 346 af 17.121997, s. 23.
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11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

BILAG

PARTI A

. Aktion nr.. 139/98 (parti Al);, 140/98 (parti A2); 141/98 (parti A3).
. Modtager (%): Angola.
. Modtagerens reprasentant: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola tlf.: (244-2)

3913 39, fax: 39 25 31, telex: 0991/3397 DELCEE AN.

. Bestemmelsesland: Angola.

. Produkt, der skal tilvejebringes: majs.

. Samlet mengde (tons netto): 3 000.

. Antal partier: 1 i 3 delmangder (parti Al: 2 500 tons; parti A2: 300 tons; parti A3: 200 tons).
. Produktets karakteristika og kvalitet () (°): se EFT C 114 af 2941991, s. 1 [Il A 1 d)].

. Emballering ('): se EFT C 267 af 13.9.1996, s. 1 (1.0 A 1.a, 2a og B.2)

10.

Etikettering eller meerkning (°): se EFT C 114 af 29.4.1991, s. 1 [IL.A3].
— sprog, der skal benyttes ved merkningen: portugisisk.
— Yderligere angivelser: —

Den made, produktet tilvejebringes pa: Fellesskabets marked.
Forudset leveringsstadium: frit bestemmelsessted. () (°).
Alternativt leveringsstadium: frit afskibningshavn, fob stuvet.
a) Afskibningshavn: —

b) Lasteadresse: —

Lossehavn: —

Bestemmelsessted: parti Al: Somatrading (off port of Luanda); parti A2: AM.I (off port of Lobito) parti
A3: SOCOSUL — (180 km from Namibe).

— transithavn eller -lager: —
— transportvej over land: —

Periodste eller sidste dato for levering pa det forudsete stadium:
— forste frist: 8.8.1999
— anden frist: 22.8.1999.

Periode eller sidste dato for levering pa det alternative stadium:
— forste frist: 14.-27.6.1999
— anden frist: 28.6-11.7.1999.

Frist for indgivelse af bud (klokken 12, Bruxelles-tid):
— forste frist: 25.5.1999
— anden frist: 8.6.1999.

Budsikkerhedens starrelse: 5 EUR/t.

Adresse for indsendelse af bud og budsikkerheder (): Bureau de l'aide alimentaire, Attn. Mr T.
Vestergaard, Batiment Loi 130, bureau 7/46, Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/Brussel
telex: 25670 AGREC B; fax: (32-2) 296 70 03 / 296 70 04 (udelukkende).

Eksportrestitution (*): restitutionen anvendelig den 21.5.1999, fastsat ved Kommissionens forordning
(EF) nr. 909/1999 (EFT L 114 af 1.5.1999, s. 29).
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Noter:

(") Yderligere oplysninger: André Debongnie (tlf. (32-2) 295 14 65)
Torben Vestergaard (tlf. (32-2) 299 30 50).

(3 Leveranderen retter sd hurtigt som muligt henvendelse til modtageren eller hans repreesentant for at aftale,
hvilke forsendelsesdokumenter der er nedvendige.

() Leveranderen overdrager modtageren en attest fra en officiel instans, hvori det for det leverede produkts
vedkommende attesteres, at de geeldende normer vedrerende nuklear straling i den pageldende medlems-
stat ikke er blevet overtradt. Radioaktivitetsattesten skal indeholde oplysning om indholdet af caesium 134
og 137 og af jod 131.

() Kommissionens forordning (EF) nr. 259/98 (EFT L 25 af 31.1.1998, s. 39) er galdende for eksportrestituti-
onen. Den i artikel 2 i ovennavnte forordning anferte dato er den, der omhandles i punkt 22 i dette bilag.

() Leveranderen leverer ved varens levering til modtageren eller hans stedfortreeder folgende dokument:
— phytosaniteert certifikat.

(®) Uanset EFT C 114, punkt II A 3 c) affattes paskriften saledes: »Det Europziske Fallesskabe«.

() Med henblik pa eventuel omladning i andre sakke skal leveranderen levere 2 % tomme ekstra seekke af
samme kvalitet som de sakke, hvori varen er emballeret, med et stort »R« péfert efter paskriften.

(®) Omkostninger og havneafgifter (navnlig EP-14, EP-15 og EP-17) afholdes af tilslagsmodtageren. Som
undtagelse fra artikel 15, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2519/97 afholdes omkostninger og afgifter i
forbindelse med toldformaliteterne af tilslagsmodtageren og anses for at vaere inkluderet i buddet.

() Ud over bestemmelserne i artikel 14, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2519/97 ma chartrede fartgjer ikke vere
opfert pa nogen af de seneste fire kvartalslister over tilbageholdte fartgjer, der offentliggeres i henhold til
Paris-memorandummet om havnestatskontrol (Radets direktiv 95/21/EF (EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1)).
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 993/1999
af 10. maj 1999

om udstedelse af importlicenser for hvidleg med oprindelse i Kina

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europwziske Fellesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 2200/96
af 28. oktober 1996 om den fzlles markedsordning for
frugt og grentsager ('), senest zndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 857/1999 (%),

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr.
1137/98 af 29. maj 1998 om en beskyttelsesforanstaltning
for indfersel af hvidleg med oprindelse i Kina (%), serlig
artikel 1, stk. 3, og

ud fra felgende betragtninger:

I medfer af Kommissionens forordning (EJF) nr. 1859/
93 (*), andret ved forordning (EF) nr. 1662/94 (%), kan
hvidleg importeret fra tredjelande kun overga til fri
omsetning i Fallesskabet, hvis der foreleegges en import-
licens;

i artikel 1, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1137/98 begranses
udstedelse af importlicenser for hvidleg med oprindelse 1
Kina og for ansegninger, der indgives i perioden 1. juni
1998 til 31. maj 1999, til en maksimal manedlig maengde;

under hensyntagen til kriterierne i artikel 1, stk. 2, i
navnte forordning og til de allerede udstedte importli-
censer overstiger de maengder, der er ansegt om siden den
7. maj 1999, den i bilaget til nzrverende forordning
nevnte maksimale méanedlige meengde for maj 1999; det
bor derfor fastsaettes, i hvilket omfang der kan udstedes
importlicenser for disse ansegninger; felgelig ber det
afvises at udstede licenser for ansegninger, der er indgivet
efter den 7. maj 1999 og fer den 1. juni 1999 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

De importlicenser, der var ansegt om i henhold til artikel
1 i forordning (EQF) nr. 1859/93 fra 7. maj 1999 for
hvidleg henherende under KN-kode 0703 20 00 med
oprindelse i Kina, udstedes for 3,92218 % af den ansegte
mangde under hensyntagen til de oplysninger,
Kommissionen havde modtaget den 10. maj 1999.

For de navnte produkter afvises de importlicensanseg-
ninger, der er indgivet efter den 7. maj 1999 og fer den 1.
juni 1999.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft den 11. maj 1999.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 10. maj 1999.

() EFT L 297 af 21.11.1996, s. 1.
() EFT L 108 af 27.4.1999, s. 7.
() EFT L 157 af 30.5.1998, s. 107.
() EFT L 170 af 13.7.1993, s. 10.
() EFT L 176 af 9.7.1994, s. 1.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen
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RADETS DIREKTIV 1999/32/EF

af 26. april 1999

om begrensning af svovlindholdet i visse flydende brendstoffer og om @ndring
af direktiv 93/12/EQF

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaeiske Feallesskab, sarlig artikel 130 S, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Dkonomiske og
Sociale Udvalg (%),

i overensstemmelse med fremgangsmaden i traktatens
artikel 189 C (%),

og ud fra felgende betragtninger:

(1)  Feallesskabets miljgpolitiske mal og principper,
som er anfert i handlingsprogrammerne pa
miljgomradet, navnlig i femte miljghandlingspro-
gram (¥, pa grundlag af principperne i traktatens
artikel 130 R, skal bla. sikre effektiv beskyttelse af
befolkningen mod den erkendte sundhedsfare ved
svovldioxidemissioner og beskytte miljget ved at
forhindre, at svovldepositionen overskrider de
kritiske belastninger og niveauer;

(2)  ifelge traktatens artikel 129 indgar kravene vedre-
rende sundhedsbeskyttelse som led i Feellesskabets
politik pa& andre omrader, og ifslge traktatens
artikel 3, litra o), skal Fzllesskabets virke indebzere
bidrag til opnaelse af et hejt sundhedsbeskyttelses-
niveau,

(3)  svovldioxidemission bidrager betydeligt til forsu-
ring inden for Feallesskabet, og svovldioxid
indvirker endvidere direkte pa menneskers
sundhed og pa miljoet;

(4)  forsuring og svovldioxid i atmosferen beskadiger
felsomme ekosystemer, forringer biodiversiteten og
den rekreative vaerdi og indvirker tillige negativt pa
afgredeproduktionen og skovenes vakst; sur
nedber i byerne kan forarsage betydelige skader pa
savel moderne som historiske bygninger; forure-
ning med svovldioxid kan endvidere have betydelig
indvirkning pé sundheden, navnlig for de befolk-
ningsgrupper, der lider af luftvejssygdomme;

() EFT C 190 af 2161997, s. 9, og BFT C 259 af 18.8.1998,
s. 5.

() EFT C 355 af 21.11.1997, s. 1.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 13.5.1998 (EFT C 167 af
1.6.1998, s. 111), Radets fxlles holdning af 6.10.1998 (EFT C
364 af 25.11.1998, s. 20) og Europa-Parlamentets afgerelse af
9.2.1999 (endnu ikke offentliggjort i EFT).

() EFT C 138 af 17.5.1993, s. 5.

©®)

(6)

%

®)

©)

(10)

forsuring er et greenseoverskridende fenomen, der
kraever lesninger pa fellesskabsplan savel som pa
nationalt eller lokalt plan;

emissionen af svovldioxid medvirker til dannelse af
partikler i atmosfeeren;

Faxllesskabet og de enkelte medlemsstater er
kontraherende parter i UNECE-konventionen om
graenseoverskridende luftforurening over store
afstande; 1 henhold til anden UNECE-protokol om
grenseoverskridende forurening med svovldioxid
skal de kontraherende parter nedsxtte deres
SO,-emissioner i overensstemmelse med eller ud
over den nedsattelse pa 30 %, som er fastsat i
forste protokol, og eftersom anden UNECE-
protokol bygger pa den forudsaetning, at de kritiske
belastninger og niveauer fortsat vil blive oversteget
pa nogle felsomme omrader; det vil stadig vare
nedvendigt med foranstaltninger til at mindske
SO,-emissionerne, hvis malene i femte handlings-
program pé miljgomradet skal overholdes; de
kontraherende parter ber derfor mindske emissi-
onen af svovldioxid yderligere i betydelig grad;

svovl, som i smé& mengder er naturligt forekom-
mende i olie og kul, har i artier vaeret erkendt som
den storste kilde til emission af svovldioxid, der er
en af hovedarsagerne til »sur nedber« og en af de
vigtigste arsager til luftforureningen i mange by- og
industriomrader;

Kommissionen har for nylig offentliggjort en
meddelelse vedrerende en omkostningseffektiv
strategi til bekempelse af forsuring inden for
Faellesskabet; heri fremhaves det, at bekempelse af
svovldioxidemissioner fra forbrending af visse
flydende breendstoffer bor vaere en integrerende del
af denne omkostningseffektive strategi; Feelles-
skabet erkender, at der er behov for foranstaltninger
vedrerende alle andre brendstoffer;

undersegelser har vist, at fordelene ved at mindske
SO,-emissionerne ved at nedsaette svovlindholdet i
braeendstofferne ofte vil vaere betydeligt sterre end
omkostningerne for industrien under dette direktiv,
og teknologien til at nedbringe svovlniveauet i
flydende brendstoffer findes og er veletableret;
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(1)

12

13)

(14)

15

(16)

i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet og
proportionalitetsprincippet, jf. traktatens artikel 3
B, er det ikke muligt for de enkelte medlemsstater
hver for sig effektivt at reducere emissionerne af
svovldioxid fra forbreending af visse typer flydende
braendstof; ikke-samordnede foranstaltninger giver
ingen sikkerhed for opfyldelse af det gnskede mal,
og sadanne foranstaltninger kan endvidere virke
mod hensigten og vil medfere betydelig usikkerhed
pa markedet for de pagzldende brendstoffer; i
betragtning af behovet for at mindske svovldioxide-
missionerne i hele Fellesskabet er det mere effek-
tivt at handle pa fellesskabsplan; i dette direktiv er
kravene begraenset til det minimum, der er nedven-
digt for opfyldelsen af det enskede mal;

Kommissionen blev ved Radets direktiv 93/
12/EQF af 23. marts 1993 om svovlindholdet i
visse flydende brendstoffer (') anmodet om at fore-
leegge Radet et forslag, der skulle foreskrive lavere
grensevaerdier for svovlindholdet i gasolie og nye
grenseverdier for jetpetroleum; det er hensigts-
massigt at fastleegge greensevaerdierne for svovlind-
holdet i andre flydende brandstoffer, navnlig fuel-
olie, fuelolie til bunkerbrug, marinegasolier og
gasolier pa grundlag af undersggelser af omkost-
ningseffektiviteten;

i overensstemmelse med traktatens artikel 130 T er
dette direktiv ikke til hinder for, at de enkelte
medlemsstater opretholder eller indferer strengere
beskyttelsesforanstaltninger; disse foranstaltninger
skal veere forenelige med traktaten og skal
meddeles Kommissionen,;

inden en medlemsstat indferer nye, strengere
beskyttelsesforanstaltninger, skal den meddele
udkastet til foranstaltningerne til Kommissionen
efter proceduren i Radets direktiv 83/189/EQJF af
28. marts 1983 om en informationsprocedure med
hensyn til tekniske standarder og forskrifter (%);

med hensyn til grensen for svovlindholdet i fuel-
olie ber der ébnes mulighed for undtagelser i
medlemsstater og regioner inden for disse, hvor
miljevilkirene tillader det;

med hensyn til greensen for svovlindholdet i fuel-
olie ber der endvidere abnes mulighed for undta-
gelser for anvendelse af fuelolie i fyringsanlaeg, som
opfylder emissionsgrenseverdierne i  Radets

(") EFT L 74 af 27.3.1993, s. 81.

(3) EFT L 109 af 26.4.1983, s. 8. Direktivet er senest sndret ved
Kommissionens beslutning 96/139/EF (EFT L 32 af 10.2.1996,
s. 31).

(17)

(18)

(19)

(20)

direktiv 88/609/EJF af 24. november 1988 om
begransning af visse luftforurenende emissioner fra
store fyringsanleg (°); som felge af den forestdende
revision af direktiv 88/609/EF kan det blive
nedvendigt at gennemgéd og om nedvendigt revi-
dere visse bestemmelser i narverende direktiv;

de gennemsnitlige svovldioxidemissioner fra
forbreendingsanleg pé raffinaderier, der ikke er
omfattet af artikel 3, stk. 3, nr. i), litra c), i naerve-
rende direktiv ber ikke overskride de grenser, der
er fastsat i direktiv 88/609/EDF eller en eventuelt
fremtidig revision af dette direktiv; ved anvendelsen
af nervaerende direktiv ber medlemsstaterne serge
for, at erstatning med andre braendstoffer end dem,
der er naevnt i artikel 2, ikke medferer forggede
emissioner af forsurende forureningsemner;

der er i direktiv 93/12/EQF allerede fastsat en
greenseveerdi pa 0,2 % for svovlindholdet i gasolier;
denne grenseveerdi ber endres til 0,1 % inden den
1. januar 2008;

i overensstemmelse med tiltreedelsesakten af 1994
er Dstrig og Finland i en periode pa fire ar fra
tiltreedelsesdatoen undtaget fra bestemmelserne i
direktiv 93/12/EQF vedrerende svovlindholdet i
gasolie;

grenseverdierne pa 0,2 % (fra ar 2000) og pa
0,1 % (fra ar 2008) for svovlindholdet i gasolier til
brug i segaende skibe kan indebzre tekniske og
gkonomiske problemer for Grakenland inden for
hele det graske omrade, for Spanien med hensyn
til De Kanariske Qer, for Frankrig med hensyn til
de franske overssiske departementer og for
Portugal med hensyn til arkipelagene Madeira og
Azorerne; en undtagelse for Graekenland, De Kana-
riske Der, de franske oversgiske departementer og
arkipelagene Madeira og Azorerne kan ikke ventes
at fa negative virkninger for markedet for gasolie til
skibsfart, og eksport af gasolie til skibsfart fra
Grzkenland, De Kanariske QJer, de franske overse-
iske departementer og arkipelagene Madeira og
Azorerne til andre medlemsstater ber opfylde de
gxldende krav i modtagermedlemsstaten; Graken-
land, De Karariske Qer, de franske oversw@iske
departementer og arkipelagene Madeira og
Azorerne ber derfor undtages fra grensevardierne
for svovl for gasolie til skibsfart;

() EFT L 336 af 7.12.1988, s. 1. Direktivet er senest andret ved
direktiv 94/66/EF (EFT L 337 af 24.12.1994, s. 83).
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(21)  svovlemissioner fra skibsfarten, som skyldes brug af
bunkerolier med et hejt svovlindhold, bidrager til
SO,-forureningen og problemerne med forsuring;
Fzellesskabet vil i forbindelse med de lebende og
fremtidige forhandlinger om MARPOL-konventi-
onen inden for rammerne af Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO) arbejde pa en mere
effektiv beskyttelse af de omrader, der er felsomme
over for SO -udledninger, samt pa senkning af den
generelt anvendte greenseveerdi for bunkerolie (pa i
ojeblikket 4,5 %); Fellesskabets initiativer for at fa
erkleret Nordseen/Kanalen for et sarligt kontrol-
omrdde med hensyn til lave SO -emissioner ber
viderefares;

(22)  forskningen i virkningerne af forsuringen pa gkosy-
stemerne og pa den menneskelige organisme ma
intensiveres; Fellesskabet stotter denne forskning
inden for rammerne af femte forskningsrammepro-

gram (');

(23) hvis forsyningerne af réolie, olieprodukter eller
andre kulbrinter afbrydes, kan Kommissionen
tillade, at der anvendes en hgjere graensevardi
inden for en medlemsstats omrade;

(24) medlemsstaterne ber indfere passende ordninger til
overvagning af overholdelsen af dette direktivs
bestemmelser; de ber tilsende Kommissionen
rapporter om svovlindholdet i flydende brend-
stoffer;

(25) af hensyn til klarheden ber direktiv 93/12/EQJF
endres —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal og anvendelsesomrade

1.  Formalet med dette direktiv er at mindske emissi-
onen af svovldioxid fra forbrending af visse typer
flydende brandstof og derved reducere de skadelige virk-
ninger af denne emission for mennesker og milje.

2. Reduktion af emissionen af svovldioxid fra forbraen-
ding af visse mineraloliebaserede flydende braendstoffer
skal opnés ved fastsattelse af graenser for svovlindholdet
for siadanne brandstoffer som betingelse for, at de kan
anvendes pa medlemsstaternes omrade.

Granserne for svovlindholdet i visse mineraloliebaserede
flydende braendstoffer som fastsat i dette direktiv geelder
imidlertid ikke for:

a) — mineraloliebaserede flydende brendstoffer, der

() BFT L 26 af 1.21999, s. 1.

anvendes af sggdende skibe, bortset fra brand-
stoffer, der omfattes af definitionen i artikel 2, nr. 3

— gasolie til skibe, der anvendes af skibe, som krydser
en graense mellem et tredjeland og en medlemsstat

b) brandstoffer, der er bestemt til forarbejdning inden
endelig forbreending

) brendstoffer, der skal forarbejdes i raffinaderiindu-
strien.

Artikel 2
Definitioner
I dette direktiv forstas ved:

1) »fuelolie«

— ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof, som
henheorer under KN-kode 27100071 til
271000 78

— ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof, som
(bortset fra gasolie som defineret i nr. 2 og 3) ud fra
sine destillationsgreenser henherer under de sveere
olier, der er bestemt til anvendelse som brzendstof,
og hvoraf mindre end 65 volumenprocent (inklu-
sive tab) destillerer ved 250 °C efter ASTM
D86-metoden. Kan destillationen ikke bestemmes
efter ASTM D86-metoden, klassificeres oliepro-
duktet ogsd som fuelolie

2) »gasolie«

— ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof, som
henherer under KN-kode 27100067 eller
2710 00 68

— ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof, som
ud fra sine destillationsgrenser henherer under de
mellemdestillater, der er bestemt til anvendelse
som brendstof, og hvoraf mindst 85 volumenpro-
cent (inklusive tab) destillerer ved 350 °C efter
ASTM D86-metoden.

Dieselolie som defineret i artikel 2, stk. 2, i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 98/70/EF af 13.
oktober 1998 om kvaliteten af benzin og dieselolie og
om @ndring af Radets direktiv 93/12/EQF (?) er ikke
omfattet af denne definition. Brendstoffer til mobile
ikke-vejgdende maskiner og landbrugstraktorer er
heller ikke omfattet af denne definition

3) »Marinegasolier«: braendstof til skibe, der svarer til defi-
nitionen i nr. 2, eller som har en viskositet eller vaegt-
fylde, der ligger inden for granserne for viskositeten
eller densiteten for skibsdestillater i tabel 1 i ISO 8217
(1996)

() BFT L 350 af 28.12.1998, s. 58.
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4) »ASTM-metode«: de provemetoder, der er fastlagt af
American Society for Testing and Materials i 1976-
udgaven af standarddefinitioner og specifikationer for
mineralolieprodukter og smeremidler

5) »fyringsanlaeg«: ethvert teknisk apparatur, hvori braend-
stoffer forbreendes med henblik pa anvendelse af den
producerede varme

6) »kritisk belastning (tdlegreense)«: en kvantitativ bereg-
ning af det niveau for udswttelse for et eller flere
forurenende stoffer, under hvilket der, ifelge den
nuvaerende viden, ikke er tale om nzvnevaerdige
skadelige virkninger pa bestemte felsomme miljefak-
torer.

Artikel 3

Maksimalt svovlindhold i fuelolie

1.  Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at fuelolie ikke anvendes pa deres
omrade fra den L. januar 2003, hvis svovlindholdet over-
stiger 1,00 % i masse.

2.  En medlemsstat kan tillade, at fuelolier med et
svovlindhold pa mellem 1,00 og 3,00 % i masse anvendes
i dele af eller hele dens omrade, forudsat at Fallesskabets
luftkvalitetsnormer for svovldioxid som fastsat i direktiv
80/779/EQF (') eller andre fallesskabsbestemmelser, der
ophaver eller erstatter disse normer, overholdes, og
forudsat at emissionerne ikke bidrager til overskridelse af
de kritiske belastninger i nogen medlemsstat. Denne tilla-
delse gaelder kun, sa leenge emissionerne fra en medlems-
stat ikke bidrager til overskridelse af de kritiske belast-
ninger i nogen medlemsstat.

3. i) Med forbehold af en tilstreekkelig overvagning af
emissionerne fra de kompetente myndigheders side
finder stk. 1 og 2 ikke anvendelse pa fuelolier, der
anvendes:

a) 1 fyringsanlaeg, som er omfattet af direktiv 88/
609/EQF, og som betragtes som nye anleg efter
definitionen i artikel 2, stk. 9, i naevnte direktiv,
og som overholder de SO,-emissionsgraenser for
sadanne anlaeg, der er fastsat i artikel 4 og i bilag
IV til navnte direktiv

b) i andre fyringsanlaeg, som ikke er omfattet af
litra a), nar SO,-emissionerne fra de pagzldende
anleg er 1 700 mg SO,/Nm? eller derunder med
et iltindhold i reggassen pa 3 % vol. pé ter basis

(") EFT L 229 af 30.8.1980, s. 30. Direktivet er senest andret ved
direktiv 91/692/EQF (EFT L 377 af 31.12.1991, s. 48).

c) til forbreending i raffinaderier, hvis de gennem-
snitlige manedlige SO,-emissioner for alle raffi-
naderiets anlag, undtagen fyringsanlag, der er
omfattet af litra a), uanset typen af brendstof
eller brendstofkombinationer, i gennemsnit
ligger inden for en grense, der skal fastsettes af
medlemsstaterne, og som ikke ma vzre over
1700 mg/Nm?.

ii) Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at fyringsanlaeg, som anvender
fuelolie med en svovlkoncentration over den i stk. 1
fastsatte, ikke kan drives, medmindre en kompetent
myndighed udsteder en tilladelse hertil, hvori emis-
sionsgreenserne er fastsat.

4.  Bestemmelserne i stk. 3 gennemgas og revideres om
nedvendigt i lyset af en eventuel fremtidig revision af
direktiv 88/609/EQF.

5.  Hvis en medlemsstat agter at benytte mulighederne
i stk. 2, giver den Kommissionen og offentligheden
meddelelse herom mindst 12 maneder forinden.
Kommissionen skal have forelagt tilstreekkelige oplys-
ninger til, at den kan vurdere, om kriterierne i stk. 2 er
opfyldt. Kommissionen underretter de andre medlems-
stater.

Inden seks maneder efter datoen for modtagelsen af
underretningen  fra en  medlemsstat gennemgar
Kommissionen de patenkte foranstaltninger og treffer
efter proceduren i artikel 9 en beslutning, som den
meddeler medlemsstaterne. Beslutningen revideres hvert
ottende ar pa grundlag af oplysninger, som de pageal-
dende medlemsstater tilsender Kommissionen efter
proceduren i artikel 9.

Artikel 4

Maksimalt svovlindhold i gasolie

1.  Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at gasolie, herunder marinegasolier,
ikke anvendes pd deres omrade fra:

— 1. juli 2000, hvis deres svovlindhold overstiger 0,20 %
efter vaegt

— 1. januar 2008, hvis deres svovlindhold overstiger
0,10 % efter vaegt.

2. Uanset stk. 1 kan Spanien for De Kanariske Jer,
Frankrig for de franske overseiske departementer,
Grzkenland for hele eller dele af Grekenlands omrade
samt Portugal for arkipelagerne Madeira og Azorerne
tillade anvendelse af gasolie til skibe med et svovlindhold,
der overstiger de grenser, der er fastsat i stk. 1.
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3. En medlemsstat kan tillade, at gasolier med et svovl-
indhold pa mellem 0,10 og 0,20 % efter vagt anvendes
pé dele af eller hele dens omrade, forudsat at Feellesska-
bets luftkvalitetsnormer for svovldioxid som fastsat i
direktiv 80/779/EQF eller andre fellesskabsbestemmelser,
der ophzver og erstatter disse normer og andre relevante
feellesskabsbestemmelser, overholdes, og forudsat at emis-
sionerne ikke bidrager til overskridelse af de kritiske
belastninger i nogen medlemsstat. Denne tilladelse
gelder kun, s lenge emissionerne fra en medlemsstat
ikke bidrager til overskridelse af de kritiske belastninger i
nogen medlemsstat, og senest indtil den 1. januar 2013.

4. Hvis en medlemsstat agter at benytte mulighederne
i stk. 3, giver den Kommissionen og offentligheden
meddelelse herom mindst 12 maneder forinden.
Kommissionen skal have forelagt tilstreekkelige oplys-
ninger til, at den kan vurdere, om kriterierne i stk. 3 er
opfyldt. Kommissionen underretter de andre medlems-
stater.

Inden seks maneder efter datoen for modtagelsen af
underretningen  fra en  medlemsstat gennemgar
Kommissionen de patenkte foranstaltninger og treffer
efter proceduren i artikel 9 en beslutning, som den
meddeler medlemsstaterne.

Artikel 5

Andringer i brendstofforsyningerne

Hvis en medlemsstat som felge af en pludselig eendring i
forsyningerne med raolie, olieprodukter eller andre
carbonhydrider har vanskeligheder med at overholde
graeenserne for maksimalt svovlindhold i artikel 3 og 4,
underretter den Kommissionen herom. Kommissionen
kan tillade, at der anvendes en hgjere granse pa den
pageldende medlemsstats omrade i en periode pa hgjst
seks maneder; den underretter Radet og medlemsstaterne
om sin afgerelse. Enhver medlemsstat kan inden en
méned indbringe Kommissionens afgerelse for Rédet.
Radet, der treffer afgerelse med kvalificeret flertal, kan
inden for to maneder treffe anden afgerelse.

Artikel 6

Kontrol og analyse

1. Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstalt-
ninger til ved stikprever at kontrollere, at svovlindholdet i
de anvendte brendstoffer er i overensstemmelse med
artikel 3 og 4. Kontrollen pabegyndes senest seks
maéneder efter den dato, hvor den péageldende granse-
vaerdi for maksimalt svovlindhold i det péagaldende

braendstof treeder i kraft. Kontrollen foretages med en
sadan hyppighed og pé en sidan made, at de udtagne
preover er reprasentative for det undersggte brandstof.

2.  Som referencemetode til bestemmelse af svovl-
indholdet benyttes:

a) ISO-metode 8754 (1992) og PrEN ISO 14596 for fuel-
olie og marinegasolier

b) EN-metode 24260 (1987), ISO 8754 (1992) og PrEN
ISO 14596 for gasolie.

Voldgiftsmetoden bliver PrEN ISO 14596. Den statistiske
fortolkning af kontrollen med svovlindholdet i de

gasolier, der anvendes, foretages i overensstemmelse med
ISO-standard 4259 (1992).

Artikel 7

Rapportering og gennemgang

1.  Pa grundlag af resultaterne af det kontrol- og analy-
searbejde, der udferes i overensstemmelse med artikel 6,
sender medlemsstaterne senest den 30. juni hvert ar
Kommissionen en kortfattet rapport om svovlindholdet i
de flydende brandstoffer, der er omfattet af dette direktiv,
og som er anvendt pa deres omrade i det foregéende
kalenderar. Rapporten skal indeholde en liste over de
undtagelser, der er indremmet i henhold til artikel 3, stk.
3.

2. Pa grundlag af bla. de arlige rapporter, der frem-
sendes i henhold til stk. 1, og de iagttagne tendenser med
hensyn til luftkvalitet og forsuring forelegger
Kommissionen senest den 31. december 2006 en rapport
for Europa-Parlamentet og Réadet. Kommissionen kan
vedleegge rapporten forslag til revision af dette direktiv,
herunder navnlig grenseverdierne for de forskellige
braendstofkategorier og undtagelserne i medfer af artikel
3, stk. 2 og 3, og artikel 4, stk. 2 og 3.

3. Kommissionen overvejer, hvilke foranstaltninger der
kan traeffes for at nedsatte det bidrag til forsuring, der
skyldes forbreending af andre brendstoffer til skibe end
dem, der er omhandlet i artikel 2, stk. 3, og fremsatter
om fornedent forslag herom inden udgangen af ar 2000.

Artikel 8
Andringer af direktiv 93/12/EQF
1.  Direktiv 93/12/EF andres saledes:

a) Artikel 1, stk. 1, litra a), og stk. 2, ophaves.
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b) Artikel 2, stk. 2, forste afsnit, og stk. 3, ophaves.
c) Artikel 3 og 4 ophzves

2. Stk. 1 anvendes fra L juli 2000.

Artikel 9
Réadgivende udvalg

Kommissionen bistas af et udvalg af radgivende karakter,
der bestar af reprasentanter for medlemsstaterne, og som
har Kommissionens reprasentant som formand.

Kommissionens representant forelegger udvalget et
udkast til de foranstaltninger, der skal treffes. Udvalget
afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist,
som formanden kan fastsatte under hensyntagen til, hvor
meget det pagaldende spergsmal haster, i givet fald ved
afstemning.

Udtalelsen optages i medeprotokollen; derudover har hver
medlemsstat ret til at anmode om, at dens holdning
indferes i medeprotokollen.

Kommissionen tager sterst muligt hensyn til udvalgets
udtalelse. Den underretter udvalget om, hvorledes den har
taget hensyn til dets udtalelse.

Artikel 10

Gennemfarelse

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv inden den 1. juli 2000. De underretter straks
Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offent-

liggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De narmere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade,
der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 11
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter, hvilke sanktioner der skal
anvendes i tilfeelde af overtraedelse af de nationale bestem-
melser, der vedtages i henhold til dette direktiv. Sanktio-
nerne skal vere effektive, sta i rimeligt forhold til overtrae-
delsen og have en afskrakkende virkning.

Artikel 12
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen
i De Europceiske Fellesskabers Tidende.

Artikel 13
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Luxembourg, den 26. april 1999.

Pd Rddets vegne
J. FISCHER

Formand
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(Retsakter hvis offentliggorelse ikke er obligatorisk)

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING
af 27. april 1999

om godkendelse af betingelserne for at anvende det grafiske symbol for kvalitets-
landbrugsprodukter, der er specifikke for de franske oversgiske departementer

(meddelt under nummer K(1999) 1051)

(Kun den franske tekst er autentisk)

(1999/315/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europwziske Fellesskab,

under henvisning til Rédets forordning (EJF) nr. 3763/91
af 16. december 1991 om sarlige foranstaltninger for visse
landbrugsprodukter til fordel for de franske overseiske
omréader (OD) ('), senest @ndret ved forordning (EF) nr.
2598/95 (%), swrlig artikel 20, stk. 3,

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr.
1418/96 af 22. juli 1996 om regler for anvendelsen af et
grafisk symbol for kvalitetslandbrugsprodukter, der er
specifikke for regioner i Fallesskabets yderste periferi (%),

o8
ud fra felgende betragtninger:

(1) Der er i henhold til artikel 20, stk. 2, i forordning
(EQDF) nr. 3763/91 indfert et grafisk symbol for at
oge kendskabet til og forbruget af uforarbejdede
eller forarbejdede kvalitetslandbrugsprodukter, der
er specifikke for OD; Kommissionen har ved
forordning (EF) nr. 2054/96 (%) offentliggjort dette
symbol og betingelserne for at reproducere det;

() EFT L 356 af 24.12.1991, s. 1.
() EFT L 267 af 9.11.1995, s. 1.
() EFT L 182 af 23.7.1996, s. 9.
() EFT L 280 af 31.10.1996, s. 1.

(2  ifelge artikel 20, stk. 3, i forordning (EQJF) nr.
3763/91 skal betingelserne for at anvende det
grafiske symbol for kvalitetslandbrugsprodukter,
der er specifikke for OD, foreslas af erhvervsorgani-
sationerne, fremsendes af de nationale myndig-
heder og godkendes af Kommissionen; de franske
myndigheder har med positiv udtalelse fremsendt
disse anvendelsesbetingelser og de administrative
forskrifter, som de ansvarlige franske myndigheder
skal gé ud fra, nar de giver tilladelse til at anvende
det grafiske symbol;

3 det vil med disse anvendelsesbetingelser vzere
muligt at nd de mal, der er opstillet i forbindelse
med indferelsen af det grafiske symbol; de ber
derfor godkendes —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Hermed godkendes de betingelser for at anvende det
grafiske symbol for specifikke kvalitetslandbrugspro-
dukter fra de franske overseiske departementer, der er
fremlagt af de franske myndigheder og gengivet i bilaget.
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Artikel 2

Denne beslutning er rettet til Den Franske Republik.

Artikel 3

Denne beslutning offentliggeres i De Europeeiske Feellesskabers Tidende.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 27. april 1999.

Pd Kommissionens vegne
Franz FISCHLER

Medlem af Kommissionen

BILAG

Uddrag af forslag til de franske myndigheders cirkulere om betingelserne og de administrative forskrifter for
brugen af det grafiske symbol for landbrugsprodukter, der er specifikke for OD.

UDDRAG

1. Brugen af det grafiske symbol, der blev indfert efter artikel 20 i Radets forordning (EF) nr. 3763/91, er
forbeholdt uforarbejdede eller forarbejdede kvalitetslandbrugsprodukter eller -fiskerivarer, der er specifikke
for de overswsiske departementer i deres egenskab af fjerntliggende omrader.

2. De uforarbejdede landbrugsprodukter eller fiskerivarer skal vare produceret i de oversoiske departementer.

For forarbejdede produkter, der er specifikke for de overseiske departementer, og hvis vigtigste traek er den
anvendte ravare, skal den eller de ingredienser, der karakteriserer det forarbejdede produkt, vare produceret
lokalt 100 %.

For forarbejdede produkter, for hvilke det vigtigste trek er fremstillingsmaden, tages der hensyn til naevnte
fremstillingsmades specificitet.

3. Produkterne skal have egenskaber, der er typiske for dem som produkter fra de overswiske departementer,
og som kan vedrere betingelserne, metoderne og teknikkerne for deres dyrkning, produktion og fremstil-
ling samt overholdelse af normer for presentation og emballering.

4. Brugen af det grafiske symbol forbeholdes produkter af hej kvalitet. Kvaliteten defineres pa grundlag af
EU-lovgivningen eller, i mangel heraf, internationale normer.

Hvis der ikke findes EU-normer eller andre internationale normer, fastlaegges egenskaberne af den regio-
nale kommission for kvalitetslevnedsmidler pa grundlag af forslag fra erhvervsorganisationer.



11.5.1999

De Europziske Fellesskabers Tidende

L 121/21

KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 27. april 1999

om anvendelsen af artikel 9 i Radets direktiv 96/67/EF pa lufthavnen i Berlin-
Tegel (Berliner Flughafen GmbH)

(meddelt under nummer K(1999) 1066)

(Kun den tyske udgave er autentisk)

(EQDS-relevant tekst)

(1999/316/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europeziske Fellesskab,

under henvisning til Rédets direktiv 96/67/EF af 15.
oktober 1996 om adgang til ground handling-markedet i
Feellesskabets lufthavne ('), swrlig artikel 9, stk. 5,

under henvisning til de tyske myndigheders anmodning
om godkendelse af deres beslutning af 26. januar 1999 og
efter hering af myndighederne,

efter hering af det radgivende udvalg, og

ud fra felgende betragtninger:

I. ANVENDELSESOMRADET FOR DEN UNDTA-
GELSE, SOM TYSKLAND HAR MEDDELT

1. Anmeldelsen fra de tyske myndigheder

Ved brev af 28. januar 1999, som Kommissionen
modtog den 29. januar, meddelte Tyskland en
anmodning om godkendelse af forbundsregerin-
gens beslutning af 26. januar 1999 om at
indremme lufthavnen 1 Berlin-Tegel (Berliner
Flughafen GmbH) en undtagelse, som

— forbyder udevelsen af egen-handling og

— forbeholder lufthavnen i Berlin-Tegel (Berliner
Flughafen GmbH) retten til levering af tjeneste-
ydelser til tredjemand

for de kategorier af ground handling-ydelser, der er
anfert i bilaget til direktivet under punkt 3 og 4, for
sa vidt angar fysisk handtering af fragt og post
mellem lufthavnsbygningen og flyet i forbindelse
med savel indgdende og udgéende fragt og post
som fragt og post i transit, og punkt 5.4 og 5.6.

Undtagelsen indremmes i henhold til direktivets
artikel 9, stk. 1, litra b) og d), indtil den 31.
december 2000.

(") EFT L 272 af 25.10.1996, s. 36.

@

*

©®)

Kommissionen offentliggjorde i overensstemmelse
med direktivets artikel 9, stk. 3, et resumé af denne
meddelelse i De Europeiske Feellesskabers
Tidende (*) og opfordrede de bererte parter til at
fremsaette deres bemaerkninger.

Kommissionen har i henhold til direktivets artikel
9, stk. 5, hert den tyske regering den 22. og 24.
marts 1999 vedrerende sit udkast til vurdering.

Grundlaget for undtagelsen

De almindelige regler for adgangen til ground
handling-markedet er fastsat i direktivets artikel 6
og 7. Det fremgar klart af disse artikler, at der
principielt skal vaere friest mulig adgang for sterste-
parten af de forskellige kategorier af ground hand-
ling-ydelser. For en lufthavn med et trafikvolumen
som i Berlin-Tegel, foreskriver direktivet, at retten
til egen-handling godkendes fra 1. januar 1998, og
at ground handling-markedet dbnes for tredjemand
fra den 1. januar 1999. Under henvisning til en
lufthavns serlige situation eller opgaver og iser
sikkerhedsmaessige problemer, men ogsa plads- og
kapacitetsproblemer, som kan gere sig geldende i
bestemte dele af de fleste lufthavne, krever direk-
tivet imidlertid ikke fuldsteendig fri adgang, men
foreskriver et mindstemal af abning savel med
hensyn til egen-handling som med hensyn til leve-
ring af tjenesteydelser til tredjemand for fire kate-
gorier af ground handling-ydelser pa forpladsen,
dvs. i en sewrlig felsom zone i lufthavnen. Disse
kategorier omfatter forpladshandling, bagagehand-
tering, braendstof og oliepafyldning samt visse akti-
viteter i forbindelse med handtering af fragt og
post.

I direktivets artikel 9 er der desuden taget hensyn
til, at der i bestemte tilfeelde kan vaere alvorlige
plads- og kapacitetsproblemer, der forhindrer en
abning af markedet i det foreskrevne omfang. I
disse tilfeelde kan der indremmes midlertidige

() BFT C 64 af 63.1999, s. 9-11.
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undtagelser for at give lufthavnen tid til at afhjaelpe
problemerne. Sadanne undtagelser kan derfor kun
indremmes i serlige tilfelde og har ikke til formal
generelt at give lufthavnene ekstra tid til at efter-
komme direktivets bestemmelser ud over, hvad der
er fastsat i direktivets artikel 1.

En undtagelse kan kun indremmes under henvis-
ning til specifikke plads- og kapacitetsproblemer.
Det er netop de tyske myndigheders begrundelse
for at indremme ovennzvnte undtagelse i henhold
til § 3 i »Verordnung tiber Bodenabfertigungsdi-
enste auf Flugplitzen und zur Anderung weiterer
luftrechtlicher Vorschriften« (%), hvormed direktivet
gennemferes i tysk ret.

2. Situationen i lufthavnen i Berlin-Tegel

2.1. Bebrev af lufthavnen

Indtil 1990 fungerede Berlin-Tegel som lufthavn
for Vestberlin, mens Schoénefeld var lufthavn for
Ostberlin, og Tempelhof hovedsagelig var forbe-
holdt militere aktiviteter. Efter genforeningen blev
Tegel Berlins vigtigste lufthavn. Det forventes, at
trafikmeengden i Berlin vil stige med neesten 24 %
mellem 1996 og 2002, hvilket ikke alene ger det
nedvendigt, i hvert fald i ferste omgang, at holde
alle tre lufthavne abne og gendbne Tempelhof for
civil trafik, men ogsé skaber kapacitetsproblemer i
Tegel, som er luftfartsselskabernes foretrukne luft-
havn pa grund af dens infrastrukturer, og fordi den
ligger taet pa byen.

Pa grund af den egede efterspergsel og proble-
merne 1 forbindelse med bla. den ineffektive
udnyttelse af forpladsen, hvilket har medfert for
lange transittider, har forvaltningsorganet for
Berlins lufthavne (BFG) og dets forretningspartnere
besluttet at opfere den nye internationale Branden-
burg-lufthavn pa Schonefelds nuvaerende omrade,
som er det eneste sted, der kan opfylde plads- og
miljekravene. Tegel, som i 1997 havde en trafik pa
naesten 9 millioner passagerer, vil imidlertid snart,
og indtil den nye lufthavn stir ferdig, skulle sta for
storstedelen af trafikken. Hvis Tempelhof bliver
lukket som planlagt i 2001-2002, vil Tegel skulle
overtage en stor del af denne trafik indtil 2007,
hvor den nye lufthavn planlagges abnet.

() Det tyske statstidende Bundesgesetzblatt 1997, del 1, nr. 82, af

16. december 1997, s. 288S5.

©)

(10)

(11

2.2. Ground handling-ydelser

Da de tyske myndigheder traf deres beslutning, var
54 ud af 59 ground handling-ydelser allerede abne
for konkurrence, dvs. alle ydelser i lufthavnsbyg-
ningen og visse ydelser pa forpladsen, som f.eks.
catering og levering af brandstof, hvilket involve-
rede i alt 28 leveranderer. Undtagelsen omfatter
visse ydelser pa forpladsen, der siden 1998 udeluk-
kende er blevet leveret af et datterselskab til BLAS
(Berlin Lufthansa Airport Services), som lufthavnen
er hovedaktionzr i. Det drejer sig om bagagehand-
tering (punkt 3 i bilaget til direktivet), lastning og
losning af flyet og transport mellem flyet og termi-
nalen (punkt 5.4), assistance ved start (punkt 5.6)
samt héndtering af fragt og post (punkt 4).

II. DE TYSKE MYNDIGHEDERS BEGRUNDELSE

De tyske myndigheders beslutning begrundes med,
at det ikke er muligt at dbne markedet for de
pageldende ground handling-aktiviteter, da der
ikke er tilstrekkelig plads og kapacitet pa
forpladsen til at give adgang til endnu en operater,
uanset om der er tale om en leverander af ground
handling-ydelser eller en bruger, der ensker at
udeve egen-handling.

1. Kapacitetsproblemer

Da Berlin-Tegel blev bygget, fastsattes dens kapa-
citet til 5,5 millioner passagerer. Siden 1990 har
forvaltningsorganet for lufthavnen imidlertid
skullet overkomme en overkapacitet pa naesten
60 % som felge af den hurtige stigning i antallet af
passagerer og i mangden af transporteret fragt. I
1996 havde lufthavnen saledes en trafik pa 8,4
millioner passagerer og 24 000 tons fragt, hvilket
svarede til en stigning pa 80 % over ti ar. Stillet
over for denne udvikling har lufthavnen, som ikke
kan udvides ud over sine nuvarende grenser, og
hvis nordlige del er forbeholdt militeer brug, delvis
kompenseret for sin kapacitetsmangel ved at skabe
nye standpladser og flere indcheckningsskranker,
hvilelokaler og parkeringspladser. I dag udnytter
man saledes alle reservearealer fuldt ud, og der er
ikke plads til flere ground handling-aktiviteter
inden for det nuverende lufthavnsanleg. Luft-
havnen fungerer pé grensen til sin maksimale
kapacitet, der som felge af ground handling-
problemer er vurderet til 18 afgange og ankomster i
timen, men som allerede nu overskrides adskillige
gange hver dag. Trafikken ventes at stige fra
118 000 flybevaegelser og 8 millioner passagerer i
1996 til 125000 flybevaegelser og 10,2 millioner
passagerer 1 2000.
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Ifelge de tyske myndigheder forudsetter en fuld
udnyttelse af ground handling-kapaciteten et
omfattende samarbejde mellem de forskellige akti-
viteter, iseer pd forpladsen. For at kunne forvalte
kapacitetsmanglen er det endvidere nedvendigt at
endre ground handling-proceduren i den
narmeste fremtid. Gennem flere ar har der veeret
en stor stigning i antallet af leveranderer af visse
ground handling-ydelser péa forpladsen (catering,
breendstof), hvilket har gjort forvaltningen af
trafikken pé forpladsen endnu vanskeligere.

2. Pladsmangel

A. Parkering af materiel

Af de 14 500 m? der er til radighed til ground
handling-aktiviteter, kan 10 100 m? rent faktisk
anvendes til at parkere materiel, og ifelge de tyske
myndigheder udnyttes dette areal fuldt ud. De
resterende 4400 m? er operationelle omrader
omkring flyene, og de kan ikke gives til en bestemt
operatgr. Desuden er de svare at benytte, fordi de
har en trekantet form.

Pa nuvzrende tidspunkt er det samlede pladsbehov
pa forpladsen for alle operaterer pa 10 700 m?
hvilket ikke inkluderer vintermateriel, som ikke
anbringes pa specifikke pladser, men fordeles
blandt vaerkstederne og en rakke forskellige luft-
havnsomrader. Af dette areal er 8 000 m? afsat til
BLAS og 2700 m? til de andre operaterer. Det
nuvaerende pladsunderskud vurderes til 600 m2

B. Bagagehandtering

Det nuverende bagagehandteringssystem bestar af
ni bagagehaller (syv omkring selve terminalen og to
i forlengelse heraf), som ikke er indbyrdes
forbundne. Samtlige bagagehaller har et areal pa
mellem 300 og 450 m? og handterer bagage fra fly
pa »nose-in«-standpladser, der er placeret foran hver
enkelt bagagehal, og fra fly pa fjernstandpladser.
Hver af de syv bagagehaller omkring terminalen
har et  »ankomste-transportband  og  to
»afgangs«-transportband. De andre to bagagehaller
har et dobbelt kontinuerligt transportband. I hver
bagagehal er der omkladnings- og hvilelokaler til
personalet. Ifglge de tyske myndigheder er det ikke
muligt at @ge antallet af leveranderer pa grund af
pladsmanglen i disse bagagehaller. Kun en enkelt-
staende leverander vil vare i stand til at give flyene
en tilfredsstillende behandling og samtidig over-
holde transittiderne. Ifelge den forelagte dokumen-
tation er det pad grund af den begraensede plads

(16)

(17)

(18)
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ikke muligt at parkere alle ventende bagagevogne,
og der er for lidt plads til bagagetrafikken, nar flere
fly behandles pd samme tid. Eftersom bagagehal-
lerne star i forbindelse med tilsvarende »nose-
in«-standpladser, er det desuden umuligt at tildele
de forskellige leveranderer specifikke bagagehaller.
En sadan tildeling ville i alvorlig grad pavirke luft-
havnens drift.

C. Personalelokaler

Pladsmanglen vedrerer ogsa hvilelokalerne, som pa
nuverende tidspunkt er fuldt belagte som folge af
trafikstigningen og det @gede antal leveranderer.
Ifolge de tyske myndigheder er det umuligt at
opfere nye hvilelokaler pa kort sigt, fordi dette vil
kunne medfere administrative problemer. Desuden
holder bagagepersonalet efter aftale med ledelsen
deres hvileperioder i lokaler, der ligger i narheden
af bagagehallerne, og det vil ikke vaere muligt at
opfere nye lokaler inden for en acceptabel afstand.

Det forventes, at Schonefeld nar sin maksimale
kapacitet fra 2001-2002, hvor Tempelhof lukker.
Eftersom luftfartsselskaberne foretraekker Tegel,
forventes trafikken i denne lufthavn at stige med
20 % inden udgangen af ar 2002 og né op péa 10,2
millioner passagerer om aret. Lufthavnsmyndighe-
derne forventer, at der bade vil opsta kapacitetspro-
blemer i lufthavnsbygningen og pa forpladsen. Det
vurderes, at man pa forpladsen vil fa et yderligere
pladsbehov pa 700 m? hvorved pladsunderskuddet
kommer op pa 1300 m? hvilket alene er beregnet
ud fra den egede trafik og ikke omfatter folgerne af
en ny leveranders ankomst.

3. Virkningerne af at nye operatorer fir
adgang

I henhold til den forelagte dokumentation vil
ankomsten af nye leveranderer medfere et vesent-
ligt sterre pladsbehov, fordi der vil blive brug for
mere materiel til at dakke spidsbelastningsperio-
derne for hver enkelt leverander.

Ifelge de tyske myndigheder er virkningerne
betinget af antallet af nye leveranderer, omfanget
og struktureringen af deres aktiviteter samt deres
forretningspolitik.

Det fremgar af de undersggelser, lufthavnen har
ladet foretage, at man ville fa behov for 3 500 m? til
at parkere det ekstra materiel, hvis man tager
udgangspunkt i to nye operaterer (leveranderer af
ground handling-ydelser eller brugere, der udever
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egen-handling), der ferer den samme forretnings-
politik som den, monopolindehaveren ferer pa
nuverende tidspunkt, og hvis den ene operater
handterer Lufthansas trafik, den anden British
Airways og datterselskabet Deutsche BA og den
tredje resten af luftfartsselskaberne. Det samlede
pladsunderskud ville saledes udgere 4 100 m? og
stige til 4800 m? fra ar 2000 som felge af den
ogede trafik. Ifslge de supplerende dokumenter,
der er forelagt af lufthavasmyndighederne, forudser
visse leveranderer imidlertid et veesentligt sterre
behov for materiel, som ville fore til et pladsunder-
skud pa 6 500 m? i gennemsnit.

Ifglge de tyske myndigheder tager disse underse-
gelser ikke tilstraekkelig hensyn til, at fordi nye
operaterer far adgang til monopolindehaverens
marked, vil dennes behov for materiel og personale
blive mindre, hvilket vil medfere et reduceret
pladsbehov. De vurderer imidlertid, at det som
folge af det nuvarende underskud pa 600 m? ikke
vil veere muligt at finde tilstraekkelig plads til en ny
operater.

Den forelagte dokumentation viser endvidere, at
trafiksituationen pa forpladsen vil blive betydeligt
forveerret, hvilket vil blive meget vanskeligt at
forene med et storre antal operatgrer, da lufthavnen
allerede har naet sin kapacitetsgreense. Savel den
ogede meengde materiel som udskiftningen heraf
vil fere til en trafikstigning, som vil gere det
nedvendigt at omlaegge ferdslen. Dette vil pavirke
lufthavnens kapacitet og skabe betydelige forsin-
kelser, som forventes at udgere 32 % i 2002
sammenlignet med kun 12 % i dag.

Det fremgéar af undersegelsen, at trafikken pa
forpladsen vil stige med 20-50 %, hvis der kommer
en enkelt operater mere, og pa taxivejenes nordlige
krydsningspunkt kan denne stigning né op pa 140-
160 %, hvilket vil medfere alvorlige sikkerhedspro-
blemer.

Lufthavnen har ikke desto mindre erklaeret sig rede
til at modtage en enkelt operater mere, safremt
dette kun vil fa begrenset virkning for kapacitet,
plads og trafik pa forpladsen.

III. BEMZARKNINGER FRA DE
PARTER

BERORTE

I overensstemmelse med direktivets artikel 9, stk. 3,
blev de bersrte parter opfordret til at give udtryk
for deres synspunkter. De luftfartsselskaber, der har
reageret, har forst og fremmest understreget, at luft-
havnen i flere &r har haft kendskab til sine forplig-

(26)

27)
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telser i henhold til direktivets bestemmelser, men
at den ikke har truffet nogen foranstaltninger for at
afhjelpe de pageldende vanskeligheder og saledes
gore det muligt at dbne markedet.

Det nuvarende underskud pa 600 m? som luft-
havnen henviser til, kan let afhjalpes, og der kan
skabes yderligere plads ved at optimere anven-
delsen af det nuveerende areal. Det foreslas bla. at
flytte vintermateriellet til fjernereliggende dele af
lufthavnen, hvorved der frigeres plads ved stand-
pladserne 51-56 i den vestlige del. Desuden
skenner luftfartsselskaberne, at lufthavnen ikke har
taget hejde for, at monopolindehaveren vil tabe
markedsandele som fglge af en ny operaters
ankomst.

Den seneste udvikling viser, at tallene for den
forventede trafikstigning er for heje, og at kapaci-
tetsbehovet derfor vil veere mindre. Med hensyn til
transport og héandtering af bagage ber der pa
grundlag af den nuvaerende mulighed for at
behandle tre fly pa samme tid i bagagehallerne
ikke vzere problemer med at give endnu en leve-
rander adgang til markedet i betragtning af plads-
forholdene i bagagehallerne, og fordi antallet af
bagagevogne afhanger af antallet af fly og ikke af
antallet af leveranderer. Der vil ikke opsté organisa-
tionsmaessige problemer i dette omrade, eftersom
lufthavnen fortsat vil have eneansvaret herfor.
Ifelge luftfartsselskaberne skyldes pladsproble-
merne pa forpladsen og i forbindelse med bagage-
handteringen saledes ferst og fremmest en darlig
forvaltning af arealet og en ineffektiv organisation.

For sa vidt angar personalelokaler erkender luft-
fartsselskaberne, at det vil vaere svaert at finde plads
til alle de ansatte fra en anden leverander. Ved at
gore brug af prafabrikerede faciliteter eller leje
lokaler uden for lufthavnens omrade kunne man
imidlertid lese problemet for de nye leveranderer,
idet de allerede etablerede leveranderer ikke
nedvendigvis har behov for yderligere personalelo-
kaler. Generelt set vurderer de luftfartsselskaber, der
har givet udtryk for deres synspunkter, at situati-
onen i lufthavnen i Berlin-Tegel risikerer at blive
forverret i de kommende ar, uanset hvor stor
trafikstigningen bliver, men at denne forveerring
ikke er betinget af, om der er en enkelt eller flere
ground handling-operaterer pa forpladsen.
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IV. VURDERING AF UNDTAGELSEN PA
BAGGRUND AF BESTEMMELSERNE I

DIREKTIV 96/67/EF

1. Galdende regler for ground handling

1.1. Mulighederne for at begranse adgangen
til markedet

Direktiv 96/67/EF indeholder bestemmelser om
differentieret abning af markedet afhangig af,
hvordan ground handlingen udeves (egen-handling
eller levering af ydelser til tredjemand), og trafik-
mangden i lufthavnen.

De almindelige regler for udevelse af ground hand-
ling for de kategorier af ground handling-ydelser,
der er anfert i de tyske myndigheders anmeldelse,
er fastsat i direktivets artikel 6, stk. 2, og artikel 7,
stk. 2. Disse regler er inkorporeret i § 3, stk. 2, i den
tyske gennemferelsesforordning. I henhold til
direktivet kan medlemsstaten begraense udevelsen
af egen-handling til to brugere. Disse skal udvalges
pé grundlag af relevante, objektive, gennemsigtige
og ikke-diskriminerende kriterier. Desuden skal
ground handling-leverandererne udpeges efter
udbud. Derfor skal Berlin-Tegel-lufthavnen i over-
ensstemmelse med bilag 5 til »Verordnung tber
Bodenabfertigungsdienste auf Flugplitzen und zur
Anderung weiterer luftrechtlichter Vorschriften« (%)
af 10. december 1997, som gennemferer direktivet i
tysk lovgivning, abne markedet for levering af
ydelser til tredjemand for endnu en leverander og
tillade to brugere at udeve egen-handling for de
ydelser, hvor antallet af leveranderer og brugere
kan begrenses i henhold til direktivets artikel 6,
stk. 2, og artikel 7, stk. 2.

Nar specifikke plads- og kapacitetshensyn i en luft-
havn, iseer som felge af pladsmangel og arealets
udnyttelsesgrad, umuligger udevelse af egen-hand-
ling eller levering af handlingydelser til tredjemand
i det omfang, som direktivet foreskriver, kan den
pagzldende medlemsstat i henhold til artikel 9, stk.
1, litra b) og d), beslutte kun at lade en enkelt
leverander levere ground handling-ydelser til tred-
jemand og forbyde udevelsen af egen-handling
eller begrense udevelsen til en enkelt bruger.

I artikel 9, stk. 2, fastsxttes det dog, at enhver
undtagelse skal:

— precisere for hvilken eller hvilke kategorier af
ground handling-ydelser undtagelsen gzlder, og

() Se note 3.

32)

33)

34

de saerlige plads- og kapacitetsproblemer, der
ligger til grund derfor

— vaere ledsaget af en plan med relevante foran-
staltninger, som tager sigte pa at afhjelpe
problemerne.

Desuden fastsettes det i artikel 9, stk. 2, at undta-
gelsen ikke maé:

— gribe uretmeessigt ind i direktivets mal
— forarsage konkurrenceforvridning

— vaere mere omfattende end strengt nedvendigt.

Kommissionen understregede i beslutningerne af
14. januar 1998 om lufthavnene i Frankfurt og
Dusseldorf (°), at direktivets hovedformal er at libe-
ralisere markedet for ground handling-ydelser. De
restriktioner, der pélegges tredjemand, medferer
begrensninger i deres frie ret til at levere disse
ydelser. I lighed med statslige foranstaltninger, der
begranser fri udveksling af tjenesteydelser (¢), skal
foranstaltninger, der udelukker eller forhindrer
tjenesteleveranderers virksomhed — eller som i det
foreliggende tilfaelde brugere, som ensker at udeve
egen-handling — selv om de anvendes uden
forskel pa indenlandske tjenesteleveranderer og
tjenesteleveranderer fra andre medlemsstater, vaere
begrundet i tvingende almene hensyn, og de skal
desuden sta i et rimeligt forhold til de tilsigtede
mal.

1.2. Proceduren

De tyske myndigheder har forpligtet sig til at lade
ikrafttreedelse af deres beslutning om undtagelse
vaere betinget af Kommissionens beslutning.

Som Kommissionen har mindet om i de to beslut-
ninger om lufthavnene i Frankfurt og Diissel-
dorf (), skal den i sin undersegelse fokusere pa:

— tilstedevaerelsen og omfanget af de plads- og
kapacitetsproblemer, der begrunder undta-
gelsen, og som forhindrer, at markedet abnes i
det i direktivet foreskrevne omfang; kun plads-
og kapacitetsproblemer kan tages i betragtning

— planen med relevante foranstaltninger, som skal
afhjelpe problemerne; planen skal vaere
troveerdig og uden betingelser og skal omfatte
en tidsplan for foranstaltningernes gennem-
forelse

(°) Kommissionens beslutninger af 14. januar 1998, EFT L 173 af
18.6.1998, s. 32.

() Dom af 25. juli 1991, Médiawet, Sml. 1991, s. I-4007, og sag
C-76/90, Siager mod Dennemeyer, Sml. 1991, s. 1-4221.

() Se note S.
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— overholdelse af principperne i direktivets artikel
9, stk. 2, om undgaelse af konkurrenceforvrid-
ning og begraensning af undtagelsen til det
strengt nedvendige.

En undtagelse ma saledes ikke have til formal
generelt at give lufthavnen en lengere tilpasnings-
frist end den, der fastsettes i direktivets artikel 1.
Undtagelsen skal give lufthavnen mulighed for at
afhjelpe specifikke problemer, der vanskeligger
abningen af markedet. Enhver undtagelse ber
saledes underseges pa baggrund af de specifikke
problemer, der anferes som begrundelse for, at
markedet ikke kan abnes inden for den fastsatte
frist. I henhold til EF-domstolens retspraksis skal
enhver undtagelse desuden fortolkes snaevert, og
omfanget af en undtagelse skal afhange af formalet
med den péageldende foranstaltning ().

Den foreliggende undtagelse ma underseges pa
baggrund af disse overvejelser.

Kommissionen har i overensstemmelse med direk-
tivets artikel 9, stk. 4, foretaget en grundig underse-
gelse af de anferte plads- og kapacitetsproblemer, af
relevansen af de tyske myndigheders afgerelse set i
forhold til disse problemer samt af afhjelpningsfor-
anstaltningerne. Kommissionen har baseret sig pa
de undersegelser, de tyske myndigheder har frem-
lagt, sit eget beseg i Berlin-Tegel-lufthavnen og
endelig pa den tekniske undersogelse, Aerotec har
foretaget pa Kommissionens anmodning. Endelig
har Kommissionen taget hgjde for bemaerknin-
gerne fra lufthavnen og de tyske myndigheder til
Kommissionens undersegelse, iser bemaerkninger
vedrgrende pladsproblemer i personalets hvilelo-
kaler ved siden af bagagehallerne. De tyske
myndigheder mener, at Kommissionen undervur-
derer disse problemer, og har endnu engang under-
streget, at de ikke anser det for muligt at give en
leverander mere adgang til bagagehallerne.
Myndighederne anfaegter endvidere Kommissio-
nens vurdering af, at endnu en leverander vil have
et pladsbehov pa 1200 m?

2. Undersogelse af de problemer de tyske
myndigheder henviser til

2.1. Disponibel plads

A. Parkering af materiel

»Nose-in«-standpladsernes fordeling langs med
terminalen og det faktum, at de anvendes til
forskellige flytyper, viser, at dette omrade udnyttes
fuldt ud til parkering af materiel, og at det ikke er
muligt at frigere yderligere plads. Ved Kommissio-

() Se note S.

39)
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nens beseg i lufthavnen blev det imidlertid konsta-
teret, at et stort antal private keretejer var parkeret
langs med terminalen og bagagehallerne. Det kan
neppe pastds, at disse keretejer anvendes til
arbejdsmassige formal, som feks. tilsyn med
forpladsaktiviteterne, fordi det under besgget klart
kunne konstateres, at disse keretgjer ikke var blevet
flyttet i mindst fem timer, dvs. det meste af arbejds-
dagen mellem kl. 10 og 15. Det skulle saledes helt
klart veere muligt at parkere ventende bagagevogne
pé dette omrade.

Det samme var tilfaeldet hvad angar fragt- og post-
anleggene. Ground handling-materiellet, som var
parkeret pa dette omrdde, havde ikke vaeret i brug
mellem kl. 10 og 15. Da Kommissionen besggte
anlaeggene og forpladsen om eftermiddagen, blev
der endvidere hverken registreret flybevaegelser
eller -handtering. Lufthavnsmyndighederne angav,
at det ground handling-materiel, der var parkeret
pa dette omrade, kun var beregnet til fragt og ikke
til passagerbetjening (bagagetransport). Heraf kan
det udledes, at al materiel til handtering af fragt og
post var henstillet under denne fuldstendig stille
periode. Undersogelsen af materiellets parkerings-
pladser viste, at kun lidt over halvdelen af arealet
blev udnyttet.

I den undersegelse, Kommissionen har ladet fore-
tage, sammenlignes der med lignende situationer i
andre lufthavne og med de krav og den praksis, der
anbefales af Organisationen for International Civil
Luftfart (ICAO). Undersegelsen modsiger rapporten
om manglende plads p& forpladsen. ICAO’s anbe-
falede krav og praksis fastsaetter pladsforhold og
placering pé flystandpladserne for de forskellige
flytyper under hensyntagen til sikkerhed og mate-
riel. De viser, at for sa vidt angar TIPO-standplad-
serne (hvor der er behov for push-back ved flyets
afgang) og under hensyntagen til kategorien af
flystandpladser pa dette omrade vil der kunne
frigeres et areal pa naesten 200 m? pa hver side af
flynaesen. Hvis man alene tager udgangspunkt i to
af de ca. seks standpladser i dette omrade af luft-
havnen, vil man saledes kunne frigere et areal pa
nezesten 800 m? uden at overtrede ICAO’s sikker-
hedskrav. Det skal endvidere bemarkes, at luft-
havnen i alt har mere end 20 TIPO-fjernstand-
pladser, hvor det pa denne made vil vere muligt at
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skabe disponibel plads. Det er saledes ikke umuligt
at frigere plads, men det kraever en stram styring af
forpladsaktiviteterne, hvilket bla. forudsztter en
tydelig afmeerkning pé jorden og en nejagtig
anvendelse af standpladserne og mangvreomradet
rundt om flyet.

Det er saledes ikke lykkedes de tyske myndigheder
at pavise, at der mangler plads til at parkere endnu
en operaters ground handling-materiel pé
forpladsen.

B. Bagagetransport

Selve transporten af bagage mellem flyet og termi-
nalen skulle ikke give anledning til problemer. Der
er syv bagagehaller pd niveau nul i terminalen.
Hertil kommer to bagagehaller med dobbelte trans-
portband, der bade kan behandle flyafgange og
-ankomster. De andre syv bagagehaller har hver to
transportband til afgange og et til ankomster. Hver
bagagehal er pa mellem 300 og 450 m?2 Det skal
bemzrkes, at hver bagagehal — med undtagelse af
bagagehallerne med dobbelte transportband, der
kun betjener fjernstandpladser — bade skal hand-
tere bagage fra de to »nose-in«<-standpladser, der
ligger umiddelbart over for bagagehallen, og fra
visse fjernstandpladser. Transporttiden mellem
»nose-in«-standpladsen og selve transportsystemet
er saledes meget kort, hvilket medferer en hurtig
bagageekspedition og derved et mindre behov for
bagagevogne.

Ruminddelingen af terminalens bagagehaller og
det ensrettede transportsystem ger det lettere at
give plads til en operater mere i forhold til syste-
merne i andre lufthavne. Det fremgér af Kommis-
sionens undersggelse, at ventende bagagevogne i
Berlin-Tegel parkeres inden for transportsystemets
omrade, og som Kommissionen bl.a. har fremhavet
i sin beslutning vedrerende lufthavnen i Keln/
Bonn (%), athaenger behovet for bagagevogne inden
for et transportsystem af, hvor mange fly der hand-
teres pa et givent tidspunkt, og ikke af antallet af
operatgrer. Lufthavnsmyndigheden skal serge for
en hensigtsmassig og ikke-diskriminerende forvalt-
ning af antallet af bagagevogne, der kraeves til at
handtere bagagetransporten. Ventende bagagevogne
kan parkeres pa forpladsomradet, iseer pa nogle af
de ovennaevnte pladser langs med terminalen, der i
dag er forbeholdt privatbiler.

(*) Kommissionens beslutning af 30. oktober 1998, EFT L 300 af
11.11.1998, s. 25, om lufthavnen i Keln/Bonn.

(44)

(45)

(46)

Trafikken i de enkelte bagagehaller tillader, at der
uden sterre problemer kan gives adgang til endnu
en operater i forbindelse med bagagetransporten.
Losningen af bagagen tager kun f& minutter,
hvilket iser skyldes den korte afstand til
»nose-in«-standpladserne, og det skulle vaere muligt
at handtere flyankomster og -afgange samtidig. Det
er ikke blevet pavist pa grundlag af flyfartplanen, at
det er umuligt at behandle to ankomster og en
afgang pa samme tid. Sammenlignet med andre
lufthavne med det samme transportsystem, f.eks.
London-Heathrow, udger pladsen i bagagehallen,
seerlig kerebanen i midten, og det ensrettede trans-
portsystem ingen hindring for, at to eller endda tre
trekenheder fra to forskellige luftfartsselskaber kan
traekke bagagevogne pa samme tid. Der er tilstrack-
kelig plads til, at to bagagevogne kan passere
hinanden.

C. Andre forpladsaktiviteter

Rapporten fra de tyske myndigheder omtaler ikke
andre forpladsaktiviteter. Som tidligere naevnt er
der tilstraekkelig plads til at parkere endnu en leve-
randers materiel pa forpladsen. Busser, der trans-
porterer passagerer til og fra fjernstandpladser,
behover ikke nedvendigvis at holde parkeret i
narheden af terminalen, da de hurtigt kan komme
fra den ene til den anden ende af forpladsen og
derfor kan vente eller vaere parkeret pa fjernerelig-
gende omrader, navnlig i nerheden af fjernstand-
pladserne, som det er tilfeldet i en lang rekke
lufthavne, som f.eks. London-Heathrow.

Det er klart, at arealer til ground handling og opbe-
varing af materiel forst og fremmest skal seges i
naerheden af flyene eller terminalerne afhangigt af
kategorien af ground handling-aktiviteter. Det er
imidlertid kun en prioritet. Efter direktivets
bestemmelser skal myndighederne i medlemsstaten
pavise, at det er umuligt at dbne markedet i det
foreskrevne omfang. Medlemsstaten skal pavise, at
der mangler plads til parkering af materiel og til at
foretage de planlagte ground handling-aktiviteter,
uden at stille udtrykkelige kvalitetskrav til pladsfor-
holdene. For saJa vidt angir Berlin-Tegel kan
materiellet bla. parkeres i nerheden af standplad-
serne 33, 34 og 35, hvor lufthavnsmyndighederne
under alle omstaendigheder har til hensigt at frigere
plads.
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#9)

Dette kan i visse tilfaelde vanskeliggere forvalt-
ningen, men geor det ikke umuligt at abne
markedet. Det er op til ansegeren at sxtte sig ind i
de problemer, der vil vaere forbundet med at udeve
vitksomhed i lufthavnen, og derefter tage stilling
til, om han har interesse i at etablere sig i luft-
havnen.

D. Huvilelokaler

Det fremgar af dokumentationen fra de tyske
myndigheder, at der er hvilelokaler i forbindelse
med hver bagagehandteringshal. Der er mindst syv
af disse hvilelokaler, som alle har stort set samme
storrelse som bagagehandteringshallerne. I alt er
mindst et areal pa mellem 1800 og 2000 m?
saledes forbeholdt personalet. De tyske myndig-
heder har imidlertid praeciseret, at disse lokaler
ikke alene benyttes af den nuvarende monopolin-
dehaver af de pageldende bagagehéndterings-
ydelser, men ogsa af andre leveranderer og brugere,
der udever visse ground handling-ydelser i luft-
havnen, samt at visse hvilelokaler ligger sa langt fra
arbejdsstederne (i den modsatte ende af termi-
nalen), at det personale, der har ansvar for bagage-
handteringen i de fjernereliggende bagagehaller,
efter aftale med lufthavnens ledelse tilbringer deres
hviletid pa deres arbejdssted.

Pa trods af at disse lokaler benyttes af hele ground
handling-personalet, er der i overensstemmelse
med reglerne for sterrelse og forvaltning af perso-
nalets felleslokaler tilstraekkelig plads i terminalen
til i hvert fald at give adgang til det personale, som
en yderligere leverander har behov for til handte-
ring og transport af bagage. Dette personale ville
som folge af deres arbejdsopgaver arbejde i
nerheden af de pagzldende hvilelokaler. Der ville
imidlertid ikke veere plads nok til mere end en
yderligere leverander.

Det er ikke blevet pavist, at det er umuligt at
indkvartere personale til passagertransport i midler-
tidige containerfaciliteter i narheden af visse fjern-
standpladser, serlig plads 33, 34 og 35, hvor luft-
havnsmyndighederne under alle omstendigheder
har planlagt at skabe nye ground handlingomrader.
Det er saledes op til den ansggende leverander at
seette sig ind i1 de problemer, der er forbundet med
at udeve virksomhed i lufthavnen, og fordele sit
personale herefter.

Det samme gor sig gxldende for personale til
transport af besatninger.

(50)

(1)

(52)

(54)

(55)

Mens det ikke er nedvendigt at placere personale
til transport af passagerer og besxtning i umid-
delbar naerhed af terminalen eller arbejdsstederne,
ville det derimod vaere langt mere vanskeligt at
placere personale til lastning og losning af fly i for
lang afstand derfra, og der er ikke tilstraekkelig
plads i naerheden af terminalen til at give adgang til
en operater mere pa forpladsen.

Aktiviteterne i forbindelse med héandtering af fragt
og post udger et serligt problem, da de udeves i en
saerskilt del af lufthavnen med specifikt materiel og
i egne anleg, som omfatter et hvilelokale til perso-
nale med ansvar for visse fragthandteringsaktivi-
teter. Da der mangler yderligere plads til personale,
der skal opholde sig inden for en vis afstand til
deres arbejdssted, er det kun muligt at give adgang
til operatgrer, der allerede rader over lokaler til
deres personale, og som ikke har yderligere behov
herfor. Eftersom der pa nuverende tidspunkt ikke
er nogen leveranderer i denne del af lufthavnen, og
i betragtning af det nuvarende areal til materiellet
og den manglende plads til personalet inden for en
naer afstand, accepterer Kommissionen afvisningen
af en yderligere leverander, men afviser undta-
gelsen vedrerende forbud mod egen-handling for
de pagzldende aktiviteter i forbindelse med hand-
tering af fragt og post.

2.2. Nye operatorer

Generelt set er Kommissionen enig med de tyske
myndigheder i, at lufthavnens undersegelse ikke
tager hejde for, at den nuvarende monopolindeha-
vers materielbehov vil blive mindre som felge af
den nye leveranders overtagelse af markedsandele,
og at der derved vil blive frigjort plads.

Kommissionen erkender imidlertid, at hvis det
viser sig, at overtagelsen af markedsandele bliver
forholdsvis lille, f.eks. pa 10-15 %, som det fremgar
af vurderingerne af andre lufthavne, der er
indremmet undtagelser, kan effekten pa monopol-
indehaverens materielbehov blive minimal, og den
nye leveranders materiel vil saledes faktisk skulle
fejes til monopolindehaverens.

Virkningerne af, at nye operaterer far adgang, synes
i vidt omfang overvurderet i undersegelsen.

Hvis man tager den egen-handling, der udeves af
det storste luftfartsselskab i lufthavnen, som
eksempel og baserer sig pa lufthavnens nuvarende
flyfartplan, ville materielbehovet svare til naesten
70 % af det materiel, der anvendes af lufthavnen i
dag (for et areal pa ca. 5 600 m?). Da meangden af
nyt materiel, en operater indferer, ikke bevirker et
tilsvarende fald i den nuvarende monopolindeha-
vers materielbehov, og dermed pladsbehov,
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vurderer Kommissionens undersggelse, at pladsbe-
hovet reduceres med ca. 40 % (dvs. 4 000 m?). Reelt
set vurderes pladsbehovet derfor kun at stige med
30 % af det nuvaerende areal, dvs. 2 400 m2. Hvis
en ny leverander overtager en markedsandel pa
10-15 %, hvilket svarer til de almindelige vurde-
ringer i de undersegelser, der er foretaget af andre
lufthavne, som er indremmet undtagelser, kan det
péa samme grundlag skennes at fore til et yderligere
pladsbehov pa ca. 1200 m? hvis det vurderes, at
den nuvzrende monopolindehavers materielbehov
ikke bliver mindre. Som omtalt ovenfor (°) vil et
sadant areal kunne frigeres rundt om tre eller fire
TIPO-standpladser i overensstemmelse med ICAO-
kravene eller fem af de ca. 20 TIPO-standpladser,
hvis de tyske myndigheders sken pa 2000 m?
leegges til grund. Dette pladsbehov er imidlertid
baseret pa den ekstreme og usandsynlige hypotese,
at den nye operater ogsa vil arbejde pé alle konkur-
rentens spidsbelastningstidspunkter.

Lufthavnens analyse af pladsbehovene som felge af
ankomsten af visse luftfartsselskaber er baseret p4,
at de nye operaterer vil udeve alle de aktiviteter,
som den nuvarende monopolindehaver gor,
hvilket ikke synes realistisk. De 1200 m? som
andre har vurderet pladsbehovet til, virker mere
realistisk, og denne analyse har vist, at det er muligt
at opfylde et sddant behov.

Kommissionen erkender, at trafikstigningen vil
blive et problem i de kommende ar, og at der er
yderligere behov for standpladser og terminalanleg.
De felger, som ankomsten af en ny operater vil fa
for antallet af bevaegelser pa forpladsen, synes imid-
lertid overvurderet. Stigningen i bevagelserne
afhaenger forst og fremmest af antallet af flybevee-
gelser, og med det angivne maksimum pa 18
ankomster og afgange i timen kan trafikken fra
fjernstandpladserne krydse taxivejene uden at
forstyrre feerdslen. Under spidsbelastningsperio-
derne ma operatererne veere serlig opmarksomme,
og det er op til lufthavnsmyndighederne at sikre, at
kravene til trafikken pa forpladsen overholdes. I
adskillige europexiske lufthavne, som har mange
bevaegelser rundt om terminaler med langt sterre
belastning, serger man for, at trafikken krydser
taxivejene under neje overholdelse af sikkerheds-
kravene.

(°) Se punkt 2.1.A ovenfor

(58)

Lufthavnen har saledes tilstreekkelig disponibel
plads til at modtage materiellet fra endnu en leve-
rander af ground handling-ydelser, bade langs med
terminalen og foran flystandpladserne samt ved
fjernstandpladserne for sa vidt angar busser til
passagertransport. Den ansegende leverander kan
vurdere, om det er i hans interesse at udeve sin
vitksomhed under de pladsproblemer, han bliver
underrettet om i henhold til direktivets bestem-
melser. Den plads, der er til radighed til personalets
hvilelokaler, er imidlertid ikke tilstreekkelig til at
give adgang til en leverander mere i forbindelse
med alle forpladsaktiviteterne. Da hvilelokalerne er
samlet i terminalen, ber man kunne modtage
endnu en leverander i forbindelse med bagage-
transport (og lastning og losning af flyene).
Buschauffererne kan indkvarteres pa fjernerelig-
gende omréader. Med hensyn til de andre ground
handling-ydelser, der er omfattet af undtagelsen,
kan principperne i direktivet kun finde anvendelse
for egen-handling, der udeves af en transporter,
som ikke har behov for yderligere plads til sit
personale.

Direktivets femte betragtning fastslar, at »abning af
adgang til ground handling-markedet er en foran-
staltning, der skal bidrage til at mindske luftfarts-
selskabernes driftsomkostninger og forbedre kvali-
teten af den service, der ydes brugerne«. Direktivets
vitkning forudsetter imidlertid, at der opnés en
reel markedsadgang. En markedsabning i retslig
forstand, som ikke folges op i praksis, som det viser
sig at veere tilfaeldet siden 1. januar 1998 hvad angar
udevelse af egen-handling, vil saledes skade direkti-
vets malsaetninger. Derimod vil en markedsébning,
som samtidig bidrager til at forbedre tjenesteydel-
serne og priserne over for kunderne, som angivet
femte betragtning, fremme realiseringen af direkti-
vets malsetninger ved at indfere konkurrence
mellem leverandererne. For nogle kategorier af
ground handling-ydelsers vedkommende tillader
lufthavnsarealet kun en begraenset abning for en ny
operater, og derfor kan malsetningerne kun
opfyldes ved, at der gives adgang til en ny leve-
rander af tjenesteydelser til tredjemand.

3. Planen med foranstaltninger

I overensstemmelse med direktivets artikel 9, stk. 2,
omfatter dokumentationen fra de tyske myndig-
heder foranstaltninger, der tager sigte pa at athjelpe
de pagzldende problemer.



L 121/30 De Europziske Fallesskabers Tidende 11.5.1999
(59)  Lufthavnens forvaltningsorgan har vedtaget en plan 4. Overholdelse af kriterierne 1 direktivets

(60)

(61)

(62)

(63)

for udvidelsen af lufthavnen, som forst og fremmest
tager sigte pa at udvide kapaciteten ved at opfere
en ny terminal @st for den nuverende terminal. De
nuvaerende parkeringspladser skal omlegges, der
skal opferes en ny forplads, og hovedtilkerslen og
-frakerslen skal flyttes til den estlige del af kontrol-
tarnet for at reducere den nuvaerende overbelast-
ning ved taxivejenes nordlige krydsningspunkt.

Den endelige beslutning om at opfere denne nye
terminal athaenger imidlertid stadig af de nedven-
dige tilladelser fra de tyske myndigheder og inte-
ressen fra investorerne i lufthavnsprojektet Berlin-
Brandenburg.

Som naevnt ovenfor skal planen med foranstalt-
ninger vare troverdig og uden betingelser, og den
skal omfatte en tidsplan for foranstaltningernes
gennemferelse. Eftersom selve gennemferelsen af
dette projekt er usikker, for ikke at tale om datoen
herfor, kan Kommissionen ikke betragte dette
projekt alene som en plan med relevante foranstalt-
ninger i henhold til direktivets artikel 9.

De tyske myndigheder har imidlertid ogsa forelagt
to andre foranstaltninger, som gar ud pa at:

— omdanne fem nuverende greesarealer (angivet
med nummer pa den plan, der er vedlagt denne
beslutning) til brugs- og parkeringsomrader for
ground handling-materiel. Disse omrader ligger
i nerheden af de operationelle omrader og er
angivet i »Lageplan: Planzustand BZW Ande-
rung: Alte Beststandplan Nr 62« som er baseret
pé situationen den 6. november 1998. Derved
vil der kunne frigeres et areal pa 6 300 m? til
ground handling-aktiviteter fra efteraret 2000,
hvorved der kan gives adgang til nye operaterer
i henhold til direktivet og de nationale
gennemforelsesbestemmelser for de tyske luft-
havne.

— tilfeje en etage til den bygning, der pa nuve-
rende tidspunkt huser biludlejningsfirmaer,
saledes at stueetagen frigeres til at henstille
ground handling-materiel samt med henblik pa
at lese problemet med bagagehéndteringen.

Disse foranstaltninger kraever ikke serlig admini-
strativ godkendelse, og de tyske myndigheder har
forpligtet sig til at udfere disse ombygningsarbejder
for at sikre fuld overensstemmelse med alle direkti-
vets krav inden udgangen af undtagelsesperioden.
Foranstaltningerne kan derfor anses for at opfylde
kravene til en plan med relevante foranstaltninger,
jf. direktivets artikel 9.

(64)

(65)

artikel 9, stk. 2

Der er tilstraekkelig plads til at modtage materiel og
personale fra endnu en operater ud over den nuva-
rende monopolindehaver for de kategorier af
ground handling-ydelser, der er omfattet af undta-
gelsen, hvilket viser, at undtagelsens anvendelses-
omrade er bredere end nedvendigt. Til gengeld
kan det konkluderes, at undtagelsen ikke galder for
en laengere periode end nedvendigt, eftersom de
arbejder, der skal gore det muligt at &bne markedet
i det omfang, der foreskrives i direktivet og de tyske
gennemforelsesbestemmelser for de pagzldende
kategorier af ground handling-ydelser, dvs. for to
leveranderer og to brugere med tilladelse til at
udeve egen-handling, ventes at vare til efteraret
2000.

V. KONKLUSION

De tyske myndigheder har ikke bevist, at det er
umuligt at dbne markedet for endnu en leverander
af samtlige kategorier af ground handling-ydelser,
der er omfattet af undtagelsen. Den disponible
plads til parkering af materiel og til personale pa
forpladsen og i terminalen ger det muligt at abne
markedet for endnu en leverander, men ikke at
tillade et luftfartsselskab at udeve egen-handling i
den pagzldende periode, for sa vidt angar bagage-
sortering og -transport, passagerer og besztning. Da
der ikke er tilstreekkelige infrastrukturer pa andre
forplads- og terminalarealer til at give plads til
personalet, ma fragt og posthandteringen i luft-
havnen til gengaeld forbeholdes brugere, der ikke
har behov for yderligere personalelokaler til at
udfere egen-handling i denne del af lufthavnen.
Eftersom forpladsarealet er begrenset, og det er
umuligt at skaffe yderligere plads til hvilelokaler for
personale med ansvar for lastning, losning samt
mangvrering af fly i nerheden af deres arbejds-
steder, er lufthavnen endvidere berettiget til at
opretholde monopolet for disse ground handling-
ydelser i den pagazldende periode —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

De tyske myndigheders beslutning af 26. januar 1999 om
at indremme lufthavnen i Berlin-Tegel en undtagelse,
som blev meddelt Kommissionen den 29. januar 1999,
godkendes pa betingelse af, at Forbundsrepublikken

Tyskland indferer felgende andringer:



11.5.1999 De Europziske Fallesskabers Tidende L 121/31

— udevelsen af egen-handling forbydes indtil 31.
december 2000 udelukkende for de kategorier af
ground handling-ydelser, der er anfert i bilaget til
direktivet under punkt 3, punkt 5.4 for sa vidt angar
transport af passagerer, bagage og besxtninger, og
punkt 5.6

— lufthavnen i Berlin-Tegel (Berliner Flughafen GmbH)
forbeholdes retten til levering af tjenesteydelser til
tredjemand indtil 31. december 2000 for de kategorier
af ground handling-ydelser, der er anfert i bilaget til
direktivet under punkt 4 og 5.4, for sa vidt angar
lastning og losning af flyet, og punkt 5.6.

Artikel 2

Forbundsrepublikken Tyskland meddeler Kommissionen
beslutningen om undtagelse, som andret i henhold til
artikel 1, inden denne traeder i kraft.

Artikel 3

Denne beslutning er rettet til Forbundsrepublikken Tysk-
land.

Udfaerdiget i Bruxelles, den 27. april 1999.

Pd Kommissionens vegne
Neil KINNOCK

Medlem af Kommissionen
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