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(Retsakter hvis offentliggorelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADETS DIREKTIV 96/71/EF

af 16. december 1996

om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, serlig artikel 57, stk. 2, og arti-
kel 66,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg (%),

i henhold til fremgangsmiden i traktatens arti-
kel 189 B(%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I henhold til traktatens artikel 3, litra c), er fjer-
nelse af hindringerne for den frie bevagelighed for
personer og tjenesteydelser et af Fellesskabets
mal; ,

(2) med hensyn til udvekslingen af tjenesteydelser skal
restriktioner, der er begrundet i nationalitet eller
bopalskrav, ifelge traktaten vare afskaffet ved
overgangsperiodens udleb;

(3) gennemforelsen af det indre marked skaber et dyna-
misk milje for udveksling af tjenesteydelser over
granserne ved at tilskynde et stigende antal virk-
somheder til midlertidigt at udstationere deres
arbejdstagere med henblik pa udferelse af arbejde i
en anden medlemsstat end den, hvor de normalt er
beskzftiget;

(") EFT nr, C 225 af 30. 8. 1991, s. 6, og
EFT nr. C 187 af 9. 7. 1993, 5. 5.

(3) EFT nr. C 49 af 24. 2. 1992, s. 41. .

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 10. februar 1993 (EFT nr.
C 72 af 15. 3. 1993, s. 78), Radets fzlles holdning af 3. juni
1996 (EFT nr. C 220 af 29. 7. 1996, s. 1) og Europa-
Parlamentets afgorelse af 18. september 1996 (EFT nr. C 320
af 28. 10. 1996, s. 73). Radets afgorelse af 24. september
1996.

(4) tjenesteydelsen kan bestd i, at et arbejde udferes af
en virksomhed pd dennes vegne og under dens
ledelse i henhold til en aftale mellem denne virk-
somhed og modtageren af tjenesteydelsen, eller i, at
der stilles arbejdstagere til rddighed for en virksom-
hed pd grundlag af en offentlig eller en privat
kontrakt;

(5) en sddan fremme af tjenesteydelser over granserne
forudsatter fair konkurrence og forholdsregler, der
garanterer, at arbejdstagernes rettigheder respekte-
res;

(6) et granseoverskridende ansattelsesforhold rejser
problemer med hensyn til, hvilken lovgivning der
skal anvendes pd anszttelsesforholdet, og det er i
parternes interesse at fastsztte de arbejds- og
ansattelsesvilkdr, der skal gelde for det pigel-
dende anszttelsesforhold;

(7) Rom-konventionen af 19. juni 1980 om, hvilken
lov der skal anvendes pd kontraktlige forpligtel-
ser (*), blev underskrevet af tolv medlemsstater og
trddte den 1. april 1991 i kraft i de fleste af
medlemsstaterne;

(8) med artikel 3 i nazvnte konvention indferes parter-
nes frie lovvalg som en generel regel; i mangel af et
lovvalg er arbejdsaftalen i henhold til artikel 6,
stk. 2, undergivet loven i det land, hvor arbejdsta-
geren ved opfyldelsen af aftalen szdvanligvis udfe-
rer sit arbejde, selv om han midlertidigt er beskefti-
get 1 et andet land, eller, hvis arbejdstageren ikke
sedvanligvis udferer sit arbejde i et bestemt land,
loven i det land, hvor det forretningssted, som har
antaget arbejdstageren, er beliggende, medmindre

(*) EFT nr. L 266 af 9. 10. 1980, s. 1.
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(11)

(12)

(14)

det af omstendighederne som helhed fremgar, at
aftalen har en nermere tilknytning til et andet land,
i hvilket fald loven i dette land finder anvendelse;

ifolge konventionens artikel 6, stk. 1, kan parternes
lovvalg ikke medfere, at arbejdstageren beroves den
beskyttelse, der tilkommer ham i medfer af ufravi-
gelige regler i den lov, som i henhold til stk. 2 i
nazvnte artikel ville finde anvendelse i mangel af et
lovvalg;

ifolge konventionens artikel 7 kan ufravigelige reg-
ler i en anden lovgivning, iser lovgivningen i den
medlemsstat hvor en arbejdstager midlertidigt er
udstationeret, under visse betingelser finde anven-
delse sideordnet med den lovgivning, der ellers skal
anvendes;

ifelge princippet om forrang for fallesskabsretten,
siledes som fastsat i konventionens artikel 20,
bergrer denne konvention ikke anvendelsen af be-
stemmelser, som pd serlige omrider fastsetter lov-
valgsregler vedrerende kontraktlige forpligtelser, og
som er eller bliver optaget i retsakter fra De Euro-
pxiske Fellesskabers institutioner eller i nationale
love, der er harmoniserede til gennemforelse af
sidanne retsakter;

fellesskabsretten afskerer ikke medlemsstaterne fra
at anvende deres lovgivning eller kollektive aftaler,
der er indgdet mellem arbejdsmarkedets parter, pa
enhver person, som er beskzftiget, selv midlertidigt,
pd deres omrade, selv om arbejdsgiveren er etable-
ret i en anden medlemsstat; fellesskabsretten forby-
der ikke medlemsstaterne at sikre overholdelsen af
disse regler med passende midler;

der ber ske en koordinering af medlemsstaternes
lovgivning, sdledes at der kan fastszttes en kerne af
ufravigelige regler for minimumsbeskyttelse, som
skal overholdes i vartslandet af arbejdsgivere, som
setter arbejdstagere til at udfere midlertidigt
arbejde pd den medlemsstats omrdde, hvor ydel-
serne praesteres; en sidan koordinering kan kun ske
ved hjelp af fellesskabsretten;

tjenesteyderen ber overholde en kerne af klart defi-
nerede beskyttelsesregler uanset varigheden af
arbejdstagerens udstationering;

det ber fastszttes, at bestemmelserne om mindste-
lon og det mindste antal betalte feriedage pr. ar
ikke finder anvendelse i visse afgrensede tilfelde i
forbindelse med montering og/eller installation af et
gode;

der ber i evrigt sikres en vis fleksibilitet i anvendel-
sen af bestemmelserne om mindstelen og det mind-

(20)

(21)

(22)

(23)

ste antal betalte feriedage pr. ar; hvis udstatione-
ringen ikke overstiger en mdined, kan medlems-
staterne pad visse betingelser indremme undtagelser
fra bestemmelserne om mindstelon eller give mulig-
hed for undtagelser gennem kollektive aftaler; er
der tale om arbejde af ringe omfang, kan medlems-
staterne indremme undtagelser fra bestemmelserne
om mindstelon og det mindste antal betalte ferie-
dage pr. ar;

de ufravigelige regler om minimumsbeskyttelse, der

" geelder i vaertslandet, md ikke vere til hinder for, at

der anvendes arbejds- og anszttelsesvilkdr, som er
mere favorable for arbejdstagerne;

princippet om, at virksomheder med hjemsted uden
for Det Europziske Fallesskab ikke ma behandles
mere gunstigt end virksomheder med hjemsted i en
medlemsstat, skal overholdes;

medmindre andet er fastsat i andre bestemmelser i
feellesskabsretten, medferer dette direktiv ikke en
forpligtelse til at anerkende vikarbureauer juridisk,
og det forhindrer heller ikke, at medlemsstaterne
anvender deres egne love om tilridighedsstillelse af
arbejdskraft og om vikarbureauer pd virksomheder,
der ikke er etableret pd deres omrdde, men arbejder
dér i forbindelse med udveksling af tjenesteydelser;

dette direktiv berorer hverken de aftaler, der er
indgdet mellem Fellesskabet og tredjelande, eller
medlemsstaternes love om adgang til deres omride
for tjenesteydere fra tredjelande; dette direktiv
berorer heller ikke nationale love, der vedrerer
indrejse, bopzl og adgang til beskaftigelse for
arbejdstagere fra tredjelande;

bestemmelserne om sociale sikringsydelser og
-bidrag er fastsat i Radets forordning (EQF)
nr. 1408/71 af 14. juni 1971 om anvendelse af
de sociale sikringsordninger pa arbejdstagere og de-
res familiemedlemmer, der flytter inden for Feelles-
skabet (');

dette direktiv bergrer ikke retstilstanden i medlems-
staterne for sa vidt angér retten til kollektive kamp-

skridt;

de kompetente instanser i de forskellige medlems-
stater samarbejder med hinanden i forbindelse med
anvendelsen af dette direktiv; medlemsstaterne sor-
ger for at indfare passende bestemmelser til imade-
gaelse af manglende overholdelse af dette direktiv;

(') EFT nr. L 149 af 5. 7. 1971, specialudgave 1971 (II), s. 366.

Forordningen er senest @ndret ved forordning (EF) nr.
3096/95 (EFT nr. L 335 af 30. 12. 1995, s. 10).
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(24) det er vigtigt at sikre en korrekt gennemforelse af
dette direktiv, og at der i dette gjemed finder et
nert samarbejde sted mellem Kommissionen og
medlemsstaterne;

(25) senest fem ar efter vedtagelsen af dette direktiv
undersoger Kommissionen, hvorledes dette direktiv
er blevet gennemfert, og foresldr eventuelt nedven-
dige @ndringer til det —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa virksomheder,
som i forbindelse med levering af tjenesteydelser over
grenserne udstationerer arbejdstagere pd en medlemsstats
omréde i henhold til stk. 3.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa virksomhe-
der inden for handelsfliden for si vidt angdr beszt-
ningen.

3.  Dette direktiv finder anvendelse, dersom en af de i
stk. 1 anforte virksomheder traeffer en af folgende green-
seoverskridende foranstaltninger:

a) for egen regning og under egen ledelse udstationerer
en arbejdstager pd en medlemsstats omrade i henhold
til en aftale mellem den udstationerende virksomhed
og modtageren af tjenesteydelsen, der driver virksom-
hed i denne medlemsstat, dersom der i udstatione-
ringsperioden bestdr et anszttelsesforhold mellem den
udstationerende virksomhed og arbejdstageren; eller

b) i en medlemsstat udstationerer en arbejdstager pd et
forretningssted eller i en virksomhed, der tilhorer
koncernen, dersom der i udstationeringsperioden be-
star et ansettelsesforhold mellem den udstationerende
virksomhed og arbejdstageren; eller

¢) i sin egenskab af vikarbureau eller i sin egenskab af
virksomhed, der stiller en arbejdstager til radighed,
udstationerer en arbejdstager i en brugervirksomhed,
der er etableret eller har et forretningssted i en
medlemsstat, dersom der inden udstationeringsperio-
den er indgiet en ansettelseskontrakt mellem vikar-
bureauet eller den virksomhed, som stiller en arbejds-
tager til radighed, og arbejdstageren.

4. Virksomheder, der er etableret i en ikke-medlems-
stat, mé ikke behandles mere gunstigt end virksomheder,
der er etableret 1 en medlemsstat.

Artikel 2

Definition

1. Med henblik pd anvendelsen af dette direktiv for-
stds ved en udstationeret arbejdstager enhver arbejds-

tager, der i en bestemt periode udferer arbejde pa en
anden medlemsstats omride end den, hvor arbejdstageren
sedvanligvis udferer sit arbejde.

2. Med henblik pd anvendelsen af dette direktiv for-
tolkes begrebet arbejdstager som i lovgivningen i den
medlemsstat, pd hvis omrdde arbejdstageren er udstatio-
neret.

Artikel 3
Arbejds- og ansattelsesvilkar

1. Medlemsstaterne pdaser, at de i artikel 1, stk. 1,
omhandlede virksomheder, uanset hvilken lovgivning der
finder anvendelse pd anszttelsesforholdet, pd neden-
navnte omrader sikrer de arbejdstagere, der er udstatio-
neret pd deres omrdde, de arbejds- og ansattelsesvilkdr,
som i den medlemsstat, pd hvis omrdde arbejdet udfores,
er fastsat:

— ved lov eller administrative bestemmelser, og/eller

— ved kollektive aftaler eller voldgiftskendelser, der fin-
der generel anvendelse, jf. stk. 8, for sd vidt de
vedrorer de i bilaget nzvnte aktiviteter:

a) maksimal arbejdstid og minimal hviletid
b) mindste antal betalte feriedage pr. ar

¢) mindstelon, herunder overtidsbetaling; dette gzl
der ikke for erhvervstilknyttede tillegspensions-
ordninger

d) betingelserne for at stille arbejdstagere til radig-
hed, iser via vikarbureauer

e) sikkerhed, sundhed og hygiejne pa arbejdspladsen

f) beskyttelsesforanstaltninger med hensyn til ar-
bejds- og anszttelsesvilkir for gravide kvinder og
kvinder, der lige har fodt, samt for bern og unge

g) ligebehandling af maend og kvinder samt andre be-
stemmelser vedrerende ikke-forskelsbehandling.

1 forbindelse med dette direktiv defineres begrebet
mindstelon, jf. stk. 1, litra ¢), i overensstemmelse med
national lovgivning og/eller praksis i den medlemsstat, pd
hvis omrade arbejdstageren er udstationeret.

2. For sd vidt angar sadant arbejde i forbindelse med
forste montering og/eller forste installation af et gode,
som udger en integrerende del af en leveringsaftale, er
nedvendigt for idrifttagning af det leverede gode og
udferes af kvalificerede og/eller specialiserede arbejdsta-
gere fra leverandervirksomheden, finder stk. 1, forste
afsnit, litra b) og c¢), ikke anvendelse, hvis udstatione-
ringen hejst varer otte dage.
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Denne bestemmelse finder ikke anvendelse pd de i bilaget
omhandlede byggeaktiviteter.

3. Medlemsstaterne kan efter samrid med arbejdsmar-
kedets parter i overensstemmelse med skik og brug i de
enkelte medlemsstater i de i artikel 1, stk. 3, litra a) og
b), nevnte tilfelde undlade at anvende stk. 1, forste
afsnit, litra ¢}, i nerverende artikel, hvis udstationeringen
hojst varer en méined.

4.  Medlemsstaterne kan i overensstemmelse med natio-
nal lovgivning og/eller praksis fastsette, at der kan gores
undtagelse fra stk. 1, andet afsnit, litra ¢), i de tilfelde,
der er naevnt i artikel 1, stk. 3, litra a) og b), samt fra en
afgorelse truffet af en medlemsstat i henhold til stk. 3 i
nzrvaerende artikel, gennem kollektive aftaler som
omhandlet i stk. 8 i nervarende artikel for et eller flere
aktivitetsomrdder, hvis udstationeringen hejst varer en
maned.

5. Medlemsstaterne kan indremme en undtagelse fra
stk. 1, forste afsnit, litra b) og c¢), i de tlfelde, der er
navnt i artikel 1, stk. 3, litra a) og b), pa grund af
arbejdets ringe omfang,.

De medlemsstater, der gor brug af muligheden i ferste
afsnit, fastsetter de nzrmere regler, som det pageldende
arbejde skal opfylde, for at det kan betragtes som
verende af »ringe omfang«.

6.  Udstationeringens varighed beregnes ud fra en refe-
renceperiode pd et dr fra dens begyndelse.

Ved beregningen af denne periode medregnes alle forud-
gdende perioder, hvor en anden arbejdstager eventuelt
har veret udstationeret til det pdgeldende arbejde.

7. Stk. 1-6 er ikke til hinder for anvendelse af arbejds-
og anszttelsesvilkdr, der er mere favorable for arbejdsta-
gerne.

Ydelser, der specifikt vedrorer udstationeringen, betragtes
som en del af mindstelennen, hvis de ikke udbetales som
godtgerelse af udgifter, der reelt er afholdt i forbindelse
med udstationeringen, sisom udgifter til rejse, kost og
logi.

8. Ved kollektive aftaler eller voldgiftskendelser, der
finder generel anvendelse, forstds kollektive aftaler og
voldgiftskendelser, der skal overholdes af alle virksomhe-
der inden for den pageldende sektor eller erhvervsgren i
det pdgzldende geografiske omrade.

Hvis der ikke findes en ordning til konstatering af, at
kollektive aftaler eller voldgiftskendelser finder generel
anvendelse, jf. forste afsnit, kan medlemsstaten beslutte at
legge folgende til grund:

— de kollektive aftaler eller voldgiftskendelser, der er
alment geldende for alle tilsvarende virksomheder i

det berorte geografiske omride og i den pageldende
sektor eller erhvervsgren, og/eller

— de kollektive aftaler, der indgés af de mest reprasen-
tative arbejdsmarkedsparter pd nationalt plan, og som
gzlder pa hele det nationale omrade

sdfremt deres anvendelse pa de i artikel 1, stk. 1,
ombhandlede virksomheder pd de omrader, der er nevnt i
stk. 1, forste afsnit, i nervarende artikel, ikke medforer
forskelsbehandling mellem disse virksomheder og de
ovrige virksomheder, der er nzvnt i dette afsnit, og som
befinder sig i en tilsvarende situation.

Efter denne artikel foreligger der ligebehandling, nar
nationale virksomheder, som befinder sig i en tilsvarende
situation:

— pa arbejdsstedet eller i den pdgazldende sektor er
underkastet samme forpligtelser pd de i stk. 1, forste
afsnit, nevnte omrider som udstationeringsvirksom-
hederne, og

— skal opfylde disse forpligtelser med de samme virk-
ninger.

9. Medlemsstaterne kan bestemme, at de i artikel 1,
stk. 1, omhandlede virksomheder skal sikre arbejdstagere
efter artikel 1, stk. 3, litra ¢), de samme vilkdr, som dem,
der geelder for vikarer i den medlemsstat, p4 hvis omrade
arbejdet udferes.

10.  Dette direktiv er ikke til hinder for, at medlemssta-
terne under iagttagelse af traktaten uden forskel palegger
nationale virksomheder og andre staters virksomheder:

— arbejds- og ansttelsesvilkdr pid andre omrider end
dem, der er nzvnt i stk. 1, forste afsnit, for sa vidt
der er tale om grundleggende retsprincipper (ordre

public)

— arbejds- og anszttelsesvilkar, som er fastsat i kollek-
tive aftaler eller voldgiftskendelser, jf. stk. 8, vedra-
rende andre aktiviteter end dem, der er omhandlet i
bilaget.

Artikel 4
Samarbejde om information

1. Med henblik pd gennemforelsen af dette direktiv
udpeger medlemsstaterne 1 overensstemmelse med natio-
nal lovgivning og/eller praksis et eller flere forbindel-
seskontorer eller en eller flere nationale kompetente in-
stanser.

2. Medlemsstaterne sorger for samarbejde mellem de
offentlige myndigheder, som i henhold til den nationale
lovgivning har kompetence til at overvage de i artikel 3
omhandlede arbejds- og ansattelsesvilkdr. Dette samar-
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bejde bestdr bl.a. i, at de pdgeldende offentlige myndig-
heder besvarer begrundede forespergsler fra hinanden om
oplysninger vedrerende grenseoverskridende tilrddigheds-
stillelse af arbejdstagere, herunder angdende dbenlyst mis-
brug eller greenseoverskridende aktiviteter, der anses for
ulovlige.

Kommissionen og de i forste afsnit nevnte offentlige
myndigheder arbejder nzrt sammen med henblik pa at
undersage de vanskeligheder, der kan opstd i forbindelse
med gennemforelsen af artikel 3, stk. 10.

Den gensidige administrative bistand er gratis.

3.  Hver medlemsstat treffer passende foranstaltninger
til, at oplysningerne om arbejds- og anseattelsesvilkar, jf.
artikel 3, generelt er alment tilgengelige.

4. Hver medlemsstat giver de ovrige medlemsstater og
Kommissionen meddelelse om de forbindelseskontorer
ogleller de kompetente instanser, der er ombhandlet i
stk. 1.

Artikel §

Foranstaltninger

Medlemsstaterne treffer passende foranstaltninger i til-
felde af manglende overholdelse af dette direktiv.

De serger isar for, at arbejdstagerne og/eller deres reprae-
sentanter rader over egnede procedurer med henblik pd
gennemforelse af forpligtelserne i dette direktiv.

Artikel 6

Retlig kompetence

For at gore retten til de i artikel 3 sikrede arbejds- og
ansattelsesvilkdr geldende kan der anlagges retssag i den
medlemsstat, pd hvis omrdde arbejdstageren er eller har
veret udstationeret, uden at dette i givet fald berorer

adgangen til at anlaegge retssag i en anden stat i overens-
stemmelse med de internationale konventioner om retter-
nes kompetence.

Artikel 7
Gennemfaorelse

Medlemsstaterne vedtager de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser for at efterkomme dette direktiv
senest den 16. december 1999. De underretter straks
Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggerelsen ledsages af en sidan henvisning. De
nzrmere regler for henvisningen fastszttes af medlems-
staterne.

Artikel 8
Fornyet undersogelse foretaget af Kommissionen

Senest den 16. december 2001 foretager Kommissionen
en fornyet undersogelse af gennemforelsesbestemmelserne
til dette direktiv med henblik pa om nedvendigt at foresl3
Radet de forngdne @ndringer.

Artikel 9

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Bruxelles, den 16. december 1996.

Pa Rddets vegne
I. YATES

Formand

Pa Europa-Parlamentets vegne
K. HANSCH

Formand
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BILAG

De i artikel 3, stk. 1, andet led, nzevnte aktiviteter omfatter alle de aktiviteter inden for byggeri, der vedrorer
opferelse, istandsattelse, vedligeholdelse, ombygning eller nedrivning af bygninger, og navnlig felgende

arbejder:
1. Udgravning
2. Jordarbejder
3. Byggeri
4. Montering og demontering af prafabrikerede elementer
5. Indretning
6. Modernisering
7. Renovering
8. Reparation
9. Demontering
10. Nedrivning
11. Vedligeholdelse
12. Istandszttelse — Maler- og rengeringsarbejder
13. Sanering
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EUROPA-PARLAMENTET OG RADETS DIREKTIV 96/79/EF
af 16. december 1996

om beskyttelse af personer i motorkeretojer ved frontal kollision og om zndring af direktiv
70/156/EQF

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pxiske Fellesskab, serlig artikel 100 A,

under henvisning til Rédets direktiv 70/156/EQF af 6. fe-
bruar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om godkendelse af motordrevne koretajer og
pdhengskeretajer dertil ('), serlig artikel 13, stk. 4,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (),

under henvisning til udtalelse fra Det QJkonomiske og
Sociale Udvalg(?),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens arti-
kel 189 B(%), og

og ud fra folgende betragtninger:

En fuldsteendig harmonisering af de tekniske krav vedre-
rende motordrevne koretgjer er nadvendig for at sikre det
indre markeds funktion;

for at nedbringe antallet af ofre ved ferdselsuheld i
Europa mé der indferes lovbestemmelser, der sikrer bedst
mulig beskyttelse af keretojernes farer og passagerer i
tilflde af frontal kollision; ved dette direktiv indferes
der forskrifter for frontal kollisionsprevning, herunder
biomekaniske krav, for at sikre et hajt beskyttelsesniveau
ved frontal kollision;

formalet med dette direktiv er at indfere krav, der bygger
pd den forskning, som har fundet sted i EEVC (Det
Europziske Udvalg for Eksperimentalkeretajer), og som
gor det muligt at fastlegge provningskriterier, der i hajere
grad er repraesentative for faerdselsuheld;

koretojsfabrikanterne har brug for en vis tid til at indfere
acceptable prevningskriterier;

(") EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest ndret
ved Kommissionens direktiv 95/54/EF (EFT nr. L 266 af
8. 11. 1995, s. 1).

() EFT nr. C 396 af 31. 12. 1994, s. 34.

(*) EFT nr. C 256 af 2. 10. 1995, s. 21.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 12. juli 1995 (EFT nr.
C 249 af 25. 9. 1995, s. 50), Radets fzlles holdning af
28. maj 1996 (EFT nr. C 219 af 27. 7. 1996, s. 22) og
Europa-Parlamentets afgorelse af 19. september 1996 (EFT
nr. C 320 af 28. 10. 1996, s. 149). Radets afgorelse af
25. oktober 1996.

for at undgd, at visse bestemmelser overlapper hinanden,
ma keretajer, der opfylder kravene i nerverende direk-
tiv, undtages fra at skulle opfylde nu overfladige krav i et
andet direktiv med hensyn til styreapparatets opforsel ved
sammenstad;

nzrverende direktiv er et af de szrdirektiver, hvis krav
skal veere opfyldt, for at keretojerne kan opfylde kravene
i den EF-typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt ved
direktiv 70/156/EQF; folgelig finder bestemmelserne i
direktiv 70/156/EQF om keretojssystemer, komponenter
og separate tekniske enheder ogsi anvendelse i ner-
varende direktiv;

fremgangsmaden for bestemmelse af referencepunktet for
siddepladser i motorkeretgjer er anfert i bilag I til
Rédets direktiv 77/649/EQF af 27. september 1977 om
indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning
vedrorende forerens synsfelt i motordrevne koretajer (°)
og behaver derfor ikke at gentages i nzrvarende direktiv;
der ber imidlertid henvises til Radets direktiv 74/297/
EQF af 4. juni 1974 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om den indvendige indretning af motorkerete-
jer (styreapparatets opfersel ved sammensted) (°); der bor
ligeledes henvises til USA’s Code of Federal Regula-
tions (7)) —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I dette direktiv forstds ved »keretoj« alle motorkeretajer
som defineret i artikel 2 i direktiv 70/156/EQF.

Artikel 2

1.  Medlemsstaterne kan ikke under henvisning til hen-
synet til beskyttelsen af personer i motorkeretajer ved
frontal kollision:

(*) EFT nr. L 267 af 19. 10. 1977, s. 1. Direktivet er senest
@ndret ved Kommissionens direktiv 90/630/EQF (EFT
nr. L 341 af 6. 12, 1990, s. 20).

(*) EFT nr. L 165 af 20. 6. 1974, s. 16. Direktivet er senest
@ndret ved Kommissionens direktiv 91/662/EQF (EFT
nr. L 366 af 31. 12. 1991, s. 1).

() United States of America Code of Federal Regulations,
Title 49, Chapter V, Part 572.
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— nagte EF-typegodkendelse eller national typegodken-
delse af en koretgjstype, eller

— forbyde registrering, salg eller forste ibrugtagning af et
koretoj

hvis kravene i dette direktiv er opfyldt.

2. Fra den 1. oktober 1998:

— ma medlemsstaterne ikke lengere udstede EF-type-
godkendelse i henhold til artikel 4 i direktiv 70/
156/EQF

— kan medlemsstaterne nagte at udstede national type-
godkendelse

medmindre keretgjet opfylder kravene i narverende
direktiv.

3. Stk. 2 gelder ikke for keretojstyper, der er god-
kendt inden den 1. oktober 1998 i henhold til direktiv
74/297/EQF, eller for eventuelle senere udvidelser af
sddanne typegodkendelser.

4. Koretojer, der er typegodkendt i henhold til nzrva-
rende direktiv, anses for at opfylde kravene i punkt 5.1 i
bilag [ til direktiv 74/297/EQF.

5. Fra den 1. oktober 2003:

— skal medlemsstaterne anse overensstemmelsesattester,
der ledsager fabriksnye keoretojer i overensstemmelse
med bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF, for ugyl-
dige til det i samme direktivs artikel 7, stk. 1, naevnte
formal )

— kan medlemsstaterne nzgte indregistrering, salg og
forste ibrugtagning af fabriksnye keretojer, der ikke
ledsages af en overensstemmelsesattest i overensstem-
melse med bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF

hvis kravene i naverende direktiv, herunder punkt
3.2.1.2 og 3.2.1.3 i bilag 1II, ikke er opfyldt.
Artikel 3

I bilag 1V, del I, i direktiv 70/156/EQF indsattes falgende
i skemaet:

T Gyldighedsomrade (karetojsklasser)
Emne Direktiv nr. Henvnsmnnrg til EFT
' My | My [ My [N N [N, O |00 | O, | O
53 | Modstandsevne ved frontal 95/. . JEF L... X
kollision
Artikel 4 hensyn til prevninger af Hybrid III-dukkens ankel,

Som led i tilpasningen af dette direktiv til den tekniske
udvikling skal Kommissionen:

a) foretage en revision af direktivet to ar efter datoen i
artikel 3, stk. 1, med henblik pa at ege provehastighe-
den og medtage koretojer af klasse N;. Revisionen
skal bl.a. omfatte resultater af ulykkesforskning,
resultater af fuldskalaforseg med bil-mod-bil kollisio-
ner, costbenefit-betragtninger og navnlig de aktuelle
(biomekaniske og geometriske) preestationskrav og

" nye krav vedrerende gennemtrykning af vognbunden.
Ved revisionen skal det underseges, om der er mulig-
hed for yderligere forbedring af beskyttelsen af forer
og passagerer, om industrien anser en forogelse af
provehastigheden for gennemferlig, og om direktivets
anvendelsesomrdde kan udvides til ogsa at omfatte
koretajer af klasse N;. Resultaterne af revisionen
foreleegges for Europa-Parlamentet og Rddet i en
rapport fra Kommissionen

b) inden udgangen af 1996 foretage en ny gennemgang
af og eventuelt @ndre tilleg 7 i bilag II for at tage

herunder prevninger med anvendelse af koretajer

¢) inden udgangen af 1997 foretage en ny gennemgang
af og eventuelt @ndre granseverdierne for halslesio-
ner (jf. punkt 3.2.1.2 og 3.2.1.3 i bilag II) p4 grund-
lag af de verdier, der er registreret ved typegodken-
delsesprovningerne, og resultaterne af ulykkesforsk-
ning og biomekanisk forskning

d) ligeledes inden udgangen af 1997 foretage de nadven-
dige endringer af sardirektiverne for at sikre, at
deres typegodkendelses- og udvidelsesprocedurer er i
overensstemmelse med procedurerne i dette direktiv.

Artikel 5§

1.  Medlemsstaterne satter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
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dette direktiv senest den 1. oktober 1996. De underretter
straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggorelsen ledsages af en sidan henvisning. De
nermere regler for henvisningen fastsettes af medlems-
staterne.

2.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder
pd det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

3. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger for, at resultaterne af de typegodkendelsesprov-
ninger, som de kompetente myndigheder gennemforer,
offentliggores.

Artikel 6

Dette direktiv traeder i kraft pé tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i De Europeiske Fallesskabers Tidende.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. december 1996

P4 Rddets vegne
I. YATES

Pa Europa-Parlamentets vegne
K. HANSCH

Formand Formand
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1.3.

1.4.

s

2.1.

2.2.

3.1

3.2.

4.1.

BILAG I
ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER FOR TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER

ANSOGNING OF EF-TYPEGODKENDELSE

Ansogning om EF-typegodkendelse af en koeretojstype med hensyn til beskyttelsen af personer i
motorkeretojer ved frontal kollision skal i henhold til direktiv 70/156/EQF, artikel 3, stk. 4, indgives
af fabrikanten.

En model af beskrivelsen er vist i tilleg 1.

Et koretoj, der er reprasentativt for den keretojstype, der soges godkendt, skal forevises for den
tekniske tjeneste, der foretager afprevningen med henblik pd typegodkendelse.

Fabrikanten kan fremlaegge alle de data og provningsresultater, han matte enske, for at gore det
muligt at konstatere, at overensstemmelse med kravene kan opnids med en tilstrekkelig grad af

sikkerhed.

UDSTEDELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

Hvis keretojstypen opfylder de gaeldende krav, udstedes der EF-typegodkendelse i henhold til
artikel 4, stk. 3, og, efter omstendighederne, artikel 4, stk. 4, i direktiv 70/156/EQF.

En model af typegodkendelsesattesten er vist i tilleg 2.

Hver godkendt koretojstype tildeles et godkendelsesnummer i henhold til bilag VII til direktiv
70/156/EQDF. En medlemsstat mi ikke tildele en anden koretajstype det samme nummer.

Ved kontrol af keretojets overensstemmelse med kravene i dette direktiv skal der i tvivlstilfalde
tages hensyn til alle data og prevningsresultater, som fabrikanten matte fremlagge, og som kan tages
i betragtning ved vurdering af den godkendelsesprovning, der foretages af den godkendende
myndighed.

ANDRING AF TYPE OG AF TYPEGODKENDELSER

Ved @ndring af en koretojstype, der er godkendt i henhold til dette direktiv, finder artikel 5 i
direktiv 70/156/EQF anvendelse.

Enhver @ndring af keretojet, der bererer dets almindelige form eller konstruktion, og/eller enhver
@ndring pa mere end 8 % af referencemassen, som efter den tekniske tjenestes skon vil fa markbar
indvirking pa resultaterne af prevningen, skal medfere gentagelse af prevningen som beskrevet i
tilleg | til bilag 1.

Hvis @ndringerne kun omfatter det indvendige udstyr, hvis masseforskellen ikke er storre end 8 %,
og hvis det oprindelige antal forszder i koretojet er uzndret, foretages folgende:

en forenklet provning som beskrevet i bilag IL, tilleg 4, ogleller

en partiel provning, som fastlegges af den tekniske tjeneste under hensyn tl de foretagne
@ndringer.
PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der skal traeffes foranstaltninger til at sikre produktionens overensstemmelse i henhold til bestem-
melserne i artikel 10 i direktiv 70/156/EQF. )
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Tilleg 1

Beskrivelse nr. . ..

i henhold til bilag I til direktiv 70/156/EQF (') vedrerende EF-typegodkendelse af et keretoj med hensyn til

beskyttelsen af personer i keretojer ved sidepakersel

Nedennzvnte oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.
Eventuelle tegninger skal foreleegges i den relevante mélestok pid A 4-ark eller foldet til denne storrelse og
vaere tilstrekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstreekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelzegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.6.

2.4

2.4.2.

2.4.2.1.
2422,
2.4.2.6.
2.4.2.7.

2.6.

2.6.1.

7.

7.2.

7.2.6.

Almindelige oplysninger

Fabriksmarke (firmabetegnelse):

Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):
Typeidentifikationsmaerker sifremt anbragt pa keretgjet®:
Markets anbringelsessted:

Koretgjets klasse':

Fabrikantens navn og adresse:

Adresse pd samlefabrik(ker):

Koretgjets almindelige specifikationer
Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt koretoj:

Motorens placering og montering:

Masse og dimensioner' (i kg og mm) (der henvises i givet fald til en tegning)
Koretojets hoveddimensioner (udvendige mal)

For chassis med karrosseri

Langde:

Bredde™":

Frihojde (som defineret i punkt 4.5.4 i del A i bilag II til direktiv 70/1S6/EQF):
Akselafstand:

Masse af keretoj med karrosseri i koreklar stand eller masse af chassis med fererhus, nar
karrosseriet ikke leveres af fabrikanten (med kelevaske, smeremidler, braendstof, verktej,
reservehjul og forer)” (maks. og min. for hver version):

Denne masses fordeling pad akslerne og, for padhangskoretoj med én aksel, belastningen pa
koblingsanordningen (maks. og min. for hver version):
Styreapparat

Mekanisme og betjeningsorgan

Eventuelt indstillingsmuligheder og indstillingsmade for styreapparatets betjeningsorgan:

(') Punkternes nummering og fodnoterne i denne beskrivelse er de samme som i bilag [ til direktiv 70/156/EGF. Punkter,

der ikke er relevante for nzrvaerende direktiv, er udeladt.
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9.
9.1.
9.2.

9.10.

9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.2.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
9.10.3.6.2.
9.10.3.7.
9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.12.

9.12.1.

9.12.2.

9.12.3.

Dato, data

Karrosseri
Karrosseriets art:
Materialer og konstruktion:

Indvendigt udstyr

Sader

Antal:

Placering og montering:

Koordinater eller tegning af R-punktet x)
Forersadet:

Ryglenets vinkel

Forerszdet:

Alle andre siddepladser (*)
Szdeindstillingsmuligheder

Forerszdet

horisontalt vertikalt
Alle andre siddepladser (*)

horisontalt vertikalt

Sikkerhedsseler og/eller andre fastholdelsesanordninger

Sikkerhedsselernes og fastholdelsesanordningernes antal og placering samt szder, hvorpd de
kan anvendes:

(R = hejre side, C = i midten, L = venstre side)

R/L/C Fuldsteendigt EF-typegodkendelsesmarke Eventuel variant

Forreste sederzkke
Anden szderakke, osv.

Ekstraudstyr (f.eks. hejdejusterbare sader,
selestrammere osv.)

Airbag ved forsader:

— venstre side ja/nej (')
— i midten ja/mej (})
— heijre side jalnej (1)

Sikkerhedsseleforankringernes antal og placering og bevis for overensstemmelse med direktiv
76/115/EQF med senere zndringer (dvs. typegodkendelsesnummer eller prevningsrap-
port)(::-:-f):

(*) Kun passagersadet foran.
(**) Kun yderpladserne pa forsadet.
(') Det ikke geldende overstreges.
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Tilleg 2

MODEL
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse ()

— udvidelse af typegodkendelse (')
— nagtelse af typegodkendelse (')

— inddragelse af typegodkendelse (')

af en koretojstype/lkomponent/separat teknisk enhed(') i henhold til direktiv .. ./. . /EF, senest &ndret ved
direktiv .. /.. JEF(').

Typegodkendelse nr. ... ..o

Arsag il udvidelse: ...

DEL 1

0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2.  Type og handelsbetegnelse(r):

0.3.  Typeidentifikationsmearker sifremt anbragt pid keretgjet/komponenten/den separate tekniske
enhed (") (%):

0.3.1. Merkets anbringelsessted:
0.4. Koretgjets klasse (*):
0.5.  Fabrikantens navn og adresse:

0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-typegodkendelsesmeaerkets anbringelsessted og
-mdde:

0.8.  Adresse pa samlefabrik(ker):

DEL II

1. Eventuelle supplerende oplysninger: (jf. addendum)
2. Teknisk tjeneste, der foretager afprevning:

3. Dato for afprevningsrapport:

4. Afprovningsrapportens nummer:

S. Eventuelle bemarkninger: (jf. addendum)

6. Sted:

(') Det ikke gzldende overstreges.

(?} Hvis typeidentifikationsmaerket bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretajer, komponenter
eller separate tekniske enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i felgedokumenterne
markeres med symbolet »?« (f.eks. ABC?212322?).

(*) Angivelse i henhold til definitionerne i bilag II, del A, i direktiv 70/156/EQF.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Dato:
Underskrift:

Indeks vedlegges til den informationspakke, der er indleveret til den godkendende myndighed, og
som kan udleveres pd begaring.

Addendum til EF-typegodkendelsesattest nr. . ..

vedrerende typegodkendelse af et karetaj i henhold til direktiv . . ./.. /EF

Supplerende oplysninger

Kort beskrivelse af koretojets opbygning, dimensioner, linjer og materialer:

Beskrivelse af det beskyttelsessystem, der er monteret i koretojet:

Beskrivelse af indre indretning eller indvendigt udstyr, der kan indvirke pd prevningens resultat
Motorens placering: frontmotor/hakmotor/centermotor (')

Drivaksel: forhjulstrzk/baghjulstraek (')

Masse af koretoj som fremstillet til prevning

Akseltryk for:

Akseltryk bag:

Totalmasse:
Bemarkninger: (f.eks.: gelder for bade venstre- og hejrestyrede keretgjer)

Airbag ved forsader:

— venstre side jainej (')
— i midten jalmej (")
— haejre side ja/nej (')

(') Det ikke galdende overstreges.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.

2.8.

BILAG 11
TEKNISKE KRAV

ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gzlder for motorkeretgjer af klasse M1 med en tilladt totalmasse pd hejst 2,5
tons, bortset fra etapevis opbyggede kearetojer, der produceres i et antal, der ikke overstiger
graensen for en lille serie; tungere keretojer og etapevis opbyggede keretgjer kan godkendes pa
begaring af fabrikanten.

DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:

»Beskyttelsessystem«, indvendigt udstyr og anordninger, der er beregnet til at fastholde
personerne i keretgjet, og som medvirker til overholdelse af de i punkt 3 nedenfor fastlagte
krav.

»Type beskyttelsessystem«, en kategori beskyttelsessystemer, som indbyrdes ikke frembyder
vasentlige forskelle med hensyn til deres:

— teknologi
— geometri, eller
— materialer.

»Koretojets bredde«, afstanden mellem to planer, der er parallelle med keretgjets vertikale
midterplan i lzngderetningen, og som bererer keretojet pd hver side af dette plan, men hverken
omfatter sidespejle, sidemarkeringslygter, daktrykindikatorer, retningsviserblinklygter, parke-
ringslygter, bojelige stanklapper eller den udstiende del af daksiden umiddelbart over
anlzgsfladen med vejbanen.

»Overlapning«, den procentdel af koretojets bredde, som befinder sig direkte over for
barrierens forside.

»Deformerbar barriereforside«, en eftergivende del monteret pa forsiden af en stiv blok.

»Keretajstype«, en klasse af motordrevne keretajer, der ikke frembyder vesentlige forskelle
med hensyn til:

keretojets lengde og bredde, for sd vidt de har negativ indvirkning pd resultaterne af den i
dette direktiv foreskrevne kollisionsprevning

konstruktion, dimensioner, form og materialer for den del af keretojet, der befinder sig foran
det vertikale tverplan gennem forersedets »R«-punkt, for sd vidt de har negativ indvirkning pa
resultaterne af den 1 dette direktiv foreskrevne kollisionsprevning

kabinens form og indvendige dimensioner og typen af beskyttelsessystemer, for sa vidt de har
negativ indvirkning pd resultaterne af den i dette direktiv foreskrevne kollisionspravning

motorens placering (front-, hak- eller centermotor) og orientering (tvaerstillet eller langstillet)

masse af koretoj (ulastet), for s& vidt den har negativ indvirkning pa resultaterne af den i dette
direktiv foreskrevne kollisionsprevning

de tilladte anordninger eller tilladt udstyr, som er anvendt af fabrikanten, sifremt de har
negativ indvirkning pa resultaterne af den i dette direktiv foreskrevne kollisionsprovning.

»Kabine«, det rum, hvor personer opholder sig under kerslen, afgranset ved taget, gulvet,
sidevaeggene, dorene, udvendige ruder, den forreste skilleplade og planet for kabinens bageste
skilleplade eller planet for bageste ryglensbeslag.

»R-punkt«, et referencepunkt, som for hver siddeplads er fastlagt af fabrikanten i forhold til
keretajets opbygning.
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2.9.

2.10.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.1.4.
3.2.1.5.
3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.3.

»H-punkt«, et referencepunkt, som for hver siddeplads fastleegges af den tekniske tjeneste, der
er ansvarlig for godkendelsen.

»Masse ulastet«, keretgjets masse, nar dette er koreklart, uden forer, passagerer eller last, men
med fyldte brazndstof-, kele- og smoremiddelbeholdere, samt med varktejsset og reservehjul
(sdfremt sidanne leveres som standardudstyr af koretojets fabrikant).

» Airbag«, en anordning, der er monteret som supplement til sikkerhedsseler og fastholdelsesan-
ordninger i motordrevne keretajer, og som i tilfelde af kraftig kollision automatisk udleser en
smidig struktur, der gennem sammentrykning af den gas, den indeholder, skal begrense de
lesioner, som folger af, at en eller flere dele af en person i koretajet berorer kabinens
inderside.

KRAV

Generelt krav for samtlige prover

»He«-punktet for hvert saede fastleegges i overensstemmelse med fremgangsmdaden i bilag III til
direktiv 77/649/EQF.

Specifikationer

Belastningsindeksene for preovedukkerne pd de yderste pladser pd forsedet efter tilleg 5 skal
opfylde folgende krav:

hovedets belastningsindeks (CPT) ma ikke overstige 1 000, og den tilsvarende acceleration af
hovedet mé ikke overstige 80 g i mere end 3 millisekunder. Sidstnaevnte svarer til en kumulativ
beregning, som ikke tager hensyn til hovedets tilbageslag

halsens belastningsindeks (NIC) ma ikke overstige de i figur 1 og 2 anferte vardier (')
halsens bgjningsmoment omkring y-aksen ma ikke overstige 57 Nm i forlengelse (')
brystkassens trykbelastningsindeks (TCC) ma ikke overstige 50 mm

indeks for viskes belastning (V*C) for brystkassen ma ikke overstige 1,0 m/s

larbenets belastningsstyrke (FFC) mé ikke overstige den i figur 3 i dette bilag anferte verdi
skinnebenets trykbelastningsindeks (TCFC) ma ikke overstige 8 kN

skinnebenets indeks (TI) mélt pid hvert skinnebens overste og nederste del ma intetsteds
overstige 1,3

knzleddets glidende bevagelse ma ikke overstige 15 mm.

Forskydningen af ratstammens ogverste punkt i forhold til centrum ma ikke overstige 80 mm
opad og 100 mm bagud.

Under preven md ingen af derene dbne sig.
Proven mi ikke bevirke ldsning af forderenes ldseanordning.

Efter kollisionen skal det uden brug af varktej, bortset fra nedvendigt verktej tl at
understotte provedukkens vaegt, vere muligt:

at dbne mindst én der for hver sederazkke, hvis der er en sddan der, og, hvis der ikke er en
sddan der, om nedvendigt at flytte sederne eller vippe deres ryglaen, sdledes at alle personer i
koretojet kan komme ud; dette gelder dog kun for keretojer med stiv tagkonstruktion

at frigere dukkerne af fastsholdelsessystemet, som, hvis det er last, skal kunne dbnes ved en
pavirkning pd hejst 60 N i midten af udlesningsordningen

at tage dukkerne ud af keretojet uden at foretage nogen regulering af sederne.

(") Indtil den dato, der er anfert i artikel 2, stk. 2, udger veerdierne for halsen ikke et kriterium for, om et produkt opfylder
typegodkendelseskravene. De opnaede resultater anferes 1 pravningsrapporten og registreres af de myndigheder, som er
ansvarlige for typegodkendelsen. Efter nzevnte dato skal veerdierne 1 dette punkt geelde som kriterier for, om kravene er
opfyldt, medmindre der vedtages andre vardier i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 4, litra ¢), eller indtil
sidanne andre vardier vedtages.
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3.2.6.

Aksial belastning af halsen (brudkraft (kN)

Den fremad- og tilbagegicende belastning

af halsen (forskydningskraften) (kN)

Ved koretajer, som drives af flydende brendstof, md der under og efter kollisionen kun

optraede let utathed i brendstofsystemet som helhed. Er der fortsat udsivning af vaske fra
brandstoftilferselsanordningen, ma udsivningen ikke overstiger S x 107~ kg/s; sker der blanding
af vaesken fra braendstoftilferselsanordningen med vaske fra de ovrige systemer, og er det ikke
pd en nem mide muligt at skille og identificere de forskellige vasker, skal al opsamlet vaske

medregnes ved bedommelsen af den fortsatte udsivning.

Figur 1

Halsens belastningsindeks

3,3kN @ 0 m/s

2,9kN @ 35 m/s

7
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Figur 2

Halsens belastningsindeks

3,1 kN @0 m/s

1,5kN @ 25-35 m/s
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Figur 3

Larbenets belastningsstyrke
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Tilleg 1
FREMGANGSMADE VED KOLLISIONSPROVNING

1. OPSTILLING OG KLARGORING AF KORETOJET

1.1. Provningsomrade
Provningsomradet skal have tilstraekkelig plads til tillebsbanen og barrieren samt til opstilling
af de nedvendige tekniske installationer. Den sidste del af prevebanen, mindst 5 m for
barrieren, skal vare vandret, plan og jevn.

1.2. Barriere
Barrierens forside skal bestd af en deformerbar struktur som defineret i dette bilags tilleg 6.
Forsiden af den deformerbare struktur skal veere vinkelret £1° pd den retning, provekeretgjet
bevager sig i. Barrieren fastgeres til en masse pa mindst 7 x 10* kg, hvis forside skal vare
lodret +1°. Massen skal vare fast forankret i jorden, om nedvendigt med en ekstra
stopanordning, der begranser dens bevagelse.

1.3. Barrierens orientering
Barrieren skal vere siledes orienteret, at keretojets forste beroring med den finder sted i den
side, hvor ratstammen sidder. Er der mulighed for at velge mellem at foretage proven med et
hajrestyret eller et venstrestyret keretoj, skal proven udferes med det keretej, der af den
officielle prevningsinstans anses for at vaere mindst gunstigt.

1.3.1. Karetojets placering i forbold til barrieren
40 % £20 mm af koretajets bredde skal overlappe barriereforsiden.

1.4. Koretojets stand

1.4.1. Almindelig beskrivelse
Provekeoretojet skal vaere reprasentativt for serieproducerede koretejer, vare monteret med alt
udstyr, som normalt forefindes, og vere i normal, kereklar stand. Nogle komponenter kan
udelades eller erstattes med tilsvarende masser, sifremt denne udeladelse eller erstatning ikke
har merkbar indvirkning pd méleresultaterne under punkt 6.

1.4.2. Koretojets masse

1.4.2.1. Ved proven skal keretojets masse vare massen ulastet.

1.4.2.2. Brandstofbeholderen skal vare péfyldt vand af en masse svarende til 90 % af massen af
koretojets breendstofkapacitet, siledes som denne angives af fabrikanten.

1.4.2.3. Alle ovrige systemer (bremse- og kelesystem mv.) kan vere tomme; i si fald skal der
kompenseres for massen af de pagzldende vasker.

1.4.2.4. Hvis massen af méileapparaturet i keretojet overstiger de tilladte 25 kg, kan der kompenseres
derfor ved reduktioner, som er uden mearkbar indvirkning pa prevens resultater.

1.4.2.5. Maleapparaturets masse mé ikke for nogen aksel @ndre referenceakseltrykket med over 5%
eller med over 20 kg.

1.4.2.6. Koretgjets masse som defineret i punkt 1.4.2.1 angives 1 rapporten.

1.4.3. Kabinen

1.4.3.1. Rattets position

Hvis rattet kan indstille, skal det anbringes i normal position som angivet af fabrikanten, eller,
hvis sidanne angivelser ikke findes, i midtstilling. Ved afslutningen af keretojets fremdrevne
bevagelse mi rattet ikke vzre blokeret, og dets eger skal std i den stilling, der ifelge
fabrikanten svarer til ligeudkersel.
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1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.
1.4.3.11.1.

1.4.3.11.2.

1.4.3.11.3.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

Ruder

Ruder, som kan abnes, skal vaere lukket. Af hensyn til prevningsmalingerne og efter aftale med
fabrikanten kan ruderne dog vezre rullet ned, men betjeningshindtagets stilling skal svare til
lukket position.

Gearstang
Gearstangen skal vare anbragt i frigearsstilling.
Pedaler

Pedalerne skal vaere i normal hvilestilling. Hvis de kan indstilles, skal de anbringes 1 midtstilling,
medmindre en anden indstilling er angivet af fabrikanten.

Dore
Dorene skal vare lukket, men ikke last.
Oplukkeligt tag

Har koretajet oplukkeligt eller aftageligt tag, skal dette vare pd plads og lukket. Dog kan det af
hensyn til provningsmalingerne og efter aftale med fabrikanten vare dbent.

Solskarme

Solskarme skal vare i hvilestilling.

Forerspejl

Det indvendige forerspejl skal vaere i normal driftsstilling.
Armlen

Er armlenene ved for- eller bagszdepladser bevagelige, skal de vare i sznket position,
medmindre dette forhindres af provedukkernes placering i keretgjet.

Nakkestotter

Nakkestatter, som kan indstilles i hejden, skal vaere anbragt i hejeste position.
Seder

Forsadernes position

Szder, som kan indstilles i leengderetningen, skal anbringes siledes, at deres »H«-punkt (se
3.1.1.) er i midtpunktet mellem positionen leengst fremme og laengst tilbage eller i den laste
stilling, der er nermest derved, og i den af fabrikanten angivne hejedeindstilling (hvis hejden
kan indstilles selvstzndigt).

Er sadet et baenkesade, skal referencepunktet vare forersedets »H«-punke. .
Position af forsadernes ryglen

Hvis ryglenene er indstillelige, skal de indstilles siledes, at den resulterende hzldning af
dukkens torso er s nar som muligt den stilling, der angives af fabrikanten til normal brug,
eller, hvis sddanne angivelser ikke findes, sd tet som muligt til 25° bagudhzldning fra lodret.

Bagsaeder

Bagszderne eller det bageste bankesade skal anbringes sd langt tilbage som muligt, hvis de/det
er indstillelige.

PROVEDUKKER

Forszder

Efter forskrifterne i tilleg 3 placeres pa hver yderplads pd forsedet en preovedukke, der svarer
til specifikationerne for Hybrid III('), er udstyret med en ankel pa 45° og er indstillet svarende
til Hybrid III’s specifikationer. Provedukken skal vere udstyret til registrering af de data, der er
nedvendige til bestemmelse af belastningsindeks med méleudstyr svarende til specifikationerne i
tilleg 5. Dukkens ankel skal certificeres efter procedurerne i tilleg 7 i nzrverende bilag.

Koretojets afproves med det af fabrikanten leverede fastholdelsessystem.

(') Tekniske specifikationer og detaljerede tegninger for Hybrid III, der svarer til de vigtigste mal pd en amerikansk

mandsperson, som reprasenterer 50 %-fraktilen, samt specifikationerne for dens justering med henblik pa denne prove,
er deponeret hos De Forenede Nationers generalsekretzr og kan pad anmodning besigtiges pd sekretariatet for Den
Gkonomiske Kommissionen for Europa, Palais des Nations, Genéve, Schweiz.
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3. KORETOJETS FREMDRIFT OG RETNING

3.1. Koretojet fremdrives enten ved egen kraft eller ved en anden fremdriftsanordning.

3.2. I kollisionsgjeblikket mi keretajet ikke vare pavirket af nogen ekstra styre- eller fremdriftsan-
ordning.

3.3. Karetgjets retning skal vare siledes, at den opfylder kravene i punkt 1.2 og 1.3.1.

4. PROVNINGSHASTIGHED
Koretojets hastighed skal pd kollisionstidspunktet vare 56 - 0 + 1 km/h. Hvis preven er udfort
ved en hojere hastighed, og koretgjet har overholdt kravene, skal preven dog anses for
tilfredsstillende.

5. MALINGER PA PROVEDUKKE PA FORSADEPLADSER

5.1. Alle nedvendige malinger til kontrol af belastningsindekset foretages ved hjzlp af datakanaler
svarende til de i tilleg 5 fastsatte specifikationer.

5.2. Registrering af de forskellige parametre skal ske gennem uafhangige datakanaler af folgende
CFC (kanalfrekvensklasser):

5.2.1. Madlinger i provedukkens hoved
Accelerationen (a), henfort til tyngdepunktet, beregnes pd grundlag af accelerationens tre-
aksede komponenter, méalt med en CFC pa 1 000.

5.2.2. Malinger i provedukkens hals

5.2.2.1. Den aksiale belastning (brudkraft) og den fremad- og tilbagegiende belastning (forskydnings-
kraft) pa beroringsfladen mellem halsen og hovedet miles med en CFC pa 1 000.

5222 Bojningsmomentet omkring tveeraksen pa bereringsfladen mellem halsen og hovedet mailes med
en CFC pa 600.

5.2.3. Madlinger i provedukkens brystkasse
Indbejningen af brystkassen mellem brystbenet og rygraden males med en CFC pa 180.

5.2.4. Madlinger i provedukkens lirben og skinneben

5.2.4.1. Den aksiale kompressionskraft og bejningsmomentet males med en CFC pa 600.

5.24.2. Skinnebenets forskydning i forhold til lirbenet males i knzleddet med en CFC pa 180.

6. MALINGER PA KGRET@JET

6.1. For at gore det muligt at udfere den forenklede prove, der er beskrevet i tilleg 4, bestemmes
det tidsmessige forleb af konstruktionens deceleration pd grundlag af madlevardierne fra
accelerometrene i langderetningen pa »B«-stolpen i koretajets anslagsside med en CFC pa 180
ved hjzlp af datakanaler, der opfylder kravene i tilleg 5. ‘

6.2. Det tidsmassige hastighedsforleb, der skal anvendes i den i tilleg 4 beskrevne prevningsproce-

dure, fas fra accelerometrene i leengderetningen pa »B«-stolpen i anslagssiden.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

3.1.

3.2.

Tilleg 2
BESTEMMELSE AF BELASTNINGSINDEKS

HOVEDETS BELASTNINGSINDEKS (HPC)

Kriteriet er opfyldt, hvis hovedet under proven ikke kommer i berering med nogen del af
koretgijet.

I modsat fald foretages en beregning af HPC pa grundlag af accelerationen (a) milt i overensstem-
melse med bilag 11, tilleg 1, punkt 5.2.1, ved hjzlp af folgende formel:

. 1 1 2,5
HPC = (t,-t) [tz—ﬁ N adt:l
hvor:

»a« svarer til accelerationen maélt i overensstemmelse med bilag II, tilleg 1, punkt 5.2.1. Denne
veerdi udtrykkes i tyngdeenheder, g, (1 g = 9,81 m/s?)

hvis begyndelsestidspunktet for hovedets berering kan fastlegges tilstraekkelig sikkert, t; og t, er de
to tidspunkter, angivet i sekunder, der afgrenser det interval mellem begyndelsen af hovedets
berering og registreringens afslutning, hvor sterrelsen af HPC er maksimal

hvis begyndelsestidspunktet for hovedets berering ikke kan fastlegges, t, og t, er de to tidspunkter,
angivet i sekunder, som afgranser det interval mellem begyndelsen og slutningen af registreringen,
hvor sterrelsen af HPC er maksimal

HPC-vardier, for hvilke tidsintervallet (t;-t;) er storre end 36 ms, ikke indgdr 1 beregningen af
maksimumsvardien.

Verdien af den kumulative acceleration for hovedet under den fremadgdende bevagelse, der
overskrides i 3 ms, beregnes pd grundlag af den kumulative acceleration for hovedet mélt som
foreskrevet i bilag II, tilleg 1, punkt 5.2.1.

HALSENS BELASTNINGSINDEKS (NIC)

Dette indeks bestemmes som den aksiale kompressionskraft, den aksiale belastning (brudkraft) og
den fremad- og tilbagegdende belastning (forskydningskraft) pd bereringsfladen mellem halsen og
hovedet, udtrykt i kN og malt som foreskrevet i bilag II, tilleeg 1, punkt 5.2.2, idet varigheden af
disse krafter udtrykkes i millisekunder.

Halsens bejningsmoment bestemmes som bgjningsmomentet omkring tvaeraksen pd beroringsfladen
mellem halsen og hovedet, udtrykt i Nm og maélt som foreskrevet i bilag II, tilleg 1, punkt 5.2.2.

Halsens bejningsmoment udtrykt i Nm registreres.
BRYSTKASSENS TRYKBELASTNINGSINDEKS (TCC) OG INDEKS FOR VISK@S BELASTNING
(V=C)

Ved brystkassens trykbelastningsindeks forstas den absolutte storrelse af deformationen af brystkas-
sen I mm, malt som foreskrevet i bilag II, tilleg 1, punkt 5.2.3.

Indeks for viskes belastning (V*C) beregnes som det ojeblikkelige resultat af belastningen og
indbejningen af brystbenet, malt som foreskrevet 1 bilag I, tilleeg 1, punkt 6 og punkt 5.2.3.
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4. LARBENETS BELASTNINGSINDEKS (FFC)

4.1.  Dette bestemmes som den kompressionsbelastning i kN, som aksialt piferes hvert af provedukkens
larben, mélt som foreskrevet i bilag I, tilleg 1, punkt 5.2.4, idet varigheden af kompressionskraften
udtrykkes i millisekunder.

S. SKINNEBENETS TRYKBELASTNINGSINDEKS (TCEC) OG INDEKS (T1) B

5.1.  Skinnebenets trykbelastningsindeks bestemmes som den kompressionskraft (Fz) uderykt i kN, som
aksialt pifores hvert af provedukkens skinneben, malt som foreskrevet i bilag I, tilleg 1, punkt
5.2.4.

5.2.  Skinnebenets belastningsindeks beregnes pd grundlag af bejningsmomenterne (Myx og My), milt som
foreskrevet i punkt 5.1, efter folgende formel:

Ti= 1 Mg/ (Mg | + 1 F,/(Fo)y |

hvor: My = begjningsmoment omkring x-aksen

My = bejningsmoment omkring y-aksen

(Mc)g = det kritiske bejningsmoment, sat til 225 Nm

E, = den aksiale kompressionskraft i retningen z

(Fe)z = den kritiske kompressionskraft i retningen z, sat til 35,9 kN.

Mp = A/(My)? + (My)?
Skinnebenets indeks beregnes overst og nederst pd hvert skinneben; F, males dog kun i ét af disse
punkter. Resultatet anvendes til beregninger af indeks for skinnebenet everst og nederst. Begge
momenter, My og My, méles separat pad hvert sted.

6. METODE TIL BEREGNING AF VISKOS BELASTNING (V*C) FOR HYBRID II-PROVEDUK-
KER

6.1.  Indekset for viskes belastning beregnes som gjebliksvaerdien af produktet af kompressionen og
brystbenets indbejning. Begge afledes af malningen af brystbenets indbejning.

6.2.  Signalet fra brystbenets indbojning filtreres én gang ved CFC 180. Kompressionen pa tidspunktet t

beregnes ud fra det filtrerede signal som:

_ D(n
70,229

Cm

Brystbenets indbejningshastighed pd tidspunktet t beregnes ud fra den filtrerede indbgjning som:

8x(Diety = Do) = (Dyeay = Diesay)

Vln = N
128t

hvor D, er indbgjningen pa tidspunktet t i meter, og Ot er tidsintervallet i sekunder mellem
(© jningen p P g

malingerne af indbejningen. Veardien af 8t ma hejst vare 1,25 x 107* sekunder. Beregningsméden er

vist i nedenstiende skema:
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Milt indbgjning

D(t)

Filtrering ved CFC 180

Beregning af
indbejningshastighed

V([)

Beregning af
kompression

Cm

Beregning af indeks for viskas
belastning pa tidspunktet t

(V)}C)m = 153 X (v(r) X C(n)

Bestemmelse af maksimumsvaerdien
af V*C

(V*C)(max) = max [(V*C)u)l
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Tilleg 3
ANBRINGELSE OG OPSTILLING AF PROVEDUKKER OG INDSTILLING AF KORETOJETS
FASTHOLDELSESSYSTEMER

1. ANBRINGELSE AF PROVEDUKKER

1.1. Separate saxder
Provedukkens symmetriplan skal vere sammenfaldende med szdets midterplan i tvaerretningen.

1.2. Siddeplads pa forsedet

1.2.1.  Forerpladsen
Provedukkens symmetriplan skal ligge i et lodret plan gennem centrum af rattet og parallelt med
koretojets midterplan i lengderetningen. Hvis siddepladsens position er bestemt ved bankens
udformning, skal en sidan siddeplads betragtes som et separat szde.

1.2.2.  Passageren pa den yderste siddeplads
Provedukkens symmetriplan skal vere symmetrisk med fererdukkens omkring keretejets midter-
plan i lengderetningen. Hvis siddepladsens position er bestemt ved bankens udformning, skal en
sddan siddeplads betragtes som et separat szde.

1.3. Bankesade for forszdepassagerer (foreren undtaget)
Provedukkernes symmetriplaner skal falde sammen med siddepladsernes midterplaner, siledes som
disse er fastlagt af fabrikanten.

2. OPSTILLING AF PRGVEDUKKER

2.1. Hoved
Hovedets tvergdende instrumentplatform skal vare vandret inden for 2,5°. Indstilling af
prevedukkens hoved i keretojer med oprette sader og ikke-indstillelige ryglen skal foretages pa
folgende made i den angivne rekkefolge: Farst bringes »H«-punktet inden for de i punkt 2.4.3.1
angivne graenser, saledes at den tvaergdende instrumentplatform i prevedukkens hoved er i niveau.
Bringes hovedets tvergdende instrumentplatform ikke derved i niveau, indstilles provedukkens
hoftevinkel inden for de i punkt 2.4.3.2 angivne granser for standarden. Er hovedets tvargdende
instrumentplatform stadig ikke i niveau, foretages den mindst mulige justering af prevedukkens
halsbeslag, siledes at hovedets tvaergdende instrumentplatform er vandret inden for 2,5°.

2.2. Arme

2.2.1.  Ferer-provedukkens overarme skal ligge an mod torsoen, og deres midterlinjer skal vare sd naer
lodret som muligt.

2.2.2.  Passager-provedukkens overarme skal berere szdets ryglen og siderne af torsoen.

2.3. Hander

2.3.1.  Forer-provedukkens hindflader skal berore ydersiden af rattet i dettes vandrette midterlinje.
Tommelfingrene skal vare over ratkransen og skal veare tapet let fast til denne, siledes at det er
muligt at lesne hinden fra ratkransen ved at trykke handen opefter med en kraft pd mindst 9 N og
hejst 22 N.

2.3.2.  Passagerprovedukkens handflader skal berere larets yderside. Lillefingeren skal berore sadehyn-
den.

2.4. Torso

2.4.1. I keretajer udstyret med bankesader skal forer- og passager-provedukkernes overkrop hvile mod
ryglenet. Forer-provedukkens midtsagittalplan skal vere lodret og parallelt med koretajets
midterlinje i leengderetningen og skal ga gennem centrum af ratkransen. Passager-prevedukkens
midtsagittalplan skal vere lodret og parallelt med keretgjets midterlinje i leengderetningen og skal
have samme afstand til koretojets midterlinje i laengderetningen som forer-provedukkens midtsagit-
talplan.

2.4.2. P4 koretojer med separate szder skal forer- og passagerprovedukkernes overkrop hvile mod

ryglenet. Forer- og passager-provedukkernes midtsagittalplan skal vzre lodret og skal falde
sammen med det separate saedes midterlinje i lngderetningen.
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2.4.3.  Underkroppen

2.43.1. »H«-punkt

Forer- og passager-provedukkernes »H«-punkt skal inden for 13 mm i bide lodret og vandret
retning falde sammen med et punkt 6 mm under apparatets »H«-punkt, idet dog lengden af
underben og lir, som benyttes ved beregning af »H«-punktet, skal indstilles til henholdsvis 414 og
401 mm i stedet for henholdsvis 432 og 417 mm.

2.4.3.2. Hoftevinkel

Vinklen bestemmes ved brug af hoftevinkelmadler (') som indferes i hullet til lokalisering af
provedukkens »H«-punkt; mélt fra vandret pd malerens 76,2 mm facet skal vinklen vare 22° +

2,5°.
2.5. Ben
2.5.1.  Forer- og passager-provedukkernes ldr skal berore szedehynden i det omfang, feddernes placering

tillader det. Begyndelsesafstanden mellem den udvendige side af ansatsen pd knaenes gaffelbolte
skal veere 270 mm £ 10 mm.

2.5.2.  Forer-provedukkens venstre ben og begge passager-provedukkens ben skal sd vidt muligt befinde
sig 1 lodrette planer i leengdretningen. Farer-provedukkens hgjre ben skal s& vidt muligt befinde sig
i et lodret plan. Det kan tillades, at der foretages en efterjustering for at anbringe fodderne som
angivet i punkt 2.6 for forskellige udformninger af kabinen.

2.6. Fodder

2.6.1.  Forer-provedukkens hajre fod skal hvile mod den ikke nedtradte gaspedal, idet hzlens bageste
punkt hviler mod gulvoverfladen i pedalens plan. Kan foden ikke anbringes pd gaspedalen,
anbringes den vinkelret pa skinnebenet og si langt fremme som muligt. Venstre fods hzl anbringes
sa langt fremme som muligt og skal hvile mod vognbunden. Venstre fod anbringes s& fladt som
muligt mod fodbrattet. Venstre fods midterlinje i lengderetningen anbringes si vidt muligt
parallelt med keoretojets midterlinje i langderetningen.

2.6.2. Helene pd begge passager-provedukkens fodder anbringes si langt fremme som muligt og skal
hvile mod vognbunden. Begge fodder skal anbringes si fladt som muligt mod fodbrettet.
Foeddernes midterlinje i leengderetningen anbringes sa vidt muligt parallelt med keretojets midter-
linje i lengderetningen.

2.7. De monterede maleinstrumenter md ikke pa nogen mdde fa indvirkning pd prevedukkernes
bevagelse under kollisionen.

2.8. Provedukkernes og malesystemets temperatur skal stabiliseres for preven og s vidt muligt holdes
mellem 19 °C og 22 °C.

2.9. Pakledning

2.9.1.  De instrumenterede provedukker iklaedes tztsiddende bekledning af strekbomuld med korte
xrmer og benlengde svarende til midten af leggen som specificeret i FMVSS 208, tegning
78051-292 og 293, eller tilsvarende.

2.9.2.  Pa hver provedukkes to fodder szttes der sko i sterrelse 11EE som specificeret i FMVSS 208,
tegning 78051-294 (venstre) og tegning 78051/295 (hajre), eller tilsvarende.

3. JUSTERING AF FASTHOLDELSESSYSTEMET

Med provedukken i den siddestilling, som er specificeret i punkt 2.1.-2.6, legges selen omkring
provedukken og spendes. Hofteselen strammes til. Overkropsselen trakkes ud af rullen, hvorefter
man lader den rulle sig ind; dette gentages fire gange. Hofteselen udszttes for et trak pa 9 til
18 N. Hvis selesystemet er forsynet med en aflastningsanordning, geres overkropsselen sa slap,
som dette i keretgjets instruktionsbog anbefales af fabrikanten til normal brug. Har selesystemet
ingen aflastningsanordning, lader man rullen fjerne den overskydende laengde af skuldergjorden.

(1) Indtil der er vedtaget en international standard for en sadan maler, benyttes der malere, der svarer til GM-tegning
78051-532 med henvisning til del §32.
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Tilleg 4

. FREMGANGSMADE VED BRUG AF LOBEVOGN

PROVEOPSTILLING OG FREMGANGSMADE

Lebevogn
Lebevognen skal vare bygget siledes, at der ikke optraeder blivende deformation efter praven. Den

skal styres siledes, at afvigelsen i kollisionsfasen ikke er over 5° i det lodrette plan og ikke over 2° i
det vandrette plan.

Konstruktionens tilstand

Almindelige forhold

Den afprovede konstruktion skal vare reprasentativ for seriefremstillede eksemplarer af de pagel-
dende karetojer. Nogle komponenter kan udskiftes eller fjernes, sdfremt dette ikke har markbar
indvirkning pi provens méleresultater.

Justeringer

Justeringer skal vare i overensstemmelse med dem, der er angivet i tilleg 1, punkt 1.4.3, under
hensyn til det i punkt 1.2.1 anferte.

Fastgerelse af konstruktionen

Konstruktionen skal vare solidt fastgjort til lebevognen pa en sddan made, at de ikke kan forskubbe
sig indbyrdes under proven.

Den metode, der anvendes til fastgorelse af konstruktionen til lebevognen, mé ikke bevirke, at
sedeforankringer eller fastholdelsessystemet derved styrkes, og mé ikke medfere unormal deforma-
tion af konstruktionen.

Der anbefales en fastgorelsesanordning, hvormed konstruktionen hviler pd understetninger placeret
tilneermelsesvis i hjulenes akse eller, hvis det er muligt, hvormed konstruktionen fastgores til

lebevognen ved hjzlp af hjulophangets befestelser.

Vinklen mellem koretojets leengdeakse og lebevognens bevagelsesretning skal vaere 0 + 2°.

Provedukker

Provedukkerne og deres anbringelse skal svare til specifikationerne i tilleg 3, punkt 2.

Maleapparatur

Konstruktionens deceleration

Transducerne, der méler konstruktionens deceleration under kollisionen, skal vere placeret parallelt
med lebevognens lengdeakse i overensstemmelse med specifikationerne i tilleg 5 (CFC 180).

Mdlinger pd provedukkerne

Alle milinger, der er nodvendige til bestemmelse af de foreskrevne belastningsindekser, er angivet i
tilleg 1, punkt 5.

Konstruktionens decelerationskurve

Konstruktionens decelerationskurve i kollisionsfasen skal vare siledes, at hastighedens variation med
tiden, som fremkommer ved integration, ikke i noget punkt afviger mere end +1 m/s fra det
pagzldende keretojs referencekurve over hastighedens variation med tiden, som er fastlagt i dette
tillegs figur 1. Ved forskydning af referencekurven i forhold til tidsaksen kan konstruktionens
hastighed 1 korridoren beregnes.

Referencekurve AV = f(t) for det pagaldende keoretoj

Denne referencekurve dannes ved integration af decelerationskurven for det pagzldende kereto,
malt under den frontale kollisionstest mod en barriere, som angivet i tilleg 1, punkt 6.
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1.8.  Akvivalent metode

Praven kan udferes pd anden mide end ved deceleration af en lebevogn, for s vidt den pigzldende
metode opfylder de i punkt 1.6 angivne krav til hastighedsvariationen.

Figur 1

Akvivalenskurve — toleranceband for kurven V = f (t)
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Tilleg 5
MALETEKNIK: INSTRUMENTER

1. DEFINITIONER

1.1. Datakanal
En datakanal omfatter alle instrumenter fra en transducer (eller flere transducere, hvis udgange
er kombineret pd narmere angivet made) til og med eventuelle analyseprocedurer, der kan andre
frekvens- eller amplitudeindholdet af data.

1.2. Transducer
Den forste anordning i en datakanal, der konverterer den fysiske mailestorrelse til en anden
starrelse (f.eks. en elektrisk spaznding), der kan behandles af den ovrige del af kanalen.

1.3. Kanalamplitudeklasse: CAC
Betegnelsen for en datakanal, der opfylder visse amplitudekarakteristika som angivet i dette
tilleg. CAC-nummeret er nummerisk lig maleomradets evre gransevardi.

1.4. Karakteristiske frekvenser Fy, Fy, Fy
Disse frekvenser er defineret i figur 1.

1.5. Kanalfrekvensklasse: CFC
Kanalens frekvensklasse kendetegnes ved et tal, som angiver, at kanalens frekvenskarakteristik er
inden for de i figur 1 angivne granser. Dette tal er numerisk lig frekvensen Fy; i Hz.

1.6. Folsomhedskoefficient
Hezldningen af den rette linje, der er den bedste tilnzermelse til kalibreringsvardierne, bestemt
ved mindste kvadrats metode inden for kanalens amplitudeklasse.

1.7. Kalibreringsfaktor for datakanal
Gennemsnittet af felsomhedskoefficienterne, beregnet over frekvenser, som er jaevnt fordelt over
en logaritmisk skala mellem F; og 0,4 x Fy.

1.8. Linearitetsfejl
Den storrste forskel, i procent, mellem kalibreringsvardien og den tilherende verdi, aflest pa
den i punkt 1.6 definerede rette linje ved kanalamplitudeklassens evre graense.

1.9. Krydsfelsomhed
Forholdet mellem udgangs- og indgangssignal, nar transduceren pavirkes af et anslag vinkelret pa
maleaksen. Det udtrykkes som procentdel af folsomheden i méleaksens retning.

1.10. Faseforsinkelsestid
Faseforsinkelsestiden for en datakanal er lig faseforsinkelsen (i radianer) af et sinussignal,
divideret med det pigeldende signals vinkelhastighed (i radianer/s).

1.11. Milje
Den samlede virkning i et givet ojeblik af alle de ydre vilkir og pavirkninger, som datakanalen er
underkastet.

2. PRASTATIONSKRAV

2.1. Linearitetsfejl

Den absolutte storrelse af linearitetsfejlen af en datakanal ved en vilkdrlig frekvens i CFC md
over hele maleomradet hajst vaere 2,5 % af CAC.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.6.1.
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2.6.2.1.
2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

2.6.2.2.
2.6.2.2.1.

2.6.2.3.

Amplitude mod frekvens

En datakanals frekvensrespons skal ligge inden for de i figur 1 angivne gransekurver. Linjen nul
dB er bestemt ved kalibreringsfaktoren.

Faseforsinkelsestid

Faseforsinkelsestiden mellem indgangs- og udgangssignaler for en datakanal skal bestemmes og
mé ikke variere med mere end 0,1 x Fy s i intervallet mellem 0,03 x Fy; og Fy.

Tidsreference

Der skal registreres en tidsreference med et interval pd mindst 10 ms mdlt med en nejagtighed pa

1%
Relativ tidsforsinkelse

Den relative tidsforsinkelse mellem signalet fra to eller flere datakanaler md, uanset disses
frekvensklasse, ikke overstige 1 ms, fraregnet forsinkelse som folge af faseskiftet.

To eller flere datakanaler, hvis signaler er kombineret, skal have samme frekvensklasse, og deres
relative tidsforsinkelse ma ikke overstige 0,1 x Fi; s i nogen retning.

Kravet gelder sdvel analoge signaler som synkroniseringsimpulser og digitale signaler.

Krydsfelsomhed af transducere

Transducerens krydsfalsomhed skal vare mindre end 5% i enhver retning.

Kalibrering

Generelt

En datakanal skal mindst én gang érligt kalibreres mod referenceudstyr, der kan spores til kendte
standarder. Den metode, hvormed sammenligning med referenceudstyr finder sted, ma ikke give
anledning til fejl storre end 1% af CAC. Brugen af referenceudstyr er begraenset til det
frekvensomrade, til hvilket det er kalibreret. Delsystemer af en datakanal kan evalueres
individuelt og resultaterne indregnes i nojagtigheden af den samlede datakanal. Dette kan for
eksempel ske ved hjzlp af et elektrisk signal af kendt amplitude, som simulerer transducerens
udgangssignal, hvorved det er muligt at kontrollere datakanalens forstaerkningsfaktor, transduce-
ren undtaget.

Nojagtigheden af referenceudstyr, som anvendes til kalibrering.

Referenceudstyrets najagtighed skal vare certificeret eller attesteret af en officiel metrologisk
tjeneste.

Statisk kalibrering

Accelerationer

Fejlen skal vare under +1,5 % af CAC.
Krefter

Fejlen skal vaere under £1% af CAC.
Deformation

Fejlen skal vaere under £1% af CAC.
Dynamisk kalibrering
Accelerationer

Fejlen i referenceacceleration, udtrykt som procent af CAC, skal under 400 Hz vare mindre end
11,5 %, mellem 400 Hz og 900 Hz vare mindre end £2 % og over 900 Hz vare mindre end
+2,5%.

Tid

Den relative fejl i referencetiden skal vare mindre end 107°.
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2.6.3 Folsombedskoefficient og linearitetsfejl
Felsomhedskoefficienten og linearitetsfejlen bestemmes ved méling af datakanalens udgangssignal
ved forskellige kendte indgangssignaler. Kalibreringen af datakanalen skal dzkke hele amplitude-
klassens omrade.
For bidirektionelle kanaler skal bdde de positive og de negative storrelser anvendes.
Safremt kalibreringsudstyret ikke er i stand til at frembringe det nedvendige indgangssignal som
folge af meget store maleveardier, skal kalibrering finde sted inden for graenserne af kalibrerings-
standarderne, og disse granser skal angives i prevningsrapporten.
Den samlede datakanal skal kalibreres ved en frekvens eller ved et sat frekvensveerdier med en
signifikant storrelse mellem F| og 0,4 x Fy.

2.6.4. Kalibrering af frekvensrespons
Responskurverne for fase og amplitude mod frekvens bestemmes ved miling af fase og amplitude
af datakanalens udgangssignaler ved forskellige kendte indgangssignaler mellem F; og 10 gange
CFC, dog hejst 3 000 Hz.

2.7. Pavirkning fra miljeet
Der skal regelmassigt foretages kontrol til pdvisning af eventuelle pdvirkninger fra det
omgivende milje (sisom magnetisk flux, kabelhastighed mv.). Dette kan for eksempel ske ved
registrering af udgangssignalet fra reservekanaler, der er udstyret med attraptransducere. Hvis
signifikante udgangssignaler registreres, skal der treffes korrigerende foranstaltninger, for
eksempel udskiftning af kabler.

2.8. Valg og betegnelse af datakanal
CAC og CFC bestemmelser en datakanal
CAC skal vare 1'% 2'% eller 5.

3. TRANSDUCERNES MONTERING
Transducerne skal veare stift fastgjort, si malingerne pavirkes mindst muligt af vibrationer.
Enhver maling med laveste resonansfrekvens lig mindst fem gange frekvensen Fy af den
pigzldende datakanal anses for gyldig. Navnlig skal accelerationstransducere monteres siledes,
at den oprindelige vinkel mellem den faktiske méileakse og den tilsvarende akse i referenceakse-
systemet ikke er storre end 5°, medmindre der foretages en analytisk og eksperimentel vurdering
af opstillingens indvirkning pa de indsamlede data. Ved maling af multiaksial acceleration i et
punkt skal hver accelerationstransducers akse passere punktet i en afstand af hejst 10 mm, og
centrum af hvert accelerometers seismiske masse skal vare inden for en afstand af 30 mm fra
punketet.

4. REGISTRERING

4.1. Analog magnetisk recorder
Bandhastighedens ustabilitet ma hegjst svare til 0,5 % af den anvende bandhastighed. Recorderens
signal/stejforhold skal vare mindst 42 dB ved sterste bandhastighed. Den totale harmoniske
forvreengning skal vere under 3% og linearitetsfejlen under 1% af maleomradet.

4.2. Digital magnetisk recorder
Bandhastighedens ustabilitet ma hejst svare til 10 % af den anvendte bindhastighed.

4.3. Papirskriver

Ved direkte registrering af data skal papirhastigheden i mm/s vaere mindst 1,5 gange tallet, der
angiver Fy; i Hz. Ellers skal papirhastigheden vare saledes, at der opnas tilsvarende oplesning.
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DATABEHANDLING

Filtrering

Filtrering svarende til frekvenserne af datakanalens klasse kan finde sted enten under registre-
ringen eller under behandlingen af data. Fer registrering kan analog filtrering ved et niveau
hojere end CFC finde sted for at udnytte mindst 50% af recorderens dynamiske omride og
mindske risikoen for, at heje frekvenser medferer matning af recorderen eller giver anledning til
fejl i digitaliseringsprocessen som falge af et utilstraekkeligt antal datapunkter.

Digitalisering

Samplingfrekvensen skal mindst vare 8 x Fy. Benyttes der analog registrering, ndr registrerings-
og aflesningshastighederne er forskellige, kan samplingfrekvensen divideres med hastighedsfor-
holdet.

Amplitudeoplosning

Digitale ord skal bestd af mindst 7 bit og 1 paritetsbit.

FORELAGGELSE AF RESULTATER

Resultaterne skal forelegges pa papir i A4-format (210 x 297 mm). Til resultater i diagramform
skal der som maélestok pa aksernes benyttes et passende multiplum af den valgte enhed (f.eks. 1,
2, 5,10, 20 mm). Der skal anvendes Sl-enheder, bortset fra keretojets hastighed, hvor km/h kan
henyttes, og den af kollisionen forarsagede acceleration, hvor enheden g kan anvendes (g = 9,81
m/s).

Figur 1

Frekvensresponskurve

F. Fu  Fx Frekvens (Hz)
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Tilleg 6
DEFINITION AF DEN DEFORMERBARE BARRIERE

1.  KOMPONENT- OG MATERIALESPECIFIKATIONER
Barrierens dimensioner er vist i figur 1. Dimensionerne af barrierens enkeltkomponenter er opregnet
nedenfor.

1.1. Hovedblok med honeycomb-struktur
Dimensioner Alle dimensioner + 2,5 mm
Hojde: 650 mm (i honeycomb-ribbernes retning)
Bredde: 1000 mm
Dybde: 450 mm (i honeycomb-cellernes lengderetning)
Materiale Aluminium 3003 (ISO 209, del 1)
Folietykkelse: 0,076 mm
Cellestorrelse: 19,14 mm
Densitet: 28,6 kg/m’
Sammentrykningsstyrke: 0,342 MPa + 0% -10% (")

1.2. Kofangerelement
Dimensioner Alle dimensioner + 2,5 mm
Hojde: 330 mm (i honeycomb-ribbernes retning)
Bredde: 1 000 mm
Dybde: 90 mm (i honeycomb-cellernes leengderetning)
Materiale Aluminium 3003 (ISO 209, del 1)
Folietykkelse: 0,076 mm
Cellestorrelse: 6,4 mm
Densitet: 82,6 kg/m?
Sammentrykningsstyrke: 1,711 MPa + 0% -10% ("

1.3. Bagplade
Dimensioner
Hojde: 800 'mm * 2,5 mm
Bredde: 1000 mm * 2,5 mm
Tykkelse: 2,0 mm £ 0,1 mm

1.4. Bekledningsplade
Dimensioner
Langde: 1 700 mm * 2,5 mm
Bredde: 1 000 mm * 2,5 mm
Tykkelse: 0,81 mm * 0,07 mm
Materiale Aluminium 5251/5052 (ISO 209, del 1)

("} lfolge certificeringsproceduren i punkt 2.
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1.5. Kofangerfrontplade

Dimensioner

Hojde: 330 mm *+ 2,5 mm

Bredde: 1000 mm + 2,5 mm

Tykkelse: 0,81 mm % 0,07 mm

Materiale Aluminium 5251/5052 (ISO 209, del 1)
1.6. Lim

2.1,

2.2,

2.3.

2.4.

Som lim benyttes overalt 2 komponent polyurethanlim (Ciba-Geigy binder XB 5090/1 og hwerder XB
5304 eller tilsvarende).

CERTIFICERING AF HONEYCOMB- STRUKTUREN AF ALUMINIUM

NHTSA TP-214D indeholder en komplet provningsprocedure for certificering af aluminium honey-
comb. Nedenfor folger et sammendrag af proceduren, som den anvendes for materiale med
sammentrykningsstyrke 0,342 MPa og 1,711 MPa til brug pa barrieren til frontal kollision.

Proveudtagningssteder

For at sikre en ensartet sammentrykningsstyrke over hele barriereforsiden udtages der otte prover fra
fire steder jaevnt fordelt over forsiden. En blok kan kun certificeres, hvis syv af de otte praver opfylder
sammentrykningskravene i det folgende.

Proveudtagningsstedernes placering athenger af honeycombblokkens sterrelse. Forst udskares der fire
prover pd hver 300 mm x 300 mm x 50 mm tykkelse af blokken af barrierebeklzedningsmaterialet.
Det er vist i figur 2, hvor proverne udskeres af blokken. Hver af de fire prover udskares i proveemner
til certificeringsprovning (150 mm x 150 mm x 50 mm). Certificeringen baseres pa provning af to

proveemner fra hvert af de fire provesteder. De evrige to emner kan udleveres til ansogeren pa dennes
anmodning.

Provernes storrelse

Til prevningen benyttes proveemner af folgende storrelse:

Langde: 150 mm + 6 mm

Bredde: 150 mm + 6 mm

Tykkelse: 50 mm + 2 mm.

Overskarne cellevagge langs proveemnets rand afskeres siledes:

[ W-retningen ma kanterne ikke vare storre end 1,8 mm (jf. figur 3).

I L-retningen skal der mindst vare en halv cellevaeg (i ribberetningen) pa hver ende af preven (jf.
figur 3).

Maling af areal

Praveemnets leengde males tre steder, 12,7 mm fra hver ende og midt pé, og registreres som L1, L2 og
L3 (figur 3). P4 samme mdade males og registreres bredden som W1, W2 og W3 (figur 3). Malingerne
foretages midt pa emnet i forhold tl tykkelsen. Sammentrykningsarealet beregnes dernzest siledes:

(L1+41L2+L3)  (W1+W2+W3)

= —— X
-

3 3
Sammentrykningshastighed og -vej

Proveemnet sammentrykkes med en hastighed pad mindst 5,1 mm/min. og hegjst 7,6 mm/min.
Sammentrykningsvejen skal vaere mindst 16,5 mm.
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2.5. Dataopsamling
Der opsamles data for kraft mod indtrykning pd enten analog eller digital form for hvert enkelt
preveemne. Opsamles der analoge data, skal der foreligge en made, hvorpd de kan konverteres til
digitale data. Alle digitale data skal opsamles med en frekvens pd mindst 5 Hz (5 punkter pr.
sekund).
2.6. Bestemmelse af sammentrykningsstyrke
Der ses bort fra alle data for 6,4 mm og efter 16,5 mm sammentrykning. De ovrige data opdeles i tre
intervaller (n = 1, 2, 3) (se figur 4) siledes:
1)  6,4-9,7 mm (begge inklusive)
2)  9,7-13,2 mm (begge ekslusive)
3)  13,2-16,5 mm (begge inklusive)
Gennemsnittet for hvert interval beregnes ved folgende udtryk:
F(n)1 + F(n)2 + ... F(n)m
F(n) = [F(n)1 + F(n)2 + (n)mr ]; m=1,2,3
m
hvor m er antallet af datapunkter 1 hvert af de tre intervaller. Sammentrykningstyrken i hvert interval
beregnes ved folgende udtryk:
F(n)
Sn) = ——n=1,2,3
A
2.7. Krav til prevens sammentrykningsstyrke
For at en honeycomb-prove kan certificeres, skal den opfylde folgende krav:
0,308 MPa = S(n) < 0,376 MPa for materiale med en nominel sammentrykningsstyrke pd 0,342
MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,882 MPa for materiale med en nominel sammentrykningsstyrke pa 1,711
MPa
hvor n = 1,2,3.
2.8. Krav til blokkens sammentrykningsstyrke
I alt otte proveemner fra fire steder jaevnt fordelt over blokken underkastes provning. For at en blok
kan certificeres, skal syv af de otte prover opfylde kravene i punkt 2.7.
3.  FREMGANGSMADE VED LIMNING
3.1. Umiddelbart inden limningen renses aluminumfladerne omhyggeligt med et egnet oplesningsmiddel,
f.eks. 1,1,1-trichlorethan. Rengeringen foretages mindst to gange eller efter behov, sd fastsiddende fedt
og snavs fjernes. Dernzst slibes de rensede flader med slibepapir korn 120. Der ma ikke benyttes
slibepapir med metal- eller siliciumcarbid. Fladerne skal slibes omhyggeligt med hyppig udskiftning af
slibepapiret for at undgd tilstopning af dette, hvilket kan give en polerende effekt. Efter slibningen
rengeres fladerne atter omhyggeligt som beskrevet ovenfor. Fladerne skal renses med oplasningsmiddel
mindst fire gange i alt. Alt slibestov mv. skal fjernes, da limningens styrke ellers vil blive forringet.
3.2. Limen piferes pa den ene flade med en riflet gummirulle. Ved limning af honeycomb pa aluminium-
plade paferes limen pi aluminiumpladen. Der paferes hojst 0,5 kg/m* jaevnt fordelt over hele fladen,
hvilket giver en maksimal filmtykkelse pad 0,5 mm.
4. SAMLING
4.1. Hovedblokken af honeycomb-materiale limes pa bagpladen med cellernes lengdeakse vinkelret pd

pladen. Beklazdningspladen limes pd honeycomb-blokkens forside. Bekladningspladens over- og
underside ma ikke limes fast til honeycomb-blokken, men skal ligge tzt op ad den. Bekladningspladen
limes fast til bagpladen ved monteringsflangerne.
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4.2.

4.3.

4.4,

S.1.

5.2,

Kofangerelementet limes fast til beklaedningspladens forside, sdledes at cellernes lengdeakse er
vinkelret pi pladen. Kofangerelementets underkant skal flugte med undersiden af bekledningspladen.
Kofangerfrontpladen limes fast pid kofangerelementets forside.

Kofangerelementet deles dernzst i tre lige store afsnit med to vandrette snit, der gir gennem elementet
i hele dets tykkelse og bredde. Snittene frembringes med en sav; snitbredden, som bestemmes af
savklingen, ma hejst vare 4,0 mm, :

Til montering af barrieren bores der frihuller i monteringsflangerne (se figur 5). Hullernes diameter
skal vere 9,5 mm. Der bores fem huller i den everste flange 40 mm fra overkanten og fem i den
nederste flange 40 mm fra underkanten. Hullerne skal vere 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm og
900 mm fra barrierens ene ende. Alle huller skal placeres med en ngjagtighed pd £1 mm.

MONTERING N

Den deformerbare barriere fastgores solidt til siden af en klods pa mindst 7 x 10* kg eller en hertil
fastgjort struktur. Barrieren fastgeres pd en sadan madde, at keretgjet ikke kommer i berering med
nogen del af strukturen mere end 75 mm fra barrierens overkant (bortset fra den everste flange) under
hele kollisionen (). Forsiden af den flade, den deformerbare barriere fastgores til, skal vare plan og
sammenhangende samt lodret £1° og vinkelret £1° pa tillobsbanens akse. Fastgorelsesfladen ma ikke
forskydes mere end 10 mm under preven. Om nedvendigt benyttes der supplerende forankrings- eller
fastholdelsesanordninger for at forhindre, at betonklodsen forskubbes. Den deformerbare barrieres
kant skal flugte med betonklodsens kant i den side, der svarer til den side af keretojet, der skal
praves.

Den deformerbare barriere fastgores til betonklodsen ved hjelp af ti bolte, fem i den overste
monteringsflange og fem i den nederste. Boltene skal vare mindst 8 mm i diameter. Der benyttes
forsterkningsbind af stal til den overste og den nederste flange (se figur 1 og 5). Bindene skal vare
60 mm brede, 1 000 mm lange og mindst 3 mm tykke. Der bores fem frihuller med en diameter pa
9,5 mm i begge band, si de svarer til hullerne i barrierens monteringsflanger (jf. punkt 4). Ingen af
befastelserne ma svigte under kollisionsprevningen.

(') En klods med en side pd mellem 925 mm og 1 000 mm og en dybde pa mindst 1 000 mm anses for at opfylde dette

krav.
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Figur 1
Deformerbar barriere til provning ved frontal kollision
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Figur 2

Udtagningssted for prover til certificering
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Figur 3

Akser og malte dimensioner for honeycomb-materialet
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Figur §
Placering af barrierens monteringshuller
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Tilleg 7

FREMGANGSMADE VED CERTIFICERING AF PROVEDUKKENS UNDERBEN OG F@DDER

1.3.2.

1.3.3.

1.4.1.

2.1

2.2,

2.3.

2.3.1.

PROVNING AF SKINNEBENETS BELASTNING

Ved denne provning males, hvordan Hybrid [lI-dukkens skinnebens hud og udstopning reagerer pa
veldefinerede belastninger fremkaldt af en pendulhammer med hérd overflade.

Til prevningen anvendes Hybrid III-dukkens venstre og hejre ben fra knaleddets gaffelbolt til
foden. Begge ben fastgores pa en sadan made til fastholdelsesanordningen, at de er ubevagelige.

Provningsmetode

Inden provningen konditioneres begge ben i fire timer ved en temperatur pd 22+3°C og en relativ
fugtighed pa 40% 30 %. Konditioneringsstiden omfatter ikke den tid, der er nedvendig for at opna
stabile betingelser.

Pendulhammerens accelerometer anbringes, si dets falsomme akse er parallel med pendulets .

midterlinje i leengderetningen.

Inden prevningen rengores den del af benets overflade, der belastes, samt pendulhammerens
overflade med isopropylalkohol eller et tilsvarende produkt.

Benet fastgeres til fastholdelsesandordningen ved knzleddets gaffelbolt som vist i figur 1.
Fastholdelsesanordningen skal vere sa solid, at den ikke bevager sig under prevningen, og skal
veere udformet saledes, at den under provningen berorer benet i fastholdelsespunktet. Linjen mellem
knzleddets gaffelbolt og midten af fodleddet skal vere lodret £5°. Inden hver prevning justeres
knzeets gaffelbolt og fodleddet til 1,5+0,5 g.

Pendulhammeren skal have en masse pa 5,0£0,2 kg, inklusive instrumenter. Hammerhovedet skal,
hvor det rammer benet, have et halvcirkelformet tvaersnit og en vandret hovedakse £1° vinkelret pa
belastningsretningen. Dette tveersnit skal have en radius pd 40+2 mm og en bredde pid mindst
80 mm. Hammerhovedet skal ramme skinnebenet pa et punke, der pa skinnebenets midterlinje
ligger lige langt fra knaleddets gaffelbolt og fodrodens rulleben. Skinnebenct skal rammes pa en
sddan made, at hammerhovedets vandrette midterlinje danner en vinkel pi hejst 0,5° med en
vandret linje, der er parallel med larbenets dynamometriske simulator i nulstilling. Pendulhammeren
skal styres for at udelukke storre sidevarts, vandrette eller roterende bevagelser i nulstilling.

Der skal ga mindst 30 minutter mellem to pd hinanden felgende afprevninger af samme ben.
Dataindsamlingssystemet, herunder transducerne, skal vaere i overensstemmelserne for en CFC pa
600, jf. tilleg 5 til dette bilag.

Belastningsspecifikation

Nir hvert skinneben rammes ved 2,1£0,3 m/s i overensstemmelse med punkt 1.3, skal belast-
ningen, dvs. produktet af pendulets masse og decelerationen, vere 2,3+0,3 kN.

PROVNING AF FORFODENS BELASTNINGS

Ved denne provning méles, hvordan Hybrid 1lI-dukkens fod og ankel reagerer pa veldefinerede
belastninger fremkaldt af en pendulhammer med hard overflade.

Til prevningen anvendes hele Hybrid IlI-dukkens underben, venstre ben (86-5001-001) og hajre
ben (86-5001-002), der er udstyret med fod- og ankelled, venstre (78051-614) og hajre (78051-
615), herunder knzleddet. Den dynamometriske simulator (78051-319 Rev A) anvendes til at
fastgare knzleddet (78051-16 Rev B) til fastholdelsesanordningen.

Prevningsmetode

Inden provningen konditioneres begge ben i fire timer ved en temperatur pa 22£3°C og en relativ
fugtighed pa 40+ 30 %. Konditioneringstiden omfatter ikke den tid, der er nedvendig for at opna
stabile betingelser.
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2.3.2. Inden prevningen rengeres den del af benets overflade, der belastes, samt pendulhammerens
overflade med isopropylalkohol eller et tilsvarende produkt.

2.3.2a. Pendulhammerens accelerometer anbringes, si dets folsomme akse er parallel med pdvirkningens
retning ved kontakt med foden.

2.3.3. Benet fastgeres til fastholdelsesanordningen som vist i figur 1a. Fastholdelsesanordningen skal vare
sé solid, at den ikke bevager sig under prevningen. Den dynamometriske simulators midterlinje for
larbenet (78051-319) skal vare lodret £0,5°. Underlaget skal justeres, sd linjen mellem knaleddets
gaffelbolt og ankelleddets bolt er vandret +3°, og halen hviler pd to ark med lav friktion
(PTFE-ark). Det skal sikres, at skinnebenets muskeldel anbringes med retning mod knzet. Anklen
skal justeres, s& fodens underside er lodret £3°. Knz- og fodled justres til 1,5£0,5 g for hver
provning.

2.3.4. Pendulhammeren bestdr af en vandret cylinder med en diameter pd 5012 mm og en pendulstette-
arm med en diameter pd 19+1 mm (figur 3a). Cylinderen har en masse pa 1,25+0,02 kg inklusive
instrumenter og alle dele af stottearmen inden for cylinderen. Pendularmen har en masse pa
285+5 g. De roterende dele af den aksel, som stattearmen er fastgjort til, ma for hver enkelt del
ikke overstige 100 g. Afstanden mellem cylinderens vandrette midterakse og hele pendulets
rotationsakse skal vere 1250+1 mm. Cylinderen er fastgjort siledes, at dens lzngdeakse er
vandret og vinkelret pd pdvirkningens retning. Hammerhovedet skal ramme fodens underside
185+2 mm fra helens nederste punkt, som hviler pd et stift vandret underlag, siledes at
pendularmens midterlinje i lengderetningen har et udsving pa hejst 1° fra en lodret linje 1
belastningspunktet. Pendulhammeren skal styres for at undgd sterre sidevarts, lodrette eller
roterende bevagelser i nulstilling.

2.3.5. Der skal ga mindst 30 minutter mellem to péd hinanden folgende afprovninger af samme ben.

2.3.6. Dataindsamlingssystemet, herunder transducerne, skal vare i overensstemmelse med specifikatio-
nerne for en CFC pa 600, if, tilleg 5 til dette bilag.

2.4. Belastningsspecifikation

2.4.1. Nar hver fodsdl rammes med 6,7£0,2 m/s i overensstemmelse med punkt 2.3, skal skinnebenets
maksimale bgjningsmoment omkring y-linjen (M,) vaere mellem 100 og 140 Nm.

PRAVNING AF BELASTNINGEN AF DEN BAGESTE DEL AF FODEN

(O8]

3.1. Ved denne provning males, hvordan Hybrid IlI-dukkens fods hud og udstopning reagerer pa
veldefinerede belastninger fremkaldt af en pendulhammer med hard overflade.

3.2. Til provningen anvendes hele Hybrid III-dukkens underben, venstre ben (86-5001-001) og hejre
ben (86-5001-002), der er udstyret med fod- og ankelled, venstre (78051-614) og hejre (78051-
615), herunder knaleddet. Den dynamometriske simulator (78051-319 Rev A) anvendes til at
fastgore knazleddet (78051-16 Rev B) til fastholdelsesanordningen.

3.3. Provningsmetode

3.3.1. Inden prevningen konditioneres begge ben i fire timer ved en temperatur pa 22+ 3°C og en relativ
fugtighed pd 40%30 %. Konditioneringstiden omfatter ikke den tid, der er nedvendig for at opnd
stabile betingelser.

3.3.2. Pendulhammerens accelerometer anbringes, s& dets felsomme akse er parallel med pendulets
midterlinje i laengderetningen.

3.3.3. Inden provningen rengores den del af benets overflade, der belastes, samt penduthammerens
overflade med isopropylalkohol eller et tilsvarende produket.

3.3.4. Benet fastgores til fastholdelsesanordningen som vist i figur 1b. Fastholdelsesanordningen skal vere
sd solid, at den ikke bevager sig under provningen. Den dynamometriske simulators midterlinje for
larbenet (78051-319) skal vare lodret £0,5°. Underlaget skal justeres, sa linjen mellem knaleddets
gaffelbolt og ankelleddets bolt er vandret £3°, og hzlen hviler pd to ark med lav friktion
(PTFE-ark). Det skal sikres, at skinnebenets muskeldel anbringes med retning mod knzet. Anklen
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3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.4.

3.4.1.

skal justeres, si fodens underside er lodret +3°. Kna- og fodled justers til 1,5+0,5 g for hver
provning.

Pendulhammeren bestér af en vandret cylinder med en diameter pA S0£2 mm og en pendulstette-
arm med en diameter pd 1921 mm (figur 3a). Cylinderen har en masse pa 1,25%£0,02 kg inkl.
instrumenter og alle dele af stottearmen inden for cylinderen. Pendularmen har en masse pd
28515 g. De roterende dele af den aksel, som stottearmen er fastgjort til, ma for hver enkelt del
ikke overstige 100 g. Afstanden mellem cylinderens vandrette midterakse og hele pendulets
rotationsakse skal veere 1250+ 1 mm. Cylinderen er fastgjort saledes, at dens langdeakse er vandret
og vinkelret pd pdvirkningens retning. Pendulet skal ramme under foden 6212 mm fra hezlens
nederste punkt, som hviler pd et stift vandret underlag, siledes at pendularmens midterlinje i
lzzngderetningen har et udsving pa hejst 1° fra en lodret linje i belastningspunktet. Pendulhamme-
ren skal styres for at undgd sterre sideverts, lodrette eller roterende bevagelser i nulstilling.

Der skal gd mindst 30 minutter mellem to pa hinanden folgende afprevninger af samme ben.
Dataindsamlingssystemet inklusive transducere skal vare i overensstemmelse med specifikationerne
for en CFC pa 600, jf, tilleg § til dette bilag.

Belastningsspecifikation

Nir hver hzl rammes med 4,4+0,2 m/s i overensstemmelse med punkt 3.3, skal pendulets
maksimale acceleration vere 34050 g.
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Figur 1
FREMGANGSMADE VED CERTIFICERING AF PROVEDUKKENS BEN @G FEDDER

Provning af skinnebenets belastning — Skema over prevningen
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Figur 1a

Provning af forfodens belastning — Skema over prevningen
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Figur 1b

Provning af belastningen af den bageste del af foden — Skema over provningen
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Figur 2

Provning af belastningen af den bageste del af foden — Skema over prevningen
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Figur 3

Provning af forfodens belastning — Skema over prevningen
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Figur 3a
Pendulhammer
Materiale: aluminiumslegering
Pendularmens masse: 285 =+ 5 g +
Cylinderens masse: 1250 = 20 g j [
q D
0]
q D
Heangselstap med lav friktion o

1250 £ 1 mm

Rordiameter 19 = 1 mm
Vzgtykkelse 1,6 mm —_ l¢—

Accelerometer

D50+ 2mm
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235 mm nominalt
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