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DIREKTIVER
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2008/101/EF
af 19. november 2008
om endring af direktiv 2003/87EF med henblik pi inddragelse af luftfartsaktiviteter i ordningen for
handel med drivhusgasemissionskvoter i Fallesskabet
(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (2)  Endemadlet for De Forenede Nationers rammekonvention
HAR — om klimagndringer (UNFCCC), som blev godkendt pa

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Fellesskab, sarlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Der er med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2003/87[EF af 13. oktober 2003 om en ordning for
handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Felles- (4)
skabet (%) indfert en ordning for handel med drivhusgas-
emissionskvoter i Fellesskabet med henblik pd at fremme
reduktionen af drivhusgasemissioner pa en omkostnings-
effektiv og skonomisk effektiv made.

(") EUT C 175 af 27.7.2007, s. 47.

(3 EUT C 305 af 15.12.2007, s. 15.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 13.11.2007 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT), Réadets fxlles holdning af 18.4.2008 (EUT C 122 E af
20.5.2008, s. 19) og Europa-Parlamentets holdning af 8.7.2008
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Rédets afgorelse af 24.10.2008.

(4 EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.

Det Europaiske Fellesskabs vegne ved Radets afgorelse
94/69/EF (°), er at opnd en stabilisering af koncentratio-
nerne af drivhusgasser i atmosfaren pa et niveau, som
kan forhindre farlig antropogen indvirkning pé klimasy-
stemet.

Det Europziske Rdd, som medtes i Bruxelles den 8. og
9. marts 2007, understregede, at det er af afgerende
betydning at nd det strategiske mal om at begranse
den globale gennemsnitlige temperaturstigning til hejst
2 °C over det forindustrielle niveau. De seneste videnska-
belige resultater, der blev offentliggjort i den fjerde vur-
deringsrapport fra Det Mellemstatslige Panel om
Klimaandringer (IPCC) viser med endnu sterre tyde-
lighed, at de negative virkninger af klimazndringerne i
stigende grad udger en alvorlig risiko for gkosystemer,
fedevareproduktion og opndelse af en baredygtig udvik-
ling og opfyldelse af drtusindudviklingsmélene samt for
menneskers sundhed og sikkerhed. Hvis 2 °C-malet skal
holdes inden for rakkevidde, skal drivhusgaskoncentrati-
onen i atmosfaren stabiliseres til ca. 450 ppmv CO,-
akvivalenter, hvilket kraver, at de globale drivhusgase-
missioner topper inden for de naste 10-15 dr, samt at
der foretages betydelige globale emissionsreduktioner
senest i 2050 til mindst 50 % under 1990-niveauet.

Det Europaiske Rad har understreget, at Den Europziske
Union er forpligtet til at omdanne Europa til en yderst
energieffektiv okonomi med lave drivhusgasemissioner,
og at EU, indtil der er indgdet en global og samlet
aftale for tiden efter 2012, har pataget sig en fast
ensidig forpligtelse til en reduktion af EU’s drivhusgase-
missioner til mindst 20 % under 1990-niveauet senest i
2020. Begransningen af drivhusgasemissionerne fra luft-
farten er et vesentligt bidrag i overensstemmelse med
denne forpligtelse.

() EFT L 33 af 7.2.1994, s. 11.
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Det Europziske Rad har understreget, at EU er forpligtet
til at indgd en global og samlet aftale om reduktion af
drivhusgasemissionerne efter 2012, hvilket vil vare en
effektiv, virkningsfuld og hensigtsmaessig reaktion af det
nedvendige omfang til imedegéelse af udfordringerne i
forbindelse med klimazndringerne. Det er blevet enigt
om en 30% reduktion af EU’s drivhusgasemissioner
under 1990-niveauet inden 2020 som EU’s bidrag til
en global og samlet aftale for tiden efter 2012, under
forudsatning af at andre udviklede lande forpligter sig til
lignende emissionsreduktioner, og at de gkonomisk mere
udviklede udviklingslande forpligter sig til et passende
bidrag i overensstemmelse med deres ansvar og respek-
tive kapaciteter. EU forer fortsat an i forhandlingerne om
en ambitigs international aftale om at nd det mal at
begrense den globale temperaturstigning til 2 °C og
blev opmuntret af de fremskridt, der blev gjort i
retning af dette mal pd trettende konference mellem
parterne i UNFCCC pa Bali i december 2007. EU vil
soge at sikre, at en sddan global aftale omfatter foran-
staltninger til reduktion af drivhusgasemissionerne fra
luftfarten, og Kommissionen ber i denne forbindelse
overveje, hvilke @ndringer, der er nedvendige i dette
direktiv, som det anvendes pé luftfartejsoperatorer.

Den 14. februar 2007 vedtog Europa-Parlamentet en
beslutning om klimagndringer ('), hvori det henviste til
det mdl at begranse den globale gennemsnitlige tempe-
raturstigning til 2 °C over det forindustrielle niveau og
indtrengende opfordrede EU til at opretholde sin forende
rolle i forhandlingerne med henblik pa fastsattelsen af en
international ramme for klimazndringer for perioden
efter 2012 samt til at opretholde et hejt ambitionsniveau
i fremtidige forhandlinger med sine internationale part-
nere, og hvori det understregede behovet for senest i
2020 at gennemfore samlede emissionsreduktioner i
alle industrialiserede lande pd 30 % i forhold til emis-
sionsniveauet i 1990 med henblik pd senest i 2050 at
opnd en reduktion pd 60-80 %.

Ifelge UNFCCC skal alle parterne opstille og gennemfore
nationale og i givet fald regionale programmer for foran-
staltninger til at imodegd klimazndringerne.

Ifelge Kyotoprotokollen til UNFCCC, som blev godkendt
pa vegne af Det Europaiske Feellesskab ved Rédets beslut-
ning 2002/358/EF (%), skal de udviklede lande gennem
samarbejde i Organisationen for International Civil Luft-
fart (ICAO) soge at begranse og reducere emissionerne
fra luftfarten af drivhusgasser, der ikke er reguleret af
Montreal-protokollen.

() EUT C 287 E af 29.11.2007, s. 344.
() EFT L 130 af 15.5.2002, s. 1.

©)

(10)

(11)

Fellesskabet er ikke kontraherende part i Chicago-
konventionen om international civil luftfart af 1944
(Chicago-konventionen), men alle medlemsstaterne er
parter heri og medlemmer af ICAO. Sammen med
andre stater i ICAO stotter medlemsstaterne fortsat
arbejdet med at udvikle foranstaltninger, herunder
markedsbaserede instrumenter, til imedegaelse af klima-
pavirkningen fra luftfarten. P det sjette mode i ICAO’s
komité for miljebeskyttelse i forbindelse med luftfart
(ICAO Committee on Aviation Environmental Protection)
i 2004 var der enighed om, at en luftfartsspecifik emis-
sionshandelsordning baseret pd en ny retsakt i [CAO-regi
ikke var nogen tiltreekkende lgsning, som derfor dengang
ikke leengere burde overvejes. Resolution A35-5 fra
ICAO’s 35. samling i september 2004 indeholdt derfor
ikke forslag om et nyt retligt instrument, men stottede i
stedet aben emissionshandel og muligheden for, at
staterne kan inddrage emissionerne fra international luft-
fart i deres emissionshandelsordninger. I tilleg L til reso-
lution A36-22 fra ICAO’s 36. samling i september 2007
henstilles det til de kontraherende stater ikke at gennem-
fore en emissionshandelsordning vedrerende andre
kontraherende staters luftfartgjsoperatorer, medmindre
det sker pd grundlag af en aftale mellem disse stater.
Under henvisning til at Chicagokonventionen udtrykke-
ligt anerkender, at hver enkelt kontraherende part har ret
til pd et ikke-diskriminerende grundlag at anvende sine
egne luftfartslove og -bestemmelser pé luftfartgjer fra alle
stater, tog Det Europziske Fallesskabs medlemsstater og
15 andre europaiske stater forbehold med hensyn til
denne resolution og forbeholdt sig i henhold til Chicago-
konventionen ret til pa et ikke-diskriminerende grundlag
at vedtage og anvende markedsbaserede foranstaltninger
pa alle luftfartgjsoperatorer fra alle stater, der tilbyder
luftfartstjenester til, fra eller inden for deres omréade.

I Fallesskabets sjette miljghandlingsprogram fastlagt ved
Europa-Parlamentets ~ og  Réadets  afgorelse  nr.
1600/2002[EF (}) blev det fastsldet, at Feallesskabet
skulle identificere og lancere specifikke tiltag til at redu-
cere drivhusgasemissionerne fra luftfart, hvis ICAO ikke
var ndet til enighed om sddanne tiltag inden udgangen af
2002. Radet har i sine konklusioner fra oktober 2002,
december 2003 og oktober 2004 gentagne gange
anmodet Kommissionen om at fremsztte forslag til
tiltag til at mindske klimapavirkningen fra international
luftfart.

For at de nedvendige betydelige emissionsreduktioner
kan opnas, bar der gennemfores politikker og foranstalt-
ninger pd medlemsstats- og fxllesskabsniveau i alle de
gkonomiske sektorer i Feallesskabet. Hvis klimapavirk-
ningen fra luftfartssektoren fortsetter med at vokse
med umindsket fart, vil det i hej grad underminere de
reduktioner til bekampelse af klimaendringerne, der
gennemfores i andre sektorer.

() EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.
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(12) Kommissionen fremlagde en strategi til mindskelse af (16)  For at undgd konkurrenceforvridninger og for at forbedre
klimapavirkningerne fra luftfarten i sin meddelelse af miljgeffektiviteten ber emissionerne fra alle flyvninger til
27. september 2005 til Radet, Europa-Parlamentet, Det og fra Fellesskabets flyvepladser inddrages i ordningen
Europziske @konomiske og Sociale Udvalg og Regions- fra 2012.
udvalget med titlen »Mindskelse af klimapavirkningerne
fra luftfartenc. Som led i en omfattende pakke af foran-
staltninger blev det i strategien foreslaet, at luftfarten blev
inddraget i feellesskabsordningen for handel med drivhus-
gasemissionskvoter; desuden blev det foresldet, at der
som led i den anden fase af det europaiske klimaan-
dringsprogram  skulle nedsattes en multi-stakeholder- (17)  Fallesskabet og dets medlemsstater ber fortsat sege at nd
arbejdsgruppe for qutfarten, der skulle undersgge] tll enighed om globale foranstaltninger tll reduktion af
hvordan luftfarten kan inddrages i fallesskabsordningen. drivhusgasemissionerne fra luftfarten. Derved kan faelles-
I sine konklusioner af 2. december 2005 erkendte Radet, skabsordningen tjene som model for anvendelse af emis-
at inddragelse af luftfartssektoren i feellesskabsordningen sionshandel i verden som helhed. Fallesskabet og dets
synes at vare den bedste vej frem ud fra et okonomisk medlemsstater ber fortsat vere i kontakt med tredjepar-
Og mﬂ]gm&ss]gt Synspunkt, Og anmodede Kommissionen ter under gennemfﬂrelsen af dette direktiV Og tllskynde
om at forelegge et forslag til retsakt inden udgangen af tredjelande til at treeffe tilsvarende foranstaltninger. Hvis
2006. 1 sin beslutning af 4. juli 2006 om mindskelse af et tredjeland traeffer foranstaltninger til at mindske klima-
klimapéavirkningerne fra luftfarten (*) erkendte Europa- pavirkningen fra flyvninger til Fellesskabet og derved
Parlamentet, at emissionshandel vil kunne spille en rolle opndr en miljovirkning, der mindst svarer til dette direk-
som led i en omfattende pakke af foranstaltninger til tivs, bor Kommissionen, efter at have fort samrdd med
nedbringelse af luftfartens klimapavirkning, forudsat at dette land, overveje, hvilke muligheder der er for at skabe
indsatsen udformes hensigtsmaessigt. et optimalt samspil mellem fallesskabsordningen og det
pagaldende lands foranstaltninger. Emissionshandelsord-
ninger, der udvikles i tredjelande, begynder at skabe et
optimalt samspil med fzllesskabsordningen, athaengig af
hvor stor en del af luftfarten de dekker. Bilaterale aftaler
om kombinering af fellesskabsordningen med andre
, . handelsordninger for at opnd en felles ordning eller
(13) I en omfattendevpakke af foranstaltpmger bor der. 0gsa om hensyntagen til tilsvarende foranstaltninger for at
1nddragf:s ope.rat1onelle. 0g t.eknolog1ske foranstaltmpger. undgd overlappende regulering kunne vaere et skridt i
Forbedringer i lufttrafikstyringssystemet som led i det retning af en global aftale. N&r der indgss sidanne bila-
felles e}lropaels}(e luftrum  og SESAR-programmern.e terale aftaler, kan Kommissionen @ndre de typer luftfarts-
k}mne bldrage. til ag ose deq geperel]e braendstofeffektl- aktiviteter, der omfattes af fallesskabsordningen,
vitet med op tl 12/" Forskning 1 ny teknologi, hemndgr herunder foretage heraf betingede tilpasninger af den
metoder til forl?edrmg af lgftfartﬂjemes br.aer.ldstofeffektl- samlede mangde kvoter, der skal tildeles luftfartojsope-
vitet, kan yderligere nedbringe luftfartsemissionerne. ratererne.
(14)  Formélet med endringerne til direktiv 2003/87/EF ved
nerverende direktiv er at mindske klimapévirkningerne (18) Iloverensst(?mmelse med p?incippet om en bedre regule-
fra luftfarten ved at inddrage emissionerne fra luftfarten i ring ber visse flyvninger ikke vare omfattet af falles-
fellesskabsordningen. skabsordningen. For desuden at undgd uforholdsmaessigt
store administrative byrder ber erhvervsmessige luft-
transportoperatorer, der i tre pd hinanden folgende
perioder pa fire méneder foretager under 243 flyvninger
pr. periode, ikke vare omfattet af fallesskabsordningen.
Dette vil vere til gavn for luftfartsselskaber, der driver
) ) begransede luftfartstjenester inden for fallesskabsordnin-
(15)  Luftfartojsoperatorer har den mest direkte kontrol over gens anvendelsesomrade, herunder luftfartsselskaber fra
de benyttede flytyper og deres drift og ber derfor have udviklinosland
) gslande.
ansvaret for at opfylde de forpligtelser, der folger af dette
direktiv, herunder pligten til at udarbejde en overvig-
ningsplan og til at overvige og rapportere emissioner i
overensstemmelse med denne plan. En luftfartejsoperator
kan identificeres ved hjzlp af en ICAO-designatorkode
eller en anden anerkendt designatorkode, der anvendes
til identifikation af flyvningen. Kendes luftfartejsoperato- (19)  Luftfarten pavirker det globale klima gennem udledning

rens identitet ikke, ber luftfartgjets ejer anses for at veere
luftfartgjsoperater, medmindre ejeren kan bevise, hvilken
anden person, der var operater.

() EUT C 303 E af 13.12.2006, s. 119.

af kuldioxid, nitrogenoxider, vanddamp og sulfat- og
sodpartikler. IPCC har vurderet, at den samlede pavirk-
ning af klimaet fra luftfarten i gjeblikket er 2 til 4 gange
storre end virkningerne af luftfartens tidligere CO,-emis-
sioner alene. Nyere forskning i Feellesskabet viser, at den
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(20)

(22)

samlede pévirkning af klimaet fra luftfarten vil kunne
vare ca. 2 gange storre end virkningerne fra kuldioxid
alene. I ingen af disse skon tages der imidlertid hensyn til
de yderst usikre virkninger af cirrusskyer. I overensstem-
melse med traktatens artikel 174, stk. 2, skal Fellesska-
bets politik pd miljgomradet bygge pé forsigtighedsprin-
cippet. I afventning af videnskabelige fremskridt ber der
tages videst muligt hensyn til alle virkningerne fra luft-
farten. Emissionerne af nitrogenoxider vil blive taget op i
anden lovgivning, som Kommissionen vil foresld i 2008.
Forskningen i dannelse af kondensationsstriber og cirrus-
skyer samt effektive  begreensningsforanstaltninger,
herunder operationelle og tekniske foranstaltninger, ber
fremmes.

For at undgd konkurrenceforvridninger ber der opstilles
en harmoniseret tildelingsmetode til fastsattelse af den
samlede mangde kvoter, der skal udstedes, og til forde-
ling af kvoter til luftfartgjsoperatarerne. En vis andel af
kvotemangden vil blive tildelt ved auktion i overens-
stemmelse med narmere regler, der vil blive opstillet af
Kommissionen. En sarlig reserve af kvoter ber settes til
side for at sikre nye luftfartejsoperatorer adgang til
markedet og for at bistd luftfartejsoperatorer, som
staerkt oger det antal tonkilometer, som de tilbagelagger.
Luftfartajsoperatorer, der indstiller driften, ber fortsat fa
udstedt kvoter indtil udlebet af den periode, for hvilken
der allerede er tildelt gratis kvoter.

Der ber foretages fuldstaendig harmonisering af den andel
af kvoterne, der tildeles gratis til alle de luftfartejsopera-
torer, der deltager i fallesskabsordningen, for at sikre
ensartede vilkdr for luftfartejsoperatorer, eftersom hver
luftfartejsoperator vil vare reguleret af én medlemsstat
for sa vidt angdr alle dets flyvninger til, fra og inden
for EU samt af ikke-diskriminationsbestemmelserne i
bilaterale luftfartsaftaler med tredjelande.

Luftfarten bidrager til den samlede klimapavirkning, der
skyldes menneskelige aktiviteter, og den miljgpavirkning,
der skyldes drivhusgasemissioner fra luftfartejer, kan
begraeenses gennem foranstaltninger til imedegdelse af
klimaandringer i EU og tredjelande, serlig udviklings-
lande, og til finansiering af forskning og udvikling med
henblik pd begransning og tilpasning, herunder navnlig
inden for flyteknik og lufttransport. I overensstemmelse
med subsidiaritetsprincippet traffer medlemsstaterne
afgorelse om nationale offentlige udgifter. Med forbehold

(23)

(24)

(25)

af denne holdning ber provenuet fra auktion af kvoter
eller et tilsvarende beleb, sifremt medlemsstatens over-
ordnede budgetmassige principper som f.eks. princip-
perne om enhed og bruttoopgarelse kraver det, anvendes
til begreensning af drivhusgasemissionerne, til tilpasning
til virkningerne af klimazndringer i EU og tredjelande, til
finansiering af forskning og udvikling med henblik pa
begraensning og tilpasning samt til dakning af admini-
strationsomkostningerne ~ ved  fallesskabsordningen.
Provenuet fra auktionerne ber ogsa anvendes til transport
med lav emission. Auktionsprovenuet ber navnlig
anvendes til at finansiere bidrag til Verdensfonden for
Energieffektivitet og Vedvarende Energi og foranstalt-
ninger til at forebygge skovrydning og til at lette tilpas-
ningen i udviklingslandene. Bestemmelserne i dette
direktiv om anvendelsen af provenuet ber ikke foregribe
en beslutning om anvendelsen af provenuet fra auktioner
af kvoter i forbindelse med den bredere generelle revision
af direktiv 2003/87|EF.

Kommissionen ber underrettes om bestemmelser om
anvendelse af midler fra auktioner. En sddan underretning
fritager ikke medlemsstaterne for forpligtelsen til at give
underretning om visse nationale foranstaltninger, jf. trak-
tatens artikel 88, stk. 3. Dette direktiv ber ikke foregribe
resultatet af eventuelle fremtidige statsstotteprocedurer i
henhold til traktatens artikel 87 og 88.

For at gge fellesskabsordningens omkostningseffektivitet
ber luftfartgjsoperatorerne, op til et harmoniseret loft,
kunne anvende godkendte emissionsreduktioner (CER)
og emissionsreduktionsenheder (ERU) fra projektaktivi-
teter til at opfylde deres forpligtelser til at returnere
kvoter. Anvendelsen af CER og ERU ber vare forenelig
med kriterierne for accept til brug i handelsordningen i
dette direktiv. Gennemsnittet af de procentsatser,
medlemsstaterne har specificeret for anvendelsen af CER
og ERU for Kyotoprotokollens forste forpligtelsesperiode,
ligger pd omkring 15 %.

I sine konklusioner fra medet i Bruxelles den 13. og
14. marts 2008 erkendte Det Europiske Réd, at risikoen
for CO,-lekage i en global kontekst af konkurrerende
markeder er et problem, der skal analyseres og tackles
hurtigt i det nye emissionshandelsdirektiv, sd der kan
treeffes passende foranstaltninger, hvis de internationale
forhandlinger slir fejl. En international aftale er stadig
den bedste made at hdndtere dette sporgsmaél pa.
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(26)  For at mindske de administrative byrder for luftfartejs- transport, og hvor turistsektoren yder et stort bidrag til

(27)

(28)

(30)

(31)

(32)

(33)

operatgrerne ber kun én medlemsstat vere ansvarlig for
en given luftfartejsoperator. Medlemsstaterne ber
forpligtes til at sikre, at luftfartgjsoperatorer, som har
fdet udstedt en licens i den pdgzldende medlemsstat,
eller luftfartgjsoperaterer uden licens eller luftfartejsope-
ratorer fra tredjelande, hvis emissioner i et basisdr for
storstedelens vedkommende kan tilskrives den pagal-
dende medlemsstat, opfylder bestemmelserne i dette
direktiv. Safremt en luftfartejsoperator ikke opfylder
kravene i dette direktiv, og andre hindhavelsesforanstalt-
ninger truffet af den administrerende medlemsstat ikke
har kunnet sikre opfyldelsen, ber medlemsstaterne
handle solidarisk. Den administrerende medlemsstat bar
derfor som en sidste udvej kunne anmode Kommissionen
om at treeffe afgorelse om nedlaggelse af et driftsforbud
pa fallesskabsplan over for den pégealdende luftfartejs-
operater.

Da emissionerne fra international luftfart ikke er inte-
greret i medlemsstaternes forpligtelser efter Kyotoproto-
kollen, ber kvoter tildelt luftfartssektoren kun anvendes
til at opfylde luftfartgjsoperatarernes forpligtelser til at
returnere kvoter efter dette direktiv med henblik pa at
undgd negative konsekvenser for fallesskabsordningens
regnskabssystem.

For at sikre ligebehandling af luftfartejsoperatorer ber
medlemsstaterne for de luftfartgjsoperatorer, de har
ansvaret for, folge harmoniserede regler i overensstem-
melse med sarlige retningslinjer, som Kommissionen

udarbejder.

For at beskytte fallesskabsordningens miljeintegritet bar
enheder, som returneres af luftfartgjsoperaterer, kun telle
i forbindelse med drivhusgasreduktionsmal, som tager
hensyn til disse emissioner.

Den Europziske Organisation for Luftfartens Sikkerhed
(Eurocontrol) er muligvis i besiddelse af oplysninger,
der kan hjelpe medlemsstaterne eller Kommissionen
med at opfylde deres forpligtelser efter dette direktiv.

Feellesskabsordningens bestemmelser om overvagning,
rapportering og verifikation af emissionerne og om sank-
tioner for driftsledere beor ogsd gelde for luftfartejsope-
ratgrer.

Kommissionen ber i lyset af erfaringerne med anven-
delsen tage op til revision, hvordan direktiv 2003/87[EF
fungerer for sd vidt angdr luftfartsaktiviteter, og derefter
afleegge rapport til Europa-Parlamentet og Rédet.

Revisionen af, hvordan direktiv 2003/87EF fungerer for
sd vidt angdr luftfartsaktiviteter, bor tage hensyn til den
strukturelle atheengighed af luftfart i de lande, der ikke
rader over passende og sammenlignelige alternative trans-
portformer, og som derfor er meget athengige af luft-

(34)

(35)

disse landes bruttonationalprodukt. Der ber laegges serlig
vagt pa at begranse eller helt fierne eventuelle adgangs-
og konkurrenceevneproblemer for regionerne i Fallesska-
bets yderste periferi, som anfert i traktatens artikel 299,
stk. 2, og problemer med offentlige serviceforpligtelser i
forbindelse med gennemforelsen af dette direktiv.

Ministererklaeringen vedrerende Gibraltar lufthavn, som
der blev opndet enighed om den 18. september 2006 i
Cordoba under det forste mede pd ministerplan i dialog-
forummet vedrerende Gibraltar, treeder i stedet for den
felles erklering vedrerende lufthavnen, der blev fremsat
den 2. december 1987 i London, og fuld iagttagelse heraf
anses for at vare ensbetydende med iagttagelse af erklee-
ringen fra 1987.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsxttelse
af de nermere vilkir for udevelsen af de gennemforel-
sesbefgjelser, der tillegges Kommissionen ().

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelse til at traffe
foranstaltninger vedrerende bortauktionering af kvoter,
der ikke skal tildeles gratis, til at vedtage narmere
regler for administrationen af den serlige reserve for
visse luftfartojsoperatorer og for procedurerne vedre-
rende anmodninger om, at Kommissionen traeffer afgo-
relse om nedlaggelse af et driftsforbud over for en luft-
fartojsoperator, samt til at @ndre de i bilag I opferte
luftfartsaktiviteter, hvis et tredjeland indferer foranstalt-
ninger til at mindske klimapévirkningerne fra luftfarten.
Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formdl at endre ikke-vaesentlige bestemmelser i dette
direktiv, herunder ved at supplere dette direktiv med
nye ikke-vaesentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 5a i afgerelse 1999/468|EF.

Milet for dette direktiv kan ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor, pd grund af
den pétenkte handlings omfang og virkninger bedre nds
pa fallesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treeffe foran-
staltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gir dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd
dette mal.

[ overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-
nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, bdde i egen og Fallesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggere deres egne oversigter, der sa
vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette
direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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(39)

Direktiv 2003/87[EF ber derfor endres i overensstem-
melse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Zndringer til direktiv 2003/87/EF

I direktiv 2003/87/EF foretages folgende andringer:

1)

Folgende overskrift indsattes for artikel 1:

»KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER«.

Folgende stykke tilfojes i artikel 2:

»3.  Anvendelsen af dette direktiv pd Gibraltar lufthavn
foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det
Forenede Kongeriges retlige holdning til den bestdende
uoverensstemmelse med hensyn til suvereniteten over det
omrade, lufthavnen er beliggende pé.c

Artikel 3 andres séledes:
a) Litra b) affattes saledes:

»b) remission«: udledning af drivhusgasser i atmosferen
fra kilder i et anlaeg eller udledning fra et luftfartej,
der udferer en af de i bilag I naevnte luftfartsaktivi-
teter, af de for denne aktivitet anforte gasser.«

b) Felgende litraer tilfgjes:

»o) luftfartejsoperator« en person, der driver et luft-
fartoj pa det tidspunkt, hvor det udferer en af de i
bilag I nevnte luftfartsaktiviteter, eller ejeren af luft-
fartgjet, hvis forstnaevnte person er ukendt eller ikke
er identificeret af ejeren

p) »erhvervsmassig lufttransportoperater«: en operater,
der mod vederlag stiller rute- eller charterflyvninger
til rddighed for offentligheden med henblik pa
personbefordring, godstransport eller transport af
postforsendelser

q) »administrerende medlemsstat den medlemsstat, der
er ansvarlig for at administrere fallesskabsordningen
for sd vidt angdr en luftfartejsoperater, jf. artikel 18a

1) stilskrevne luftfartsemissioner«: emissioner fra alle
flyvninger henhgrende under de i bilag I neavnte
luftfartsaktiviteter, som afgdr fra en flyveplads pa
en medlemsstats omride, og de som ankommer til
en sadan flyveplads fra et tredjeland

s) vhistoriske luftfartsemissioner«<: den gennemsnitlige
middelvardi af de érlige emissioner i kalenderdrene
2004, 2005 og 2006 fra luftfartgjer, der udferer en
af de i bilag I navnte luftfartsaktiviteter.«

4) Efter artikel 3 indsattes folgende kapitel:

»KAPITEL II
LUFTFART
Artikel 3a

Anvendelsesomrade

Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pé tilde-
ling og udstedelse af kvoter for de i bilag I nevnte luft-
fartsaktiviteter.

Artikel 3b
Luftfartsaktiviteter

Senest den 2. august 2009 udarbejder Kommissionen efter
forskriftsproceduren i artikel 23, stk. 2, retningslinjer for
den nzrmere fortolkning af de i bilag I anferte luftfartsak-
tiviteter.

Artikel 3¢
Samlet mangde kvoter til luftfart

1.  For perioden fra den 1. januar 2012 til den
31. december 2012 svarer den samlede mangde kvoter,
der skal tildeles luftfartejsoperatererne, til 97 % af de histo-
riske luftfartsemissioner.

2. For den i artikel 11, stk. 2, navnte periode, der
begynder den 1. januar 2013, og, sifremt der ikke foretages
nogen @ndringer som folge af den i artikel 30, stk. 4,
omhandlede revision, for hver efterfolgende periode svarer
den samlede mangde kvoter, der skal tildeles luftfartojs-
operatorerne, til 95 % af de historiske luftfartsemissioner
ganget med antallet af dr i perioden.

Denne procentsats kan revideres som led i den generelle
revision af dette direktiv.

3. Kommissionen tager den samlede mangde kvoter, der
skal tildeles luftfartgjsoperatorerne, op til revision i over-
ensstemmelse med artikel 30, stk. 4.

4. Senest den 2. august 2009 fastsetter Kommissionen
de historiske luftfartsemissioner ud fra de bedste tilgaenge-
lige data, herunder beregninger baseret pa faktisk trafikin-
formation. Denne beslutning overvejes i det i artikel 23,
stk. 1, naevnte udvalg.

Artikel 3d
Metode til tildeling af kvoter til luftfarten ved auktion
1. Iden i artikel 3¢, stk. 1, navnte periode bortauktio-

neres 15 % af kvoterne.

2. Fra 1. januar 2013 bortauktioneres 15 % af kvoterne.
Denne procentdel kan blive forhgjet som led i den generelle
revision af dette direktiv.
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3. Der vedtages en forordning med narmere bestem-
melser om medlemsstaternes auktion af kvoter, der ikke
skal tildeles gratis efter stk. 1 og 2 i denne artikel eller
efter artikel 3f stk. 8. Antallet af kvoter, der i hver
periode skal bortauktioneres af hver enkelt medlemsstat,
skal vare proportional med medlemsstatens andel af de
samlede tilskrevne luftfartsemissioner for alle medlemssta-
terne for referencedret, som rapporteret i medfor af
artikel 14, stk. 3, og som verificeret 1 medfor af
artikel 15. For den periode, der er navnt i artikel 3c, stk.
1, er referencedret 2010, og for hver efterfalgende periode,
der er naevnt i artikel 3¢, er referencedret det kalenderdr, der
udleber 24 maéneder inden begyndelsen af den periode,
auktionen vedrerer.

Den navnte forordning, der har til formdl at endre ikke-
vaesentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 23,
stk. 3.

4. Hver medlemsstat fastsetter, hvad provenuet fra
auktioner af kvoter skal anvendes til. Dette provenu ber
anvendes til imedegdelse af klimaandringer i EU og tredje-
lande, bla. til nedszttelse af drivhusgasemissioner, til tilpas-
ning til virkningerne af klimazndringer i EU og tredjelande,
serlig udviklingslande, til finansiering af forskning og
udvikling med henblik pd begrensning og tilpasning,
herunder navnlig inden for flyteknik og lufttransport, til
at nedsatte emissionerne ved hjelp af transport med lav
emission og til deckning af omkostninger til administration
af fellesskabsordningen. Auktionsprovenuet ber ogsa
anvendes til at finansiere bidrag til Verdensfonden for Ener-
gieffektivitet og Vedvarende Energi og foranstaltninger til at
forebygge skovrydning.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om, hvilke
tiltag der er gennemfort i henhold til dette stykke.

5. Oplysninger, der meddeles Kommissionen i medfer af
dette direktiv, fritager ikke medlemsstaterne for underret-
ningspligten i traktatens artikel 88, stk. 3.

Artikel 3e

Tildeling og wudstedelse af kvoter til luftfartojs-
operaterer

1. For hver af de i artikel 3¢ nzvnte perioder kan hver
luftfartejsoperator ansege om en tildeling af kvoter, der
skal tildeles gratis. Ansegning kan indgives ved at forelaegge
den kompetente myndighed i den administrerende

medlemsstat verificerede tonkilometerdata for de luftfarts-
aktiviteter, der er opfert i bilag I og udfert af den pagal-
dende luftfartejsoperater for overvigningsaret. I denne
artikel er overvdgningsdret det kalenderdr, der udlgber 24
méneder inden begyndelsen af den periode, ansegningen
vedrorer, jf. bilag IV og V, eller, i relation til den periode,
der er naevnt i artikel 3¢, stk. 1, 2010. En ansegning skal
indgives senest 21 madneder inden begyndelsen af den
periode, den vedrerer, eller, i relation til den periode, der
er nevnt i artikel 3¢, stk. 1, senest den 31. marts 2011.

2. Senest 18 maneder inden begyndelsen af den periode,
ansegningen vedrorer, eller, i relation til den periode, der er
nevnt i artikel 3¢, stk. 1, senest den 30. juni 2011, fore-
leegger medlemsstaterne Kommissionen de ansegninger, de
har modtaget i medfer af stk. 1.

3. Senest 15 mdneder inden begyndelsen af hver periode
som navnt i artikel 3c, stk. 2, eller, i relation til den
periode, der er navnt i artikel 3¢, stk. 1, senest den
30. september 2011, udferer Kommissionen beregninger
og vedtager en beslutning om:

a) den samlede mangde kvoter, der skal tildeles for den
pagaldende periode efter artikel 3c

b) det antal kvoter, der skal bortauktioneres i den pagel-
dende periode efter artikel 3d

¢) det antal kvoter i den sarlige reserve for luftfartejsope-
ratorer i den pdgaldende periode efter artikel 3f, stk. 1

d) det antal kvoter, der skal tildeles gratis i den pagealdende
periode, ved at trakke antallet af kvoter som omhandlet
i litra b) og ¢) fra det samlede antal kvoter, som der
treeffes beslutning om efter litra a), og

e) den benchmarking, der skal anvendes til at tildele kvoter
gratis til luftfartgjsoperatorer, hvis ansegninger er fore-
lagt Kommissionen i overensstemmelse med stk. 2.

Den benchmarking, der er navnt i litra e), udtrykt som
kvoter pr. tonkilometer, beregnes ved at dividere antallet
af kvoter som navnt i litra d) med summen af tonkilome-
terdata som anfert i de ansegninger, der er forelagt
Kommissionen i overensstemmelse med stk. 2.

4. Inden tre méneder efter den dato, hvor Kommissi-
onen vedtager en beslutning i medfor af stk. 3, beregner
og offentligger hver administrerende medlemsstat:
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a) den samlede tildeling af kvoter for perioden til hver
luftfartejsoperator, hvis ansggning er forelagt Kommis-
sionen i overensstemmelse med stk. 2, beregnet ved at
gange de i anspgningen anferte tonkilometerdata med
den benchmarking, der er omhandlet i stk. 3, litra e), og

b) den tildeling af kvoter til hver luftfartejsoperator for
hvert ar, som beregnes ved at dividere luftfartejsopera-
torens samlede tildeling af kvoter for perioden som
beregnet i medfer af litra a) med antallet af ar i den
periode, hvori luftfartejsoperatoren udferer en af de i
bilag I naevnte luftfartsaktiviteter.

5. Senest den 28. februar 2012 og senest den 28.
februar i hvert efterfolgende ar udsteder den kompetente
myndighed i den administrerende medlemsstat til hver luft-
fartojsoperator det antal kvoter, der er tildelt den pdgal-
dende luftfartgjsoperator for det pdgaldende dr i henhold
til denne artikel eller artikel 3f.

Attikel 3f
Sarlig reserve for visse luftfartojsoperatorer

1. Thver af de i artikel 3¢, stk. 2, navnte perioder sattes
3 % af den samlede mangde kvoter, der skal tildeles, til side
i en sarlig reserve for luftfartejsoperatorer:

a) der pabegynder en luftfartsaktivitet henherende under
bilag I efter det overvagningsar, for hvilket der blev
indgivet tonkilometerdata, jf. artikel 3e, stk. 1, for en
periode som omhandlet i artikel 3¢, stk. 2, eller

b) hvis tonkilometerdata i gennemsnit stiger med mere end
18 % om dret mellem det overvagningsar, for hvilket der
blev indgivet tonkilometerdata, jf. artikel 3e, stk. 1, for
en periode som omhandlet i artikel 3¢, stk. 2, og det
andet kalenderdr i denne periode

og hvis aktivitet i henhold til litra a) eller supplerende
aktivitet i henhold til litra b) ikke helt eller delvis er en
fortsattelse af en luftfartsaktivitet, som tidligere blev udfert
af en anden luftfartejsoperator.

2. En luftfartgjsoperater, der er omfattet af stk. 1, kan
ansege om gratis tildeling af kvoter fra den sarlige reserve
ved at indgive en ansggning til den kompetente myndighed
i den administrerende medlemsstat. En ansegning skal
indgives senest den 30. juni i det tredje &r af den i
artikel 3¢, stk. 2, omhandlede periode, som den vedrorer.

En luftfartejsoperators kvotetildeling i henhold til stk. 1,
litra b), méd ikke overstige 1 000 000 kvoter.

3. En ansegning i henhold til stk. 2 skal:

a) omfatte verificerede tonkilometerdata, jf. bilag IV og V,
for de i bilag I navnte luftfartsaktiviteter, der udferes af
luftfartgjsoperatoren i det andet kalenderdr i den i
artikel 3c, stk. 2, omhandlede periode, som ansegningen
vedrorer

b) indeholde dokumentation for, at tildelingskriterierne i
stk. 1 er opfyldt, og

o) i tilfelde af, at luftfartejsoperatoren er omfattet af stk. 1,
litra b, angive

i) den procentvise stigning i tonkilometer, som denne
luftfartgjsoperator registrerede mellem det overvag-
ningsdr, for hvilket der blev indgivet tonkilometer-
data, jf. artikel 3e, stk. 1, for en periode som
omhandlet i artikel 3¢, stk. 2, og det andet kalen-
derdr i denne periode

ii) den samlede stigning i tonkilometer i absolutte tal,
som denne luftfartejsoperator registrerede mellem
det overvigningsdr, for hvilket der blev indgivet
tonkilometerdata, jf. artikel 3e, stk. 1, for en
periode som omhandlet i artikel 3c, stk. 2, og det
andet kalenderdr i denne periode, og

iii) den samlede stigning i tonkilometer i absolutte tal,
som denne luftfartejsoperator registrerede mellem
det overvagningsdr, for hvilket der blev indgivet
tonkilometerdata, jf. artikel 3e, stk. 1, for en
periode som omhandlet i artikel 3c, stk. 2, og det
andet kalenderdr i denne periode, der overstiger
procentsatsen i stk. 1, litra b).

4. Senest secks mdneder efter udlgbet af ansegningsfri-
sten, jf. stk. 2, sender medlemsstaterne de ansegninger, de
har modtaget i henhold til det naevnte stykke, til Kommis-
sionen.

5. Senest 12 méneder efter udlgbet af ansggningsfristen,
jf. stk. 2, treffer Kommissionen beslutning om den
benchmarking, der skal anvendes for gratis tildeling af
kvoter til luftfartgjsoperaterer, hvis ansegninger er indgivet
til Kommissionen i overensstemmelse med stk. 4.
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Med forbehold af stk. 6 beregnes benchmarkingen ved at
dividere antallet af kvoter i den sarlige reserve med
summen af:

a) de tonkilometerdata for luftfartgjsoperatgrer omfattet af
stk. 1, litra a), som er medtaget i ansegningerne sendt til
Kommissionen i overensstemmelse med stk. 3, litra a),
og stk. 4, og

b) den samlede stigning i tonkilometer i absolutte tal, der
overstiger procentsatsen i stk. 1, litra b), for luftfartejs-
operatgrer omfattet af stk. 1, litra b), som er medtaget i
ansggningerne til Kommissionen i overensstemmelse
med stk. 3, litra ¢), nr. iii), og stk. 4.

6. Den benchmarking, der er naevnt i stk. 5, md ikke
resultere i en drlig tildeling pr. tonkilometer, som er storre
end den drlige tildeling pr. tonkilometer til luftfartejsope-
ratorer i henhold til artikel 3e, stk. 4.

7. Senest tre mdneder efter den dato, hvor Kommissi-
onen vedtager en beslutning i medfer af stk. 5, beregner og
offentliggar hver administrerende medlemsstat:

a) tildelingen af kvoter fra den sarlige reserve til hver luft-
fartejsoperator, hvis ansegning den sendte til Kommis-
sionen i overensstemmelse med stk. 4. Denne tildeling
beregnes ved at gange den benchmarking, som er navnt
i stk. 5, med:

i) de tonkilometerdata, der er medtaget i ansegningen
til Kommissionen, jf. stk. 3, litra a), og stk. 4, for s&
vidt angar en luftfartgjsoperator, der er omfattet af
stk. 1, litra a)

ii) den samlede stigning i tonkilometer i absolutte tal,
der overstiger procentsatsen i stk. 1, litra b), som er
medtaget i ansegningen til Kommissionen, jf. stk. 3,
litra ¢), nr. iii), og stk. 4, for sd vidt angdr en luft-
fartojsoperator, der er omfattet af stk. 1, litra b), og

b) tildelingen af kvoter til de enkelte luftfartejsoperatorer
for hvert ar, som bestemmes ved at dividere tildelingen
af kvoter, jf. litra a), med antallet af resterende fulde
kalenderdr i den i artikel 3c, stk. 2, omhandlede
periode, som tildelingen vedrerer.

8.  Eventuelle ikke-tildelte kvoter i den swrlige reserve
bortauktioneres af medlemsstaterne.

9.  Kommissionen kan fastsaette nermere regler for
administrationen af den serlige reserve som omhandlet i
denne artikel, herunder en vurdering af overensstemmelsen

med udvelgelseskriterierne i stk. 1. Disse foranstaltninger,
der har til formdl at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
dette direktiv ved at supplere det, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 23, stk. 3.

Artikel 3g
Overvignings- og rapporteringsplaner

Den administrerende medlemsstat sikrer, at hver luftfartejs-
operatgr indsender en overvagningsplan til den kompetente
myndighed i denne medlemsstat, hvori der redegores for
foranstaltninger til overvagning og rapportering af emissi-
oner og tonkilometerdata med henblik pd en ansegning i
henhold til artikel 3e, samt at sddanne planer godkendes af
den kompetente myndighed efter de retningslinjer, der er
vedtaget i medfor af artikel 14.c

Folgende overskrift og artikel indszttes:

»KAPITEL 1II
STATIONARE ANLAG
Artikel 3h
Anvendelsesomrade

Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa driv-
husgasemissionstilladelser og tildeling og udstedelse af
kvoter til aktiviteterne i bilag 1, bortset fra luftfartsaktivi-
teter.«

Artikel 6, stk. 2, litra e), affattes sdledes:

»e) en forpligtelse til at returnere kvoter, bortset fra kvoter
udstedt efter kapitel 1I, svarende til anleggets samlede
emissioner i hvert kalenderdr, som verificeret efter
artikel 15, senest fire méneder efter det omhandlede
ars udgangad period«

Folgende overskrift indsettes efter artikel 11:

»KAPITEL IV

BESTEMMELSER FOR LUFTFART OG STATIONARE
ANLAEG«

[ artikel 11a indsattes folgende stykke:

»la.  For den i artikel 3¢, stk. 1, omhandlede periode kan
luftfartgjsoperatgrer anvende CER og ERU op til 15 % af
det antal kvoter, de er forpligtet til at returnere efter
artikel 12, stk. 2a.
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For de efterfolgende perioder revideres den procentsats for
CER og ERU, der kan anvendes i forbindelse med luftfarts-
aktiviteter, som led i den generelle revision af dette direktiv
og under hensyntagen til udviklingen i den internationale
klimaandringsordning.

Kommissionen offentliggar procentsatsen mindst seks
méneder inden begyndelsen af hver periode som omhandlet
i artikel 3c.c

I artikel 11b, stk. 2, erstattes ordet »anlaeg« med »aktivi-
teter«.

10) Artikel 12 andres saledes:

a) I stk. 2 indsttes efter »med henblik pd« ordene »opfyl-
delse af en luftfartejsoperators forpligtelser efter stk. 2a
eller«

b) Felgende stykke indsattes:

»2a.  De administrerende medlemsstater serger for, at
hver luftfartejsoperator senest den 30. april hvert ar
returnerer et antal kvoter svarende til de samlede emis-
sioner i det foregdende kalenderdr fra luftfartsaktiviteter i
bilag I, for hvilke den er luftfartejsoperator, som verifi-
ceret efter artikel 15. Medlemsstaterne serger for, at
kvoter, der returneres i overensstemmelse med dette
stykke, derefter annulleres.«

¢) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Medlemsstaterne sorger for, at driftslederen for
hvert anlaeg senest den 30. april hvert ar returnerer et
antal kvoter, bortset fra kvoter udstedt efter kapitel II,
svarende til de samlede emissioner fra det pigeldende
anleg i det foregdende kalenderdr, som verificeret efter
artikel 15, og at disse kvoter derefter annulleres.«

11) I artikel 13, stk. 3, erstattes ordene »artikel 12, stk. 3« med

ordene rartikel 12, stk. 2a, eller stk. 3«.

12) Artikel 14 endres sdledes:

a) Istk. 1, forste punktum:

i) indsattes efter ordene »de péageldende aktiviteter«
ordene » og af tonkilometerdata med henblik pé
en ansegning i medfer af artikel 3e eller artikel 3f«

i) udgdr ordene »senest den 30. september 2003«

b) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Medlemsstaterne sorger for, at hver driftsleder
eller luftfartojsoperater i hvert kalenderdr rapporterer
emissionerne fra det anleg eller, fra den 1. januar
2010, fra det luftfartej, operateren driver, til den
kompetente myndighed efter udgangen af det péagel-

dende ar i overensstemmelse med retningslinjerne.«

13) Artikel 15 affattes siledes:

14

=

»Artikel 1 5
Verifikation

Medlemsstaterne serger for, at de rapporter, driftslederne og
luftfartejsoperatorerne foreleegger i henhold til artikel 14,
stk. 3, verificeres efter kriterierne i bilag V, og efter even-
tuelle naermere bestemmelser vedtaget af Kommissionen i
overensstemmelse med denne artikel, og at den kompetente
myndighed underrettes herom.

Medlemsstaterne serger for, at en driftsleder eller luftfartajs-
operater, hvis rapport ikke er verificeret som tilfredsstil-
lende efter kriterierne i bilag V og efter eventuelle
narmere bestemmelser vedtaget af Kommissionen i over-
ensstemmelse med denne artikel senest den 31. marts hvert
ar, ikke kan overdrage yderligere kvoter, for en rapport fra
den pégeldende driftsleder eller luftfartejsoperater er veri-
ficeret som tilfredsstillende.

Kommissionen kan efter forskriftsproceduren i artikel 23,
stk. 2, vedtage nzrmere bestemmelser om verifikation af
rapporter forelagt af luftfartgjsoperatorer i medfor af
artikel 14, stk. 3, og af ansegninger forelagt i medfer af
artikel 3e og artikel 3f, herunder om de verifikationsproce-
durer, som verifikatorerne skal benytte.«

Artikel 16 @ndres sdledes:

a) I stk. 1 udgdr ordene »senest den 31. december 2003«.

b) Stk. 2 og 3 affattes séledes:

»2.  Medlemsstaterne sorger for at offentliggore
navnene pd driftsledere og luftfartejsoperatorer, der
ikke overholder kravene om returnering af tilstraekkelige
kvoter i henhold til dette direktiv.
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3. Medlemsstaterne serger for, at en driftsleder eller
luftfartejsoperator, der ikke returnerer tilstrakkelige
kvoter senest den 30. april hvert ar til dekning af
sine emissioner i det foregdende ar, palegges en bede
for overskridelse af emissionskvoterne. Beden for over-
skridelse af emissionskvoter andrager 100 EUR for hvert
emitteret ton kuldioxidekvivalent, for hvilket driftsle-
deren eller luftfartejsoperatoren ikke har returneret
kvoter. Betaling af baden for overskridelse af emissions-
kvoter fritager ikke driftslederen eller luftfartajsopera-
toren for forpligtelsen til at returnere en kvotemangde
svarende til de kvoteoverskridende emissioner, nér
vedkommende returnerer kvoter for det folgende kalen-
derdr.c

Folgende stykker indsattes:

»5.  Sifremt en luftfartejsoperator ikke opfylder
kravene i dette direktiv, og andre hdndhavelsesforan-
staltninger ikke har kunnet sikre opfyldelsen, kan den
administrerende medlemsstat anmode Kommissionen
om at treeffe afgorelse om nedleggelse af et driftsforbud
over for den pagaldende luftfartejsoperator.

6.  En anmodning fra en administrerende medlemsstat
i henhold til stk. 5 skal indeholde:

a) dokumentation for, at luftfartejsoperatoren ikke har
opfyldt sine forpligtelser i henhold til dette direktiv

b) narmere oplysninger om hédndhavelsesforanstalt-
ninger, som medlemsstaten har truffet

¢) en begrundelse for palaggelsen af et driftsforbud pa
fellesskabsplan, og

d) en henstilling vedrerende omfanget af et driftsforbud
pé fellesskabsplan og eventuelle betingelser, der skal
galde.

7. Nar anmodninger som dem, der er omhandlet i
stk. 5, sendes til Kommissionen, underretter denne de
andre medlemsstater via deres reprasentanter i udvalget
i artikel 23, stk. 1, i overensstemmelse med udvalgets
forretningsorden.

8.  For der i henhold til en anmodning, jf. stk. 5,
treeffes en beslutning, konsulteres om nedvendigt, og
hvor det er muligt, de myndigheder, der har ansvaret
for det lovpligtige tilsyn med den pagaldende luftfartojs-

operatgr. Hvor det er muligt, gennemferes konsultati-
onen af Kommissionen og medlemsstaterne i faellesskab.

9.  Nir Kommissionen overvejer at treffe en beslut-
ning vedrerende en anmodning, jf. stk. 5, underretter
Kommissionen den pagldende luftfartgjsoperator om
de veesentlige kendsgerninger og betragtninger, der
danner grundlag for en sddan beslutning. Den pagal-
dende luftfartejsoperator har en frist pa ti arbejdsdage
fra dagen for underretningen til at fremsatte skriftlige
bemarkninger til Kommissionen.

10. Kommissionen kan efter anmodning fra en
medlemsstat vedtage en beslutning om at nedlagge et
driftsforbud over for den pagaldende luftfartajsoperator
efter forskriftsproceduren i artikel 23, stk. 2.

11.  Hver medlemsstat hdndheever pé sit territorium
enhver beslutning vedtaget i henhold til stk. 10.
Medlemsstaten underretter Kommissionen om alle
foranstaltninger, der treffes for at gennemfore sddanne
beslutninger.

12.  Der fastsettes i givet fald naermere regler for de
procedurer, der er omhandlet i denne artikel. Disse
foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 23, stk. 3.«

15) Folgende artikler indsettes:

»Artikel 18a

Administrerende medlemsstat

1.

Den administrerende medlemsstat for en luftfartejs-

operamr er:

a)

ndr det drejer sig om en luftfartgjsoperator med en
gyldig licens udstedt af en medlemsstat efter bestemmel-
serne i Radets forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli
1992 om udstedelse af licenser til luftfartsselskaber (¥),
den medlemsstat, der har udstedt licensen til den péagel-
dende luftfartejsoperater, og

i alle andre tilfeelde, den medlemsstat, der har de storste
skensvist tilskrevne luftfartsemissioner fra flyvninger
udfert af den pagzldende luftfartejsoperator i basisdret.
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2. Naér ingen af de tilskrevne luftfartsemissioner fra
flyvninger udfert af en luftfartejsoperator, jf. stk. 1, litra
b), i de forste to & af en periode som omhandlet i
artikel 3c, er tilskrevet den administrerende medlemsstat,
overfores luftfartojsoperateren til en anden administrerende
medlemsstat i den naste periode. Den nye administrerende
medlemsstat er den medlemsstat, der havde de starste
skensvist tilskrevne luftfartsemissioner fra flyvninger
udfert af den pagaldende luftfartejsoperator i de forste to
ar af den foregdende periode.

3. Kommissionen skal ud fra de bedste tilgaengelige
oplysninger:

a) inden den 1. februar 2009 offentliggere en liste over
luftfartajsoperatorer, som den 1. januar 2006 udferte
eller derefter har udfert en luftfartsaktivitet i bilag I,
med angivelse af den administrerende medlemsstat for
hver luftfartejsoperater, jf. stk. 1, og

b) inden den 1. februar i hvert efterfolgende ar opdatere
listen ved at supplere den med luftfartejsoperaterer, som
siden har udfert en af de i bilag I nevnte luftfartsakti-
viteter.

4.  Kommissionen kan efter forskriftsproceduren i
artikel 23, stk. 2, udarbejde retningslinjer for de administre-
rende medlemsstaters administration af luftfartgjsoperaterer
i medfer af dette direktiv.

5. Ved anvendelse af stk. 1 forstds ved »basisdr« det
forste driftsar (kalenderdr), nar det drejer sig om en luftfar-
tajsoperatar, som har indledt sin virksomhed i Fellesskabet
efter den 1. januar 2006, og i alle andre tilfelde det kalen-
derdr, der begynder den 1. januar 2006.

Artikel 18b
Bistand fra Eurocontrol

Kommissionen kan anmode Eurocontrol eller en anden
relevant organisation om bistand med henblik pd at
opfylde sine forpligtelser i medfer af artikel 3c, stk. 4, og
artikel 18a og kan i dette gjemed indgd passende aftaler
med disse organisationer.

(*) EFT L 240 af 24.8.1992, s. 1.«

Artikel 19, stk. 3, @ndres siledes:

a) Sidste punktum affattes séledes:

»Den navnte forordning skal ogsd indeholde bestem-
melser om anvendelse og identifikation af CER og
ERU i fallesskabsordningen og om overvigning af
niveauet for denne anvendelse samt bestemmelser der
tager hensyn til inddragelsen af luftfartsaktiviteter i
faellesskabsordningen.«

b) Felgende afsnit tilfojes:

»Forordningen om et standardiseret og sikkert system af
registre sikrer, at kvoter, CER og ERU, der returneres af
luftfartegjsoperaterer, kun overfores til medlemsstaternes
returneringskonti for Kyotoprotokollens ferste forplig-
telsesperiode 1 den udstrakning, disse kvoter, CER og
ERU svarer til emissioner, der er inkluderet i de
samlede nationale mangder i medlemsstaternes natio-
nale opgerelser for den pagaldende periode.c

17) T artikel 23 affattes stk. 3 séledes:

18

=

»3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1 til 4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes
artikel 8.c

Folgende artikel indszttes:

»Artikel 25a

Tredjelandes foranstaltninger til at mindske luftfartens
pavirkning af klimaet

1.  Hvis et tredjeland traffer foranstaltninger til at
mindske klimapédvirkningen fra flyvninger, der afgir fra
det pdgaldende tredjeland og ankommer til Fellesskabet,
overvejer Kommissionen efter at have fort samrdd med
det pagzldende tredjeland og med medlemsstaterne i
udvalget i artikel 23, stk. 1, hvilke muligheder der er for
at skabe optimalt samspil mellem fallesskabsordningen og
det pagaldende lands foranstaltninger.

Kommissionen kan om nedvendigt vedtage andringer med
henblik pd, at flyvninger fra det pagaldende tredjeland
udelukkes fra luftfartsaktiviteterne i bilag I, eller med
henblik pd andre @ndringer af de i bilag I opferte luft-
fartsaktiviteter, som kraeves ved en aftale i henhold til
afsnit 4. Disse foranstaltninger, som har til formal at
@ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol, som
henvises til i artikel 23, stk. 3.

Kommissionen kan stille forslag om andre @ndringer af
dette direktiv til Europa-Parlamentet og Radet.



13.1.2009

Den Europaiske Unions Tidende

L 815

19

—

Kommissionen kan endvidere, hvor det er passende, i over-
ensstemmelse med traktatens artikel 300, stk. 1, rette
henstillinger til Rddet om at indlede forhandlinger med
henblik pd indgdelse af en aftale med det pagaldende tred-
jeland.

2. Fellesskabet og dets medlemsstater skal fortsat soge
at nd til enighed om globale foranstaltninger til reduktion
af drivhusgasemissionerne fra luftfarten. P4 baggrund af en
sddan enighed overvejer Kommissionen, om det er nedven-
digt at foretage @ndringer i den made hvorpd dette direktiv
gelder for luftfartejsoperatorer.«

Artikel 28 @ndres sdledes:

a) Stk. 3, litra b), affattes saledes:

»b) far ansvaret for at returnere kvoter, bortset fra kvoter
udstedt efter kapitel II, svarende til de samlede emis-
sioner fra anleeggene i puljen, uanset artikel 6, stk. 2,
litra e), og artikel 12, stk. 3, og«

b) Stk. 4 affattes sdledes:

»4.  Puljeforvalteren palagges sanktioner ved overtrae-
delse af kravet om at returnere tilstrekkelige kvoter,
bortset fra kvoter udstedt efter kapitel II, til at dakke
de samlede emissioner fra anlaeggene i puljen, uanset
artikel 16, stk. 2, 3 og 4.

20) I artikel 30 tilfojes folgende stykke:

»4.  Senest den 1. december 2014 foretager Kommissi-
onen, pd grundlag af overvigningen af og erfaringerne med
anvendelsen af dette direktiv, en vurdering af, hvorledes
direktivet fungerer for si vidt angdr de i bilag I navnte
luftfartsaktiviteter, og kan, hvis det er formalstjenstligt, fore-
leegge Europa-Parlamentet og Radet forslag, jf. traktatens
artikel 251. Kommissionen tager iser hensyn til:

a) hvilke konsekvenser og virkninger direktivet har for hele
den mdide, hvorpd fallesskabsordningen fungerer

b) hvordan luftfartskvotemarkedet fungerer, herunder

navnlig eventuelle markedsforstyrrelser

¢) hvor miljoeffektiv fellesskabsordningen er, og i hvilket
omfang, den samlede mangde kvoter, der skal tildeles
luftfartgjsoperatorer i henhold til artikel 3c, ber redu-
ceres i overensstemmelse med EU’s samlede emissions-
reduktionsmal

d) hvilken indvirkning fellesskabsordningen har pa luft-
fartssektoren, herunder pd konkurrenceevneaspekter,
serlig under hensyntagen til virkningen af klimaaen-
dringspolitik, der uden for EU gennemfores for luft-
farten

e) om den swrlige reserve for luftfartgjsoperatorer skal
viderefores, under hensyn til den sandsynlige konver-
gens mellem vakstrater pa tvars af sektoren

f) hvilken indvirkning fallesskabsordningen har pd den
strukturelle afhengighed af lufttransport i Feellesskabets
gomrader, indlandsomrader, yderomrader og regioner i
Feellesskabets yderste periferi

g) hvorvidt der skal indferes et gatewaysystem til at lette
handelen med kvoter mellem luftfartejsoperaterer og
driftsledere af anlag, samtidig med at det sikres, at der
ikke er nogen transaktioner, der forer til en nettoover-
dragelse af kvoter fra luftfartejsoperatorer til driftsledere
af anlag

h) hvilke folger undtagelsesteersklerne, jf. bilag I, har for
den hgjst tilladte startmasse og antallet af flyvninger
om dret, der udferes af en luftfartejsoperator

i) hvilken indvirkning undtagelsen fra fellesskabsord-
ningen af visse flyvninger, der udferes inden for
rammerne af forpligtelserne til offentlig tjeneste, som
paleegges i henhold til Radets forordning (EGF) nr.
2408/92 af 23. juli 1992 om EF-luftfartsselskabers
adgang til luftruter inden for Fellesskabet (¥)

j) udviklingen, herunder fremtidens udviklingspotentiale, i
luftfartens effektivitet og navnlig fremskridt til opfyldelse
af det mal, som Det Ridgivende Udvalg for Luftfarts-
forskning i Europa (ACARE) har fastlagt, nemlig at
udvikle og demonstrere teknologi, som kan nedbringe
breendstofforbruget med 50 % senest i 2020, og hvor-
vidt der er behov for yderligere foranstaltninger til
foregelse af effektiviteten

k) udviklingen i den videnskabelige viden om den
klimazndrende virkning fra kondensationsstriber og
cirrusskyer fordrsaget af flyvning, med henblik pd at
foresld effektive begraensningsforanstaltninger.

Kommissionen aflegger derefter rapport til Europa-Parla-
mentet og Rédet.

(*) EFT L 240 af 24.8.1992, s. 8.¢



L 8/16

Den Europaiske Unions Tidende

13.1.2009

21) Folgende overskrift indsattes efter artikel 30:

»KAPITEL V

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER«

22) Bilag I, IV og V a@ndres som angivet i bilaget til dette
direktiv.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 2. februar 2010. De underretter straks Kommissionen
herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det

omrade, der er omfattet af dette direktiv. Kommissionen under-
retter de gvrige medlemsstater herom.

Artikel 3
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pad tyvendedagen efter offentliggo-
relsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 19. november 2008.

Pd Rddets vegne
J.-P. JOUYET
Formand

Pa Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand
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BILAG

I bilag I, IV og V til direktiv 2003/87[EF foretages folgende @ndringer:

1) I bilag I foretages folgende andringer:

a) Titlen affattes siledes:

=

»KATEGORIER AF AKTIVITETER, DER ER OMFATTET AF DETTE DIREKTIV«

I punkt 2 tilfgjes folgende afsnit for tabellen:

»Fra den 1. januar 2012 medtages alle flyvninger, der ankommer til eller afgar fra en flyveplads, der er beliggende
pa en medlemsstats omrade, hvor traktaten finder anvendelse.«.

Folgende aktivitetskategori tilfojes:

»Luftfart

Flyvninger, der afgér fra eller ankommer til en flyveplads, der er beliggende pé en
medlemsstats omrade, hvor traktaten finder anvendelse

Denne aktivitet omfatter ikke:

a)

flyvninger, der udfores udelukkende med det formél at transportere en regerende
monark og dennes narmeste familie, statsoverhoveder, regeringschefer eller mini-
stre fra et tredjeland pa officiel tjenesterejse, ndr dette formdl fremgédr af en
relevant statusindikator i flyveplanen

militeere flyvninger, der udferes af militerfly, og toldmyndighedernes og politiets
flyvninger

eftersognings- og redningsflyvninger, brandslukningsflyvninger, humaniteere
flyvninger og medicinske nedflyvninger, der er godkendt af den relevante kompe-
tente myndighed

flyvninger, der udelukkende udfores efter visuelflyvereglerne som defineret i bilag
2 til Chicago-konventionen

flyvninger, der afsluttes pa den flyveplads, hvorfra luftfartgjet er startet, og som
ikke indebzrer nogen mellemlanding

treeningsflyvninger, der udferes udelukkende med det formadl at opna et certifikat,
eller, hvis der er tale om flyvebesatningsmedlemmer, en rating af certifikat, nar
dette fremgdr af en passende bemaerkning i flyveplanen, forudsat at flyvningen
ikke tjener til transport af passagerer ogleller fragt, eller til positionering eller
transport af luftfartojet

flyvninger, der udferes udelukkende som led i videnskabelig forskning eller med
det formal at kontrollere, afprove eller certificere et luftfartoj eller udstyr, uanset
om dette er luftbarent eller jordbaseret

flyvninger, der udferes med luftfartgjer med en hgjst tilladt startmasse pa under
5700 kg

flyvninger, der udferes inden for rammerne af forpligtelser til offentlig tjeneste,
som i henhold til forordning (E@F) nr. 240892 pélagges ruter i regionerne i den
yderste periferi som defineret i artikel 299, stk. 2, i traktaten eller péd ruter, hvor
den udbudte kapacitet ikke overstiger 30 000 sader pr. ar, og

flyvninger, som, hvis det ikke var for dette punkt, ville falde ind under denne
aktivitet, og som foretages af en erhvervsmaessig lufttransportoperator, der enten:

— i tre pd hinanden folgende perioder pd fire méneder foretager under 243
flyvninger pr. periode, eller

— foretager flyvninger med samlede drlige emissioner pa under 10 000 tons.

Flyvninger, der udferes udelukkende med det formadl at transportere en regerende
monark og dennes narmeste familie, statsoverhoveder, regeringschefer eller mini-
stre fra en medlemsstat pa officiel tjenesterejse, kan ikke undtages i henhold til
dette punkt.

Kuldioxid
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2) 1 bilag IV foretages folgende andringer:

a)

A=n

Folgende titel indsettes efter titlen pd bilaget:

»DEL A — Overvagning og rapportering af emissioner fra stationaere anlaeg«

Folgende del tilfgjes:

»DEL B — Overvigning og rapportering af emissioner fra luftfartsaktiviteter

Overvagning af kuldioxidemissioner

Emissionerne overvdges pd grundlag af beregninger. Til beregning af emissionerne anvendes felgende formel:
Brandstofforbrug x emissionsfaktor

I breendstofforbruget indgar ogsd brandstof til hjelpemotoren. S& vidt muligt anvendes det faktiske breendstoffor-
brug for hver flyvning, der beregnes ved hjlp af folgende formel:

Mzngde brandstof i luftfartejets breendstoftanke efter endt brandstofpafyldning til flyvningen — mangde brand-
stof i luftfartejets breendstoftanke efter endt braendstofpafyldning til den efterfolgende flyvning + braendstofpafyld-
ning til denne efterfolgende flyvning.

Foreligger der ikke data om det faktiske brandstofforbrug, anvendes en standardiseret metode med forskellige
nojagtighedsniveauer til skonsvis beregning af brendstofforbrugsdatacne pd grundlag af de bedste tilgeengelige
oplysninger.

IPCC’s standardemissionsfaktorer (fra IPCC-retningslinjerne for drivhusgasopgerelser fra 2006 eller senere ajourfo-
ringer af disse retningslinjer) finder anvendelse, medmindre aktivitetsspecifikke emissionsfaktorer, som uafhangige
akkrediterede laboratorier har identificeret ved hjalp af godkendte analysemetoder, er mere nejagtige. Emissions-
faktoren for biomasse er nul.

Der foretages en sarskilt beregning for hver flyvning og for hvert braendstof.

Rapportering af emissioner

Hver luftfartejsoperator medtager folgende oplysninger i sin rapport i medfor af artikel 14, stk. 3:
A. Identifikationsdata for luftfartejsoperateren, herunder:

— luftfartejsoperatorens navn

— den administrerende medlemsstat

— luftfartejsoperatorens adresse, herunder postnummer og land og, hvis forskellig herfra, operaterens kontakt-
adresse 1 den administrerende medlemsstat

— registreringsnumre for og typer af luftfartgjer, der er anvendt i rapportperioden til udferelse af luftfartsak-
tiviteterne, jf. bilag I, som denne er luftfartejsoperator for

— nummer og udstedende myndighed for AOCen (air operator’s certificate) og licensen til udferelse af luft-
fartsaktiviteterne, jf. bilag I, som denne er luftfartejsoperater for

— adresse, telefonnummer, faxnummer og e-mail-adresse pa en kontaktperson, og
— navnet pa luftfartojets ejer.

B. For hver brandstoftype, for hvilken emissionerne beregnes:
— brandstofforbrug

— emissionsfaktor
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— de samlede aggregerede emissioner fra alle flyvninger i rapportperioden, som henhgrer under luftfartsakti-
viteterne, jf. bilag I, som denne er luftfartejsoperator for

— aggregerede emissioner fra:

— alle flyvninger, der er udfert i rapportperioden og henherer under luftfartsaktiviteterne, jf. bilag I, som
denne er luftfartejsoperator for, og som er afgédet fra en flyveplads, der er beliggende pa en medlemsstats
omrdde, og ankommet til en flyveplads, der er beliggende pd samme medlemsstats omride

— alle andre flyvninger, der er udfert i rapportperioden og henherer under luftfartsaktiviteterne, jf. bilag I,
som denne er luftfartojsoperator for

— de samlede aggregerede emissioner fra alle flyvninger i rapportperioden, som henhgrer under luftfartsakti-
viteterne, jf. bilag I, som denne er luftfartgjsoperater for, og som

— er afgdet fra hver medlemsstat, og
— ankommet til hver medlemsstat fra et tredjeland

— usikkerhed.

Overvagning af tonkilometerdata ved anvendelse af artikel 3e og 3f

Ved ansegning om en tildeling af kvoter i overensstemmelse med artikel 3e, stk. 1, eller artikel 3f, stk. 2, beregnes
omfanget af luftfartsaktiviteter i tonkilometer ved hjelp af folgende formel:

tonkilometer = flyvestrakning x nyttelast

hvor:

»flyvestrakning« er storcirkelafstanden mellem afgangsflyvepladsen og ankomstflyvepladsen plus en yderligere fast
faktor pa 95 km, og

»nyttelast« er den samlede masse af transporteret fragt, post og passagerer.
Til beregning af nyttelasten galder folgende:
— antallet af passagerer er antallet af personer om bord, bortset fra besatningsmedlemmerne

— en luftfartejsoperator kan valge at anvende enten den faktiske masse eller standardmassen for passagerer og
indchecket bagage som angivet i masse- og balancedokumenterne for de pagaldende flyvninger eller en fast
vardi pd 100 kg for hver passager og dennes indcheckede bagage.

Rapportering af tonkilometerdata ved anvendelse af artikel 3e og 3f
Hver luftfartejsoperater medtager folgende oplysninger i sin ansegning i medfer af artikel 3e, stk. 1, eller artikel 3f,
stk. 2:
A. Identifikationsdata for luftfartgjsoperateren, herunder:
— luftfartejsoperatorens navn

— den administrerende medlemsstat

— luftfartejsoperaterens adresse, herunder postnummer og land og, hvis forskellig herfra, operaterens kontakt-
adresse i den administrerende medlemsstat

— registreringsnumre for og typer af luftfartojer, der i det af ansegningen omfattede ar er anvendt til udferelse
af luftfartsaktiviteterne, jf. bilag I, som denne er luftfartejsoperator for
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— nummer og udstedende myndighed for AOC'en (air operator’s certificate) og licensen til udferelse af luft-
fartsaktiviteterne, jf. bilag I, som denne er luftfartejsoperator for

— adresse, telefonnummer, faxnummer og e-mail-adresse pa en kontaktperson, og
— navnet pé luftfartojets ejer.
B. Tonkilometerdata:
— antal flyvninger pr. flyvepladspar
— antal passagerkilometer pr. flyvepladspar
— antal tonkilometer pr. flyvepladspar
— den valgte beregningsmetode for massen af passagerer og indchecket bagage

— samlet antal tonkilometer for alle flyvninger foretaget i rapportiret, som henherer under luftfartsaktivite-
terne, jf. bilag I, som denne er luftfartgjsoperator for.«

3) 1 bilag V foretages folgende andringer:

a) Folgende titel indszttes efter titlen pa bilaget:

»DEL A — Verifikation af emissioner fra stationaere anleg«

b) Felgende del tilfojes:

»DEL B — Verifikation af emissioner fra luftfartsaktiviteter
13) De generelle principper og metoder i dette bilag finder anvendelse ved verifikation af rapporter om emissioner
fra flyvninger, der henherer under en luftfartsaktivitet, jf. bilag I.

[ den forbindelse gelder folgende:

a) i punkt 3) leses henvisningen til driftslederen som en henvisning til en luftfartejsoperater, og i nevnte
punkts litra ¢) lases henvisningen til anlegget som en henvisning til det luftfartej, der er anvendt til
udforelse af de af rapporten omfattede luftfartsaktiviteter

b) i punkt 5) leses henvisningen til anlaegget som en henvisning til luftfartejsoperatoren

o) i punkt 6) leses henvisningen til de aktiviteter, der udferes i anlagget, som en henvisning til de af
rapporten omfattede luftfartsaktiviteter, der er udfert af luftfartejsoperateren

d) i punkt 7) leeses henvisningen til anleegsomradet som en henvisning til de omrédder, luftfartejsoperatoren
har anvendt til udferelse af de af rapporten omfattede luftfartsaktiviteter

¢) i punkt 8) og 9) leses henvisningerne til anlaeggets emissionskilder som en henvisning til det luftfartej,
luftfartejsoperatoren er ansvarlig for, og

f) i punkt 10) og 12) leses henvisningen til driftslederen som en henvisning til en luftfartejsoperator.

Yderligere bestemmelser om verifikation af luftfartsemissionsrapporter
14) Verifikator sikrer sig navnlig folgende:
a) at alle flyvninger, der henherer under en luftfartsaktivitet, jf. bilag I, er medtaget. I denne forbindelse

anvender verifikator data fra fartplaner og andre data om luftfartejsoperatorens trafik, herunder data fra
Eurocontrol, som operatgren har anmodet om

b) at der er generel ssmmenhang mellem dataene om det samlede brandstofforbrug og dataene om brand-
stof, der er indkebt eller p4 anden méde leveret til det luftfartej, der udferer luftfartsaktiviteten.
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Yderligere bestemmelser om verifikation af tonkilometerdata indgivet ved anvendelse af artikel 3e og 3f

15) De i dette bilag anferte generelle principper for og metoder til verifikation af emissionsrapporter efter
artikel 14, stk. 3, finder i givet fald tilsvarende anvendelse pé verifikation af luftfartstonkilometerdata.

16) Verifikator sikrer sig navnlig, at kun faktisk foretagne flyvninger, der henherer under en luftfartsaktivitet, jf.
bilag 1, som luftfartejsoperatoren er ansvarlig for, er medtaget i den pagaldende operators ansegning efter
artikel 3e, stk. 1, og artikel 3f, stk. 2. I denne forbindelse anvender verifikator data om luftfartejsoperatorens
trafik, herunder data fra Eurocontrol, som operatoren har anmodet om. Herudover sikrer verifikator sig, at

nyttelasten som rapporteret af operatgren svarer til de optegnelser over nyttelast, som luftfartejsoperatoren
forer af sikkerhedsgrunde.«




