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De Europxiske Fallesskabers Tidende

RADETS FORORDNING (EQF) Nr. 1191/69
" af 26. juni 1969 -

om medlemsstaternes fremgangsmade med hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste for-
bundne forpligtelser inden for sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og sejlbare
vandveje

RADET FOR DE EUROP £ISKE
FZALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det euro-
pxiske okonomiske Fzllesskab, sarlig artiklerne 75 og
94,

under henvisning til Radets beslutning. af 13. maj 1965
om harmonisering af visse bestemmelser, der har ind-
virkning pa konkurrencen inden for jernbane-, landevejs-
og vandvejstrafikken?),

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det europaiske Parla-
ment?), .

under henvisning til udtalelse fra Det gkonomiske og
sociale Udvalg?), og

_ ud fra folgende betragtninger:

Et mal for den falles transportpolitik er fjernelsen af de
forskelle._der opstar ved, at medlemsstaterne. palegger
transportvirksomhederne forpligtelser, der er forbundet
med begrebet offentlig tjeneste; disse forskelle kan fare
til en betydelig fordrejning af konkurrencevilkarene;

det er derfor nodvendigt at ophave de i denne forordning
definerede forpligtelser til offentlig tjeneste: i visse tilfzel-
de ma de dog opretholdes for at sikre en tilstrekkelig tra-
fikbetjening: en sadan trafikbetjening skal bedemmes
efter .udbud og efterspmgsel i tral' kken- og samfundetS»
behov: -

foranstaltningerne til ophvelse af forpligtelserne omfat-
ter ikke de befordnngsvederlag og -vilkar, som er palagt
virksomhederne inden for personbefordrmgen i en “eller
flere bestemte sociale gruppers 1nteresse

) EFT nr. 88 af 24.5.1965, s. 1500/65. L .
%) EFTnr. C 27 af 28.3.2968, s. 18. .
%) EFT nr. C 49 af 17.5.1968, s. 15.

med hensyn til anvendelsen af disse foranstaltninger ma .
det fastlzegges, hvilke forpligtelser til offentlig tjeneste
der falder ind under denne forordning; disse forpligtelser
omfatter driftspligt, befordringspligt og tarifpligt; ’

det skal overlades medlemsstaterne pa eget initiativ at
treffe foranstaltninger til ophzvelse eller opretholdelse
af forpligtelser til offentlig tjeneste; da disse forpligtelser
imidlertid kan medfere byrder for trahsportvirksomh_e-
derne, skal disse kunne ansege medlemsstaternes kompe-
tente myndigheder om ophzvelse; )

det skal bestemmes, at transportvirksomhederne kun kan
ansgge om ophavelse af forpligtelser til offentlig tjene-
ste, hvis der af disse forpligtelser opstir skonomiske
ulemper for dem, som konstateres efter de i denne forord-
ning fastlagte fzlles metoder; '

for at forbedre driften skal transportvirksomhederne
have mulighed for i deres ansegning at foresla anvendel-
se af en anden transportteknik, som er bedre tilpasset tra-
fikken;

hvis medlemsstaternes kompetente myndigheder bestem-
mer, at forpligtelser til offentlig tjeneste opretholdes, skal
de til deres afgerelse kunne knytte betingelser, som er
egnede til at forbedre udbyttet af den aktuelle ydelse; det
er endvidere nedvendigt, at de kompetente myndigheder
til sikring af en tilstrekkelig trafikbetjening kan beslutte,
at der skal etableres en erstatningsbefordring, nar de be-
stemmer, at en forpligtelse til offentlig tjeneste skal op-
heeves;

for at kunne tage hensyn til alle medlemsstaters mteres—
ser ma der indferes en fremgangsmade mden for Failes-
skabet for de tilfelde, i hvilke opha:velsen af en drifts-’

eller befordringspligt kunne berere en anden medlems-
stats interesser vaesentligt; '

for at behandlingen af virksomhedernes ‘ansegninger om
ophavelse af forpligtelserne til ofTentlfg tjeneste kan
gennemfores pa passende made, skal der fastsaettes fri-
ster for hénholdsvis mdglvelsen af’ disse anszgnmger og
for medlemsstaternes behandling af dem; '
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i medfer af artikel 5 i Radets beslutning af 13. maj 1965
om harmonisering af visse forskrifter, der har indvirk-
ning pd konkurrencen inden for jernbane-, landevejs- og
vandvejstrafikken, er en af de kompetente myndigheder

besluttet opretholdelse af en forpligtelse til offentlig tje-
neste, som defineret i denne forordning, forbundet med
pabud om at udligne de byrder, der opstar heraf for tran-
sportvirksomhederne:

for transportvirksomhederne ma retten til udligning af
byrderne opsta, sa snart medlemsstaterne har besluttet at
opretholde en forpligtelse til offentlig tjeneste; pa grund
af systemet med de arlige budgetter kan denne ret i den
forste tid af denne forordnings anvendelse dog ikke opsta
for 1. januar 1971; dette tidspunkt kan udskydes i for-
bindelse med eventuelle forlengelser af fristerne for be-
handlingen af transportvirksomhedernes ansegninger;

artikel 6 i Radets beslutning af 13. maj 1965 om harmo-
nisering af visse forskrifter, der har indvirkning pa kon-
kurrencen inden for jernbane-, landevejs- og vandvejstra-
fikken, fastsztter i gvrigt, at medlemsstaterne skal udlig-
ne de byrder for transportvirksomhederne, som opstar
ved, at der i personbefordringen er pélagt dem anvendel-
se af befordringsvederlag og -vilkdr i enkelte sociale
gruppers interesse; denne udligning skal ydes fra 1. ja-
nuar 1971; dette tidspunkt kan, nar der er szrlige van-
skeligheder i en medlemsstat, udskydes et ar efter en fael-
lesskabsfremgangsmade;

de byrder, der opstar for transportvirksomhederne ved
opretholdelse af forpligtelser til offentlig tjeneste, skal
kompenseres efter falles metoder; ved fastszttelsen af
denne kompensation skal der tages hensyn til, hvilke
virkninger en ophavelse af forpligtelsen viile fa pa virk-
somhedens drift;

det er nedvendigt ogsa at anvende denne forordning pa
hvert nyt tilfelde af forpligtelser til offentlig tjeneste,
som er defineret i denne forordning, og som palegges en
transportvirksomhed;

da de udligningsydelser, som felger af anvendelsen af
denne forordning, ydes af medlemsstaterne efter fealles, i

denne forordning fastlagte metoder, ber fremgangsma-
den med forudgaende underretning i henhold til artikel
93, stk. 3, i traktaten om oprettelse af Det europziske
okonomiske Fellesskab ikke anvendes pa disse udlig-
ningsydelser;

Kommissionen ber fra medlemsstaterne kunne fa alle
formalstjenlige oplysninger vedrerende anvendeisen af
denne forordning; .

for at Radet kan undersege situationen i hver medlems-
stat med hensyn til gennemfarelsen af denne forordning.
forelegger Kommissionen Radet en beretning herom
inden 31. december 1972;

der ma drages omsorg for, at medlemsstaterne giver tran-
sportvirksomhederne mulighed for med egnede midler at

gores deres interesser geldende med hensyn til de serlige
beslutninger, som medlemsstaterne traffer til gennemfe-
relsen af denne forordning;

denne forordning gelder indtil videre for medlemsstater-
nes seks statsejede jernbaneselskabers jernbanetransport-
virksomhed og, for s& vidt angar de evrige transport-
grene for de virksomheder, som ikke hovedsagelig udfe-
rer befordringer af lokal eller regional karakter: derfor
skal Radet inden for tre ar efter denne forordnings ikraft-
treeden treffe afgorelse om de foranstaltninger, som skal
tages med hensyn til forpligtelser til offentlig tjeneste for
de transportydelser, der ikke falder ind under denne for-
ordning,

UDSTEDT FGLGENDE FORORDNING:

AFDELING 1

Almindelige bestemmelser

Artikel 1

1. Medlemsstaterne ophzver de jernbane-, landevejs-
og vandvejstrafik pabudte og i denne forordning define-
rede forpligtelser, som er forbundet med begrebet offent-
lig tjeneste.

2. Forpligtelserne kan dog opretholdes i det omfang, de
er nedvendige til sikring af en tilstrekkelig trafikbetje-
ning. .

3. Med hensyn til personbefordring finder stk. 1 ikke
anvendelse pa befordringsvederlag og -vilkar, som en
medlemsstat har palagt i en eller flere sociale gruppers
interesse.

4. De byrder, der opstar for transportvirksomhederne
ved opretholdelsen af forpligtelser i henhold til stk. 2 og
ved anvendelsen af befordringsvederlag og -vilkar i hen-
hold til stk. 3. skal kompenseres efter de i denne.forord-

ning fastsatte fzlles metoder.

Artikel 2

1. Ved forpligtelser til offentlig tjeneste forstas forplig-
telser, som transportvirksomheden ikke ville patage sig i
egen forretningsmeassig interesse eller 1 hvert fald ikke i-
samme omfang og ikke pa samme betingelser.

2. Ved forpligtelser til offentlig tjeneste efter stk. 1 for-
stas driftspligt, befordringspligt og tarifpligt.

3. Ved driftspligt forstds i denne forordning transport-
virksomhedernes forpligtelse til, for sa vidt angar de
streekninger eller anlag, hvis drift er overdraget dem ved
koncession eller filsvarende tilladelse, at traffe alle for-
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anstaltninger til sikring af en trafikbetjening, som opfyl-
der fastsatte normer for kontinuitet, regelmassighed og
kapacitet. Indbefattet er ogsa forpligtelsen til at oprethol-
de supplerende betjening samt forpligtelsen til at holde
strekninger, materiel — for sa vidt som det er overtalligt
péa det samlede strzkningsnet — og anleg i god stand ef-
ter indstilling af transporttjenester.

4. Ved befordringspligt forstas i denne forordning tran-
sportvirksomhedernes forpligtelse til at patage sig samt

udfere alle person- eller godsbefordringer mod bestemte
befordringsvederlag og pa bestemte befordringsvilkar.

5. Ved tarifpligt forstis i denne forordning transport-
virksomhedernes forpligtelse til at anvende af myndighe-
derne fastsatte eller godkendte, med virksomhedens for-
retningsmassige interesse uforenelige vederlag, som iszr
forekommer ved bestemte grupper af rejsende, bestemte
godsarter eller bestemte forbindelser pa grund af pabud
om eller afslag pa @ndring af srlige tarifmassige foran-
staltninger.

Bestemmelserne i foregaende afsnit gaelder hverken for
forpligtelser, som for al erhvervsmassig virksomhed fel-
ger af almindelige prispolitiske foranstaltninger, eller for
forpligtelser, der felger af foranstaltninger, som med
henblik pa organisationen af transportmarkedet eller en
del af transportmarkedet trzffes med hensyn til de al-
-mindelige befordringsvederlag og -vilkar.

AFDELING II

Felles principper for ophsvelse eller opretholdelse af

forpligtelser til offentlig tjeneste .
Artikel 3

1. Safremt medlemsstaternes kompetente myndigheder
fastsa@tter en fuldstzndig eller delvis opretholdelse af en
forpligtelse til offentlig tjeneste, og flere Igsninger pa
ensartede betingelser ville kunne sikre en tilstrekkelig
trafikbetjening. vaelger de kompetente myndigheder den
lesning, som medferer de laveste omkostninger for sam-
fundet.

2. Den tilstreekkelige trafikbetjening skal bedemmes ud
fra folgende kriterier: .

a) den offentlige interesse,

b) muligheden for at anvende anden transportteknik og
dennes egnethed til at tilfredsstille de pagaldende
trafikbehov,

c) de befordringsvederlag og -vilkar, som kan tilbydes
transportforbrugerne.

Artikel 4

1. Det er overladt transportvirksomhederne at anmode-
medlemsstaternes kompetente myndigheder om fuld-
stendig eller delvis ophavelse af en forpligtelse til offent-
lig tjeneste, safremt der opstar gkonomiske ulemper for
dem pa grund af denne forpligtelse.

2. Transportvirksomhederne kan i deres ansegninger
foresla at erstatte den for gjeblikket benyttede transport-
teknik med en anden. Transportvirksomhederne beregner
i henhold til artikel 5, hvorledes deres @konomiske stil-
ling ville kunne forbedres ved besparelser.

Artikel 5

1. En drifts- eller befordringspligt medferer ekonomi-
ske ulemper, nar den formindskelse af byrderne, som kan
opnas gennem en fuldstzndig eller delvis ophavelse af
denne forpligtelse til en ydelse eller til en samlet mangde
af ydelser, som er undergivet denne forpligtelse, er starre
end den ved denne ophzvelse forarsagede indtzgtsned-

gang.

De okonomiske ulemper beregnes pa grundlag af en
eventuelt ajourfort opgerelse over de arlige skonomiske
ulemper, der fremkommer som forskellen mellem for-
mindskelsen af de arlige byrder og den forringelse af de
arlige indtaegter, som er en folge af forpligtelsens ophae-
velse.

Udstrakker drifts- eller befordringspligter sig til en eller
flere arter af person- eller godsbefordring pa et trafiknet
eller en betydelig del af et trafiknet, foretages anszttelsen
af de omkostninger, som kunne bortfalde ved en ophe-
velse af forpligtelsen, ved at fordele de totalomkostnin-
ger, der opstér for virksomheden i forbindelse med dens
transportaktivitet pa de forskellige trafikkategorier.

De ekonomiske ulemper svarer i si fald til forskellen
mellem de omkostninger, som skal belaste den del af
virksomhedens drift, der bereres af forpligtelsen til of-
fentlig tjeneste, og de tilsvarende indtaegter.

De gkonomiske ulemper opgeres under hensyntagen til
forpligtelsens virkninger pa virksomhedens samlede
drift. )

2. En tarifpligt medferer ekonomiske ulemper, nar for-
skellen mellem indtzgterne og byrderne for den forplig-
telsen undergivne trafik er ringere end forskellen mellem
trafikkens indtagter og byrder, der under hensyntagen til
omkostningerne ved de forpligtelsen undergivne ydelser
samt til markedssituationen ville fremkomme ved forret-
ningsmassig drift.

Artikel 6

1. Transportvirksomhederne indgiver ansagninger i
henhold til artikel 4 til medlemsstaternes -‘kompetente

myndigheder indgn et ar efter denne forordnings ikraft-
treden. _ :
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.

Transportvirksomhederne kan ogsa indgive ansegninger
efter udlebet af den ovenfor fastsatte frist, hvis de kon-
staterer, at forudsatningerne i artikel 4, stk. 1, er opfyld-
te.

2. Beslutningerne om en tidsbegraenset fuldstendig eller
delvis opretholdelse eller ophzvelse af en forpligtelse til
offentlig tjeneste fastsztter ydelse af en kompensation
for de derved opstaede byrder, og denne beregnes efter de
faelles metoder i artiklerne 10— 13.

3. Medlemsstaternes kompetente myndigheder traffer
afgerelse om drifts- eller befordringspligter inden et ar og
om tarifpligter inden seks maneder fra ansegningens
dato.

Retten om kompensation opstar den dag, hvor de kom-

petente myndigheder traffer afgorelse, dog tidligst 1.

januar 1971,

4. Medlemsstaternes kompetente myndigheder kan
imidlertid forlenge fristen i stk. 3, ferste afsnit, dog
lengst indtil 1. januar 1972, safremt de anser dette for
nedvendigt pa grund af antallet og betydningen af de af
de enkelte virksomheder indgivne ansagninger. Retten til
kompensation opstar i sa fald pa dette tidspunkt.

Vil medlemsstaternes kompetente myndigheder anvende
denne mulighed, underretter de de pagaldende virksom-
heder herom inden seks méneder efter ansegningernes
indgivelse.

Befinder en medlemsstat sig i s@rlige vanskeligheder, kan
Rédet pa dennes anmodning og pa forslag af Kommis-
sionen bemyndige den til at forlznge fristen i forste af-
snit indtil 1. januar 1973.

S. Har de kompetente myndigheder ikke truffet nogen
beslutning inden for de fastsatte frister, er den forpligtel-
se, om hvis oph&velse der er blevet ansggt i henhold til
artikel 4, stk. 1, ophavet.

6. Radet underseger pa grundlag af en beretning, som
Kommissionen skal forelzgge inden 31. december 1972,
forholdene i de enkelte mediemsstater med hensyn til
gennemferelsen af denne forordning.

Artikel 7

1. Der kan til beslutningen om opretholdelsen knyttes
vilkar, der er bestemt til at forbedre udbyttet af de af for-
pligtelsen omfattede ydelser.

2. Beslutningen om ophzvelse kan bestemme. at der
skal etableres en erstatningstrafik. I dette tilfzlde far
ophavelsen tidligst virkning pa det tidspunkt, pa hvilket
erstatningstrafikken er etableret.

Artikel 8

1. Inden foranstaltningerne om ophavelse af drifts- el-

ler befordringspligter, som en medlemsstat patenker at
treffe for ruter eller transporttjenester, der kan bergre
handelen eller trafikken mellem medlemsstater, bringes
til udferelse, underretter den Kommissionen derom.
Medlemsstaten underretter de andre medlemsstater her-
om.

2, Safremt Kommissionen anser det for formalstjenligt,
eller hvis en medlemsstat anmoder derom, radferer den
sig med medlemsstaterne om de patankte foranstaltnin-
ger.

3. Kommissionen retter til enhver berort medlemsstat
en udtalelse eller henstilling inden to maneder efter mod-
tagelsen af den meddelelse, der er navnt i stk. 1.

AFDELING HI

Anvendelse af befordringsvederlag og -vilkar inden for -

personbefordringen, som er palagt i en eller flere sociale
gruppers interesse.

Artikel 9

I. Sterrelsen af kompensationen for byrder, som opstar
for virksomhederne i personbefordringen ved anvendel-
sen af befordringsvederlag og -vilkar, som er palagt dem
i en eller flere bestemte sociale gruppers interesse, bereg-
nes efter de fzlles metoder i artiklerne 11-13.

2. Kompensationen skal ydes fra 1. januar 1971.

Befinder en medlemsstat sig i s®rlige vanskeligheder, kan
Radet pa dennes anmodning og pa forslag af Kommis-
sionen bemyndige den til at udskyde dette tidspunkt til 1.
januar 1972.

3. Ansegningerne om kompensation fremsattes over
for medlemsstaternes kompetente myndigheder.

AFDELING IV

Fzlles kompensationsmetoder

Artikel 10

1. Starrelsen af kompensationen i henhold til artikel 6
svarer i tilfzlde af en drifts- eller befordringspligt til for-
skellen mellem formindskelsen af byrderne og formind-
skelsen af indtagterne for virksomheder ved en fuldstan-
dig eller delvis ophavelse af forpligtelsen i det pagazlden-
de tidsrum.

Safremt de ekonomiske ulemper beregnes ved at fordele
de totalomkostninger. som opstar for virksomheden ved
dens trafikale drift, pa de enkelte dele af denne drift, sva-
rer kompensationsbelgbet dog til forskellen mellem de
omkostninger, der skal belastes den af forpligtelsen til
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offentlig tjeneste bererte del af virksomhedens drift, og
de tilsvarende indtegter.

2. Ved beregningen af byrder og indtagter i henhold til
stk. 1 skal der tages hensyn til, hvilke virkninger opha-
velsen af forpligtelsen ville fa for virksomhedens samlede
drift.

Artikel 11

1. Sterrelsen af kompensationen i henhold til artikel 6
og i henhold til artikel 9, stk. 1, svarer i tilfelde af en ta-
rifpligt til forskellen mellem folgende to storrelser:

a) Den forste storrelse svarer til forskellen mellem pro-
duktet af antallet af forventede befordringsenheder

og

— enten den gunstigste tarif, som transportbrugerne
kunne geore krav pa, hvis forpligtelsen ikke havde
bestaet,

— eller i mangel af en sadan tarif det vederlag, som
virksomhedén ved forretningsmassig drift og
under hensyntagen til omkostningerne ved ydel-
sen samt til markedssituationen ville have an-
vendt, og produktet af antallet af faktiske befor-
dringsenheder og den tarif, der er blevet palagt i
det pagaldende tidsrum. ]

b) Den anden starrelse svarer til forskellen mellem de
omkostninger, der ville fremkomme enten ved anven-
delsen af den gunstigste tarif eller af det vederlag.
som virksomheden ville have anvendt ved en forret-
ningsmessig drift, og de omkostninger, der folger af
anvendelsen af den palagte tarif.

2. Hvis den i henhold til stk. 1 udregnede kompensation
pa grund af markedssituationen ikke er tilstrekkelig til
at dekke de samlede omkostninger ved den trafik, som
er underkastet tarifpligten, svarer stgrrelsen af kompen-
sationen i henhold til artikel 9, stk. 1, til forskellen mel-
lem disse omkostninger og indtagterne fra denne trafik.
Eventuelle kompensationer, som allerede har fundet sted
i medfer af artikel 10, tages i betragtmng ved denne be-
regning.

3. Ved beregningen af byrder og indtagter i henhold til
stk. 1 skal der tages hensyn til, hvilke virkninger ophz-
velsen af forpligtelsen ville fa pa virksomhedens samlede
drift. .

Artikel 12

Ved beregningen-af de omkostninger, som opstar gennem
opretholdelsen af forpligtelserne, tages der hensyn til en
hensigtsmassig drift af virksomheden og levering af
transportydelser af en passende kvalitet.

De bogferte faktiske renter kan reduceres med renterne
af egenkapitalen.

Artikel 13

1. Beslutningerne i henhold til artiklerne 6 og 9 fastszt-
ter pa forhand sterrelsen af kompensationen for et tids-

rum af mindst et ar. De fastsztter ligeledes de faktorer.
der kan medfere en berigtigelse af belabene.

2. Berigtigelsen af de i stk. 1 navnte belgb sker arligt
efter afslutningen af virksomhedens arsregnskab.

3. De forud fastsatte kompensationsbelgb betales rate-
vis. De belgb, der skal betales pa grundlag af en berigti-
gelse i henhold til stk. 2, betales umiddelbart efter fast-
settelsen af berigtigelsesbelabene.

AFDELING V

Paleggelse af nye forpligtelser til offentlig tjeneste

Artikel 14

1. Efter denne forordnings ikrafttreden kan medlems-

staterne kun palagge en transportvirksomhed forpligtel-
ser til offentlig tjeneste, for sa vidt som disse er nedven-

dige for at sikre en tilstrekkelig trafikbetjening, safremt
det ikke drejer sig om de tilfeelde, der nzvnes i artikel 1,
stk. 3.

2. Opstar der for transportvirksomhederne pa grund af
de siledes palagte forpligtelser skonomiske ulemper i
henhold til artikel 5, stk. 1 og 2, eller byrder i henhold til
artikel 9, fastsztter medlemsstaternes kompetente myn-
digheder i deres beslutninger om palzggelse af disse for-
pligtelser en kompensation for de deraf folgende byrder.
Bestemmelserne i artikel 10 — 13 skal anvendes.

AFDELING VI

Afslutningsbestemmelser

Artikel 15

De beslutninger, som medlemsstaternes kompetente
myndigheder har truffet i medfer af reglerne i denne for-
ordning. skal begrundes og offentliggeres pa passende
made.

Artikel 16

Medlemsstaterne giver transportvirksomhederne som
sddanne mulighed for med egnede midler at gere deres
interesser geldende for sa vidt angar de beslutninger, der
er truffet i henhold til denne forordning.
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Artikel 17

1. Kommissionen kan af medlemsstaterne forlange alle
formalstjenlige oplysninger om anvendelsen af denne
forordning. Anser Kommissionen det for nedvendigt,
radferer den sig med de pageldende medlemsstater.

2. Med hensyn til kompensationsydelser, der folger af
anvendelsen af denne forordning, skal fremgangsmaden
med forudgiende underretning i henhold til artikel 93,
stk. (3), i traktaten om oprettelse af Det europziske pko-
nomiske Fzllesskab ikke anvendes.

Medlemsstaterne underretter omgaende Kommissionen
for hver kategori af forpligtelser om kompensationerne
for de byrder, der opstar for transportvirksomhederne
ved opretholdelse af forpligtelserne til offentlig tjeneste i
henhold til artike! 2 og ved anvendelsen pa personbefor-
dringer af transportvederlag — og vilkar, som er palagt i
en eller flere bestemte sociale gruppers interesse.

Artikel 18

1. Medlemsstaterne udsteder efter at have hert Kom-
missionen . rettidigt de til gennemforelse af denne forord-
ning, serlig artikel 4, npdvendige administrativt eller ved
lov fastsatte bestemmelser.

2. Kommissionen radferer sig efter anmodning fra en
medlemsstat, eller safremt den skenner det hensigtsmees-
sigt, med de pagzldende medlemsstater om de i stk. 1
omhandlede bestemmelser.

Artikel 19
1. Hvad angdr jernbanevirksomhederne finder denne
forordning anvendelse pa felgende virksomheder med
hensyn til deres jernbanetrafik:

- Sociét¢ Nationale des Chemins de fer belges (SNCB/
Nationale Maatschappij der belgische Spoorwegen
(NMBS), .

— Deutsche Bundesbahn (DB),

- Société Nationale des Chemins de fer fragais
(SNCF),

- Atzienda autonoma delle Ferrovie dello Stato (FS),

-~ Société Nationale dés Chemins de fer luxembourg-
- eois (CFL),

— Naamloze Vennootschap Nederlandse Spoorwegen

(NS).

2. Hvad angar virksomheder inden for de @vrige trans-
portgrene, gelder denne forordning ikke for virksomhe-
der, som hovedsagelig udferer befordringer af lokal eller
regional karakter.

3. Radet beslutter inden 3 ar efter denne forordnings
ikrafttreeden pa grundlag af de i afdeling II i dets beslut-
ning af 13. maj 1965 fastlagte principper og mal, hvilke
foranstaltninger der skal trffes med hensyn til de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser for de
transportydelser, som ikke falder ind under denne for-
ordnings anvendelsesomrade.

Artikel 20
Denne forordning traeder i kraft 1. juli 1969.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfzrdiget i Luxembourg, den 26. juni 1969.

Pd Raddets vegne
G. THORN
Formand



