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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENI

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 13702007
ze dne 23. fijna 2007

o vefejnych sluzbich v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
& 1191/69 a & 1107/70

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvou o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na clanky 71 a 89 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlni-
ho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (2),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (%),
vzhledem k témto davodim:

(1) Clének 16 Smlouvy potvrzuje misto, které zaujimaji sluzby
obecného hospodaiského zdjmu mezi spole¢nymi hodno-
tami Unie.

(2)  Podle ¢l. 86 odst. 2 Smlouvy podniky povéfené posky-
tovanim sluzeb obecného hospodaiského zdjmu podléhaji
pravidlim obsazenym v uvedené smlouvé, zvlasté pravid-
ltm hospodaiské soutéze, pokud uplatnéni téchto pravi-
del nebrani pravné nebo fakticky plnéni zvlastnich dkola,
které jim byly svéteny.

(1) Uf. vést. C 195, 18.8.2006, s. 20.

@) Ut vést. C 192, 16.8.2006, s. 1.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 14. listopadu 2001
(U. vést. C 140 E, 13.6.2002, s. 262), spoleny postoj Rady ze dne
11. prosince 2006 (Uf. vést. C 70 E, 27.3.2007, s. 1) a postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 10. kvétna 2007. Rozhodnuti Rady ze dne
18. zaif 2007.

6)

4

Clanek 73 Smlouvy piedstavuje lex specialis ve vztahu
k ¢l. 86 odst. 2. Stanovi pravidla pro kompenzace zdvazka
vefejné sluzby v odvétvi pozemni dopravy.

Hlavnimi cili bilé knihy Komise ze dne 12. za#{ 2001 ,Ev-
ropska dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnout”
je zarudit bezpec¢né, ucinné a vysoce kvalitni sluzby v pte-
pravé cestujicich prostfednictvim regulované hospodaiské
soutéze, kterd rovnéZ zajisti transparentnost a fungovani
vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich, a to s ohledem
na socidlni a environmentalni faktory a faktory regionalni-
ho rozvoje, nebo s cilem nabidnout zvlastni tarifni pod-
minky uréitym kategoriilm  cestujicich, napiiklad
dtchodctim, a odstranit nerovnosti mezi dopravnimi pod-
niky z riznych ¢lenskych statd, které mohou vést k pod-
statnému narusen{ hospodaiské soutéze.

Mnoho sluzeb v pozemni piepravé cestujicich, které jsou
z hlediska obecného hospodafského zdjmu nezbytné, ne-
muze byt v soucasné dobé provozovano na obchodnim
zaklad@. Prislusné orgdny clenskych statd musi mit moz-
nost zasdhnout s cilem zajistit poskytovani téchto sluzeb.
Mechanismy, které mohou tyto organy vyuZzivat pro zajis-
téni poskytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich,
jsou zejména tyto: udélovani vylu¢nych prav provozova-
telam vetejnych sluzeb, poskytovani finan¢nich kompen-
zac{ provozovatelim vefejnych sluzeb a vymezeni
obecnych pravidel v oblasti provozovani vefejné dopravy,
kterd se tykaji viech provozovatelii. Pokud si clenské staty
zvoli, v souladu s timto nafizenim, moznost vyloucit z ob-
lasti ptisobnosti tohoto nafizeni uritd obecnd pravidla,
mél by se pouzit obecny rezim pro stitni podpory.
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Mnoho ¢lenskych statti ptijalo alespon pro ¢ast svého trhu
vefejné dopravy pravni predpisy upravujici udélovani
vyluénych prav a uzavirdni smluv o vefejnych sluzbéch,
a to na zakladé transparentniho a spravedlivého vybérové-
ho fizeni. V dasledku toho zna¢né vzrostl obchod mezi
¢lenskymi staty a nékteii provozovatelé vetejnych sluzeb
dnes poskytuji vefejné sluzby v pepravé cestujicich ve vice
neZ jednom ¢lenském staté. Vyvoj vnitrostatnich pravnich
piedpist viak vedl k pouzivani riznych postupt a ke vzni-
ku pravni nejistoty, pokud jde o prava provozovatelt ve-
fejnych sluzeb a povinnosti piislusnych organii. Natizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 ze dne 26. Cervna 1969 o postupu
Clenskych stdtt ohledné zdvazkd vyplyvajicich z pojmu ve-
fejné sluzby v dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozem-
skych vodnich cestdch () se nezabyva zptisobem, jakym
by smlouvy o vefejnych sluzbach mély byt ve Spole¢enstvi
uzavirdny, ani okolnostmi, za nichz by mély byt pfedmé-
tem nabidkového Fizeni. Je tedy tfeba aktualizovat pravni
ramec Spolecenstvi.

Provedené studie a zkuSenosti clenskych stdtu, ve kterych
existuje hospodafska soutéz v odvétvi vefejné dopravy jiz
nékolik let, ukazuji, Ze pfi pouziti pfiméfenych ochran-
nych opatfeni umoznuje zavedeni regulované hospodai-
ské soutéze mezi provozovateli poskytovani likavéjsich,
moderngjsich a levngjsich sluzeb, aniz by byli provozova-
telé vefejnych sluzeb omezeni v plnéni zvlastnich dkold,
které jim byly pfidéleny. Tento postup byl schvélen Evrop-
skou radou v rdmci tzv. lisabonského procesu ze
dne 28. biezna 2000, kterym se Komise, Rada a ¢lenské
staty vyzyvaji, aby v ramci svych pifslusnych pravomoci
wurychlily liberalizaci v odvétvich, jako je... doprava“.

Trhtim pfepravy cestujicich, které jsou deregulovany a na
kterych neexistuji vylu¢nd prava, by mélo byt umoznéno
zachovat si svou povahu a zptsob fungovani, pokud jsou
tato povaha a zptsob slucitelné s pozadavky Smlouvy.

Aby mohly organizovat vefejné sluzby v piepravé ces-
tujicich zptisobem nejlépe odpovidajicim potfebdm vefej-
nosti, musi mit viechny pfislusné organy moznost volné
vybrat provozovatele vefejnych sluzeb, s ohledem na zdj-
my malych a stfednich podnikd, za podminek stanovenych
timto nafizenim. K zajistén{ uplatiiovéni zdsady transpa-
rentnosti, zdsady rovného zachdzeni s konkuren¢nimi pro-
vozovateli a zdsady proporcionality pfi poskytovani
kompenzaci ¢ udélovéni vylu¢nych prav je tfeba ve smlou-
vé o vefejnych sluzbach mezi pfislusnym orgdnem a vy-
branym provozovatelem vefejnych sluzeb vymezit povahu

() Ut vést. L 156, 28.6.1969, s. 1. Naiizeni naposledy pozménéné naii-
zenim (EHS) €. 1893/91 (UF. vést. L 169, 29.6.1991, s. 1).

(11)

(12)

(13)

(14)

zavazkl vefejné sluzby a dohodnutou odménu. Forma
nebo oznaceni této smlouvy se mohou lisit podle pravnich
systémt ¢lenskych statd.

Na rozdil od nafizeni (EHS) ¢. 1191/69, jehoz oblast pt-
sobnosti zahrnuje vefejné sluzby v piepravé cestujicich po
vnitrozemskych vodnich cestich, se nepovazuje za vhod-
né, aby byla v tomto nafizeni upravena otdzka uzavirdni
smluv o vefejnych sluzbach v tomto specifickém odvétvi.
Organizace vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich po vni-
trozemskych vodnich cestich, a pokud se na né nevztahu-
ji zvldstni pravni predpisy Spolecenstvi, v teritoridlnich
moiskych voddch tedy podléhd dodrzovini obecnych
zasad Smlouvy, nezvoli-li si ¢lenské stity moznost pouziti
tohoto nafizeni pro tato specifickd odvétvi. Ustanoveni to-
hoto nafizeni nebran{ zaclenéni sluzeb v piepravé po vni-
trozemskych vodnich cestdch a v teritoridlnich moiskych
vodach do $ir$i méstské, piiméstské nebo regiondlni sité
vefejné prepravy cestujicich.

Na rozdil od nafizeni (EHS) ¢. 1191/69, jehoz oblast pt-
sobnosti zahrnuje sluzby v ndkladni dopravé, se nepova-
zuje za vhodné, aby se toto nafizeni vztahovalo na
uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach v tomto konkrétnim
odvétvi. Organizace sluzeb v nakladni dopravé by tedy po
dobu tfi let ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost méla
podléhat dodrzovani obecnych zasad Smlouvy.

Z hlediska prava Spolecenstvi neni podstatné, zda budou
vefejné sluzby v pfepravé cestujicich provozovany vefej-
nymi nebo soukromymi podniky. Toto nafizeni je zaloze-
no na zdsadé neutrality, pokud jde o tpravu vlastnictvi
podle ¢clanku 295 Smlouvy, na zdsadé svobody ¢lenskych
statd vymezit sluzby obecného hospodéiského zdjmu
podle ¢lanku 16 Smlouvy a na zdsaddch subsidiarity a pro-
porcionality podle ¢ldnku 5 Smlouvy.

Neékteré sluzby, ¢asto spojené s konkrétni infrastrukturou,
jsou provozovany pfedevsim z diivodu svého historického
nebo turistického vyznamu. Na tyto sluzby, jejichz tcel se
od poskytovani vefejné prepravy cestujicich znacné lisi, se
tak nevztahuji pravidla a postupy pouzitelné na pozadavky
vefejné sluzby.

Pokud jsou pFislusné orgdny odpovédné za organizaci sité
vefejné dopravy, miiZe tato organizace vedle skute¢ného
provozovani dopravnich sluzeb zahrnovat celou fadu
dalsich c¢innosti a povinnosti, které mohou pfislusné
orgény svobodné vykondvat samy, nebo jejich vykondvani
zcela ¢i ¢dstecné svefit tieti osobé.
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(15)  Dlouhodobé smlouvy mohou vést k uzavieni trhu na ob- (18)  Svyhradou piislusnych ustanoveni vnitrostatntho prava se
dobi delsi, nez je nezbytné, ¢imz muize dojit ke snizeni pfi- muze jakykoliv mistni orgdn, nebo v piipadé jeho neexi-
znivych G¢inkt konkuren¢niho tlaku. Aby se co nejméné stence jakykoli organ s celostdtni piisobnosti, rozhodnout,
naruSovala hospodéiskd soutéz a pfi tom se zachovala kva- Ze bude na tzemi, které spravuje, poskytovat vefejné
lita sluzeb, mély by byt smlouvy o vetejnych sluzbach uza- sluzby v pfepravé cestujicich sdm, nebo Ze jejich posky-
virdny na dobu urcitou. Prodlouzeni takové smlouvy by tovanim povéii bez nabidkového fizeni vnitiniho provo-
mohlo byt podminéno kladnym pfijetim ze strany dcast- zovatele. S cilem zajistit rovné podminky hospodafské
nika dopravy. V této souvislosti je nezbytné stanovit moz- soutéZe v§ak musi tato moznost zajisténi sluzeb z vlastnich
nost prodlouzeni smluv o veiejnych sluzbich o maximalné zdrojti podléhat ptisné kontrole. Pozadovanou kontrolu by
polovinu jejich ptivodni doby trvani, pokud musi provo- mél vykondvat pfislusny orgdn nebo skupina piislusnych
zovatel vefejnych sluzeb investovat do aktiv, jejichz doba organt poskytujici integrované vefejné sluzby v prepravé
amortizace je vyjimeéné dlouhd, a, z diivodu jejich zvldst- cestujicich spole¢né nebo prostiednictvim svych ¢len.
niho charakteru a obtiZ{, v p¥ipadé nejvzdélengjsich regio- Navic by piislusny orgdn poskytujici vlastni pfepravni
nt, jak jsou vymezeny v clanku 299 Smlouvy. Navic pokud sluzby nebo vnitini provozovatel mél mit zakdzano Gcast-
provozovatel vefejnych sluzeb investuje do infrastruktury ni,t se nabfdkovycl} fizeni mimo Gzemni PﬁS’ObnOSt uvede-
nebo do kolejovych vozidel a vozidel €stky vyjimecné vy- ného orginu. Organu, j choz ko?trvole vnitinf provozovatel
soké a pokud je smlouva uzaviena na zdkladé spraved- podléhd, by také mélo byt umoznéno zakdzat tomuto pro-
livého nabidkového fizeni, mélo by byt mozné i delsi VOZOV&tP:h ucast v nabu%kovych fizenich organizovanych
prodlouzent. na jeho Gzemi. Omezeni ¢innosti vnitintho provozovatele
nejsou v rozporu s moznosti piimého uzavirdni
smluv o vefejnych sluzbach, tykaji-li se pfepravy po Zelez-
nici, s vyjimkou jinych druht drdzni dopravy, jako jsou
metro nebo tramvaj. PHimé uzavirdni smluv o Zelezni¢ni
prepravé tézkych ndklad ponechdvd nedot¢enu moznost
piislusnych orgdnt uzaviit s vnitinim provozovatelem
smlouvu o vefejnych sluzbdch v prepravé cestujicich tyka-
’ ) jici se jinych druht drdzni dopravy, jako jsou metro nebo
(16)  Pokud by uzavienim smlouvy o vefejnych sluzbach doslo tramvaj.
ke zméné provozovatele vetejnych sluzeb, mély by mit pii-
slusné orgdny moznost zadat po vybraném provozovateli
vefejnych sluzeb uplatnovani smérnice Rady 2001/23/ES
ze dne 12. bfezna 2001 o sblizovéani pravnich ptedpist
¢lenskych stata tykajicich se zachovani prav zaméstnanct
v ptipadé pievodi podnikti, zévodd nebo &asti podnika
nebo zdvoda (1). Uvedend smérnice nebrani ¢lenskym std-
tim zachovdvat podminky ptechodu jinych prav zamést-
nancti, nez jsouppreiva, zap ktera selvzytahlll)je smérnice (19) Uzva"/ir’étm: smlu\Z na suPd/odévky mVﬁvie_ p f,ifpét,k ‘:ﬁn“éﬁf
2001/23[ES, a tak pF{padné brat v dvahu socidlni normy verene preprave cestujicich a UmoZnuje ucast me?h pod-
zavedené vnitrostatnimi pravnimi a spravnimi pfedpisy, nlku,vneZJe provozova}e.l V?re]nycvh §1uzeb, se kterym byl.a
kolektivnimi smlouvami nebo dohodami uzavienymi mezi UZaXI‘enaYS.n,ﬂOl{V;.i o Vergjnych sluzbvach. Sthlec}emv na nej-
socidlnfmi partne lepsi vyuziti verejnych financi by vSak mély mit prislusné
partnery. p y . f .
orgdny moznost stanovit podminky pro uzavirdni smluv
na subdodavky v oblasti vefejnych sluzeb v prepravé ces-
tujicich, zejména v piipadé sluzeb provozovanych vniti-
nim provozovatelem. Subdodavatel by dile nemél byt
zbaven mozZnosti G¢astnit se nabidkovych fizeni na tzemi
v pusobnosti kteréhokoli piislusného organu. Vybér
subdodavatele prislusnym organem nebo jeho vnitfnim
provozovatelem je tfeba provést v souladu s pravem
(17)  Pii zachovéni zdsady subsidiarity mohou pfislusné organy Spolecenstvi.
zvolit zptisob, jakym stanovi socidlni a kvalitativni kritéria
s cilem udrZet a zvysit normy kvality pro zdvazky vefejné
sluzby, napiiklad ohledné minimalnich pracovnich pod-
minek, prav cestujiciho, potieb osob se snizenou pohybli-
vosti, ohledné ochrany Zivotniho prostiedi, bezpe¢nosti
cestujicich a zaméstnancti, jakoZ i zdvazkl vyplyvajicich
z kolektivnich smluv a jinych pfedpist a dohod tykajicich
se pracovist a socidlni ochrany na mistech, kde je sluzba (20) Pokud s orgén vefejné sprivy rozhodne, %e s posky-

poskytovdna. Aby zajistily transparentni a srovnatelné
podminky hospoddiské soutéze mezi provozovateli a aby
odvriétily rizika socidlniho dumpingu, mohou pfislusné
organy stanovit zvlastni socidlni normy a normy kvality
sluzeb.

(1) Ui vést. L 82, 22.3.2001, s. 16.

tovani sluzeb obecného zdjmu tfeti osob&, musi vybrat
provozovatele vefejnych sluzeb v souladu s pravem Spo-
lecenstvi tykajicim se vefejnych zakdzek a koncesi, jak je
stanoveno v ¢lancich 43 az 49 Smlouvy, jakoZ i se zdsa-
dami transparentnosti a rovného zachdzeni. Ustanoveni-
mi tohoto nafizeni nejsou dotéeny zejména povinnosti
organt vefejné spravy na zakladé smérnic o zaddvani ve-
fejnych zakdzek, pokud smlouvy o vefejnych sluzbach
spadaji do jejich ptisobnosti.



smérnici Rady 2006/97ES (Uf‘ vést. L 363, 20.12.2006, s. 107).

() UF. vést. L 134, 30.4.2004, s. 114. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Rady 2006/97[ES.

(3 Uf. vést. L %95, 30.12.1989, s. 33. Smérnice ve znéni smérnice
92/50/EHS (UF. vést. L 209, 24.7.1992, s. 1).

(%) Uf vést. L 76, 23.3.1992, s. 14. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2006/97[ES.
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(21) Meéla by byt zarucena a¢innd pravni ochrana nejen pro (25)  Vefejnd preprava cestujicich po Zeleznici vyvolavd speci-
smlouvy uzavirané podle smérnice Evropského parla- fické otdzky v oblasti investi¢niho zatizeni a nakladd na in-
mentu a Rady 2004/17/ES ze dne 31. biezna 2004 o ko- frastrukturu. V bfeznu 2004 Komise pfedlozila ndvrh
ordinaci postuptt pfi zaddvdni zakdzek subjekty zmény smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. cervence
piisobicimi v odvétvi vodniho hospodéfstvi, energetiky, 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (), aby byl viem Ze-
dopravy a postovnich sluzeb (1) a smérnice Evropského lezni¢nim podnikiim Spolecenstvi zajistén piistup k infra-
parlamentu a Rady 2004/18/ES ze dne 31. bfezna 2004 struktufe vSech clenskych stéti pro tcely provozovani
o koordinaci postupti pfi zaddvani vefejnych zakdzek na §luieb mgzinérf)dr}i 0§obni dopravy. Cﬂem, t(}hOtO naﬁzen}'
stavebni prace, dodavky a sluzby (?), ale také pro jiné Je stanovit pravinl ramec pro Yposkytovamvk.on,lpenzava
smlouvy uzavirané podle tohoto nafizeni. Ucinny postup n§b0 vyh'lcnych prav.v ;})r}pe}de SHEIUV O_Ye,relnyd} shuz-
prezkumu musi byt v piipadé potieby srovnatelny s pfi- bach, a nikoliv dal3i otevirdni trhu Zelezni¢nich sluzeb.
slusnymi postupy stanovenymi ve smérnici Rady
89/665/EHS ze dne 21. prosince 1989 o koordinaci prav-
nich a spravnich pfedpist tykajicich se pfezkumného -
zeni pii zaddvani vefejnych zakdzek na dodavky a stavebni
préce (%) a ve smérnici Rady 92/13/EHS ze dne 25. inora (26)  Pokud se jednd o vefejné sluzby, umoziuje toto nafizeni
1992 o koordinaci pravnich a spravnich pfedpisii ka}idému lofi}slumému o?génu v rém(fi smlouvy o vefej-
tykajicich se uplatiovani pravidel Spolecenstvi pro anh ,sluzbacvh, abyv s1 V}’bral sygho provozovatele
postupy pii zaddvani zakdzek subjekty ptsobicimi Voere]nych slu%eb Vv preprave CeSt_UJIUCh: S Ohlvedem na
v odvétvi vodniho hospodéfstvi, energetiky, dopravy ru/zr:orodost uzemni organizace )edn(zthvyclq ’clenslf,ych
a telekomunikaci (4). sttt mohou byt piislusné orgdny v oduvodnenych piipa-
dech oprdvnény uzavirat smlouvy o vefejnych sluzbach
v piepravé po Zeleznici pfimo.
(22)  Nékterd nabidkovd fizeni vyzaduji, aby piislusné orgny
definovaly a popsaly komplexni systémy. Tyto orgny by (27)  Kompenzace p,oskytv(.)vaneé Pffs,1u§n}’lomi organy 1§ pokryti
proto mély byt pii uzavirdni smluv v téchto piipadech na/kladu V%{ll,kl}’Ch pn plnéni zava?k}f verejne sluzby musi
opravnény po predlozZeni nabidek vyjedndvat podrobnosti byt vypocitana zpusober{l Y)ylugu]/mm) Jet ,POSkY tnuti
s nékterymi nebo se viemi pfipadnymi provozovateli ve- Vyr,ladmeme Vyst. ?91(‘,1(1 ma Prl}slusny organ v un’qyshvl, uza-
fejnych sluzeb. viit smlouvu o vefejnych sluzbach bez nabidkového fizen,
mél by rovnéz dodrzovat podrobna pravidla zajistujici, ze
vyse kompenzace je pfiméfend, a zohlediiujici pozadavek
tcinnosti a kvality sluzeb.
(23)  Nabidkové Fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbdch by ne-
mélo byt povinné, pokud se smlouva tykd nizkych ¢astek ’ ’ o o .
nebo malych vzdalenosti. U vétsich ¢astek nebo vzdalenos- (28) tho'dn,ym %ohlednénlm, veékerychvu@r}ku Ph{én} zavaz}m
ti by v této souvislosti mély mit pfislusné orgdny moznost verejne slu?])),r na poptav}(u po ,Ver‘EJnYCh sluz’bach v pre-
zohlednit zvldstni zdjmy malych a stfednich podnikd. Pi- prave cest}{pqgh Ve VZOrcl pro vypocet uvedveqerfl v prﬂ(3ze
slusnym orgdntim by nemélo byt dovoleno rozdélit mohgu prlslvusny organ a provozovzitel verejny ch sluzeb’
smlouvy nebo sité za tGcelem vyhnuti se nabidkovému prokdzat, ze nedoslo k  nadmérnému  poskytnuti
Hzeni. kompenzaci.
(29)  Uvazuji-li pfislusné orgny o uzavreni smluv o vefejnych
(24)  Pokud existuje nebezpeci preruseni poskytovani sluzeb, sluzbdch, s vyjimkou mimofddnych opatfeni a smluv
mély by byt pfislusné orgdny oprdvnény zavést mimo- tykajicich se malych vzddlenosti, mely by piijmout opa-
fddnd kritkodobd opatieni, nez bude uzaviena novd tienf nezbytnd k zvefejnént této §kuteénosti nejl,nénéje(%en
smlouva o vefejnych sluzbdch v souladu se v§emi podmin- rokv predem, aby mohli pfipadni provozovatelé vefejnych
kami pro uzavirdni téchto smluv podle tohoto nafizeni. sluzeb zareagovat.
(") UL vést. L 134, 30.4.2004, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd (30)  Pfimo uzavirané smlouvy o vefejnych sluzbich by mély

podléhat zvysené transparentnosti.

() UL vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2006/103/ES (UF. vést. L 363, 20.12.2006, s. 344).
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(31)  Jelikoz budou piislusné organy a provozovatelé vefejnych (35) Kompenzace poskytnuté piislusnymi orgdny v souladu
sluzeb potiebovat Cas, aby se pfizptsobili ustanovenim to- s timto nafizenim tedy mohou byt osvobozeny od poza-
hoto nafizeni, méla by byt pfijata pfechodna opatieni. davku pfedchoziho ozndmeni podle ¢l. 88 odst. 3
S ohledem na postupné uzavirdni smluv o vefejnych sluz- Smlouvy.
bach podle tohoto nafizeni by mély clenské staty piedlozit
Komisi béhem $esti mésict po uplynuti prvni poloviny
piechodného obdobi zprdvu o pokroku. Komise miZe na
zakladé téchto zprdv navrhnout vhodnd opatteni.

(36)  Timto nafizenim se nahrazuje nafizeni (EHS) ¢. 1191/69,
a proto je tieba uvedené natizeni zrusit. Tiileté pfechodné
obdobi napomuze postupnému ukonéeni kompenzaci
u vefejnych sluzeb v ndkladni dopravé, které nejsou povo-

. . i , L , leny Komisi podle ¢lankti 73, 86, 87 a 88 Smlouvy. Jaka-
(32) Bfegvem prechodr}ehﬁ Odebvl, mohou oprlslus(liaeborg;ny za- koli jind kompenzace v souvislosti s poskytovinim
vadet Elsganovbeflﬁ to Ot}? narieéug, ru?gll{l 0 }1: - FToto je vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich nez ta, kterd spadd
mozné, Ze se Ve. em to ?tq obdobi nabidkovyc rizeni na pod toto nové nafizeni, jez by mohla pfedstavovat statni
smlouvy o vefejnych sluzbach na trzich, které byly rychle- < 1 1w
. y p o1 e A podporu ve smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy, by méla byt
ji otevieny regulované hospodaiské soutézi, budou ticast- oy SN
. o . o PR v souladu s ¢ldnky 73, 86, 87 a 88 Smlouvy, vcetné jaké-
nit provozovatelé vefejnych sluzeb z trhii, na které se jesté S et e , ,
- ; v Do hokoli pifslusného vykladu Soudniho dvora Evropskych
nevztahuji ustanoveni tohoto nafizeni. Aby se pfiméfe- » . LA ] -
C T PR p spolecenstvi, a zvldsté jeho rozhodnuti ve véci C-280/00
nymi opatfenimi pfedeslo jakékoli nerovnovdze pii otevi- ” o 4 e 1o
7 e < ARy Altmark Trans GmbH. Pfi posuzovéni takovych pfipadt
rani trhu vefejné dopravy, mély by mit piislusné organy . . e PR
y . T p p p by proto Komise méla pouzit zdsady podobné zdsaddm
moznost v druhé poloviné prechodného obdobi odmit- , et nebo pipadng v iinveh pra
nout nabidky ptedlozené podniky, u kterych neni vice nez St,a?lov? ndyrp v ;omt(l))lnar.lzini nbe %prlp,‘; nﬁ ij)éc,v 113:,1"'
polovina z celkové hodnoty jimi poskytovanych vefejnych nich predpisech v oblasti stuzeb obecneho hospodarskcho
dopravnich sluzeb udélena v souladu s timto nafizenim, zajmu.
pokud toto odmitnuti neni diskriminaéni a pokud tak bylo
rozhodnuto pted vypsdnim nabidkového Fizeni.

(37) Toto nafizeni se vztahuje na nafizeni Rady (EHS)
¢. 1107/70 ze dne 4. cervna 1970 o poskytovani podpor
dopravé po Zzeleznici, silnici a vnitrozemskych vodnich

(33)  Vbodech 87 az 95 rozsudku ze dne 24. Cervence 2003 ve cestdch (2). Uvedené naiizeni je povazovano za prekonané,
véci C-280/00 Altmark Trans GmbH () Soudni dviir Ev- nebot omezuje pouziti ¢linku 73 Smlouvy, aniz by posky-
ropskych spolecenstvi rozhodl, Ze kompenzace za vefejné tovalo odpovidajici pravni zdklad pro povolovani soucas-
sluzby nepfedstavuji zvyhodnéni ve smyslu ¢lanku 87 nych investiénich programd zejména ve vztahu
Smlouvy, pokud jsou splnény ¢étyfi kumulativni podminky. k investicim do dopravni infrastruktury v rdmci partner-
Pokud nejsou uvedené podminky splnény a jsou splnény stvi vefejného a soukromého sektoru. Mélo by proto byt
obecné podminky pro pouZziti ustanoveni ¢l. 87 odst. 1 zruseno, aby bylo mozné fddné pouzivat ¢lanek 73 Smlou-
Smlouvy, pfedstavuji kompenzace za vefejné sluzby stdtni vy na neustdly vyvoj v odvétvi, aniz by tim bylo dot¢eno
podporu a vztahuji se na né clanky 73, 86, 87 toto nafizeni nebo nafizeni Rady (EHS) ¢. 1192/69 ze dne
a 88 Smlouvy. 26. cervna 1969 o spole¢nych pravidlech normalizace

Gctd Zelezni¢nich podnikd (3). S cilem déle usnadnit pou-
zivani piislu§nych pravidel Spolecenstvi piedlozi Komise
ndvrh pokynt o stdtni podpofe pro investice do Zeleznic,
véetné investic do infrastruktury v roce 2007.

(34)  Kompenzace za vefejné sluzby se mohou v odvétvi pozem-
ni osobni dopravy ukdzat jako nezbytné pro to, aby pod-
niky odpovédné za vefejné sluzby fungovaly podle zdsad
a za podminek, které jim umozuji plnit jejich tikoly. Tyto (38) Komise vypracuje zprévu za Gcelem vyhodnoceni pro-

kompenzace mohou byt za uréitych podminek slucitelné
se Smlouvou podle ¢ldnku 73 Smlouvy. Zaprvé musi byt
poskytnuty za ucelem zajisténi poskytovani sluzeb, které
jsou sluzbami obecného zdjmu ve smyslu Smlouvy. Za-
druhé, aby se pfedeslo neodivodnénému naruseni hospo-
daiské soutéze, nemohou piekrocit vysi, kterd je nezbytnd
k pokryti ¢istych ndkladd vzniklych pii plnéni zdvazka ve-
fejné sluzby, s piihlédnutim k p¥jmim ziskanym z této
¢innosti a pfiméfenému zisku.

() Sb. rozh. 2003, s.1-7747.

vadéni tohoto nafizeni a vyvoje poskytovani vefejné pe-
pravy cestujicich ve Spolecenstvi, zejména kvality
vetejnych sluzeb v pfepravé cestujicich a Gcinka pfimého
uzavirani smluv o vefejnych sluzbach. K této zpravé bu-
dou v piipadé nezbytnosti piilozeny odpovidajici navrhy
na zménu tohoto naiizeni,

® UF. vést. L 130, 15.6.1 970,s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné naii-

zenim (ES) ¢. 543/97 (UF. vést. L 84, 26.3.1997, s. 6).
() UL vést. L 156, 28.6.1969, s. 8. Naifzen{ naposledy pozménéné naii-
zenim (ES) & 17912006 (Uf. vést. L 363, 20.12.2006, . 1),
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PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Ucel a oblast piisobnosti

1. Ucelem tohoto nafizenf je definovat, jak mohou piislusné
organy v souladu s pravidly prava Spolecenstvi zasahovat do od-
vétvi vefejné prepravy cestujicich, aby zajistily poskytovani slu-
zeb obecného zdjmu, které jsou mimo jiné Cetnéjsi, bezpecnéjsi,

kvalitnéjsi nebo levnéjsi nez sluzby, které by mohly nabidnout sa-
motné trzni mechanismy.

Za timto téelem vymezuje toto nafizeni podminky, za nichz pii-
slusné organy poskytuji kompenzace pii uklddini nebo sjed-
ndvani zavazka vefejné sluzby provozovatelim vefejnych sluzeb
za vzniklé ndklady nebo udéluji vyluénd prava za plnéni zdvazkt
vefejné sluzby.

2. Toto nafizeni se vztahuje na vnitrostatni a mezindrodni pro-
vozovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici ¢i
jinym druhem drdzni dopravy a po silnici, s vyjimkou sluzeb,
které jsou provozovany zejména z divodu svého historického
nebo turistického vyznamu. Clenské stity mohou toto nafizeni
pouzit pro vefejné sluzby v piepravé cestujicich po vnitrozem-
skych vodnich cestdch, a aniZ by bylo dotéeno nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3577/92 ze dne 7. prosince 1992 o uplatiiovani zdsady
volného pohybu sluzeb v ndmofni dopravé v ¢lenskych statech
(ndmoini kabotdz) (), teritoridlnich mofskych vodach.

3. Toto naffzeni se nepouZije na koncese na stavebni prace ve
smyslu ¢l. 1 odst. 3 pism. a) smérnice 2004/17/ES nebo ¢l. 1
odst. 3 smérnice 2004/18/ES.

Cldnek 2

Definice

Pro ticely tohoto nafizeni se rozumi:

a) ,vefejnou piepravou cestujicich® sluzby v pfepravé ces-
tujicich obecného hospodéiského zdjmu, které jsou vefej-
nosti nabizeny nediskrimina¢nim zptisobem a nepfetrzité;

b) ,pfislusnym orgdnem“ organ nebo skupina orgdnt vefejné
spravy ¢lenského statu nebo clenskych stitt, jenZ mé pravo-
moc zasahovat do vefejné piepravy cestujicich v dané tizem-
ni oblasti, nebo jakykoli jiny orgdn majici takovou pravomoc;

(1) Uf. vést. L 364, 12.12.1992, s. 7.

9

,piislusnym mistnim orgdnem* p¥islusny organ, jehoZ tizem-
ni psobnost neni celostatni;

,provozovatelem vefejnych sluzeb” vefejny nebo soukromy
podnik nebo skupina podnikd provozujici vefejné sluzby
v plepravé cestujicich nebo jakykoli jiny vefejny subjekt,
ktery poskytuje vefejné sluzby v prepravé cestujicich;

,zdvazkem vefejné sluzby“ pozadavek, ktery vymezi nebo
stanovi piislusny orgdn k zajisténi vetejné sluzby v piepravé
cestujicich v obecném zdjmu, ktery by provozovatel na zi-
kladé svych vlastnich obchodnich zdjma bez odmény nepfe-
vzal vibec nebo nepfevzal ve stejném rozsahu nebo za
stejnych podminek;

,vyluénym pravem* pravo opraviujici provozovatele vefej-
nych sluzeb k provozovéni nékterych vefejnych sluzeb v pre-
pravé cestujicich na urcité trase, siti nebo v urcité oblasti,
s vyloucenim dalsich takovych provozovateld;

,kompenzaci za vefejné sluzby* jakdkoli vyhoda, zejména fi-
nanéni, kterou ptimo nebo neptimo poskytne ptislusny or-
gan z vefejnych zdrojii béhem obdobi provadéni zdvazku
vefejné sluzby nebo v souvislosti s timto obdobim;

,pHmym uzavienim smlouvy“ uzavieni smlouvy o vefejnych
sluzbach se stanovenym provozovatelem vefejnych sluzeb
bez jakéhokoli ptedchoziho nabidkového fizen;

,smlouvou o vefejnych sluzbich* jeden nebo nékolik pravné
zavaznych aktl potvrzujicich dohodu mezi piislusnym or-
gdnem a provozovatelem vefejnych sluzeb, jejimz cilem je
svefit provozovateli vefejnych sluzeb fizeni a provozovani
vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich, které spadaji pod zé-
vazky vefejné sluzby; podle prava clenského stitu muize
smlouva rovnéz sestavat z rozhodnuti piijatého piislusnym
organem:

— které mé formu zvlastniho zdkona nebo podzakonného
pravniho aktu nebo

— které obsahuje podminky, za kterych piislusny organ
poskytuje sluzby sam nebo jejich poskytovani svéif
vnitinimu provozovateli;

,vnitinim provozovatelem* pravné samostatny subjekt, nad
kterym vykonavé p¥islusny mistni organ, nebo v piipadé sku-
piny pfinejmensim jeden pfislusny mistni orgdn, kontrolu
podobnou té, kterou vykonava nad svymi vlastnimi ttvary;
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k) ,hodnotou hodnota sluzby, trasy, smlouvy o vefejnych sluz-
bach nebo rezimu kompenzaci pro vefejnou pfepravu ces-
tujicich odpovidajici celkovému odméiovani, bez DPH,
provozovatele nebo provozovatelii vefejnych sluzeb, véetné
jakychkoli kompenzaci, které vyplatily organy vefejné spra-
vy, a pijmt pochdzejicich z prodeje jizdenek, které nejsou
vriceny zpét piislusnému organu;

) ,obecnym pravidlem* opatieni, které se nediskrimina¢nim
zptsobem pouzije na viechny vefejné sluzby v pfepravé ces-
tujicich stejného druhu ve stanovené dzemni oblasti, za kte-
rou odpovidd piislusny orgdn;

m) integrovanymi vefejnymi sluzbami v ptepravé cestujicich
vzdjemné propojené dopravni sluzby ve vymezené tizemni
oblasti s jednotnou informacni sluzbou, systémem jizdného
a jizdnim fadem.

Cldnek 3

Smlouvy o vefejnych sluzbich a obecnd pravidla

1. Pokud pfislusny orgdn rozhodne o udéleni vyluéného pra-
va nebo poskytnuti kompenzace jakékoli povahy za plnéni zdvaz-
ki vefejné sluzby jim vybranému provozovateli, provede to
v ramci smlouvy o vefejnych sluzbéch.

2. Odchylné od odstavce 1 se na zdvazky vefejné sluzby, je-
jichz ticelem je stanoveni maximadlnich tarifti pro vSechny cestu-
jici nebo urcité kategorie cestujicich, mohou vztahovat obecnd
pravidla. V souladu se zdsadami stanovenymi v ¢ldncich 4 a 6
a v pifloze poskytne piislusny organ provozovatelim vefejnych
sluzeb kompenzaci za ¢isté finan¢ni dopady, pozitivni nebo ne-
gativni, na naklady a pfijmy, které vznikly pfi plnéni tarifnich za-
vazkt stanovenych v obecnych pravidlech zpusobem, ktery
zabraniuje nadmérnému poskytnuti kompenzaci. Tim nenf dotce-
no pravo piislusnych organti zahrnout zdvazky vefejné sluzby
stanovici maximdlni tarify do smluv o vefejnych sluzbach.

3. Aniz jsou dotceny clanky 73, 86, 87 a 88 Smlouvy, mohou
Clenské staty vyloucit z oblasti piisobnosti tohoto nafizeni obec-
nd pravidla o finan¢nich kompenzacich zavazki vefejné sluzby,
kterd stanovuji maximdlni pfepravni tarify pro zdky, studenty,
uéné a osoby s omezenou pohyblivosti. Tato obecnd pravidla
musi byt ozndmena podle ¢lanku 88 Smlouvy. U viech téchto
ozndmeni je tieba uvést dplné informace o opatfeni a zejména
podrobnosti 0 metodé vypoctu.

Clanek 4

Povinny obsah smluv o vefejnych sluzbéich a obecnych
pravidel

1. Smlouvy o vefejnych sluzbdch a obecnd pravidla musi

a) jasné vymezit zdvazky vefejné sluzby, které musi provozo-
vatel vefejnych sluzeb plnit, a dotéené tizemni oblasti;

b) objektivnim a transparentnim zptsobem pfedem stanovit

i) ukazatele, na zdkladé kterych se vypocitd platba pii-
padné kompenzace, a

ii) povahu a rozsah piipadnych udélenych vylu¢nych prav

zptsobem, ktery zabranuje nadmérnému poskytnuti kom-
penzaci. V pfipadé smluv o vefejnych sluzbach uzavienych
vsouladu s ¢l. 5 odst. 2, 4, 5 a 6 se tyto ukazatele stanovi ta-
kovym zptisobem, aby zddna kompenzace nemohla prekro-
¢it ¢astku nezbytnou pro pokryti ¢istého finanéntho dopadu
na naklady a ptijmy, ktery nastal pfi plnéni zdvazka verejné
sluzby, s pifihlédnutim k pf{jmiim provozovatele vefejnych
sluzeb ziskanym z této ¢innosti a pfiméfenému zisku;

¢) vymezit zpisoby rozdélovani ndkladt spojenych s posky-
tovanim sluzeb. Tyto ndklady mohou zahrnovat zejména na-
klady na persondl a energii, poplatky za infrastrukturu,
udrzbu a opravu vozidel pro vefejnou dopravu, kolejovych
vozidel a zafizeni nezbytnych pro provozovani sluzeb v pfe-
pravé cestujicich, fixni ndklady a pfiméfeny vynos z kapitélu.

2. Smlouvy o vefejnych sluzbach a obecnd pravidla vymezi
zpusoby rozdélovani pifjmt z prodeje jizdenek, které si muze
provozovatel vefejnych sluzeb ponechat, které mohou byt vrace-
ny piislusnému organu, nebo které mohou byt rozdéleny mezi
provozovatele a tento orgdn.

3. Doba trvani smluv o vefejnych sluzbdch musi byt omezena
a neptekroci deset let v piipadé autokarové a autobusové dopra-
vy a 15 let v ptipadé sluzeb v pfepravé cestujicich po Zeleznici
nebo jinymi druhy drdzni dopravy. Doba trvani smluv o vefej-
nych sluzbach vztahujicich se na nékolik druhii dopravy je ome-
zenana 15 let, pokud doprava po Zeleznici nebo jiné druhy drazni
dopravy pfedstavuji vice nez 50 % hodnoty pfislusnych sluzeb.

4. Pokud je to s ohledem na podminky amortizace majetku ne-
zbytné, mtize byt doba trvan{ smlouvy o vefejnych sluzbach pro-
dlouzena az o polovinu, poskytne-li provozovatel vefejnych
sluzeb majetek, ktery je vyznamny vzhledem k celkovému majet-
ku nezbytnému k poskytovani sluzeb v piepravé cestujicich, na
které se vztahuje smlouva o vefejnych sluzbéch, a zdroven je spo-
jen pievazné se sluzbami v pfepravé cestujicich, na které se vzta-
huje tato smlouva.

Je-li to odvodnéno néklady, které vyplyvaji ze zvldstni zemépis-
né situace, miZe byt doba trvani smluv o vefejnych sluzbach uve-
dend v odstavci 3 v nejvzdélengjsich regionech prodlouzena az
o polovinu.
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Je-li to odtivodnéno amortizaci kapitalu ve vztahu k vyjimecnym
investicim do infrastruktury, kolejovych vozidel nebo vozidel a je-
li smlouva o vefejnych sluzbach uzaviena na zdkladé spraved-
livého nabidkového fizeni, mize mit smlouva o vefejnych
sluzbach delsi dobu trvani. Aby byla v tomto ptipadé zajisténa
transparentnost, predlozi pfislusny orgdn Komisi do jednoho
roku od uzavfeni smlouvy o vefejnych sluzbdch tuto smlouvu
a skute¢nosti odtvodnujici jeji delsi dobu trvani.

5. AniZ je dotleno vnitrostdtn{ prdvo a pravo Spolecenstvi,
véetné kolektivnich smluv mezi socidlnimi partnery, mohou pfi-
slusné orgdny pozadovat od vybraného provozovatele vefejnych
sluzeb, aby zaméstnanctm, kteff byli dfive zaméstnani za tcelem
poskytovani sluzeb, pfiznal prava, na néz by méli narok, pokud
by doslo k jejich pfevodu ve smyslu smérnice 2001/23/ES. Po-
kud vyzaduji pfislusné orgdny po provozovatelich vetfejnych slu-
zeb, aby splnili urcité socidlni normy, uvedou v dokumentech
nabidkového fizeni a ve smlouvich o vefejnych sluzbich seznam
doty¢ného personalu a transparentni podrobnosti o jejich smluv-
nich pravech a podminky, za jakych jsou zaméstnanci povazovani
za spojené se sluzbami.

6.  Pokud piislusné organy v souladu s vnitrostitnim pravem
vyZaduji, aby provozovatelé vefejnych sluzeb spliiovali urcité nor-
my kvality, musi byt tyto normy zahrnuty v dokumentaci nabid-
kového Fizeni a ve smlouvich o vefejnych sluzbach.

7. Dokumentace nabidkového fizeni a smlouvy o vefejnych
sluzbach musi byt transparentni, pokud jde o moznost a pfipadné
miru pouzit{ subdoddvek. Pokud se subdodavky pouziji, je pro-
vozovatel povéfeny fizenim a provozovanim vefejnych sluzeb
v prepravé cestujicich podle tohoto nafizeni povinen poskytovat
prevaznou cast vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich sam.
Smlouva o vefejnych sluzbach, kterd soucasné pokryva navrh, bu-
dovéni a provozovani vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,
muze povolit plné vyuzivini subdodévek pfi provozovani téchto
sluzeb. Smlouva o vefejnych sluzbach stanovi v souladu s vnit-
rostdtnim pravem a pravem Spolecenstvi podminky, které plati
pro subdodavky.

Cldnek 5

Uzavirdni smluv o vefejnych sluzbich

1. Smlouvy o vefejnych sluzbach se uzaviraji v souladu s pra-
vidly stanovenymi timto naf{zenim. Zakazky na sluzby nebo ve-
fejné zakdzky na sluzby, jak jsou definoviny ve smérnici
2004/17[ES nebo ve smérnici 2004/18/ES, v piepravé cestujicich
autobusem ¢i tramvaji se vsak zaddvaji v souladu s postupy sta-
novenymi podle uvedenych smérnic, pokud tyto smlouvy nemaji
podobu koncesi na sluzby, jak jsou definovany v uvedenych
smérnicich. Maji-li byt smlouvy uzavieny v souladu se smérnice-
mi 2004/17[ES nebo 2004/18/ES, nepouziji se odstavce 2 az 6
tohoto ¢lanku.

2. Neni-li to vnitrostatnim pravem zakdzano, miizZe kterykoli
piislusny mistni orgdn, bez ohledu na to, zda se jednd o samo-
statny orgdn nebo skupinu orgdnt poskytujicich integrované ve-
fejné sluzby v prepravé cestujicich, rozhodnout o tom, ze bude
vefejné sluzby v piepravé cestujicich poskytovat sim, nebo ze
uzavie smlouvu o vefejnych sluzbach p¥{mo s pravné samostat-
nym subjektem, nad kterym vykondvd piislusny mistni orgén,
nebo v ptipadé skupiny pfinejmensim jeden piislusny mistni or-
gén, kontrolu podobnou té, kterou vykondvé nad svymi vlastni-
mi Gtvary. Pokud pfislu§ny mistni orgdn vyda takové rozhodnuti,
plati nésledujici:

a) zatlelem urceni, zda piislu§ny mistni organ vykondva tako-
vou kontrolu, je tfeba vzit v Gvahu faktory jako mira zastou-
peni ve spravnich, fidicich nebo dozorc¢ich orginech,
souvisejici upfesnéni ve stanovdch, vlastnictvi, skutecny vliv
a kontrola nad strategickymi rozhodnutimi a jednotlivymi
rozhodnutimi v rdmci fizeni. V souladu s pravem Spolecen-
stvi neni stoprocentni vlastnictvi pfislu§nym orgdnem ve-
fejné spravy, zejména v piipadé partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru, nezbytnou podminkou uréeni, Ze jde
o kontrolu ve smyslu tohoto odstavce, pfevazuje-li verejny
vliv a miiZe-li byt kontrola uréena podle jiného hlediska;

b) podminkou pro pouziti tohoto odstavce je, Ze vnitini provo-
zovatel a vSechny subjekty, které tento provozovatel mize
byt i minimélné ovliviiovat, vykondva svou ¢innost ve ve-
fejné piepravé cestujicich na tizemi v piisobnosti pfislusného
mistniho organu, bez ohledu na jakékoli vnéjsi linky nebo
jiné vedlejsi ¢dsti dané ¢innosti zasahujici do tizemi v ptisob-
nosti sousednich pfislusnych mistnich orgdnt, a neticastni se
nabidkovych fizeni tykajicich se poskytovani vetejnych slu-
zeb v piepravé cestujicich organizovanych mimo tizemi v pi-
sobnosti piislusného mistniho organu;

¢) bez ohledu na pismeno b) se vnitini provozovatel muize
Gcastnit spravedlivych nabidkovych fizeni dva roky pted
skonéenim s nim p¥{mo uzaviené smlouvy o vefejnych sluz-
bach za podminky, Ze bylo pfijato kone¢né rozhodnuti pod-
fidit vefejné sluzby v prepravé cestujicich zahrnuté ve
smlouvé s vnitfnim provozovatelem spravedlivému nabid-
kovému fizeni a s vnitinim provozovatelem nebyla piimo
uzavfena zadnd jind smlouva o vefejnych sluzbach;

d) v ptipadé neexistence piislusného mistniho orgdnu se pisme-
na a), b) a ¢) pouziji na vnitrostdtn{ orgdn ve prospéch tizem-
ni oblasti, kterd nenf celostdtni, za podminky, Ze se vnitini
provozovatel neticastni nabidkovych fzeni tykajicich se po-
skytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich organizo-
vanych mimo oblast, pro kterou byla smlouva o vefejnych
sluzbach uzaviena;
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e) pokud pfichdzi v dvahu vyuziti subdoddvek podle ¢l. 4
odst. 7, je vnitini provozovatel povinen poskytovat pievaz-
nou &st verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich sam.

3. Kazdy ptislusny orgdn, ktery se obrdti na tfeti osobu jinou,
neZ je vnitfni provozovatel, musi uzavfit smlouvy o vefejnych
sluzbach na zdkladé nabidkového fizeni, s vjjimkou piipadt uve-
denych v odstavcich 4, 5 a 6. Postup pfijaty pro nabidkové fizeni
musi byt otevieny v§em provozovatelim, spravedlivy a musi do-
drzovat zdsady transparentnosti a zdkazu diskriminace. Po pfed-
lozeni nabidek a ptipadném piedbézném vybéru miize dojit za
dodrzeni uvedenych zdsad k vyjedndvanim, jejichz Gcelem je
upfesnit, jak nejlépe splnit specifické nebo komplexni pozadavky.

4. Neni-li to zakdzdno vnitrostatnim pravem, mohou pfislusné
organy rozhodnout o ptimém uzavieni smluv o vefejnych sluz-
bach, bud pokud se jejich primérnd ro¢ni hodnota odhaduje na
méné nez 1 000 000 EUR, nebo pokud se tykaji poskytnuti méné
nez 300 000 kilometrt vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
rocné.

V ptipadé smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené pfimo s ma-
lym nebo stfednim podnikem, ktery provozuje maximdlné 23 vo-
zidel, mohou byt tyto prahy zvySeny bud na primérnou ro¢ni
odhadovanou hodnotu nizsi nez 2 000 000 EUR, nebo pokud se
tykaji poskytnuti méné nez 600 000 kilometrt vefejnych sluzeb
v piepravé cestujicich ro¢né.

5.V ptipadé preruseni sluzeb nebo v piipadé bezprostiedniho
rizika vzniku takové situace muZe pfislusny orgdn pfijmout
mimofddné opatfeni. Toto mimofadné opatieni md podobu pii-
mého uzavieni smlouvy nebo formdlni dohody o rozsifeni
smlouvy o vefejnych sluzbach nebo pozadavku vykonat urcité za-
vazky vefejné sluzby. Provozovatel vetejnych sluzeb méd pravo
odvolat se proti rozhodnuti o uloZeni povinnosti vykonat uréité
zdvazky vefejné sluzby. Uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach
nebo jeji prodlouzeni prostiednictvim mimotddného opatieni
nebo ulozeni povinnosti vykonat takovy zdvazek by nemély pfte-
kroc¢it dva roky.

6.  Neni-li to zakdzdno vnitrostatnim pravem, mohou p¥islusné
orgdny rozhodnout o ptimém uzavieni smluv o vefejnych sluz-
bach, pokud se tykaji pfepravy po Zeleznici, s vyjimkou jinych
druht drazni dopravy, jako jsou metro nebo tramvaj. Odchylné
od ¢l. 4 odst. 3 nesmi byt takové smlouvy uzavieny na dobu delsi
deseti let, pokud se nepouzije ¢l. 4 odst. 4.

7. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatfeni, aby zajistily, Ze
rozhodnuti pfijatd podle odstavcti 2 az 6 budou moci byt G¢inné
a rychle pfezkoumdna na pozdddni osoby, kterd md nebo méla
zdjem o uzavieni konkrétni smlouvy a kterd byla poskozena nebo
které hrozi, ze bude poskozena prepoklddanym porusenim, a to
na zakladé toho, Ze takova rozhodnuti porusila pravni pfedpisy
Spolecenstvi nebo vnitrostatni pravni piedpisy, které je provadéji.

Pokud subjekty piislusnymi pro piezkumnad fizeni nejsou soudy,
musi byt vzdy jejich rozhodnuti pisemné odtivodnéna. Ddle musi
byt v takovém pripadé piijata takovd opatfeni, aby jakékoli do-
mnélé nezakonné opatfeni piezkoumadvajictho subjektu nebo ja-
kakoli domnéld chyba pfi vykonu jemu svéfenych pravomoci
mohly podléhat soudnimu pfezkumu nebo prezkumu jinym sub-
jektem, jenz je soudem ve smyslu ¢lanku 234 Smlouvy a je nezd-
visly jak na orgdnu uzavirajicim smlouvu, tak na subjektu
provadéjicim piezkum.

Cldnek 6

Kompenzace za vefejné sluzby

1. Vsechny kompenzace souvisejici s obecnym pravidlem
nebo smlouvou o vefejnych sluzbach musi byt v souladu s ¢lan-
kem 4, a to bez ohledu na zptisob, jakym byla smlouva uzaviena.
Jakdkoli kompenzace jakékoliv povahy souvisejici s ptimo uza-
vienou smlouvou o vefejnych sluzbach podle ¢l. 5 odst. 2, 4, 5
nebo 6 nebo souvisejici s obecnym pravidlem musi byt rovnéz
v souladu s p¥ilohou.

2. Na pisemnou zddost Komise ji ¢lenské staty sdéli do tfi mé-
sictt nebo v jiné delsf [haté, kterd muze byt v zddosti stanovena,
veskeré informace, které Komise povazuje za nezbytné pro urce-
ni, zda jsou poskytnuté kompenzace slucitelné s timto nafizenim.

Cldnek 7

Zvefejnéni

1. Kazdy pfislusny organ jednou za rok zvefejni souhrnnou
zprdvu o zdvazcich vefejné sluzby, za néz je zodpovédny, o vy-
branych provozovatelich vefejnych sluzeb a o platbach kompen-
zaci a vlu¢nych pravech poskytnutych uvedenym provozovatelim
vefejnych sluzeb prostfednictvim kompenzace. Tato zprdva bude
rozliSovat mezi autobusovou dopravou a drdzni dopravou, umoz-
ni sledovat a posoudit vykon, kvalitu a financovani sité vefejné do-
pravy a v pfipadé potieby poskytne informace o povaze a rozsahu
jakychkoli udélenych vyluénych prév.

2. Kazdy piislusny organ pfijme nezbytnd opatfeni s cilem nej-
pozdéji jeden rok pfed zahdjenim nabidkového fizeni nebo jeden
rok pred pifmym uzavienim smlouvy zvefejnit v Ufednim vés-
tniku Evropské unie alespon tyto informace:

a) ndzev a adresa piislusného organu;
b) typ plinovanych smluv;
¢) sluzby a oblasti, na néz se mozné smlouvy vztahuji.

Pfislusné orgdny mohou rozhodnout, Ze nezvefejni tyto infor-
mace, pokud se smlouva o vefejnych sluzbach tykd poskytovani
méné nez 50 000 kilometra vefejnych sluzeb v prepravé ces-
tujicich ro¢né.
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Pokud se tyto informace po zvefejnéni zméni, zvefejni piislusny
organ co nejdiive opravu. Touto opravou nesmi byt dotéeno da-
tum pfimého uzavieni smlouvy nebo zahdjeni nabidkového
fizeni.

Tento odstavec se nepouzije na ¢l. 5 odst. 5.

3.V ptipadé¢ piimého uzavieni smluv o vefejnych sluzbach
v prepravé po Zzeleznici podle ¢l. 5 odst. 6 zvefejni piislusny or-
gédn nésledujici informace do jednoho roku od uzavien{ smluv:

a) oznaceni smluvni strany, jeji vlastnictvi a v ptipadé potieby
oznaceni osoby nebo osob vykondvajicich pravni kontrolu;

b) dobu trvani smlouvy o vefejnych sluzbéch;

¢) popis sluzeb v prepravé cestujicich, které maji byt
poskytovany;

d) popis parametrt finan¢ni kompenzace;

e) cile kvality, jako je pfesnost a spolehlivost, a piislusné odmé-
ny a sankce;

f)  podminky souvisejici se zdkladnim majetkem.

4. Na zadost kterékoli ztcastnéné strany ji pfislusny orgdn
predlozi davody svého rozhodnuti tykajici se pfimého uzavieni
smlouvy o vefejnych sluzbach.

Cldnek 8
Pfrechodné obdobi

1. Smlouvy o vefejnych sluzbach se uzaviraji v souladu s pra-
vidly stanovenymi timto nafizenim. Zakdzky na sluzby a vefejné
zakazky na sluzby, jak jsou definoviny ve smérnici 2004/17/ES
nebo 2004/18/ES, v piepravé cestujicich autobusem ¢&i tramvaji se
zaddvaji v souladu s postupy stanovenymi podle téchto smérnic,
pokud nemaji podobu koncesi na sluzby, jak jsou definovany
v uvedenych smérnicich. Maji-li byt smlouvy uzavieny v souladu
se smérnicemi 2004/17ES nebo 2004/18ES, nepouziji se od-
stavce 2 az 4 tohoto ¢lanku.

2. Aniz je dotéen odstavec 3, musi byt uzavirdni smluv o ve-
fejnych sluzbdch v pepravé po Zeleznici a po silnici uvedeno do
souladu s ¢ldnkem 5 tohoto nafizeni do 3. prosince 2019. Béhem
tohoto prechodného obdobi piijmou ¢lenské stity opatieni, aby
postupné dosdhly souladu s ¢lankem 5, a tim se vyhnuly vdznym
strukturdlnim problémiam, zejména v souvislosti s pFepravni
kapacitou.

Do Sesti mésicti od konce prvni poloviny pfechodného obdobi
predlozi ¢lenské staty Komisi zpravu o pokroku zdtraziiujici pro-
vadéni postupného uzavirdni smluv o vefejnych sluzbdch v sou-
ladu s ¢lankem 5. Na zdkladé zprav o pokroku od ¢lenskych stati
muze Komise navrhnout ¢lenskym stdtim vhodna opatfeni.

3. Pro tclely pouziti odstavce 2 se neberou v Gvahu smlouvy
o vefejnych sluzbach uzaviené v souladu s pravem Spolecenstvi
a vnitrostatnim pravem

a) pfed 26. ¢ervencem 2000 na zakladé spravedlivého nabid-
kového Fizenf;

b) pted 26. Cervencem 2000 na zdkladé¢ jiného fizeni nez spra-
vedlivého nabidkového fizent;

¢) od 26. cervence 2000 a prede dnem 3. prosince 2009 na zd-
kladé spravedlivého nabidkového fizen;

d) od 26. cervence 2000 a prede dnem 3. prosince 2009 na zé-
kladé jiného fizeni nez spravedlivého nabidkového fizeni.

Smlouvy uvedené v pismenu a) zistdvaji v platnosti do uplynuti
doby jejich platnosti. Smlouvy uvedené v pismenech b) a ¢) zi-
stavaji v platnosti do uplynuti doby jejich platnosti, ale ne déle
neZ po dobu 30 let. Smlouvy uvedené v pismenu d) zastavaji
v platnosti do uplynuti doby jejich platnosti, pokud maji omeze-
nou dobu trvani srovnatelnou s dobami trvdni uvedenymi
v clanku 4.

Smlouvy o vefejnych sluzbach zistavaji v platnosti do uplynuti
doby jejich platnosti, pokud by jejich ukonceni mélo nezddouci
pravni nebo hospoddfské dopady a pokud k tomu Komise dala
svtij souhlas.

4. Aniz je dotcen odstavec 3, mohou piislusné organy béhem
druhé poloviny ptechodného obdobi uvedeného v odstavci 2 vy-
loucit z postupu uzavirani smluv prostfednictvim nabidkového fi-
zen{ provozovatele vefejnych sluzeb, ktef{ nemohou poskytnout
dtkaz, Ze hodnota sluzeb vetejné dopravy, pro které jim byla po-
skytnuta kompenzace nebo udéleno vyluéné pravo v souladu
s timto nafizenim, predstavuje alesponl polovinu hodnoty viech
sluzeb vefejné dopravy, pro které jim byla poskytnuta kompen-
zace nebo udéleno vyluéné pravo. Toto vylouceni se nevztahuje
na provozovatele verejnych sluzeb, které maji byt pfedmétem na-
bidkového Fizeni. Pro pouziti tohoto kritéria se neberou v tvahu
smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené v rdmci mimofddného
opatieni uvedeného v ¢l. 5 odst. 5.

Pokud piislu§né organy této moznosti vyuziji, postupuji nediskri-
mina¢nim zpusobem, vyloudi viechny potencidlni provozovatele
vefejnych sluzeb spliujici uvedené kritérium, a uvédomi piipadné
provozovatele o svém rozhodnuti na zacatku postupu uzavirani
smluv o vefejnych sluzbach.
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O svém zdméru pouzit toto ustanoveni informuji Komisi alespon
dva mésice pied zvefejnénim vyzvy k podavani nabidek.

Cldnek 9

Slucitelnost se Smlouvou

1. Kompenzace za provozovani vefejnych sluzeb v pfepravé
cestujicich nebo za plnéni tarifnich zdvazkd stanovenych v obec-
nych pravidlech vyplacené v souladu s timto nafizenim jsou slu-
Citelné se spole¢nym trhem. Tyto kompenzace jsou osvobozeny
od povinnosti pfedchoziho ozndmeni podle ¢l. 88 odst. 3
Smlouvy.

2. Anizjsou dotceny ¢ldnky 73, 86, 87 a 88 Smlouvy, mohou
Clenské staty i naddle poskytovat v odvétvi dopravy podpory
podle ¢lanku 73 Smlouvy, které odpovidaji potiebé koordinovat
dopravu nebo které piedstavuji ndhradu za urcitd plnéni souvise-
jici s pojmem vefejné sluzby, jiné nez ty, na které se vztahuje toto
nafizeni, zejména:

a) neZ vstoupi v platnost spoleénd pravidla pro rozdélovani né-
kladd na infrastrukturu, pokud je podpora poskytnuta pod-
nikdim, jez nesou vydaje souvisejici s infrastrukturou, kterou
pouzivaji, zatimco ostatni podniky takovou zdtéZz nenesou.
Pfi stanovovani vyse takto poskytované podpory je tieba vzit
v tvahu ndklady na infrastrukturu, které konkurencni druhy
dopravy nemusi nést;

b) pokud je cilem podpory vyzkum nebo vyvoj dopravnich sy-
stému a technologii, které by byly obecné pro Spolecenstvi
usporngjsi.

Takova podpora je omezena na fazi vyzkumu a vyvoje a nemuze
se vztahovat na obchodni vyuziti takovych dopravnich systémdi
a technologif.

Cldnek 10

ZruSeni

1. Zruduje se nafizeni (EHS) ¢. 1191/69. Jeho ustanoveni se
vSak po dobu tii let od vstupu tohoto nafizeni v platnost nadéle
pouziji pro vefejné sluzby v ndkladn{ dopravé.

2. Zrusuje se nafizeni (EHS) ¢. 1107/70.

Cldnek 11
Zpravy

Po skonceni ptechodného obdobi uvedeného v ¢l. 8 odst. 2 pred-
lozi Komise zpravu o provadéni tohoto nafizeni a o vyvoji v po-
skytovani vefejné prepravy cestujicich ve Spolecenstvi, v niZ
posoudi zejména vyvoj v kvalité vefejnych sluzeb v piepravé ces-
tujicich a G¢inky pfimého uzavirdni smluv, piipadné spolu s vhod-
nymi ndvrhy na zménu tohoto nafizeni.

Cldnek 12

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost 3. prosince 2009.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stétech.

Ve Strasburku dne 23. ifjna 2007.

Za Evropsky parlament
piedseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
piedseda
M. LOBO ANTUNES
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PRILOHA

Pravidla pro kompenzaci v pfipadech uvedenych v &l. 6 odst. 1

Kompenzace souvisejici s pfimo uzavienymi smlouvami o vefejnych sluzbdch podle ¢l. 5 odst. 2, 4, 5 nebo 6 nebo
kompenzace souvisejici s obecnym pravidlem se musi vypocitat v souladu s pravidly uvedenymi v této pifloze.

Kompenzace nesmi piekrocit ¢dstku rovnajici se Cistému finan¢nimu dopadu, ktery odpovidd souctu pozitivnich nebo
negativnich dopadi, které md plnéni zdvazku vefejné sluzby na ndklady a pi{jmy provozovatele vefejnych sluzeb. Do-
pady se posoudi porovndnim situace, kdy je zdvazek vefejné sluzby splnén, se situaci, kterd by nastala, kdyby zédvazek
nebyl splnén. Pro tcely vypoctu ¢istého finanéniho dopadu se prislusny orgdn Fdi timto vzorcem:

Néklady vzniklé v souvislosti se zdvazkem vefejné sluzby nebo souborem zdvazka vefejné sluzby ulozenym pfislus-
nym orgdnem nebo orgdny, obsazeny ve smlouvé o vefejnych sluzbch nebo v obecném pravidle,

minus jakékoli kladné finan¢ni dopady vzniklé v rdmci sité provozované v souvislosti s danym zdvazkem (zdvazky)
vefejné sluzby,

minus zisky z tarifu nebo jakykoli jiny ptfjem vznikly p#i plnéni daného zdvazku (zdvazkd) vefejné sluzby,

plus pfiméfeny zisk,

rovnd se Cisty financni dopad.

Plnéni zdvazku vefejné sluzby maze mit dopad na mozné prepravni ¢innosti provozovatele mimo dany zdvazek (za-
vazky) vefejné sluzby. Za tcelem zabranit nadmérnému ¢i nedostate¢nému vyplaceni kompenzaci je proto tieba vzit
pii vypoctu istého finanéniho dopadu v dvahu jakékoli vy¢islitelné finanéni dopady na doty¢né sité provozovatele.

Vypocet ndkladdi a pi{jma musi byt proveden v souladu s platnymi Géetnimi a dafnovymi zdsadami.

Ve snaze zvysit transparentnost a vyhnout se kifZovym dotacim v piipad¢, kdy provozovatel vefejnych sluzeb provo-
zuje nejen sluzby, pro néz je poskytovana kompenzace a které podléhaji zdvazkim vetejné sluzby, ale i jiné ¢innosti,
musi byt tcetnictvi uvedenych vefejnych sluzeb rozdéleno tak, aby spliovalo alespon tyto podminky:

— provozni Gcty pro kazdou z téchto Cinnosti jsou oddélené a ¢ast piislusnych aktiv a fixni ndklady jsou pfidélo-
véany podle platnych dcetnich a dariovych pravidel,

—  v8echny variabilni ndklady, ptislusny pfispévek na fixni ndklady a piiméfeny zisk spojeny s jakoukoli jinou ¢in-
nosti provozovatele vefejnych sluzeb nemohou byt za Zddnych okolnosti d¢tovany danym vefejnym sluzbam,

— ndéklady vefejnych sluzeb jsou vyrovndvany provoznimi pifjmy a platbami orgdnt vefejné spravy, aniz by byl
umoznén prevod pifjmu do jiného odvétvi ¢innosti provozovatele verejnych sluzeb.

,Priméfenym ziskem* se rozumi mira ndvratnosti kapitdlu, kterd je béznd v odvétvi v daném clenském staté a kterd musi
zohlednovat riziko nebo neexistenci rizika pro provozovatele vefejnych sluzeb z diivodu zdsahu orgdnu vetejné spravy.
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7. Zptisob kompenzace musi podporovat udrzovani nebo rozvijeni
— Gc¢inného fizeni ze strany provozovatele vefejnych sluzeb, které muze byt pfedmétem objektivniho hodnocenti, a

— poskytovéni sluzeb v prepravé cestujicich dostate¢né kvality.



L 315/14

Utedni véstnik Evropské unie

3.12.2007

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 1371/2007
ze dne 23. fijna 2007

o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlni-
ho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni (?),

v souladu s postupem stanovenym v ¢ldnku 251 Smlouvy, s ohle-
dem na spole¢ny navrh schvédleny dohodovacim vyborem dne
31. cervence 2007 (3),

vzhledem k témto dévodim:

(1) Vrdmci spolecné dopravni politiky je dalezité chranit pra-
va cestujicich v Zelezni¢ni prepravé a zlepsovat kvalitu
a efektivitu Zelezni¢ni prepravy osob s cilem podpofit zvy-
$eni podilu Zelezni¢ni dopravy ve vztahu k jinym druhtm
dopravy.

(2)  Sdéleni Komise ,Strategie spotiebitelské politiky v letech
2002-2006“ () stanovi cil dosahnout v oblasti dopravy
vysoké trovné ochrany spotfebitele v souladu s ¢l. 153
odst. 2 Smlouvy.

(3) 'V Zelezni¢ni ptepravé je cestujici slabsi stranou pfepravni
smlouvy, a jeho prdva v tomto ohledu proto musi byt
chranéna.

(4)  Prava cestujicich v Zelezni¢nich dopravnich spojich zahr-
nuji pravo na obdrZeni informaci o daném spoji pied
uskutecnénim cesty i v jejim prubéhu. Pokud to je mozné,
mély by tyto informace poskytnout Zelezni¢ni podniky
a prodejci piepravnich dokladti pfedem a co nejdfive.

(5)  Podrobnéjsi pozadavky ohledné poskytovani cestovnich
informaci budou stanoveny v technické specifikaci pro
interoperabilitu (ddle jen ,TSI“) uvedené ve smérnici

(1) Uf. vést. C 221, 8.9.2005, s. 8.

() UE vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

(°) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 28. zdf 2005
(Ut vést. C 227 E, 21.9.2006, s. 490), spolecny postoj Rady ze dne
24, Cervence 2006 (Uf. vést. C 289 E, 28.11.2006, s. 1), postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 18. ledna 2007 (dosud nezvefejnény v Uted-
nim véstniku), legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne
25. zaif 2007 a rozhodnuti Rady ze dne 26. zaf{ 2007.

(4 Uf. vést. C 137, 8.6.2002, s. 2.

Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité konven¢niho Zeleznic-
niho systému (%).

(6)  Posileni prav cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé by mélo vy-
chazet ze stavajictho systému mezinarodniho préva tyka-
jictho se této véci uvedeného v piipojku A — Jednotné
pravni pfedpisy pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni
prepravé osob (CIV) k Umluvé o mezindrodni Zelezniéni
piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980, ve znéni Pozmé-
fiovactho protokolu k Umluvé o mezindrodni Zelezniéni
piepravé ze dne 3. Cervna 1999 (protokol 1999). Oblast
pusobnosti tohoto natizeni by viak bylo vhodné rozsitit
a nechrdnit pouze cestujici v mezindrodni, ale také ve vni-
trostatni Zelezni¢ni pfepravé.

(7)  Zelezni¢ni podniky by mély spolupracovat na usnadnéni
pfechodu cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé od jednoho
provozovatele k jinému poskytovanim pifmych pteprav-
nich dokladi, pokud je to mozné.

(8)  Poskytovéni informaci a ptepravnich dokladii cestujicim
v zelezni¢ni pfepravé by mélo byt usnadnéno upravenim
pocitacovych systémt podle spolecné specifikace.

(9)  Dalsi zavadéni dopravnich informacnich a rezervacnich sy-
stémt by mélo byt provddéno v souladu s TSI

(10)  Zelezni¢ni preprava osob by méla slouzit viem ob&antim.
Proto by mély mit zdravotné postizené osoby a osoby se
schopnosti pohybu a orientace omezenou v disledku véku
nebo jiného faktoru moznost vyuzivat Zelezni¢ni dopravy
zptsobem srovnatelnym s ostatnimi obc¢any. Zdravotné
postiZzené osoby a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace maji, stejné jako vsichni ostatni ob¢ané, pravo
na volny pohyb, svobodu volby a nepfitomnost diskrimi-
nace. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana mimo jiné
informovéni zdravotné postizenych osob a osob s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace o podminkach pre-
pravy, ptistupnosti drdznich vozidel a vybaveni ve vlaku.
Aby byly poskytnuty cestujicim se smyslovymi postiZe-
nimi nejlepsi informace o zpozdénich, mély by byt podle
potieby pouzity vizudlni a akustické systémy. Zdravotné
postiZzené osoby a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace by mély mit moznost zakoupit pfepravni do-
klady ve vlacich bez dodate¢nych poplatka.

() Uk vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Komise 2007/32/ES (Uf. vést. L 141, 2.6.2007, s. 63).
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(11)

(13)

(14)

(16)

17)

(19)

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé stanic by méli, pro-
sttednictvim souladu s TSI v piipadé osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zohlednit potieby zdravot-
né postiZzenych osob nebo osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, aby zajistili, Ze v souladu s pravidly
Spolecenstvi o vefejnych zakdzkach jsou zpiistupnény vse-
chny budovy a drazni vozidla postupnym odstranovanim
fyzickych piekdzek a funkenich zdbran, kdykoli je pofizo-
vano nové zafizeni nebo béhem stavebnich a rekonstruk-
¢nich praci.

Zelezni¢ni podniky by mély mit povinnost byt pojistény
nebo pfijmout rovnocenna opatieni ohledné své odpovéd-
nosti vici cestujicim v Zelezni¢ni prepravé v piipadé ne-
hody. V budoucnu by mél byt pfezkoumdn minimalni
rozsah pojisténi pro Zelezni¢ni podniky.

Posilend prava na odskodnéni a pomoc v piipadé zpozdé-
ni, zmeskani piipoje nebo odfeknuti spoje by méla mit za
nasledek vétsi pobidky pro trh Zelezni¢ni pfepravy osob ve
prospéch cestujicich.

Je zadouci, aby toto nafizeni vytvofilo systém odskodnéni
pro cestujici v pfipadé zpozdéni, jez je spojeno s odpovéd-
nosti Zelezni¢niho podniku, na stejném zdkladg, jako je
mezindrodni systém stanoveny v COTIF, a zejména v jejim
piipojku CIV tykajicim se prav cestujicich.

Pokud ¢lensky stat udéli Zelezni¢nim podniktim vyjimku
z uplatilovani ustanoveni tohoto nafizeni, mél by Zeleznic-
ni podniky povzbuzovat, aby po konzultaci s organizace-
mi zastupujicimi cestujici zavedly opatieni pro odskodnéni
a pomoc v piipadé vazného naruseni osobniho Zeleznic-
niho dopravniho spoje.

Je rovnéz zadouci, aby v obdob{ bezprostiedné po nehodé
byly obéti nehod a jejich rodinni piislusnici zbaveni krat-
kodobych finanénich starosti.

Je v zdjmu cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé, aby byla po
dohodé¢ s vefejnymi orgdny piijata ndlezitd opatfeni pro
zajistént jejich osobni bezpecnosti ve stanicich i ve vlacich.

Cestujici v Zelezni¢ni prepravé by méli mit moznost podat
kterémukoli zt¢astnénému Zelezni¢nimu podniku stiZnost
tykajici se prav udélenych a povinnosti ulozenych timto
nafizenim a méli by mit pravo obdrzet odpovéd v pFimeé-
fené lhate.

Zelezni¢ni podniky by mély definovat, fidit a sledovat nor-
my kvality sluzeb u Zelezni¢ni prepravy osob.

(20)

(22)

(23)

(24)

(25)

Obsah tohoto natizeni by mél byt ptezkouman, pokud jde
o tpravu finan¢nich &astek podle inflace a o pozadavky na
informace a kvalitu sluzeb s ohledem na vyvoj na trhu, ja-
koz i s ohledem na dopad tohoto nafizeni na kvalitu
sluzeb.

Timto nafizenim by neméla byt dotCena smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne 24. fijna 1995
o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich dajii a o volném pohybu téchto dadaji (1).

Clenské stity by mély stanovit sankce za poruseni tohoto
nafizeni a zajistit, aby tyto sankce byly uplatiiovany. Sank-
ce, které by mohly zahrnovat finan¢ni odskodnéni posko-
zené osoby, by mély byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici.

JelikozZ cilti tohoto nafizeni, totiz rozvoje Zeleznic Spole-
Censtvi a zavedeni prav cestujicich, nemaze byt uspokoji-
vé dosazeno pouze na trovni ¢lenskych statt, a mize jich
byt proto lépe dosazeno na drovni Spolecenstvi, miize
Spolecenstvi pFijmout opatieni v souladu se zdsadou sub-
sidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se
zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku
nepfekracuje toto nafizeni raimec toho, co je nezbytné pro
dosazeni téchto cild.

Cilem tohoto nafizent je zlepsit osobni Zelezni¢ni dopravu
ve Spolecenstvi. Clenské stity by proto mély mit moznost
udélit vyjimky pro dopravni spoje v regionech, v nichz je
podstatna ¢ast sluzeb provozovana mimo Spolecenstvi.

Zelezni¢ni podniky v nékterych ¢lenskych stitech mohou
mit problémy pfi uplatiiovani vSech ustanoveni tohoto na-
fizeni ke dni jeho vstupu v platnost. Proto by ¢lenské stdty
mély mit moznost udélovat do¢asné vyjimky z uplatiiova-
ni ustanoveni tohoto nafizeni na dilkové vnitrostatni
osobni Zelezni¢ni dopravni spoje. Docasnd vyjimka by se
vSak neméla uplatnit na ustanoveni tohoto nafizeni, kterd
se tykaji pristupu zdravotné postiZenych osob a osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace k cestovani
vlakem a prav zakoupit si pfepravni doklad pro cestovani
vlakem bez nepfiméfenych obtizi, ani na ustanoveni o od-
povédnosti Zelezni¢nich podnikd vici cestujicim a za je-
jich zavazadla, na pozadavek odpovidajictho pojisténi
zelezni¢nich podnika a na pozadavek, aby zelezni¢ni pod-
niky pFijaly pfiméfend opatieni k zajisténi osobni bezpec-
nosti cestujicich ve stanicich a vlacich a k fizen rizik.

(1) UK vest. L 281, 23.11.1995, s. 31. Smérnice ve znéni nafizeni (ES)
I

1882/2003 (Uf. vést. L 284, 31.10.2003, 5. 1).
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(26)  Méstské, piiméstské a regiondlni osobni Zelezni¢ni doprav-
ni spoje jsou odlisné povahy nez dilkové spoje. Proto by
¢lenské staty mély mit moZnost udélovat vyjimky z uplat-
flovani ustanoveni tohoto nafizeni na méstské, pfiméstské
a regiondlni osobni Zelezni¢ni dopravni spoje, kromé
nékterych ustanovent, kterd by se méla pouzit na v§echny
osobni Zelezni¢ni dopravni spoje ve Spolecenstvi.

(27)  Opatieni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468|ES ze
dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich
pravomoci svéfenych Komisi (*).

(28) Zejména je tfeba zmocnit Komisi k pfijeti provadécich
opatfeni. JelikoZ tato opatfeni maji obecny vyznam a je-
jich Gcelem je zménit jiné nez podstatné prvky tohoto na-
fizeni nebo doplnit toto natizeni o nové jiné nez podstatné
prvky, méla by byt piijata regulativnim postupem s kon-
trolou stanovenym v ¢ldnku 5a rozhodnuti 1999/468|ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:
KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVEN{
Cldnek 1
Pfedmét

Toto nafizeni stanovi pravidla pro

a) informace, které maji poskytovat Zelezni¢ni podniky, uzavi-
rani prepravnich smluv, vydavani prepravnich dokladi a za-
vadéni pocitacového informacniho a rezerva¢niho systému
pro zelezni¢ni dopravu;

b) odpovédnost zelezni¢nich podniki a jejich pojistné zavazky
vuci cestujicim a za jejich zavazadla;

¢) povinnosti Zelezni¢nich podnikd vici cestujicim v piipadé
zpozdént;

d) ochranu a pomoc pro zdravotné postizené osoby a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace cestujici po
zeleznici;

¢) definovani a sledovani norem kvality sluzeb, Fizeni rizik
osobni bezpecnosti cestujicich a vyfizovani stiznosti a

f)  obecnd pravidla pro prosazovani.

(1) Ut vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znén{ rozhodnuti
2006/512[ES (UF. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).

Cldnek 2

Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na vSechny Zelezni¢ni cesty a do-
pravni spoje ve Spolecenstvi provozované jednim nebo vice licen-
covanymi Zelezni¢nimi podniky podle smérnice Rady 95/18/ES
ze dne 19. cervna 1995 o vyddvani licenci Zelezni¢nim
podniktm (2).

2. Toto nafizeni se nevztahuje na Zelezni¢ni podniky a doprav-
ni spoje, které nemajf licenci podle smérnice Rady 95/18/ES.

3. Od dne vstupu tohoto nafizeni v platnost se ¢lanky 9, 11,
12a 19, ¢l 20 odst. 1 a ¢lanek 26 pouziji na vSechny osobni Ze-
lezni¢ni dopravni spoje ve Spolecenstvi.

4. Kromé ustanoveni uvedenych v odstavci 3 mutze clensky
stat udélit na prihledném a nediskrimina¢nim zdkladé vyjimku na
dobu nejvyse péti let, kterou 1ze obnovit pouze jednou na dobu
nejvyse péti let, z uplatiiovani ustanoveni tohoto nafizeni na vni-
trostatni osobni Zelezni¢ni dopravni spoje.

5. Kromé ustanoveni uvedenych v odstavci 3 tohoto ¢lanku
muze ¢lensky stdt vyjmout z uplatiiovani ustanoveni tohoto na-
fizeni méstské, piiméstské a regiondlni osobni Zelezni¢ni doprav-
ni spoje. Pro rozlideni mezi méstskymi, piméstskymi
a regiondlnimi osobnimi Zelezni¢nimi dopravnimi spoji pouZiji
¢lenské staty definice obsazené ve smérnici Rady 91/440/EHS ze
dne 29. cervence 1991 o rozvoji zZeleznic Spolecenstvi (). Pfi
uplatiiovani téchto definic pouziji clenské stity tato kritéria:
vzdalenost, ¢etnost sluzeb, pocet zastavek podle jizdniho fadu,
vyuziti drdznich vozidel, rozvrh prodeje pfepravnich dokladd,
vykyvy v poctu cestujicich v obdobi dopravnich $picek a mimo
né, kédy vlaka a jizdni fady.

6.  Clensky stit mize udélit na préthledném a nediskrimina¢-
nim zdkladé na dobu nejvySe péti let obnovitelnou vyjimku
z uplatiiovani ustanoven{ tohoto natizeni pro konkrétni doprav-
ni spoje nebo cesty z divodu, Ze vyznamna ¢ast osobniho Zelez-
ni¢ntho dopravniho spoje, véetné nejméné jedné zastavky podle
jizdniho fddu, je poskytovana mimo Spolecenstvi.

7. Clenské stity uvédomi Komisi o vyjimkdch udélenych podle
odstavct 4, 5 a 6. Je-li vyjjimka v souladu s timto ¢lankem, pro-
vede Komise odpovidajici akci. Do 3. prosince 2014 ptedlozi Ko-
mise Evropskému parlamentu a Radé zprivu o vyjimkdch
udélenych podle odstavct 4, 5 a 6.

o] UF. vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES (Ut. vést. L 164,
30.4.2004, s. 44).

() UL vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2006/103/ES (Ur. vést. L 363, 20.12.2006, s. 344).
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Cldnek 3

Definice
Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,Zelezniénim podnikem® Zelezni¢ni podnik definovany
v ¢lanku 2 smérnice 2001/14/ES (!) a jakykoli jiny vefejny
nebo soukromy podnik, jehoz hlavni ¢innosti je Zelezni¢ni
pieprava zboZi nebo cestujicich, pficemz podnik musi zajis-
tit trakci; zahrnuty jsou rovnéz podniky zajistujici pouze
trakci,

2) ,dopravcem” smluvni Zelezni¢ni podnik, s nimz cestujici uza-
viel pfepravni smlouvu, nebo néktery z navazujicich Zelez-
ni¢nich podnikd, které je odpovédny na zdkladé této
smlouvy,

3) ,vykonnym dopravcem” Zelezni¢ni podnik, ktery s cestujicim
neuzavtel pfepravni smlouvu, ale na néhoz Zelezni¢ni pod-
nik, ktery je smluvni stranou, zcela nebo z&asti pfenesl pro-
vadéni piepravy po Zelezni¢nich tratich,

4) ,provozovatelem infrastruktury” subjekt nebo podnik pové-
feny zejména zfizovanim a tdrzbou Zelezni¢ni infrastruktu-
ry nebo jeji ¢dsti, jak jsou definovany v ¢lanku 3 smérnice
91/440(EHS, coz mize rovnéz zahrnovat provozovani kon-
trolnich a bezpec¢nostnich systémt infrastruktury; funkcemi
provozovatele infrastruktury v rdmci sité nebo jeji ¢sti mo-
hou byt povéteny rtizné subjekty nebo podniky,

5) ,provozovatelem stanice” organiza¢ni subjekt v ¢lenském std-
t&, ktery odpovidd za provozovani Zelezni¢nich stanic a ktery
mtiZe byt provozovatelem infrastruktury,

6) ,poskytovatelem soubornych sluzeb cestovniho ruchu® orga-
nizator nebo prodejce ve smyslu ¢l. 2 bodii 2 a 3 smérnice
90/314/EHS (?), odlisny od Zelezni¢niho podniku,

7) ,prodejcem piepravnich dokladt“ maloobchodni prodejce
uzavirajici pfepravni smlouvy a prodavajici pfepravni do-
klady na Zelezni¢ni dopravni spoje jménem Zelezni¢niho
podniku nebo na vlastni Géet,

8) ,pfepravni smlouvou” smlouva o piepravé, za thradu nebo
bezplatné, mezi zelezni¢nim podnikem nebo prodejcem pte-
pravnich dokladd a cestujicim za Gicelem jeho prepravy jed-
nim nebo vice dopravnimi spoji,

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. tno-
ra 2001 o ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnén{
Zelezni¢ni infrastruktury (Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29). Smérnice
naposledy pozménénd smérnici 2004/49/ES.

Smérnice Rady 90/314/EHS ze dne 13. ¢ervna 1990 o soubornych
sluzbach pro cestovani, pobyty a zdjezdy (Ut. vést. L 158, 23.6.1990,
s. 59).

—
]
~

9)

Jrezervaci“ povoleni v listinné nebo elektronické podobé
opravijici k pfepravé s vyhradou difve potvrzeného indivi-
dudlniho ujedndni o pfepravé,

10) ,piimym pfepravnim dokladem* pfepravni doklad nebo do-

klady zastupujici pfepravni smlouvu na pfepravu navazuji-
cimi Zelezni¢nimi dopravnimi spoji provozovanymi jednim
nebo vice Zelezni¢nimi podniky,

11) ,vnitrostitnim osobnim Zelezniénim dopravnim spojem*

osobni Zelezni¢ni dopravni spoj, ktery nepfekracuje ani jed-
nu hranici ¢lenského statu,

12) ,zpozdénim“ ¢asovy rozdil mezi dobou pldnovaného pii-

jezdu cestujictho podle zvefejnéného jizdniho fadu a dobou
jeho skute¢ného nebo ocekdvaného piijezdu,

13) ,pasem” nebo ,¢asovou jizdenkou“ jizdenka na neomezeny

pocet jizd, kterd umoziiuje opravnénému drziteli cestovat po
urcité trase nebo v urcité siti béhem stanoveného obdobi,

14) ,pocitacovym informa¢nim a rezerva¢nim systémem pro Ze-

lezni¢ni pFepravu® pocitacovy systém obsahujici informace
o Zelezni¢nich dopravnich spojich, které Zelezni¢ni podniky
nabizeji; informace o spojich osobni dopravy ulozené v tom-
to systému zahrnuji tyto informace:

a) jizdni rddy spojti osobni dopravy;
b) dostupnost mist ve spojich osobni dopravy;
¢) jizdné a zvldstni podminky;

d) moznost piistupu do vlaki pro zdravotné postizené
osoby a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace;

) zafizeni, jejichZ prostfednictvim lze provést rezervaci
nebo vystavit piepravni doklady nebo piimé pfepravni
doklady, pficemz nékterd nebo viechna tato zafizeni
jsou dostupnd uzivateltim,

15) ,zdravotné postizenou osobou“ nebo ,0sobou s omezenou

schopnosti pohybu a orientace“ osoba, jejiz pohyblivost je
pii pouziti dopravniho prostfedku snizena v disledku
jakéhokoliv télesného postizeni (smyslového nebo pohybo-
vého, trvalého nebo doc¢asného), mentédlniho postizeni nebo
nezptsobilosti nebo jakékoli jiné pficiny zdravotniho posti-
zeni nebo véku a jejiz stav vyzaduje, aby jejim potiebdm byla
vénovana odpovidajici pozornost a byly jim pfizptsobeny
sluzby, které jsou poskytované viem cestujicim,

16) ,vSeobecnymi prepravnimi podminkami“ podminky doprav-

ce ve formé v§eobecnych obchodnich podminek nebo tarifi,
které podle prava existuji v kazdém clenském stdté a které se
uzavienim prepravni smlouvy stavaji jeji soucdsti,

17) ,vozidlem“ motorové vozidlo nebo pfivés, ktery se pfepra-

vuje v souvislosti s pfepravou osob.
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KAPITOLA II

PREPRAVNI SMLOUVA, INFORMACE A PREPRAVNI
DOKLADY

Clanek 4

Pfepravni smlouva

S vyhradou této kapitoly se uzavirdni a plnéni pfepravni smlouvy
a poskytovani informaci a pfepravnich dokladi #idi oddily II a III
piilohy L

Cldnek 5
Jizdni kola

Zelezni¢ni podniky umozni cestujicim vstup do vlaku s jizdnimi
koly, ptipadné za uplatu, za podminky, Ze s nimi Ize jednoduse
naklddat, Ze nemaji nepfiznivy vliv na Zelezni¢ni dopravni spoj
a pokud to drazni vozidlo dovoluje.

Cldnek 6

Zikaz vylouceni nebo omezeni odpovédnosti

1. Zavazky vidi cestujicim podle tohoto nafizeni nelze ome-
zit ani vyloudit, zejména odchylnymi nebo omezujicimi ustano-
venimi pfepravni smlouvy.

2. Zelezni¢n{ podniky mohou nabizet ptepravni podminky,

které jsou pro cestujictho ptiznivéjsi nez podminky stanovené
v tomto nafizeni.

Cldnek 7

Povinnost poskytovat informace o zruseni dopravnich
spoju

Zelezni¢ni podniky nebo pifpadné piislusné organy odpovédné
za smlouvu na vetejné sluzby v Zelezni¢ni dopravé zvetejni vhod-
nymi prostredky informace o zruseni dopravnich spoju jesté pred
tim, neZ toto zru$eni provedou.

Cldnek 8

Cestovni informace

1. AniZz je dotéen clanek 10, poskytuji Zelezni¢ni podniky
a prodejci pfepravnich dokladi nabizejici prepravni smlouvy
jménem jednoho nebo vice Zelezni¢nich podnikd cestujicimu na
pozadani pfinejmensim informace uvedené v ¢dsti I piflohy II
o mezindrodnich cestich, k nimz je danym Zelezni¢nim podni-
kem nabizena pfepravni smlouva. Prodejci pfepravnich dokladd
nabizejici pfepravni smlouvy vlastnim jménem a poskytovatelé
souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu poskytuji tyto informace,
pokud jim jsou k dispozici.

2. Zelezni¢ni podniky poskytuji cestujicim béhem cesty piinej-
mensim informace uvedené v &asti II piflohy II.

3. Informace uvedené v odstavcich 1 a 2 se poskytuji v nej-
vhodnéjsi podobé. Zvlastni pozornost je vénovdna potiebdm
osob se sluchovym nebo zrakovym postizenim.

Clanek 9

Dostupnost pfepravnich dokladd, pfimych pfepravnich
dokladii a rezervaci

1. Zelezni¢ni podniky a prodejci piepravnich dokladii nabize-
ji pfepravni doklady, pfimé prepravni doklady a rezervace, pokud
jsou k dispozici.

2. Aniz je dot¢en odstavec 4, distribuuji Zelezni¢ni podniky
piepravni doklady cestujicim alespoti jednim z téchto zpisobt
prodeje:

a) ve vydejnach prepravnich dokladd nebo prostfednictvim
prodejnich automatt;

b) pomoci telefonu, internetu nebo jakékoli jiné Siroce dostup-
né informacni technologie;

¢) ve vlaku.

3. Anizjsou dotCeny odstavce 4 a 5, distribuuji Zelezni¢ni pod-
niky v rdmci smluv na vefejné sluzby prepravni doklady cestuji-
cim alespori jednim z téchto zptisobt prodeje:

a) ve vydejnich prepravnich dokladii nebo prostfednictvim
prodejnich automatt;

b) ve vlaku.

4. Zelezni¢ni podniky nabizeji moznost ziskat prepravni do-
klady pro dany dopravni spoj ve vlaku, pokud to neni omezeno
nebo zakdzano z divodt bezpecnosti nebo politiky zaméfené
proti podvodim nebo z diivodu povinné rezervace mist ve vlaku
nebo na zdkladé pfimétenych obchodnich davodi.

5. Pokud na Zelezni¢ni stanici v misté odjezdu neni vydejna
jizdenek nebo prodejni automat, musi byt cestujici na zelezni¢ni
stanici informovani o

a) moznosti zakoupeni jizdenky telefonicky, prostiednictvim
internetu nebo ve vlaku a o postupech, jimiz se maji fidit;

b) nejblizsi hlavni Zelezni¢ni stanici nebo mistu, kde jsou k dis-
pozici vydejny jizdenek nebo prodejni automaty.

Cldnek 10

Cestovni informacni a rezervacni systémy

1. Pro poskytovani informaci a vyddvani pfepravnich dokladt
uvedenych v tomto naiizeni vyuZivaji Zelezni¢ni podniky a pro-
dejci pFepravnich dokladt poéitacovy informacni a rezervaéni sy-
stém pro Zelezni¢ni pfepravu, zfizeny postupy uvedenymi
v tomto cldnku.
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2. Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji technické specifikace
pro interoperabilitu (TSI) uvedené ve smérnici 2001/16/ES.

3. Komise pifijme do 3. prosince 2010 TSI ,telematické apli-
kace pro osobni dopravu® na zakladé névrhu pfedlozeného Ev-
ropskou agenturou pro Zeleznice. Tyto TSI umozni poskytovani
informaci uvedenych v piiloze Il a vydavéani pfepravnich dokladi
podle tohoto nafizeni.

4. Zelezni¢ni podniky piizptisobi své pocitatové informaéni
a rezerva¢ni systémy pro Zelezni¢ni pfepravu pozadavkiim stano-
venym v TSI v souladu s pldnem zavddéni uvedenym v daném
TSL

5. Svyhradou smérnice 95/46ES nesmi zelezni¢ni podnik ani
prodejce prepravnich dokladti zptistupnit osobni informace o jed-
notlivych objednavkach prepravnich dokladt jinym Zelezni¢nim
podnikiim ani prodejcim prepravnich doklad.

KAPITOLA 1II

ODPOVEDNOST ZELEZNICNICH PODNIKU VUCI CESTUJICIM
A ZA JEJICH ZAVAZADLA

Cldnek 11

Odpovédnost vii¢i cestujicim a za zavazadla

S vyhradou této kapitoly a aniz jsou dotéeny vnitrostatni pravni
piedpisy, které cestujicim pfiznavaji dalsi ndhradu $kody, se od-
povédnost Zelezni¢nich podnikt viici cestujicim a za jejich zava-
zadla fidi kapitolami I, Ill a IV oddilu IV a oddily VI a VII ptilohy L.

Cldnek 12

Pojisténi

1. Povinnosti stanovenou v ¢ldnku 9 smérnice 95/18/ES v sou-
vislosti s odpovédnosti vii¢i cestujicim se rozumi pozadavek, aby
byl Zelezni¢ni podnik odpovidajicim zptsobem pojistén nebo pii-
jal rovnocennd opatieni, aby pokryl svou odpovédnost podle to-
hoto nafizeni.

2. Komise ptedlozi Radé a Evropskému parlamentu do 3. pro-
since 2010 zprdvu o stanoveni minimalniho rozsahu pojisténi
pro Zelezni¢ni podniky. V piipadé potieby ke zpravé piilozi
vhodné ndvrhy nebo doporuceni v této véci.

Cldnek 13
Zilohové platby

1. P usmrceni cestujictho nebo jeho zranéni provede Zelez-
ni¢ni podnik, jak je uvedeno v ¢l. 26 odst. 5 piilohy [, neprodlené
a v kazdém piipadé do patndcti dnd po zjisténi totoznosti fyzic-
kych osob, které maji narok na odskodnéni, zdlohové platby ve
vysi potiebné k pokryti okamzitych ekonomickych potieb a pfi-

méfené utrpéné 4jme.

2. Aniz je dotcen odstavec 1, ¢ini vyse zdlohové platby v pii-
padé usmrceni cestujictho nejméné 21 000 EUR.

3. Zélohovi platba nepfedstavuje uzndni odpovédnosti a mii-
Ze byt zapoctena oproti jakékoli dalsi ¢astce vyplacené na zdkladé
tohoto nafizent, av§ak je nevratnd, s vyjimkou piipadd, ve kterych
byla skoda zptisobena nedbalosti nebo zavinénim cestujictho,
nebo pokud osoba, kterd obdrzela zdlohovou platbu, nebyla oso-
bou opravnénou k obdrzeni odskodnéni.

Clanek 14

Popfeni odpovédnosti

[ kdyz Zelezni¢ni podnik popird svou odpovédnost za télesné zra-
néni cestujiciho, kterého piepravuje, vynalozi ndlezité tsili, aby
cestujicimu pomohl doméhat se nahrady skody od tfetich osob.

KAPITOLA IV

ZPOZDENI SPOJE, ZMESKANI PRIPOJE A ODREKNUTI SPOJE

Cldnek 15

Odpovédnost za zpozdéni spoje, zmeskani pFipoje
a odfeknuti spoje

S vyhradou této kapitoly se odpovédnost Zelezni¢nich podnikii za
zpozdéni spoje, zmeskdni pifpoje a odreknuti spoje ¥idi kapito-
lou II oddilu IV ptilohy L

Cldnek 16

Néhrada jizdného a pfesmérovani

V piipadé, kdy je divodné ocekdvat, ze zpozdéni pifjezdu do
cilového mista podle pfepravni smlouvy bude delsi nez 60 minut,
mé cestujici neprodlené moznost vybéru mezi

a) nahradou plné ceny ptepravniho dokladu za podminek, za
nichZ byl zakoupen, za neuskutecnénou ¢ast nebo Cdsti své
cesty a za Cast nebo ¢asti jiZ uskute¢néné cesty, nemd-li cesta
jiz zadny vyznam vzhledem k ptivodnimu cestovnimu pldnu
cestujictho, spolu s piipadnou zpéte¢ni pepravou do prvni
vychozi stanice pii nejblizsi ptilezitosti. Vyplata nahrady jizd-
ného se provede za stejnych podminek jako vyplata odskod-
néni uvedend v ¢ldnku 17, nebo

b) pokratovanim nebo presmérovinim do cilové stanice pfi nej-
blizsi piilezitosti za srovnatelnych podminek ptepravy, nebo

¢) pokracovanim nebo piesmérovanim do cilové stanice poz-
déji podle pfani cestujictho za srovnatelnych podminek

pfepravy.
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Cldnek 17

Odskodnéni z ceny pfepravniho dokladu

1. Aniz ztrat{ pravo na pfepravu, miZze cestujici od Zeleznic-
niho podniku pozadovat odskodnéni v piipadé zpozdéni mezi
vychozi a cilovou stanici uvedenymi na piepravnim dokladu, je-li
jim postizen, za které nebyla poskytnuta nahrada jizdného podle
¢lanku 16. Minimalni odskodnéni v pfipadé zpozdéni ¢ini

a) 25 % ceny ptepravniho dokladu v ptipadé zpozdéni o 60 az
119 minut;

b) 50 % ceny piepravniho dokladu v piipadé zpozdéni o 120
a vice minut.

Cestujici, kteff jsou drziteli pasu nebo ¢asové jizdenky a ktef{ za-
Zivaji opakovana zpozdéni nebo zruseni spojii v pribéhu jejich
platnosti, mohou zadat ptiméfené odskodnéni v souladu s dpra-
vou odskodnéni platnou v Zelezni¢nim podniku. Tato Gprava sta-
novi kritéria pro stanoveni zpozdéni a vypocet odskodnéni.

Odskodnéni za zpozdéni spoje se vypocitd vzhledem k cené, kte-
rou cestujici skutecné zaplatil za zpozdénou sluzbu.

Pokud je prepravni smlouva na zpdte¢ni cestu, vypocitd se od-
S$kodnéni za zpozdéni pii cesté tam nebo cesté zpatky z polovi¢ni
ceny zaplacené za piepravni doklad. Stejné tak se cena za zpoz-
dény dopravni spoj podle jakékoli jiné formy prepravni smlouvy
umoznujici vicendsobné cesty po stejné trati vypocitd podle po-
méru k celkové cené.

Vypocet doby zpozdéni nebere v tivahu Zddné zpozdéni, u které-
ho Zelezni¢ni podnik muize prokazat, ze nastalo mimo tizemi, na
kterd se vztahuje Smlouva o zalozen{ Evropského spolecenstvi.

2. Odskodnéni z ceny prepravniho dokladu se vyplati do jed-
noho mésice od podani zddosti o odskodnéni. Odskodnéni Ize
uhradit prostfednictvim poukdzek nebo jinych sluzeb, pokud jsou
smluvni podminky pruzné (zejména ohledné obdobi platnosti
a cilové stanice). Odskodnénti je hrazeno v penézni podobé na Za-
dost cestujiciho.

3. Odskodnéni z ceny ptepravniho dokladu se nesnizuje o fi-
nan¢ni ndklady transakce, jako jsou poplatky, naklady na telefon-
ni hovory a postovné. Zelezni¢ni podniky mohou zavést
minimdlni vysi ¢dstky, do niZ nebude odskodnéni vypldceno. Tato
minimélni ¢astka nesmi byt vyssi nez 4 EUR.

4. Cestujici nemd ndrok na odskodnéni, je-li o zpozdéni infor-
movan dfive, nez koupi ptepravni doklad, nebo ztstane-li zpoz-
déni vzhledem k pokracovani jinym dopravnim spojem nebo
presmérovani mensi nez 60 minut.

Cldnek 18

Pomoc

1.V pfipadé zpozdéni pii pijezdu nebo odjezdu jsou cestujici
prubézné informovani o situaci a predpokladaném case odjezdu
a pHjezdu Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem stanice,
jakmile je takovd informace k dispozici.

2.V piipadé zpozdéni uvedeného v odstavci 1 o vice nez
60 minut se rovnéZ cestujicimu nabidne zdarma

a) jidlo a obcerstveni v mnozstvi odpovidajicim ¢ekaci dobé,
pokud je ve vlaku nebo ve stanici k dispozici nebo mtize byt
za piiméfenych okolnosti doddno;

b) hotelové nebo jiné ubytovani a piepravu mezi Zelezni¢ni sta-
nici a mistem ubytovéni v pfipadé, Ze je nutny pobyt na jed-
nu noc nebo na vice noci, nebo v ptipadé nutnosti dalsiho
pobytu, pokud je to uskute¢nitelné;

¢) piepravu z vlaku do Zelezni¢ni stanice v pfipadé, ze vlak
uvizl na trati, do ndhradni vychozi stanice nebo do cilové sta-
nice dopravniho spoje, pokud je to uskutecnitelné.

3. Pokud neni ddle mozné pokracovat Zelezni¢nim spojem, vy-
pravi Zelezni¢ni podnik pro cestujici co nejdfive nahradni doprav-
ni spoje.

4. Napozadani cestujictho Zelezni¢ni podniky potvrdi na pte-
pravnim dokladu, Ze doslo ke zpozdéni Zelezni¢ntho dopravniho
spoje, které vedlo ke zmeskani piipoje, nebo piipadné ze doslo
k odieknuti Zelezni¢niho dopravniho spoje.

5. Pfi uplatnovani odstavcd 1, 2 a 3 vénuje Zelezni¢ni podnik
zvlastni pozornost potfebdm zdravotné postizenych osob, osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a osob, které je
doprovazeji.

KAPITOLA V

ZDRAVOTNE POSTIiENE OSOBY A OSOBY S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Clanek 19

Prdvo na pfepravu

1. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé stanice zavedou nebo
udrzuji, s aktivnim zapojenim organizaci zastupujicich zdravot-
né postizené osoby a osoby s omezenou schopnosti pohybu a ori-
entace, nediskrimina¢ni pravidla pro pfistup platnd pro piepravu
zdravotné postizenych osob a osob s omezenou schopnosti po-
hybu a orientace.
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2. Rezervace a piepravni doklady se poskytuji zdravotné po-
stizenym osobdm a osobdm s omezenou schopnosti pohybu
a orientace bez jakychkoli dodate¢nych nékladd. Zelezni¢ni pod-
nik, prodejce pfepravnich dokladt a poskytovatelé souhrnnych
sluzeb cestovniho ruchu mohou odmitnout pfijmout rezervaci
zdravotné postizené osoby nebo osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace nebo ji vystavit piepravni doklad nebo poza-
dovat, aby byla doprovdzena jinou osobou, pouze tehdy, je-li to
bezpodmine¢né nutné z divodu dodrzeni pravidel pro pfistup
uvedenych v odstavci 1.

Cldnek 20

Informace pro zdravotné postiZzené osoby a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

1. Zelezni¢ni podnik, prodejce prepravnich dokladt nebo po-
skytovatel souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu poskytuji v sou-
ladu s pravidly pro piistup uvedenymi v ¢l. 19 odst. 1 na pozddani
informace o pfepravnich podminkdch pro zdravotné postiZzené
osoby a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a o pfi-
stupnosti draznich vozidel a informuji zdravotné postizené osoby
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace o jejich
vybaven.

2. Pokud Zelezni¢ni podnik, prodejce pfepravnich dokladt
nebo poskytovatel souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu uplatiiu-
je odchylku stanovenou v ¢l. 19 odst. 2, vyrozumi na pozadani
pisemné doty¢nou zdravotné postiZenou osobu nebo osobu
s omezenou schopnosti pohybu a orientace o svych divodech
pro toto jedndn{ do péti pracovnich dnti od odmitnuti rezervace
nebo odmitnuti vydani pfepravniho dokladu nebo stanoveni pod-
minky doprovodu.

Clanek 21

Pfistupnost

1. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé stanic, dodrzovanim
TSI v piipadé osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
zajisti, aby stanice, ndstupisté, vlakové soupravy a dalsi prvky byly
piistupné zdravotné postiZenym osobdm a osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

2. Neni-li ve vlaku doprovodnd posddka, vynalozi Zelezni¢ni
podniky a provozovatelé stanic v neobsazenych stanicich nélezi-
té Gsili, aby zdravotné postizené osoby a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace mély pfistup k cestovani vlakem.

Cldnek 22

Pomoc v Zelezni¢nich stanicich

1. AniZ jsou dotéena pravidla pro pfistup uvedend v ¢l. 19
odst. 1, poskytuje provozovatel stanice pfi odjezdu zdravotné po-
stizené osoby nebo osoby s omezenou schopnosti pohybu a ori-
entace z obsazené Zelezni¢ni stanice, pii prijezdu touto stanici
nebo po piijezdu do ni bezplatnou pomoc takovym zptsobem,
aby dand osoba byla schopna nastoupit do odjizd¢jictho doprav-
ni spoje, pfestoupit na piipoj nebo vystoupit z prijizdéjiciho do-
pravniho spoje, na ktery si zakoupila ptepravni doklad.

2. Clenské stity mohou stanovit odchylky od odstavce 1 v pii-
padé osob cestujicich dopravnimi spoji, které jsou predmétem
smlouvy na vefejné sluzby uzaviené v souladu s pravem Spole-
Censtvi, za piedpokladu, Ze pFislusny orgdn zavede néhradni za-
fizeni nebo opatfen{ zaruCujici stejnou nebo vyssi droven
piistupnosti dopravnich spoja.

3. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé stanic zajisti, aby v ne-
obsazenych stanicich byly, v souladu s pravidly pro piistup uve-
denymi v ¢l. 19 odst. 1, uvedeny jednoduse p¥istupné informace
o nejblizsich obsazenych stanicich a pfimo dostupné pomoci pro
zdravotné postizené osoby a osoby s omezenou schopnosti po-
hybu a orientace.

Cldnek 23

Pomoc ve vlaku

Aniz jsou dotcena pravidla pro pfistup uvedend v ¢l. 19 odst. 1,
poskytuje Zelezni¢ni podnik zdravotné postiZenym osobdm
a osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace bezplatnou
pomoc ve vlaku a pfi nastupovani do vlaku a vystupovani z ngj.

Pro tcely tohoto ¢lanku se pomoci ve vlaku rozumi veskeré po-
tiebné Gsili vynalozené k nabidnuti pomoci zdravotné postiZené
osobé nebo osobé s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
aby mohla ve vlaku vyuzivat stejné sluzby jako ostatni cestujici
v piipadé, ze ji rozsah zdravotniho postizeni nebo omezeni
schopnosti pohybu a orientace neumoziuje samostatné a bezpec-
né vyuzivani téchto sluzeb.

Cldnek 24

Podminky poskytovani pomoci

Zelezni¢ni podniky, provozovatelé stanic, prodejci piepravnich
dokladi a poskytovatelé souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu na-
vzdjem spolupracuji, aby poskytli pomoc zdravotné postiZzenym
osobdm a osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
podle ¢lankd 22 a 23 v souladu s témito pravidly:

a) Pomoc se poskytuje za podminky, Ze je Zelezni¢nimu pod-
niku, provozovateli stanice, prodejci pfepravnich dokladi
nebo poskytovateli souhrnnych sluzeb cestovniho ruchu,
u kterého byl zakoupen pfepravni doklad, ozndmeno ales-
ponl 48 hodin pfedem, Ze uvedend osoba bude tuto pomoc
potiebovat. Pokud piepravni doklad umoziiuje vykonat
vicendsobné cesty, je tato podminka splnéna jedinym
oznamenim za pfedpokladu, Ze se v ném uvedou patficné in-
formace o ¢asech nasledujicich cest.

b) Zelezni¢ni podniky, provozovatelé stanic, prodejci pieprav-
nich dokladti a poskytovatelé souhrnnych sluzeb cestovniho
ruchu pfijmou vSechna nezbytnd opatfeni pro pifjem
ozndmeni.

¢) Neni-li u¢inéno zddné ozndmeni podle pismene a), vynaloZi
zelezni¢ni podnik a provozovatel stanice veskeré potiebné
tsili, aby poskytli pomoc takovym zptsobem, aby zdravot-
né postizend osoba nebo osoba s omezenou schopnosti po-
hybu a orientace mohla cestovat.
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d) Aniz jsou doteny pravomoci jinych subjektt ohledné pro-
stor mimo Zelezni¢n{ stanice, uréi provozovatel stanice nebo
jind oprdvnénd osoba mista v Zelezni¢ni stanici nebo mimo
ni, na nichz mohou zdravotné postizené osoby a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace ozndmit svij pi-
jezd do Zelezni¢ni stanice a v pfipadé potfeby pozZadovat
pomoc.

e) Pomoc se poskytuje za podminky, Ze se zdravotné postiZzend
osoba nebo osoba s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace dostavi na urcené misto v ¢ase stanoveném Zelezni¢nim
podnikem nebo provozovatelem stanice poskytujicim po-
moc. Stanoveny ¢as nesmi &init vice nez 60 minut pred ¢a-
sem odjezdu podle jizdniho fadu nebo pfed casem, kdy se
maji v8ichni cestujici dostavit k odbaveni. Pokud neni stano-
ven ¢as, do kterého se md zdravotné postizend osoba nebo
osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace dostavit
na uréené misto, dostavi se na uréené misto nejpozdéji 30 mi-
nut pred ¢asem odjezdu podle jizdniho fadu nebo pied ¢a-
sem, kdy se maji vSichni cestujici dostavit k odbaveni.

Cldnek 25

Odskodnéni ohledné vybaveni pro mobilitu nebo jiného
zvldstniho vybaveni

Pokud Zelezni¢ni podnik odpovidd zcela nebo zlasti za ztratu
nebo poskozeni vybaveni pro mobilitu nebo jiného zvldstniho vy-
baveni uzivaného zdravotné postizenymi osobami nebo osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, neuplatni se zadné fi-
nancni omezen.

KAPITOLA VI

BEZPECNOST, STIZNOSTI A KVALITA DOPRAVNICH SLUZEB

Cldnek 26

Osobni bezpecnost cestujicich

Po dohodé s organy vefejné spravy piijmou Zelezni¢ni podniky,
provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢nich stanic patficnd opa-
tieni v oblasti své odpovédnosti a piizpisobi je Grovni bezped-
nosti stanovené orgdny vefejné spravy, aby zajistili osobni
bezpecnost cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a ve vlacich a aby
fidili rizika. Uvedené subjekty navzdjem spolupracuji a vyménuji
si informace o osvédcenych postupech ohledné ptedchdzeni
uddlostem, které mohou pfispét ke snizeni Grovné bezpenosti.

Cldnek 27

Stiznosti

1. Zelezni¢ni podniky zavedou mechanismus pro vyfizovani
stiznosti, které se tykaji prav a povinnosti podle tohoto nafizeni.
Zelezni¢ni podnik obezndm{ cestujici se svymi kontaktnimi ddaji
a pracovnim jazykem nebo jazyky.

2. Cestujici mohou podat stiznost kterémukoli ze zucast-
nénych Zelezni¢nich podnikd. Adresét stiznosti do jednoho mé-
sice bud odpovi s vysvétlenim, nebo v odtvodnénych piipadech
uvédomi cestujiciho, v jaké 1hatg, ¢inici nejvyse tii mésice ode dne
podani stiznosti, mize ocekdvat odpovéd.

3. Zelezni¢ni podnik zvefejfiuje ve vyrocni zpravé uvedené
v cldnku 28 pocet a kategorie obdrzenych stiznosti, vyfizenych
stiznosti, délku vytizovani a piipadnd piijatd opatfeni k ndpravé.

Cldnek 28
Normy kvality sluzeb

1. Zelezni¢ni podniky definuji normy kvality sluzeb pro do-
pravni spoje a zavedou systém fizeni jakosti, aby kvalitu sluzeb
udrzely. Normy kvality sluzeb se vztahuji alespon na polozky
uvedené v priloze IIL

2. Zelezni¢ni podniky sleduji svij vykon v porovnani s ptislus-
nymi normami kvality sluzeb. Zelezni¢ni podniky zvefejiiuji
kazdy rok zpravu o kvalité poskytovanych sluzeb spolu s vyro¢ni
zpravou. Zprdvy o kvalité poskytovanych sluzeb se zvefejiiuji na
internetové strance Zelezni¢nich podnikti. Kromé toho se zpravy
zpFistupni na internetové strince Evropské agentury pro
Zeleznice.

KAPITOLA VII

INFORMACE A PROSAZOVANI

Cldnek 29

Informace o privech cestujicich

1. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé stanic a poskytovatelé
cestovnich sluzeb pii prodeji prepravnich dokladt na jizdy vla-
kem informuji cestujici o jejich pravech a povinnostech podle to-
hoto naiizeni. Zelezni¢ni podniky, provozovatelé stanic
a poskytovatelé cestovnich sluzeb mohou ke splnéni této infor-
macni povinnosti pouzivat shrnuti ustanoveni tohoto nafizen{
piipravené Komisi v ufednich jazycich organt Evropské unie,
které jim bude k dispozici.

2. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé stanic vhodnym zpfi-
sobem informuji cestujici na stanici a ve vlaku o adrese subjektu
nebo subjektd uréenych ¢lenskymi stity podle ¢lanku 30.

Cldnek 30

Prosazovani

1. Kazdy clensky stat urci subjekt nebo subjekty piislusné pro
prosazovani dodrzovéni tohoto nafizeni. Kazdy subjekt piijme
opatfeni nezbytnd k tomu, aby se zajistilo dodrzovani prav
cestujicich.
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Viechny subjekty jsou nezavislé z hlediska své organizace, finan-
covani, pravni struktury a procesu rozhodovani na jakémkoli pro-
vozovateli infrastruktury, spravci poplatkd, pridélujicim subjektu
nebo Zelezni¢nim podniku.

Clenské staty informuji Komisi o subjektu nebo subjektech, které
byly uréeny podle tohoto odstavce, a o jejich pravomocich.

2. Kazdy cestujici mize podévat stiZnosti na tvrzené poruseni
tohoto nafizen{ pfislusnému subjektu uréenému podle odstavce 1
nebo jakémukoli jinému vhodnému subjektu uré¢enému ¢lenskym
statem.

Cldnek 31
Spoluprice mezi subjekty pfisluSnymi pro prosazovani
Subjekty piislusné pro prosazovani dodrzovani tohoto nafizeni
uvedené v ¢lanku 30 si vyménuji informace o své praci, zdsadach
pro rozhodovéni a praxi za tG¢elem koordinace svych zdsad roz-

hodovani v celém Spolecenstvi. Komise je pfi plnéni tohoto tiko-
lu podporuje.

KAPITOLA VIII
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 32

Sankce

Clenské stéty stanovi pravidla pro sankce za poruseni tohoto na-
fizeni a ptijmou veskerd nezbytnd opatieni k jejich uplatiovani.
Stanovené sankce musi byt G¢inné, piiméfené a odrazujici. Clen-
ské staty sdéli tato pravidla a opatieni Komisi do 3. ¢ervna 2010
a ozndmi ji bezodkladné veskeré jejich pozdgjsi zmény.

Cldnek 33
Pfilohy
Opatfeni, jez maji za ticel zménit jiné nez podstatné prvky tohoto

nafizeni pfizptisobenim jeho piiloh, s vyjimkou pfilohy I, se pfi-
jimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 35 odst. 2.

Cldnek 34

Zmény
1. Opatfeni, jez maji za G¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizent jejich doplnénim, nezbytnd k provedeni ¢ldnka 2,

10 a 12 se pfijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle
¢l. 35 odst. 2.

2. Opatfeni, jez majf za G¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni zménou finan¢nich ¢éstek uvedenych v tomto na-
fizeni jinych neZ &astek v piiloze I, se pFijimaji s ohledem na in-
flaci regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 35 odst. 2.

Cldnek 35
Postup projedndvéni ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢lankem 11a smérnice
91/440/EHS.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az
4 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468|ES s ohledem na ¢lanek 8 zmi-
néného rozhodnuti.

Cldnek 36
Zprava
Do 3. prosince 2012 piedlozi Komise Evropskému parlamentu

a Radé¢ zprdvu o provadéni a o vysledcich tohoto natizeni, ze-
jména pokud jde o normy kvality sluzeb.

Zprava je zaloZena na informacich, které maji byt poskytovany
podle tohoto natizeni a podle ¢lanku 10b smérnice 91/440/EHS.
V piipadé potteby se zprava doplni o vhodné navrhy.

Cldnek 37
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacet &ty mésice po vyhla-
Seni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizen{ je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stitech.

Ve Strasburku dne 23. fijna 2007.

Za Evropsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
M. LOBO ANTUNES
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PRILOHA I
Vyiiatek z jednotnych pravnich pfedpisi pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob (CIV)
Piipojek A

k 4mluvé o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980, ve znéni pozméfiovaciho
protokolu k imluvé o mezinirodni Zelezni¢ni pfepravé ze dne 3. Cervna 1999

HLAVA II
UZAVRENI A PROVADENI PREPRAVNI SMLOUVY

Cldnek 6

Pfepravni smlouva

1.  Prepravni smlouva zavazuje dopravce k prepravé cestujictho a piipadné zavazadel a vozidel na misto urceni a k vy-
dani zavazadel a vozidel v misté urceni.

2. Prepravni smlouva se zaznamendvd v jednom nebo ve vice prepravnich dokladech, které se vydaji cestujicimu.
Chybi-li pfepravni doklad, mé-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotcena existence a platnost prepravni smlouvy,
kterd bez Gjmy ustanoveni ¢ldnku 9 podléhd témto Jednotnym prévnim predpistim.

3. Pfepravni doklad slouzi az do prokdzani opaku jako doklad o uzavfeni a obsahu pfepravni smlouvy.

Cldnek 7

Prepravni doklad

1. Vseobecné prepravni podminky stanovi formu a obsah piepravnich dokladd, jakoz i jazyk a znaky pisma, které se
uzivaji v tisku a pfi vypliovani.

2. Do prepravniho dokladu se zapiSe nejméné:
a)  dopravce nebo vice dopravci;

b) 1daj, Ze preprava podléhd i pii opaéném ujedndni témto Jednotnym pravnim pfedpisim; uvedené Ize vyznacit pomoci
zkratky CIV;

¢) kazdy daldi Gidaj, jimz lze prokdzat uzavieni a obsah pfepravni smlouvy, a ktery cestujicimu umoziuje uplatnit svd pré-
va vyplyvajici z této smlouvy.

hed

Cestujici je povinen se pfi pievzeti pfepravniho dokladu presvédcit, zda je vystaven podle jeho tdaji.

&

Prepravni doklad je pfenosny, nezni-li na jméno a nebyla-li cesta jesté nastoupena.

5. Prepravni doklad mizZe mit také podobu elektronickych zdznamt dat pfevoditelnych na ¢itelné znaky pisma. Postupy
uzité k zdznamu a zpracovani dat museji byt funkéné rovnocenné, zejména pokud jde o dikazni silu takto zhotoveného
piepravniho dokladu.

Cldnek 8

Placeni a vraceni pfepravného
1. Nestanovi-li dohoda mezi cestujicim a dopravcem jinak, plati se pfepravné predem.

2. Vseobecné piepravni podminky stanovi podminky, za nichz se pfepravné vraci.
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Cldnek 9

Opravnéni k jizdé. Vyloudeni z pfepravy

1. Cestujici je povinen mit od pocitku cesty platny pfepravni doklad a piedlozit jej pfi kontrole pfepravnich dokladi.
Vseobecné piepravni podminky mohou stanovit, Ze:

a)  cestujici, ktery se neprokdze platnym pfepravnim dokladem, je povinen uhradit kromé jizdného pfirazku;
b)  cestujici, ktery odmitne ihned uhradit jizdné nebo pfirdzku, mize byt vyloucen z pfepravy;

¢) zda azajakych podminek se pFirdzka vraci.

2. Vseobecné piepravni podminky mohou stanovit, Ze cestujici, ktet{

a)  predstavuji nebezpeci pro bezpecnost a pofadek provozu nebo pro bezpecnost spolucestujicich;

b) jsou spolucestujicim netinosnym zptsobem na obtiz,

jsou vylouceni z pfepravy nebo z ni mohou byt vylouceni cestou a Ze tyto osoby nemaji ndrok na vraceni jizdného a do-
vozného za zavazadla.

Cldnek 10

DodrZovini pfedpisii orgdnd stitni spravy

Cestujici povinen dodrzovat celni a ostatni pFedpisy orgdni statni spravy.

Cldnek 11

Odfeknuti a zpoZdéni vlaku. Zmeskdni pfipoje

Dopravce je povinen potvrdit pfipadné odieknuti vlaku nebo zmeskani ptipoje v pfepravnim dokladu.

HLAVA III

PREPRAVA PRIRUCNICH ZAVAZADEL, ZVIRAT, CESTOVNICH ZAVAZADEL A VOZIDEL

Kapitola I

Vseobecnd ustanoveni

Cldnek 12

XX 2

Predméty a zvifata pfipusténé k pfepravé

1. Cestujici smi vzit do vozu snadno pienosné predméty (piirucni zavazadla) a ziva zvifata podle vieobecnych pieprav-
nich podminek. Cestujici smi dale vzit do vozu neskladné predméty podle zvldstnich ustanoveni vieobecnych prepravnich
podminek. Pfedméty a zvifata, jeZ ostatni cestujici omezuji nebo obtézuji nebo mohou zpisobit skodu, nelze vzit do vozu.

2. Cestujici mize poddvat predméty a zvifata jako cestovni zavazadla podle vSeobecnych pfepravnich podminek.

3. Dopravce muZe v souvislosti s piepravou osob piipustit k pfepravé vozidla podle zvldstnich ustanoveni vieobecnych
piepravnich podminek.

4. Pfeprava nebezpecného zbozi jako piirucnich zavazadel, cestovnich zavazadel, jakoz i ve vozidlech nebo na vozidlech
pfepravovanych po Zelezni¢nich tratich podle tohoto oddilu, je pfipusténa pouze podle Rddu pro mezindrodni Zelezni¢ni
piepravu nebezpecného zbozi (RID).
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Cldnek 13

Piezkoumdni

1. Domniva-li se dopravce odiivodnéng, Ze prepravni podminky nebyly dodrzeny, je opravnén prezkoumat, nezakazuji-
li to zdkony a predpisy stdtu, v némz md k pfezkoumdni dojit, zda pepravované pfedméty (piiru¢ni zavazadla, cestovni
zavazadla, vozidla v¢etné ndkladu) a zvifata odpovidaji pfepravnim podminkdm. Cestujici musi byt vyzvdn, aby se pfezkou-
méni zdcastnil. Nedostavi-li se nebo nelze-li ho zastihnout, je dopravce povinen piizvat k pfezkoumadni dva nezévislé svédky.

2. Zjisti-li se, ze pfepravni podminky nebyly dodrzeny, mtze dopravce vyzadovat od cestujictho uhrazeni nakladi na
pfezkoumani.

Cldnek 14
Dodrzovini pfedpisii orgdnii stitni spravy

Pfi pfepravé predméta (piirucnich zavazadel, cestovnich zavazadel, vozidel veetné nékladu) a zvifat v souvislosti s prepra-
vou své osoby je cestujici povinen dodrzovat celni a ostatni predpisy orgdnti stétni spravy. Cestujici je povinen byt p¥itomen
prohlidce téchto pfedmétd, neptedvidaji-li zdkony a predpisy pfislusného stdtu vyjimku.

Kapitola II

Pfirucni zavazadla a zvitata

Cldnek 15
Dohled

Cestujici dohliZeji na cestovni zavazadla a na zvifata, kterd si bere do vozu.

Kapitola III

Cestovni zavazadla

Cldnek 16

Podévéni cestovnich zavazadel

1. Smluvni povinnosti pfi pfepravé cestovnich zavazadel se zaznamendvaji v zavazadlovém listku, ktery se vydd
cestujicimu.

2. Chybi-li zavazadlovy listek, ma-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotéena existence a platnost ujedndni o pre-
pravé cestovnich zavazadel, kterd bez Gjmy ustanoveni ¢lanku 22 nadéle podléhaji témto Jednotnym pravnim predpisam.

3. Zavazadlovy listek slouzi az do prokdzani opaku jako doklad o podani cestovniho zavazadla a o podminkéch jeho
pfepravy.

4. Do prokazani opaku se md za to, Ze cestovni zavazadlo bylo pii pfevzeti dopravcem v bezvadném stavu a ze pocet
kusti a hmotnost zavazadla souhlasily s tidaji v zavazadlovém listku.

Cldnek 17

Zavazadlovy listek

1. Vseobecné ptepravni podminky stanovi formu a obsah zavazadlového listku, jakoZ i jazyk a znaky pisma, které se
uzivajf v tisku a pii vypliiovani. Cl. 7 odst. 5 plati pfiméfené.

2. Do zavazadlového listku je nutno zapsat nejméné:
a)  dopravce nebo vice dopravct;

b) 1daj, Ze preprava podléhd i pii opaéném ujedndni témto Jednotnym pravnim piedpistim; uvedené Ize vyznacit pomoci
zkratky CIV;
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o)  kazdy dal3i tidaj, ktery je nutny k prokdzani smluvnich povinnosti pfi pfepravé cestovniho zavazadla a ktery umoziuje
cestujicimu uplatnit svd prava vyplyvajici z prepravni smlouvy.

3. Cestujici je povinen se pii pfevzeti zavazadlového listku pfesvédcit, zda je vystaven podle jeho tdaj.
Cldnek 18
Odbaveni a pfeprava

1. Nepredvidaji-li vieobecné prepravni podminky vyjimku, poddva se cestovni zavazadlo k pfepravé pouze po piedlo-
zeni piepravniho dokladu, ktery plati nejméné do mista urCeni cestovniho zavazadla. V ostatnim se odbaveni cestovniho
zavazadla provaddi podle pfedpisti platnych v misté podani.

2. Pripoustéji-li vieobecné piepravni podminky piijeti cestovniho zavazadla k prepravé bez piedlozeni pfepravniho do-
kladu, plati, pokud jde o cestovni zavazadla, ustanoveni téchto Jednotnych pravnich predpisti o pravech a povinnostech ces-
tujictho obdobné pro odesilatele cestovniho zavazadla.

3. Dopravce muze piepravovat cestovni zavazadlo jinym vlakem, jinym dopravnim prostfedkem a jinou cestou nez jsou
ty, jichz pouzije cestujici.

Cldnek 19
Placeni dovozného za zavazadla

Neni-li mezi cestujicim a dopravcem dohodnuto jinak, plati se dovozné za zavazadla pfi podeji.

Cldnek 20

Oznaceni cestovniho zavazadla
Cestujici je povinen uvést na kazdém kusu zavazadla, na dobfe viditelném misté, trvanlivé a zfetelné:
a)  své jméno a svou adresu;
b) cilové misto urceni.
Cldnek 21
Dispozi¢ni pravo k cestovnimu zavazadlu

1. Dovoluji-li to okolnosti a nebrani-li tomu celni nebo jiné pfedpisy orgdnti statni spravy, miiZe cestujici po vraceni za-
vazadlového listku a, pfedvidaji-li to vSeobecné prepravni podminky, po predlozeni piepravniho dokladu pozadovat vré-
ceni zavazadla v podaci stanici.

2. Vseobecné piepravni podminky mohou pfedvidat také jind ustanoveni tykajici se dispozi¢niho préva, zejména zménu
cilového mista a s tim souvisejici pfipadné nédsledky pro cestujiciho, pokud jde o néklady.

Cldnek 22
Vydej

1. Cestovni zavazadlo se vydd po vrdceni zavazadlového listku a po uhrazeni piipadnych vyloh vdznoucich na zisilce.

Dopravce je opravnén, nikoli vSak povinen, zkontrolovat, zda je drzitel zavazadlového listku oprévnén cestovni zavazadlo
pfijmout.

2. Vydani cestovniho zavazadla drziteli zavazadlového listku, pokud je uskute¢néno v souladu s pfedpisy platnymi
v cilovém misté uren, je postaveno na rover

a)  predéni cestovniho zavazadla celni nebo danové spravé v jejich odbavovacich nebo skladovacich prostorech, nejsou-li
tyto prostory pod dohledem dopravce;

b) predani Zivych zvitat do opatrovéni tieti osobé.



L 315/28

Utedni véstnik Evropské unie 3.12.2007

3. Drzitel zavazadlového listku mize po uplynuti dohodnuté doby a doby potiebné k p¥ipadnému odbaveni celnimi nebo
jinymi organy statni spravy pozadovat v cilovém misté urceni vydani cestovniho zavazadla.

4. Neni-li zavazadlovy listek vricen, vydd dopravce cestovni zavazadlo pouze tomu, kdo své opravnéni prokdze; pfi ne-
dostate¢ném prokazani naroku muze dopravce pozadovat sloZent jistoty.

5. Cestovni zavazadlo se vydd v cilovém misté uréeni, do né¢hoz bylo vypraveno.

6.  Drzitel zavazadlového listku, kterému cestovni zavazadlo nebude vyddno podle odstavce 3, miize pozadovat, aby mu
na zavazadlovém listku byly vyznaceny den a hodina, kdy o vydéni cestovniho zavazadla pozddal.

7. Nevyhovi-li dopravce zddosti opravnéné osoby o piezkoumdni cestovniho zavazadla v jeji piitomnosti s cilem zjistit
$kodu uvadénou opravnénou osobou, mize oprdvnénd osoba piijeti zavazadla odmitnout.

8. V ostatnich ndlezitostech se vydani cestovniho zavazadla fidi pFedpisy platnymi v cilovém misté urceni.

Kapitola IV

Vozidla

Cldnek 23

Prepravni podminky

Zvlastni ustanoveni o prepravé vozidel ve veobecnych pfepravnich podminkdch stanovi zejména podminky pro pfijeti vo-
zidla k pfepravé, pro vypraveni, naklddku a pfepravu, vykladku a vydej vozidla, jakoZ i povinnosti cestujictho.

Cldnek 24

Prepravni listek

1. Smluvni povinnosti pfi pfepravé vozidel je nutno uvést v prepravnim listku, ktery se vydd cestujicimu. Pfepravni listek
muze byt soucdsti prepravniho dokladu cestujiciho.

2. Zvlastni ustanoveni o prepravé vozidel ve vieobecnych prepravnich podminkdch stanovi formu a obsah pfepravniho
listku, jakoZ i jazyk a znaky pisma, které se uzivaji v tisku a pfi vypliiovani. Cl. 7 odst. 5 plati pfiméfené.

3. Do pfepravniho listku je nutno zapsat nejméné:
a)  dopravce nebo vice dopravci;

b) daj, Ze preprava podléhd i pii opaéném ujedndni témto Jednotnym pravnim pfedpisim; uvedené Ize vyznacit pomoci
zkratky CIV;

¢) kazdy dal3i ddaj, ktery je nutny k prokdzdni smluvnich povinnosti pfi prepravé vozidel a ktery umoziuje cestujicimu
uplatnit svd prava vyplyvajici z pfepravni smlouvy.

4. Cestujici je povinen se pii prevzeti prepravniho listku pfesvédcit, zda je vystaven podle jeho tdajd.

Cldnek 25

Aplikovatelné privo

S vyhradou ustanoveni této kapitoly plati pro vozidla ustanoveni kapitoly Il o prepravé cestovnich zavazadel.
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HLAVA IV

ODPOVEDNOST DOPRAVCE

Kapitola I

Odpovédnost pii usmrceni a zranéni cestujicich
Cldnek 26
Zdklad odpovédnosti

1. Dopravce odpovidd za skodu vzniklou tim, Ze cestujici byl usmrcen, zranén nebo jinak postizen na svém télesném
nebo dusevnim zdravi pfi Grazu, k némuz doslo v souvislosti s Zeleznicnim provozem béhem pobytu cestujictho v Zelez-
ni¢nich vozech nebo pii nastupovani nebo vystupovani, nezdvisle na tom, které zelezni¢ni infrastruktury se pouZije.

2. Dopravce je této odpovédnosti zprostén:

a)  byl-li draz zpasoben okolnostmi, které nemaji ptivod v Zelezni¢nim provozu, a dopravce témto okolnostem nemohl
zabréanit a nemohl odvratit jejich ndsledky pfesto, Ze vynalozil péci odpovidajici situaci;

b)  byl-li Graz vyvoldn zavinénim cestujiciho;

¢)  bylli draz vyvoldn chovanim tieti osoby a dopravce tomuto chovani nemohl zabranit pfesto, Ze vynalozZil péci odpo-
vidajici situaci a nemohl odvritit jeho ndsledky; jiny podnik, ktery uziva téZe Zelezni¢ni infrastruktury, se nepovazuje
za tieti osobu; prava na regresni postih zistdvaji nedotcena.

3. Bylli draz zpisoben chovinim tieti osoby a dopravce nenf zcela zbaven odpovédnosti podle odst. 2 pism. c), odpo-
vidd s omezenimi téchto Jednotnych pravnich pfedpisti plné, bez Gjmy piipadného postihu vici tieti osobé.

4. Pfipadnd odpovédnost dopravce v pifpadech nepfedvidanych v odstavci 1 nenf témito Jednotnymi pravnimi predpisy
dotéena.

5. Provadgji-li pfepravu, kterd je pfedmétem jediné prepravni smlouvy, na sebe navazujici dopravci, odpovida pii usm-
rceni a zranéni cestujicich dopravee, ktery byl podle prepravni smlouvy povinen poskytnout pfepravni sluzbu, pfi které se
traz stal. Neposkytl-li tuto pfepravni sluzbu dopravce, ale vykonny dopravce, maji odpovédnost oba jako spolecny dluznik
podle téchto Jednotnych pravnich pfedpisti.

Cldnek 27
Néhrada Skody pfi usmrceni
1. PFi usmrceni cestujictho zahrnuje nahrada skody:
a)  nutné vydaje vzniklé Gmrtim cestujictho, zvldsté néklady na pfevoz a na pohfeb;
b) néhradu skody pfedvidanou v ¢ldnku 28, nenastala-li smrt okamzité.

2.V piipadg, ze smrti cestujictho ztratily svého Zivitele osoby, které byl cestujici ze zdkona povinen vyZivovat, nebo které
by byl povinen vyzivovat v budoucnu, musi byt poskytnuta ndhrada také za tuto ztrdtu. Ndrok na nahradu skody u osob,
kterym cestujici poskytoval vyZzivu bez zékonné povinnosti, se fdf vnitrostdtnim pravem.

Cldnek 28
Néhrada skody pfi zranéni
Pii zranéni nebo jiném poskozeni télesného nebo dusevniho zdravi cestujictho zahrnuje nahrada skody:
a)  nutné vydaje, zejména na odetfeni a lécebnou péci a vydaje za prepravu;

b) majetkovou Gjmu, kterou cestujici utrpél v disledku Gplné nebo ¢aste¢né pracovni neschopnosti nebo tim, Ze se zvét-
sily jeho potieby.
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Cldnek 29
Néhrada jinych skod zpiisobenych osobim

Zda a v jaké mife je dopravce povinen poskytnout ndhradu za jiné skody nez za $kody predvidané v clancich 27 a 28, se Fidi
vnitrostatnim pravem.

Cldnek 30

Forma a vys$e ndhrady skody pfi usmrceni a zranéni

1. Néhrada skody pfedvidand v ¢l. 27 odst. 2 a 28 pism. b) se poskytne ve formé kapitalu. Pfipousti-li vak vnitrostatni
préavo pfizndni renty, poskytne se nahrada skody touto formou, jestlize zranény cestujici nebo osoby opravnéné podle ¢l. 27
odst. 2 o vypldceni renty pozadaji.

2. VysSe ndhrady skody, kterd ma byt poskytnuta podle odstavce 1, se #d{ vnitrostdtnim pravem. Pfi pouziti téchto Jed-
notnych pravnich pfedpist viak plati pro kazdého cestujictho maximalni hranice ve vysi 175 000 ziic¢tovacich jednotek za
kapitdlovy obnos nebo ro¢ni renta odpovidajici této ¢astce, predvida-li vnitrosttni pravo niz§{ maximdalni hranici.

Cldnek 31
Jiné dopravni prostfedky

1. Ustanoveni o odpovédnosti pfi usmrceni a zranéni cestujicich se s vyhradou odstavce 2 nepouziji na skody vzniklé
béhem prepravy, kterd se podle prepravni smlouvy neuskute¢niuje po Zeleznicnich tratich.

2. Piepravuji-li se viak Zelezni¢ni vozy na trajektu, pouZiji se ustanoveni o odpovédnosti pfi usmrceni a zranéni ces-
tujicich na skody uvedené v ¢l. 26 odst. 1 a v ¢l. 33 odst. 1, které cestujici utrpél p¥i nehodé v souvislosti s Zelezni¢nim pro-
vozem béhem svého pobytu v téchto vozech, pfi nastupovéni do vozii nebo pfi vystupovani z vozi.

3. Je-i zelezni¢ni provoz v dusledku vyjime¢nych okolnosti docasné pieruen a jsou-li cestujici pfepravovani jinym do-
pravnim prostfedkem, odpovidd dopravce podle téchto Jednotnych pravnich predpist.

Kapitola II

Odpovédnost pfi nedodrzeni jizdniho Fddu

Cldnek 32

Odpovédnost pfi odfeknuti nebo zpoZzdéni spoje a pfi zmeskdni pfipoje

1. Dopravce odpovidd cestujicimu za $kodu, kterd vznikla tim, Ze v cesté nebylo mozné pokracovat téhoz dne kvili od-
feknuti, zpozdéni nebo zmeskani piipojného vlaku nebo proto, Ze pokracovani v cesté nebylo za danych okolnosti tnosné
téhoz dne. Ndhrada $kody zahrnuje pfiméfené vydaje, které cestujicimu vznikly v souvislosti s pfenocovanim a infor-
movénim Cekajicich osob.

2. Dopravce je této odpovédnosti zprostén, je-li odieknuti ¢i zpozdéni spoje nebo zmeskani ptipoje vyvoldno ndsledu-
jicimi déivody:

a)  okolnostmi, které nemaji ptivod v Zelezni¢nim provozu a dopravce témto okolnostem nemohl zabrénit a nemohl od-
vrétit jejich ndsledky pfesto, Ze vynalozil péci odpovidajici situaci;

b)  zavinénim cestujictho nebo

¢) chovanim tfeti osoby, kterému dopravce nemohl zabranit pfesto, Ze vynalozil péci odpovidajici situaci, a jehoZz na-
sledky nemohl odvrdtit; jiny podnik, ktery uziva téZe Zelezni¢ni infrastruktury, se nepovaZzuje za t¥eti osobu; prava re-
gresniho postihu zistdvaji nedotcena.

3. Povinnost dopravce poskytnout ndhradu za jiné $kody nez za $kody predvidané v odstavci 1 upravuje vnitrostatni pré-
vo. Clnek 44 zastdvad nedotcen.
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Kapitola III

Odpovédnost za pFiruini zavazadla, zvi¥ata, cestovni zavazadla a vozidla

ODDIL 1

Piiruéni zavazadla a zvifata
Cldnek 33
Odpovédnost

1. Pfiusmrceni a zranéni cestujicich odpovidd dopravce také za skodu, kterd vznikla tiplnou nebo ¢dste¢nou ztratou nebo
poskozenim véci, které mél cestujici na sobé nebo které vezl jako piru¢ni zavazadlo; totéz plati také pro zvitata, kterd veze
cestujici s sebou. Clanek 26 se pouzije pfiméfené.

2.V ostatnich piipadech odpovidd dopravce za $kodu z diivoda ¢iste¢né nebo tdplné ztrity nebo poskozeni véci, pii-

ru¢nich zavazadel nebo zvifat, na néz je povinen podle ¢ldnku 15 dohliZet cestujici, pouze tehdy, je-li $koda zavinéna do-
pravcem. Ostatni ¢lanky oddilu IV, s vyjimkou ¢lanku 51, a oddilu VI se v tomto piipadé nepouziji.

Cldnek 34
Omezeni nihrady $kody pfi ztrité nebo poskozeni véci

Odpovida-li dopravce podle ¢l. 33 odst. 1, ¢ini maximdlni hranice odskodnéni 1 400 zictovacich jednotek na kazdého
cestujictho.

Cldnek 35

Zprosténi odpovédnosti

Dopravce neodpovida cestujicimu za $kodu, kterd vznikla tim, Ze cestujici nedodrzel své povinnosti vyplyvajici z celnich
nebo jinych predpist orgdnd stitni zpravy.

ODDIL 2

Cestovni zavazadla
Cldnek 36
Zdklad odpovédnosti

1. Dopravce odpovidd za $kodu, kterd vznikla Giplnou nebo &astecnou ztritou nebo poskozenim cestovniho zavazadla
v dob¢ od jeho ptevzeti dopravcem az do vydani zavazadla, jakoZ i jeho opozdénym vyddnim.

2. Dopravce je této odpovédnosti zprostén, jestlize ztrata, poskozeni nebo opozdéné vydani zavazadla byly zavinény ces-
tujicim, jeho piikazem, ktery nezavinil dopravce, zvlastnimi vadami cestovniho zavazadla nebo okolnostmi, kterym do-
pravce nemohl zabranit a jejichz ndsledky nemohl odvratit.

3. Dopravce je této odpovédnosti zprostén, vznikne-li ztrdta nebo poskozent z jedné nebo vice nésledujicich skutecnosti,
spojenych se zvldstnim nebezpecim:

a)  chybénim nebo nedostatky obalu;
b)  pfirozenou povahou cestovniho zavazadla;

¢) podejem piedméta, které jsou z piepravy vylouceny, jako cestovnich zavazadel.

Cldnek 37

Ditkazni bfemeno

1. Dtkaz o tom, Ze ztrita, poskozeni nebo opozdéné vydani byly zptisobeny nékterou ze skute¢nosti uvedenych v ¢l. 36
odst. 2, piislusi dopravci.
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2. Prokdze-li dopravce, Ze ztrdta nebo poskozeni mohly podle okolnosti ptipadu vzniknout na zdkladé jednoho nebo vice
zvlstnich nebezpedi uvedenych v ¢l. 36 odst. 3, plati domnénka, Ze z nich $koda vznikla. Oprdvnénd osoba vsak mé pravo
dokdzat, ze skoda nebyla nebo nebyla vylucné zpisobena nékterym z téchto nebezpedi.

Cldnek 38

Navazujici dopravci

Provadi-li prepravu, kterd je pfedmétem jediné piepravni smlouvy, vice na sebe navazujicich dopraved, vstupuje z hlediska
piepravy cestovnich zavazadel nebo vozidel kazdy z dopravca tim, Ze pfevezme cestovni zavazadlo se zavazadlovym list-
kem nebo vozidlo s pfepravnim listkem do prepravni smlouvy podle idaji v zavazadlovém listku nebo v pFepravnim listku
a prebird zdvazky, které z toho vyplyvaji. V tomto piipadé odpovidd kazdy z dopravch za provedeni prepravy po celé cesté
az do vydeje zavazadel nebo vozidel.

Cldnek 39

Vykonny dopravce

1. Prenesl-li dopravce provadéni prepravy zcela nebo z¢asti na vykonného dopravee, bez ohledu na to, zda k tomu na
zakladé piepravni smlouvy byl oprdvnén ¢i nikoli, zistdvd i nadale odpovédny za celou prepravu.

2. Vsechna ustanoveni téchto Jednotnych pravnich ptedpistt o odpovédnosti dopravce plati také pro odpovédnost vy-
konného dopravce za piepravu, kterou provedl. Clanek 48 a ¢lanek 52 se pouZije, je-li uplatfiovan ndrok viiei pracovnikiim
a ostatnim osobdm, které vykonny dopravce pouZivé pti provadéni prepravy.

3. Zvldstni ujedndni, na jehoz zdkladé dopravce prebird zdvazky, které mu tyto Jednotné prévni pfedpisy neuklddaji, nebo
se vzdavd prav, kterd mu tyto Jednotné pravni pfedpisy zarucuji, se tykd vykonného dopravce pouze tehdy, vyslovil-li s nim
pisemny souhlas. Dopravce zlstdvd vazdn povinnostmi, které vyplyvaji z tohoto zvlastniho ujedndni nebo z prohlédseni
o vzdani se prdv, nezavisle na tom, zda vykonny dopravce takovy souhlas vyslovil.

4. Nesou-li odpovédnost jak dopravce, tak i vykonny dopravce, odpovidaji jako spole¢ni dluznici.

5. Celkova ¢dstka odskodnéni, kterou Ize vyzadovat od dopravce, vykonného dopravce, jakoZ i od jejich pracovniki
a ostatnich osob, které pfi provddéni piepravy pouzivaji, nesmi prekrocit maximalni ¢astky stanovené v téchto Jednotnych
préavnich pfedpisech.

6.  Prdva dopravce a vykonného dopravce na vzdjemny postih nejsou timto ¢linkem dotcena.

Cldnek 40

Domnénka o ztraté

1. Oprdvnénd osoba mize jednotlivy kus zavazadla bez dalstho dokazovéni povazovat za ztraceny, nebyl-li ji vyddn nebo
piipraven k vydéni do ¢trnécti dnd poté, kdy o jeho vydéani podle ¢l. 22 odst. 3 pozddala.

2. Nalezne-li se cestovni zavazadlo, které bylo povazovéno za ztracené, do jednoho roku poté, kdy bylo o jeho vyddni
pozéadéno, je dopravce povinen vyrozumét o tom opravnénou osobu, pokud je jeji adresa zndma nebo je-li mozné ji zjistit.

3. Oprdvnénd osoba muze do tficeti dndi po obdrzeni zprivy podle odstavce 2 pozddat, aby ji bylo cestovni zavazadlo
vydéno. V tomto piipadé uhradi ndklady na piepravu zavazadla z podaciho mista do mista, ve kterém bude zavazadlo vy-
déno, a vrati prijaté odskodnéni, po odecteni ptipadnych vydaja, které v ném byly zahrnuty. Ndroky opravnéné osoby na
odskodnéni za opozdéné vydani podle ¢lanku 43 vsak zastdvaji zachovény.

4. Nepozada-li opravnénd osoba o vydani nalezeného zavazadla ve Ihiité pfedvidané v odstavci 3, nebo nalezne-li se za-
vazadlo az po uplynuti jednoho roku od Zadosti o jeho vydani, naloZi s nim dopravce podle zékont a predpist v misté, ve
kterém se zavazadlo nachdzi.
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Cldnek 41

Odskodnéni pfi ztrdté

1. Pii Gplné nebo &astecné ztraté cestovniho zavazadla je dopravee povinen bez dalsi nahrady skody vyplatit:

a)  je-li vyse Skody prokdzana, odskodnéni v této vysi, nepfesahuje-li 80 ziictovacich jednotek za kazdy chybéjici kilogram
hrubé hmotnosti nebo 1 200 ztctovacich jednotek za kazdy kus zavazadla;

b) neni-li vyse skody prokdzana, pausalni odskodnéni ve vysi 20 zictovacich jednotek za kazdy chybgjici kilogram hrubé
hmotnosti nebo 300 zictovacich jednotek za kazdy kus zavazadla.

Zptsob odskodnéni, bud za kazdy chybéjici kilogram nebo za kazdy kus zavazadla, stanovi v§eobecné prepravni podminky.

2. Dopravce je kromé toho povinen nahradit dovozné za zavazadlo, zaplacend cla, spotiebni dané a jiné ¢dstky zapla-
cené v souvislosti s prepravou ztraceného zavazadla.

Cldnek 42

Odskodnéni pfi poskozeni

1. Pfi poskozeni cestovniho zavazadla je dopravce povinen bez dalsi ndhrady skody vyplatit odskodnéni, které odpovidd
znehodnocent cestovniho zavazadla.

2. Odskodnéni neptesdhne:

a) je-li poskozenim znehodnoceno celé zavazadlo, ¢astku, kterd by musela byt zaplacena pii Gplné ztraté;

b) je-li poskozenim znehodnocena pouze ¢ast cestovniho zavazadla, ¢astku, kterd by musela byt zaplacena pfi ztrté zne-
hodnocené &isti.

Cldnek 43

Odskodnéni pfi opozdéném vydani

1. Pfi opozdéném vyddni cestovniho zavazadla je dopravce povinen vyplatit za kazdych zapocatych 24 hodin od doby,
kdy bylo o vydani pozddéno, nejvyse viak za 14 dni:

a)  prokdZe-li opravnénd osoba, Ze opozdénym vydanim vznikla skoda véetné poskozeni, odskodnéni ve vysi skody az do
maximdlni ¢astky 0,80 zdctovacich jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo 14 zactovacich jednotek za
kazdy kus opozdéné vydaného cestovniho zavazadla;

b) neprokdze-li oprdvnénd osoba, Ze opozdénym vydanim vznikla $koda, pausdlni odskodnéni ve vysi 0,14 zictovacich
jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo 2,80 ztctovacich jednotek za kazdy kus opozdéné vydaného ce-
stovniho zavazadla.

Zpusob odskodnéni, bud za kazdy kilogram nebo za kus zavazadla, stanovi veobecné prepravni podminky.

2. Pii Gplné ztrdté cestovniho zavazadla se neposkytuje odskodnéni podle odstavce 1 soubézné s odskodnénim podle
clanku 41.

3. P ¢aste¢né ztraté cestovniho zavazadla se poskytuje odskodnéni podle odstavce 1 za neztracenou ¢ast.

4. Pii poskozeni cestovniho zavazadla, které neni zptsobeno opozdénym vydanim, se poskytuje odskodnéni podle od-
stavce 1, pfipadné spolu s odskodnénim podle ¢lanku 42.

5. Odskodnéni podle odstavce 1 spolu s odskodnénim podle ¢lankd 41 a 42 nesmi byt v Zddném piipadé vyssi nez od-
Skodnéni pfi Gplné ztrté cestovniho zavazadla.
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ODDIL 3

Vozidla

Cldnek 44
Odskodnéni pfi zpozdéni

1. Je-li vozidlo z dfivodu zavinéného dopravcem naloZeno pozdéji nebo vyddno opozdéné, je dopravce povinen,
prokdze-li oprdvnény, Ze tim vznikla $koda, vyplatit odskodnéni, jehoz vyse neptekro¢i cenu dovozného.

2. Dojde-li pfi naklddce z divodu zavinéného dopravcem ke zpozdéni a upusti-li proto opravnény od provedeni pie-
pravni smlouvy, vrati se mu piepravné. Prokdze-li, Ze timto zpozdénim vznikla $koda, mize kromé toho zddat odskodnéni,
jehoZ vyse nepfekro¢i cenu prepravného.

Cldnek 45

Odskodnéni pfi ztrté vozidla

Pii iplné nebo ¢dstecné ztrdté vozidla se opravnénému vypocitd odskodnéni vyplacené za prokdzanou skodu podle zistat-
kové hodnoty vozidla. Toto odskodnéni ¢inf nejvyse 8 000 zictovacich jednotek. Privés s ndkladem i bez ndkladu se po-
vazuje za samostatné vozidlo.

Cldnek 46

Odpovédnost za ostatni pfedméty

1. Za skody na pfedmétech ponechanych ve vozidle nebo umisténych ve schrandch (napf. v boxech na zavazadla nebo
na lyze), které jsou namontované na vozidle, odpovidd dopravce pouze v piipadé, Ze je zavinil. Celkové odskodnéni ¢ini
nejvyse 1 400 zactovacich jednotek.

2. Za pfedméty, které jsou upevnény mimo vozidlo, véetné schran uvedenych v odstavci 1, odpovidd dopravce pouze
tehdy, prokaze-li se, Ze $kodu zavinil svym jedndnim nebo opomenutim, k némuz doslo bud se zdmérem takovou skodu
zplsobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by k takové skodé pravdépodobné mohlo dojit.

Cldnek 47

Aplikovatelné privo

S vyhradou ustanoveni této ¢asti plati pro vozidla ustanoveni ¢asti 2 o odpovédnosti za cestovni zavazadla.

Kapitola IV

Spolecnd ustanoveni

Cldnek 48

Zanik prdva na omezeni odpovédnosti

Omezeni odpovédnosti pfedvidand v téchto Jednotnych pravnich predpisech, jakoz i ustanoveni vnitrostatniho prava, kterd
néhradu $kody omezuji pevnou ¢dstkou, se nepouziji, prokdze-li se, Ze Skoda byla zptisobena jedndnim nebo opomenutim
dopravce, k némuz doslo bud se zimérem takovou skodu zptsobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by k takové sko-
dé pravdépodobné mohlo dojit.

Cldnek 49

Pfepocet a zdroceni odSkodnéni

1. Je-li nutné piepocitat ¢dstky odskodnéni vyjadiené v cizi méné, pfepocitaji se podle kurzu platného v den a v misté
vyplaty odskodného.
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2. Opravnény muZe vznaset narok na droky z odskodnéni ve vysi péti procent ro¢né, a to ode dne reklamace podle ¢ldn-
ku 55, nebo, nebyla-li poddna reklamace, ode dne podani Zaloby.

3. U odskodnéni podle ¢lanku 27 a 28 se v3ak tiroky pocitaji teprve ode dne, kdy nastaly okolnosti rozhodné pro vy-
pocet néhrady skody, je-li tento den pozdgjsi nez den reklamace nebo podani zaloby.

4. U cestovnich zavazadel mohou byt troky pozadovany pouze tehdy, presahuje-li odskodnéni 16 zictovacich jednotek
na kazdy zavazadlovy listek.

5. Nepredlozi-li opravnény dopravci doklady k cestovnimu zavazadlu potiebné ke kone¢nému vyfizeni reklamace v pfi-
méfené lhiitg, kterd je mu poskytnuta, pozastavi se béh troki pocinaje uplynutim této lhity az do pfedlozeni dokladd.

Cldnek 50

Odpovédnost pfi jaderné udilosti

Dopravce je zprostén odpovédnosti, kterd mu piislusi podle téchto Jednotnych pravnich predpist, byla-li skoda zptisobena
jadernou udalosti a odpovida-li podle zdkoni a piedpisti stitu o odpovédnosti v oblasti jaderné energie za tuto skodu vlast-
nik jaderného zafizeni nebo osoba postavend mu na roven.

Cldnek 51

Osoby, za které dopravce odpovidi

Dopravce odpovidd za své zaméstnance a za jiné osoby, které pouziva k provadéni piepravy, vykondvaji-li tito zaméstnanci
a jiné osoby své povinnosti. Provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury, po které se pfeprava uskuteciiuje, jsou povazovani za
osoby, které dopravce pouzivd k provadéni prepravy.

Cldnek 52

Jiné ndroky

1. Ve vsech piipadech, ve kterych se pouZiji tyto Jednotné pravni predpisy, mizZe byt viici dopravci uplatiiovan nérok na
nahradu $kody, at jiz spo¢ivd na jakémkoli pravnim zdkladé, pouze za piedpokladi uvedenych v téchto Jednotnych prav-
nich pfedpisech.

2. Totéz plati pro ndroky vii¢i zaméstnanctim a jinym osobdm, za které dopravce odpovidd podle ¢lanku 51.

HLAVA V
ODPOVEDNOST CESTUJICIHO

Cldnek 53

Zvlastni divody odpovédnosti
Cestujici odpovida dopravci za kazdou skodu,
a)  kterd vznikla tim, Ze cestujici nesplnil své zdvazky, které pro ného vyplyvaji
1)  z clénku 10, 14 a 20,
2)  ze zvldstnich ustanoveni o ptepravé vozidel ve vieobecnych ptepravnich podminkdch nebo
3)  z Rddu pro mezindrodn{ Zelezni¢n{ piepravu nebezpecného zbozi (RID) nebo
b)  kterd je zptisobena pfedméty nebo zvitaty, které ma cestujici s sebou,

pokud cestujici neprokdze, ze skoda byla vyvoldna okolnostmi, jimz i pfes péci vyzadovanou od svédomitého cestujiciho
nemohl zabrénit a jejichz ndsledky nemohl odvrétit. Timto ustanovenim neni dot¢ena odpovédnost dopravce podle ¢ldn-
ku 26 a cl. 33 odst. 1.
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HLAVA VI
UPLATNOVANI NAROKU

Cldnek 54

M X s Xz

Zjisténi Cstecné ztrity nebo poskozeni

1. Zjisti-li nebo pfedpokldda-li dopravce ¢astecnou ztratu nebo poskozeni predmétu (cestovniho zavazadla, vozidla) pie-
pravovaného pod dohledem dopravce, nebo tvrdi-li to opravnéna osoba, je dopravce povinen bez priitahu, a je-li to mozné,
v pfitomnosti opravnéné osoby sepsat zdpis, v némz se podle povahy skody zaznamend stav pfedmétu, a pokud je to mo-
zné, rozsah skody, jeji pficina a doba, kdy vznikla.

2. Opis tohoto zdpisu se bezplatné vydd opravnéné osobé.

3. Neuzné-li oprévnény zjisténi uvedend v zdpise, mize pozadovat, aby stav cestovniho zavazadla nebo vozidla, jakoz
i pricina a vyse skody byly zjistény znalcem uréenym stranami pfepravni smlouvy nebo soudem. Postup se idi zékony
a predpisy stdtu, ve kterém se zjisténi provadi.

Cldnek 55

Reklamace

1. Reklamace tykajici se odpovédnosti dopravce pfi usmreeni a zranéni cestujicich je nutno podat pisemné tomu do-
pravci, vii¢i némuZz mohou byt néroky soudné uplatiovany. V ptipadé piepravy, kterd byla pfedmétem jediné smlouvy a byla
provadéna na sebe navazujicimi dopravci, mohou byt reklamace uplatnény také u prvniho nebo posledniho dopravee, ja-
koz i u dopravce, ktery mé ve stdté bydlisté nebo v misté trvalého pobytu cestujiciho své sidlo nebo pobocku nebo obchod-
ni zastoupent, jejichZ prostfednictvim byla pfepravni smlouva uzaviena.

2. Ostatni reklamace na zdkladé prepravni smlouvy je nutno podat pisemné tomu dopravci, ktery je uveden v ¢l. 56
odst. 2 a 3.

3. Doklady, které chce opravnénd osoba pfipojit k reklamaci, musi byt pfedlozeny v originale nebo v kopii, na pozadani
dopravce v nélezité ovéfené formé. Pii vyFizovani reklamace mtize dopravce pozadovat vraceni prepravniho dokladu, za-
vazadlového listku a prepravniho listku.

Cldnek 56

Dopravci, viiéi nimz lze uplatiiovat niroky soudni cestou

1. Néroky na nihradu skody na zdkladé odpovédnosti dopravce pfi usmrceni a zranéni cestujicich mohou byt soudné
uplatiiovny pouze viici dopravci odpovédnému podle ¢l. 26 odst. 5.

2. Ostatni ndroky cestujiciho na zékladé piepravni smlouvy mohou byt uplatilovdny s vyhradou odstavce 4 pouze viici
prvnimu, poslednimu nebo viici tomu dopravci, ktery provadél ¢ast piepravy, v jejimz prabéhu nastala skutecnost odivod-
fujici narok.

3. Je-i pii pfepravich provddénych navazujicimi dopravci zapsan do zavazadlového nebo piepravniho listku se svym
souhlasem dopravce, ktery méd povinnost vydeje, mohou byt ndroky podle odstavce 2 uplatiovany vici nému i tehdy,
jestlize neobdrzel zavazadlo nebo nepfevzal vozidlo.

4. Naroky na vrdceni ¢astek, které byly zaplaceny na zdkladé pfepravni smlouvy, mohou byt soudné uplatnovany vici
dopravci, ktery ¢astku vybral, nebo vii¢i dopravci, v jehoZ prospéch byla ¢dstka vybrana.

5. Cestou protizaloby nebo ndmitky mohou byt uplatiovany naroky také viici jinym dopravciim, nez kteff jsou uvedeni
v odstavcich 2 a 4, zaklddd-li se Zaloba na téze pfepravni smlouvé.

6.  Pouziji-li se tyto Jednotné pravni pfedpisy na vykonného dopravce, mohou byt naroky soudné uplatiiovény také viici
nému.

7. Muze-li zalobce volit mezi vice dopravci, zanikd jeho pravo volby poddnim Zaloby viici jednomu z dopravct; to plati
i tehdy, muaze-li Zalobce volit mezi jednim nebo vice dopravci a vykonnym dopraveem.



3.12.2007

Utedni véstnik Evropské unie L 315/37

Cldnek 58

Zanik ndroku pfi usmrceni a zranéni cestujicich

1. Vsechny ndroky oprdvnéné osoby, které se zaklddaji na odpovédnosti dopravce p¥i usmrceni a zranéni cestujicich, za-
nikaji, neozndmi-li oprdvnénd osoba traz cestujictho nejpozdéji do dvandcti mésicti poté, kdy se o skodé dozvédéla, né-
kterému z dopravctl, u nichz mize byt podéna reklamace podle ¢l. 55 odst. 1. Ozndmi-li opravnéna osoba traz tstné, musi
ji dopravce o tomto Gstnim ozndmeni vystavit potvrzeni.

2. Néroky v3ak nezanikaji, jestlize

a) opravnénd osoba podala béhem lhity piedvidané v odstavci 1 reklamaci nékterému z dopravel uvedenému v ¢l. 55
odst. 1;

b) odpovédny dopravce se dozvédél béhem lhity predvidané v odstavci 1 o trazu cestujictho jinym zptsobem;
¢) v disledku okolnosti, které nelze pficist k tizi oprdvnéné osoby, nebyl draz oznamen nebo nebyl ozndmen v¢as;

d) oprédvnénd osoba prokdze, ze tiraz byl zplisoben zavinénim dopravce.

Cldnek 59

Zanik ndrokd pfi pfepravé cestovnich zavazadel

1. Pfijetim cestovniho zavazadla oprévnénou osobou zanikaji vSechny ndroky z prepravni smlouvy viici dopravci pii ¢ds-
te¢né ztraté, poskozeni nebo opozdéném vydani.

2. Naroky v3ak nezanikaji:

a)  pfi ¢astecné ztraté nebo poskozeni, jestlize
1) ztrdta nebo poskozeni byly zjistény pted piijetim cestovniho zavazadla opravnénou osobou podle ¢linku 54,
2)  zjisténi, k némuz by muselo dojit podle ¢linku 54, bylo opomenuto pouze zavinénim dopravce;

b) pii zevné neznatelné $kodg, kterd byla zjisténa opravnénou osobou teprve po piijeti cestovniho zavazadla, jestlize
opravnénd osoba

1) pozadd o zjisténi podle ¢lanku 54 ihned po objeveni $kody a nejpozdéji tii dny po pfijeti zavazadla a
2)  kromé toho prokéze, ze $koda vznikla v dobé mezi pfijetim k pfepravé a vydanim;

¢)  pfi opozdéném vydani, uplatnila-li oprévnénd osoba sva prava viici jednomu z dopravet uvedenému v ¢l. 56 odst. 3
do 21 dnt;

d)  prokdze-li oprévnénd osoba, Ze Skoda byla zptisobena zavinénim dopravce.

Cldnek 60

Promlcéeni

1. Ndroky na ndhradu skody, které se zaklddaji na odpovédnosti dopravce pfi usmrceni a zranéni cestujicich, se pro-
mlcuji takto:

a)  ndroky cestujictho po tfech letech, pocitino od prvého dne po trazu;

b) néroky ostatnich opravnénych osob po tiech letech, pocitino od prvého dne po tmrti cestujictho, nejpozdéji vsak po
péti letech, pocitino od prvniho dne po trazu.
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2. Ostatni ndroky z pfepravni smlouvy se proml¢uji po jednom roce. Proml¢eci Thita viak ¢ini dva roky kvali skodé zpa-
sobené jedndnim nebo opomenutim, k némuz doslo bud se zdimérem takovou $kodu zpiisobit, nebo lehkomyslnosti a s vé-
domim, Ze by takova $koda pravdépodobné mohla vzniknout.

3. Promlé¢eci Ihita podle odstavce 2 za¢ind u ndrokd

a)  na odskodnéni za dplnou ztrétu ¢trndctym dnem po uplynuti lhity podle ¢l. 22 odst. 3;

b) na odskodnéni za ¢dstecnou ztrdtu, poskozeni nebo opozdéné vydani dnem vydan;

¢) ve viech ostatnich pfipadech tykajicich se piepravy cestujictho dnem uplynuti doby platnosti pfepravniho dokladu.

Den oznaceny jako zacdtek promlceci lhity se v zddném pfipadé nepocita.

6.  V ostatnich ndlezitostech plati pro pozastaveni a pferuseni promléeni vnitrostatni pravo.

HLAVA VII
VZA]EMNI:: VZTAHY MEZI DOPRAVCI

Cldnek 61

Rozdéleni p¥epravného

1. Kazdy dopravce je povinen vyplatit zicastnénym dopravcim podil pfipadajici na né z ptepravného, které vybral nebo
mél vybrat. Zptsob placeni stanovi dohody mezi dopravci.

2. Cl 6 odst. 3, ¢l. 16 odst. 3 a ¢lanek 25 plati také pro vztahy mezi navazujicimi dopravci.

Cldnek 62
Prdvo na postih

1. Vyplatil-li dopravce odskodnéni podle téchto Jednotnych préavnich pfedpist, md pravo na postih vii¢i dopravetm, keeff
se podileli na prepravé, podle nasledujicich ustanovent:

a)  dopravce, ktery skodu zpusobil, odpovidd za tuto skodu vylu¢né sam;

b)  je-li skoda zptisobena vice dopravci, odpovidd kazdy z nich za skodu, kterou zpiisobil; neni-li takové rozliseni mozné,
rozdéli se odskodnéni mezi dopravce podle pismene c);

¢)  nelze-li dokdzat, ktery z dopravct skodu zptisobil, rozdéli se odskodnéni mezi viechny dopravce s vyjimkou téch, ktefi
prokazi, ze skodu nezpusobili; rozdéleni se uskutecni v poméru podilt na prepravném, které piipadaji na jednotlivé
dopravce.

2. Pfi platebni neschopnosti nékterého z dopravci se podil pfipadajici na tohoto dopravce, avsak jim neuhrazeny, roz-
déli mezi vSechny ostatni dopravce, kteif se podileli na pfepravé, v poméru jim piislusejictho podilu na piepravném.

Cldnek 63

Rizeni o postihu

1. Dopravce, vii¢i némuz je uplatiiovdno pravo na postih podle ¢lanku 62, nemuZe popirat, Ze dopravce, ktery pravo na
postih uplatiiuje, platil po pravu, bylo-li odskodnéni ur¢eno soudem, poté co byla prvné jmenovanému dopravci déna rad-
nym ohldSenim mozZnost vstoupit do sporu. Soud, u néhoz se vede hlavni spor, uré{ lhity pro ohldseni sporu a pro vstup do
sporu.
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2. Dopravce uplatiujici pravo na postih musi podat jedinou zalobu na vechny dopravce, se kterymi se nedohodl; jinak
pravo na postih vici nezazalovanym dopravctim zanikd.

3. Soud je povinen rozhodnout o vSech postizich, kterymi se zabyvd, v jediném rozsudku.

4. Dopravce, ktery chce své pravo na postih uplatnit soudné, mize vznést svijj ndrok u piislusného soudu stétu, ve kterém
mé jeden ze zacastnénych dopravel své sidlo, pobocku nebo obchodni zastoupent, jejichz prostrednictvim byla prepravni
smlouva uzaviena.

5. Je-li tieba podat Zalobu na vice dopravceti, mé zalujici dopravce pravo volby mezi soudy piislusnymi podle odstavce 4.

6.  Rizenf o postihu nesméji byt zahrnuta do fizenf o odskodnéni, které osoba oprévnénd podle piepravni smlouvy
zahdjila.

Cldnek 64

Dohody o postihu

Dopravci mohou mezi sebou uzavirat dohody, které se od ¢lankd 61 a 62 odchyluji.
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PRILOHA II
MINIMALN{ INFORMACE POSKYTOVANE ZELEZNICN{MI PODNIKY NEBO PRODEJCI
PREPRAVNICH DOKLADU
Cist I: Informace pied cestou
Vseobecné podminky platné pro danou smlouvu
Jizdni tady a podminky pro nejrychlejsi cestu

Podminky prepravy, piistupnost vlaku a dostupnd zafizeni ve vlaku pro zdravotné postizené osoby a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Podminky pfepravy a pristupnost pro jizdni kola

Dostupnost mist k sezeni ve vozech pro kufdky a nekufdky, v prvni a druhé tfid¢, jakoz i v lehdtkovych a lazkovych vozech
Vsechny ¢innosti, které mohou zptisobit naruseni nebo zpozdéni dopravnich spoja

Dostupnost sluzeb ve vlaku

Postupy pro reklamaci ztracenych zavazadel

Postupy pro piedkladani stiznosti

Cist II: Informace béhem jizdy
Sluzby ve vlaku

Pristi stanice

Zpozdéni

Hlavni ptipoje

Otézky bezpecnosti
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PRILOHA III

MINIMALNI NORMY KVALITY SLUZEB
Informace a prepravni doklady
Presnost dopravnich spojii a obecné zdsady postupu v piipadé provoznich mimorddnosti
Odrteknuti dopravnich spoji
Cistota zelezni¢nich vozfi a zafizen{ Zelezni¢nich stanic (kvalita vzduchu ve vozech, hygiena socidlnich zaiizeni atd.)
Priizkum spokojenosti zdkaznika
Vyfizovani stiznosti, vraceni piepravného a odskodnéni v piipadé nedodrzeni norem kvality sluzeb

Pomoc poskytovand zdravotné postiZenym osobdm a osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 1372/2007
ze dne 23. fijna 2007,

kterym se méni nafizeni Rady (ES) ¢. 577/98 o organizaci vybérového Setfeni pracovnich sil ve
Spolecenstvi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢l. 285 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

v souladu s postupem podle ¢lanku 251 Smlouvy (1),

vzhledem k témto ddvodim:

V)

V souladu s Lisabonskou strategii, a jak bylo potvrzeno
pii jejim pfezkumu v poloviné obdobi v roce 2005, musi
Evropa ddle zaméfit své politiky na rist a zaméstnanost,
aby bylo dosazeno lisabonskych cila.

V disledku rozvoje Spolecenstvi a fungovani vnitiniho
trhu se zvysuje poteba srovnatelnych tdajd, které umoz-
ni zkoumat dopad struktury a rozloZeni mezd na trh pré-
ce, zejména jako prostfedku k analyze pokroku v oblasti
hospodafské a socidlni soudrznosti.

Pro plnéni dkolti, které ji byly ulozeny, potiebuje Komise
tdaje o zafazeni mezd podle socidlné-ekonomickych uka-
zateltl a také v zdvislosti na rtznych formach placeného
zaméstnani, coZ je nezbytné k analyze a pochopeni trhu
price a zmén, k nimz dochdzi ve struktufe pracovn sily.
V tomto ohledu je dostupnost tidajit 0 mzdach podle de-
cilti v zdvislosti na dalsich charakteristikich zaméstnan{
vSeobecné povazovana za piinosnou.

Setfeni o pracovnich silich ve Spolecenstvi predstavuje
v zdsadé prvni a nejsmérodatnéjsi referen¢ni zdroj infor-
maci o trhu prace v Evropské unii, a tidaje o mzdich ja-
kozto zakladni proménné pro vysvétleni chovani trhu

Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 10. cervence 2007 (dosud
nezvefejnéné v Urednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 9. fijna
2007.

prace by proto mély byt standardni soucdsti tohoto Setfeni
tak, aby analyza trht prdce mohla byt Gplngjsi.

Vybor pro statistické programy, zi{zeny rozhodnutim
Rady 89/382/EHS, Euratom (2), byl konzultovan v souladu
s ¢lankem 3 uvedeného rozhodnuti.

Natizeni Rady (ES) ¢. 577/98 (%) by proto mélo byt od-
povidajicim zpiisobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (ES) ¢. 577/98 se méni takto:

1)

)
)

V ¢l 4 odst. 1 se pism. 1) nahrazuje timto:

o) mzdy z hlavniho zaméstnani;“.

Clanek 6 se nahrazuje timto:

,Cldnek 6

Pfeddvini vysledki

Do dvandacti tydna po konci referenéniho obdobi piedaji
¢lenské staty Eurostatu vysledky zjistovani bez pfimych iden-
tifikujicich ddajt.

Udaje odpovidajici ukazateli zjistovani ,mzdy z hlavniho za-
méstnani‘ lze Eurostatu predat do dvaceti jedna mésicti po
konci referen¢niho obdobi, pokud se k poskytnuti téchto in-
formaci vyuzivaji idaje z administrativnich zdroji.“

Uf. vést. L 181, 28.6.1989, 5. 47.

Uf. vést. L 77, 14.3.1998, s. 3. Nafizen{ naposledy pozménéné
naifzenfm Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 22572003
(Ut. vést. L 336, 23.12.2003, s. 6).
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Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stdtech.
Ve Strasburku dne 23. ifjna 2007.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda predseda
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
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SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2007/58/ES
ze dne 23. fijna 2007,

kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi a smérnice 2001/14/ES
o pfidélovéni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢lanek 71 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlni-
ho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni (?),

v souladu s postupem stanovenym v ¢ldnku 251 Smlouvy, s ohle-
dem na spole¢ny ndvrh schvédleny dohodovacim vyborem dne
31. cervence 2007 (3),

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Smérnice Rady 91/440[EHS ze dne 29. Cervence 1991
o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (*) méla za cil usnadnit pfi-
zptisobeni Zelezni¢nich podniki Spolecenstvi pozadav-
kim jednotného trhu a zvysit jejich vykonnost.

(2)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze
dne 26. Gnora 2001 o pridélovani kapacity Zelezni¢ni

(1) Uf. vést. C 221, 8.9.2005, s. 56.

() U vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

(®) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 28. zaf 2005
(U. vést. C 227 E, 21.9.2006, s. 460), spole¢ny postoj Rady ze dne
24. Cervence 2006 (Uf. vést. C 289 E, 28.11.2006, s. 30), postoj
Evropského parlamentu ze dne 18. ledna 2007 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku), legislativni usneseni Evropského parlamentu ze
dne 25. zaf{ 2007 a rozhodnuti Rady ze dne 26. zai{ 2007.

Uf. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2006/103/ES (Ur. vést. L 363, 20.12.2006, s. 344).

—_
=

infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury (°)
se tykd zdsad a postupti, které maji byt uplatiiovany pfi
stanoveni a vybirdni poplatkt za vyuzivan{ Zelezni¢ni in-
frastruktury a pifi pridélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury.

(3)  Vbilé knize Evropské dopravni politika do roku 2010: ¢as
rozhodnout ozndmila Komise svij zimér pokracovat v bu-
dovéni vnitiniho trhu v oblasti Zelezni¢ni dopravy tim, ze
navrhne otevfit trh mezindrodni osobni dopravy.

(4)  Cilem této smérnice je zaméfit se na otevieni trhu mezi-
ndrodni osobni Zelezni¢ni dopravy v rdmci Spolecenstvi,
a neméla by se tedy tykat dopravy mezi clenskym stitem
a tietf zemi. Clenské stity by mély mit rovnéz moznost vy-
jmout z oblasti plisobnosti této smérnice tranzitni dopra-
vu pies Spolecenstvi.

(5)  Mezindrodni Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé plnd
protikladt. Délkové spoje (napiiklad no¢ni vlaky) jsou
v obtizné situaci a nékteré spoje Zelezni¢ni podniky je pro-
vozujici neddvno zrusily, aby omezily ztrity. Na druhé
strané na trhu mezinarodni vysokorychlostni dopravy do-
chazi k rychlému nértstu dopravy a se zdvojenim a pro-
pojenim transevropské vysokorychlostni sité v roce 2010
bude dynamicky rozvoj pokracovat. Avsak nizkonakla-
dové letecké spolecnosti v obou piipadech vytvateji vyraz-
ny konkuren¢ni tlak. Je proto dulezité podporou
hospodarské soutéze mezi Zelezni¢nimi podniky podnéco-
vat nové iniciativy.

() Ut vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2004/49/ES (Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44).



3.12.2007

Utedni véstnik Evropské unie L 315/45

Trh mezindrodni osobni dopravy neni mozné oteviit bez
podrobnych predpisti o pFistupu k infrastruktufe, vyznam-
ného pokroku v interoperabilité a pfresné vymezeného
ramce pro bezpec¢nost Zelezni¢niho provozu na vnitrostat-
ni a evropské Grovni. VSechny tyto prvky jsou nyni zave-
deny po provedeni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/12/ES (") ze dne 26. tinora 2001, kterou se
méni smérnice Rady 91/440/EHS, smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/51/ES (?) ze dne 29. dubna 2004,
kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS, smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/13/ES (%) ze dne
26. tinora 2001, kterou se méni smérnice Rady 95/18/ES
o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim, smérnice
2001/14/ES a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49[ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zelez-
nic Spolecenstvi (). Je tfeba, aby byla tato novéd rdmco-
va uprava k navthovanému datu otevieni trhu
mezindrodni osobni dopravy podporovdna zavedenymi
a konsolidovanymi postupy. To bude vyzadovat urcity
¢as. Proto by cilovym datem pro otevieni trhu mél byt
1. leden 2010.

Pocet zelezni¢nich spoju bez zastdvek je velmi omezeny.
U jizd se zastivkami je dulezité udélit provozovatelim
nové vstupujicim na trh opravnéni k ndstupu a vystupu
cestujicich na trase, aby bylo zajisténo, zZe takové spoje
maji redlnou piilezitost dosdhnout hospodaiské zivotnos-
ti, a aby se zabranilo znevyhodnéni pfipadné konkurence
v porovnani se stavajicimi provozovateli, ktefi maji oprav-
néni k ndstupu a vystupu cestujicich na trase. Timto oprav-
nénim by nemély byt dotéeny pravni predpisy Spolecenstvi
ani vnitrostatni pravni pfedpisy tykajici se politiky hospo-
datské soutéze.

Zavedeni novych mezindrodnich spojii se zastdvkami
s otevienym piistupem by nemélo byt vyuzito k otevieni
trhu vnitrostatni osobni dopravy, ale mélo by byt zamé-
feno pouze na zastdvky, jez jsou doplikové k mezindrod-
ni trase. V souladu s touto podminkou by se jejich zavedeni
mélo tykat spoju, jejichz hlavnim tcelem je pfepravovat
cestujici na mezindrodni trase. Pfi urceni toho, zda se jed-
nd o hlavni tcel sluzby, by se méla zohlednit takova
kritéria, jako je podil na obratu a objemu, jenz je odvozen
z poctu cestujicich ve vnitrostatni nebo mezindrodni do-
pravé, a délka trasy. Toto uréeni by mél provést ptislusny
regula¢ni subjekt clenského stdtu na Zadost zicastnéné
osoby.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007
ze dne 23. fijna 2007 o sluzbich ve vefejné osobni

Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé (°) opraviluje ¢lenské staty
a mistni orgdny uzavirat smlouvy na vefejné sluzby. Tyto
smlouvy mohou obsahovat vylu¢nd prava na provozovani
urditych sluzeb. Proto je nezbytné zajistit, aby ustanoveni
tohoto nafizeni byla v souladu se zdsadou otevieni mezi-
narodni osobni dopravy hospodaiské soutézi.

Otevieni mezindrodni osobni dopravy hospodafské souté-
7i, jez zahrnuje pravo nastupu a vystupu cestujicich na kte-
rékoli stanici umisténé na trase mezindrodni dopravy,
véetné zastavek umisténych v tomtéz ¢lenském staté, maze
mit disledky pro organizaci a financovani osobni Zeleznic-
ni dopravy provozované na zakladé smlouvy na vefejné
sluzby. Clenské staty by mély mit moznost omezit pravo
pfistupu na trh, pokud by toto pravo ohrozilo hospodai-
skou vyvdzenost téchto smluv na vefejné sluzby a pokud
k tomu piislusny regulacni subjekt uvedeny v ¢lanku 30
smérnice 2001/14/ES udéli souhlas na zdkladé objektivni
hospodatské analyzy a na zadost pfislusnych organd, jez
uzavtely smlouvu na vefejné sluzby.

Neékteré clenské staty jiz ucinily kroky k otevieni trhu
osobni Zelezni¢ni dopravy prostiednictvim prithledné ve-
fejné soutéze pro zajisténi nékterych z téchto sluzeb. Ne-
mély by proto mit povinnost poskytnout zcela otevieny
piistup ke sluzbdm mezindrodni osobni dopravy, nebot ta-
kova soutéz o pravo pouzivat nékteré Zelezni¢ni trasy
piedstavovala dostate¢ny test trzni hodnoty provozovani
téchto sluzeb.

Posouzeni, zda by hospoddfskd vyvdzenost smlouvy na
vefejné sluzby mohla byt ohroZena, by mélo zohlednit
predem stanovend kritéria, jako je dopad na rentabilitu
veskerych sluzeb vcetné ndslednych dopad na disté
naklady, jez nese pfislusny orgdn vefejné spravy, ktery
smlouvu uzavtel, poptdvka cestujicich, stanoveni cen
jizdného, zptisob prodeje pfepravnich dokladd, umisténi
a polet zastavek na obou strandch hranice a Casové
rozvrzeni a Cetnost nové navrhovaného spoje. Pfi
dodrzeni takového posouzeni a rozhodnuti pfislusného re-
gula¢niho subjektu by ¢lenské stity mély mit moznost po-
volit, zménit nebo odmitnout pridvo na pfistup
k pozadované mezindrodni osobni dopravé a zdroven
i ulozit provozovateli nové mezindrodni osobni dopravy
poplatek v souladu s vysledky hospodaiské analyzy a v sou-
ladu s pravem Spolecenstvi a se zdsadami rovnosti a zdka-
zu diskriminace.

Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 1.
UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 164.
UF. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26.
U

J¥. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44. (°) Viz strana 1 v tomto Cisle Utedniho véstniku.
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(13)  Aby se piispélo na provoz osobni dopravy spojené s na- vzit v ivahu provadéni nafizeni (ES) ¢. 1370/2007 a struk-

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

pliovanim zdvazkl vefejné sluzby, mély by clenské stity
mit moZnost oprdvnit organy piislusné pro tyto sluzby,
aby zpoplatnily osobni dopravu ve své ptisobnosti. Uvede-
né zpoplatnéni by mélo pfispét k financovani zavazka ve-
fejné sluzby stanovenych ve smlouvach na vefejné sluzby
uzavienych v souladu s pravem Spolecenstvi. Zpoplatnéni
by mélo byt zavedeno v souladu s pravem Spolecenstvi, ze-
jména se zdsadami spravedlnosti, prihlednosti, zdkazu dis-
kriminace a proporcionality.

Regula¢ni subjekt by mél pracovat takovym zpiisobem,
aby se zabranilo jakémukoli stfetu zajmu a jakékoli pii-
padné Gcasti na uzavirdni smluv na vefejné sluzby, o nichz
se uvazuje. Zejména pokud je z organiza¢nich nebo prav-
nich diivoda tizce spojen s piislusnym organem, ktery se
tcastn{ uzavirdni doty¢né smlouvy na vefejné sluzby, ne-
smi byt ovlivnéna jeho funkéni nezavislost. Pravomoc re-
gulaéniho subjektu by méla byt rozsifena tak, aby
umoziovala vyhodnotit tiel mezindrodni dopravy a pfi-
padné potencidlni hospodafsky dopad na stdvajici smlouvy
na vefejné sluzby.

Tato smérnice predstavuje dalsi fazi otevirdni Zelezni¢niho
trhu. Nékteré clenské stdty jiz na svém tizemi otevtely trh
mezindrodni osobni dopravy. V tomto kontextu by tato
smérnice neméla byt vykladana tak, ze ukladd ¢lenskym
statum povinnost udélit pred 1. lednem 2010 préva pii-
stupu Zelezni¢nim podnikim licencovanym v ¢lenském
staté, v némz nejsou prava podobné povahy udélovana.

Na podporu investic do sluzeb vyuzivajicich specializova-
né infrastruktury, jako jsou vysokorychlostni spoje, musi
byt Zzadatelé schopni pldnovat a vyzadovat pravni jistotu,
kterd odpovida dilezitosti rozsahlych a dlouhodobych in-
vestic. Proto by mély mit tyto podniky zpravidla moZznost
uzavirat ramcové smlouvy na dobu az patndcti let.

Regula¢ni subjekty clenskych statti by si mély na zdkladé
¢lanku 31 smérnice 2001/14/ES vyméniovat informace
a piipadné v konkrétnich pfipadech koordinovat zasady
a postupy pro vyhodnocovéni toho, zda je ohrozena ho-
spodéiskd vyvazenost smlouvy na vefejné sluzby. Postup-
né by mély na zdkladé svych zkuSenosti vypracovavat

pokyny.

Uplatiiovani této smérnice by mélo byt vyhodnoceno na
zaklad¢ zpravy, kterou predlozi Komise dva roky po dni
otevieni trhu mezindrodni osobni dopravy. Tato zprava by
méla rovnéz popsat rozvoj trhu, véetné stavu piiprav na
dalsi otevteni trhu osobni Zelezni¢ni dopravy. Komise by
ve zpravé méla rovnéz analyzovat razné modely organiza-
ce tohoto trhu a dopad této smérnice na smlouvy na ve-
fejné sluzby a jejich financovani. Komise by pfitom méla

(20)

(1)

turdlni rozdily mezi ¢lenskymi staty (hustota sité, pocet
cestujicich, prumérna délka cesty). V této zpravé by Komi-
se piipadné méla navrhnout dopliujici opatfeni k usnad-
nénf otevieni trhu, a méla by vyhodnotit jejich dopad.

Opatieni nezbytna k provedeni smérnic 91/440/EHS
a 2001/14/ES by méla byt pfijata v souladu s rozhodnu-
tim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postu-
pech pro vykon provadécich pravomoci svéfenych
Komisi ().

Zejména je tieba zmocnit Komisi k apravé piiloh téchto
smérnic. Jelikoz tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich
tcelem je zménit jiné neZ podstatné prvky téchto smérnic,
méla by byt pfijata regulativnim postupem s kontrolou sta-
novenym v ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468|ES.

Povinnost provést a uplatfiovat smérnice 91/440/EHS
a 2001/14/[ES by pro ¢lensky stat, ktery nemd zadny ze-
lezni¢ni systém a ani jej v nejblizsi budoucnosti mit nebu-
de, byla nepfiméfend a zbyte¢nd. Po dobu, po kterou
uvedené clenské staty nebudou mit Zelezni¢ni systém, by
proto mély byt osvobozeny od povinnosti provést
a uplatiiovat tuto smérnici.

JelikozZ cile této smérnice, totiZ rozvoje Zeleznic Spolecen-
stvi, nemtiZe byt uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych
statd vzhledem k nutnosti zajistit rovné a nediskriminacni
podminky pro piistup k infrastruktute a zohlednit jedno-
znacné mezindrodni rozmér zptisobu, jakym jsou dualezité
Casti Zeleznic¢nich siti provozovany, a vzhledem k potiebé
koordinovaného nadndrodniho opatfeni, a muze jej byt
proto 1épe dosazeno na drovni Spolecenstvi, miize Spole-
Censtvi piijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiari-
ty stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekra-
Cuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosa-
Zeni tohoto cile.

V souladu s bodem 34 interinstituciondlni dohody o zdo-
konaleni tvorby pravnich pfedpisti (?) jsou ¢lenské staty
vybizeny k tomu, aby jak pro sebe, tak i v zdjmu Spolecen-
stvi sestavily vlastni tabulky, z nichZ bude co nejvice patr-
né srovndni mezi touto smérnici a provadécimi
opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

") UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti

2006/512/ES (Uf. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).
() Uk vést. C 321, 31.12.2003, s. 1.
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Smérnice 91/440/EHS a 2001/14/ES by proto mély byt
odpovidajicim zptisobem zménény,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Smérnice 91/440/EHS se méni takto:

1)

V ¢ldnku 2 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

4. Clenské stity mohou vyloucit z oblasti ptisobnosti této
smérnice jakykoli tranzitni Zelezni¢ni spoj pfes Spolecenstvi,
ktery za¢ind a kon¢i mimo tzemi Spolecenstvi.”

V ¢lanku 3 se zrusuje ¢tvrtd odrdzka.

V ¢lanku 3 se za dosavadni patou odrazku vkladd nova od-
rdzka, kterd zni:

,— ,mezindrodni osobni dopravou’ osobni doprava, pfi niz
vlak prekracuje alespoil jednu hranici ¢lenského statu
a pfi niz je hlavnim déelem této dopravy prepravit ce-
stujici mezi stanicemi umisténymi v riiznych ¢lenskych
statech; vlak je mozné pfipojit nebo rozdélit a jednotlivé
¢asti mohou byt riizného pivodu a mista urceni za pfed-
pokladu, Ze vSechny vozy piekrodi alesponi jednu statni
hranici,“.

V clanku 3 se za dosavadni Sestou odrdzku vkladd nova od-
rdzka, kterd znf:

,— tranzitem' prijezd dzemim Spolecenstvi, ktery se usku-
teciiuje bez nakladky nebo vykladky nakladu a bez nds-
tupu a vystupu cestujicich na Gzemi Spolecenstvi,”.

V¢l 5 odst. 3 se zrusuje prvni odrazka.

V ¢l 8 odst. 1 se zrusuji slova ,,a mezindrodnich seskupeni®.
V ¢lanku 10 se zruSuje odstavec 1.

V ¢ldnku 10 se vklddaji nové odstavce, které zngji:

,3a.  Zelezni¢nim podnikiim, na néz se vztahuje ¢lanek 2,
se do 1. ledna 2010 ud@li pravo na piistup k infrastruktufe
ve vech clenskych stitech pro tcely provozovani mezind-
rodni osobni dopravy. Zelezni¢ni podniky maji v priibéhu
mezindrodni osobni dopravy opravnéni k nastupu a vystupu
cestujicich na kterékoli stanici umisténé na mezindrodni tra-
se, véetné stanic umisténych v témze ¢lenském staté.

Pravo na piistup k infrastruktute ¢lenskych sttti, u nichz po-
dil na mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob tvoif vice nez
polovinu objemu cestujicich Zelezni¢nich podnikil v daném
Clenském staté, se udéli nejpozdéji 1. ledna 2012.

Pfislusny regula¢ni subjekt nebo subjekty podle ¢lanku 30
smérnice 2001/14/ES na zadost p¥islusnych orgdnt nebo do-
téenych Zelezni¢nich podnika rozhodnou o tom, zda je hlav-
nim tcelem dané dopravni sluzby pfeprava cestujicich mezi
stanicemi umisténymi v riiznych ¢lenskych statech.

3b.  Clenské stity mohou omezit prévo na pfistup stano-
vené v odstavci 3a tykajici se spoji mezi vychozi a cilovou
stanici, na néZ se vztahuje jedna nebo vice smluv na vefejné
sluzby v souladu s pravnimi pfedpisy Spolecenstvi. Toto
omezeni nesmi mit dopad na oprdvnéni k ndstupu a vystupu
cestujicich na kterékoli Zelezni¢ni stanici, véetné stanic umis-
ténych v témze Clenském staté, s vyjimkou piipadi, kdy by
uplatnéni tohoto prava ohrozilo hospodaiskou vyvazenost
smlouvy na vefejné sluzby.

Pfislusny regula¢ni subjekt nebo subjekty uvedené v ¢lan-
ku 30 smérnice 2001/14/ES rozhodnou na zdkladé objektiv-
ni hospodéiské analyzy a na zdkladé pfedem stanovenych
kritérii o tom, zda je hospoddrska vyvdzenost ohrozena, a to
na zddost

— piislusného organu nebo organt, jez uzaviely smlouvu
na vefejné sluzby,

— jakéhokoli jiného dot¢eného pfislusného organu, ktery
je opravnén omezit piistup podle tohoto ¢ldnku,

— provozovatele infrastruktury nebo

— zZelezni¢ntho podniku, ktery plni smlouvu na vefejné
sluzby.

Prislusné orgdny a zelezni¢ni podniky poskytujici verejné
sluzby poskytnou pfislusnému regula¢nimu subjektu nebo
subjekttim informace, které jsou odiivodnéné pozadované
k dosazeni rozhodnuti. Regula¢ni subjekt posoudi poskytnu-
té informace, ptipadné je projednd se vSemi ztcastnénymi
osobami a vyrozumi ziicastnéné osoby o svém rozhodnuti
s uvedenim diivod v pfedem stanovené priméfené lhité,
nejpozdéji viak dva mésice po obdrzeni vSech dtlezitych in-
formaci. Regula¢ni subjekt uvede diivody svého rozhodnuti
a stanovi lhitu a podminky, za nichZ mohou

— piisludny organ nebo piislusné organy,

— provozovatel infrastruktury,
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— Zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu na vefejné sluzby,
nebo

— Zelezni¢ni podnik zadajici o piistup

pozadat o opétovné posouzeni tohoto rozhodnuti.

3c.  Clenské staty rovnéz mohou omezit oprévnéni k né-
stupu a vystupu cestujicich na trase mezindrodni osobni do-
pravy na stanicich v témze staté, pokud bylo vylu¢né pravo
piepravovat cestujici mezi témito stanicemi udéleno v rdmci
koncesni smlouvy uzaviené pied 4. prosincem 2007 na zd-
kladé postupu spravedlivého vybérového Fizeni a v souladu
s odpovidajicimi zdsadami préavnich predpisti Spolecenstvi.
Toto omezeni muze platit po ptivodni dobu trvani takové
smlouvy nebo patndct let podle toho, kterd lhiita uplyne
drive.

3d.  Tato smérnice nevyzaduje, aby ¢lensky stat udélil pred
1. lednem 2010 pravo piistupu uvedené v odstavci 3a zZelez-
ni¢nim podnikiim a jimi pfimo nebo nepiimo ovlddanym
spole¢nostem licencovanym v ¢lenském staté, v némz nejsou
préva pfistupu podobné povahy udélovéna.

3e.  Clenské stdty pfijmou opatieni nezbytnd pro zajisténi
toho, aby rozhodnuti uvedend v odstavcich 3b, 3c a 3d pod-
léhala soudnimu prezkumu.

3f.  AniZ je dot¢en odstavec 3b, mohou clenské stity za
podminek stanovenych v tomto ¢lanku opravnit organ pti-
slusny pro osobni Zelezni¢ni dopravu ke zpoplatnéni Zelez-
ni¢nich podnika zajistujicich osobni dopravu za provoz na
trasich v pisobnosti tohoto organu, které jsou provozovany
mezi dvéma stanicemi v tomto ¢lenském staté.

V tomto piipadé Zelezni¢ni podniky poskytujici vnitrostatni
nebo mezindrodni pfepravni sluzby podléhaji stejnému
zpoplatnéni provozu na téch trasich v pusobnosti tohoto
organu.

Uvedené poplatky by mély tomuto organu nahradit naklady
na zdvazky vetejné sluzby v souvislosti se smlouvami na ve-
fejné sluzby uzavienymi v souladu s pravem Spolecenstvi.
Vynosy z téchto poplatktl vypldcené jako ndhrady nesméji
pfesdhnout ¢astku pottebnou k pokryti veskerych naklad na
plnéni piislusnych zdvazka vefejné sluzby nebo jejich ¢asti,
pfiem?z se berou v tivahu odpovidajici pfijmy a pfiméfeny
zisk z plnéni téchto zavazka.

Poplatek se stanovi v souladu s pravem Spolecenstvi a zohled-
fiuje zejména zasady spravedlnosti, prahlednosti, zakazu dis-
kriminace a proporcionality, zejména mezi primérnymi

10

~

cenami sluzeb pro zakazniky a vysi poplatku. Celkova vyse
poplatkd podle tohoto odstavee nesmi ohrozit hospodéiskou
zivotnost osobni Zelezni¢ni dopravy, na kterou jsou uvaleny.

Prislusné organy uchovdvaji nezbytné informace, aby zajisti-
ly moznost sledovéni zdroje poplatkd a jejich vyuziti. Clen-
ské staty poskytnou tyto informace Komisi.“

V ¢lanku 10 se odstavec 8 nahrazuje timto:

,8. Do 1.ledna 2009 ptedlozi Komise Evropskému parla-
mentu, Rad¢, Evropskému hospodafskému a socidlnimu vy-
boru a Vyboru regiont zprdvu o provadéni této smérnice.

Tato zprdva se zaméfi na

— provadéni této smérnice v ¢lenskych statech, zejména
jeji dopad na ¢lenské staty uvedené v odst. 3a druhém
pododstavci a skute¢nou ¢innost jednotlivych zdcast-
nénych subjektd,

— vyvoj trhu, zejména sméry vyvoje v oblasti mezindrodni
dopravy, ¢innosti a podily na trhu u vSech Gcastniki
trhu, véetné nové vstupujicich.

V ¢lanku 10 se dopliuje novy odstavec, ktery zni:

,9. Do 31. prosince 2012 piedlozi Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému hospodétskému a socidlnimu
vyboru a Vyboru regionti zpravu o provadéni odstavct 3a az
3f.

Uplatnovani této smérnice se vyhodnoti na zdkladé zpravy,
kterou Komise pfedlozi dva roky po otevieni trhu mezind-
rodni osobni dopravy.

Tato zprava rovnéz zhodnoti rozvoj trhu, vetné stavu pfi-
prav na dal3f otevieni trhu osobni Zelezni¢ni dopravy. Komi-
se ve zpravé rovnéz provede analyzu ruznych modeld
organizace tohoto trhu a dopadu této smérnice na smlouvy
na vefejné sluzby a jejich financovani. P¥itom Komise vezme
v tvahu provadéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 1370/2007 ze dne 23. Fjna 2007 o sluzbach ve ve-
fejné osobni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé (%) a strukturalni
rozdily mezi clenskymi staty (hustota sité, pocet cestujicich,
pramérnd délka cesty). Ve své zpravé Komise piipadné na-
vrhne doplijici opatfeni k usnadnéni otevieni trhu, a vy-

hodnoti jejich dopad.

() Uk vést. L 315, 3.12.2007, s. 1.*
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11) V ¢lanku 11 se odstavec 2 nahrazuje timto: dobu delsf nez pét let je nutno zdiivodnit existenci obchod-

12

13

,2.  Opatfenti, jez maji za ¢el zménit jiné neZ podstatné
prvky této smérnice, tykajici se Gpravy jejich priloh, se pfiji-
maji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 11a
odst. 3.

) V &ldnku 11a se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a
odst. 1 az 4 a ¢lanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem
¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.“

) V ¢lanku 15 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Povinnost provést a uplatilovat tuto smérnici se nevztahuje
na Kypr a Maltu po dobu, po kterou na jejich Gzemi neexi-
stuje zZadny Zelezni¢ni systém.

Cldnek 2

Smérnice 2001/14/ES se méni takto:

1)

V ¢l 1 odst. 3 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,€) piepravni ¢innosti v podobé Zelezni¢ni dopravy, které
jsou vykondvény pfi tranzitu pres Spolecenstvi.”

V ¢ldnku 2 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,n) tranzitem‘ rozumi prijezd pres Gzemi Spolecenstvi,
ktery se uskutecniuje bez naklddky nebo vykladky ndkla-
du a bez ndstupu a vystupu cestujicich na tzemi
Spolecenstvi.“

V ¢ldnku 13 se dopliuje novy odstavec, ktery znf:

,4.  Pokud md 7adatel v imyslu pozadovat kapacitu infra-
struktury s cilem provozovat mezindrodni osobni dopravu ve
smyslu ¢lanku 3 smérnice 91/440/EHS, uvédom{ provozo-
vatele infrastruktury a dotéené regula¢ni subjekty. Aby moh-
la byt vyhodnocena tcelnost mezindrodniho spoje pro
piepravu cestujicich mezi stanicemi umisténymi v rdznych
¢lenskych statech, jakoz i potencialni hospodafsky dopad na
stavajici smlouvy na vefejné sluzby, zajisti regula¢ni subjek-
ty, aby byly uvédomeny veskeré piislusné organy, jez povo-
lily osobni Zelezni¢ni dopravu vymezenou ve smlouvé na
verejné sluzby, veskeré jiné dotcené piislusné organy, které
maji opravnéni omezit piistup podle ¢l. 10 odst. 3b smérnice
91/440/EHS, a veskeré zZelezni¢ni podniky plnici smlouvu na
vefejné sluzby na trase tohoto mezindrodntho osobniho
spoje.”

V dénku 17 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,5.  Ramcové dohody se uzaviraji v zdsadé na dobu péti let
a je mozno je prodlouzit na dobu stejnou, jako bylo jejich
ptivodni trvani. Provozovatel infrastruktury miiZe ve zvlast-
nich ptipadech souhlasit s kratsi nebo delsi dobou. Kazdou

nich smluv, zvlastnich investic nebo rizik.

5a.  Pro sluzby vyuzivajici specializovanou infrastrukturu
uvedenou v ¢lanku 24, které vyzaduji vyznamné a dlouho-
dobé investice, jsou po fadném zdtivodnéni Zadatelem moz-
né ramcové dohody na dobu patndcti let. Kazdd doba dels
nez patndct let je piipustnd pouze vyjimecné, zejména v pii-
padé rozsahlych dlouhodobych investic, a zejména pokud se
na tyto investice vztahuji smluvni zdvazky, vetné viceletého
planu odpist.

Pozadavky pro zadatele si mohou v tomto piipadé vyzado-
vat podrobné definice kapacitnich charakteristik — véetné cet-
nosti, objemu a kvality vlakovych spoja — které budou
poskytnuty zadateli po dobu trvani rdmcové dohody. Provo-
zovatel infrastruktury muaze snizit vyhrazenou kapacitu,
kterd byla po dobu nejméné jednoho mésice vyuzivana mén¢,
neZ je mezni kvéta stanovend v ¢lanku 27.

Od 1. ledna 2010 je mozné vypracovat ptivodni rdmcovou
dohodu na dobu péti let a je mozné ji jednou obnovit, a to
na zdkladé kapacitnich charakteristik pouzivanych Zadateli
provozujicimi dopravni sluzby pfed 1. lednem 2010, aby
bylo mozné zohlednit specializované investice nebo existen-
ci obchodnich smluv. Regula¢ni subjekt uvedeny v ¢lanku 30
je piislusny povolit vstup takové dohody v platnost.”

V ¢l. 30 odst. 1 se pred posledni vétu vkladd nova véta, kterd
zni:

,Tento subjekt je déle funkéné nezdvisly na kterémkoli pii-
slugném orgdnu Gcastnicim se uzavirdni smlouvy na vefejné
sluzby.”

V ¢lanku 34 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Opatfeni, jez maji za el zménit jiné nez podstatné
prvky této smérnice, tykajici se Gpravy jejich pfiloh, se pfiji-
maji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 35 odst. 3.

V ¢lanku 35 se odstavec 3 nahrazuje timto:

,3.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a
odst. 1 az 4 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem
na ¢ldnek 8 zminéného rozhodnuti.“

V ¢lanku 38 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Povinnost provést a uplatilovat tuto smérnici se nevztahuje
na Kypr a Maltu po dobu, po kterou na jejich Gizemi neexi-
stuje Zadny Zelezni¢ni systém."
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Cldnek 3 Cldnek 4
1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni predpisy Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldSeni
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 4. ¢ervna v Ufednim véstniku Evropské unie.

2009 Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 5
Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich tfed-

. PP s L . Tato smérnice je urCena ¢lenskym stattm.
nim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit- Ve Strasburku dne 23. fjna 2007.
rostatnich pravnich pfedpist, které piijmou v oblasti ptisobnosti
této smérnice.
Za Evropsky parlament Za Radu

3. Ustanoveni ¢l. 1 bodii 2, 5, 6 a 7 se pouZiji ode dne predseda piedseda
1. ledna 2010. H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES



3.12.2007

Ufedni véstnik Evropské unie

L 315/51

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2007/59/ES
ze dne 23. fijna 2007

o vydavani osvédleni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému
Spolecenstvi

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na ¢lanek 71 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlni-
ho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (2),

v souladu s postupem stanovenym v ¢ldnku 251 Smlouvy s ohle-
dem na spole¢ny ndvrh schvileny dohodovacim vyborem dne
31. Cervence 2007 (3),

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze
dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecen-
stvi (¥) stanovi povinnost provozovateldi infrastruktury
a Zelezni¢nich podnikt zavést vlastni systémy zajistovani
bezpecnosti takovym zpiisobem, aby byl Zelezni¢ni systém
schopen alespon dosdhnout spole¢nych bezpe¢nostnich
cilti a dodrzovat vnitrostatni bezpe¢nostni predpisy a bez-
pecnostni pozadavky stanovené v technickych specifi-
kacich pro interoperabilitu (déle téz jen ,TSI“) a aby byly
pouzivany pifslusné ¢asti spole¢nych bezpecnostnich me-
tod. Tyto systémy zajistovani bezpe¢nosti stanovi mimo
jiné programy $kolen{ zaméstnanct a systémy, které zajis-
tuji udrzovdni zptisobilosti zaméstnanci a odpovidajici
droven plnéni tkold.

(2)  Smérnice 2004/49/ES stanovi, Ze Zelezni¢ni podnik musi
byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti, aby mu byl povo-
len piistup k Zelezni¢ni infrastruktufe.

(3)  Podle smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. cer-
vence 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (°) mély licen-
cované Zelezni¢ni podniky od 15. bfezna 2003 pravo na
piistup k transevropské siti mezindrodni Zelezni¢ni naklad-
ni dopravy a nejpozdéji od roku 2007 budou mit pfistup

(1) UR. vést. C 221, 8.9.2005, s. 64.

() Uk vést. C 71, 22.3.2005, s. 26.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 28. zafi 2005
(Uf. vést. C 227 E, 21.9.2006, s. 464), spolecny postoj Rady ze dne
14. zari 2006 (ljf. vést. C 289 E, 28.11.2006, s. 42), postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 18. ledna 2007 (dosud nezveiejnény v Ured-
nim véstniku), legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne
25. z4f{ 2007 a rozhodnuti Rady ze dne 26. z4i{ 2007.

() UR. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.

() Ut vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2006/103/ES (Ut. vést. L 363, 20.12.2006, 5. 344).

k celé siti vnitrostatni a mezindrodni ndkladni dopravy.
Toto postupné rozsifeni prav piistupu nevyhnutelné po-
vede ke zvySeni mobility strojvedoucich pfes statni hrani-
ce. V dusledku toho bude rist poptavka po strojvedoucich,
kteff jsou vyskoleni a jsou drziteli osvédéeni pro poskyto-
vani sluzeb ve vice ¢lenskych statech.

(4 Studie provedend Komisi v roce 2002 zdutraznila skute¢-
nost, Ze se pravni predpisy clenskych stdtd, které upravuji
podminky pro vydavani osvédcenti strojvedoucim, zna¢né
1i8i. Méla by proto byt pfijata pravidla Spolecenstvi pro vy-
dévani osvédéeni strojvedoucim, aby bylo mozné pieko-
nat tyto rozdily pfi soucasném zachovdni stdvajici vysoké
trovné bezpecnosti Zelezni¢niho systému Spolecenstvi.

(5)  Tato pravidla SpoleCenstvi by méla rovnéz pfispivat
k cilim politik Spolecenstvi v oblasti volného pohybu pra-
covnikil, svobody usazovéni a volného pohybu sluzeb
v souvislosti se spole¢nou dopravni politikou tak, aby ne-
dochizelo k Zddnému naru$eni hospodafské soutéze.

(6)  Cilem téchto spole¢nych ustanoveni by mélo byt prede-
v$im usnadnéni pohybu strojvedoucich z jednoho ¢len-
ského statu do druhého, ale také z jednoho Zelezni¢ntho
podniku do druhého, a obecné usnadnéni uznavani licenci
a harmonizovaného doplitkového osvédceni viemi zicast-
nénymi subjekty v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. K tomuto
Gcelu je nezbytné, aby dand ustanoveni zavadéla uréité mi-
nimdlni pozadavky, které musi zadatelé o udéleni licence
nebo harmonizovaného doplitkového osvédcent spliiovat.

(7)  Tato smérnice navazuje na historickou vzdjemnou dohodu
uzavienou mezi Evropskou federaci pracovnikt v dopravé
(ETF) a Spolecenstvim evropskych Zeleznic (CER) o nékte-
rych aspektech pracovnich podminek mobilnich pracov-
nikd poskytujicich interoperabilni pfeshrani¢ni sluzby
v Zelezni¢ni dopravé (9).

(8) I kdyz clensky stat vyjme z oblasti ptusobnosti této smér-
nice strojvedouci poskytujici sluzby vyhradné na urcitych
kategoriich Zelezni¢nich systémd, siti a infrastruktury, ne-
méla by tim byt dotéena povinnost ¢lenského statu respek-
tovat platnost licenci na celém tzemi Evropské unie nebo
platnost harmonizovanych doplikovych osvédceni na pri-
slusné &sti infrastruktury.

() Uf. vést. L 195, 27.7.2005, s. 18.
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(9)  Pozadavky by se mély tykat alespont minimélntho véku pro dopravy a provoz“. Je tieba zajistit soudrznost mezi témi-

(11)

(12)

fizeni vlaku, télesné a pracovni psychologické zpiisobilos-
ti zadatele, odborné praxe a znalosti urcité problematiky
tykajici se fizeni vlaku, znalosti infrastruktury, na které by
strojvedouci méli jezdit, jakoz i jazyka, ktery na ni bude
pouzivan.

V zdjmu zvyseni efektivnosti nakladd by Skoleni, kterého
by se méli strojvedouci zacastnit s cilem ziskat harmoni-
zované doplikové osvédceni, mélo byt zaméfeno, je-li to
mozné a zddouci z hlediska bezpec¢nosti, na konkrétni
sluzby, jez md strojvedouci poskytovat, jako jsou posun,
tdrzba nebo osobni nebo ndkladni doprava. Pfi hodnoce-
ni provadéni této smérnice by Evropskd agentura pro Ze-
leznice (déle jen ,agentura“) méla posoudit, zda je nezbytné
zménit pozadavky tykajici se Skoleni uvedené v piiloze,
aby lépe odpovidaly nové vznikajici struktufe trhu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury vyddva-
jici harmonizovana doplitkova osvéd¢eni mohou sami po-
skytovat Skoleni v oblasti obecnych odbornych znalosti,
jazykovych znalosti, znalosti o kolejovych vozidlech a in-
frastruktute. AniZ je v§ak dotcena moznost, aby zkousejici
patfil k Zelezni¢nimu podniku nebo provozovateli infra-
struktury vydavajicimu harmonizované doplikové osvéd-
Ceni, je tieba ve véci zkousek zamezit jakémukoli stretu
zajmi.

V souladu s ¢€l. 13 odst. 4 smérnice 2004/49/ES odpovida
kazdy zelezni¢ni podnik a kazdy provozovatel infrastruk-
tury za tiroven $koleni svych strojvedoucich. Za timto tée-
lem by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
pfi ndboru strojvedoucich méli zohlednit vSechna jejich
diivejsi skoleni a kvalifikaci v souladu s ¢l. 13 odst. 3 uve-
dené smérnice. Také je dilezité zajistit, aby byl vyskolen
dostate¢ny pocet strojvedoucich. V této souvislosti je vak
nezbytné pfijmout opatfeni s cilem zabrdnit tomu, aby
z investic Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infra-
struktury do $kolent strojvedouciho nemél nepatfi¢ny pro-
spéch jiny Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury v pripadg, Ze dany strojvedouci dobrovolné
odejde k tomuto jinému Zelezniénimu podniku nebo pro-
vozovateli infrastruktury. Tato opatfeni mohou byt pfijata
napfiklad v rdmci vnitrostatniho prava, kolektivnich pra-
covnich smluv, v dolozkidch smluv upravujicich vztah
strojvedouciho k zaméstnavateli nebo v dohoddch, ktery-
mi se f{di podminky pfechodu strojvedouciho z jednoho
podniku do druhého, pokud jsou strojvedouci jejich
stranou.

Podminky pro zptisobilost zaméstnanct a zdravotni a bez-
pecnostni podminky jsou rozvijeny v rdmci smérnic
o interoperabilité, zejména jako soucdst TSI ,Fizeni

(14)

(16)

to TSI a prilohami této smérnice. Komise toho dosdhne
zménami nebo pfizptisobenim prislusnych TSI této smér-
nici a jejim piflohdm za pouziti postupli uvedenych ve
smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. Cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zze-
lezni¢niho systému (!) a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/16/ES ze dne 19. biezna 2001 o interopera-
bilité konvenéniho Zelezni¢niho systému (2).

Za Gcelem zlep$eni volného pohybu pracovniki a zvySeni
bezpecnosti na Zeleznicich Spolecenstvi je tfeba vénovat
zvlastni pozornost ostatnim ¢lenam doprovodu vlaku
plnicim tikoly v oblasti bezpe¢nosti na hnacich vozidlech
a ve vlacich. Clenské stéty by proto mély zajistit, aby ostat-
ni ¢lenové doprovodu vlaku plnici tkoly v oblasti bezpec-
nosti spliiovali minimélni pozadavky stanovené v TSI
,Hzeni dopravy a provoz“. Pfi zohlednéni narodnich plana
provadéni, které je tfeba ozndmit Komisi v souvislosti
s provadénim TSI, vypracuje agentura mozny profil pro
vydavani osvédceni pro ostatni ¢leny doprovodu vlaku pl-
nici dkoly v oblasti bezpec¢nosti a zhodnoti dopad téchto
riznych moznosti. Na zdkladé této zpravy by Komise tam,
kde je to vhodné, méla piedlozit ndvrh ohledné podminek
a postupti pro vydavani osvédceni ostatnim ¢lentim dopro-
vodu vlaku plnicim dkoly v oblasti bezpe¢nosti na hnacich
vozidlech a vlacich.

Pozadavky tykajici se licence a harmonizovanych dopli-
kovych osvéd¢eni stanovené v této smérnici by se mély
tykat vyhradné pravnich podminek pro to, aby smél stroj-
vedouci fidit vlak. VSechny ostatni pravni pozadavky tyka-
jict se zelezni¢nich podnikd, provozovateli infrastruktury,
infrastruktury a kolejovych vozidel, které musi byt sluci-
telné s pravnimi predpisy Spolecenstvi a byt uplatiovany
nediskrimina¢nim zptisobem, by mély byt rovnéz splnény
difve, nez maze strojvedouci Fidit vlak na urcité casti
infrastruktury.

Touto smérnici by nemélo byt dotéeno provadéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne
24. fijna 1995 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich tidaji a o volném pohybu téchto
tdajii (%) a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.45/2001 ze dne 18. prosince 2000 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdaji organy
a institucemi Spolecenstvi a o volném pohybu téchto
udaja (4).

(1) Ut vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Komise 2007/32/ES (UF. vést. L 141, 2.6.2007, s. 63).

() Ui vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnic{ Komise 2007/32/ES.

() UF. vést. L 281, 23.11.1995, s. 31. Smérnice ve znéni nafizeni (ES)
¢. 1882/2003 (UF. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).

(*) UE vést. L 8, 12.1.2001, s. 1.
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17)

(18)

(20)

(21)

(22)

(23)

Aby bylo mozné zarucit pozadovanou jednotnost a pri-
hlednost, mélo by Spolecenstvi stanovit jednotny vzor
osvédcenti, které bude vzdjemné uzndvano clenskymi stty
a které bude prokazovat splnéni nékterych minimdlnich
pozadavkti, odbornou kvalifikaci a jazykové znalosti stroj-
vedoucich, a zdrovenl ponechdvat organtim ¢lenskych stata
pravomoc vyddvat licence a Zelezni¢nim podnikim
a provozovateltim infrastruktury pravomoc vydavat har-
monizovand doplitkovd osvédéent.

Agentura by méla pfezkoumdvat rovnéz pouziti ¢ipové
karty namisto licence a harmonizovanych doplitkovych
osvédceni. Karta se zabudovanym ¢ipem by méla tu vyho-
du, Ze by spojovala vSechny tyto doklady a ziroven by
mohla byt vyuzivdna k jinym Géeléim v oblasti bezpe¢nos-
ti nebo pro tcely fizeni Cinnosti strojvedoucich.

Bezpecnostni organy by mély pouzit v§echny tdaje uve-
dené v licencich, harmonizovanych dopliitkovych osvédce-
nich a rejstiicich licenci a harmonizovanych doplitkovych
osvédceni, aby se usnadnil postup pro hodnoceni vydava-
ni osvédceni zaméstnanctm, stanoveny v ¢ldncich 10a 11
smérnice 2004/49[ES, a urychlilo vyddvani osvédceni
o bezpecnosti, které je rovnéz stanoveno v uvedenych
¢lancich.

Zaméstnavani strojvedoucich s osvédéenim vydanym
v souladu s touto smérnici by nemélo Zelezni¢ni podniky
a provozovatele infrastruktury zbavovat odpovédnosti za-
vést systém dohledu a vnitini kontroly zptsobilosti a cho-
véni jejich strojvedoucich v souladu s ¢lankem 9 a piilohou
II smérnice 2004/49/ES; zaméstnavani téchto strojvedou-
cich by mélo byt soucdsti tohoto systému. Harmonizované
doplitkové osvédéeni by nemélo Zelezni¢ni podniky ani
provozovatele infrastruktury zbavovat odpovédnosti v ob-
lasti bezpecnosti, a zejména pokud jde o $koleni jejich
zaméstnancil.

Neékteré spolecnosti poskytuji sluzby strojvedoucich zelez-
niénim podnikim a provozovatelim infrastruktury.
V téchto ptipadech by mél odpovédnost za to, Ze je stroj-
vedouci drzitelem licence a osvédceni v souladu s touto
smérnici, nést Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infra-
struktury vyuZivajici sluzeb strojvedouciho.

Aby Zelezni¢ni doprava i nadale fungovala G¢inné, méli by
si strojvedouci, ktefi vykondvali svou profesi jiz pred vstu-
pem této smérnice v platnost, zachovat ziskand opravnéni

béhem prechodného obdobi.

Pfi vyméné opravnéni k fizeni, kterd byla strojvedoucim
vyddna pfed pouzitim pfislusnych ustanoveni této smér-
nice, za harmonizovand dopliikovéd osvédceni a licence,

(24)

(25)

(27)

které jsou s touto smérnici v souladu, je potieba se vy-
hnout zbyte¢né administrativni a finanéni zatézi. Oprav-
néni k fizeni, kterd byla strojvedoucim vydéna dfive, by
proto méla byt v co nejsirsi mife zachovdna. Pokud maji
byt tato opravnéni vyménéna, mél by vydévajici subjekt
piihlédnout ke kvalifikacim a praxi kazdého strojvedou-
ctho nebo skupiny strojvedoucich. Vydavajici subjekt by
mél na zdkladé kvalifikaci nebo praxe rozhodnout, zda je
nezbytné, aby byli strojvedouci nebo skupina strojvedou-
cich pred ziskdnim vyménénych licenci a harmonizo-
vanych doplitkovych osvédéeni podrobeni dodatecné
zkousce nebo aby se zicastnili skoleni. Vydavajici subjekt
by mél rozhodovat, zda kvalifikace nebo praxe dostacuje
k vydani pozadovanych licenci a harmonizovanych dopli-
kovych osvédceni bez potieby dalsi zkousky nebo skoleni.

Je rovnéz tieba vyhnout se zbyte¢né administrativni a fi-
nanéni zatézi v piipadé, kdy strojvedouci méni zaméstna-
vatele. Zelezni¢ni podnik zaméstndvajici strojvedouciho by
mél vzit v Gvahu dfive ziskanou zpusobilost a mél by v co
nejvétsi mife upustit od daldich zbyte¢nych zkousek
a 8koleni.

Ani7 je doten obecny systém vzdjemného uzndvani podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/36/ES ze
dne 7. zaff 2005 o uzndvani odbornych kvalifikaci (),
ktery bude platit i po skonceni ptechodného obdobi, ne-
méla by tato smérnice zaruc¢ovat Zddnd prava na vzdjemné
uzndvani opravnéni k Fzeni, kterd strojvedouci ziskali
ptede dnem pouzitelnosti této smérnice.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla byt
pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468|ES ze dne
28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pra-
vomoci svéfenych Komisi (2).

Zejména je tieba zmocnit Komisi ke stanoveni podminek
a kritérif nezbytnych pro provedeni této smérnice. Jelikoz
tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich tcelem je zmé-
nit jiné nez podstatné prvky této smérnice nebo doplnit
tuto smérnici o nové jiné nez podstatné prvky, méla by byt
pfijata regulativnim postupem s kontrolou stanovenym
v ¢l. 5a rozhodnuti 1999/468|ES.

B Uf. vést. L 255, 30.9.2005, s. 22. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Rady 2006/100/ES (Uf vést. L 363, 20.12.2006, s. 141).
() Ut vest. L 184, 17.7.1999, 5. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti
2006/512[ES (UF. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).
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(28) Pokud ze zavaznych naléhavych davodi nelze dodrzet
lhaty obvykle pouzitelné v ramci regulativniho postupu
s kontrolou, méla by mit Komise moznost pouZit ke sta-
noveni kritérif Spolecenstvi pro vybér zkousejicich a zkou-
Sek podle této smérnice a k prizptisobeni piiloh této
smérnice védecko-technickému pokroku v souladu s touto
smérnici postup pro naléhavé piipady stanoveny v ¢l. 5a
odst. 6 rozhodnuti 1999/468|ES.

(29)  V souladu s bodem 34 interinstituciondlni dohody o zdo-
konaleni tvorby pravnich pfedpisti (') jsou clenské staty
vybizeny k tomu, aby jak pro sebe, tak i v zajmu Spolecen-
stvi sestavily vlastni tabulky, z nichz bude co nejvice patr-
né srovndni mezi touto smérnici a provadécimi
opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

(30)  Clenské stity by mély zavést kontroly dodrzovani této
smérnice a piijmout vhodnd opatfeni v ptipadé, Ze stroj-
vedouci porusi kterékoli ustanoveni této smérnice.

(31)  Clenské stity by mély stanovit vhodné sankce za poruso-
vani vnitrostatnich pfedpist provadéjicich tuto smérnici.

(32)  Jelikoz cile této smérnice, totiz stanoveni spole¢ného prav-
niho rdmce pro vyddvdni osvédceni strojvedoucim, ktef{
obsluhuji hnaci vozidla a vlaky v osobni a ndkladni dopra-
vé, nemuze byt uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych
statd, a proto jej miiZe byt z davodu rozsahu a tcinkt této
smérnice 1épe dosazeno na tirovni SpoleCenstvi, mtize Spo-
lecenstvi ptijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidia-
rity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢ldnku neptekra-
Cuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné k dosazeni
tohoto cile.

(33)  Z davoda efektivnosti ndkladt se maze ukdzat jako vhod-
né vyjmout na omezenou dobu z ptisobnosti ustanoveni
této smérnice tykajicich se povinnosti, na zakladé které
maji byt strojvedouci drziteli licenci a harmonizovanych
doplikovych osvédéeni v souladu s touto smérnici, ty
strojvedouci vlakd, kteff poskytuji sluzby vyhradné na tize-
mi jednoho ¢lenského statu. Podminky, kterymi se tato vy-
néti fdi, by mély byt jasné definovany.

(34)  Povinnost uplatiovat a provadét tuto smérnici by pro ¢len-
sky stat, ktery nemd zadny Zelezni¢ni systém a ani jej v nej-
blizs{ budoucnosti mit nebude, byla nepfiméfend
a zbyte¢nd. Po dobu, po kterou uvedené ¢lenské staty ne-
budou mit Zelezni¢ni systém, by proto mély byt osvobo-
zeny od povinnosti provést a uplatiiovat tuto smérnici,

(1) Uf. vést. C 321, 31.12.2003, . 1.

PRIJALY TUTO SMERNICL:

KAPITOLA 1

UCEL, OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE

Cldnek 1
Ucel

Tato smérnice stanovi podminky a postupy pro vydavani osvéd-
¢eni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢-
nim systému Spolecenstvi. Blize urcuje tkoly ptislusnych organii
¢lenskych statd, strojvedoucich a ostatnich zdcastnénych subjek-
tt v odvétvi, zejména Zelezni¢nich podnikd, provozovateld infra-
struktury a Skolicich stredisek.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na strojvedouci obsluhujic hnaci
vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi pro Zeleznic-
ni podnik, ktery musi byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti,
nebo pro provozovatele infrastruktury, ktery musi byt drZitelem
schvéleni z hlediska bezpecnosti.

2. Clenské stity nesméji, na zdkladé vnitrostdtnich piedpist
tykajicich se ostatnich ¢lenti vlakové cety nakladnich vlakd, branit
nakladnim vlakdm v pfekracovani hranic nebo v poskytovani slu-
Zeb vnitrostatni prepravy na svém tzemi.

3. AniZz je dotlen clanek 7, mohou clenské stity vyjmout
z opatfeni, kterd pfijmou k provedeni této smérnice, strojvedouci
poskytujici sluzby vyhradné na téchto druzich drah:

a) metro, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy;

b) sité, které jsou funkéné oddélené od ostatniho Zelezni¢niho
systému a jsou ureny pouze pro mistni, méstskou a pFimést-
skou osobni a ndkladni dopravy;

¢) Zelezni¢ni infrastruktura v soukromém vlastnictvi, kterd je
urlena pouze pro pouzivani vlastnikem infrastruktury pro
jeho vlastni nakladni dopravuy;

d) useky trati, které jsou docCasné uzavieny pro normalni pro-
voz za Gcelem Gdrzby, obnovy nebo modernizace Zeleznic-
niho systému.

Cldnek 3

Definice
Pro tcely této smérnice se rozum:

a) ,prislusnym orgdnem* bezpecnostni organ uvedeny v ¢ldn-
ku 16 smérnice 2004/49/ES;
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b) ,strojvedoucim” osoba zptsobild a opravnéna fidit samostat- k) ,schvalenim z hlediska bezpec¢nosti“ osvéd¢ent, které provo-
né, zodpovédné a bezpe¢né vlaky véetné hnacich vozidel, po- zovateli infrastruktury vydavd piislusny orgdn v souladu
sunovacich hnacich vozidel, pracovnich vlaks, vozidel s ¢lankem 11 smérnice 2004/49/ES;
tdrzby nebo vlakt urcenych pro Zelezni¢ni prepravu ces-
tujicich nebo zbozi;
) ,8kolicim stfediskem* subjekt povéreny nebo uznany piislus-
nym organem k poskytovani skoleni.
¢) ,ostatnimi ¢leny doprovodu vlaku plnicimi tkoly v oblasti
bezpecnosti“ se rozuméji zaméstnanci, ktefi jsou ptitomni ve
vlaku, nejsou strojvedouci, ale podileji se na zajistovani bez- KAPITOLA 1I
pecnosti vlaku, cestujicich a pfevazeného zboZi; L, oL ,
VYDAVANI OSVEDCENI STROJVEDOUCIM
d) ,Zelezni¢nim systémem” struktura slozend ze Zelezni¢ni in-
frastruktury, kterd zahrnuje traté a pevnd zafizeni Zeleznic¢- Cldnek 4
niho systému a kolejova vozidla vSech kategorii a puvodu Vzor Spolet , ddvni osvédent
provozovand na této infrastruktufe, jak je definovdna ve zor Spolecenstvi pro vydavani osvedcent
smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES;
1. Vsichni strojvedouci musi mit nezbytnou zdravotni zptso-
bilost a kvalifikaci pro fizeni vlakti a musi byt drziteli téchto
e) ,provozovatelem infrastruktury” subjekt nebo podnik pové- dokladt:
feny zejména zfizovanim a tdrzbou Zelezni¢ni infrastruktu-
ry nebo jeji ¢dsti, jak je definovdna v ¢lanku 3 smérnice
91/440/EHS, coz muZe rovnéz zahrnovat provozovani kon- a) licence prokazujici, Ze strojvedouci spliiuje minimélni pod-

O]
0

trolnich a bezpe¢nostnich systému infrastruktury. Funkcemi
provozovatele infrastruktury v rdmci sité nebo jeji ¢asti mo-
hou byt povéfeny rizné subjekty nebo podniky;

,Zelezniénim podnikem* Zelezni¢ni podnik definovany ve
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne
26. unora 2001 o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruk-
tury a zpoplatnéni Zelezni¢n{ infrastruktury () a jakykoli jiny
vefejny nebo soukromy podnik, jehoz hlavni ¢innosti je Ze-
lezni¢ni pfeprava zbozi nebo cestujicich, pfi¢emz podnik
musi zajistit trakci. Tento pojem zahrnuje i podniky zajistu-
jici pouze trakci;

Ltechnickymi specifikacemi pro interoperabilitu“ neboli , TSI
specifikace, které plati pro kazdy subsystém nebo &st sub-
systému za Gcelem dodrzeni zdkladnich pozadavka a zajis-
téni interoperability transevropskych vysokorychlostnich
a konvenc¢nich Zelezni¢nich systémi definovanych ve smér-
nicich 96/48[ES a 2001/16/ES;

Lagenturou” Evropskd agentura pro Zeleznice, zfizend natize-
nim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (2) ze
dne 29. dubna 2004;

,osvéd¢enim o bezpecnosti“ osvédcent, které Zelezni¢nimu
podniku vyddvd bezpecnostni orgdn v souladu s ¢lankem 10
smérnice 2004/49/ES;

,osvédéenim* harmonizované doplitkové osvédceni uvadéji-
cf, na které ¢asti infrastruktury je drzitel opravnén fidit a kterd
kolejové vozidla je drzitel opravnén Fidit;

Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2004/49/ES.
UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.

2.

minky, pokud jde o zdravotni pozadavky, zdkladni vzdélani
a vieobecné profesni dovednosti. Licence obsahuje osobni
tdaje strojvedouciho a ndzev vydavajictho orgdnu a uvadi
dobu své platnosti. Dokud nebude pfijat vzor Spolecenstvi
pro vydavani osvédéeni uvedeny v odstavci 4, musi licence
splilovat pozadavky piilohy I;

jednoho nebo vice osvédceni uvadgjicich, na kterych ¢dstech
infrastruktury je drzitel opravnén fidit a ktera kolejova vozi-
dla je oprdvnén fidit. Kazdé osvédceni musi spliiovat poza-

davky piilohy L.

Predepsané osvédceni pro urcitou ¢ast infrastruktury viak

neni nezbytné v nize uvedenych vyjime¢nych pfipadech, pokud
béhem fizeni sedi vedle strojvedouciho jiny strojvedouci, ktery je
drzitelem platného osvédceni pro danou ¢dst infrastruktury:

a)

©)

pokud naruseni plynulosti Zelezni¢ni dopravy vyzaduje od-
klonéni vlakii nebo tidrzbu traté, které stanovi provozovatel
infrastruktury;

v piipadé vyjimecnych jednordzovych jizd historickych

vlakd;

v piipadé vyjime¢nych jednordzovych jizd ndkladnich vlaka,
pokud s tim provozovatel infrastruktury souhlasi;

v piipadé dodavky nebo piedvadéci jizdy nového vlaku nebo
hnactho vozidla;

pro Gcely Skoleni nebo zkousek strojvedoucich.

Rozhodnuti o vyuziti této moznosti ucini zelezni¢n{ podnik a ne-
muze je nafidit pfislusny provozovatel infrastruktury ani pfi-
slusny organ.
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Pokud je vyse uvedenym zplisobem vyuzit dalsi strojvedouci, je
tieba o tom predem uvédomit provozovatele infrastruktury.

3. Osvédceni opraviiuje k fizeni kolejovych vozidel jedné ¢i
obou téchto kategorii:

a) kategorie A: posunovaci hnaci vozidla, pracovni vlaky, vozi-
dla trafové adrzby a veskera dal3i hnaci vozidla, pokud jsou
pouzivana pii posunu;

b) kategorie B: pfeprava cestujicich nebo zboZzi.

Osvédceni miize obsahovat opravnéni pro vSechny kategorie
a vztahovat se na viechny kédy uvedené v odstavci 4.

4. Do 4. prosince 2008 Komise na zakladé névrhu vypraco-
vaného agenturou vzor Spolecenstvi pro licenci ptijme osvédéeni
a ovéfeny opis osvédceni a ur¢i rovnéz jejich technické vlastnosti,
piicemz ptihlédne k opatfenim proti padélani. Tato opatieni, jez
maji za cil zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice jejim
doplnénim, se pfijimaji regulativnim postupem s kontrolou sta-
novenym v ¢l. 32 odst. 3.

Do 4. prosince 2008 pfijme Komise na zdkladé doporuceni agen-
tury regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 32 odst. 3 opa-
tfeni, jeZ maji za uCel zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice jejim doplnénim, tykajici se kédi Spolecenstvi pro ruz-
né druhy kategorii A a B podle odstavce 3 tohoto ¢lanku.

Cldnek 5

Opatfeni proti podvodiim

Prislusné orgdny a vydavajici subjekty pfijmou veskerd nezbytnd
patfeni, aby zabranily padélani licenci a osvéd¢eni a nepovolenym
zdsahtm do rejstifka uvedenych v ¢lanku 22.

Cldnek 6

Drzeni, jazyk a vyddvajici orginy

1.  Drzitelem licence je strojvedouci a vydava ji ptislusny or-
gan defnovany v ¢l. 3 pism. a). Pokud piislusny organ nebo jeho
zdstupce vydava licenci v ndrodnim jazyce, ktery neni jazykem
Spolecenstvi, vypracuje dvojjazy¢né znéni licence s pouzitim né-
kterého z jazyka Spolecenstvi.

2. Osvédceni vydava Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel in-
frastruktury, ktery strojvedouciho zaméstnavd nebo s nim uzavi-
rd smlouvu. Drzitelem osvédceni je podnik nebo provozovatel,
ktery je vydava. V souladu s ¢l. 13 odst. 3 smérnice 2004/49/ES

vSak maji strojvedouci pravo obdrzet jeho ovéfeny opis. Pokud
zelezniéni podnik nebo provozovatel infrastruktury vydava
osvédceni v ndrodnim jazyce, ktery neni jazykem Spolecenstvi,
vypracuje dvojjazy¢né znéni osvédceni s pouzitim nékterého z ja-
zykd Spolecenstvi.

Cldnek 7

Uzemni platnost
1. Licence plati na celém tzemi Spolecenstvi.

2. Osvédéeni plati pouze pro ty ¢asti infrastruktury a ta kole-
jova vozidla, jez jsou v ném uvedeny.

Cldnek 8

Uznéviani doklada strojvedoucich ze tfetich zemi

Doklady strojvedoucich ze tfetich zemi, ktef{ poskytuji sluzby vy-
hradné v pfeshrani¢nich tsecich Zelezni¢niho systému ¢lenského
stdtu, mohou byt timto ¢lenskym stdtem uzndny v souladu s p¥i-
padnymi dvoustrannymi dohodami s touto tiet{ zemi.

KAPITOLA 1II

PODMINKY VYDANI LICENCE A OSVEDCEN{

Cldnek 9
Minimélni pozadavky

1. K ziskdni licence musi Zadatelé spliovat minimalni poza-
davky stanovené v ¢lancich 10 a 11. K ziskdn{ osvédéeni a zacho-
véani jeho platnosti musi byt zadatelé drziteli licence a musi
spliiovat minimalni pozadavky stanovené v ¢lancich 12 a 13.

2. Clensky stit mize uplathovat piisnéjsi pozadavky pro vy-
dévani licenci na svém tdzemi. Licence vydané jinym ¢lenskym
stitem v3ak uzndvd v souladu s ¢ldnkem 7.

0ddil I

Licence

Cldnek 10

Minimdlni vék

Clenské stéty stanovi miniméln{ vék Zadatel& o vydan{ licence,
ktery musi byt nejméné 20 let. Clenské staty mohou vydat licenci
zadatelm star$im 18 let, v tom pFipadé je v3ak jeji platnost ome-
zena na tzeml clenského sttu, ktery tuto licenci vydal.



3.12.2007

Ufedni véstnik Evropské unie

L315/57

Cldnek 11
Zékladni pozadavky

1. Zadatelé musi mit dokoncenu nejméné devitiletou $kolni
dochdzku (primdrni a sekundarni stupen) a musi Gspésné absol-
vovat zdkladni 8koleni odpovidajici drovni 3 podle rozhodnuti
Rady 85/368/EHS ze dne 16. ¢ervence 1985 o srovnatelnosti kva-
lifikaci ziskanych odbornym vzdélavanim mezi ¢lenskymi staty
Evropského spolecenstvi (7).

2. Zadatelé prokazuji svou télesnou zptsobilost tim, Ze pod-
stoupi zdravotni prohlidku provedenou, podle rozhodnuti ¢len-
ského statu, bud’ lékafem akreditovanym nebo uznanym podle
¢lanku 20, nebo pod dohledem takového lékafe. Zdravotni pro-
hlidka zahrnuje alespon kritéria uvedend v bodech 1.1, 1.2, 1.3
a 2.1 piilohy IL

3. Zadatelé prokazuji svou pracovné psychologickou zpfisobi-
lost tim, Ze podstoupi prohlidku provedenou, podle rozhodnuti
¢lenského statu, bud psychologem nebo lékafem akreditovanym
nebo uznanym podle ¢ldnku 20, nebo pod dohledem takového
psychologa nebo lékate. Prohlidka zahrnuje alespon kritéria uve-
dend v bodé 2.2 prilohy IL

4. Zadatelé prokazuji svou vieobecnou odbornou zptisobilost
tim, Ze slozi zkousku, kterd zahrnuje alesponi obecné obory uve-
dené v pfiloze 1V.

0ddil 11

Osvédceni

Cldnek 12

Jazykové znalosti

Musi byt splnéno kritérium jazykovych znalosti uvedené v pii-
loze VI ve vztahu k té ¢asti infrastruktury, které se Zadost o vy-
déni osvédcent tyka.

Cldnek 13
Odborné kvalifikace

1. Zadatelé musi slozit zkousku, kterd ovéif jejich odborné
znalosti a zptsobilost tykajici se kolejovych vozidel, kterych se
zadost o vydani osvédceni tykd. Obsahem této zkousky jsou ales-
poil obecné obory uvedené v piiloze V.

2. Zadatelé musf slozit zkousku, kterd ovéif jejich odborné
znalosti a zptisobilost tykajici se téch ¢asti infrastruktury, kterych
se zadost o vydani osvédceni tykd. Obsahem zkousky jsou ales-
poi obecné obory uvedené v piiloze VI. V pfipadé potieby bu-
dou v ramci této zkousky ovétovany rovnéz jazykové znalosti
v souladu s bodem 8 ptilohy VI.

(1) Uf. vést. L 199, 31.7.1985, s. 56.

3. Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury poskyt-
ne zadateltim Skoleni v oblasti svého systému zajistovani bezpec-
nosti uvedeného ve smérnici 2004/49/ES.

KAPITOLA IV

POSTUPY PRO VYDAVANI LICENCE A OSVEDCENI

Cldnek 14

Vydavini licence

1. Prislusny orgdn zvefejni postupy pro vydavani licence.

2. Vsechny zadosti o vydani licence podéava pfislusnému orga-
nu zadatel sdm, nebo kterykoli subjekt jeho jménem.

3. Predmétem zddosti podané piislusnému orgdnu mize byt
vydani nové licence, aktualizace tidaja v licenci, obnoveni licence
nebo vydani duplikitu licence.

4. Prislusny orgdn vyda licenci bezodkladné, nejpozdéji viak
jeden mésic po obdrzeni viech nezbytnych podkladi.

5. Swvyhradou ¢l. 16 odst. 1 je doba platnosti licence deset let.

6.  Licence se vyddvd v jednom originalu. Jakdkoli duplikace li-
cence je zakdzdna; duplikdt smi vydat pouze piislusny orgdn na
zdkladé zadosti.

Cldnek 15

Vydavéni osvéd&eni

Kazdy Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury vypracuje
v rdmci svého systému zajitovani bezpecnosti vlastni postupy
pro vydédvani nebo aktualizaci osvédéeni v souladu s touto smér-
nici, jakoZ i postupy pro odvoldni, které strojvedoucim umozni
zadat o prezkum rozhodnuti tykajictho se vydani, aktualizace, po-
zastaven{ nebo odebrani osvédceni.

V pfipadé neshody se strany sporu mohou obritit na pfislusny or-
gan nebo na nezavisly odvolaci organ.

Jakmile jsou drziteli osvédceni udélena dalsi oprdvnéni tykajici se
urcitych kolejovych vozidel nebo infrastruktury, Zelezni¢ni pod-
niky a provozovatelé infrastruktury osvédceni neprodlené
aktualizuji.
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Cldnek 16

Pravidelné kontroly

1. Kzachovéni platnosti licence musi jeji drzitelé podstupovat
pravidelné prohlidky nebo zkousky tykajici se pozadavki uvede-
nych v ¢l 11 odst. 2 a 3. Pokud jde o zdravotni prohlidky, je tieba
dodrzovat jejich minimdlni etnost v souladu s bodem 3.1 pfilo-
hy IL. Tyto zdravotni prohlidky jsou provadény lékafi akredito-
vanymi nebo uznanymi v souladu s ¢ldnkem 20 nebo pod jejich
dohledem. Co se tyce vSeobecnych odbornych znalosti, plati
¢l. 23 odst. 8.

Pfi obnovoviéni licence ovéff prislusny orgdn na zdkladé rejstitku
podle ¢l. 22 odst. 1 pism. a), zda strojvedouci pozadavky uvedené
v prvnim pododstavci tohoto odstavce spliiuje.

2. Kzachovéni platnosti osvéd¢eni musi jeho drzitel pravidel-
né podstupovat lékafské prohlidky nebo zkousky tykajici se pod-
minek uvedenych v ¢ldncich 12 a 13. Cetnost téchto prohlidek
nebo zkousek urci v souladu s vlastnim systémem zajistovani bez-
pecnosti Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury,
ktery strojvedouctho zaméstnava nebo s nim uzaviel smlouvu,
pfi¢emz musi byt dodrzena minimalni Cetnost stanovend
v ptiloze VIL

Pti kazdé z téchto kontrol potvrdi vydavajici subjekt prostfednic-
tvim pozndmky v osvédéeni a zdpisem v rejstitku podle ¢l. 22
odst. 2 pism. a), zZe strojvedouci pozadavky uvedené v prvnim
pododstavci tohoto odstavce splituje.

3. Pokud zadatel nepodstoupi pravidelnou kontrolu nebo po-
kud je vysledek této kontroly negativni, pouzije se postup podle
Clanku 18.

Cldnek 17

Ukonceni pracovniho poméru

Pokud strojvedouci ukonéi pracovni pomér s zelezni¢nim podni-
kem nebo provozovatelem infrastruktury, bezodkladné o tom
uvédomi pfislusny organ.

Platnost licence zistane zachovdna, pokud jsou splnény pod-
minky uvedené v ¢l. 16 odst. 1.

Osvédceni pozbyva platnosti, pokud jeho drzitel pfestane byt za-
méstndn jako strojvedouci. Drzitel viak obdrzi ovéfeny opis
osvédceni a vSech dokladi prokazujicich jeho skolen, kvalifikaci,
praxi a odbornou zptisobilost. Zelezni¢ni podnik nebo provozo-
vatel infrastruktury vezme pfi vyddni osvédéeni strojvedoucimu
vSechny tyto doklady v tivahu.

Cldnek 18

Dohled nad ¢innosti strojvedoucich Zelezni¢nimi podniky
a provozovateli infrastruktury

1. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury jsou po-
vinni zajistit a kontrolovat platnost licenci a osvédéeni strojve-
doucich, které zaméstndvaji nebo s nimiz uzavieli smlouvu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury zavedou sy-
stém dohledu nad ¢innosti svych strojvedoucich. V piipadg, ze vy-
sledky dohledu zpochybni zptsobilost strojvedouciho k vykonu
¢innosti a zachovani platnosti licence nebo osvédcent, pfijme Ze-
lezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury neprodlené ne-
zbytnd opatfeni.

2. Pokud se strojvedouci domnivd, Ze jeho zdravotni stav
vzbuzuje pochybnosti o jeho zdravotni zpusobilosti k vykonu
¢innosti, neprodlené o tom uvédomi Zelezni¢ni podnik nebo pro-
vozovatele infrastruktury, podle okolnosti.

Jakmile se Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury
dozvi nebo je lékafem informovédn o tom, Ze se zdravotni stav
strojvedouctho zhorsil na tdroven, kterd vyvolavd pochybnosti
o jeho zdravotni zptisobilosti k vykonu ¢innosti, p¥ijme nepro-
dlené nezbytnd opatfenti, v¢etné prohlidky podle bodu 3.1 piilo-
hy 1I nebo v piipadé potieby odebrini osvédéeni, jakoz
i aktualizace rejstitku uvedeného v ¢l. 22 odst. 2. Kromé toho za-
jisti, aby strojvedouci nebyl pfi vykonu sluzby nikdy pod vlivem
jakékoli latky, kterd by mohla ovlivnit jeho koncentraci, pozor-
nost nebo chovdni. Piislusny orgdn je bezodkladné uvédomén
o kazdé pracovni neschopnosti trvajici déle nez t¥i mésice.

KAPITOLA V

UKOLY A ROZHODNUTI PRISLUSNEHO ORGANU

Cldnek 19

Ukoly piislusného orginu

1. Piislusny orgdn plni prihlednym a nediskrimina¢nim zpi-
sobem tyto tikoly:

a) vydavani a aktualizace licenci a vystavovani duplikdtt podle
lankd 6 a 14;

b) provadéni pravidelnych prohlidek nebo zkousek podle ¢l. 16
odst. 1;

s 7~z

¢) pozastavovani a odebirdni licenci a zasilani Zadosti o poza-
staveni osvédceni podle ¢lanku 29 vydavajicimu subjektu
s uvedenim davod;

d) uzndvdni osob nebo subjektil uvedenych v ¢lancich 23 a 25,
pokud k tomu je ¢lenskym stitem urcen;
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e) zajisfovani zvefejnéni a aktualizace rejstitku akreditovanych
nebo uznanych osob a subjektti uvedeného v ¢lanku 20;

f) vedeni a aktualizace rejstitku licenci podle ¢l. 16 odst. 1
acl. 22 odst. 1;

g) dohled nad postupem vyddvani osvédéeni strojvedoucim
podle ¢lanku 26;

h) provadéni kontrol podle ¢lanku 29;

i)  stanoveni vnitrostdtnich kritérif pro zkousejici podle ¢l. 25
odst. 5.

V dobé pfed vydanim licence vyfizuje piislusny orgdn bez pro-
dleni zddosti o poskytnuti informaci a zasild bezodkladné pti-
padné zadosti o doplnujici informace.

2. Piislusny orgdn nesmi tkoly uvedenymi v odst. 1 pism. c),
g) a i) povéfit treti osoby.

3. Kazdé povéfenti tietich osob tikoly musi byt prihledné a ne-
diskrimina¢ni a nesmi vést ke stfetu zdjmd.

4. Pokud prislusny organ povéii Zelezni¢ni podnik dkoly uve-
denymi v odst. 1 pism. a) nebo b) nebo mu tyto tikoly smluvné
zaddvd, musi byt splnéna alespori jedna z téchto dvou podminek:

a) Zelezni¢ni podnik vyddvd licence pouze svym vlastnim
strojvedoucim;

b) Zelezni¢ni podnik nemd na doty¢ném tzemi vyhradni pravo
na zadny z dkold, kterym byl povéfen nebo ktery mu byl za-
ddn na zdkladé smlouvy.

5. Pokud piislusny orgdn povéii tkoly tfeti osoby nebo jim je
smluvné zadd, jsou povéfeni zastupci nebo smluvni strany pii pl-
néni téchto dkolti povinni plnit povinnosti, které pro pfislusny
organ vyplyvaji z této smérnice.

6.  Pokud pfislusny orgdn povéii dkoly tieti osoby nebo jim
tyto tkoly smluvné zadd, zavede systém kontroly, jehoZ prostied-
nictvim bude provéfovat plnéni téchto tkold, a zajistuje dodrzo-
vani podminek stanovenych v odstavcich 2, 4 a 5.

Cldnek 20

Akreditace a uzndvani

1. Osoby nebo subjekty akreditované podle této smérnice
akredituje akredita¢ni subjekt ur¢eny danym ¢lenskym statem.
Akredita¢ni postup je zaloZen na kritériich nezavislosti, povola-
nosti a nestrannosti, jak jsou obsazeny v piislusnych evropskych

norméch fady EN 45 000, a na hodnoceni dokumentace piedlo-
zené uchazedi, kterd patfi¢nym zptsobem prokazuje jejich odbor-
nost v prislusné oblasti.

2. Alternativné k akreditaci podle odstavce 1 mohou ¢lenské
staty stanovit, Ze osoby nebo subjekty uznané podle této smér-
nice uzndva piislusny orgdn nebo subjekt uréeny danym clen-
skym statem. Uzndni je zaloZeno na kritériich nezdvislosti,
povolanosti a nestrannosti. Je-li v§ak pozadovand zptsobilost vel-
mi vzacnd, miZe byt ucinéna vyjimka z tohoto ustanoveni na z-
kladé kladného stanoviska Komise, kterd je vydd regulativnim
postupem podle ¢l. 32 odst. 2.

Kritérium nezavislosti se nepouzije v piipadé skoleni ve smyslu
¢l. 23 odst. 5 a 6.

3. Piislusny orgdn zajisti zvefejnéni a aktualizaci rejstitku osob
a subjektd, které byly akreditoviny nebo uzndny podle této
smérnice.

Clanek 21

Rozhodnuti pfislusného orginu

1. Pislusny orgdn uvadi divody svych rozhodnuti.

2. Prislusny orgdn zajisti zavedeni postupu spravniho odvold-
ni, ktery zaméstnavatelim a strojvedoucim umozni pozadovat
piezkum rozhodnuti tykajicich se jakékoliv Zadosti podané podle
této smérnice.

3. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatieni k zajisténi soudni-
ho ptezkumu rozhodnuti pfijatych ptislusnym orgdnem.

Cldnek 22

Rejstiiky a vyména informaci

1. Piislusné orgdny jsou povinny

a)  vést rejstitk vSech licenci, které byly vydany, aktualizovany,
obnoveny, zménény, pozastaveny, odebrany nebo nahldseny
jako ztracené, odcizené ¢i znicené, anebo jejichz platnost
skondila. Tento rejstitk obsahuje tidaje o kazdé licenci piede-
psané v bodé 4 piilohy I, které jsou pFistupné pomoci vni-
trostatnitho ¢isla pfidéleného kazdému strojvedoucimu.
Rejstiik je pravidelné aktualizovén;

b) poskytovat, na zakladé odiivodnéné zadosti, pfislusnym or-
gantim jinych ¢lenskych statd, agentufe nebo zaméstnavateli
strojvedoucich informace o stavu téchto licenc.
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2. Kazdy Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury je
povinen

a) vést rejstitk vSech vydanych, aktualizovanych, obnovenych,
zménénych, pozastavenych a zrusenych osvédéeni, osvédce-
ni nahldenych jako ztracend, odcizena ¢i znicend a osvédce-
ni, jejichz platnost skoncila, anebo zajistit vedeni takového
rejstitku. Tento rejstitk obsahuje ddaje o kazdém osvédceni
piedepsané v bodé 4 piilohy I a tidaje tykajici se pravidelnych
kontrol podle ¢ldnku 16. Rejstiik je pravidelné aktualizovan;

b) spolupracovat s piislusnym organem clenského stdtu, ve
kterém maji sidlo, s cilem vyménovat si informace s pfislus-
nym organem, a umoznit mu tak okamzity pfistup k poza-
dovanym tdajim;

¢) poskytovat ptislusnym orgdntim jinych clenskych stat na
Zadost informace o obsahu téchto osvéd¢ent, je-li to pozado-
vano v disledku pfeshrani¢nich ¢innosti podniku nebo
provozovatele.

3. Strojvedouci maji pFistup k adajim, které se jich tykaji, jez
jsou ulozeny v rejstiiku piislusnych organt a rejstitku Zeleznic-
nich podnikd, a na zddost obdrzi kopii téchto ddajt.

4. Piislusné organy spolupracuji s agenturou s cilem zajistit
interoperabilitu rejstitka uvedenych v odstavcich 1 a 2.

K tomuto ucelu pfijme Komise do 4. prosince 2008 na zdkladé
navrhu vypracovaného agenturou zdkladni parametry rejstiika,
které maji byt vytvofeny, jako jsou tdaje, které maji byt zazna-
mendvany, jejich formdt a protokol o vyméné tdajti, pFistupovd
préava, doba uchovévani ddajti a postupy v ptipadé tpadkového
fizeni. Tato opatfeni, jez maji za el zménit jiné neZ podstatné
prvky této smérnice jejim doplnénim, se pfijimaji na zakladé na-
vrhu vypracovaného agenturou regulativnim postupem s kontro-
lou podle ¢l. 32 odst. 3.

5. Prislusné orgdny, provozovatelé infrastruktury a zZelezni¢n{
podniky zajisti, aby byly rejstiiky uvedené v odstavcich 1 a 2
a zplisoby jejich vyuzivani v souladu se smérnici 95/46/ES.

6.  Agentura zajist{, aby byl systém zavedeny podle odst. 2
pism. a) a b) v souladu s nafizenim (ES) ¢. 45/2001.

KAPITOLA VI

SKOLENI A ZKOUSKY STROJVEDOUCICH

Cldnek 23

Skoleni

1. Skolenf strojvedoucich zahrnuje ¢4st tykajici se licence, od-
razejici vseobecné odborné znalosti podle pFilohy IV, a ¢ast tyka-
jici se osvédceni, odrdzejici specifické odborné znalosti podle
piiloh V a VL.

2. Skolici metoda musi spliiovat kritéria uvedend v piiloze IIL

3. Podrobné cile skoleni tykajiciho se licence jsou vymezeny
v priloze IV a $koleni tykajiciho se osvédéeni v piilohdch V a VL.
Tyto podrobné cile $koleni mohou byt doplnény bud:

a) o piislusné TSI pfijaté v souladu se smérnici 96/48/ES nebo
smérnici 2001/16/ES. V tomto piipadé Komise zajisti soulad
mezi témito TSI a piilohami IV, V a VI, nebo

b) o kritéria navrZend agenturou podle ¢ldnku 17 nafizeni (ES)
¢. 881/2004. Tato kritéria, kterd maji za icel zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice jejim doplnénim, se pfijimaji
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 32 odst. 3.

4.V souladu s ¢lankem 13 smérnice 2004/49/ES pfijmou
¢lenské stity opatfeni k zajisténi spravedlivého a nediskriminac-
niho piistupu uchazect o préci strojvedouciho ke skoleni, které
je nezbytné pro splnéni podminek k vyddani licence a osvédceni.

5. Cisti skolenf tykajici se vieobecnych odbornych znalosti
podle ¢l. 11 odst. 4, jazykovych znalosti podle ¢lanku 12 a od-
bornych znalosti tykajicich se kolejovych vozidel podle ¢l. 13
odst. 1 vykonavaji osoby nebo subjekty akreditované nebo uzna-
né v souladu s ¢lankem 20.

6.  Casti skolen{ tykajici se znalosti infrastruktury podle ¢l. 13
odst. 2, véetné znalosti trasy a provoznich predpist a postupt,
vykondvaji osoby nebo subjekty akreditované nebo uznané ¢len-
skym statem, ve kterém se infrastruktura nachdzi.

7. Pokud jde o licence, plati pro uznavani odborné kvalifikace
strojvedoucich, kteff jsou stitnimi p¥islusniky nékterého ¢len-
ského stdtu a ktefi ziskali osvédceni o skoleni ve tfeti zemi, na-
déle obecny systém uzndvani odbornych kvalifikaci stanoveny
smérnici 2005/36/ES.

8. S cilem zajistit zachovani zpusobilosti zaméstnanct je za-
veden proces prubézného $koleni v souladu s bodem 2 pism. e)
piilohy IIT smérnice 2004/49/ES.

Cldnek 24
Néklady na skoleni

1. Clenské stity zajisti, aby byla piijata nezbytnd opatfeni
s cilem zabrdnit tomu, aby z investic Zelezni¢niho podniku nebo
provozovatele infrastruktury do $koleni strojvedouctho nemél ne-
patfi¢ny prospéch jiny Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel in-
frastruktury v ptipadé¢, Ze strojvedouci dobrovolné odejde k této
jiné Zelezni¢ni spole¢nosti nebo provozovateli infrastruktury.
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2. Provedeni tohoto ¢lanku je pfedmétem zvlastni pozornosti
v rdmci zpravy stanovené v clinku 33, a zejména v jeho
pismenu f).

Cldnek 25
Zkousky

1. Zkousky zaméfené na provéfeni pozadovanych kvalifikaci
a zkousejici povétené timto tkolem urcuji

a) pro Cdst tykajici se licence: piislusny orgdn pii stanoveni po-
stupu, ktery je tfeba dodrzet k vydani licence v souladu
s ¢l 14 odst. 1;

b) pro dast tykajici se osvédéeni: zelezni¢ni podnik nebo provo-
zovatel infrastruktury pfi stanoveni postupu, ktery je tfeba
dodrzet k vydani osvédéeni v souladu s ¢lankem 15.

2. Dohled nad zkouskami uvedenymi v odstavci 1 vykonavaji
odborni zkousejici, akreditovani a uznani v souladu s clankem 20,
a zkousky musi byt organizovany tak, aby nedoslo ke stfetu
zajm.

3. Hodnoceni znalosti infrastruktury véetné znalosti trasy
a provoznich piedpist provadéji osoby nebo subjekty akredito-
vané nebo uznané ¢lenskym stdtem, ve kterém se infrastruktura
nachazi.

4. Aniz je dotCena moznost, aby zkousejici patfil k Zeleznic¢-
nimu podniku nebo provozovateli infrastruktury vydévajicimu
osvédceni, musi byt zkousky uvedené v odstavci 1 organizovany
tak, aby nedoslo ke stretu zdjmd.

5. Vybér zkousejicich a zkousek mize podléhat kritériim Spo-
le¢enstvi stanovenym na zakladé navrhu pfipraveného agenturou.
Tato opatfeni, jeZ maji za tcel zménit jiné neZ podstatné prvky
této smérnice, se piijimaji regulativnim postupem s kontrolou
podle ¢l. 32 odst. 3. Ze zdvaznych naléhavych dtivodi maze Ko-
mise pouZit postup pro naléhavé piipady podle ¢l. 32 odst. 4.

V piipadé, ze takova kritéria Spolecenstvi neexistuji, stanovi pfi-
slusné orgdny vnitrostdtn{ kritéria.

6.  Skoleni musi byt ukonceno teoretickymi a praktickymi
zkouskami. Ridi¢ské schopnosti se hodnoti béhem zkusebnich
jizd provadénych na Zelezni¢ni siti. K ovéfeni pouZivani provoz-
nich pfedpist a ¢innosti strojvedouciho ve zvlasté naro¢nych si-
tuacich mohou byt rovnéz vyuzity simuldtory.

KAPITOLA VII

HODNOCEN{

Cldnek 26
Normy jakosti

Prislusné orgdny zajisti, aby viechny ¢innosti spojené se skolenim,
hodnocenim dovednosti a aktualizaci licenci a osvéd¢eni byly

pfedmétem prubézného dohledu v rdmci systému norem jakosti.
Toto ustanoveni se nevztahuje na ¢innosti, které jsou jiz zahrnu-
ty do systému zajistovani bezpecnosti zavedenych Zelezni¢nimi
podniky a provozovateli infrastruktury v souladu se smérnici
2004/49]ES.

Cldnek 27

Nezavislé hodnoceni

1. Kazdy clensky stdt provede nejméné kazdych pét let neza-
vislé hodnoceni postupti zvySovani a hodnoceni odbornych zna-
losti a zpusobilosti a systému vyddvani licenci a osvédceni. To
neplati pro ¢innosti, které jsou jiz zahrnuty do systémi zajisto-
vani bezpecnosti zavedenych Zelezni¢nimi podniky a provozova-
teli infrastruktury v souladu se smérnici 2004/49/ES. Hodnoceni
provadgji kvalifikované osoby, které samy nejsou do doty¢nych
¢innosti zapojeny.

2. Vysledky téchto nezdvislych hodnoceni jsou fadné doku-
mentovany a predlozeny pfislusnym organtim. V pfipadé nutnos-
ti pijmou ¢lenské staty vhodnd opatieni k ndpravé nedostatkd
zjisténych béhem nezavislého hodnoceni.

KAPITOLA VIII

OSTATNI CLENOVE DOPROVODU VLAKU

Cldnek 28

Zpréva o ostatnich ¢lenech doprovodu vlaku

1. Pokud jde o ostatni ¢leny doprovodu vlaku plnicimi tkoly
v oblasti bezpe¢nosti, jejichZ odbornd kvalifikace v dtisledku toho
pfispivd k bezpecnosti Zeleznic, uréi agentura ve zpravé, kterou
piedlozi do 4. ¢ervna 2009 a pii zohlednéni TSI ,fizeni dopravy
a provoz“ podle smérnic 9648 /ES a 2001/16/ES, profil a tkoly
téchto zaméstnancd, které by mély byt regulovany na tirovni Spo-
le¢enstvi prostiednictvim systému licenci nebo osvéd¢eni srovna-
telného se systémem zavedenym touto smérnici.

2. Na zdkladé této zpravy Komise do 4. ¢ervna 2010 predlozi
zpravu a piipadné ndvrh pravniho predpisu o vydavani osvédce-
ni pro ostatni ¢leny doprovodu vlaku uvedené v odstavci 1.

KAPITOLA IX

KONTROLY A SANKCE

Cldnek 29

Kontroly pfislu$nym orginem

1. Piislusny orgdn muze kdykoli u¢init opatfeni s cilem pro-
véfit, zda jsou ve vlacich provozovanych v ramci jeho mistni p¥i-
slusnosti strojvedouci drziteli dokladt vydanych v souladu s touto
smérnici.
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2. Bez ohledu na provéfeni stanovené v odstavci 1 miize pii-
slusny organ v ptipadé nedbalosti, jiZ se strojvedouci dopusti na
pracovisti, provéfit, zda tento strojvedouci spliuje pozadavky
uvedené v ¢lanku 13.

3. Piislusny orgdn muze provést Setfeni, zda strojvedouci, Ze-
lezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, zkousejici a sko-
lici stiediska dodrzuji tuto smérnici pfi vykonu €innosti v rdmci
jeho mistn{ pfislusnosti.

4. Pokud piislusny orgéan zjisti, Ze strojvedouci jiz nadéle ne-
spliiuje jednu nebo vice pozadovanych podminek, pfijme tato
opatfent:

a) v pripadé licence vydané piislusnym organem: p¥islusny or-
gan licenci pozastavi. Toto pozastaven je v zdvislosti na roz-
sahu rizika pro bezpec¢nost Zeleznic docasné nebo trvalé.
Aniz je dot¢eno pravo na odvoldni podle ¢lanku 21, uvédo-
mi o svém rozhodnuti s uvedenim dtvoda neprodlené do-
ty¢ného strojvedouciho a jeho zaméstnavatele. Piislusny
organ sdéli, jakym postupem je mozné licenci znovu ziskat;

b) v piipadé licence vydané pfislusnym orgdnem v jiném clen-
ském stdté: pfislusny orgdn se obréti na uvedeny orgdn a po-
7ada s uvedenim diivod bud o provedeni dalsi kontroly,
nebo o pozastavent licence. Dozadujici pfislusny orgdn uvé-
domi o své zddosti Komisi a ostatni piislu§né organy. Organ,
ktery doty¢nou licenci vydal, zddost do ¢ty tydnt posoudi
a sdéli dozadujicimu orgdnu své rozhodnuti. Orgdn, ktery li-
cenci vydal, uvédomi o rozhodnuti rovnéz Komisi a ostatni
piislusné orgdny. Dokud orgén, ktery licenci vydal, nesdéli
své rozhodnuti, mtze kterykoli p¥islu§ny organ zakazat stroj-
vedoucim poskytovdni sluzeb v rdmci jeho mistni
piislusnosti;

¢) v piipadé osvédcent: piislusny orgdn se obrati na vydavajic
organ a pozadd bud o provedeni dalsi kontroly, nebo o po-
zastaveni osvédCeni. Vyddvajici orgdn piijme vhodnd opa-
tfeni a do ¢tyf tydnd podd zpravu piislusnému orgdnu.
Dokud pfislusny orgdn neobdrzi zpravu vydavajictho orgd-
nu, miiZe strojvedoucim zakdzat poskytovani sluzeb v rdmci
své mistni p¥islusnosti a uvédomi o tom Komisi a ostatni pfi-
slusné organy.

Pokud se pfislusny orgdn domniva, Ze urcity strojvedouci pred-
stavuje zdvaznou hrozbu pro bezpecnost Zeleznic, pfijme v kaz-
dém piipadé neprodlené nezbytnd opatfeni, napiiklad pozada
provozovatele infrastruktury, aby zastavil vlak, a zakdze strojve-
doucimu na nezbytné dlouhou dobu poskytovani sluzeb v rdmci
své mistni pfislusnosti. O tomto rozhodnuti uvédomi Komisi
a ostatni ptislusné organy.

Ve vech ptipadech aktualizuje p¥islusny orgdn nebo k tomu ur-
eny subjekt rejstitk uvedeny v ¢lanku 22.

5. Pokud se pfislusny orgdn domnivd, Ze rozhodnuti pfijaté
piislusnym orgdnem v jiném ¢lenském stdté podle odstavce 4 ne-
spliuje prislusnd kritéria, je zdlezitost preddna Komisi, kterd za-
ujme stanovisko do ti mésict. V piipadé potfeby navrhne
doty¢nému ¢lenskému stitu ndpravnd opatteni. V pfipadé nesho-
dy nebo sporu je zdleZitost pfeddna vyboru uvedenému v ¢l. 32
odst. 1 a Komise pfijme veskerd nezbytnd opatfeni regulativnim
postupem podle ¢l. 32 odst. 2. Clensky stét méze zachovat zdkaz
fizeni na svém tzemi pro daného strojvedouciho podle od-
stavce 4, dokud neni zdleZitost vyfizena v souladu s timto
odstavcem.

Cldnek 30

Sankce

Aniz jsou dotceny jakékoli jiné sankce nebo postupy zavedené
touto smérnici, stanovi ¢lenské staty pravidla pro sankce za po-
ruseni vnitrostatnich predpisti ptijatych podle této smérnice a pfi-
jmou veskerd nezbytnd opatfeni k jejich uplatnovani. Stanovené
sankce musi byt ticinné, pfiméfené, nediskrimina¢ni a odrazujici.
Clenské staty sdéli Komisi tyto piedpisy do dne uvedeného v ¢l. 36
odst. 1 prvnim pododstavci a oznami ji bezodkladné veskeré poz-
de&jsi zmény.

KAPITOLA X

ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 31
Zmény piiloh

1.  Opatfeni ur¢end ke zméné jinych nez podstatnych prvki
této smérnice pfizptsobenim piiloh védecko-technickému pokro-
ku se prijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 32
odst. 3. V pfipadé zdvaznych naléhavych divodd mize Komise
pouzit postup pro naléhavé piipady stanoveny v ¢l. 32 odst. 4.

2. Pokud se prizptsobent tykd zdravi ¢i podminek bezpe¢nos-
ti nebo profesni kvalifikace, zajisti Komise, aby byli socialni pa-
rtnefi konzultovani predtim, nez se tyto zmény piipravi.

Clanek 32
Vybor

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢lankem 21 smérnice
96/48|ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného
rozhodnuti.
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Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii
mésice.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzZiji se ¢l. 5a odst. 1 az
4 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zmi-
néného rozhodnuti.

4. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1, 2,
4 a 6 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468ES s ohledem na ¢ldnek 8
zminéného rozhodnuti.

Cldnek 33

Zprava

Agentura vyhodnoti vyvoj vyddvani osvédceni strojvedoucim
v souladu s touto smérnici. Do ¢tyt let od pfijeti zdkladnich pa-
rametru rejstitktl podle ¢l. 22 odst. 4 ptedlozi Komisi zpravu,
kterd bude pfipadné obsahovat navrhovand zlep3eni systému, po-
kud jde o

a) postupy vydavani licenci a osvédcent;

b) akreditaci Skolicich stfedisek a hodnotiteld;

¢) systém Fizeni jakosti zavedeny piislusnymi orgdny;
d) vzdjemné uzndvani osvédcen;

e) piiméfenost pozadavka na skoleni uvedenych v prilohdch IV,
V a VI ve vztahu ke struktufe trhu a ke kategoriim uvedenym
v ¢l 4 odst. 2 pism. a);

f)  propojeni rejstitkti a mobilitu na trhu préce.

Kromé toho miiZe agentura v této zprdvé ptipadné doporudit
opatfeni tykajici se teoretického a praktického ovétovani odbor-
nych znalosti Zadateli o vydan{ harmonizovaného osvédceni pro
kolejové vozidla a pfislusnou infrastrukturu.

Komise pfijme na zdkladé téchto doporuceni vhodna opatieni
a v ptipadé potieby navrhne zmény této smérnice.

Clanek 34

Pouziti ¢ipovych karet

Do 4. prosince 2012 agentura pfezkoumd moznost vyuziti ¢ipo-
vych karet, které kombinuji licenci a osvéd¢eni uvedené v ¢lan-
ku 4, a sestavi analyzu jejich ndklada a ptinost.

Opatieni, jeZ maji za cil zménit jiné neZ podstatné prvky této
smérnice, tykajici se technickych a funkénich specifikaci pro tuto
Cipovou kartu se pfijimaji na zdkladé ndvrhu vypracovaného
agenturou regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 32
odst. 3.

Pokud si zavedeni ¢ipovych karet nevyzada Zadnou zménu textu
smérnice a jejich pifloh, pfijimaji se specifikace ¢ipovych karet
regulativnim postupem podle ¢l. 32 odst. 2.

Cldnek 35

Spoluprice

Clenské staty si pii provadéni této smérnice vzdjemné pomahaj.
Pislusné orgdny béhem této fdze provddéni vzdjemné
spolupracuji.

Agentura této spoluprdci napomahd a pofddd za tim ucelem
vhodnd setkdni se zdstupci piislusnych orgdna.

Clanek 36

Provedeni

1. Clenské staty uvedou v G¢innost pravni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 4. pro-
since 2009. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tyto predpisy ptijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich tifed-
nim vyhlaseni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stéty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit-
rostatnich pravnich pfedpist, které pfijmou v oblasti ptisobnosti
této smérnice. Komise o nich uvédomi ostatni ¢lenské staty.

3. Povinnost provést a uplatiiovat tuto smérnici se nevztahuje
na Kypr a Maltu po dobu, po kterou na jejich tizemi neexistuje
zadny Zelezni¢ni systém.

Cldnek 37

Postupné zavidéni a pfechodnd obdobi

Tato smérnice se bude zavadét postupné v téchto etapéch:

1) Rejstiiky stanovené v ¢lanku 22 budou zfizeny do dvou let
po piijeti zdkladnich parametr rejstiikd stanovenych v ¢l. 22
odst. 4.

2) a) Aniz je dotcen bod 3, vydavaji se do dvou let po pfijeti
zdkladnich parametrt rejstitk stanovenych v ¢l. 22
odst. 4 strojvedoucim, ktef{ poskytuji sluzby v preshra-
ni¢ni dopravé, kabotdzni dopravé nebo ndkladni dopra-
vé v jiném c¢lenském stdté nebo vykondvaji Cinnost
nejméné ve dvou ¢lenskych stdtech, osvédéeni nebo li-
cence v souladu s touto smérnici.
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3)

Od stejného dne se vsichni strojvedouci, ktefi poskytuji
vy$e uvedené sluzby, véetné strojvedoucich, kterym do-
sud nebyla vyddna licence nebo kterym dosud nebylo
vyddno osvédceni v souladu s touto smérnici, pravidel-
né podrobuji kontroldm podle ¢ldnku 16.

b) Aniz je dot¢en bod 3, vydavaji se do dvou let po zfizeni
rejstitkti uvedenych v bodé 1 vsechny nové licence
a osvédceni v souladu s touto smérnici.

¢) Do sedmi let po zfizeni rejstitki uvedenych v bodé 1
musi byt vsichni strojvedouci drziteli licence a osvédce-
ni v souladu s touto smérnici. Vydavajici subjekt vezme
v tvahu veskerou odbornou zpiisobilost, kterou kazdy
strojvedouci jiz ziskal, aby tento pozadavek neved! ke
zbytené administrativn{ a finan¢ni z4tézi. Opravnéni
k fizeni, kterd byla strojvedoucim vyddna pted timto
okamzikem, by méla byt pokud mozno zachovéna.
Vydavajici subjekty se viak u jednotlivych strojvedou-
cich nebo skupin strojvedoucich mohou pfipadné roz-
hodnout, Ze k obdrZenf licence nebo osvédéeni podle
této smérnice jsou nezbytné dalsi zkousky nebo skoleni.

Strojvedouci, kterym bylo opravnéni k fizeni hnacich vozi-
del vydano v souladu s ptedpisy platnymi pted zacdtkem
pouzitelnosti bodu 2 pism. a) nebo b), mohou nadile vy-
konavat svou profesni ¢innost na zdkladé svych opravnéni
k fizeni a bez pouziti této smérnice az do sedmi let po zii-
zen{ rejstitkti uvedenych v bodé 1.

Yy o

Uc¢nam, ktef{ zahdjili schvéleny program vzdéldvani nebo
skoleni nebo schvéleny skolici kurz pfed zacatkem pouZitel-
nosti bodu 2 pism. a) nebo b), mohou ¢lenské stity vydat
osvédceni v souladu se stdvajicimi vnitrostatnimi pfedpisy.

Strojvedoucim a u¢idm uvedenym v tomto bodé muze pii-
slusny orgdn nebo organy ve vyjime¢nych ptipadech udélit
vyjimku ze zdravotnich pozadavkd uvedenych v pfiloze II.
Platnost licence vydané s uplatnénim této vyjimky se ome-
zuje na tizemi dotyéného ¢lenského statu.

4)

Prislusné orgdny, Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infra-
struktury zajisti pro strojvedouc, ktef{ nejsou drziteli licence
a osvédCeni v souladu s touto smérnici, postupné zavedeni
pravidelnych zkousek odpovidajicich zkouskdm podle
¢lanku 16.

Pokud o to néktery clensky stit pozddd, pozddd Komise
agenturu, aby po konzultaci s timto ¢lenskym stitem proved-
la analyzu ndkladii a pifinost uplatiovani ustanoveni této
smérnice pro strojvedouci, kteff poskytuji sluzby vyhradné
na Gzemi tohoto ¢lenského statu. Analyza nakladi a ptinosii
pokryva obdobi deseti let. Komisi bude predlozena do dvou
let po ziizeni rejstitkti uvedenych v bodé 1.

Pokud tato analyza ndkladii a piinost ukdze, ze ndklady na
uplatiovani ustanoven{ této smérnice pro tyto strojvedouct
prevysuji piinosy, ptijme Komise rozhodnuti regulativnim
postupem podle ¢l. 32 odst. 2 do Sesti mésicti od predlozeni
vysledki této analyzy. Rozhodnuti mtze stanovit, Ze bod 2
pism. b) a ¢) tohoto ¢lanku nemusi byt pouzit na tyto stroj-
vedouci na Gzemi doty¢ného clenského stitu po dobu nejvy-
Se deseti let.

Nejpozdéji 24 mésice pred uplynutim této doby docasné vy-
jimky maze Komise s piihlédnutim k vyznamnému vyvoji
v odvétvi zZelezni¢ni dopravy v doty¢ném clenském stdté
regulativnim postupem podle ¢l. 32 odst. 2 pozadat agenturu
o provedeni dal3i analyzy ndklad a pFinost, kterou je tieba
piedlozit Komisi nejpozdgji dvandct mésicti pred uplynutim
této doby docasné vyjimky. Komise piijme rozhodnuti po-
stupem uvedenym v druhém pododstavci tohoto bodu.

Clanek 38

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 39

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.

Ve Strasburku dne 23. ffjna 2007.

Za Radu
piedseda
M. LOBO ANTUNES

Za Evropsky parlament
piedseda
H.-G. POTTERING
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PRILOHA 1

VZOR SPOLECENSTVI PRO LICENCI A HARMONIZOVANE DOPLNKOVE OSVEDCENI{

1. VLASTNOSTI LICENCE
Technické vlastnosti licence strojvedouciho musi byt v souladu s normami ISO 7810 a 7816-1.
Karta musi byt zhotovena z polykarbonétu.

Metody ovéteni shody technickych vlastnosti licence strojvedouctho s mezindrodnimi normami musi vyhovovat normé
ISO 10373.

2. OBSAH LICENCE
Piedni strana licence musi obsahovat

a) slova ,Licence strojvedouctho® vytisténd velkymi pismeny v jazyce nebo jazycich ¢lenského stitu, ktery licenci
vydava;

b) ndzev clenského stitu, ktery licenci vydava;

¢) poznavaci znacku ¢lenského stitu vydavajictho licenci v souladu s kédem zemé podle ISO 3166, zobrazenou ne-
gativné v modrém pravothlém ctyfihelniku a obkrouzenou dvandcti Zlutymi hvézdami;

d) udaje tykajici se vydavané licence, o¢islované takto:
i)  pfijmeni drZitele,
ii) jméno (jména) a pfjmeni drZitele,
iii) datum a misto narozeni drZitele,
iv) — datum vyddn{ licence,
— datum uplynuti doby platnosti licence,
— ndzev orgdnu, ktery licenci vydav4,
— osobni ¢islo drzitele u zaméstnavatele (nepovinné),
v)  dislo licence umoziujici piistup k ddajim v ndrodnim rejstiku,
vi) fotografie drzitele,
vii) podpis drzitele,
viii) trvalé bydlisté nebo postovni adresa drzitele (nepovinné);

e) slova,Vzor Evropskych spolecenstvi“ v jazyce nebo jazycich ¢lenského statu, ktery licenci vydavd, a slova ,Licence
strojvedouctho” v ostatnich jazycich Spolecenstvi, vyti§ténd zluté a tvorici pozadi licence;

f)  referen¢ni barvy:
— modré: Pantone Reflex blue,

—  Zlutd: Pantone yellow;
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g) dalsi informace nebo zdravotni omezeni pro pouZiti stanovend piislusnym orgdnem v souladu s piilohou II, ve for-
mé koda.

Kédy stanovi Komise regulativnim postupem podle ¢l. 32 odst. 2 na zdkladé doporuceni agentury.

3. OSVEDCENI
Osvédceni musi obsahovat
a)  ptijmeni drzitele;
b) jméno (jména) a pifjmeni drZitele;
¢) datum a misto narozeni drzitele;
d) — datum vydan{ osvédcent,
— datum uplynuti doby platnosti osvédéent,
— ndzev orgdnu, ktery osvédéeni vydava,
— osobni ¢islo drzitele u svého zaméstnavatele (nepovinné);
e) cislo licence umoznujici pristup k Gdajim v ndrodnim rejstifku;
f)  fotografii drzitele;
g) podpis drzitele;
h)  tvralé bydlisté nebo postovni adresu drzitele (nepovinné);

i)  ndzev aadresu Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury, pro kterého je strojvedouci opravnén k ¥i-
zeni vlakd;

j)  kategorie, ve kterych je drzitel oprévnén k fizenf;

k)  druh nebo druhy kolejovych vozidel, kterd je drzitel opravnén fidit;
1) cdsti infrastruktury, na kterych je drzitel opravnén Fidit;

m) dal3i informace nebo omezent;

n) jazykové znalosti.

4. MINIMALNI UDAJE OBSAZENE V NARODNICH REJSTRICICH
a)  Udaje tykajici se licence:
Veskeré tdaje uvedené v licenci a tdaje tykajici se kontroly pozadavka stanovenych v ¢ldncich 11 a 16.
b)  Udaje tykajici se osvédéent:

Veskeré tdaje uvedené v osvédceni a tidaje tykajici se kontroly pozadavkd stanovenych v ¢lancich 12, 13 a 16.
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1.1

1.2

PRILOHA 1I

ZDRAVOTNI POZADAVKY

OBECNE POZADAVKY

Strojvedouci nesméji trpét zdravotnimi poruchami ani uzivat léky, drogy nebo litky, které by mohly zptsobit
— nahlou ztratu védomi,

— sniZeni pozornosti nebo koncentrace,

— néhlou neschopnost,

—  ztrdtu rovnovahy nebo koordinace,

— vyrazné pohybové omezeni.

Zrak

Musi byt splnény tyto pozadavky tykajici se zraku:

— ostrost vidéni do ddlky s korekci nebo bez ni: 1,0; minimélné 0,5 pro horsi oko,

— maximdln{ hodnoty korektivnich ¢ocek: dalekozrakost +5 [kratkozrakost —8. Vyjimky jsou udélovany ve vyjimec-
nych pfipadech a na zdkladé vyjadieni odborného o¢ntho lékate. Lékaf poté pfijme rozhodnuti,

— ostrost vidéni na blizko a na stfedni vzdalenost: dostate¢nd, s korekci nebo bez ni,

—  kontaktni ¢o¢ky a bryle jsou povoleny, pokud jsou pravidelné kontrolovdny odbornym lékafem,

— normdlni barevné vidéni: pouZiti uznaného testu, jako je test Ishihara, pfipadné jiného uznaného testu,
— zorné pole: Giplné,

— vidén{ obéma ocima: efektivni; neni pozadovdno u osob s odpovidajici adaptaci a dostate¢nymi zkusenostmi
s kompenzaci. Pouze v piipadé ztraty binokuldrniho vidéni po ndstupu osoby do zaméstnani,

—  binokularn{ vidéni: efektivni,

— rozpozndvani barevnych odstint: test musi byt zaloZen na rozpozndvani jednotlivych barev, nikoliv na relativ-
nich rozdilech,

—  kontrastni citlivost: dobra,
—  74dnd postupujici o¢ni onemocnéni,

— ¢ockové implantdty, keratotomie a keratektomie jsou povoleny pouze za pfedpokladu, Ze jsou kontrolovany
kazdy rok nebo s pravidelnosti, kterou stanovi 1ékaf,

— odolnost vii¢i oslnéni,

—  barevné kontaktni ¢ocky a fotochromatické ¢ocky nejsou povoleny. Cocky s UV filtrem jsou povoleny.
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1.3

1.4

2.1

2.2

3.1

Pozadavky na sluch a slovni vyjadiovani
Dostate¢nd sluchovd schopnost potvrzend audiogramem, tzn.:

— schopnost sluchu dobrd natolik, aby byla osoba schopna vést telefonni rozhovor a slySet varovné signély a rddiové
Zpravy.

Nasledujici hodnoty by mély byt povazovany za doporucené:

— sluchovd nedostate¢nost nesmi byt vyssi nez 40 dB pii 500 a 1 000 Hz,

— sluchovd nedostate¢nost ucha s hor$im vzduchovym pfenosem zvuku nesmi byt vyssi nez 45 dB pii 2 000 Hz,
—  Z4dnd anomidlie vestibuldrniho systému,

—  74dnd chronickd porucha feci (z dGvodu nutnosti hlasité a jasné vymény zprév),

— pouziti pFistrojii pro nedoslychavé je povoleno ve zvlastnich ptipadech.

Téhotenstvi

V piipadé nedostate¢né sndsenlivosti nebo patologického pribéhu je tieba téhotenstvi povazovat za diivod k docas-
nému vylouceni strojvedoucich. Je nezbytné pouzit pravni predpisy chranici t€hotné strojvedouci.

MINIMALNI OBSAH PROHLIDKY PRED NASTUPEM DO ZAMESTNAN{
Lékaiské prohlidky

—  vSeobecnd zdravotni prohlidka,

— vysetieni smyslovych funkei (zrak, sluch, vniméni barev),

— rozbor krve nebo modi, mimo jiné ke zjisténi cukrovky, je-li to nezbytné pro posouzeni télesné zptisobilosti
uchazece,

— klidovy elektrokardiogram (EKG),

— vysetfeni na psychotropni ltky, jako jsou nedovolené drogy nebo psychotropni léky a zneuzivani alkoholu, které
zpochybnuji zptsobilost k vykonu povolani,

—  kognitivn{ funkce: pozornost a koncentrace; pamét; vnimdni; usuzovani,
—  komunikace,

—  psychomotorické funkce: rychlost reakce, koordinace rukou.

Pracovni psychologické vysetieni

Utelem pracovnich psychologickych vysetieni je napoméahat pii zafazovani a Fizeni persondlu. Pokud jde o obsah
psychologického hodnoceni, musi byt mozné diky vysetfeni stanovit, zda uchaze¢ o praci strojvedouciho netrpf pra-
covnimi psychologickymi potizemi, zejména ve vztahu ke svym pracovnim schopnostem, a nevykazuje jiné osob-
nostni faktory, které by mohly ovliviiovat bezpecny vykon jeho prace.

PRAVIDELNE PROHLIDKY PO NASTUPU DO ZAMESTNAN{
Cetnost

Lékatské prohlidky (télesnd zptsobilost) se provadéji alespon kazdé tfi roky az do véku 55 let, poté kazdorocné.
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3.2

Kromé této Cetnosti musi lékat akreditovany nebo uznany podle ¢lanku 20 této smérnice zvysit Cetnost lékatskych pro-
hlidek, vyzaduje-li to zdravotni stav zaméstnance.

Aniz je dotcen ¢l. 16 odst. 1, provadi se vhodné lékatské vysetieni pokazdé, je-li diivod pochybovat o tom, zda drzitel
licence nebo osvédceni nadéle spliiuje zdravotni pozadavky stanovené v bodé 1 prilohy II.

Télesnd zpusobilost musi byt ovéFovana pravidelné a po kazdém pracovnim tirazu, jakoz i pfi pracovni neschopnosti
po nehodé s Gcasti osob. LékaF akreditovany nebo uznany podle ¢ldnku 20 této smérnice muze rozhodnout o prove-
den{ dalsi vhodné zdravotni prohlidky, zvlasté po dobé pracovni neschopnosti nejméné 30 dnti. Zaméstnavatel musi
pozddat lékafe akreditovaného nebo uznaného podle ¢lanku 20 této smérnice o prezkoumdni télesné zptsobilosti stroj-
vedouctho, pokud musel strojvedouciho z bezpecnostnich divoda odvolat ze sluzby.

Minimdlni obsah pravidelné zdravotni prohlidky

Pokud strojvedouci spliiuje kritéria zdravotni prohlidky pfed nastupem do zaméstnani, musi pravidelné prohlidky ob-
sahovat alespon

— vSeobecnou zdravotni prohlidku,

— vySetieni smyslovych funkci (zrak, sluch, barevné vidéni),

— rozbor krve a modi za Gcelem zjistén{ cukrovky a jinych onemocnéni podle vysledku klinického vysetfen,
— vySetfeni na drogy, je-li to pfedepsdno v ndvaznosti na klinické vySetfeni.

Kromé toho se pro strojvedouci star$i 40 let vyZaduje provedeni klidového EKG.
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PRILOHA 11
SKOLICI METODA

Musti byt zajiténa vyvazZenost mezi teoretickym skolenim (v u¢ebné a p¥i nazornych ukazkach) a praktickym skolenim (pra-
covni zkuSenosti na pracovisti, fizeni pod dohledem a fizeni bez dohledu na tratich vyhrazenych pro skolici cely).

Skoleni pomoci potitae je povoleno pro individudln{ studium provoznich piedpisti, signaliza¢nich situaci atd.

Vyuzivani simuldtord, i kdyZ neni povinné, maze byt uzite¢né pro ti¢inné $kolen{ strojvedoucich; simuldtory jsou uzite¢né
zejména pro ndcvik chovéni v mimotddnych pracovnich situacich nebo u pfedpist, které nejsou ¢asto pouzivany. Jsou vy-
hodné zejména z toho diivodu, Ze umoziuji strojvedoucim uit se praktickym kondnim reagovat na situace, které nemo-
hou byt predmétem skoleni ve skute¢nych podminkdch. V zdsadé musi byt pouzivany simuldtory nejnovéjsiho typu.

Pokud jde o ziskdni znalosti o trase, musi byt upfednostnén piistup, podle kterého strojvedouciho doprovézi nékolikrdt na
téze trase jiny strojvedouci, a to ve dne i v noci. Jako alternativni $kolici metodu Ize pouzit videozdznamy trasy z kabiny
strojvedouctho.
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PRILOHA IV
VSEOBECNE ODBORNE ZNALOSTI A POZADAVKY TYKAJICI SE LICENCE
Vseobecné skoleni md tyto cile:

—  ziskat znalosti a osvojit si postupy v souvislosti s Zelezni¢nimi technologiemi, véetné zdsad bezpecnosti a hlubsiho vy-
znamu provoznich pfedpisa,

—  ziskat znalosti a osvojit si postupy v souvislosti s riziky spojenymi s Zelezni¢nim provozem a razné zpusoby jejich
snizovani,

—  ziskat znalosti a osvojit si postupy tykajici se zdsad upravujicich jeden nebo vice zplisobii Zelezni¢niho provozu,

—  ziskat znalosti a osvojit si postupy tykajici se vlakovych souprav, jejich skladby a technickych pozadavkd na hnaci vo-
zidla, ndkladni a osobni Zelezni¢ni vozy a ostatni kolejovd vozidla.

Strojvedouci musi byt zejména schopni:

— rozumét specifickym pozadavkiim na préci strojvedouciho, jejimu vyznamu, profesnim poZzadavkiim a pozadavkiim
na jednotlivce (dlouhd pracovni doba, ¢asty pobyt mimo domov atd.),

— uplatriovat bezpecnostni piedpisy pro zaméstnance,
— rozpozndvat jednotlivd kolejovd vozidla,
—  zndt a presné uplatiiovat pracovni metody,

— rozpoznévat referen¢ni a aplika¢ni dokumenty (pfirucka postupii a piirucka trati, jak jsou definovény v ,provoznich*
TSI, piirucka strojvedouciho, havarijni piirucka atd.),

— osvojit si chovéni, které je slucitelné s vykonem odpovédnosti zdsadné diilezitych pro bezpecnost,
— znat postupy pii nehodéch s dcasti osob,

— zndat nebezpedi pii Zelezni¢nim provozu vieobecné,

—  zndt zdsady pro bezpecnost dopravy,

— ovlddat zdklady elektrotechniky.
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PRILOHA V
ODBORNE ZNALOSTI TYKAJICI SE KOLEJOVYCH VOZIDEL A POZADAVKY NA OSVEDCENI

Po ukonéeni zvldstniho $koleni tykajictho se kolejovych vozidel musi byt strojvedouci schopni vykondvat nize uvedené
tkoly.
1. ZKOUSKY A KONTROLY PRED ODJEZDEM

Strojvedouci musi byt schopni

—  obstarat si dokumentaci a nezbytné vybaven,

—  zkontrolovat funkce hnaciho vozidla,

— zkontrolovat tidaje uvedené v dokumentech na palubé hnaciho vozidla,

— provedenim kontrol a zkousek se ujistit, Ze hnaci vozidlo je schopné poskytnout pozadovanou taznou silu a ze
jsou bezpecnostni zafizeni funkéni,

—  pii preddni hnactho vozidla nebo pii zahdjeni cesty zkontrolovat, zda jsou pfedepsand ochrannd a bezpecnostni
zafizeni k dispozici a zda jsou funkéni,

— vykondvat veskeré ¢innosti bézné preventivni tdrzby.

2. ZNALOST KOLE]OVYCH VOZIDEL

Aby strojvedouci mohli obsluhovat hnacf vozidlo, musi byt obezndmeni se vSemi ovlddacimi a signalizacnimi prvky,
zejména s témi, které se tykaji

— trakce (hnactho systému),
— brzdového systému,
—  zafizeni souvisejicich s bezpec¢nosti provozu.

Aby strojvedouci mohli odhalit a urcit mimofddnosti kolejovych vozidel, ohlasit je a stanovit, které opravy je tieba pro-
vést, a aby v nékterych pifpadech mohli sami ucinit opatfeni, musi byt obezndmeni s

— mechanickou konstruke,

— zdvésnym a spfahovacim zafizenim,

— pojezdovym tstrojim (pojezdem),

— bezpecnostnim zafizenim,

— palivovymi nddrzemi, palivovou soustavou, vyfukovym systémem,

— vyznamem znaceni na vnitini a vngjsi strané kolejovych vozidel, zejména se symboly pouzivanymi pro piepravu
nebezpecnych véci,

—  systémy zaznamenavani jizd,

— clektrickymi systémy a systémy stlaceného vzduchu,

—  sbéraci proudu a vysokonapétovymi systémy,

—  komunika¢nim zaf{zenim (rddiové spojeni mezi dispecerskym pracovistém a vlakem atd.),

— organizaci cest,
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— jednotlivymi soucdstmi kolejovych vozidel, jejich funkci a zaf{zenimi specifickymi pro tazené vozy, zejména se sy-
stémem zastaven{ vlaku vypusténim vzduchu z brzdového potrubi,

—  brzdovym systémem,
—  &stmi specifickymi pro hnaci vozidla,

— trakénim fetézcem, motory a prevodovkou.

. ZKOUSKY BRZD

Strojvedouci musi byt schopni

— pfed odjezdem zkontrolovat a vypocitat, zda brzdny vykon vlakové soupravy vyhovuje pozadavkim na brzdny
vykon predepsany pro danou trat stanovenym v dokumentaci vozidla,

— kontrolovat funkci riznych soucdsti brzdného systému hnactho vozidla a vlakové soupravy podle potieby pred od-
jezdem, pfi zahdjeni jizdy a béhem jizdy.

. ZPUSOB JIZDY A MAXIMALNI RYCHLOST VLAKU VZHLEDEM K CHARAKTERISTIKAM TRATE

Strojvedouci musi byt schopni
— obezndmit se s informacemi, které jsou jim poskytnuty pfed odjezdem,

— urdit zptisob jizdy a maximalni rychlost vlaku na zdkladé proménnych tdajd, jako jsou omezenti rychlosti, povétr-
nostn{ podminky nebo jakékoli zmény signalizace.

. RIZENI VLAKU ZPUSOBEM, KTERY NEPOSKOZUJE ZARIZENI CI VOZIDLA

Strojvedouci musi byt schopni
— pouzivat v§echny dostupné fidici systémy v souladu s platnymi predpisy,
— rozjizdét vlak pfi respektovani meze adheze a vykonu,

— pouzivat brzdy pro zpomaleni a zastaveni tak, aby nedoslo k poskozeni kolejovych vozidel a zafizeni.

. MIMORADNE UDALOSTI

Strojvedouci musi
— byt schopni registrovat neobvyklé uddlosti ve vztahu k chovéni vlaku,

— byt schopni zkontrolovat vlak a rozpoznat pfiznaky nepravidelnosti, rozliSovat mezi nimi, reagovat podle jejich
zdvaznosti a pokusit se je odstranit, pficemZ na prvnim mist¢ musi byt vzdy bezpecnost Zelezni¢niho provozu
a osob,

— zndt dostupné zabezpecovaci a komunika¢ni prostiedky.

. MIMORADNE PROVOZN{ UDALOSTI A NEHODY, POZARY A NEHODY S UCASTI OSOB

Strojvedouci musf

— byt schopni podniknout kroky na ochranu vlaku a ptivolat pomoc v ptipadé nehody s ticasti osob piepravovanych
ve vlaku,

— byt schopni stanovit, zda vlak pfevdzi nebezpecné véci, a urcit toto zbozi na zdkladé dokladt vlaku a seznamt
vozidel,

—  zndt postupy evakuace vlaku v ptipadé nouzové situace.
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8. PODMINKY PRO POKRACOVANI V JIZDE PO MIMORADNE PROVOZNI UDALOSTI KOLEJOVEHO VOZIDLA

Po mimorddné provozni uddlosti musi byt strojvedouci schopni posoudit, zda a za jakych podminek muze kolejové vo-
zidlo pokracovat v jizdé, aby mohli bezodkladné informovat o téchto podminkdch provozovatele infrastruktury.

Strojvedouci musf byt schopni urcit, zda je tieba pfed pokracovanim vlaku v jizdé vypracovat odborny posudek.

9. ZAJISTENI VLAKU PROTI POHYBU

Strojvedouci musi byt schopni zajistit, aby se vlak nebo jeho €sti i za nejhorsich moznych podminek neuvedl neo-
¢ekdvané do pohybu.

Kromé toho musi strojvedouci zndt opatient, kterymi lze zastavit vlak nebo jeho ¢dsti, které se neocekdvané uvedly do

pohybu.
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PRILOHA VI
ODBORNE ZNALOSTI TYKAJICI SE INFRASTRUKTURY A POZADAVKY NA OSVEDCENI

Otézky tykajici se infrastruktury

1. ZKOUSKY BRZD

Strojvedouci musi byt schopni pred odjezdem zkontrolovat a vypocitat, zda brzdny vykon vlakové soupravy vyhovuje
pozadavkim na brzdny vykon predepsany pro danou trat stanovenym v dokumentaci vozidla.

2. ZPUSOB JiZDY A MAXIMALNI RYCHLOST VLAKU VZHLEDEM K CHARAKTERISTIKAM TRATE
Strojvedouci musi byt schopni

— obezndmit se s informacemi, které jim jsou poskytnuty, jako jsou omezeni rychlosti nebo jakékoli zmény
v signalizaci,

— urcit zptsob jizdy a maximdlni rychlost vlaku na zdkladé charakteristik traté.

3. ZNALOST TRATE

Strojvedouci musi byt schopni predvidat a reagovat pfiméfenym zptsobem, pokud jde o bezpecnost a jiné aspekty pl-
néni dkold, jako jsou presnost a hlediska hospodérnosti. Proto musi dukladné znét Zeleznicni traté a zafizeni na trase
a v pifpadé potieby i jiné dohodnuté alternativni trasy.

Dilezité jsou tyto aspekty:

— provozni podminky (zmény koleje, provoz v jednom sméru atd.),

— oveéfeni pldnu trasy na zdklad¢ pfislusnych podkladd,

— urceni koleji, které mohou byt pouzity pro dany druh provozu,

— platné dopravni predpisy a vyznam signaliza¢niho systému,

— provozni rezim,

— systém autobloku a souvisejici predpisy,

— ndzvy stanic a poloha a schopnost rozpoznani stanic a stavédel na dilku, aby bylo mozno pfizpusobit fizen,
— signalizace pfechodu z jednoho provozniho nebo napdjeciho systému na druhy,
— rychlostni omezeni pro rtzné kategorie vlakd,

— topografické profily,

—  zvlastni brzdné podminky, napiiklad na tratich s prudkym klesanim,

— zvlastni provozni charakteristiky: zvldstni ndvésti, znaceni, podminky pro odjezd atd.
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. BEZPECNOSTNI PREDPISY

Strojvedouci musi byt schopni

— uvést vlak do pohybu teprve tehdy, pokud jsou splnény viechny predepsané podminky (jizdni fad, pokyn nebo né-
vést k odjezdu, pfipadné vydani navésti atd.),

— sledovat signalizaci na trati nebo v kabin¢ strojvedouciho, okamzité ji bezchybné interpretovat a odpovidajicim
zpusobem jednat,

—  1idit vlak bezpecné v souladu se specifickymi druhy provozu: zvlastni rezimy jizdy na zdkladé pokynu, pfechodné
omezeni rychlosti, jizda v opaéném sméru, povoleni nedbat navésti v p¥ipadé nezbezpedi, Fazeni, otacent, jizda vla-
ku ptes tseky, na kterych probihaji stavebni préce, atd.,

— dodrzovat planované nebo dodatecné zastdvky a v piipadé poteby na téchto zastavkach poskytovat cestujicim do-
date¢né sluzby, zejména otevirat a zavirat dvefe.

. RIZENI VLAKU

Strojvedouci musi byt schopni

— vidy védét, kde se vlak na piislusné trati nachdzi,

—  pouzivat brzdy pro snizeni rychlosti a zastaveni tak, aby nedoslo k poskozeni kolejovych vozidel a zafizent,

—  prizptisobit provoz vlaku jizdnimu fddu a pf¥ipadnym pokyntim k dspofe energie pii zohlednéni charakteristik
hnactho vozidla, vlaku, traté a Zivotniho prostiedi.

. MIMORADNE UDALOSTI

Strojvedouci musi byt schopni

— vénovat pozornost, pokud to fizeni vlaku dovoli, mimorddnym situacim, jez se tykaji infrastruktury a Zivotniho
prostiedi: ndvéstem, kolejim, napdjeni, droviiovym Zelezni¢nim prejezdam, okoli kolejisté, ostatni dopravé,

— odhadnout vzdélenost viditelnych ptekdzek,

— informovat provozovatele infrastruktury bezodkladné o misté a povaze zjisténych odchylek a ujistit se, Ze infor-
mace byly spravné pochopeny,

—  pfi zohlednéni infrastruktury zajistit nebo podniknout kroky pro zajisténi bezpecnosti dopravy a osob, kdykoli je
to nutné.

. MIMORADNE PROVOZN{ UDALOSTI A NEHODY, POZARY A NEHODY S UCASTI OSOB

Strojvedouci musi byt schopni

— podniknout kroky na ochranu vlaku a pfivolat pomoc v ptipadé nehody s tcasti osob,

— urdit misto pro zastaveni vlaku v pfipadé pozdru a v pfipadé nutnosti poskytnout pomoc pii evakuaci cestujicich,

—  bezodkladné poskytnout viechny potiebné informace o pozdru, pokud nemohou zdolat pozdr vlastnimi silami,

— o téchto podminkdch bezodkladné informovat provozovatele infrastruktury,

— posoudit, zda a za jakych podminek umoznuje stav infrastruktury pokracovéni vozidla v jizdé.
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8. JAZYKOVE ZKOUSKY

Strojvedouci, ktefi si musi vyménovat s provozovatelem infrastruktury informace tykajici se otdzek zdsadné dalezitych

pro bezpecnost, musi ovlddat jazyk uvedeny piislusnym provozovatelem infrastruktury. Jejich jazykové znalosti jim mus{

umoziovat aktivni a G¢innou komunikaci v béznych, nepfiznivych a naléhavych situacich.

Musi byt schopni pouzivat zpravy a metodu komunikace uvedenou v ,provoznich® TSI. Strojvedouci musi byt schopni
komunikace odpovidajici Grovni 3 podle ndsledujici tabulky:

Urovei jazyka a komunikace

Schopnost slovniho vyjadiovani v jazyce lze rozdélit do nésledujicich péti trovni:

Uroven

Popis

5

je schopen piizptisobit zptsob svého vyjadfovani kterémukoliv partnerovi rozhovoru
je schopen sdélit nazor

je schopen vyjednévat

je schopen piesvédcovat

je schopen poskytovat rady

je schopen fesit zcela neocekdvané situace
je schopen formulovat hypotézy
je schopen vyjadfit podloZené stanovisko

je schopen fesit praktické situace s vyskytem neocekdvaného prvku
je schopen popisovat
je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

je schopen fesit jednoduché praktické situace
je schopen klast otazky
je schopen odpovidat na otazky

je schopen hovofit s vyuzitim zapamatovanych vét
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PRILOHA VII
CETNOST ZKOUSEK
Minimalni ¢etnost pravidelnych zkousek cint:
a)  jazykové znalosti (s vyjimkou rodilych mluvcich): kazdé tfi roky nebo po kazdé absenci presahujici jeden rok;

b)  znalosti infrastruktury (véetné znalosti trasy a provoznich pfedpisti): kazdé tii roky nebo po kazdé absenci na dané tra-
se piesahujici jeden rok;

¢) znalosti kolejovych vozidel: kazdé tii roky.
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