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SDELENI KOMISE

AKkéni plan pro logistiku nakladni dopravy

Uvob

Piezkum Bilé knihy z roku 2001 v poloving obdobi' zdiiraziiuje kli¢ovou tlohu,
kterou logistika plni tim, Ze zajiStuje udrzitelnou a konkurenceschopnou mobilitu a
prispivd k dosazeni dalSich cild, jakymi je Cist§i Zivotni prostfedi, zabezpeceni
dodavek energie, bezpecnost a zabezpeceni dopravy.

Logistika nékladni dopravy se zamétuje na pldnovani, organizaci, spravu, fizeni a
provadéni operaci ndkladni dopravy v dodavatelském fetézci. Je to jeden z urcujicich
faktori evropské konkurenceschopnosti, a zisadné tedy pfispivd k obnovené
lisabonské agendé pro rust a zaméstnanost. Vyrobni a distribu¢ni sité¢ zaviseji pfti
organizovani dopravy surovin a hotovych vyrobkl v rdmci i mimo EU na vysoce
kvalitnich, G¢innych logistickych fetézcich. Jde v prvni fadé o zalezitost obchodni, a
predstavuje tedy i ukol pro primysl. Uloha organti pii vytvafeni vhodnych
ramcovych podminek je nicméné jasné€ stanovena.

Podil odvétvi logistiky v Evropé je odhadovan na ptiblizné 14 % HDP. V poslednich
letech dosahovalo odvétvi logistiky miry rastu ptesahujici pramér evropskych
ekonomik. Napiiklad hodnota obchodu uvnitf i mimo EU vzrostla od roku 1999
055 %. Tento rust mél co do ¢inéni s evropskou integraci, liberalizaci a pomérné
nizkymi naklady na nakladni dopravu, coz vedlo ke zméndm ve vyrobnich a
obchodnich modelech uvnitt EU i po celém svété. Jednim z disledkd ristu je to, ze
prudké zvyseni kontejnerového obchodu a liniové dopravy vede k velkému pietiZzeni
n¢kterych ndmoinich ptistavi a jejich spojeni se zazemim.

V Evropé existuje nékolik logistickych spolecnosti s vedoucim postavenim ve svété.
Dobte fungujici evropsky logisticky ramec mize vytvorit platformu k projednavani
otazek tykajicich se logistiky s ostatnimi obchodnimi partnery.

Politiku v oblasti logistiky je tfeba sledovat na vSech tGrovnich spravy. K otazkdm
logistiky je stale vice zapotiebi soudrzného ptistupu EU, ktery nabizi ptilezitost
k posileni spoluprace a koordinace mezi riznymi hledisky dopravni politiky a musi
se stat hlavnim faktorem pti rozhodovani.

Predkladany akéni plan pro logistiku nékladni dopravy je jednou z fady politickych
iniciativ spole¢né zahajenych Evropskou komisi ke zlepSeni ucinnosti a udrzitelnosti
nakladni dopravy v Evrop&.> Predstavuje mnozstvi kratkodobych az stiednédobych
krokti, které Evropé¢ pomohou feSit jeji stavajici 1 budouci vyzvy a zajistit
konkurenceschopny a udrzitelny systém nékladni dopravy v Evrop€. Vné&jsi rozmér
vSech téchto akci bude tfeba zvazit s ohledem na u¢innou integraci tietich, zejména
sousedni zemi do logistického fetézce.

KOM(2006) 314.
Program pro nakladni dopravu EU, KOM(2007) 606.
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1.1.

2.1.

Dosavadni postup

Evropska komise vydala sdéleni o logistice nakladni dopravy v Evrop& v &ervnu
2006.

Sdéleni a v ném navrhované oblasti ¢innosti podpofila Rada ve slozeni pro dopravu
v prosinci 2006°. Evropsky parlament poskytl kladné stanovisko v zai 2007°.
Evropsky hospodaisky a socialni vybor velmi pfivital postoj, ktery Komise zaujala.®

Témata navrzend v tomto akénim plénu vychazeji z rozsahlych konzultaci
se zu€astnénymi stranami.

AKCE

Elektronicka podpora nakladni dopravy (e-freight) a inteligentni dopravni
systémy (ITS)

Moderni informaéni a komunikacni technologie (IKT) mohou vyznamné piispét
k soucinnosti vice druhii dopravy tim, ze zlep$i infrastrukturu, fizeni dopravy a
vozového parku, umozni lepsi sledovani a vyhledavani zbozi v dopravnich sitich a
lepsi provazanost podnikl a sprav. Je vsak tfeba prekonat fadu prekazek, které brani
roz§ifen¢jSimu a plynulejSimu uzivani IKT v logistice ndkladni dopravy, véetné
nedostateéné normalizace vymén prislusnych informaci a riizné tirovné schopnosti
ucastnikli trhu pouzivat IKT. Pouzivani IKT mohou branit také pravni pozadavky.
Navic je zapotiebi vzit v uvahu otazky zabezpeceni idajii a ochrany soukromi.

Koncepce elektronické podpory ndkladni dopravy (e-freight) oznacuje vizi
bezpapirového, elektronického toku informaci spojujiciho fyzicky tok zbozi
s bezpapirovym systémem zdznami s vyuzitim IKT. To zahrnuje schopnost sledovat
a vyhledavat zbozi béhem jeho cesty riznymi druhy dopravy a automatizovat
vyménu Udajl vztahujicich se k obsahu zésilky pro regulacni a obchodni tcely. To se
stane redlnéjSim a dostupnéj$im diky noveé vznikajicim technologiim, napf.
identifikaci na zaklad& radiové frekvence (RFID)’ a pouZivani druzicového systému
pro ur¢ovani polohy Galileo. Zbozi by mélo byt identifikovatelné a lokalizovatelné
bez ohledu na druh dopravy, kterym je piepravovano. Nezbytnou podminkou je
zavedeni standardnich rozhrani v rdmci rlznych druhl dopravy a zajisténi jejich
interoperability v riznych druzich dopravy.

Koncepce elektronické podpory nékladni dopravy (e-freight) by mohla v budoucnu
vést k vytvoreni ,,ndkladniho internetu® (Internet for cargo), kde by byly informace
k dispozici online bezpeénym zpisobem, jak je tomu dnes u ,internetu pro lidi*
(Internet for people). Charakteristickym znakem je zde moznost zobrazovat a
porovnavat online informace o sluzbach poskytovanych provozovateli nakladni
dopravy. Dalsi se pak tykd administrativniho zjednoduseni. ZkuSenosti ukazuji, ze
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informacni systémy pro administrativni tdaje mohou byt pouzivany také
ke komunikaci mezi podniky navzéajem.

Zavedeni systému pro ndmoini vyménu informaci z lodi na pobftezi, z pobfezi na lod’
a mezi vSemi zOCastnénymi stranami, s vyuZitim sluzeb jako SafeSeaNet,
identifikace a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT) a automaticky systém zjistovani
zlepsi integraci namoini dopravy s ostatnimi druhy dopravy (elektronickd podpora
namotini dopravy ,,e-maritime*).

Zavedeni systému jako fi¢ni informacni sluzby (RIS), evropsky zelezni¢ni
signalizacni a fidici systém (ERTMS), telematickd aplikace pro nakladni dopravu
(TAF) a sluzby pro fizeni lodni dopravy a informacni sluzby tykajici se lodni
dopravy (VTMIS) svéd¢i o pokroku dosaZzeném v jinych druzich dopravy. V silni¢ni
dopravé je zavadéni inteligentnich dopravnich systéma (ITS) jako podpory
dokonalej$iho fizeni infrastruktury a dopravniho provozu pomalejsi. Strategie
koherentniho zavedeni ITS, zaclenujici konkrétni pozadavky na kamionovou
dopravu jako navigacni systémy, digitalni tachometry a systémy pro vybér mytného,
by mohla vyznamné pfispét k podstatné zmeéné v logistickém fetézci.

Komise proto pfipravuje dileZitou iniciativu v oblasti ITS na rok 2008, ktera stanovi
podrobny plan rozvoje a zavedeni ITS v Evropé, a bude se tedy zabyvat také
hlavnimi technologickymi aplikacemi s vyznamem pro logistiku ndkladni dopravy.

Elektronicka podpora nakladni dopravy (e-freight)

Spolecné se zucastnénymi stranami vytvorit plan zavedeni koncepce
elektronické podpory nakladni dopravy (e-freight) a jejiho rozSifeni
na myslenku ,,nakladniho internetu* a uréenim téch problematickych oblasti,
kde je zapotiebi akce EU, napf. normalizace.

Termin: Stanoveni oblasti ¢innosti do roku 2009.

Pracovat na vytvoreni normy pro informacni toky k zajiSténi integrace a
interoperability raznych druhi dopravy na Wrovni Udaji a poskytnout
otevienou, masivni strukturu udaji, predev§im pro toky udaji mezi podniky a
spravou a mezi jednotlivymi spravnimi subjekty.

Termin: 2010.

Zpracovat soubor standardnich tudaji popisujicich zbozi, vCetné regula¢nich
pozadavkii (pri zohlednéni soucasnych pozadavki na nebezpecné zbozi, Ziva
zvirata atd.) a technologii, nap¥. RFID.

Termin: 2009.

Piedlozit navrh systému elektronické podpory namoini dopravy (e-maritime).

Termin: 2009.

V souvislosti s akénim planem pro ITS:
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

Stanovit ramec pro rozvoj aplikaci ITS zabyvajici se také logistikou nakladni
dopravy, vcéetné sledovani dopravy nebezpecného zbozi a zZivych zvirat,
sledovani a vyhledavani a digitalnich map.

Termin: 2009.

Stanovit regula¢ni ramec pro normalizaci funkénich specifikaci pro jediné
rozhrani (palubni jednotka) k poskytovani a vyméné informaci mezi podniky a
spravou a mezi jednotlivymi podniky.

Termin: 2010.

Urychlit kroky k dosaZeni interoperability ve vybéru elektronického mytného® a
zaC€lenit nezbytné prvky do jediného rozhrani.

Termin: 2008.

Udrzitelna kvalita a icinnost
Naddle odstranovat uzke profily

V roce 2006 byly zucastnéné strany vyzvany, aby ur€ily uzké profily vznikajici
v souvislosti s provozem, infrastrukturou a spravou, a vysledkem bylo témér
500 polozek. Tento seznam poprvé poskytuje celkovy obraz konkrétnich piekazek,
které brani logistice nakladni dopravy v Evropé. Zastupci primyslu a vetejnych
organti se dobrovoln¢ nabidli, Ze budou ptsobit jako kontaktni mista pro subjekty
z odvétvi logistiky a pomohou analyzovat a navrhnout, jak odstranit zjisténé tizké
profily.

I nadale se zabyvat uzkymi profily v logistice niakladni dopravy a rychleji
nalézat praktickd FeSeni, jak odstranovat uzké profily jakékoli povahy, a
v pripadé potieby zvazit pravni kroky.

Termin: PritbéZzn¢. Prvni vysledky do roku 2008.

Pracovnici logistiky nakladni dopravy a jejich odborna priprava

V mnoha oblastech logistiky nékladni dopravy je nedostatek kvalifikovaného
personalu. EU proto v Uzké spolupraci se socidlnimi partnery posoudi opatieni
ke zvySeni piitazlivosti logistickych profesi a k podpofe pieshranicni mobility
zamé&stnancl. Tento nedostatek by bylo mozné zmirnit zacilenim nastroji politiky
soudrznosti (Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Evropsky socialni fond)
na odbornou pfipravu (¢innosti a infrastruktura).

Dnes se odborna pfiprava poskytovand univerzitami a jinymi institucemi v Evropé
znatné lisi. Je tfeba soustiedit usili a zvySovat kvalifikace pracovnikii logistiky,
zejména posilovanim odborné zpusobilosti v dopravé a podporou celozivotniho
vzdélavani. Dobrovolny evropsky certifikat pro logistiky nakladni dopravy by
piiznive prispél k dislednosti a kvalit¢ odborné ptipravy v Evrop€. Mohl by se navic

Smérnice 2004/52/ES.
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2.2.3.

2.24.

zaméfovat na vSechny urovné dovednosti, v pfipadé potieby rozliSovat mezi
pozadavky na konkrétni obor, nebo by jej mohlo jako zékladni certifikat pro dalsi
vzdélavani v konkrétnim oboru samo odvétvi. Vzajemné uznatelnd certifikace pro
logistiku nékladni dopravy a souvisejici oblasti (napf. skladovani) mize usnadnit
mobilitu. Nalezitou pozornost je tfeba vénovat stavajicim standardim odborné

piipravy.

Komise ve spolupraci s evropskymi socidlnimi partnery a dal§imi prisluSnymi
zaCastnénymi  stranami  vypracuje seznam minimalnich poZadavku
na kvalifikaci a odbornou pripravu na riznych trovnich specializace, ktera by
mél byt zaclenén do ramce, jimz bude mozné zajistit vzijemné uznavani
certifikatii odborné pripravy.

Termin: 2009.
Komise zahaji dialog s evropskymi socidlnimi partnery, aby se nalezly cesty, jak
zvysit pfitazlivost profesi dopravni logistiky, a nastini, jak se zamé&fi nastroje politiky

soudrznosti EU na odbornou piipravu v oblasti logistiky.

Termin: Zacatek 2008, dale prubézné.

Zlepseni vykonnosti

Ukazatele vykonnosti pro logistické fetézce ndkladni dopravy jsou uziteCnym
nastrojem zvySeni kvality sluzeb. Mohou byt také vyuzity k méfeni dopadii
na zivotni prostiedi a dopadu socidlnich. Ukazatele jiz existuji pro kombinovanou
dopravu na Zzeleznici, pro leteckou dopravu a pro pobtezni plavbu. Dosud vSak
neexistuje zadny spole¢ny systém ukazateld vykonnosti v riznych druzich dopravy a
pro logistiku ndkladni dopravy.

Stanovit, po konzultaci se ziucastnénymi stranami, hlavni soubor obecnych
ukazateli, které by nejlépe splnily ucel méfeni a zaznamenavani vykonnosti
(napf. udrzitelnost, u¢innost atd.) v logistickych Fetézcich nakladni dopravy, a
tim podpofit pfechod na ucinngjsi a ekologictéjsi formy dopravy a celkové zlepsit

vykonnost logistiky’. Komise pak zvaZi jejich za¢lenéni do kodexu osvéd&enych
postupi nebo doporuceni.

Termin: Do konce roku 2009.

Porovnavani intermodalnich terminalu

Utinnost intermodalnich terminalt, véetné piistavi a letist, je pro vykonnost
logistiky rozhodujici. Zaslouzi si samostatné porovnani vychazejici z iniciativy
podporovat vySe uvedené ukazatele vykonnosti. M¢El by byt vytvofen soubor
obecnych evropskych srovnavacich kritérii (statickych i dynamickych) umoziujici
dalsi specifikaci na mistni Grovni. Srovnavaci kritéria by méla byt stanovena v tésné
spolupraci s danym odvétvim primyslem a méla by byt vhodné Sitena.

Rozhodnuti 1600/2002/ES.
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2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.3.1.

Z divodu raznych charakteristik by mélo byt zvazeno dikladné rozliSovani mezi
pozemnimi termindly, ndmotnimi piistavy, letisti a vnitrozemskymi pfistavy.

Vypracovat spole¢né s danym odvétvim soubor obecnych (dynamickych a
statickych) srovnavacich Kritérii pro terminaly, pocinaje multimodalnimi
vnitrozemskymi terminaly, zaclenit je do kodexu osvédéenych postupi nebo
doporuceni a Sifit o nich informace.

Termin: 2010.

Podpora osvédcenych postupii

Multimodalni nékladni doprava se stale pomérné mdalo vyuziva. To muize byt
zpiisobeno neznalosti vyhod modalnich alternativ a integrace mezi riznymi druhy
dopravy nebo dodatecnymi ndklady na piekladku. Tyto problémy by mohla fesit
Siroce pojata iniciativa s cilem sdilet osvédcené postupy a poskytovat praktickou
pomoc vyuzivanim siti logistickych instituci a rozSifovdnim plisobnosti stfedisek
na podporu pobiezni plavby tak, ze zahrne i logistiku vnitrozemské dopravy.

Rozsirit dlohu stfedisek na podporu pobrezni plavby a jejich evropské sité
na logistiku vnitrozemské dopravy.

Termin; Prabézné.

Vytvorit sit’ mezi logistickymi institucemi a podporovat iniciativy daného
odvétvi v zajmu vymény zkuSenosti a Sifeni osvéd¢enych postupi.

Termin: 2010.

Statisticke udaje

K dispozici je znacné mnozstvi statistickych udaji. Nevytvaieji vSak spolehlivy
obraz logistického trhu Evropy. Je tfeba stanovit piislusné ukazatele a zplsoby
méteni pro hodnoceni situace a jejiho vyvoje v ¢ase. Administrativni zatéz ¢lenskych
statll a podnikt by zaroven méla byt co nejmensi.

Komise spole¢né se zuacastnénymi stranami prezkouma dostupnost udaju
o logistice nakladni dopravy v riznych druzich dopravy a stanovi poZadavky
na tyto udaje a zhodnoti zlepSeni ve shromazd’ovani statistickych informaci.

Termin: 2009.

ZjednoduSeni dopravnich fetézci
Jednodussi zpiisoby dodrzovani spravnich predpisu

Odvétvi  logistiky musi  dodrZzovat  regulaéni  pozadavky  vyplyvajici
z administrativnich otazek.

ZjednoduSeni a decentralizace vymény informaci souvisejicich s ndkladem muze
podstatné snizit naklady na regulacni pozadavky, zejména pti vyuziti informacnich a
komunikac¢nich technologii. Jiz pravni piedpisy, kterymi se fidi procleni, mimo jiné
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2.3.2.

2.3.3.

umoziuji propustit zbozi, které neni zbozim SpoleCenstvi, do ob&hu v pfistavu nebo
jej propustit do tranzitniho rezimu k procleni celnim ufadem v misté urceni.

Prace by méla vychazet z iniciativ zahajenych na zakladé navrhu Komise pfijmout
rozhodnuti o bezpapirovém prostiedi pro clo a obchod'®. Ten obsahuje ramec
k tomu, aby informace poskytované hospodarskymi subjekty byly podavany pouze
jednou (jednotny portdl) a aby zbozi bylo témito organy kontrolovano ve stejnou
dobu na tomtéz misté (jedno spravni misto).

Komise bude pracovat na vytvofeni ,,evropského namotniho prostoru bez hranic*,
kde by trasa lodi i zbozi mohla byt spolehlivé a bezpecné sledovana, ¢imz by se
sniZila potieba individudlnich kontrol béhem dopravy mezi pfistavy Spolecenstvi. To
by pomohlo pobiezni plavbé pln€ vyuzivat vyhod vnitiniho trhu.

Vytvorit jednotny portal (jeden pristupovy bod) a jedno spravni misto pro
spravni postupy v ramci v§ech druhii dopravy.

Termin: V provozu do roku 2012.

Piedlozit legislativni navrh na zjednoduSeni a usnadnéni pobiezni plavby
k vytvoreni namorniho prostoru bez hranic.

Termin: 2008

Jediny prepravni doklad

V soucasnosti je vyzadovano, aby zasilku zboZi doprovéazel prepravni doklad''.
Takové ptrepravni doklady jsou obvykle specifické podle riznych druhli dopravy.
Multimodalni ptfepravni doklady sice existuji, ale nejsou v dostatecné Siroké miie
vyuzivany v elektronické podobé. Komise bude proto pracovat na vytvoreni jediného
evropského pirepravniho dokladu, ktery bude mozné pouzivat ve vSech druzich
dopravy, coz usnadni multimodalni nékladni dopravu a zlep$i rdmec nabizeny
multimodélnimi pfepravnimi listy nebo multimodalnimi manifesty. Prozkouma, zda
by bylo mozné, aby byl tento doklad volitelny, a zda by jej bylo mozné predkladat
v elektronické podobg.

Po konzultaci se zicastnénymi stranami Komise prezkouma podrobnosti a
pridanou hodnotu vytvoreni jediného prepravniho dokladu pro veskerou
prepravu zboZi bez ohledu na druh dopravy. Komise pak zvazi predloZeni
vhodného legislativniho navrhu.

Termin: 2009.

Zaruky

V multimodalni dopravé vznikaji frikéni ndklady zplisobené absenci jednotného
systému zaruk pro rGzné druhy dopravy. Prace na vytvafeni multimodalni regula¢ni

10
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2.3.4.

struktury zaruk probihd na globalni urovni (UNCITRAL), ale protoze nepostupuje
rychle, Komise zacne zkoumat pro Evropu dal$i moznosti:

(1)  Mohl by byt naplanovéan pravni akt se standardni dolozkou o zdrukach pro
vSechny dopravni operace. Mohla by to byt dolozka pro pfipad nevyuziti
prav, coz znamend, ze nedohodnou-li se strany piepravni smlouvy jinak,
uplatnila by se tato dolozka automaticky. Smluvni strany by to také mohly
vyslovné uvést v prepravni smlouve.

(2)  Mezery ve stavajicich mezinarodnich systémech zaruk by mohly byt feSeny
tak, ze by bylo zajisténo kryti téch ¢asti logistického fetézce, které v soucasné
dobé¢ spadaji mezi systémy zaruk vztahujici se k ur¢itému druhu dopravy.

Zhodnotit potiebu zavedeni standardni dolozky o zarukach (dolozky pro pripad
nevyuziti prav) v ramci EU.

Termin: Konzultace do roku 2009, mozny navrh v roce 2010.
Zhodnotit potiebu pravniho nastroje, ktery by umoznil plné pokryti celého
multimodalniho logistického Fetézce stavajicimi, mezinarodnimi systémy zaruk,

které se vztahuji k urcitému druhu dopravy.

Termin: Konzultace do roku 2009, mozny névrh v roce 2010.

Bezpecnost

Bezpecnost se vztahuje k ochrané pied trestnou Cinnosti, organizovanou loupezi a
nezékonnymi imysln¢ spachanymi Ciny jako napft. terorismus a jejich piedchéazeni.
Bezpecnost se stile vice stavd nedilnou soucéasti kvality logistiky a
konkurenceschopné vykonnosti. Pokud jde o bezpecnost dodavatelského fetézce pro
vn&j§i obchod, byl revidovan celni kodex'? a byl zaveden koncept opravnéného
hospodatského subjektu, ktery také stanovi minimalni pozadavky na bezpecnost a
zabezpeceni pocinaje rokem 2008.

Musi byt dosazeno rovnovdahy mezi bezpecnostnimi postupy spliujicimi
ucinky uplné prohlidky 100 % kontejnerii na plynulost obchodu by pted tim, nez by
doslo k piijeti rozhodnuti, bylo nutné peclivé zvazit. Mohou byt zavedeny
inteligentni technologie, které umozni zamezit prodlevam. Normalizace a osvédcené
metody mohou byt pouzity k minimalizaci vlivu bezpecnostniho pozadavku
na plynulost obchodu.

Pfezkoumdnim pravnich pfedpisi pro namoini a pristavni bezpecnost bude
ptilezitosti zhodnotit pozadavky na vstup do pfistavii a piezkoumat rozvoj
evropského modelu pro viceucelové pristupové karty.

Zacit zpracovavat evropské normy v souladu se stavajicimi pravnimi predpisy,
mezinarodnimi imluvami a mezinirodnimi normami tak, aby bylo moZné
bezpecné integrovat riizné druhy dopravy do logistického Fetézce.

Natizeni (ES) 648/2005.
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2.4.

Termin: 2008

V ramci vypracovani zasad a minimalnich norem pro otiazky namorni a
pristavni bezpecnosti zjednodusit poZadavky na vstup do pristavii.

Termin: 2008.

Rozméry vozidel a normy pro nakladani

Ackoli pravni piedpisy EU" stanovi globalni omezeni pro rozméry a hmotnosti
vozidel pro mezinarodni provoz na pozemnich komunikacich a rozméry pro
vnitrostatni provoz, ponechavaji Clenskym statim urcitou volnost. Tim vznika
nejednotnost mezi provozovateli a uplatnovani predpist se problematizuje.

Zaroven technologicky rozvoj a zménéné pozadavky na dopravu vyvolaly
pochybnosti, pokud jde o stavajici standardy.

Mohla by tedy sice nastat prilezitost k pirezkoumani stavajicich pravnich ptedpisii
EU, je vSak tfeba zvazit vliv, ktery by jakékoli zména soucasnych omezeni mohla
mit na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, energetickou ucinnost,
emise CO,, Skodlivé emise, silni¢ni infrastrukturu a provoz intermodalni dopravy,
véetné kombinované dopravy. Je také zapotfebi zhodnotit moznou potiebu
ptisnéjsich kritérii pro vozidla, jejich vybaveni a fidi¢e a omezeni tykajici se volby
trasy.

Aby byla usnadnéna piekladka mezi riznymi druhy dopravy a mohl se projevit
technologicky rozvoj, navrh smérnice o intermodélnich nakladovych jednotkach'* by
mél byt zmeénén tak, aby se zvySila konkurenceschopnost intermodélni ndkladni
dopravy. Cilem ndvrhu je snizit frikéni nédklady pfi manipulacnich operacich mezi
riznymi druhy dopravy prostfednictvim normalizace urcitych vlastnosti manipulace
s intermodalnimi nakladovymi jednotkami a zvysit bezpecnost dopravy zavedenim
pravidelnych kontrol vSech jednotek. Normalizaénim organiim EU je tfeba oddélené
poskytnout mandat k vytvoreni novych norem pro nakladové jednotky, které by
mohly byt pouzivany v riznych druzich dopravy.

Prozkoumat moZnosti zmény omezeni pro hmotnosti a rozméry vozidel a zvazit
pridanou hodnotu aktualizace smérnice 96/53/ES.

Termin: 2008.

Aktualizovat navrh tykajici se intermodalnich nakladovych jednotek z roku
2003 podle technického pokroku.

Termin: 2007.

Vytvorit mandat pro normalizaci optimalni evropské intermodalni nakladové
jednotky, ktera miiZe byt pouzZivana ve v§ech druzich pozemni dopravy.

Termin: 2007.

ProSetrit slucitelnost nakladovych jednotek pouZivanych v letecké dopravé a
dalsich druzich dopravy a v pripadé poti‘eby predlozit navrhy.

Termin: 2010.

13
14

Smérnice 96/53/ES.
KOM(2003) 155 v kone¢ném znéni.
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2.5.

2.6.

»Zelené*“ dopravni koridory pro nakladni dopravu

Koncept dopravnich koridort je dan koncentraci néakladni dopravy mezi
vyznamnymi uzly a pomérné dlouhymi piepravnimi vzdalenostmi. Na téchto
koridorech se bude podporovat soucinnost vice druhli dopravy a moderni
technologie, aby bylo mozné zvladnout nartstajici objemy provozu a zaroven
prosazovat environmentalni udrZitelnost a energetickou uc¢innost. Zelené dopravni
koridory se odrazi v koncepci integrované dopravy, kde se pobiezni plavba,
zeleznice, vnitrozemské vodni cesty a silnice vzajemné doplituji a diky tomu 1ze volit
dopravu Setrnou k zivotnimu prostiedi. Tyto koridory budou vybaveny vhodnymi
ptekladisti na strategickych mistech (napt. ndmotni piistavy, vnitrozemské pfistavy,
sefad’ovaci nadrazi a dalsi pfislusné logistické termindly a zafizeni) a Cerpacimi
stanicemi, zpoc¢atku pro biopaliva a pozd¢ji pro dalsi formy zeleného pohonu. Zelené
koridory by mohly byt pouzity k vyzkouSeni inovacnich nakladovych jednotek
Setrnych k Zivotnimu prostfedi a modernich aplikaci ITS. Na podporu tohoto cile
dochazi ke spojeni fady iniciativ, véetné zelezni¢ni sité orientované na nakladni
dopravu, namotnich dalnic a NAIADES. V uavahu je tfeba vzit pfilezitosti, které
nabizi hlavni sméry pro TEN-T v oblasti rozvoje a integrace multimodalnich
dopravnich fetézci.

Je nezbytné, aby byl v ramci souinnosti vice druhii dopravy zajistén rovny a
nediskriminaéni pfistup ke koridortim a ptekladiStim, a timto pozadavkem a je tieba
se jim zabyvat. Omezeni ptistupu k operacim na termindlech mimo jiné v piistavech
a na sefad’ovacich nadraZich miZe mit dopad na zédkazniky téchto zatizeni. Otevieny
a nediskrimina¢ni pfistup museji mit provozovatelé a zakaznici téchto zafizeni
zajistén v souladu s ustanovenimi Smlouvy.

Vymezit zelené dopravni koridory a zorganizovat spolupraci mezi organy a
provozovateli logistiky nakladni dopravy a ur¢it prvky, jez je v zajmu zajiSténi
vhodné infrastruktury pro udrZitelnou dopravu s cilem stanovit nutné
zdokonalit.

Termin: 2008.

Posilit zelené koridory v prioritach iniciativ TEN-T a Marco Polo.

Termin: 2010

Vytvorit Zelezni¢ni sit’ zaméfenou na nakladni dopravu.

Termin: Navrh do roku 2008. Struktura koridorti do roku 2012.

Prosadit zfizeni a uznavani namornich dilnic mimo jiné prostrednictvim lepSi
koordinace riznych zdroji financovani.

Termin: 2008.

Zavést program NAIADES pro vnitrozemskou vodni dopravu.

Termin: PIné zavedeni do roku 2013.

Méstska logistika nakladni dopravy

Logistika nakladni dopravy méa neodmyslitelny méstsky rozmér. Distribuce
v méstskych  aglomeracich vyzaduje UCinnd rozhrani mezi dodavkami
pfepravovanymi po hlavnich trasach na dlouhé vzdalenosti a distribuci do mista
urceni na kratké vzdalenosti. Navic distribucni proces mezi vyrobnimi stfedisky a
zakazniky uvnitt méstskych oblasti musi byt i¢inny a ekologicky.
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Ucelena koncepce by meéla zahrnovat ndkladni dopravu a vénovat pozornost
aspektim uzemniho planovani, otdzkdm Zivotniho prostfedi a fizeni dopravy
spole¢n¢ s tadou dalSich faktorti. Snazsi fizeni pozadavkl na nédkladni a osobni
dopravu by mélo byt nedilnou souc¢ésti iIzemniho planovani mést a nabizi pfilezitosti
pro zavedeni inovativnich feSeni zalozenych na IKT.

Komise bude podporovat vyménu zkuSenosti zastupcii méstskych oblasti tak,
aby pomohla stanovit soubor doporuceni, osvédéenych postupii, ukazateli nebo
norem pro logistiku méstské dopravy, véetné dodavek zboZi a prepravnich
vozidel.

Termin: Ak¢ni plan pro méstskou dopravu v roce 2008.

Doporucit obecné schvalena srovnavaci kritéria nebo ukazatele vykonnosti
k méFeni ucinnosti a udrzitelnosti dodavek a terminalii a obecnéji v logistice a
planovani méstské dopravy.

Termin: 2011.

Posilit ¢ast projektu CIVITAS zamérenou na nakladni dopravu ke zlepSeni
koordinace nebo integrace mezi osobni a nakladni dopravou a mezi logistikou
meziméstské (dalkové) a méstské dopravy. To miize vést k integrované iniciativé
»CIVITAS — nakladni doprava*.

Termin: 2010.

VYHLED DO BUDOUCNA

Vyse popsané akce maji pomoci odvétvi logistiky nékladni dopravy k dosazeni
dlouhodobé ucinnosti a rustu fesenim otazek jako napt. ptetizeni, zneciSténi a hluk,
emise CO, a zavislost na fosilnich palivech, které by v pfipadé chybéjici kontroly
ohrozily jeji ucinnost. Tyto Cinnosti musi byt doprovdzeny dlouhodobym tsilim
spole¢né vyvijenym ¢lenskymi staty, aby byl stanoven spole¢ny zaklad pro investice
do budoucich systémi nakladni dopravy.

Evropska komise podd zpravu o pokroku dosazeném v provadéni ak¢niho planu
vroce 2010. Tato zprava poskytne také ptilezitost urcit, jaké dal$i ¢innosti budou
vyzadovany ve vySe popsanych oblastech, a rozvinout politiku logistiky nakladni
dopravy EU v danych hospodaiskych souvislostech a v souladu s technologickym
rozvojem.
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