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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 20. biezna 2006

o podrobnych technickych pozZadavcich pro provddéni zkouSek uvedenych ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2005/66/ES o pouziti systémii Celni ochrany na motorovych
vozidlech

(ozndmeno pod cislem K(2006) 776)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2006/368/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2005/66/ES ze dne 26. fjna 2005 o pouziti systémi Celni
ochrany na motorovych vozidlech a o zméné smérnice Rady
70/156/EHS (), a zejména na ¢l. 4 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  Smérnice 2005/66[ES stanovi zdkladni pozadavky pro
ES schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska pou-
ziti systému Celni ochrany a pro schvalovani typu sy-
stémt Celni ochrany jako samostatnych technickych
celkd.

(2)  Je nezbytné stanovit podrobné technické pozadavky pro
zkousky stanovené v bodé 3 piilohy I uvedené smérnice.

(3)  Protoze jsou uvedené zkousky zalozeny na védeckych
poznatcich Evropského vyboru pro zvyseni bezpecnosti
vozidel (EEVC), mély by podrobné technické pozadavky
rovnéz vychdzet z doporuceni EEVC.

(4)  Aby se zajistila bezpecnost chodct a jinych dcastnikd
silniéniho provozu, mélo by byt mozné schvéleni typu
systému Celni ochrany, ktery byl navrzen pro vice typt
vozidel, samostatné pro kazdy typ. Zkusebni orgin by
vsak mél mit moznost upustit od dodate¢nych zkousek,
pokud jsou typy vozidel, pro néz je systém celni
ochrany uréen, dostatecné podobné, nebo pokud je
systém Celni ochrany dostatecné podobny modeltim,
které jiz prosly zkouskami.

(5)  Opatfeni tohoto rozhodnuti jsou v souladu se stano-
viskem vyboru zfizeného podle smérnice 70/156/EHS,

() Uk vést. L 309, 25.11.2005, s. 37.

PRJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Podrobné technické pozadavky nezbytné k provadéni
zkousek uvedenych v bodé 3 ptilohy 1 smérnice 2005/66/ES
a souvisejicich s pouzitim systéma Celni ochrany jako soucdsti
ptivodniho vybaveni pfipevnéné k motorovému vozidlu a jako
samostatnych technickych celkli jsou stanoveny v priloze to-
hoto rozhodnuti.

2. Pokud v piipadé zkousek pro schvileni typu systému
elni ochrany jako souddsti ptvodniho vybaveni pfipevnéné
k vozidlu byl zkouSeny systém navrzen pro pouZiti na vice
nez jednom typu vozidla, provede se schvaleni typu tohoto
systému samostatné pro kazdy typ vozidla, pro ktery je urcen.

ZkuSebni orgdn md vSak pravo upustit od dodate¢nych
zkousek, pokud povazuje typy vozidel, pro néz je systém Celni
ochrany uréen, nebo modely systému celni ochrany za do-
state¢né podobné.

Cldnek 2
Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 26. listopadu 2006.
Cldnek 3

Toto rozhodnuti je urceno clenskym stdtGm.

V Bruselu dne 20. bfezna 2006.

Za Komisi
Giinter VERHEUGEN

mistoptedseda
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1.9

DEFINICE

Vedle definic uvedenych v ¢ldnku 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/66/ES a v bodé 1 piilohy
I uvedené smérnice se pouZiji tyto definice:

,Vztaznou trovni vozovky“ se rozumi vodorovnd rovina rovnobéZnd s trovni vozovky, kterd predstavuje troveri
vozovky pro vozidlo stojici v klidu, na rovinném povrchu, se zatazenou ru¢ni brzdou, v normdlni jizdni poloze.

,Rohem systému Celni ochrany” se rozumi bod dotyku systému celni ochrany se svislou rovinou, kterd svird se
svislou podélnou rovinou vozidla dhel 60° a dotykd se vnéjstho povrchu systému Celni ochrany. Spodni okraj
roviny musi byt na vztazné trovni vozovky definované v bodé 1.1 a horni okraj roviny ve vyice 600 mm (viz
obrézek 5).

JTietinou systému celni ochrany“ se rozumi tfetina geometrického mista bodd mezi rohy systému celni ochrany,
vyméfend ohebnou paskou podél vnéjstho obrysu systému celni ochrany.

,Ndbéznou hranou systému Celni ochrany“ se rozumi nejvy$si vnéjsi ¢ast konstrukce systému celni ochrany, coz
nezahrnuje kapotu a blatniky vozidla, horni a bo¢ni ¢dsti pouzder svétlometil a vSechny dalsi upeviiovaci prvky

sy

jako miizky chranici pouze svétlomety (viz obrdzek 4).

L Vyskou ndbézné hrany systému Celni ochrany“ se u kazdé ¢asti systému celni ochrany rozumi svisld vzdalenost mezi
vztaznou udrovni vozovky a vztaznou ¢drou nabézné hrany systému celni ochrany, pokud je vozidlo v normdlni
jizdni poloze.

,Presahem systému celni ochrany“ se pro kterykoli bod na systému celni ochrany rozumi vodorovnd vzddlenost mezi
horni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany a polohou uvazovaného bodu na systému celni ochrany. Tato
vzdélenost se musi méfit ve svislé roviné rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla.

,Rohem ndbézné hrany systému celni ochrany“ se rozumi bod kontaktu systému celni ochrany se svislou rovinou,
kterd svird thel 45° se svislou podélnou rovinou vozidla a dotykd se vnéjstho povrchu systému celni ochrany.

Dolni okraj roviny musi byt ve vysce 600 mm, nebo 200 mm pod nejvyssi Casti systému Celni ochrany, podle
toho, co je vyssi.

JTretinou ndbézné hrany systému celni ochrany” se rozumi tetina geometrického mista bodt mezi rohy horni
ndbézné hrany systému Celni ochrany, méfeno ohebnou pédskou podél vnéjsiho vodorovného obrysu systému
Celni ochrany.

,Dosahem ovinuti systému celni ochrany* se v jakémkoli bodé systému celni ochrany rozumi vzdélenost k uvedenému
bodu méfend ohebnou paskou pridrzovanou ve svislé podélné roviné vozidla. Paska je napjatd, pFicemz jeden
konec se dotykd uvedeného bodu a druhy konec se dotykd vozovky. Konec, ktery je v kontaktu s vozovkou, by
se mél nachdzet svisle pod nejniz$im bodem kontaktu pasky se systémem Celni ochrany nebo s vozidlem (viz
obrazek 3). Vozidlo je v normdlni jizdni poloze.



29.5.2006 Utedni véstnik Evropské unie L 140/35

1.10 ,Zdkladnimi rozméry vnéjsiho predniho konce“ se rozumi pevné body v prostoru zkusebniho rdmu predstavujici
viechny body skute¢né zamysleného typu vozidla, v nichz by systém celni ochrany mohl na vozidlo béhem
zkousek ptsobit.

1.11 ,Stiedem kolena“ makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se rozumi bod, v némz se koleno skute¢né ohybd.

1.12 ,Stehnem“ makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se rozuméji vSechny dily nebo konstrukéni ¢dsti (véetné
svaloviny, kryci kize, tlumiCe, méfictho zafizeni a drzdkd, kladek atd. pfipevnénych k ndrazovému télesu za
tcelem jeho uvedeni do pohybu) nad drovni stfedu kolena.

1.13 ,Bércem” makety nohy pouzité jako ndrazové téleso se rozuméji vSechny dily nebo konstrukéni ¢ésti (véetné
svaloviny, kryci kaze, méfictho zafizeni a drzékd, kladek atd. pfipevnénych k ndrazovému télesu za dcelem jeho
uvedeni do pohybu) pod trovni stiedu kolena. Je tieba si uvédomit, Ze bérec podle této definice zahrnuje napf.
i hmotnost chodidla.

Ptilozné pravitko
o délce 700 mm

200 /

Obrdzek 1

Stanoveni horni vztazné ¢dry systému Celni ochrany

PtiloZné pravitko
o délce 700 mm

50t

Obrdzek 2

Stanoveni doln{ vztazné &ary systému Celni ochrany
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Dosah ovinuti systému
Celni ochrany

Obrdzek 3

Stanoveni dosahu ovinuti systému celni ochrany

PiiloZné pravitko Vztaznd &ra ndb&Zné hrany
o délce 1000 mm systému &elni ochrany

Obrdzek 4

Stanoveni vztazné Cary ndbézné hrany systému Celni ochrany

Svisld rovina

—

Roh systému ¢elni
ochrany

Obrdzek 5

Stanoveni rohu systému &elni ochrany
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CAsT Il
Kapitola I:
Uspofidini zkousky
1. Zkousky systému celni ochrany jako soucasti pvodniho vybaveni pfipevnéného k vozidlu

1.1 Systém celni ochrany namontovany na vozidlo musi spliiovat podminky stanovené v bodé 2 piflohy I smérnice
2005/66/ES.

1.2 Vozidlo musi byt v norméln{ jizdni poloze a bud bezpecné ulozeno na zvysenych podpérich, nebo v klidu na
rovinném povrchu se zataZenou rucni brzdou. Vozidlo musi byt vybaveno zkousenym systémem Celni ochrany. Je
tieba dodrzet montdzni pokyny od vyrobce systému celni ochrany, jez by mély obsahovat také utahovaci
momenty u viech upeviiovacich prvka.

1.3 Vsechna zafizeni urcend k ochrané chodcti a jinych nechrdnénych tcastniki silniéntho provozu se predem musi
fddné aktivovat ajnebo zfistat v ¢innosti behem pfistusné zkousky. Zadatel musi piedvést, ze viechna zafizeni
budou pii stfetu vozidla s chodcem nebo jinym nechrdnénym ucastnikem silniéntho provozu fungovat tak, jak
bylo zamysleno.

1.4 Vsechny soucdsti vozidla, které by mohly zménit tvar nebo polohu, jako napf. zakryvatelné svétlomety,
s vyjimkou aktivnich zafizeni pro ochranu chodct a jinych nechrdnénych tcastnikd silniéntho provozu, se pii
zkouskdch nastavi do tvaru nebo polohy, kterou zkusebni organy povazuji za nejvhodnéjsi.

2. Zkousky systému Celni ochrany jako samostatného technického celku

2.1 Pokud je ke zkouskdm piedlozen pouze systém Celni ochrany, musi byt mozné splnit podminky stanovené
v bodé 2 piilohy I smérnice 2005/66/ES, pokud je systém piipevnén k typu vozidla, k némuz se schvéleni typu
samostatného technického celku vztahuje.

2.2 Zkouska mize byt provedena bud se systémem Celni ochrany namontovanym na vozidle typu, pro néz je urcen,
nebo na zkuSebnim rdmu co nejpfesnéji zastupujicim zékladni vnéjsi pfedni rozméry zamysleného typu vozidla.
Jestlize se pii pouziti zkusebniho rdmu béhem zkousek dostane systém celni ochrany do kontaktu s rimem, musf
byt zkouska opakovdna se systémem Celni ochrany namontovanym na skuteéném typu vozidla, pro ktery je
urcen. V piipadé zkousek provddénych na systému celni ochrany namontovaném na vozidle plati podminky bodu

Kapitola II:
Zkusebni podminky

1. Aby systémy celni ochrany mohly byt schvileny, musi spliovat zkuSebni podminky stanovené v bodé 3 prilohy
I smérnice 2005/66/ES.

2. Hnaci systémy

2.1 Maketa nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému celni ochrany se musi v okamziku ndrazu volné
pohybovat. Ndrazové téleso se uvolni v takové vzdalenosti od vozidla, aby vysledky zkousky nebyly ovlivnény
dotykem ndrazového télesa s hnacim systémem pfi odrazu ndrazového télesa.

2.2 Maketa kycle pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému celni ochrany a horni ndbézné hrany systému
Celni ochrany se upevni na hnaci systém pies kloub omezujici kroutici moment, aby se zabranilo vzniku
vysokych vystfednych zatizeni, kterd by poskodila vodici systém. Vodici systém se osadi listami s nizkym tfenim,
necitlivymi na vystiednd zatiZeni, které umoznuji ndrazovému télesu pohyb pouze v pfedepsaném sméru ndrazu
po dobu jeho kontaktu se systémem celni ochrany. Vodici listy brani pohybu v jinych smérech vcetné rotace
kolem libovolné jiné osy.

2.3 Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky systému Celni ochrany se
musi v okamziku ndrazu volné pohybovat. Ndrazové téleso se uvolni v takové vzdilenosti od systému celnf
ochrany, aby vysledky zkousky nebyly ovlivnény dotykem nérazového télesa s hnacim systémem pii odrazu
nérazového télesa.

2.4 Ve viech piipadech muze byt ndrazové téleso pohdnéno pneumaticky, pruzinou nebo hydraulicky nebo jinymi
prostiedky s prokazatelné stejnymi vysledky.
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Kapitola III:

Néraz makety nohy do systému &elni ochrany

Ucel zkousky

Ucelem zkousky je prokdzat, Ze jsou splnény pozadavky stanovené v bodé 3.1.1 piflohy I smérnice 2005/66/ES.

Zkugebni body

Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem makety nohy do systému celni ochrany ve zkusebnich bodech mezi
horni a dolni vztaznou ¢drou systému Celni ochrany (viz obrdzky 1 a 2). ZkuSebni body musi byt v mistech,
kterd podle zkuSebniho orgdnu mohou nejpravdépodobngji zplisobit zranéni. Zkousky je tieba provést na
riznych typech konstrukei, pokud se lid{ v hodnocené oblasti. Body zkousené zkusebnimi organy se uvedou ve
zku$ebnim protokolu.

ZkusSebni zaiizeni

Maketu nohy pouzitou jako ndrazové téleso musi tvoiit dva tuhé dily pokryté vrstvou pénového materidlu
piedstavujici stehno (horni ¢dst nohy) a bérec (dolni st nohy) a spojené deformovatelnym simulovanym
kolennim kloubem. Ndrazové téleso musi mit celkovou délku 926 * 5 mm a spliiovat pozadavky uvedené
v bodé 5 této kapitoly a na obrazku 6. Drzdky, kladky atd. pfipevnéné k ndrazovému télesu pro jeho uvedeni do
pohybu mohou rozméry uvedené na obrazku 6 piekracovat.

K méfeni tihlu ohybu a posuvu kolenniho kloubu stithem se zabuduji snimace. Jeden jednoosy akcelerometr se
piipevni na stranu bérce odvricenou od bodu nédrazu, blizko kolenntho kloubu a s osou citlivosti ve sméru
ndrazu.

Hodnota odezvy CFC méficiho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 180 pro viechny snimace.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2000 jsou 50° pro thel ohybu kolena, 10 mm pro posuv
stifhem a 500 g pro zrychleni.

Ndrazové téleso musi spliovat funkéni pozadavky stanovené v bodé 2 dodatku I a musi byt vybaveno
deformovatelnymi kolennimi ¢ldnky ze stejné dévky, kterd byla pouzita pii certifikacnich zkouskdch. Ndrazové
téleso musi byt také obaleno pénovym materidlem pfedstavujicim svalovinu a fezanym z jednoho az ¢tyf po sobé
jdoucich platd materidlu Confor™ nebo rovnocenného materidlu a vyrobenych ze stejné vyrobni davky
(z jednoho bloku nebo svitku), a to za predpokladu, ze pénovy materidl z jednoho z téchto platt byl pouzit
pii dynamické certifika¢ni zkousce a individudlni hmotnosti téchto plati jsou v rozmezi £2 % hmotnosti pldtu
pouzitého pii certifikacni zkousce. Certifikované ndrazové téleso se smi pouzit pred dalsi certifikaci nejvyse pro
20 ndrazi. Pro kazdou zkousku je tieba pouZit nové deformovatelné clanky kolena. Ndrazové téleso se musi
rovnéz znovu certifikovat, jestlize od predchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni
hodnota nékterého snimace pii nékterém ndrazu prekrocila piedepsanou hodnotu CAC.

Nérazové téleso je nutno namontovat, uvadét do pohybu a uvoliiovat podle ustanoveni v kapitole II.

Postup zkousky
Stabilizovand teplota zkuSebniho zafizeni a vozidla nebo samostatného technického celku musi byt 20° + 4 °C.
Zkousky se provadéji ndrazem do systému Celni ochrany v bodech stanovenych v bodé 2.1.

Smér ndrazu musi byt ve vodorovné roviné a rovnobéiny s podélnou svislou rovinou systému celni ochrany
namontovaného na vozidle nebo na montdznim rdmu. Povolend odchylka sméru vektoru rychlosti ve vodorovné
a podélné roviné musi byt £2° v okamziku prvniho kontaktu.

Osa ndrazového télesa musi byt kolmd k vodorovné roviné s povolenou odchylkou 2° v piicné a podélné
roving. Vodorovnd, podélnd a pficnd rovina jsou navzdjem kolmé (viz obrézek 8).

Dolni konec ndrazového télesa musi byt v okamziku prvniho kontaktu se systémem celni ochrany 25 mm nad
vztaznou drovni vozovky (viz obrdzek 7), s povolenou odchylkou +5 mm. Pfi nastavovani vysky hnactho systému
se piihlizi k vlivu gravitace v pribéhu volného pohybu ndrazového télesa.
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Aby mohl kolenni kloub spravné fungovat, musi byt v okamziku prvniho kontaktu ndrazové téleso orientovdno
pozadovanym smérem vzhledem ke svislé ose, s povolenou odchylkou *5°.

V okamziku prvniho dotyku musi byt povolend odchylka stfednice ndrazového télesa £10 mm od vybraného
mista ndrazu.

V priibéhu dotyku nédrazového télesa se systémem celni ochrany se nesmi ndrazové téleso dotknout vozovky ani
jiného predmétu, ktery neni soucdsti systému celni ochrany nebo vozidla.

Rychlost ndrazu ndrazového télesa pii stietu se systémem celni ochrany musi byt 11,1 + 0,2 m/s. Vliv gravitace
je tieba zohlednit, pokud se rychlost ndrazu odvozuje z méfeni pred okamzikem prvniho dotyku.

Maketa nohy

Pramér stehenni kosti a holenni kosti musi byt 70 + 1 mm a obé musi byt kryty pénovym materidlem
predstavujicim ,svalovinu“ a kazi. Pénova svalovina musi byt vyrobena z pénového materidlu Confor™, typ CF-45
nebo rovnocenného materidlu a musi mit tloustku 25 mm. KdZe musi byt vyrobena z neoprenové pény
o celkové tloustce 6 mm potazené z obou stran nylonovou tkaninou o tloustce 0,5 mm.

Délka stehna musi byt 432 mm a délka bérce 494 mm, méfeno od stiedu kolena.

Celkovd hmotnost stehna musi byt 8,6 * 0,1 kg, celkovd hmotnost bérce 4,8 + 0,1 kg a celkovd hmotnost
nérazového télesa 13,4 £ 0,2 kg.

sméru ndrazu musi byt 0,127 £ 0,010 kg/m? v piipadé¢ stehna a 0,120 + 0,010 kg/m?* v piipadé bérce.

Jeden jednoosy akcelerometr se pfipevni na stranu bérce odvracenou od bodu ndrazu, 66 + 5 mm pod stred
kolenniho kloubu, s osou citlivosti ve sméru ndrazu.

Ndrazové téleso musi byt vybaveno méficim zafizenim k méfeni thlu ohybu a posuvu stfihem mezi stehnem
a bércem.

Systém méfeni posuvu stithem se vybavi tlumicem, ktery méze byt pfipevnén v libovolném bodé na zadnim
povrchu nédrazového télesa nebo uvnitf néj. Tlumi¢ musi mit takové vlastnosti, aby ndrazové téleso spliovalo
statické i dynamické pozadavky pro posuv stiihem a aby zabranil nadmérnym vibracim systému pro posuv
stithem.
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Obrdzek 6

Maketa nohy pouzitd jako ndrazové téleso s kizi a pénovym oblozenim
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Nérazové téleso ve volném pohybu

< > Alternativni

zkuSebni rdim

(

Uroveii vozovky \Fodpéra

Vztaznd tiroveil vozovky

VztaZna droven
vozovky = droveii vozovky

Obrdzek 7

Zkouska ndrazem makety nohy do systému celni ochrany u dplného vozidla v normdlni jizdni poloze (vlevo),
u tplného vozidla na podpérich (uprostied) nebo u samostatného technického celku pripevnéného na zkusebni rdm
(vpravo) (alternativa k samostatnému technickému celku pfipevnénému na vozidle)
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Obrdzek 8

Povolené odchylky Ghli pro maketu nohy v okamziku prvniho ndrazu
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Kapitola IV:

Néraz makety kycle do systému Celni ochrany

Ucel zkousky

Ucelem zkousky je prokdzat, Ze jsou splnény pozadavky stanovené v bodé 3.1.2 piflohy I smérnice 2005/66/ES.

Zku$ebni body

Zkousky ndrazem kycle do systému celni ochrany musi byt provedeny ve zkusebnich bodech zvolenych
zku$ebnim orgdnem v souladu s bodem 2.1 kapitoly IIl. Body zkouSené zkuSebnimi orgdny musi byt uvedeny
ve zkudebnim protokolu.

Zku$ebni zafizen{
Narazové téleso musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 5 této kapitoly a na obrazku 9.

Pfipevni se dva siloméry k nezdvislému méfeni sil pasobicich na kazdy konec ndrazového télesa, dile tenzometry
k méfeni ohybovych momentt ve stfedu narazového télesa a v bodech vzddlenych 50 mm na obé strany od jeho
stfednice (viz obrazek 9).

Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 180 pro viechny snimace.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2000 musi byt 10 kN pro siloméry a 1000 Nm pro
méfeni ohybovych momentt.

Nérazové téleso musi spliiovat funkéni pozadavky stanovené v bodé 3 dodatku I a musi byt obaleno pénovym
materidlem vyfiznutym z pldtu materidlu, ktery byl pouzit pfi dynamické certifikacni zkousce. Certifikované
nérazové téleso se smi pouzit pred dal3i certifikaci nejvyse pro 20 ndrazil (tato mezni hodnota se nevztahuje na
konstrukéni ¢dsti hnactho nebo vodictho systému). Nérazové téleso se musi rovnéz znovu certifikovat, jestlize od
piedchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni hodnota nékterého snimace pii nékterém
ndrazu piekrocila predepsanou hodnotu CAC.

Nérazové téleso je nutno upevnit a uvadét do pohybu podle ustanoveni v kapitole IL.

Postup zkousky
Stabilizovand teplota zkuSebniho zafizen{ a vozidla nebo subsystému musi byt 20° + 4 °C.
Zkousky se provadéji ndrazem do systému Celni ochrany mezi jeho rohy v bodech stanovenych v bodé 2.1.

Smér ndrazu musi byt rovnobézny s podélnou osou systému Celni ochrany upevnéného na vozidle nebo na
zkusebnim rdmu, s osou makety kycle ve svislé poloze v okamziku prvniho dotyku. Povolend odchylka od téchto
smért je +2°. V okamziku prvniho dotyku musi stfednice ndrazového télesa prochdzet zvolenym zkuSebnim
bodem s povolenou odchylkou +10 mm v pficném i svislém sméru.

Rychlost ndrazu ndrazového télesa pii stfetu se systémem Celni ochrany musi byt 11,1 + 0,2 ms.

Maketa kycle

Celkovd hmotnost makety kycle pouzité jako ndrazové téleso vcetné hnacich a vodicich soucisti, které tvoif ¢dst
nérazového télesa béhem ndrazu, musi byt 9,5 + 0,1 kg.

Celkovd hmotnost pfedniho ¢lenu a ostatnich ¢dsti pred siloméry, véetné ¢asti silomérti pted aktivnimi prvky,
aviak bez pénového oblozeni a kiize musi byt 1,95 + 0,05 kg.

Pénové oblozeni musi byt tvofeno dvéma platy pénového materidlu Confor™, typ CF-45 o tloustce 25 mm, nebo
rovnocennym materidlem. Kazi musi tvofit vldkny vyztuzZend pryz o tloustce 1,5 mm. Pénové obloZeni a pryZzova
kaze musi celkem vazit 0,6 £ 0,1 kg (bez veskerych vyztuh, tchytt atd., které se pouZivaji k upevnéni zadnich
okrajui pryzové kuze k zadnimu clenu). Péna a pryzovd kize se piehnou dozadu a pryzovd kize se uchyti
pomoci rozpérek k zadnimu clenu tak, aby boky pryzové kize byly rovnobézné. Pénové obloZeni musi mit
takovou velikost a tvar, aby mezi nim a soucdstmi za pfednim ¢lenem zistala dostatecnd mezera, kterd zabrdni
vyraznému prenosu sil mezi pénovym obloZenim a témito soucdstmi.
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5.4  Piedni clen musi byt opatfen tenzometry k méfeni ohybovych momentt ve tfech mistech, jak uvadi obrazek 9,
se samostatnymi méficimi kandly. Tenzometry jsou umistény na zadni strané pfedniho c¢lenu ndrazového télesa.
Dva krajni tenzometry jsou umistény 50 + 1 mm od osy soumérnosti makety. Prostfedni tenzometr lezi na ose
soumérnosti s povolenou odchylkou +1 mm.

5.5 Kloub omezujici kroutici moment se musi nastavit tak, aby podélnd osa pfedniho ¢lenu byla kolmd k ose
vodictho systému s povolenou odchylkou 2° a tfeci moment se nastavi nejméné na 650 Nm.

5.6 Tezisté téch ¢asti ndrazového télesa, které jsou pied kloubem omezujicim kroutici moment, musi leZet na podélné
stiednici ndrazového télesa s povolenou odchylkou +10 mm.

5.7  Vzdilenost mezi stiednicemi silomérti musi byt 310 £ 1 mm a primér pfedniho ¢lenu musi byt 50 + 1 mm.

350 mm
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Obrizek 9
Maketa kycle
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Kapitola V:

Ndraz makety kycle do ndbézné hrany systému Celni ochrany

1. Ucel zkousky

1.1 Ucelem zkousky je prokdzat, Ze jsou splnény pozadavky stanovené v bodé 3.1.3 pidlohy I smérnice 2005/66/ES.

2. Zkusebni body

2.1  Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem do vztazné ¢ary ndbézné hrany systému Celni ochrany, a to v mistech,
kterd podle zkusebniho orgdnu mohou nejpravdépodobnéji zpusobit zranéni. Zkousky budou provedeny na
riiznych typech konstrukei, pokud se lisi v hodnocené oblasti. Body zkousené zkuebnimi orgdny musi byt
uvedeny ve zkuebnim protokolu.

3. Zku3ebni zafizeni
3.1 Nérazové téleso musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 5 kapitoly IV a na obrdzku 9.

3.2 Pii ndrazu do vztazné ¢ary horni ndbézné hrany zdvisi hmotnost ndrazového télesa na obecném tvaru systému
Celni ochrany a musi byt stanovena podle bodu 4.

3.3 Piipevni se dva siloméry k nezdvislému méfeni sil ptsobicich na kazdy konec ndrazového télesa, dale tenzometry
k méfeni ohybovych momentts ve stfedu narazového télesa a v bodech vzddlenych 50 mm na obé strany od jeho
stiednice (viz obrdzek 9).

3.4 Hodnota odezvy CFC mgéfictho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 180 pro vSechny snimace.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2000 musi byt 10 kN pro siloméry a 1 000 Nm pro
méfeni ohybovych momentt.

3.5 Nérazové téleso musi spliovat funkéni pozadavky stanovené v bodé 3 dodatku I a musi byt obloZeno pénovym
materidlem vyfiznutym z pldtu materidlu, ktery byl pouzit pfi dynamické certifika¢ni zkousce. Certifikované
nérazové téleso se smi pouzit pred dal3i certifikaci nejvyse pro 20 ndrazil (tato mezni hodnota se nevztahuje na
konstrukéni ¢dsti hnactho nebo vodictho systému). Nérazové téleso se musi rovnéz znovu certifikovat, jestlize od
piedchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni hodnota nékterého snimace pii nékterém
nérazu piekrocila predepsanou hodnotu CAC.

3.6 Nérazové téleso je nutno upevnit a uvadét do pohybu podle ustanoveni v kapitole II.

4. Postup zkousky
4.1  Stabilizovand teplota zkusebniho zafizeni a vozidla nebo subsystému musi byt 20 + 4 °C.

4.2 Zkousky se provddéji ndrazem do systému Celni ochrany mezi rohy horni nibézné hrany, v bodech stanovenych
v bodé 2.1.

4.3 Nérazové téleso se musi vyrovnat tak, aby stfednice hnactho systému a podélnd osa nardzejictho ndrazového
télesa byly rovnobézné s podélnou osou systému celni ochrany upevnéného na vozidle nebo na zkusebnim ramu.
Povolend odchylka téchto smérii je +2°. V okamziku prvniho dotyku musi stfednice ndrazového télesa prochdzet
zvolenym bodem nérazu s povolenou odchylkou £10 mm (viz obrdzek 10) a pficné s odchylkou +10 mm.

4.4 Pozadovand rychlost ndrazu, thel ndrazu a hmotnost ndrazového télesa se musi urcit podle boda 4.5 a 4.6.
Povolend odchylka pro rychlost ndrazu je £2 % a povolend odchylka pro smér ndrazu je £2°. Pfed okamzikem
prvniho dotyku je tfeba zohlednit vliv gravitace. Hmotnost ndrazového télesa se zméi s pfesnosti lepsi nez
+1 %, a pokud se naméfend hodnota lisi od pozadované hodnoty, kompenzuje se dpravou pozadované rychlosti
podle bodu 4.7.1.
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4.5 Pozadovand rychlost ndrazu a dhel ndrazu se stanovi podle obrazki 11 a 12 ve vztahu ke svislé vy3ce zamyslené
polohy ndrazu na vztazné ¢afe nabézné hrany systému celni ochrany a pfesahu systému celni ochrany.

4.6 Pozadovanou energii ndrazu je tieba odvodit z obrdzku 13 ve vztahu ke svislé vySce zamyslené polohy ndrazu na
ndbézné hrané systému Celni ochrany a na presahu systému Celni ochrany od vztazné trovné vozovky.

4.7 Celkovd hmotnost ndrazového télesa zahrnuje i ty dily hnactho a vodiciho systému, které tvori ¢dst ndrazového
télesa béhem ndrazu, véetné piidavnych zdvazi.

4.7.1 Pozadovanou hodnotu hmotnosti ndrazového télesa je nutno vypocitat ndsledujicim zptsobem:

M = 2E/V?

kde: M = hmotnost (kg)
E = pozadovand energie ndrazu (J)
V = pozadovand rychlost (m/s).

4.7.2 Hmotnost ndrazového télesa se mize upravit proti vypocitané hodnoté az o £10 % za piedpokladu, Ze se podle
vyse uvedené rovnice zméni rovnéz pozadovand rychlost ndrazu, aby se zachovala pozadovand kinetickd energie
nérazového télesa.

4.7.3 Pridavna zdvazi potiebnd k dosazeni hodnoty hmotnosti ndrazového télesa vypoctené podle bodu 4.7.1 se upevni
k zadnimu ¢lenu podle obrizku 9 nebo k soucdstem vodictho systému, které tvoii ¢ast ndrazového télesa béhem
narazu.

Smér ndrazu

R

Uhel Z .
narazu zavaZi

Zamys$lené misto nirazu do
ystému Eelni ochrany

Narazové
téleso

¢$ka narazu

Pfesah <«
systému

Vztaznd tiroveil vozovky

Obrdzek 10

Zkousky ndrazem makety kycle do ndbézné hrany systému Celni ochrany
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Obrdzek 11

zné hrany systému celni ochrany

Rychlost ndrazu makety kycle do ndbé

Pozndmky:

1. Interpolovat vodorovné mezi kiivkami.

2. Pfi vysledku pod 5,56 m/s, zkouset pfi 5,56 m/s.

3. Pii vysledku nad 11,1 m/s, zkouset pfi 11,1 ms.

4. Pfi zdporném piesahu, zkouset jako pro nulovy piesah.

5. Pii pfesahu nad 400 mm, zkouset jako pfi 400 mm.
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Obrdzek 12

Uhel ndrazu makety kycle do ndbé&ziné hrany systému Celni ochrany

Pozndmky:

Legenda:

A
B

1. Interpolovat svisle mezi kfivkami.

h 0 mm

pfesa
h 50 mm

2. PH negativnim pfesahu systému celni ochrany

piesa

h 150 mm

zkouset jako pro nulovy presah.

= pfesa

C

3. Pii pfesahu nad 150 mm

— zkouset jako pfi 150 mm.

4. PHi vysce bodu ndrazu nad 1 050 mm

— zkouset jako pfi 1 050 mm.
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Obrdzek 13
Kinetickd energie ndrazu makety kycle do ndbézné hrany systému celni ochrany
Legenda: Pozndmky:
A = piesah 50 mm 1. Interpolovat svisle mezi kfivkami.
B = piesah 100 mm 2. Pi presahu systému Celni ochrany pod 50 mm
C = presah 150 mm — zkouset jako pfi 50 mm.
D = presah 250mm 3. PFi pfesahu nad 350 mm
E = pfesah 350 mm

— zkouset jako pfi 350 mm.

4. Pfi vySce bodu ndrazu nad 1 050 mm

— zkouset jako pfi 1 050 mm.

5. P pozadované kinetické energii nad 700 |

— zkouset pfi 700 J.

6. Pii pozadované kinetické energii 200 ] nebo méné

— zkouset pii 200 J.
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Kapitola VI:

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do systému Celni ochrany

Ucel zkousky

Ucelem zkousky je prokdzat, Ze jsou splnény pozadavky stanovené v bodé 3.1.4 piflohy I smérnice 2005/66/ES.

Zku$ebni body

Zkusebni body pro maketu hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitou jako ndrazové téleso se voli na
soucastech systému celni ochrany, kde dosah ovinuti systému celni ochrany piekracuje 900 mm pii vozidle
v normdlni jizdni poloze nebo pii systému Celni ochrany upevnéném na zkusebnim rdmu pfedstavujicim vozidlo,
na ktery bude pfipevnén, jako by byl v normdlni jizdni poloze.

Provedou se tii zkousky ndrazem makety hlavy v mistech, kterd podle zkuSeben mohou nejpravdépodobnéji
zplisobit zranéni. Zkousky je tieba provést na ruznych typech konstrukei, pokud se lisi v hodnocené oblasti.
Body zkousené zkuSebnimi orgdny musi byt uvedeny ve zkuSebnim protokolu.

Zkusebni zafizeni
Nérazové téleso musi odpovidat popisu v bodé 5 a obrdzku 15.

Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 1 000. Hodnota odezvy CAC
definovand v normé ISO 6487:2000 je 500 g pro zrychleni.

Nérazové téleso musi spliiovat funkéni pozadavky stanovené v bodé 4 dodatku I. Certifikované ndrazové téleso se
smi pouzit pred dali certifikaci nejvySe pro 20 ndraza. Narazové téleso se musi znovu certifikovat, jestlize od
piedchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni hodnota nékterého snimace ndrazového
télesa pii nékterém ndrazu piekrocila predepsanou hodnotu CAC.

Ndrazové téleso je nutno upeviiovat, uvadét do pohybu a uvolnovat podle ustanoveni v bodé 2 kapitoly II.

Postup zkousky
Stabilizovand teplota zkuSebniho zafizeni a vozidla nebo samostatného technického celku musi byt 20° £ 4 °C.
Zkousky se provadgji ndrazem do systému celni ochrany v mistech stanovenych v bodé 2.

Pro zkousky ndrazem do systému Celni ochrany v mistech prvniho dotyku definovanych v bodé 2 se musi pouzit
jako ndrazové téleso maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého popsand v bodé 5.

Néraz musi sméfovat doli a dozadu a ve svislé roviné rovnobézné s podélnou svislou rovinou systému celni
ochrany namontovaného na vozidle nebo na zkusebnim rdmu. Dovolend odchylka pro tento smér je +2°. Uhel
ndrazu pro zkousky s ndrazovym télesem musi byt 50° £ 2° vzhledem k vztazné Grovni vozovky. Vliv gravitace
je tieba zohlednit, pokud se thel ndrazu odvozuje z méfeni pred okamzikem prvniho dotyku.

V okamziku prvniho dotyku se musi bod prvniho dotyku shodovat se zvolenym mistem ndrazu s povolenou
odchylkou £10 mm.

Rychlost ndrazu ndrazového télesa pfi stfetu s mistem ndrazu musi byt 9,7 £ 0,2 m/s. Vliv gravitace je tieba
zohlednit, pokud se rychlost ndrazu odvozuje z méfeni pfed okamzikem prvniho dotyku.

Maketa hlavy

Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso je koule homogenni konstrukce
vyrobend z hlintku. Md primér 165 + 1 mm a hmotnost 3,5 £ 0,07 kg.

Koule musi byt pokryta syntetickym potahem o tloustce 14 £ 0,5 mm, ktery pokyvd nejméné polovinu jejiho
povrchu.

0,010 + 0,0020 kg/m?.
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5.4 Do vyfezu v kouli musi byt mozno namontovat jeden tf{osy nebo tii jednoosé akcelerometry. Akcelerometry
musi byt umistény v souladu s body 5.4.1 a 5.4.2.

5.4.1 Jeden z akcelerometrti musi mit osu citlivosti kolmou k montdznimu ¢elu A (obrdzek 15) a jeho seismickd hmota
musi byt umisténa ve védlcovém toleranénim poli o poloméru 1 mm a délce 20 mm. Stiednice tolerancniho pole
musi vést kolmo na montdzni celo a jeji stied se shoduje se stiedem kulového ndrazového télesa.

5.4.2 Ostatni akcelerometry musi mit osy citlivosti navzdjem kolmé a rovnobézné s montdznim celem A a jejich
seismickd hmota musi byt umisténa v kulovém toleranénim poli o poloméru 10 mm. Stfed toleran¢niho pole se

musi shodovat se sttedem kulového nérazového télesa.
\\\\\ |
\\\7 N
BN

N~
— ;

Z4avérna deska

Akcelerometr

Potah

Koule

= ls-14 mm

Koule @ 165 mm

i

Obrdzek 15

Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého
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Dodatek 1

Certifikace ndrazovych téles

1. CERTIFIKACNI POZADAVKY

1.1 Ndrazova télesa pouzitd pii zkouskdch uvedenych v ¢dsti II musi spliovat piislusné funkéni pozadavky.

2. MAKETA NOHY

2.1 Statické zkousky

2.1.1 Maketa nohy pouzitd jako ndrazové téleso musi pii zkouskich podle bodu 2.1.7 spliiovat pozadavky uvedené
v bodé 2.1.5 a pii zkouskdch podle bodu 2.1.8 pozadavky uvedené v bodé 2.1.6.

2.1.2 Aby mohl kolenni kloub sprévné fungovat, musi byt ndrazové téleso pii obou zkouskich orientovino
pozadovanym smérem vzhledem ke své podélné ose s povolenou odchylkou +2°.

2.1.3  Stabilizovand teplota ndrazového télesa béhem certifikace musi byt 20° + 2 °C.

2.1.4 Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2000 musi byt 50° pro thel ohybu kolene a 500 N pro
ptsobici silu, pokud je ndrazové téleso zatiZeno v ohybu v souladu s bodem 2.1.7, a 10 mm pro posuv
stithem a 10 kN pro pisobici silu, pokud je ndrazové téleso zatizeno stithem v souladu s bodem 2.1.8. Pro
obé zkousky je dovoleno filtrovani dolni propusti s pfiméfenym kmitocem, aby se odstranil Sum o vyssich
kmitoctech bez vyznamnéjstho vlivu na méfeni odezvy nédrazového télesa.

2.1.5 Pokud je ndrazové t€leso zatiZeno v ohybu v souladu s bodem 2.1.7, musi pomér pusobici sily a Ghlu ohybu
lezet v mezich uvedenych na obrazku 16. Energie potiebnd k vyvoldni dhlu ohybu 15,0° musi byt 100 + 7 J.

2.1.6  Pokud je ndrazové téleso zatizeno stiihem v souladu s bodem 2.1.8, musi plisobici sila a posuv stithem lezet
v mezich uvedenych na obrdzku 17.

2.1.7 Nérazové téleso bez pénového oblozeni a potahu se upevni tak, Ze holenni kost bude pevné upnuta k pevnému
vodorovného povrchu a na stehenni kost se pevné nasune kovova trubka, jak ukazuje obrdzek 18. Aby se
vyloucily chyby vzniklé tfenim, nesmi se pro stehenni ¢dst ani pro kovovou trubku pouzit Zddné podpéry.
Ohybovy moment ve stfedu kolenniho kloubu dany hmotnosti kovové trubky a ostatnich soucdsti (bez vlastni
makety nohy) nesmi pfekrocit 25 Nm.

2.1.7.1 Na kovovou trubku musi putsobit kolmd vodorovnd sila ve vzddlenosti 2,0 £ 0,01 m od stfedu kolenniho
kloubu a musi se zaznamenat vysledny dhel vychyleni kolena. Zatéz se zvysuje, dokud thel vychyleni kolena
neprekroci 22°.

2.1.7.2 Energie se vypocte integraci sily podle dhlu ohybu v radidnech a vyndsobenim délkou ramene pdky
2,0 £ 0,01 m.

2.1.8 Ndrazové téleso bez pénového obloZeni a potahu se upevni tak, Ze holeni kost bude pevné upnuta k pevnému
vodorovného povrchu a na stehenni kost se pevné nasune kovovd trubka, kterd je uchycena ve vzdalenosti
2,0 m od stfedu kolenniho kloubu, jak ukazuje obrdzek 19.

2.1.8.1 Na stehenni kost musi ptsobit kolmé vodorovna sila ve vzdilenosti 50 mm od stfedu kolenniho kloubu a musi
se zaznamenat vyslednd velikost posuvu kolene stithem. Z4téZ se musi zvySovat, dokud posuv kolene stfihem
nepiekro¢i 8,0 mm nebo zdtéZ nepiekroci 6,0 kN.

2.2 Dynamické zkousky
2.2.1 Ndérazové téleso musi pii zkouskdch podle bodu 2.3 spliiovat pozadavky bodu 2.2.3.
2.2.2  Stabilizovand teplota ndrazového télesa béhem certifikace musi byt 20° + 2 °C.

2.2.3  Kdyz do ndrazového télesa narazi linedrné vedené certifikacni ndrazové téleso podle popisu v bod¢ 2.3.2, nesmi
byt nejvyssi zrychleni horni ¢asti bérce mensi nez 120 g a vétsi nez 250 g. Nejvyssi dhel ohybu nesmi byt
mensi nez 6,2° a Vet nez 8,2°. Nejvyssi posuv stithem nesmi byt mensf nez 3,5 mm a vétsf nez 6,0 mm.
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U vSech téchto hodnot musi naméfené hodnoty pochdzet z pocitecntho ndrazu certifikacniho narazového
télesa, nikoli z fdze zadrZeni. Jakykoli systém pouzity k zadrzeni ndrazového télesa nebo certifika¢niho
ndrazového télesa musi byt navrZen tak, aby se fdze zadrZeni nepiekryvala Casové s pocdtecnim ndrazem.
Zadrzovaci systém nesmi vést k piekroceni pfedepsané hodnoty CAC na vystupech snimacd.

Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 180 pro vsechny snimace.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2000 jsou 50° pro thel ohybu kolena, 10 mm pro posuv
stithem a 500 g pro zrychleni. Neni vSak nutné, aby ndrazové téleso samo bylo schopno fyzického ohybu
a stithu az do uvedeného thlu a posuvu.

Postup zkousky

Ndrazové téleso vcetné pénového obloZeni a potahu se musi zavésit horizontdlné na tf lanka o priméru
1,5 £ 0,2 mm a délce nejméné 2,0 m, jak ukazuje obrizek 20. Musi byt zavéseno s podélnou osou ve
vodorovné roviné s povolenou odchylkou *0,5° a kolmo na smér pohybu certifika¢niho nérazového télesa
s povolenou odchylkou +2°. Aby mohl kolenni kloub spravné fungovat, musi byt ndrazové téleso orientovdno
pozadovanym smérem vzhledem ke své podélné ose s povolenou odchylkou +2°. Nérazové téleso musi spliiovat
pozadavky uvedené v ¢asti 1I kapitole Il bodé 3.1 s pfipevnénymi tichyty pro lanka.

Certifikacni ndrazové téleso musi mit hmotnost 9,0 + 0,05 kg, pficemz tato hmotnost zahrnuje i ty dily
hnactho a vodictho systému, které tvori ¢dst ndrazového télesa béhem ndrazu. Rozméry cela certifika¢niho
ndrazového télesa musi odpovidat Gdajim z obrazku 21. Celo certifikaéntho ndrazového télesa musi byt
vyrobeno z hliniku s drsnosti vnéjstho povrchu minimalné 2,0 mikrometrt.

Vodici systém musi byt osazen listami s nizkym tfenim, necitlivymi na vystiednd zatizeni, které umoznuji
nérazovému télesu pohyb pouze v piedepsaném sméru ndrazu po dobu jeho kontaktu s vozidlem. Vodici listy
musi branit pohybu v jinych smérech vcetné rotace kolem libovolné osy.

Ndrazové téleso se musi certifikovat s dosud nepouzitym pénovym oblozenim.

Pénové oblozeni ndrazového télesa nesmi byt pfed montdzi, béhem ni ani po ni nadmérné namahdno ani
deformovano.

Certifika¢ni ndrazové téleso se vystieli vodorovné rychlosti 7,5 + 0,1 m/s do nehybného ndrazového télesa, jak
ukazuje obrdzek 20. Certifikacni ndrazové téleso se nastavi tak, aby jeho stfednice protala stfednici bérce
50 mm od stfedu kolene, s povolenymi odchylkami +3 mm v pfi¢ném a +3 mm ve svislém sméru.

MAKETA KYCLE

Maketa kycle pouzitd jako ndrazové téleso musi pii zkouskdch podle bodu 3.4 spliiovat pozadavky bodu 3.3.

Stabilizovand teplota ndrazového télesa béhem certifikace musi byt 20° £ 2 °C.

Pozadavky

Kdyz se ndrazové téleso vystieli do nehybného vilcového kyvadla, nesmi byt nejvyssi sila naméfend
v jednotlivych silomérech mensi nez 1,20 kN a vétsi nez 1,55 kN a rozdil mezi nejvyssimi hodnotami sily
naméfenymi v hornich a dolnich silomérech nesmi prekrocit 0,10 kN. Nejvyssi hodnoty ohybovych momentt
naméfené tenzometry nesmi byt ve stfedni poloze mensi nez 190 Nm a vétsi nez 250 Nm a ve vngjsich
polohdch mensi nez 160 Nm a vétsi nez 220 Nm. Rozdil mezi nejvy$simi ohybovymi momenty na horni
a dolni strané nesmi byt véts{ nez 20 Nm.

U vdech téchto hodnot musi naméfené hodnoty pochdzet z pocite¢niho ndrazu do kyvadla, nikoli z fize
zadrZeni. Jakykoli systém pouzity k zadrzeni ndrazového télesa nebo kyvadla musi byt navrzen tak, aby se faze
zadrZeni neprekryvala Casové s pocdtecnim ndrazem. Zadrzovaci systém nesmi vést k prekroceni predepsané
hodnoty CAC na vystupech snimaca.
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Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 180 pro vsechny snimace.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2000 musi byt 10 kN pro siloméry a 1 000 Nm pro
méfeni ohybovych momenti.

Postup zkousky

Nérazové téleso se musi upevnit na hnaci a vodici systém pomoci kloubu omezujictho kroutici moment. Kloub
omezujici kroutici moment se musi nastavit tak, aby podélnd osa pfedniho ¢lenu byla kolma k ose vodictho
systému s povolenou odchylkou £2°, a tfeci moment se nastavi nejméné na 650 Nm. Vodici systém musi byt
osazen liftami s nizkym tfenim, které umoziiuji narazovému télesu pohyb pouze v predepsaném sméru nirazu

po dobu jeho kontaktu s kyvadlem.

Hmotnost ndrazového télesa se upravi na 12 + 0,1 kg, pficemz tato hmotnost zahrnuje i ty dily hnaciho
a vodictho systému, které tvoii ¢ast ndrazového télesa béhem ndrazu.

Téziste téch ¢asti ndrazového télesa, které jsou pred kloubem omezujicim kroutici moment, véetné pfipevné-
nych piidavnych zévazi, musi lezet na podélné stiednici ndrazového télesa s povolenou odchylkou +10 mm.

Ndrazové téleso se musi certifikovat s dosud nepouzitym pénovym obloZzenim.

Pénové oblozeni ndrazového télesa nesmi byt pfed montdzi, béhem ni ani po ni nadmérné namihdno ani
deformovano.

Certifika¢ni ndrazové téleso s kolmym stfednim clenem se vystieli vodorovné rychlosti 7,1 + 0,1 m/s do
nehybného kyvadla, jak ukazuje obrdzek 22.

Trubka kyvadla musi mit vn&jsi pramér 150 ', mm, tloustku stény 3 + 0,15 mm a hmotnost 3 + 0,03 kg.
Celkovd délka trubky kyvadla je 275 + 25 mm. Trubka musi byt vyrobena z bezevé oceli tazené za studena
(pokoveni povrchu je piipustné jako protikorozni Gprava), s drsnosti vnéjstho povrchu nizsi nez 2,0 mikrometra.
Musi byt zavéSena na dvé lanka o praméru 1,5 + 0,2 mm a délce nejméné 2,0 m. Povrch kyvadla musi byt
Cisty a suchy. Trubka kyvadla se musi nastavit tak, aby podélnd osa vilce byla kolmd k ptednimu clenu
(tj. vodorovné) s povolenou odchylkou +2° a kolmé ke sméru pohybu ndrazového télesa s povolenou odchylkou
+2° a aby stfed trubky kyvadla lezel proti stfedu predniho clenu ndrazového télesa s povolenymi odchylkami
+5 mm v pficném a 5 mm ve svislém sméru.

MAKETA HLAVY

Maketa hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzitd jako ndrazové téleso musi pii zkouskich podle bodu 4.4
splnovat pozadavky bodu 4.3.

Stabilizovand teplota narazového télesa béhem certifikace musi byt 20° + 2 °C.

Pozadavky

Kdyz do makety hlavy ditéte nebo malého dospélého pouzité jako ndrazové téleso narazi linedrné vedené
certifika¢ni ndrazové téleso vyhovujici popisu v bodé 4.4, nesmi byt nejvyssi vysledné zrychleni méfené jednim
tifosym akcelerometrem (nebo tfemi jednoosymi akcelerometry) umisténym v maketé hlavy mensi nez 290 g a
vétsi nez 350 g. Casovy priibéh vysledného zrychleni musi byt jednomodalni.

Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definovand v normé ISO 6487:2000 je 1 000. Hodnota odezvy CAC
definovand v normé ISO 6487:2000 je 1 000 g pro zrychleni.

Postup zkousky

Maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso musi byt zavédena podle obrdzku 23. Maketa hlavy se zavési tak, Ze
zadni plocha je sklonéna v dhlu 25° az 90° vzhledem k vodorovné roving, jak ukazuje obrazek 23.

Certifika¢ni ndrazové téleso musi mit hmotnost 1,0 + 0,01 kg, pficemZ tato hmotnost zahrnuje i ty dily
hnactho a vodictho systému, které tvoif ¢dst ndrazového télesa béhem ndrazu. Linedrni vodici systém musi byt
osazen listami s nizkym tfenim, které neobsahuji Zadné rotujici ¢asti. Pramér rovinného cela ndrazového télesa
musf byt 70 * 1 mm a hrana musi byt zaoblena s polomérem 5 *+ 0,5 mm. Celo certifika¢tntho narazového
télesa musi byt vyrobeno z hliniku s drsnosti vnéjsiho povrchu mensi nez 2,0 mikrometri.
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4.4.3  Certifikacni ndrazové téleso se vystieli vodorovné rychlosti 7,0 £+ 0,1 m/s do nehybné makety hlavy ditéte
nebo malého dospélého, jak ukazuje obrdzek 23. Certifika¢ni ndrazové téleso musi byt umisténo tak, aby

+5 mm v picném sméru a +5 mm ve svislém sméru.

4.4.4  Zkouska musi byt provedena ve tfech riznych mistech ndrazu na maketé hlavy. Dfive pouzité nebo poskozené
potahy se zkouseji v téchto zvldstnich mistech.
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Obrdzek 16

Statickd certifikacni zkouska makety nohy v ohybu: pozadovand zavislost sily a thlu ohybu
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Obrdzek 17

Statickd certifikacni zkouska makety nohy stithem: pozadovand zévislost sily a posuvu
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Obrdzek 19

Pohled shora na usporddani statické certifikacni zkousky makety nohy stfihem
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Obrdzek 20

Uspofddani dynamické certifikacni zkousky makety nohy

(horni schéma: pohled z boku, dolni schéma: pohled shora)
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Obrdzek 21

Detail Cela certifikacntho ndrazového télesa pro dynamickou zkousku makety nohy

Poznamky:

1. Sedlovy nastavec lze vyrobit jako cely kruh a ndsledné roziiznout na dva dily podle obrazku.
2. Odstranénim Srafovanych oblasti 1ze ziskat zndzornény alternativni tvar.

3. Povolend odchylka u vsech rozmért je +1,0 mm.

Materidl: hlinikovd slitina
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Obrdzek 22

Usporadani dynamické certifika¢ni zkousky makety kycle
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Obrdzek 23

Usporadani dynamické certifikacni zkousky makety hlavy




