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(Istatymo galios neturintys teisés aktai)

REGLAMENTAI

KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 800/2013

2013 m. rugpjacio 14 d.

kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir
Tarybos reglamenta (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susij¢
techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama | sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy taisykliy
civilinés aviacijos srityje ir jsteigiantj Europos aviacijos saugos
agentira, panaikinantj Tarybos direktyva 91/670/EEB, Regla-
mentg (EB) Nr. 1592/2002 ir Direktyva 2004/36/EB ('), ypac i
jo 8 straipsnio 5 dalj,

kadangi:

vezéjai, vykdantys skrydzius tam tikrais orlaiviais, ir tuose
skrydziuose dalyvaujantys darbuotojai turi atitikti
taikomus Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priede isdés-
tytus esminius reikalavimus;

Reglamente (EB) Nr. 216/2008 reikalaujama (i$skyrus
atvejus, kai jgyvendinimo taisyklése nustatyta kitaip),
kad vezéjai, vykdantys nekomercinius skrydzius sudétin-
gais varikliu varomais orlaiviais, deklaruoty gebéjima
vykdyti su ty orlaiviy naudojimu susijusius jsipareigo-
jimus ir tai, kad turi priemoniy tai daryti;

pagal Reglamentg (EB) Nr. 216/2008 Komisija turéty
priimti bdtinas jgyvendinimo taisykles, kuriomis bty
nustatomos saugaus orlaiviy naudojimo sglygos;

() OL L 79, 2008 3 19, p. 1.

(4)

§iuo reglamentu i§ dalies keiciamas Komisijos regla-
mentas (ES) Nr. 965/2012 (%), kad jame baty numatyti
tam tikri su nekomerciniais skrydziais susije aspektai;

siekiant uZztikrinti sklandy peré¢jima ir auksta civilinés
aviacijos saugos lygj Europos Sajungoje, jgyvendinimo
priemonés turéty atitikti naujausius orlaiviy naudojimo
skrydziams laiméjimus, jskaitant geriausia patirtj, ir Sios
srities mokslo bei technikos pazangg. Todél reikéty atsi-
zvelgti j techninius reikalavimus ir administracines proce-
diiras, sutartus iki 2009 m. birzelio 30 d. koordinuojant
Tarptautinei civilinés aviacijos organizacijai (toliau -
ICAO) ir Europos jungtinei aviacijos administracijai, taip
pat | galiojancius konkrecioje nacionalingje aplinkoje
taikomus teisés aktus;

aviacijos pramonei ir valstybiy nariy administracijos istai-
goms reikia skirti pakankamai laiko prisitaikyti prie
naujos reguliavimo sistemos;

Europos aviacijos saugos agentiira parengé jgyvendinimo
taisykliy projekt ir pagal Reglamento (EB) Nr. 216/2008
19 straipsnio 1 dalj pateiké ji Komisijai kaip nuomong;

Siame reglamente numatytos priemonés atitinka pagal
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 65 straipsnj isteigto
komiteto nuomone,

() OL L 296, 2012 10 25, p. 1.



L 227)2 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2013 8 24

PRIEME SI REGLAMENTA;

1 straipsnis

Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012 i§ dalies keiciamas
taip:

1. 1 straipsnio 1 dalyje po Zodziy ,komerciniy skrydziy lektu-
vais ir sraigtasparniais“ jterpiami zodziai ,ir nekomerciniy
skrydziy léktuvais, sraigtasparniais, oro balionais ir sklandy-
tuvais®,

2. 1 straipsnio 3 dalies numeris pakei¢iamas i 5 ir jterpiamos
Sios 3 ir 4 dalys:

,3.  Siuo reglamentu taip pat nustatomos i§samios neko-
merciniy skrydziy taisyklés ir vezéjy, vykdanciy nekomer-
cinius skrydzius sudétingais varikliu varomais orlaiviais,
teikiamy deklaracijy ir ty vezéjy prieZitiros salygos ir tvarka.

4. Kol nepriimtos ir nepradétos taikyti atitinkamos
jgyvendinimo taisyklés, kiti skrydziai, jskaitant skrydzius,
kai orlaivis naudojamas specialioms uzduotims vykdyti ar
specialioms paslaugoms teikti, toliau vykdomi laikantis
taikomy nacionalinés teisés akty.”

3. 2 straipsnyje:

a) pirmame punkte pridedamas nauja 5 papunktis:

,5) nustatyty charakteristiky navigacija (PBN) — orlaivio,
kuriuo vykdomas skrydis ATS marsrutu, artéjimo
tipti pagal prietaisus procediira ar skrydis nustaty-
toje oro erdvéje, veikimo charakteristiky reikalavi-
mais grindZiama zonos navigacija.”;

b) antrame papunktyje vietoje ,V* jraSoma ,VII“.

4. 5 straipsnio 2 dalyje Zodis ,CAT“ i§ pirmo sakinio i§brau-
kiamas.

5. 5 straipsnio 2 dalies b punkte vietoje zodziy ,léktuvus ir
sraigtasparnius® jraSomi zodziai ,léktuvus, sraigtasparnius,
oro balionus ir sklandytuvus®.

6. 5 straipsnyje pridedamos Sios trys dalys:

»3.  Vezgjai, vykdantys nekomercinius skrydzius sudétin-
gais varikliu varomais léktuvais ir sraigtasparniais, dekla-
ruoja savo geb¢jimag vykdyti su ty orlaiviy naudojimu susi-
jusius jsipareigojimus ir tai, kad turi priemoniy tai daryti,
ir naudoja orlaivius skrydziams pagal III ir VI priedy
nuostatas.

4. Vezéjai, vykdantys nekomercinius skrydzius kitais
orlaiviais (i§skyrus sudétingus varikliu varomus lektuvus ir
sraigtasparnius), taip pat oro balionais ir sklandytuvais,
naudoja orlaivius skrydziams pagal VII priedo nuostatas.

5. Nukrypstant nuo 1, 3 ir 4 daliy, mokymo organiza-
cijos, kuriy pagrindiné verslo vieta yra valstybéje naréje ir
kurios patvirtintos pagal Komisijos reglamentg (ES) Nr.
290/2012 (*), vykdydamos mokomuosius skrydzius Sajun-
goje arba i§ Sajungos:

a) sudétingus varikliu varomus léktuvus ir sraigtasparnius
skrydziams naudoja pagal VI priedo nuostatas;

b) kitus orlaivius (i§skyrus sudétingus varikliu varomus
lektuvus ir sraigtasparnius), taip pat oro balionus ir
sklandytuvus skrydziams naudoja pagal VII priedo
nuostatas.

() OL L 100, 2012 4 5, p. 1.*

. 6 straipsnyje pridedama nauja 7 dalis:

7. Nukrypstant nuo V priedo SPA.PBN.100 PBN dalies,
kol nepriimtos ir nepradétos taikyti atitinkamos jgyvendi-
nimo taisyklés, nekomerciniai skrydziai kitais 1éktuvais
(isskyrus sudétingus varikliu varomus léktuvus) nustatytoje
oro erdvéje, marSrutuose arba laikantis procediry,
vykdomy pagal nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN)
specifikacijas, toliau vykdomi valstybiy nariy nacionalinés
teisés aktais nustatytomis salygomis.”

. 8 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) esama dalis pazymima numeriu 1;

b) a punkte vietoje Zodziy ,skrydzius léktuvais“ jraSomi
zodziai ,komercinius skrydzius léktuvais®;

¢) b punkte vietoje Zodziy ,skrydZius sraigtasparniais”
jraSomi Zodziai ,komercinius skrydzius sraigtasparniais;

d) pridedama nauja 2 dalis:

,2. Kol nepriimtos ir nepradétos taikyti atitinkamos
igyvendinimo taisyklés, nekomerciniai skrydziai sudétin-
gais varikliu varomais 1éktuvais ir sraigtasparniais toliau
vykdomi laikantis taikomy skrydzio laiko apribojimo
nacionalinés teisés akty.”
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9. 10 straipsnyje jterpiama $i dalis: a) léktuvas, kurio didziausia kilimo masé¢ (MTOM)

10.

,3.  Nukrypstant nuo 1 dalies antros pastraipos, valstybés
narés gali nuspresti:

a) iki 2016 m. rugpjii¢io 25 d. netaikyti III priedo nuostaty
nekomerciniams skrydziams sudétingais varikliu varo-
mais léktuvais ir sraigtasparniais ir

b) iki 2016 m. rugpjicio 25 d. netaikyti V, VI ir VII priedy
nuostaty nekomerciniams skrydziams léktuvais, sraigtas-
parniais, sklandytuvais ir oro balionais.

I priedo pavadinimas pakei¢iamas i ,II-VII prieduose varto-
jamy terminy apibréztys“. Iterpiamos $ios naujos apibréztys
(esamos apibréztys atitinkamai pernumeruojamos):

,11) art¢jimas thpti pagal vertikalivosius orientyrus
(APV) — artéjimas tapti pagal prietaisus, kurj vykdant
naudojami horizontalieji ir vertikalieji orientyrai,
neatitinkantis tiksliojo artéjimo tipti ir tipimo reika-
lavimy, kai apsisprendimo santykinis aukstis (DH) yra
ne mazesnis kaip 250 pédy, o kilimo ir tipimo tako
matomumo nuotolis (RVR) — ne mazesnis kaip
600 m.;*;

,43) orlaivis ELA1 — bet kuris i§ toliau i$vardyty pilotuo-

jamyjy Europos lengvyjy orlaiviy:

a) léktuvas, kurio didZiausia kilimo masé (MTOM)
yra ne didesné kaip 1200 kg ir kuris nepriski-
riamas prie sudétingy varikliu varomy orlaiviy;

b) sklandytuvas arba variklinis sklandytuvas, kurio
MTOM yra ne didesné kaip 1 200 kg;

¢) oro balionas, kurio didziausias konstrukcinis dujy
arba kar$to oro keliamasis tiiris yra ne didesnis
kaip 3400 m’, jeigu tai karsto oro balionas,
1050 m?, jeigu tai dujomis pildomas oro balio-
nas, ir 300 m? jeigu tai pririsamasis dujomis
pildomas oro balionas;*;

»44) orlaivis ELA2 — bet kuris i§ toliau i$vardyty pilotuo-
jamyjy Europos lengvyjy orlaiviy:

11.

12.

13.

14.

yra ne didesné kaip 2 000 kg ir kuris nepriski-
riamas prie sudétingy varikliu varomy orlaiviy;

b) sklandytuvas arba variklinis sklandytuvas, kurio
MTOM yra ne didesné kaip 2 000 kg;

¢) oro balionas;

d) labai lengvas sukasparnis, kurio MTOM yra ne
didesné kaip 600 kg ir kuris yra paprastos konst-
rukcijos, skirtas skristi ne daugiau kaip dviem
asmenims, nevaromas nei turbininiu, nei raketiniu
varikliu, ir kuriuo vykdomi tik skrydziai diena
pagal VER

,126) leistiny oro salygy aerodromas — tinkamas aerodro-
mas, kuriame, remiantis meteorologiniais pranesi-
mais, oro prognozémis arba bet kokiu jy deriniu
numatoma, kad numatomu naudojimo laikotarpiu
oro salygos atitiks reikalaujamus aerodromo naudo-
jimo minimumus arba bus geresnés, o i§ kilimo ir
tipimo tako pavirsiaus buklés ataskaity matyti, kad
bus galima saugiai nutipti.”

II priedo ARO.GEN.200 dalies ¢ punkte po Zodzio ,sertifi-
kuoty“ jterpiami Zodziai ,arba jai deklaracijas teikianciy“.

I priedo ARO.GEN.220 dalies a punkte jterpiami $ie
papunkdiai (kiti papunkéiai atitinkamai pernumeruojami):

,5) deklaravimo procesus ir nuolating deklaruoty organiza-
cijy prieZitirg;*;

,8) nekomerciniy vezéjy vykdomy skrydziy kitais nei sudé-
tingais varikliu varomais orlaiviais priezitira;"“.

Il priedo ARO.GEN.220 dalies b punkte po Zodzio ,pazy-
méjimy“ jterpiami Zodziai ,ir gauty deklaracijy“.

II priedo ARO.GEN.300 dalies a punkto tekstas pakeiciamas
taip:

,a) Kompetentinga institucija tikrina:

1) prie§ iSduodama organizacijos paZyméjimg ar
suteikdama patvirtinimg — ar organizacija atitinka
taikomus reikalavimus;
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2) ar jos sertifikuotos organizacijos ir organizacijos, is
kuriy ji yra gavusi deklaracija, nuolat atitinka
taikomus reikalavimus;

3) ar nekomerciniai vezéjai, vykdantys skrydzius kitais
nei sudétingais varikliu varomais orlaiviais, nuolat
atitinka reikalavimus; ir

4) atitinkamy saugos priemoniy, kuriy imtis pagal
ARO.GEN.135 dalies ¢ ir d punktus jpareigojo
kompetentinga institucija, jgyvendinima.

15. 1I priedo ARO.GEN.305 dalies d ir e punktus Zymincios
raidés pakei¢iamos atitinkamai e ir f ir jterpiamas naujas
d punktas:

,d) Kompetentingai institucijai savo veikla deklaruojanciy
organizacijy prieZitiros programa rengiama atsizvelgiant
i konkrety organizacijos pobidj, jos veiklos sudétin-
gumg ir ankstesnés priezitiros veiklos rezultatus ir grin-
dziama susijusios rizikos jvertinimu. Ji apima auditus ir
patikrinimus, jskaitant atitinkamus patikrinimus perone
ir patikrinimus, apie kuriuos nejspéjama.”

16. I priede po ARO.GEN.330 dalies ijterpiama nauja
ARO.GEN.345 dalis:

,ARO.GEN.345 Deklaravimas. Organizacijos

a) Gavusi deklaracija i§ organizacijos, kuri vykdo arba
ketina vykdyti veikla, kuriai butina deklaracija, kompe-
tentinga institucija patikrina, ar deklaracijoje yra visa
ORO dalyje reikalaujama informacija, ir organizacijai
patvirtina, kad gavo deklaracija.

b) Jei deklaracijoje néra reikalaujamos informacijos arba yra
informacijos, i§ kurios matyti, kad taikomy reikalavimy
nesilaikoma, kompetentinga institucija apie tai pranesa
organizacijai ir papraSo papildomos informacijos.
Prireikus kompetentinga institucija atlicka organizacijos
patikrinimg. Jei patvirtinama, kad reikalavimy nesilai-
koma, kompetentinga institucija imasi ARO.GEN.350
dalyje nustatyty veiksmy.”

17. 11 priedo ARO.GEN.350 dalies b ir ¢ punktuose po Zodziy
~pazyméjimo salygoms” jterpiami Zodziai ,arba deklaracijos
turiniui®.

18. II priedo ARO.GEN.350 dalies e punkte po zodZio ,sertifi-
kuotos jterpiami Zodziai ,arba jai savo veiklg deklaravu-
sios®.

19. 1I priedo ARO.OPS.200 dalies b punkto tekstas pakeiciamas
taip:

,b) Isitikinusi, kad vezéjas jrodé laikasis taikomy reikala-
vimy, kompetentinga institucija suteikia arba pakeicia
patvirtinimg. Patvirtinimas nurodomas:

1) skrydziy vykdymo specifikacijose, kaip nustatyta II
priedélyje komerciniams skrydziams, arba

2) specialiyjy patvirtinimy saraSe, kaip nustatyta V
priedélyje nekomerciniams skrydziams.

20. 1I priede jterpiamas naujas V priedélis, pavadintas ,Specia-
liyjy patvirtinimy sgrasas, kurio tekstas pateikiamas Sio
reglamento I priede.

21. 1T priedo ORO.GEN.005 dalies pabaigoje jrasoma ,arba
nekomercinius  skrydzius sudétingais varikliu varomais
orlaiviais®.

22. 1II priedo ORO.GEN.105 dalyje po Zodzio ,sertifikavimo®
jterpiami Zzodziai ,arba deklaravimo*.

23. III priedo ORO.GEN.110 dalies a punkte po ZodzZio ,paZy-
méjimg*“ jterpiami zodZiai ,arba deklaracijg“, o ¢ punkte po
zodzio ,pazyméjimo* jterpiami Zodziai ,arba deklaracijos”.

24. 1 priedo ORO.GEN.120 dalyje pridedamas naujas ¢ punk-
tas:

,C) Jei vezéjas, kuriam bitina deklaruoti savo veikly, siek-
damas uztikrinti atitiktj Reglamentui (EB) Nr. 216/2008
ir jo jgyvendinimo taisykléms, taiko alternatyvias atitik-
ties uztikrinimo priemones, jis apie tai informuoja
kompetentinga institucija.”

25. 1II priedo ORO.GEN.140 dalies a punkte po zZodZio ,serti-
fikavimo*“ jterpiami ZodzZiai ,arba deklaravimo*.
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26. III priedo ORO.AOC.125 dalis pakei¢iama taip: d) nedelsdamas informuoja kompetentinga institucija apie

27.

,a) AOC turétojas gali vykdyti nekomercinius skrydzius
orlaiviu, kuris kitu atveju naudojamas komerciniams
skrydziams, iSvardytiems jo AOC skrydziy vykdymo
specifikacijose, jei vezéjas:

1) iSsamiai apraso tokius skrydzius skrydziy vykdymo
vadove, jskaitant:

i) taikomy reikalavimy nurodyma;

ii) aisky veiklos procediry, taikomy vykdant komer-
cinius ir nekomercinius skrydzius, bet kokiy skir-
tumy nurodymg ir

iii) uztikrinimo, kad visi veikloje dalyvaujantys
darbuotojai visiskai susipazing su atitinkama
tvarka, priemones;

2) pateikia nustatytus a punkto 1 papunkcio ii papunk-
tyje nurodyty veiklos procediiry skirtumus kompe-
tentingai institucijai i§ anksto patvirtinti.

b) Nereikalaujama, kad AOC turétojas, vykdantis a punkte
nurodytus skrydzius, pateikty deklaracija pagal $ig dalj.“

III priede po ORO.AOC.150 dalies jterpiamas $is naujas
skyrius:

,DEC SKYRIUS.
DEKLARAVIMAS
ORO.DEC.100 Deklaravimas

Nekomercinis vezéjas, vykdantis skrydzius sudétingais
varikliu varomais orlaiviais:

a) prie§ pradédamas skrydzius kompetentingai institucijai
pateikia visg atitinkamg informacija pagal Sio priedo I
priedélyje pateikta forma;

b) kompetentingai institucijai pateikia taikomy alternatyviy
atitikties uZztikrinimo priemoniy sarasa;

¢) uztikrina atitiktj taikomiems reikalavimams ir deklaraci-
joje pateiktai informacijai;

28

29.

30.

31.

bet kokius savo deklaracijos ar taikomy atitikties uztik-
rinimo priemoniy pakeitimus, pateikdamas pakeitimy
deklaracija pagal $io priedo I priedélyje pateikta formg, ir

e) informuoja kompetentingg institucija, kai nutraukia
veiklg.”

. 1II priedo ORO.MLR.100 dalies b punktas pakeiciamas taip:

,b) Skrydziy vykdymo vadovo turinys turi atitikti taikomus
Siame priede, IV priede (CAT dalyje), V priede (SPA
dalyje) ir VI priede (NCC dalyje) nustatytus reikalavimus
ir neturi prieStarauti atitinkamai oro vezéjo pazyméjimo
(AOC) skrydziy vykdymo specifikacijose arba deklaraci-
joje ir jos specialiyjy patvirtinimy sara$e nurodytoms
salygoms.”

Il priedo ORO.MLR.101 dalis pavadinama ,Skrydziy
vykdymo vadovas. Komerciniy skrydziy vykdymo vadovo
sandara“

Il priedo ORO.MLR.115 dalies a punkto tekstas pakei-
Ciamas taip:

,a) Sie jrasai saugomi ne trumpiau kaip 5 metus:

1) komerciniy vezéjy — jrasai apie ORO.GEN.200 dalyje
nurodyta veikly;

2) nekomerciniy skrydziy sudétingais varikliu varomais
orlaiviais — vezéjo deklaracijos kopija, iSsami infor-
macija apie turimus patvirtinimus ir skrydziy
vykdymo vadovas.”

II priedo ORO.FC.005 dalies tekstas pakeiciamas taip:

,Si skyriy, kuriame nustatomi su skrydzio jgulos mokymu,
patirtimi ir kvalifikacija susij¢ reikalavimai, kuriy turi
laikytis vezéjas, sudaro:

a) 1 skirsnis, kuriame nustatomi bendrieji reikalavimai,
taikomi nekomerciniams skrydziams sudétingais varikliu
varomais orlaiviais ir komerciniams skrydziams;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

b) 2 skirsnis, kuriame nustatomi papildomi reikalavimai,
taikomi komerciniams skrydziams.“

III priede, po ORO.FC.005 dalies jterpiamas naujas skirsnis,
pavadintas ,1 skirsnis. Bendrieji reikalavimai*.

Il priedo ORO.FC.105 dalies a punkte Zodziai ,jgulos arba
orlaivio vadu“ pakei¢iami Zodziais ,jgulos vadu arba, kai
vykdomas komercinis skrydis, orlaivio vadu.

III priedo ORO.FC.145 dalies ¢ punkto pradzioje jraSoma
,Komerciniy skrydziy atveju®.

III priede, po ORO.FC.145 dalies jterpiamas naujas skirsnis,
pavadintas ,,2 skirsnis. Papildomi komerciniams skrydziams
taikomi reikalavimai“.

II priede ORO.CC.005 dalies tekstas pakeiciamas taip:

,Si skyriy, kuriame nustatomi reikalavimai, kuriy turi
laikytis skrydzius orlaiviu su keleiviy salono jgula vykdantis
vezéjas, sudaro:

a) 1 skirsnis, kuriame nustatomi bendri visiems skrydziams
taikomi reikalavimai, ir

b) 2 skirsnis, kuriame nustatomi papildomi reikalavimai,
taikomi tik komerciniams skrydziams.“

III priedo CC skyriaus 1 skirsnis pavadinamas ,Bendri reika-
lavimai“.

Il priede pridedamas naujas priedélis, pavadintas ,Deklara-
vimas®, kurio tekstas pateikiamas $io reglamento II priede.

V priede SPA.GEN.100 dalies tekstas pakei¢iamas taip:

,a) Specialyji patvirtinimg  suteikianti

institucija yra:

kompetentinga

1) komerciniam vezéjui — valstybés narés, kurioje yra
pagrindiné vezéjo verslo vieta, institucija;

2) nekomerciniam vezéjui — valstybés, kurioje vezéjas
yra jsisteiges arba jsikires, institucija.

b) Nepaisant a punkto 2 papunkcio, treciojoje Salyje regist-
ruotg orlaivi naudojan¢iam nekomerciniam vezéjui
netaikomi $io priedo reikalavimai dél toliau i§vardyty
procediiry patvirtinimo, jei tuos patvirtinimus suteiké
trecioji Salis, kuri yra registravimo valstybé:

1) nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN);

2) minimaliy navigacijos galimybiy techniniy reikala-
vimy (MNPS);

3) sumazinto vertikaliojo skirstymo minimumy (RVSM)
oro erdvéje.”

40. V priede SPA.GEN.110 dalies tekstas pakei¢iamas taip:

41.

42.

,Veiklos, kurig vykdyti yra patvirtintas vezéjas, apimtis
dokumentuojama ir nurodoma:

a) oro vezéjo pazyméjimg (AOC) turinCiy vezéjy — prie
AOC pridedamose skrydziy vykdymo specifikacijose;

b) visy kity vezéjy — specialiyjy patvirtinimy sgrase.”

V priedo SPA.DG.100 dalyje po zodziy ,IV priede (CAT
dalyje) jterpiami Zodziai ,VI priede (NCC dalyje) ir VII
priede (NCO dalyje)“.

Tterpiami nauji VI priedas (NCC dalis) ir VII priedas (NCO
dalis), kuriy tekstas pateiktas atitinkamai $io reglamento III
ir IV prieduose.
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2 straipsnis

Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja kita dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2013 m. rugpjacio 25 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2013 m. rugpjacio 14 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
José Manuel BARROSO
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I PRIEDAS
LV Priedélis
Specialiyjy patvirtinimy sgrasas

Nekomerciniai skrydZiai

(pagal patvirtinime nurodytas ir skrydZiy vykdymo vadove arba piloto skrydZiy vykdymo vadove pateiktas sglygas)

Suteikianti institucija (!):

Specialiyjy patvirtinimy sgrasas# (?):
Vezéjo pavadinimas:
Data (3):

Parasas:

Orlaivio modelis ir registravimo Zymos (*):

Specializuoty skrydziy tipai (SPO), jei taikoma:

Specialieji patvirtinimai (%): Specifikacija (7) Pastabos

(") IraSomas pavadinimas ir kontaktiné informacija.

(?) IraSomas atitinkamas numeris.

(%) Specialiyjy patvirtinimy suteikimo data (mmmm mm dd) ir kompetentingos institucijos atstovo parasas.

(%) Irasomas orlaivio markés, modelio ir serijos arba pagrindinés serijos, jei serija Zenklinama, Zenklas pagal Komercinés aviacijos saugos
grupés (CAST)/ICAO sistemg (pvz., ,Boeing-737-3K2“ arba ,Boeing-777-232%). CAST/ICAO taksonomija pateikta http://www.
intlaviationstandards.org/

Registracijos Zenklai turi bati i§vardyti specialiyjy patvirtinimy sarase arba skrydziy vykdymo vadove. Pastaruoju atveju specialiyjy
patvirtinimy sgraSe turi biiti nuoroda j atitinkamg skrydziy vykdymo vadovo puslapj.

(°) Nurodomas skrydzio tipas, pvz., Zemés tkio, statybos, fotografijos, tyrimo, stebéjimo ir patruliavimo, reklamos ore.

(%) Sioje skiltyje isvardijami bet kokie patvirtinti skrydziai, pvz., pavojingyjy kroviniy vezimo, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

() Sioje skiltyje isvardijami kiekvieno patvirtinimo liberaliausieji kriterijai, pvz., CAT II apsisprendimo aukstis ir maziausieji RVR.

EASA 140 FORMA, 1 leidimas.


http://www.intlaviationstandards.org/
http://www.intlaviationstandards.org/
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II PRIEDAS

Priedélis

DEKLARACIJA

pagal Komisijos reglamentg (ES) Nr. 965/2012 deél orlaiviy naudojimo

Vezéjas
Pavadinimas (vardas, pavardé):
Vieta, kurioje vezéjas jsisteiges arba isikiires, ir vieta, i§ kurios vadovaujama skrydziams:

Atsakingo vadovo vardas, pavardé ir kontaktiniai duomenys:

Orlaivio naudojimas

Naudojimo pradzios data/pakeitimo taikymo data:

Skrydzio tipas (-ai):
[ NCC dalis: (nurodoma, ar keleiviy ir (arba) kroviniy)

Orlaiviy tipas (-ai), registracija (-os) ir pagrindas:

Turimy patvirtinimy duomenys (pridedamas specialiyjy deklaracijos patvirtinimy sarasas, jei taikoma)

Alternatyviy atitikties uztikrinimo priemoniy sarasas su nuorodomis | AMC, kurias jos keicia (pridedama prie dekla-
racijos)

Pareiskimai

[ Valdymo sistemos dokumentai, jskaitant skrydziy vykdymo vadova, atitinka taikomus reikalavimus, nustatytus
ORO, NCC ir SPA dalyse.
Visi skrydziai bus vykdomi pagal skrydziy vykdymo vadove nustatyta tvarka ir instrukcijas.

[ Visi naudojami orlaiviai turi galiojan¢ius tinkamumo skraidyti pazyméjimus ir atitinka Komisijos reglamento (EB)
Nr. 2042/2003 reikalavimus.

[ Visi skrydzio jgulos nariai ir keleiviy salono jgulos nariai, kai taikoma, i§mokyti pagal taikomus reikalavimus.

[ (jei taikoma)

Vezéjas jdiegé oficialiai pripazinta pramonés standartg ir jrodé atitiktj jo reikalavimams.
Nuoroda | standartg:

Sertifikavimo institucija:

Paskutinio atitikties audito data:

[ Apie bet kokj skrydzio pakeitimg, kuris turi poveikj Sioje deklaracijoje pateiktai informacijai, bus pranesta kompe-
tentingai institucijai.

[ Veiéjas patvirtina, kad Sioje deklaracijoje pateikta informacija yra teisinga.

Data, atsakingo vadovo vardas, pavardé ir parasas”
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III PRIEDAS

.VI PRIEDAS

NEKOMERCINIAI SKRYDZIAI SUDETINGAIS VARIKLIU VAROMAIS LEKTUVAIS

[NCC DALIS]
A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI

NCC.GEN.100 Kompetentinga institucija
Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje yra pagrindiné vezéjo verslo vieta arba kurioje jis jsikaires, paskirta

institucija.

NCC.GEN.105 Igulos pareigos
a) lgulos narys yra atsakingas uz tinkama vykdyma:

1. savo pareigy, susijusiy su orlaivio ir jo keleiviy sauga, ir
2. savo pareigy, nurodyty skrydziy vykdymo vadove pateiktose instrukcijose ir procediirose.

b) Kritinémis skrydzio fazémis arba tuomet, kai jgulos vadas mano, kad saugos sumetimais tai biitina, jgulos narys sédi
jam nustatytoje darbo vietoje ir negali vykdyti jokios veiklos, i§skyrus ta, kuri bitina saugiam orlaivio naudojimui
uztikrinti.

¢) Skrydzio metu skrydzio jgulos narys, badamas savo darbo vietoje, segi saugos dirz.
d) Skrydzio metu visg laika bent vienas kvalifikuotas skrydzio jgulos narys licka prie vairy.
e) Igulos narys negali eiti pareigy orlaivyje:

1. jeigu jis Zino arba jtaria, kad gali buti pavarges, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.f punkte,
ar jauciasi del kity priezas¢iy negaljs savo pareigy vykdyti pakankamai gerai ir dél to galéty kilti pavojus skrydziui,
arba

2. jei vartojo psichoaktyviyjy medziagy, alkoholio arba tokj poveikj jaucia dél kity priezasciy, kaip nurodyta Regla-
mento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.g punkte.

f) Daugiau nei vienam veZéjui dirbantis jgulos narys:

1. saugo asmeninius jrasus apie skrydzio, tarnybos ir poilsio laika, kaip nurodyta Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III
priedo (ORO dalis) FTL skyriuje, ir

2. kiekvienam vezéjui teikia duomenis, batinus veiklai planuoti pagal taikomus FTL reikalavimus.
g) Igulos narys pranesa jgulos vadui apie:

1. visus gedimus, triktis, veikimo sutrikimus arba defektus, kurie, jo nuomone, gali turéti jtakos orlaivio tinkamumui
skraidyti arba naudojimo saugai, jskaitant avarines sistemas, ir

2. visus incidentus, dél kuriy kilo arba galety kilti grésmé skrydzio saugai.

NCC.GEN.106 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai

a) Igulos vadas atsako uz:

1. orlaivio ir visy jgulos nariy, keleiviy ir veZamy kroviniy sauga per orlaiviu vykdomus skrydzius, kaip nurodyta
Reglamento (EB) Nr. 216/2008 1V priedo 1.c punkte;

2. skrydzio pradéjima, tesima, nutraukimg arba nukreipima saugos sumetimais;
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3. tai, jog bty uztikrinama, kad visy instrukcijy, skrydziy procediry ir kontroliniy sarasy biity laikomasi pagal
skrydziy vykdymo vadovy ir taip, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1.b punkte;

4. skrydzio pradéjima tik jsitikinus, kad laikomasi visy $iy Reglamento (EB) Nr. 216/2008 1V priedo 2.a.3 punkte
nurodyty naudojimo apribojimy:

i) orlaivis yra tinkamas skraidyti;
ii) orlaivis yra tinkamai registruotas;

iii) Siam skrydziui vykdyti reikalingi prietaisai ir jranga, kaip reikalaujama NCC.IDE.A.105 arba NCC.IDE.H.105
dalyje, jmontuoti orlaivyje ir veikia, i§skyrus tuo atveju, jei vykdyti skrydj neveikiant jrangai leidZiama mini-
malios jrangos sarase (MEL) arba lygiaver¢iame dokumente;

iv) orlaivio masé ir svorio centras yra tokie, kad skrydis gali biiti vykdomas neperZengiant tinkamumo skraidyti
dokumentuose nustatyty riby;

v) visas rankinis bagaZas, lektuvo bagazo skyriuje veZamas bagazas ir kroviniai yra tinkamai pakrauti ir pritvir-
tinti;

vi) skrydzio metu nickada nebus virSyti orlaivio naudojimo vadove (AFM) nurodyti orlaivio naudojimo apriboji-
mai;

vii) kiekvienas skrydzio jgulos narys turi galiojancig licencija pagal Reglamentg (ES) Nr. 1178/2011 ir

viii) skrydzio jgulos nariai tinkamai kvalifikuoti ir atitinka kompetencijos bei skrydzio jguidziy atnaujinimo reika-
lavimus;

5. tai, kad skrydis nebaty pradétas, jei kuris nors skrydzio jgulos narys dél kokiy nors priezas¢iy, pavyzdziui,
susizalojimo, ligos, nuovargio arba kokios nors psichoaktyviosios medziagos poveikio, negali vykdyti pareigy;

6. tai, kad skrydis nebaty tesiamas uZz artimiausio leisting meteorologiniy salygy aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies, jei kurio nors skrydzio jgulos nario gebéjimas vykdyti pareigas labai sumazéjes dél tokiy priezasciy, kaip
nuovargis, liga arba deguonies trikumas;

7. sprendimo dél orlaivio su trikumais priimtinumo priémimg atsizvelgiant j nuokrypiy nuo konfigiracijos sarasa
(CDL) arba minimalios jrangos sarasa (MEL), jei taikoma;

8. naudojimo duomeny ir visy Zinomy arba jtariamy orlaivio defekty registravima orlaivio techniniame Zurnale arba
kelionés Zurnale pasibaigus skrydziui arba skrydziy sekai ir

9. uztikrinimg, kad skrydzio duomeny savirasiai:
i) nebaty iSaktyvinti ar i§jungti skrydZio metu ir
ii) jvykus avarijai ar incidentui, apie kurj privaloma pranesti:
A) jy duomenys nebity specialiai iStrinami;
B) buty iskart iSaktyvinami pasibaigus skrydziui ir
C) bty pakartotinai suaktyvinami tik pritarus tyrima atlickanciai institucijai.

b) Igulos vadas yra jgaliotas atsisakyti veZzti ar iSlaipinti asmenj arba iskrauti bagaza ar krovinij, galintj kelti pavojy orlaivio
arba jame esanCiyjy saugai.

¢) Igulos vadas nedelsdamas pranesa atitinkamam oro eismo paslaugy (ATS) skyriui apie bet kokias pastebétas pavojingas
meteorologines arba skrydzio sglygas, galincias turéti jtakos kity orlaiviy saugai.

d) Vykdant daugianarés jgulos skrydi, jgulos vadas, nepaisydamas a punkto 6 papunkcio nuostatos, gali testi skrydj uz
artimiausio leisting meteorologiniy salygy aerodromo, jei taikomos reikiamos lengvinamosios procediiros.
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) Avaringje situacijoje, kai reikia nedelsiant priimti sprendimg ir imtis veiksmy, jgulos vadas imasi bet kokiy veiksmy,
kuriuos laiko biitinais esant Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.d punkte nurodytoms aplinkybéms. Tokiais
atvejais saugos sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy, veiklos procediry ir metody.

f) lgulos vadas nedelsdamas pateikia kompetentingai institucijai neteiséto jsikisimo ataskaita ir informuoja paskirtaja
vietos institucijg.

g) Igulos vadas sparciausiomis esamomis priemonémis pranesa artimiausiai atitinkamai institucijai apie bet kokig su
orlaiviu susijusig avarijg, kurios metu buvo sunkiai suZeistas arba Zuvo zmogus, padaryta didelé Zala orlaiviui arba
turtui.

NCC.GEN.110 Teisés akty, taisykliy ir procediiry laikymasis
a) Igulos vadas laikosi valstybiy, kuriose vykdomi skrydziai, teisés akty, taisykliy ir procediry.

b) Kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1.a punkte, jgulos vadas turi bati susipaZings su teisés aktais,
taisyklemis ir procediiromis, susijusiomis su jo pareigy vykdymu, nustatytomis teritorijoms, kurios bus kertamos,
aerodromams arba skrydziy erdvés dalims, kuriomis bus naudojamasi, ir atitinkama oro navigacijos jranga.

NCC.GEN.115 Bendra kalba

Vezéjas uztikrina, kad visi jgulos nariai galéty bendrauti tarpusavyje bendra kalba.

NCC.GEN.120 Léktuvy riedéjimas

Vezéjas uztikrina, kad léktuvas riedéty aerodromo judéjimo zona tik tada, kai uz vairy sédintis Zmogus:
a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas arba
b) yra paskirtas vezéjo ir:

1. yra i$mokytas valdyti riedantj orlaivi;

2. yra iSmokytas naudotis radijo telefonu (jei reikia palaikyti radijo rysj);

3. yra iSklauses instruktaza apie aerodromo iSdéstyma, marsrutus, zenklus, Zenklinima, Ziburius, oro eismo valdymo
(ATC) signalus ir nurodymus, frazeologija ir procedaras, ir

4. geba laikytis skrydziy vykdymo standarty, bitiny saugiam léktuvo judéjimui aerodrome uztikrinti.

NCC.GEN.125 Rotoriaus veikimas. Sraigtasparniai

Sraigtasparnio rotorius gali bati jjungtas skrydziui tik tada, kai uz vairy sedi kvalifikuotas pilotas.
NCC.GEN.130 Nesiojamieji elektroniniai prietaisai
Vezéjas né vienam asmeniui neleidZia orlaivyje naudotis nesiojamaisiais elektroniniais prietaisais (PED), galinciais turéti
neigiamos jtakos orlaivio sistemy ir jrangos veikimui.
NCC.GEN.135 Informacija apie orlaivyje esania avaring ir gelbéjimosi jrangg
Vezéjas uztikrina, kad visuose jo orlaiviuose visa laika baty sarasai su informacija apie orlaivyje esancig avaring ir
gelbéjimosi jranga, kuriuos prireikus buty galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).
NCC.GEN.140 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti skrydzio metu
a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydZio metu batina turéti $iy dokumenty, vadovy ir informacijos originalus ar

kopijas:

1. AFM arba jam lygiavertj (-ius) dokumentg (-us);

2. registracijos pazyméjimo originalg;

3. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;
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b)

4. triuk§mo pazyméjima;

5. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 III priedo (ORO dalies) ORO.DEC.100 dalyje nurodyta deklaracija;
6. specialiyjy patvirtinimy sgrasg, jei taikoma;

7. leidimo naudotis orlaivio radijo stotimi originalg, jei taikoma;

8. civilinés atsakomybés draudimo pazyméjimag (-us);

9. orlaivio kelionés zurnalg ar jam lygiavertj dokumenta;
10. sudaryto ATS skrydzio plano informacijg, jei taikoma;

11. naujausius tinkamus oro navigacijos Zemélapius sitlomo skrydZzio mar$rutui ir visiems marSrutams, kuriais, kaip
galima pagristai tikétis, gali bati nukreiptas skrydis;

12. procediras ir vizualiyjy signaly informacija, skirta naudoti perimanciam ir perimtam orlaiviui;
13. informacija apie paieskos ir gelbéjimo tarnybas numatyto skrydZio zonoje;

14. naujausias su jgulos nariy pareigomis susijusias skrydziy vykdymo vadovo dalis, kurios turi bati lengvai
prieinamos jgulos nariams;

15. MEL arba CDL;

16. atitinkamus pranesimus lakiinams (NOTAM) ir oro navigacijos informacijos tarnyby (AIS) instruktazy dokumen-
tus;

17. atitinkamg meteorologine informacija;
18. krovinio ir (arba) keleiviy deklaracijas, jei taikoma, ir
19. bet kokius kitus dokumentus, kuriy gali prireikti per skrydj arba kuriy reikalauja su skrydziu susijusios valstybés.

Jei a punkto 2-8 papunkciuose nurodyti dokumentai prarandami arba pavagiami, skrydis gali bati tesiamas iki
paskirties vietos arba vietos, kurioje galima gauti pakaitinius dokumentus.

NCC.GEN.145 Skrydzio duomeny saviraSio jraSy saugojimas, pateikimas ir naudojimas

a)

o
=

[vykus avarijai ar incidentui, apie kuriuos privaloma pranesti, orlaivio naudotojas jrasyty duomeny originalus saugo 60
dieny, nebent tyrima atliekanti institucija nurodyty kitaip.

Vezéjas atlieka skrydzio duomeny savirasio (FDR), kabinos pokalbiy savirasio (CVR) ir duomeny saito jrasy veikimo
tikrinimus ir vertinimus, kad uztikrinty nuolatinj savirasiy tinkamumg naudoti.

Vezéjas saugo jrasus FDR veikimo laikotarpj, kaip reikalaujama NCC.IDE.A.165 arba NCC.IDE.H.165 dalyse, taciau
FDR tikrinimo ir prieZidros tikslais tikrinimo metu galima i§trinti ne daugiau kaip 1 valandg seniausios jrasytos
medZiagos.

Vezéjas laiko ir nuolat atnaujina dokumentus, kuriuose pateikta informacija, biitina FDR neapdorotiems duomenims
paversti inZineriniais vienetais iSreikstais parametrais.

Kompetentingai institucijai nurodzius vezéjas pateikia bet kurj iSsaugota skrydzio savirasio jrasa.
Nepazeidziant Reglamento (ES) Nr. 996/2010:

1. CVR jrasai gali biiti naudojami kitais nei avarijos ar incidento, apie kuriuos privaloma pranesti, tyrimo tikslais tik
tada, jei tam pritaria visi susij¢ jgulos nariai ir techninés priezitros darbuotojai, ir

2. FDR arba duomeny saito jrasai gali baiti naudojami kitais nei avarijos ar incidento, apie kuriuos privaloma pranesti,
tyrimo tikslais tik tada, jei:

i) Siuos jrasus vezéjas naudoja tik tinkamumo skraidyti ar techninés priezitros tikslais;
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ii) Sie jrasai pateikiami i§ jy pasalinus asmening informacija arba
iii) Sie jrasai atskleidZiami taikant saugias procediiras.

NCC.GEN.150 Pavojingyjy kroviniy veZimas

Pavojingieji kroviniai vezami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda su paskutiniais pakeitimais ir i§plétimais, padarytais
,Saugaus pavojingyjy kroviniy vezimo oru techninémis instrukcijomis® (ICAO dok. Nr. 9284-AN/905), iskaitant jo
papildymus ir bet kuriuos kitus priedus ar klaidy istaisymus.

a

=

=

Pavojinguosius krovinius veza tik pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedo (SPA dalies) G skyriy patvirtintas
vezéjas, isskyrus atvejus, kai:

1. tiems kroviniams netaikomos techninés instrukcijos pagal ty instrukcijy 1 dalj arba
2. juos veza keleiviai ar jgulos nariai arba jie vezami bagaZo skyriuje, kaip numatyta techniniy instrukcijy 8 dalyje.

¢) Vezéjas nustato procediras, kuriomis uztikrinama, kad bty imamasi visy pagristy priemoniy siekiant neleisti netycia
vezti pavojingyjy kroviniy.

d) Vezgjas teikia darbuotojams biiting informacija, kad jie galéty vykdyti savo pareigas, kaip reikalaujama techninése
instrukcijose.
e) Vezéjas, laikydamasis techniniy instrukcijy, apie visas avarijas ar incidentus, jvykusius veZant pavojinguosius krovinius,

nedelsdamas pranesa kompetentingai institucijai ir atitinkamai valstybés, kurioje atsitiko jvykis, institucijai.

f) Vezéjas uztikrina, kad keleiviams bty teikiama informacija apie pavojinguosius krovinius, kaip numatyta techninése
instrukcijose.

g) Vezéjas uztikrina, kad pranesimai, kuriuose pateikiama informacija apie pavojingyjy kroviniy veZima, bty teikiami
kroviniy priémimo vietose, kaip reikalaujama techninése instrukcijose.

B SKYRIUS
SKRYDZIU PROCEDUROS
NCC.OP.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis

Vezéjas naudojasi tik tais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis, kurie tinka atitinkamo tipo orlaiviams ir skrydziams.

NCC.OP.105 Izoliuoty aerodromy specifikacija. Léktuvai

Rinkdamasis atsarginius aerodromus ir spresdamas dél degaly naudojimo tvarkos vezéjas aerodromg laiko izoliuotu, jei
skrydis iki artimiausio tinkamo paskirties atsarginio aerodromo trunka ilgiau nei:

a) 60 minuciy skrendant léktuvais su stimokliniais varikliais arba
b) 90 minuciy skrendant léktuvais su turbininiais varikliais.

NCC.OP.110 Aerodromo naudojimo minimumai. Bendrosios nuostatos

a) Vezéjas nustato per skrydzius, vykdomus taikant skrydZiy pagal prietaisus taisykles (IFR), taikytinus kiekvieno naudo-
tino iSvykimo, paskirties ir atsarginio aerodromo naudojimo minimumus. Sie minimumai:

1. turi biti ne maZesni nei nustatytieji valstybés, kurioje yra aerodromas, i$skyrus tos valstybés patvirtintus konkrecius
atvejus, ir

2. kai vykdomi skrydziai prasto matomumo salygomis, turi bati patvirtinti kompetentingos institucijos pagal Regla-
mento (ES) Nr. 965/2012 V priedo (SPA dalies) E skyriy.

b) Nustatydamas aerodromo naudojimo minimumus, vezéjas atsizvelgia i:
1. orlaivio tipa, naudojimo ir valdymo charakteristikas;
2. skrydzio jgulos sudétj, kompetencijg ir patirtj;

3. kilimo ir tipimo taky, priartéjimo thpti ir kilimo zony (FATO), kurie gali bati pasirinkti naudoti, matmenis ir
charakteristikas;
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4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZeminiy priemoniy pakankamuma ir charakteristikas;

5. orlaivyje esancig navigacijai ir (arba) skrydzio trajektorijos kontrolei skirtg jranga, reikalingg kylant, artéjant tapti,

ilyginant, tupiant, paliekant kilimo ir tapimo taka ir nutraukiant tGpima;

6. klifitis, esancias artéjimo tiipti, tipimo nutraukimo ir aukstéjimo zonose, dél kuriy bitina taikyti ypatingyjy atvejy

procediiras;

7. kliticiy perskridimo absoliutyjj aukstj ir (arba) aukstj artéjimui tapti pagal prietaisus procediiroms;

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir pranesimo apie jas priemones ir

9. priartéjimo tipti metu taikoma skrydzio metodika.

¢) Konkrecios artéjimo tipti ir tipimo procediros minimumai taikomi tik tada, jei laikomasi visy $iy salygu:

1. veikia numatytai procediirai taikyti reikalinga antZeminé jranga;
2. veikia orlaivio sistemos, reikalingos tam tikro tipo artéjimui tiipti;
3. laikomasi butinyjy orlaivio naudojimo kriterijy ir

4. jgula yra tinkamos kvalifikacijos.

NCC.OP.111 Aerodromo naudojimo minimumai. NPA, APV, CAT I skrydziai

a) Netiksliojo artéjimo tipti (NPA) apsisprendimo aukstis (DH), kai skrendama taikant nenutriikstamo Zeméjimo artéjant
tapti (CDFA) metodika, artéjimo tapti pagal vertikaliuosius orientyrus (APV) procediirg arba kai vykdomas I kategorijos

(CAT 1) skrydis, turi bati ne mazesnis nei didziausias i§ 3iy:

1. maziausiasis aukstis, kuriame artéjimo tapti priemoné gali bati naudojama be reikalaujamy vizualiyjy orientyry;

2. kliti¢iy perskridimo aukstis (OCH) pagal orlaivio kategorija;
3. paskelbtas artéjimo tipti DH, jei taikoma;

4. 1 lentel¢je nurodyta sistemos maZiausioji verté arba

5. AFM arba lygiaver¢iame dokumente nurodytas maziausias DH, jei jis nustatytas.

b) NPA skrydzio maziausias Zeméjimo aukstis (MDH), kai skrendama netaikant CDFA metodikos, turi biti ne mazesnis

nei didZiausias i§ Siy:

1. OCH pagal orlaivio kategorija;

2. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba
3. AFM nurodytas maziausias MDH, jei jis nustatytas.

1 lentelé

Sistemos minimumai

[ranga Maziausias DH/MDH (pédos)

Tiapimo pagal prietaisus sistema (ILS) 200
Pasaulinés navigacijos palydovy sistema (GNSS)/palydoviné iSpléstiné 200

sistema (SBAS) (Soninis tikslusis artéjimas tpti pagal vertikaliuosius

orientyrus (LPV))

GNSS (Soniné navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometriné vertikalioji navigacija (VNAV) (LNAV/VNAV) 250

Radijo Svyturys (LOC) su nuotolio matavimo jranga (DME) arba be jos 250
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[ranga Maziausias DH/MDH (pédos)

Artéjimas thpti pagal apZvalgos radiolokatoriy (SRA) (baigiamas ties 250
15 NM)

SRA (baigiamas ties 1 NM) 300
SRA (baigiamas ties 2 NM arba daugiau) 350
Visakryptis VHF radijo $vyturys (VOR) 300
VOR/DME 250
Nekryptinis §vyturys (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF krypties ieskiklis (VDF) 350

NCC.OP.112 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu léktuvais

a) Skrydziy ratu léktuvais MDH turi bati ne maZesnis nei didZiausias i§ Siy:

1. paskelbtas skrydzio ratu OCH pagal léktuvo kategorija;

2. maziausias skrydzio ratu aukstis pagal 1 lentele arba

3. ankstesnio artéjimo tipti pagal prietaisus DH/MDH.

b) Maziausias matomumas skrendant ratu léktuvais yra didziausias i§ Siy:

1. skrydzio ratu matomumas pagal léktuvo kategorija, jei paskelbtas;

2. maziausias matomumas pagal 2 lentele arba

3. ankstesnio artéjimo tipti pagal prietaisus kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis ir (arba) konvertuotas

meteorologinis matomumas (RVR/CMV).

1 lentelé

MDH ir maZiausias matomumas skrendant ratu pagal léktuvo kategorija

Lektuvo kategorija

A B C D
MDH (pédos) 400 500 600 700
Maziausiasis 1500 1600 2 400 3600
meteorologinis

matomumas (m)

NCC.OP.113 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu sraigtasparniais

Skrendant ratu sausumoje sraigtasparniais MDH turi biiti ne maZesnis nei 250 pédy, o meteorologinis matomumas — ne

mazesnis nei 800 m.

NCC.OP.115 I$vykimo ir artéjimo tiipti procediiros

a) Igulos vadas taiko acrodromo valstybés nustatytas iSvykimo ir arté¢jimo tiipti procediras, jei jos paskelbtos ir numa-

tytos naudotinam kilimo ir tipimo takui arba FATO.

b) Nepaisydamas a punkto, jgulos vadas sutinka su ATC leidimu nukrypti nuo paskelbtos procediros tik:
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1. jei laikomasi Kliticiy perskridimo kriterijy ir visiskai atsizvelgta i skrydzio salygas arba
2. kai ji radiolokatoriais nukreipia ATC skyrius.
¢) Bet kuriuo atveju priartéjimas tipti atliekamas vizualiai arba laikantis paskelbty artéjimo tipti procediry.

NCC.OP.120 Triuk$mo maZinimo procediiros

Vezéjas parengia veiklos procediras atsizvelgdamas | poreikj kuo labiau sumazinti orlaivio triuk§ma, kartu uztikrindamas,
kad pirmenybé bty teikiama saugai, o ne triuk§mo mazinimui.

NCC.OP.125 Maziausias absoliutusis kliii¢iy perskridimo aukstis. IFR skrydZiai

a) Vezéjas nurodo maziausio skrydzio aukscio nustatymo metods, kuriuo nustatomas reikiamas visy skrydzio pagal IFR
mar$ruto segmenty vietoves perskridimo aukstis.

b) Taikydamas §j metoda jgulos vadas nustato kiekvieno skrydzio maziausig aukstj. Maziausias skrydzio aukstis turi biti
ne mazesnis uz valstybés, per kuria skrendama, paskelbta maziausig skrydzio aukstj.

NCC.OP.130 Apriipinimas degalais ir tepalais. Léktuvai
a) Igulos vadas pradeda skrydj tik jei léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly:

1. vykdant skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR):

i) skristi dieng iki numatyto tiipimo aerodromo ir po to dar bent 30 minuciy jprastame kreiseriniame aukstyje
arba

ii) skristi naktj iki numatyto tipimo aerodromo ir po to dar bent 45 minutes jprastame kreiseriniame aukstyje;
2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo ir po to dar bent 45
minutes jprastame kreiseriniame aukstyje arba

ii) kai reikia paskirties atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo, atsarginio acrodromo ir po to
dar bent 45 minutes jprastame kreiseriniame aukstyje.

b) Apskaiciuojant reikiama degaly kieki, kurio taip pat uztekty ypatingaisiais atvejais, atsizvelgiama j:
1. prognozuojamas meteorologines salygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;
3. hermetiskumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skrendant procediiras, jei taikoma, ir

4. bet kokias kitas salygas, dél kuriy léktuvas gali tipti pavéluotai arba gali biti sunaudojama daugiau degaly ir (arba)
tepaly.

¢) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio j kita paskirties aerodromag, jei skren-
dant nuo tasko, nuo kurio skrydj pradedama planuoti i§ naujo, baty jvykdyti visi reikalavimai.

NCC.OP.131 Apriipinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai
a) Igulos vadas pradeda skrydj tik jei sraigtasparnyje yra pakankamai degaly ir tepaly:

1. vykdant skrydzius pagal VER, skristi iki numatyto tiipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies ir po to dar bent
20 minuciy geriausiojo nuotolio greiciu ir
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2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia atsarginio aerodromo arba néra leistiny meteorologiniy salygy atsarginio aerodromo, skristi iki
numatyto tipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies ir po to 30 minuciy laukimo grei¢iu 450 m (1 500
pédy) virs paskirties aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinés temperatiros salygomis ir atlikti
artéjima tapti bei tipima arba

i) kai reikia atsarginio aerodromo, skristi iki numatyto tipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, atlikti
artéjimg tapti bei nutraukti tGpimg ir po to:

A) skristi iki nurodyto atsarginio aerodromo ir

B) skristi 30 minuciy laukimo grei¢iu 450 m (1 500 pédy) vir§ atsarginio aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies standartinés temperatiiros salygomis ir atlikti artéjima tapti bei tipima.

b) Apskaiciuojant reikiama degaly kiekj, kurio taip pat uZtekty ypatingaisiais atvejais, atsizvelgiama j:
1. prognozuojamas meteorologines sglygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;
3. hermetiskumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skrendant procediiras, jei taikoma, ir

4. bet kokias kitas salygas, dél kuriy orlaivis gali tapti pavéluotai arba gali biti sunaudojama daugiau degaly ir (arba)
tepaly.

¢) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plano ir perplanuoti skrydzio i kita paskirties acrodroma, jei skren-
dant nuo tasko, nuo kurio skrydj pradedama planuoti i§ naujo, buty jvykdyti visi reikalavimai.

NCC.OP.135 Bagazo ir kroviniy laikymas

Vezéjas nustato procediras, kuriomis uztikrinama, kad:
a) | keleiviy salong baty leidziama paimti tik tokj rankinj bagaza, kurj galima tinkamai ir saugiai laikyti, ir

b) visas orlaivyje esantis bagazas ir kroviniai, kurie, pasislinke i§ laikymo vietos, galéty suZeisti ar sugadinti arba uZztverti
pra¢jimus bei i§¢jimus, bty laikomi taip, kad nejudéty.

NCC.OP.140 Keleiviy instruktaZas

Jgulos vadas uztikrina, kad:
a) pries kylant keleiviai blity informuoti apie tai, kur rasti ir kaip naudoti:
1. saugos dirzus;
2. avarinius i$¢jimus ir
3. keleiviy avarinio instruktazo korteles;
ir, jei taikoma:
4. gelbéjimosi liemenes;
5. deguonies tickimo jranga;
6. gelbéjimosi plaustus ir

7. kitg keleiviams individualiai naudoti skirta avaring jranga;

b) avarinéje situacijoje skrydzio metu keleiviams baty nurodyta imtis aplinkybes atitinkanciy reikiamy veiksmy.



2013 8 24

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 22719

NCC.OP.145 Pasirengimas skrydZiui
a) Pries skrydj jgulos vadas visomis esamomis pagristomis priemonémis jsitikina, kad saugaus orlaivio naudojimo

antzeminé ir (arba) vandens jranga, jskaitant esamas ir tokiam skrydZiui tiesiogiai biiting rysio jranga ir navigacijos
priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

b) Pries skrydj jgulos vadas susipaZista su visa esama planuojamam skrydziui atlikti batina meteorologine informacija.
Rengiantis skrydziui toliau nuo i§vykimo vietos ir kiekvienam skrydziui pagal IFR:

1. iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai pranesimai ir prognozés ir

2. suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy bty galima imtis tuo atveju, jei dél meteorologiniy salygy skrydzio
nebiity galima atlikti kaip suplanuota.

NCC.OP.150 Kilimo atsarginiai aerodromai. Léktuvai

a) Skrydziy pagal IFR planuose jgulos vadas nurodo bent vieng leistiny meteorologiniy salygy kilimo atsarginj aerodroma,
jei meteorologinés salygos i§vykimo aerodrome yra tokios, kokiy reikia pagal taikytinus aerodromo naudojimo mini-
mumus, arba prastesnés arba j i§vykimo aerodroma baity nejmanoma grizti dél kity priezasciy.

b) Atstumas nuo i$vykimo aerodromo iki kilimo atsarginio aerodromo turi bati:

1. vykdant skrydzius dviejy varikliy léktuvais — ne didesnis uz atstuma, atitinkantj 1 valandos skrydj ramiu oru
standartinémis salygomis vieno variklio kreiseriniu greiciu, ir

2. vykdant skrydzius trijy arba daugiau varikliy léktuvais — ne didesnis uz atstuma, atitinkantj 2 valandy skrydj ramiu
oru standartinémis sglygomis AFM nurodytu kreiseriniu greiciu, neveikiant vienam varikliui (OEI).

¢) Kad aerodromg biity galima pasirinkti kaip kilimo atsarginj aerodroma, i§ esamos informacijos turi biti matyti, kad
numatytu naudojimo laiku salygos atitiks tam skrydziui taikytinus aecrodromo naudojimo minimumus arba bus uz juos
geresneés.

NCC.OP.151 Paskirties atsarginiai aerodromai. Léktuvai

Skrydziy pagal IFR planuose jgulos vadas nurodo bent vieng leistiny meteorologiniy salygy paskirties atsarginj aerodromg,
nebent:

a) naujausia meteorologiné informacija rodo, kad laikotarpiu nuo 1 valandos prie§ numatytg atvykimo laikg iki 1
valandos po jo arba nuo faktinio i$vykimo laiko iki 1 valandos po numatyto atvykimo laiko (pasirenkant trumpiausia
laikotarpi), bus galima artéti tapti ir tapti pagal vizualigsias meteorologines salygas (VMC) arba

b) numatyto tipimo vieta yra izoliuota ir:
1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus procediirg ir

2. turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad nuo 2 valandy prie§ numatytg atvykimo laikg iki 2 valandy
po jo bus tokios meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 300 m (1 000 pédy) virSys maZiausig verte, nustatyta artéjimo tipti pagal prietaisus proce-
diirai, ir

ii) matomumas bus bent 5,5 km arba 4 km didesnis uz maziausig vertg, nustatyta Siai procedirai.

NCC.OP.152 Paskirties atsarginiai aerodromai. Sraigtasparniai

Skrydziy pagal IFR planuose jgulos vadas nurodo bent viena leistiny meteorologiniy salygy paskirties atsarginj acrodroma,
nebent:

a) numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus procediira ir turima naujausia meteoro-
loginé informacija rodo, kad nuo 2 valandy prie§ numatoma atvykimo laika iki 2 valandy po jo arba nuo faktinio
i$vykimo laiko iki 2 valandy po numatomo atvykimo laiko (pasirenkant trumpiausia laikotarpj), bus tokios meteoro-
loginés salygos:
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1. debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys maziausia verte, nustatyta artéjimo tipti pagal prietaisus procedirai, ir
2. matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz maziausig verte, nustatyta $iai procedirai, arba

b) numatyto tiipimo vieta yra izoliuota ir:
1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tiipti pagal prietaisus procediirg;

2. turima naujausia meteorologiné informacija rodo, kad nuo 2 valandy prie§ numatyta atvykimo laika iki 2 valandy
po jo bus tokios meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys maziausia verte, nustatyta artéjimo tiipti pagal prietaisus procediirai;
ii) matomumas bus bent 1 500 m didesnis uzZ maziausig verte, nustatytg $iai procedarai, ir
3. jei paskirties vieta yra atviroje jiroje, nustatytas negrizties taskas (PNR).
NCC.OP.155 Degaly papildymas keleiviams jlipant i orlaivj, jame esant arba i$ jo iSlipant
a) Orlaivio ,Avgas” (aviacinio benzino) ar plataus diapazono degaly arba Siy degaly tipy misinio atsargos néra papil-

domos arba isleidziamos, kai keleiviai lipa i orlaivi, yra jame ar islipa i§ jo.

b) Naudojant visy kity tipy degalus imamasi bitiny atsargumo priemoniy, o orlaivyje turi biti pakankamai kvalifikuoty
darbuotojy, pasirengusiy paciomis praktiskiausiomis ir skubiausiomis turimomis priemonémis pradéti evakuacija i3
orlaivio ir jai vadovauti.

NCC.OP.160 Naudojimasis ausinémis
a) Visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas skrydzio jgulos kabinoje, turi bati su ausinémis su gerviniu mikrofonu
arba lygiaverciu jam jrenginiu. Ausinés naudojamos kaip pagrindinis balso rysio su ATS jrenginys:
1. ant Zemés:
i) kai balso ry$iu gaunamas ATC leidimas iSskristi ir
ii) veikiant varikliams;
2. skrydzio metu:
i) Zemiau pereinamojo aukscio arba

ii) 10 000 pédy aukstyje (pasirenkant didesne verte)

3. kai orlaivio vadas mano esant biitina.

b) a punkte nurodytomis salygomis gervinis mikrofonas arba jam lygiavertis jrenginys turi biiti tokioje padétyje, kad biity
galimas abipusis radijo rysys.

NCC.OP.165 Keleiviy veZimas

Vezéjas nustato procediras, kuriomis uZtikrinama, kad:

a) keleiviai baty pasodinti tokioje vietoje, i§ kurios avarinés evakuacijos atveju galéty padéti vykdyti evakuacijg i§ orlaivio
ir jai netrukdyty;

b) pries riedant, kylant ir tupiant, taip pat tuomet, kai jgulos vadas mano esant bitina dél saugos priezasciy, visi orlaivio
keleiviai sédety krésluose arba bity miegamosiose vietose su tinkamai prisegtais saugos dirzais arba sulaikomaisiais
jtaisais ir

¢) sédéti viename kresle keliems Zmonéms bity leidziama tik specialiuose orlaivio krésluose vienam suaugusiajam ir
vienam kadikiui, tinkamai pritvirtintam papildomu juosiamuoju dirzu arba kitu sulaikomuoju jtaisu.
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NCC.OP.170 Keleiviy salono ir virtuvés (-iy) sauga

Igulos vadas uztikrina, kad:

a) prie$ riedant, kylant ir tupiant visi i§¢jimai bei gelbéjimosi takai baty laisvi ir

b) prie§ orlaiviui kylant ir tupiant, taip pat kai tai biitina saugos sumetimais, visa jranga ir bagaZas buty tinkamai
pritvirtinti.

NCC.OP.175 Riikymas orlaivyje

Igulos vadas neleidzia orlaivyje rukyti:

a) kai tai batina dél saugos priezasCiy;

b) papildant orlaivio degalus;

) kai orlaivis stovi ant Zemés, nebent veZéjas nustaté procediiras, kaip sumazinti rizikg atliekant antZemines procediras;

d) ne rokymui skirtose vietose, praéjimuose ir tualetuose;

¢) kroviniy skyriuje ir (arba) kitose kroviniy vezimo vietose, kai krovinys néra sudétas | ugniai atsparias talpyklas ar
uzdengtas ugniai atspariu audeklu, ir

f) tose keleiviy salono vietose, | kurias yra tickiamas deguonis.

NCC.OP.180 Meteorologinés salygos

a) lgulos vadas pradeda arba tesia skrydj pagal VFR tik jei i§ naujausios turimos meteorologinés informacijos matyti, kad
meteorologinés salygos visg marsrutg ir numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks taikytinus
skrydziy pagal VFR minimumus arba bus geresnés.

b) Igulos vadas pradeda arba tesia skrydj pagal IFR i planuota paskirties aerodroma tik jei i naujausios turimos infor-
macijos matyti, kad numatytu atvykimo laiku meteorologinés salygos paskirties aerodrome arba bent viename paskir-
ties atsarginiame aerodrome atitiks taikytinus aerodromo naudojimo minimumus arba bus geresnés.

¢) Jei skrydzio marSrute yra VFR ir IFR segmenty, prireikus vadovaujamasi atitinkama a ir b punktuose nurodyta
meteorologine informacija.

NCC.OP.185 Ledas ir kiti terSalai. AntZeminés procediiros

a) Vezgjas nustato procediiras, vykdytinas, kai bitina atlikti antZemines ledo 3alinimo bei priesledZio procediras ir
atitinkamus orlaivio patikrinimus, kurie batini saugiam orlaivio naudojimui.

b) Igulos vadas pradeda kilima tik tada, kai nuo orlaivio pasalinamos visos apnasos, kurios gali turéti neigiama poveikj
skrydziui arba orlaivio valdymui, i§skyrus atvejus, kurie leidziami pagal a punkte nurodytas procediras ir pagal AFM.

NCC.OP.190 Ledas ir kiti tersalai. SkrydZio procediiros

a) Vezgjas nustato skrydziy esamomis arba numatomomis apledéjimo salygomis procediras.

b) Igulos vadas pradeda skrydj arba samoningai skraidina orlaivj ten, kur numatomos arba vyrauja apledéjimo salygos, tik
jei orlaivis yra sertifikuotas ir jame jrengta skrydziui tokiomis sglygomis reikalinga jranga, kaip nurodyta Reglamento
(EB) Nr. 216/2008 1V priedo 2.a.5 punkte.

¢) Jei apledé¢jimas virija apledéjimo intensyvuma, kuriam orlaivis sertifikuotas, arba jei orlaivis, nesertifikuotas skrydziui
zinomomis apledéjimo salygomis, susiduria su apledéjimu, jgulos vadas nedelsdamas isskrenda i§ apledéjimo salygy
srities, pakeisdamas lygj ir (arba) marSruta, ir, jei reikia, praneSdamas apie avaring situacija ATC.
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NCC.OP.195 Kilimo sglygos

Prie§ pradédamas kilimg, jgulos vadas jsitikina, kad:

a) pagal turima informacija meteorologinés salygos aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir ketinamo naudoti kilimo ir
tipimo tako arba FATO biiklé nesutrukdys saugiai pakilti ir iSvykti ir

b) bus laikomasi nustatyty aerodromo naudojimo minimumuy.

NCC.OP.200 Situacijy imitavimas skrydZio metu

a) Kai orlaiviu vezami keleiviai arba krovinys, jgulos vadas neimituoja:
1. situacijy, dél kuriy batina taikyti nejprastas ar avarines procediiras, arba
2. skrydzio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC).

b) Nepaisant a punkto, tuo atveju, kai mokomuosius skrydzius vykdo patvirtinta mokymo organizacija, tokias situacijas
galima imituoti orlaivyje esant pilotams mokiniams.

NCC.OP.205 Degaly apskaita skrydzio metu

a) Vezéjas nustato procediirg, kuria uZtikrinama, kad skrydzio metu baty tikrinami degalai ir atliekama jy apskaita.

b) Igulos vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likes tinkamy naudoti degaly kiekis yra ne maZzesnis nei biitina skrydziui
iki leistiny meteorologiniy salygy aerodromo arba skrydziy erdves dalies, ir dar licka suplanuoty degaly atsargy, kaip
reikalaujama pagal NCC.OP.130 arba NCC.OP.131 dalis.

NCC.OP.210 Papildomo deguonies naudojimas

Jgulos vadas uZtikrina, kad skrydzio jgulos nariai, einantys pareigas, kurios bitinos saugiam orlaivio skrydziui, skrydzio
metu nuolat naudoty papildoma deguoni, kai aukstis keleiviy salone ilgiau kaip 30 minuciy virsija 10 000 pédy aukstj, ir
visada, kai aukstis keleiviy salone virsija 13 000 peédy aukstj.

NCC.OP.215 Zemés artumo nustatymas

Kai skrydzio jgulos narys arba Zemés artumo ispéjimo sistema nustato neleisting priartéjima prie Zemés, orlaivi valdantis
pilotas nedelsdamas imasi taisomyjy veiksmy saugioms skrydzio sglygoms atkurti.

NCC.OP.220 Susidirimy vengimo borto sistema (ACAS)

Vezéjas nustato veiklos procediiras ir mokymo programas, kai ACAS jdiegta ir tinkama naudoti. Kai naudojama ACAS II
sistema, tokios procediiros ir mokymai turi atitikti Reglamenta (ES) Nr. 1332/2011.

NCC.OP.225 Artéjimo tiipti ir tiipimo salygos

Pries pradédamas artéjima tiipti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos aerod-
rome arba skrydziy erdvés dalyje bei numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO buklé netrukdys saugiai artéti
tipti, nutipti arba nutraukti tipima.

NCC.OP.230 Artéjimo tiipti pradéjimas ir tesimas

a) Artéjima tipti pagal prietaisus jgulos vadas gali pradéti neatsizvelgdamas i pranesta kilimo ir tipimo tako matomumo
nuotolj arba matomumg (RVR/VIS).

b) Jei pranestas RVR/VIS yra maZesnis nei maziausia taikytina verte, artéjimas tipti nutraukiamas:

1. Zemesniame nei 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba

2. priartéjimo tipti segmente, jei apsisprendimo aukstis/altitudé (DA[H) arba maZziausias aukstis[altitudé Zeméjant
(MDA/H) yra didesnis (-¢) kaip 1 000 pédy vir§ acrodromo.
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¢) Kai néra RVR, RVR vertes galima apskai¢iuoti konvertuojant pranesta matomuma.

d) Jei, praskridus 1 000 pédy aukstj virS aerodromo, pranestas RVR/VIS yra maZesnis nei taikytina maZiausia verte,
artéjima tapti galima testi iki DA/H arba MDA/H.

¢) Artéjimg tapti galima testi Zemiau DAJH ar MDAJH ir tiipimg galima baigti, jei pagal artéjimo tipti tipa ir numatyta
kilimo ir tipimo taka butinas vizualusis orientyras yra pamatomas DAJH ar MDA/H aukstyje ir ilaikomas.

f) Tapimo zonos RVR visada yra kontrolinis.

C SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMO GALIMYBES IR APRIBOJIMAI
NCC.POL.100 Naudojimo apribojimai. Visi orlaiviai
a) Bet kuriuo skrydzio etapu orlaivio krova, masé ir svorio centro (CG) padétis turi atitikti apribojimus, nurodytus AFM

arba skrydziy vykdymo vadove, jei pastarieji yra grieZtesni.

b) Orlaivyje turi buti pateikti uzrasai, srasai, prietaisy Zyméjimai arba jy deriniai, kuriais nurodomi tokie AFM vizualinio
vaizdavimo reikalavimuose nustatyti naudojimo apribojimai.

NCC.POL.105 Masé ir centruoté, krova
a) Pries pirmg kickvieno orlaivio naudojima vezéjas faktiskai jj pasveria ir nustato mas¢ bei CG. Turi bati atsizvelgiama |

bendra modifikavimo ir remonto poveikj masei ir centruotei, ir Sis poveikis turi bati tinkamai dokumentuojamas. Jei
modifikavimo poveikis masei ir centruotei tiksliai nezinomas, orlaivis pasveriamas i§ naujo.

=

Sverima atlieka orlaivio gamintojas arba patvirtinta techninés prieZitiros organizacija.

¢) Vezéjas nustato visy i orlaivio grynaja naudojimo mase jskai¢iuojamy vezamy daikty ir jgulos nariy mase, faktiskai
pasverdamas juos (ir jgulos nariy bagaza) arba naudodamas standartines mases. Nustatomas jy padéties poveikis
orlaivio CG. Naudojant standartines mases grynoji naudojimo masé apskaiCiuojama taikant Sias jgulos nariy masés
vertes:

1. skrydzio ir techninés jgulos nariy — 85 kg, jskaitant rankinj bagaza, ir
2. keleiviy salono jgulos nariy — 75 kg.
d) Vezgjas nustato procediiras, leidZiancias jgulos vadui nustatyti vezamosios krovos, jskaitant bet kokj balasta, masg:
1. faktiskai pasveriant;
2. nustatant vezamosios krovos mas¢ pagal standartines keleiviy ir bagazo mases arba

3. apskaicCiuojant keleiviy mas¢ pagal kiekvieno keleivio asmeniskai arba jo vardu pateiktg informacija ir prie jos
pridedant i§ anksto nustatyta rankinio bagazo ir drabuziy mase, kai orlaivio keleiviy krésly skaicius yra:

i) lektuvuose — mazesnis nei 10 arba
i) sraigtasparniuose — maZesnis nei Sesios.
) Kai naudojamos standartinés masés, taikomos $ios masiy vertés:

1. keleiviams — 1 ir 2 lentelése nurodytos vertés, i kurias jtrauktas rankinis bagazas ir kiekvieno kadikio, kurj
suaugusysis veza vieno keleivio krésle, masé:

1 lentelé

Orlaivis, kurio bendras keleiviy krésly skaiCius yra ne maZesnis kaip 20

Ne maziau kaip 20 Ne maziau kaip 30
Keleiviy kreslai
Vyrai Moterys Visi suaugusieji
Suaugusieji 88 kg 70 kg 84 kg

Vaikai 35kg 35kg 35kg
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2 lentelé

Orlaiviai, kuriy bendras keleiviy krésly skaiCius yra ne didesnis kaip 19

Keleiviy kréslai 1-5 6-9 10-19
Vyrai 104 kg 96 kg 92 kg
Moterys 86 kg 78 kg 74 kg
Vaikai 35 kg 35 kg 35 kg

2. bagaZzui:

i) lektuvy — kai bendras lektuvy keleiviy krésly skaiCius yra ne mazesnis kaip 20, taikomos 3 lenteléje nurodytos
standartinés registruoto bagazo masiy vertés:

3 lentelé

Standartiné bagaZo masé. Léktuvai, kuriy bendras keleiviy krésly skaiCius yra ne maZesnis kaip 20

Skrydzio tipas Standartiné bagazo masé
Vietinis 11kg
Europos regiono 13 kg
Tarpzemyninis 15 kg
Visi kiti 13 kg

—
=

sraigtasparniy — kai bendras sraigtasparnio keleiviy krésly skaicius yra ne mazesnis kaip 20, taikoma standartiné
registruoto bagazo masés verté yra 13 kg;

f) orlaiviy, kuriuose yra ne daugiau kaip 19 krésly, faktiné registruoto bagazo masé nustatoma:
1. pasveriant arba

2. apskaiciuojant pagal kiekvieno keleivio asmenikai arba jo vardu pateikta informacijg. Jei tai nejmanoma, nurodoma
maziausioji standartiné 13 kg mase.

g) VeZzéjas nustato procediras, kurias taikydamas jgulos vadas gali nustatyti degaly krovos mas¢ naudodamas faktinj
tankj, o jei $is nezinomas — skrydziy vykdymo vadove nurodytu metodu apskai¢iuoty tanki.

h) Igulos vadas uZztikrina, kad:
2. vezamoji krova atitikty duomenis, naudotus skaiciuojant orlaivio masg ir centruote.

i) Vezéjas nustato procediiras, kurias taikydamas jgulos vadas gali laikytis papildomy konstrukciniy apribojimy, pvz.,
grindy tvirtumo apribojimy, didZiausios krovos ilginiam metrui, didZiausios masés kroviniy skyriuje ir didziausio
krésly skaiciaus apribojimy.

j) Vezéjas skrydziy vykdymo vadove nurodo principus ir metodus, susijusius su krovos ir masés bei centruotés sistema,
kurie atitinka a—i punkty reikalavimus. Si sistema aprépia visy tipy numatomus skrydzius.
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NCC.POL.110 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai

a)

=

R

Vezéjas nustato masés ir centruotés duomenis ir pries kiekvieng skrydj pateikia masés ir centruotés dokumentus,
kuriuose nurodoma krova ir jos paskirstymas nevirsijant orlaivio masés ir centruotés apribojimy. Masés ir centruotés
dokumentuose pateikiama $i informacija:

1. orlaivio registracija ir tipas;

2. skrydzio identifikatorius, numeris ir data, jei taikoma;

3. jgulos vado vardas ir pavarde;

4. dokumentg parengusio asmens vardas ir pavardé;

5. orlaivio grynoji naudojimo masé ir atitinkamas CG;

6. degaly mase kylant ir kelionés degaly masé;

7. sunaudojamy medziagy, iSskyrus degalus, mase, jei taikoma;
8. krovos sudedamosios dalys, jskaitant keleivius, bagaza, krovinj ir balasta;
9. kilimo, tipimo ir nuliné degaly masés;
10. taikomos orlaivio CG padétys ir
11. ribinés masés ir CG vertés.

Kai masés ir centruotés duomenis ir dokumentus rengia kompiuterizuota masés ir centruotés sistema, vezéjas patikrina
pateikiamy duomeny patikimuma.

tina, kad krova ir jos paskirstymas atitinka jgulos vado parengtus masés ir centruotés dokumentus. Jgulos vadas savo
patvirtinimg nurodo parasu arba lygiaver¢iu badu.

Vezéjas nustato krovos keitimo paskuting minute tvarka, kuria uZztikrinama, kad:

1. visi paskuting minute (uZpildZius masés ir centruotés dokumentus) padaryti pakeitimai bity jtraukti i skrydzio
planavimo dokumentus, j kuriuos jtraukti masés ir centruotés dokumentai;

2. bity nurodytas didZiausias paskuting minut¢ leidZiamas keleiviy skaiciaus pakeitimas ar pavéelaves krovinys ir

3. §j skaiCiy virSijus baity parengti nauji masés ir centruotés dokumentai.

NCC.POL.111 Masés ir centruotés duomenys bei dokumentai. Reikalavimy su$velninimas

Nepaisant NCC.POL.110 dalies a punkto 5 papunkcio, CG padétis gali biti nenurodyta masés ir centruotés dokumen-
tuose, jei, pavyzdziui, krovos paskirstymas atitinka i§ anksto apskaiciuotos centruotés lentele arba galima jrodyti, kad
planuojamiems skrydZiams galima uztikrinti tinkamga centruotg, kad ir kokia bity tikroji krova.

NCC.POL.115 Naudojimo galimybés. Bendrosios nuostatos

Jgulos vadas naudoja orlaivj tik jei pagal naudojimo galimybes galima laikytis taikytiny aviacijos taisykliy ir skrydziui, oro
erdvei, naudojamiems aerodromams ar skrydziy erdvés dalims taikytiny visy kity apribojimy, atsizvelgiant j visy naudo-
jamy zemélapiy ir schemy tiksluma.

NCC.POL.120 Kilimo masés apribojimai. Léktuvai

Vezéjas uztikrina, kad:

a)

kilimo pradzioje léktuvo masé nevirSyty $iy masés apribojimy:
1. kylant — nurodytyjy NCC.POL.125 dalyje;

2. skrendant marSrutu, kai neveikia vienas variklis (OEI) — nurodytyjy NCC.POL.130 dalyje, ir
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3. tupiant — nurodytyjy NCC.POL.135 dalyje,
kad baty galima, kaip numatyta, sumazinti mase tesiant skrydj ir i$pilant degalus;

kilimo pradzioje masé jokiu budu nevir§yty AFM nurodytos didziausios kilimo masés pagal aerodromo arba skrydziy
erdvés dalies lygiui tinkamg barometrinj aukstj, o jei ji naudojama kaip parametras didZiausiai kilimo masei nustatyti —
bet kokiy kity vietos atmosferos salygy ir

apskaiCiuota masé numatytu tipimo laiku numatyto tipimo aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir bet kokiame
paskirties atsarginiame aerodrome jokiu atveju nevirSyty AFM nurodytos didZiausios tipimo masés pagal aerodromo
arba skrydziy erdvés dalies lygiui tinkama barometrinj aukstj, o jei ji naudojama kaip parametras didziausiai kilimo
masei nustatyti — bet kokiy kity vietos atmosferos salygy.

NCC.POL.125 Kilimas. Léktuvai

a) Nustatydamas didziausig kilimo mase igulos vadas atsizvelgia i Siuos apribojimus:

1. apskaiciuotas kilimo nuotolis neturi vir$yti turimojo kilimo nuotolio, kai laisvosios juostos nuotolis nevirsija pusés
turimojo riedos ilgio;

2. apskaiciuotas kilimo riedos ilgis neturi vir$yti turimojo riedos ilgio;
3. nutrauktajam ir tesiamam kilimui turi bati naudojama viena V, verté, jei V; nurodytas AFM, ir

4. ant Slapio ar ne$varaus kilimo ir tipimo tako kilimo masé neturi virSyti masés, leidziamos kylant sausu kilimo ir
tipimo taku tokiomis pat salygomis.

b) Jei kylant sugenda variklis, jgulos vadas uZtikrina, kad:

1. jei léktuvo V, nurodytas AFM, bty galima nutraukti léktuvo kilima ir sustoti nevir$ijant turimojo nutrauktojo
kilimo nuotolio ir

2. jei AFM nustatyta lektuvo grynoji kilimo trajektorija, 1éktuvas galéty toliau kilti ir pakankamu atstumu perskristi
visas skrydzio trajektorijos Kliaitis, kol galés atitikti NCC.POL.130 dalies reikalavimus.

NCC.POL.130 Skrydis marSrutu neveikiant vienam varikliui. Léktuvai

Igulos vadas uztikrina, kad bet kuriame marsruto taske pradéjus gesti varikliui keliy varikliy lektuvas galéty testi skrydj j
tinkamg aerodromg arba skrydziy erdvés dalj né viename taske neskrisdamas Zemiau maziausio absoliuciojo kliti¢iy
perskridimo aukscio.

NCC.POL.135 Tiipimas. Léktuvai

Jgulos vadas uztikrina, kad bet kokiame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, saugiame aukstyje perskrides visas
artéjimo taipti trajektorijoje esancias klidtis, léktuvas galéty nutiipti ir sustoti, o vandens léktuvas — iSvystyti pakankamai
maza greitj, nevirSydamas turimojo tipimo nuotolio. Atsizvelgiama | numatomus artéjimo thpti ir tdpimo metody
svyravimus, jei i juos nebuvo atsizvelgta planuojant naudojimo galimybiy duomenis.

D SKYRIUS
PRIETAISAI, DUOMENYS IR IRANGA
1 SKIRSNIS

Léktuvai

NCC.IDE.A.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal §j skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.A.245 dalies reikalavimy;
3. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.A.250 dalies reikalavimy arba

4. jie jmontuoti lektuve.
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b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy bitiniems elementams:
1. atsarginiams lydiesiems saugikliams;
2. atskiriems nesiojamiesiems Ziburiams;
3. tikslaus laiko prietaisui;
4. schemy laikikliui;
5. pirmosios pagalbos vaistinélems;
6. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;
7. pludriajam inkarui ir $vartavimo jrangai ir
8. vaiky saugos priemonéms.

Pagal §j skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios nereikalaujama kituose taikytinuose
prieduose, esanti orlaivyje skrydzio metu, turi atitikti Siuos reikalavimus:

(e}
=

1. skrydzio jgula, sickdama laikytis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo arba NCC.IDE.A.245 ir NCC.IDE.A.250
daliy reikalavimy, neturi vadovautis $iy prietaisy, jrangos ar jrangos priedy pateikiama informacija, ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrike ar sugede, neturi kenkti léktuvo tinkamumui skraidyti.

R

Prietaisai ir jranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti
skrydzio jgulos narys.

Prietaisai, kuriais naudojasi skrydzio jgulos narys, turi bati sumontuoti taip, kad skrydzio jgulos narys galéty lengvai
matyti informacija i§ savo darbo vietos, kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis paprastai
biina, ziarédamas | skrydzio trajektorija priekyje.

o
=

f) Visa batina avariné jranga turi bati lengvai prieinama, kad bty galima jg iskart naudoti.

NCC.IDE.A.105 Biitiniausia skrydZio jranga

Skrydis nepradedamas, jei neveikia kuris nors numatytam léktuvo skrydziui biitinas prietaisas, jrenginio elementas ar
funkcija arba jei jy néra, nebent:

a) lektuvas naudojamas pagal veZéjo minimalios jrangos sarasa (MEL);

b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis léktuvu laikantis pagrindinio minimalios jrangos saraso (MMEL)
apribojimy arba

o) lektuvui taikomas skrydzio leidimas, i§duotas pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus.
NCC.IDE.A.110 Atsarginiai lydieji saugikliai
Léktuvuose turi biiti naudojami visai elektros grandinei apsaugoti reikiamos kategorijos atsarginiai lydieji saugikliai, skirti

pakeisti tuos saugiklius, kuriuos galima pakeisti skrydzio metu.

NCC.IDE.A.115 Skrydzio Ziburiai

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:
a) susidarimy vengimo Ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

¢) tipimo Zziburys;

d) i3 lektuvo elektros sistemos tickiamas ap$vietimas, bitinas visiems saugy léktuvo skrydj uztikrinantiems prietaisams ir
jrangai;
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is lektuvo elektros sistemos tickiamas viso keleiviy salono apsvietimas;
atskiras ne$iojamasis Ziburys kickvieno jgulos nario darbo vietoje ir

ziburiai, atitinkantys tarptautines susidtrimy jiroje prevencijos taisykles, jei léktuvas naudojamas kaip vandens léktu-
vas.

NCC.IDE.A.120 Skrydziai pagal VFR. Skrydziy bei navigacijos prietaisai ir atitinkama jranga

a)

=

o
~

Léktuvuose, kuriais dieng vykdomi skrydziai pagal VFR, turi biti jrengtos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
1. magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis;
4. nurodytas oro greitis;
5. slydimas ir
6. Macho skaiCius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiciaus vienetais.
Lektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis salygomis (VMC) vir§ vandens nematant
zemés, VMC naktj arba tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais léktuvo
negalima i8laikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, turi bati jrengtos:
1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) postkis ir slydimas;
i) padetis erdvéje;
iii) vertikalusis greitis ir
iv) stabilizuotas kursas;
2. priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopiniams prietaisams nepakankamas, ir

3. priemongs, kuriomis galima i§vengti a punkto 4 papunktyje reikalaujamos oro greicio rodymo sistemos trikties dél
kondensato ar apledéjimo.

Kai lektuvui valdyti reikia dviejy piloty, léktuve turi bati jrengtos papildomos atskiros priemonés, kuriomis rodoma:
1. barometrinis aukstis;

2. nurodytas oro greitis;

3. slydimas arba posikis ir slydimas, jei taikoma;

4. padétis erdvéje, jei taikoma;

5. vertikalusis greitis, jei taikoma;

6. stabilizuotas kursas, jei taikoma, ir

7. Macho skaicius, jei greicio apribojimai nurodyti Macho skaiciaus vienetais (jei taikoma).

NCC.IDE.A.125 SkrydZiai pagal IFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir atitinkama jranga

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi biti:

a)

priemongs, kuriomis matuojama ir rodoma:
1. magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis;
4. nurodytas oro greitis;

5. vertikalusis greitis;
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6. posiikis ir slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas;

9. lauko oro temperatira ir

10. Macho skaicius, jei greicio apribojimai nurodyti Macho skaiciaus vienetais;

=

priemongs, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopiniams prietaisams nepakankamas;
¢) kai léktuvui valdyti reikia dviejy piloty, antrajam pilotui skirtos atskiros priemonés, kuriomis rodoma:
1. barometrinis aukstis;

2. nurodytas oro greitis;

3. vertikalusis greitis;

4. posikis ir slydimas;

5. padétis erdveje,

6. stabilizuotas kursas ir

7. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skai¢iaus vienetais (jei taikoma);

RS

priemonés, kuriomis galima iSvengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2 papunktyje reikalaujamy oro grei¢io rodymo
sistemy trik¢iy dél kondensato arba apledéjimo;

e) atsarginis statinio slégio Saltinis;

f) schemy laikiklis, jtaisytas taip, kad bty galima lengvai perskaityti schemas ir kad ji baty galima ap3viesti skrendant
nakti;

g) antrinés savarankiskai veikiancios priemonés, kuriomis matuojamas bei rodomas absoliutusis aukstis, ir

h) nuo pagrindinés elektros gamybos sistemos nepriklausomas avarinis maitinimas, kad padéties erdvéje rodymo sistema
baty galima naudoti ir ap$viesti bent 30 minuciy. Avarinis maitinimas turi jsijungti automatiskai, kai visiskai sugenda
pagrindiné elektros gamybos sistema, o prietaisas turi aiskiai rodyti, kad aviahorizontui srove tiekiama avariniu badu.

NCC.IDE.A.130 Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Léktuvuose, kuriuos vienintelis pilotas valdo pagal IFR, jrengiamas autopilotas, turintis bent aukscio ir kurso palaikymo

rezZima.

NCC.IDE.A.135 Ispéjimo apie vietovés reljefa sistema (TAWS)

Léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy didziausia sertifikuota kilimo masé (MCTOM) virsija 5 700 kg arba kuriy
didziausia eksploataciné keleiviy krésly konfigtiracija (MOPSC) yra didesné nei 9 kréslai, jrengiama TAWS, atitinkanti
reikalavimus, nustatytus:

a) A klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei skrydziai vykdomi léktuvais, kuriy pirmasis individualus
tinkamumo skraidyti pazyméjimas (CofA) iSduotas po 2011 m. sausio 1 d., arba

b) B klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei skrydziai vykdomi léktuvais, kuriy pirmasis individualus CofA
i§duotas 2011 m. sausio 1 d. arba anksciau.
NCC.IDE.A.140 Susidiirimy vengimo borto sistema (ACAS)

Jei Reglamente (ES) Nr. 1332/2011 nenurodyta kitaip, léktuvuose su turbininiais varikliais, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg
arba MOPSC virsija 19, jrengiama ACAS IL
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NCC.IDE.A.145 Léktuvo meteorologiné jranga

Meteorologiné jranga jrengiama Siuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj arba IMC marsruto vietovese, kuriose
tikétinos perkiinijos ar kitos galimos pavojingos meteorologinés salygos, laikomos galimomis nustatyti 1éktuvo meteoro-
logine jranga:

a) hermetiskuose léktuvuose;

b) nehermetiskuose lektuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg, ir

¢) nehermetiskuose léktuvuose, kuriy MOPSC virsija 9.

NCC.IDE.A.150 Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj

a) Lektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj tikétinomis ar faktinémis apledéjimo salygomis, jrengiamos priemonés

susidaran¢iam ledui ap$viesti arba ledodarai nustatyti.

b) Priemonés, skirtos susidaranciam ledui ap$viesti, neturi akinti arba sukelti atspindziy, trukdanéiy jgulos nariams atlikti
savo pareigas.

NCC.IDE.A.155 Skrydzio jgulos vidaus rySio sistema
Léktuvuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula, jrengiama skrydzio jgulos vidaus rysio sistema su

ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.

NCC.IDE.A.160 Piloty kabinos pokalbiy savirasis

a) CVR turi bati jrengtas Siuose lektuvuose:

1. léktuvuose, kuriy MCTOM virsija 27 000 kg ir kuriy pirmasis individualus CofA iduotas 2016 m. sausio 1 d. ar
véliau, ir

2. lektuvuose, kuriy MCTOM virsija 2 250 kg:
i) kurie sertifikuoti biiti valdomi ne maziau nei dviejy piloty jgulos;
ii) kuriuose jrengtas turboreaktyvinis (-iai) variklis (-iai) arba daugiau nei vienas turbosraigtinis variklis ir
iif) kuriy pirmas tipo paZyméjimas iSduotas 2016 m. sausio 1 d. arba véliau.
b) CVR turi bati galima i$saugoti bent per pastarasias 2 valandas jrasytus duomenis.
¢) CVR pagal laiko skale jraso:
1. pranesimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rysiu skrydzio jgulos kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy prane$imus balsu, naudojant vidaus rysio sistema ir kreipimosi i keleivius sistemg, jeigu ji
jrengta;

3. skrydzio jgulos kabinos garsing aplinka, iskaitant, be pertriikiy, i§ visy naudojamy gerviniy ir kaukiniy mikrofony
gautus garso signalus, ir

4. pokalbiy ar garso signalus identifikuojancias navigacijos ar artéjimo tiipti priemones, jmontuotas ausinése ar
garsiakalbyje.

d) CVR turi pradéti jradinéti automatiskai prie§ léktuvui pradedant judéti sava galia ir testi jrasa iki skrydzio pabaigos, kol
lektuvas nebegalés judéti sava galia.

¢) Be d punkto reikalavimo, CVR, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, turi pradéti jrasinéti kaip galima anksciau —
per piloty kabinos patikrinima pries uzvedant variklj skrydzio pradzioje ir trukti iki piloty kabinos patikrinimo iskart
iSjungus variklj skrydzio pabaigoje.

f) CVR turi bati jmontuotas prietaisas, padedantis nustatyti to savirasio vieta vandenyje.
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NCC.IDE.A.165 SkrydZio duomeny savirasis

a) Lektuvuose, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg ir kuriy pirmasis individualus CofA i§duotas 2016 m. sausio 1 d. arba
véliau, turi biti jrengtas FDR, kuriuo duomenys jraSomi ir saugomi skaitmeniniu biadu ir i§ kurio laikmenos $iuos
duomenis galima nedelsiant paimti.

b) FDR turi bati jrafomi parametrai lektuvo skrydzio trajektorijai, greiciui, padéciai erdvéje, variklio galiai, konfigiiracijai
bei veikimui tiksliai nustatyti, ir saugomi bent per pastargsias 25 valandas jrasyti duomenys.

¢) Duomenys gaunami i§ lektuvo Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti tikslig ty duomeny ir skrydzio jgulai rodomos
informacijos koreliacija.

d) FDR turi pradéti jrasinéti automatiskai prie§ lektuvui pradedant judéti sava galia ir nustoti jrasinéti automatiskai, kai
lektuvas nebegali judéti sava galia.

¢) FDR turi bati jmontuotas prietaisas, padedantis nustatyti to savirasio vieta vandenyje.
NCC.IDE.A.170 Duomeny saito jraSymas
a) Lektuvy, kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau, kurie turi galimybe naudoti
duomeny saito ry$j ir kuriuose biitina jrengti CVR, saviradyje jraSoma, kai taikoma:
1. duomeny saito pranesimai, susij¢ su bendravimu tarp léktuvo ir ATS, jskaitant praneSimus, skirti:
i) duomeny saitui suaktyvinti;
ii) dispecerio ir piloto bendravimui;
iii) adresuotai priezitirai;
iv) skrydzio informacijai;
v) orlaivio transliacijy priezitirai, kiek tai jmanoma, atsizvelgiant i sistemos struktairg;
vi) vadovavimo orlaivio skrydziui duomenims, kiek tai imanoma, atsizvelgiant i sistemos struktirg, ir

vii) grafikai, kiek tai jmanoma, atsizvelgiant i sistemos struktiirg;

2. informacija, kuria naudojantis galima nustatyti koreliacija su bet kuriais atitinkamais jrasais, susijusiais su duomeny
saito rysiu ir saugomais ne léktuve, ir

3. informacija apie duomeny saito rysio pranesimy laikg ir pirmenybe, atsizvelgiant i sistemos struktira.

o
=

Savirasis turi jraSyti ir saugoti duomenis bei informacija skaitmeniniu badu ir i§ jo turéty bati galima Siuos duomenis
nedelsiant paimti. [rafymo badas turi bati toks, kad duomenys atitikty ant Zemés jrasytus duomenis.

Savirasis turi i§saugoti bent tiek laiko jradinétus duomenis, kiek NCCIDE.A.160 dalyje nustatyta CVR jrenginiams.

e}
=

&

Savirayje turi bati jmontuotas prietaisas, padedantis nustatyti to savirasio vieta vandenyje.

o
-

Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai yra tokie patys, kaip NCC.IDE.A.160 dalies d ir e
punktuose nurodyti jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai.

NCC.IDE.A.175 SkrydZzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotasis savirasis

CVR ir FDR reikalavimy laikymasis gali bati uztikrintas:

a) vienu kombinuotuoju skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy savirasiu léktuve, kuriame privaloma jrengti CVR
arba FDR, arba

b) dviem skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotaisiais savirasiais, jei léktuve turi bati jrengtas CVR ir
FDR.
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NCC.IDE.A.180 Kréslai, krésly saugos dirzai, sulaikomosios sistemos ir vaiky saugos priemonés

a) Lektuvuose jrengiama:
1. kreéslas arba miegamoji vieta visiems 24 ménesiy ir vyresniems asmenims;
2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir saugos dirzai kiekvienoje miegamojoje vietoje;
3. vaiky saugos priemoné (CRD) kiekvienam léktuve esanciam jaunesniam kaip 24 meénesiy asmeniui;

4. saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema, kurioje yra itaisas, automatiskai prilaikantis sédinciojo liemenj staigiai
stabdant:

i) kiekviename skrydzio jgulos krésle ir kiekviename krésle 3alia piloto kréslo, ir

i) kiekviename stebétojo krésle, esanciame skrydzio jgulos kabinoje,

5. lektuvuose, kuriy pirmasis individualus CofA isduotas po 1980 m. gruodzio 31 d., — saugos dirzas su liemens
prilaikymo sistema maziausiam biitinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose.

b) Saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema turi:
1. turéti vieng atsegimo itaisg ir

2. skrydzio jgulos krésluose, kiekviename krésle 3alia piloto kréslo ir maziausiam batinam keleiviy salono jgulos nariy
skaiciui skirtuose krésluose turéti du perpetinius dirzus ir saugos dirza, kurj galima naudoti atskirai.

NCC.IDE.A.185 Zenklai , UZsisekite saugos dirzus“ ir ,Rikyti draudZiama“

Léktuvuose, kuriuose i§ skrydzio jgulos kabinos kréslo (-y) néra matomos visos keleiviy vietos, jrengiamos priemonés,
kuriomis visiems keleiviams ir keleiviy salono jgulai parodoma, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kada draudziama
rakyti.

NCC.IDE.A.190 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Léktuvuose turi bati pirmosios pagalbos vaistinélés, kaip nurodyta 1 lenteléje.

1 lentelé

Biitinas pirmosios pagalbos vaistinéliy skaicius

Keleiviy krésly skaicius Bitinas pirmosios pagalbos vaistinéliy skaicius
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 ir daugiau 6

b) Pirmosios pagalbos vaistinélés turi bati:
1. lengvai prieinamos naudoti ir

2. reguliariai atnaujinamos.



2013 8 24 Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 227/33

NCC.IDE.A.195 Papildomas deguonis. Hermetiski léktuvai

a) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame aukstyje, kuriame pagal b punkty reikia tiekti deguoni,
turi biti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti reikiama kiekj
deguonies.

b) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukscio, kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone virsija
10 000 pédy, turi bati vezama pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo bty galima aprapinti:

1. visus jgulos narius ir:

i) 100 % keleiviy bet kokj laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone vir§ija 15 000 pédy, bet jokiu badu
ne trumpiau kaip 10 minuciy;

i) bent 30 % keleiviy bet kokj laikotarpi, kai, sumazéjus hermetiskumui ir atsizvelgiant j skrydzio aplinkybes,
barometrinis aukstis keleiviy salone bus 14 000-15 000 pédy, ir

iii) bent 10 % keleiviy bet kokj 30 minuéiy virsijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus
10 000-14 000 pédy;

2. visus keleiviy salone esanciuosius ne trumpiau kaip 10 minudiy, jei léktuvais vykdomi skrydziai didesniame nei
25 000 pédy barometriniame aukstyje arba jei jais vykdomi skrydziai Zemiau $io aukscio, bet tokiomis salygomis,
kuriomis léktuvai negalés saugiai per 4 minutes nuzeméti iki 13 000 pédy barometrinio aukscio.

¢) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai didesniame kaip 25 000 pédy aukstyje, turi bati papildomai
jrengta:

1. jtaisas, kuriuo skrydzio jgula ispé¢jama apie bet kokj hermetiskumo sumazéjima, ir

2. greitai uzdedamos kaukés skrydzio jgulos nariams.

NCC.IDE.A.200 Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai
a) Nehermetiskuose Iektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame aukstyje, kuriame pagal b punktg reikia tiekti deguoni,

turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti reikiama kiekj
deguonies.

b) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukscio, kuriame barometrinis aukstis keleiviy salone
virsija 10 000 pédy, turi bati vezama pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo baty galima apriipinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy bet kokj 30 minuciy virsijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy
salone bus 10 000-13 000 pédy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius bet kokj laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus didesnis nei
13 000 pedy.

NCC.IDE.A.205 Rankiniai gesintuvai

a) Léktuvuose turi bati bent vienas rankinis gesintuvas:

1. skrydzio jgulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy salone, nebent i ji skrydzio igulos nariai gali lengvai
patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti labiausiai tikétiniems gaisrams tame
skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas naudoti, be to, Zmonéms skirtoms patalpoms skirta gesinimo medZziaga turi
mazinti toksisky dujy koncentracijos pavojy.
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NCC.IDE.A.206 Avariniai kirviai ir lauZtuvai

a) Lektuvy, kuriy MCTOM virsija 5 700 kg arba MOPSC virsija 9, skrydzio jgulos kabinoje turi biiti bent vienas avarinis
kirvis ar lauZtuvas.

b) Jei MOPSC virsija 200, tolimiausioje léktuvo virtuves dalyje arba Salia jos turi biti papildomas avarinis kirvis arba
lauztuvas.

¢) Keleiviy salone esanciy avariniy kirviy ir lauztuvy keleiviai neturi matyti.
NCC.IDE.A.210 Isilauzimo viety Zenklinimas
Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos léktuvo liemens vietos yra zZenklinamos ant léktuvo,

jos Zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

Isilauzimo viety Zenklinimas

9cm 9cm
e e
g T T
D
3cm Not over 2m

NCC.IDE.A.215 Avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT)

a) Leéktuvuose jrengiama:
1. bet kokio tipo ELT, jei pirmasis individualus CofA i§duotas 2008 m. liepos 1 d. arba anksciau;
2. automatinis ELT, jei pirmasis individualus CofA i§duotas po 2008 m. liepos 1 d.
b) Bet kurio tipo ELT turi galéti vienu metu siysti signalus 121,5 MHz ir 406 MHz daZniais.
NCC.IDE.A.220 Skrydis vir§ vandens
a) Po gelbé¢jimosi liemene kickvienam léktuve esanciam asmeniui arba joms lygiavertj pladuriavimo jtaisg kickvienam

lektuve esanciam jaunesniam kaip 24 ménesiy asmeniui, sudétus taip, kad asmuo, kuriam jie skirti, galéty juos lengvai
pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios vietos, turi bati Siuose lektuvuose:

1. sausumos léktuvuose, nutolstanciuose nuo sausumos daugiau kaip 50 jurmyliy atstumu arba kylanciuose ar
tupianciuose aerodrome ar skrydziy erdvés dalyje, kur, jgulos vado nuomone, kilimo ar artéjimo tipti trajektorija
vir§ vandens eina taip, kad atsirasty tipimo ant vandens tikimybe¢, ir

2. vir§ vandens skraidanc¢iuose vandens léktuvuose.

b) Kiekvienoje gelb¢jimosi liemenéje ar lygiaverciame atskirame pliduriavimo jtaise turi bati jmontuotos elektrinio
apdvietimo priemonés, palengvinancios Zmoniy paieska.

¢) Vir§ vandens skraidanciuose vandens léktuvuose turi biti:

1. jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti léktuvo $vartavimg, pritvirtinimg ar manevravima vandenyje, atitinkanti
vandens 1éktuvo dydj, masg¢ ir valdymo charakteristikas, ir
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2. jranga, skleidZianti garso signalus, nurodytus tarptautinése taisyklése dél susidairimy jiroje prevencijos, kai taikoma.

d) Didesniu nei 30 minuciy skrydzio jprastu kreiseriniu greiciu arba 50 jarmyliy (pasirenkant mazesng verte) atstumu
nuo sausumos, kurioje galimas avarinis nutiipimas, skrendancio léktuvo jgulos vadas nustato pavojy léktuve esanciyjy
gelbéjimusi nutiipus ant vandens ir | t3 pavojy atsizvelgdamas nusprendzia, ar veZti:

1. jrangg nelaimés signalams skleisti;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims, sudétus taip, kad jais biity lengva
pasinaudoti avarinéje situacijoje, ir

3. gelbéjimosi jranga, jskaitant gyvybés palaikymo priemones, atitinkancig vykdysimg skrydj.

NCC.IDE.A.230 Gelbéjimosi jranga

a) Lektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas biity ypa¢ sunkds, jrengiama:

1. signalin¢ jranga, skirta nelaimés signalams skleisti;

2. bent vienas gelbéjimosi ELT ir

3. papildoma gelbéjimosi jranga mar$rutui, kuriuo bus skrendama, atsizvelgiant | léktuve esanciy asmeny skaiciy.
b) a punkto 3 papunktyje nurodyta papildoma gelbé¢jimosi jranga nereikalinga, jei léktuvas:

1. nuo teritorijos, kurioje paieska ir gelbéjimas néra ypa¢ sunkis, nutolsta ne didesniu atstumu kaip:

i) jei tai lektuvas, galintis testi skrydj iki aerodromo bet kuriame marSruto ar planuojamo nukrypimo marsruto
taske sugedus kritiniam(s) varikliui (-iams), — 120 minuciy skrydzio kreiseriniu greiciu neveikiant vienam
varikliui (OIE) arba

ii) jei tai bet koks kitas lektuvas, — 30 minuciy skrydzio kreiseriniu greiciu,
arba

2. jei tai léktuvas, sertifikuotas pagal taikoma tinkamumo skraidyti standarta, — ne toliau kaip atstumu, atitinkanciu 90
minudiy skrydj kreiseriniu grei¢iu nuo avariniam nutiipimui tinkamos zonos.

NCC.IDE.A.240 Ausinés

a) Lektuvuose turi bati po porg ausiniy su gerviniu mikrofonu arba lygiaverciu jtaisu kiekvienam skrydzio jgulos nariui
jiems skirtose darbo vietose skrydzio jgulos kabinoje.

b) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba nakti, turi biti po siystuvo mygtuka ant kiekvienam batinam
skrydzio jgulos nariui skirto iilginio ir Soninio polinkio vairy.

NCC.IDE.A.245 Radijo ry$io jranga

a) Lektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba naktj, arba tuomet, kai to reikalaujama pagal taikytinus oro
erdvés reikalavimus, turi bati jrengta radijo rySio jranga, kuria jprastomis radijo signaly perdavimo sglygomis buty
galima:

1. palaikyti abipusj rys$j acrodromo valdymo reikméms;
2. bet kuriuo skrydzio metu gauti meteorologing informacija;

3. bet kuriuo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palaikyti abipusj ry3j su tos institucijos
nurodytomis aviacijos stotimis ir

4. uztikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

b) Kai reikalaujama daugiau nei vieno rySio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi biiti nepriklausomas nuo kito (-y)
jrenginio (-iy) tiek, kad vienam jrenginiui sugedus, kitas (-i) jrenginys (-iai) nesugesty.
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NCC.IDE.A.250 Navigacijos jranga

a) Lektuvuose turi bati jrengta navigacijos jranga, kurig naudojant baty galima vykdyti skrydzius pagal:
1. ATS skrydzio plang, jei taikoma, ir
2. taikytinus oro erdvés reikalavimus.

b) Léktuvuose turi biiti pakankamai navigacinés jrangos, jog buty uztikrinta, kad, bet kuriuo skrydzio etapu sugedus
vienam jrenginiui, likusia jranga bty galima uZtikrinti saugia navigacija pagal a punktg arba kad ypatingaisiais atvejais
baty galima saugiai imtis atitinkamy veiksmy.

¢) Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos numatyta tapti pagal IMC, jrengiama tinkama jranga, rodanti kursg
iki vietos, i§ kurios galima atlikti tipima pagal vizualiuosius orientyrus. Sia jranga turi bati jmanoma rodyti kursa
kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tipti pagal IMC, ir bet kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCC.IDE.A.255 Atsakiklis

Lektuvuose jrengiamas antrinio stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis su barometrinio auks$¢io pranesimo sistema ir
bet koks kitas SSR atsakiklis, biitinas skrendamam marsrutui.

NCC.IDE.A.260 Elektroniniy navigacijos duomeny valdymas
a) Vezéjas naudoja tik tuos elektroniniy navigacijos duomeny gaminius, kurie tinka navigacijos reikméms ir atitinka

patikimumo standartus, tinkamus numatytai duomeny paskirciai.

b) Jei elektroniniai navigacijos duomeny gaminiai tinka skrydziy, kuriems pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V prieda
(SPA dalj) reikia patvirtinimo, navigacijos reikméms, vezéjas kompetentingai institucijai jrodo, kad taikomas procesas ir
pateikti gaminiai atitinka patikimumo standartus, tinkamus numatytai duomeny paskirciai.

¢) Vezéjas procesy ir gaminiy patikimumg nuolat stebi tiesiogiai arba stebédamas treciyjy Saliy tiekéjy atitiktj reikalavi-
mams.

d) Vezéjas uztikrina, kad naujausi ir nepakeisti elektroniniai navigacijos duomenys buty laiku iSplatinti ir jvesti visuose
lektuvuose, kuriems jie reikalingi.

2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
NCC.IDE.H.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal § skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. juos naudoja skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.H.245 dalies reikalavimuy;
3. jie naudojami siekiant laikytis NCC.IDE.H.250 dalies reikalavimy arba

4. jie jmontuoti sraigtasparnyje.

=

[rangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy batiniems elementams:

1. atskiram nesiojamajam Ziburiui;

2. tikslaus laiko prietaisui;

3. schemy laikikliui;

4. pirmosios pagalbos vaistinélei;
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5. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;
6. pladriajam inkarui ir $vartavimo jrangai ir

7. vaiky saugos priemonéms.

o
R

Pagal $j skyriy nebdtini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios nereikalaujama kituose taikytinuose
prieduose, skrydzio metu esanti orlaivyje, turi atitikti iuos reikalavimus:

1. skrydzio igula, sickdama laikytis Reglamento (EB) Nr. 216/2008 I priedo arba NCC.IDE.H.245 ir NCC.IDE.H.250
daliy reikalavimy, neturi vadovautis $iy prietaisy, jrangos ar jrangos priedy pateikiama informacija, ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugede, neturi kenkti sraigtasparnio tinkamumui skraidyti.

R

Prietaisai ir jranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos, kurioje sédi juos turintis naudoti
skrydzio jgulos narys.

o
-

Prietaisai, kuriais naudojasi skrydzio jgulos narys, turi bati sumontuoti taip, kad skrydzio jgulos narys galéty lengvai
matyti informacija i§ savo darbo vietos, kuo maziau nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurioje jis paprastai
bina, zitredamas i skrydzio trajektorijg priekyje.

f) Visa batina avariné jranga turi bati lengvai prieinama, kad biity galima jg iSkart naudoti.

NCC.IDE.H.105 Bitinjausia skrydZio jranga

Skrydis nepradedamas, jei neveikia kuris nors numatytam sraigtasparnio skrydziui biitinas prietaisas, jrenginys ar funkcija
arba jy néra, nebent:

a) sraigtasparnis naudojamas pagal vezéjo minimalios jrangos sarasa (MEL);

b) vezéjui kompetentinga institucija leido naudotis sraigtasparniu laikantis pagrindinio minimalios jrangos saraso (MMEL)
apribojimy arba

¢) sraigtasparniui taikomas skrydzio leidimas, iSduotas pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus.

NCC.IDEH.115 Skrydzio Ziburiai

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:
a) susidarimy vengimo Ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

¢) tipimo Zziburys;

d) i sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas ap3vietimas, bitinas visiems saugy sraigtasparnio skrydj uZztikrinantiems
prietaisams ir jrangai;

e) i§ sraigtasparnio elektros sistemos tiekiamas viso keleiviy salono ap$vietimas;
f) atskiras neSiojamasis Ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir
g) ziburiai, atitinkantys tarptautines susidirimy jiroje prevencijos taisykles, jei sraigtasparnis yra amfibinis.

NCC.IDE.H.120 SkrydZiai pagal VFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir atitinkama jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais diena vykdomi skrydziai pagal VFR, turi bati jrengtos priemonés, kuriomis matuojama ir
rodoma:
1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;
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4. nurodytas oro greitis ir
5. slydimas.
Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal VMC vir§ vandens nematant Zemés arba pagal VMC naktj, kai
matomumas yra maZesnis nei 1 500 m, arba tokiomis sglygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais
prietaisais sraigtasparnio negalima islaikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos,
papildomai turi biiti jrengta:
1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

i) padétis erdvéje;

ii) vertikalusis greitis ir

iii) stabilizuotas kursas;

2. priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tickimas giroskopiniams prietaisams nepakankamas, ir

3. priemonés, neleidZiancios jvykti a punkto 4 papunktyje reikalaujamos oro greicio rodymo sistemos trikciai dél
kondensato ar apledéjimo.

Kai sraigtasparniui valdyti reikia dviejy piloty, jame turi bati jrengtos papildomos atskiros priemonés, kuriomis
rodoma:

1. barometrinis aukstis;

2. nurodytas oro greitis;

3. slydimas;

4. padétis erdvéje, jei taikoma;

5. vertikalusis greitis, jei taikoma, ir

6. stabilizuotas kursas, jei taikoma.

NCC.IDE.H.125 SkrydZiai pagal IFR. SkrydZiy bei navigacijos prietaisai ir atitinkama jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi bati jrengta:

a) priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

b

)

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis;

4. nurodytas oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas ir

9. lauko oro temperatiira;

priemonés, kuriomis rodoma, kad elektros energijos tiekimas giroskopiniams prietaisams nepakankamas;

¢) kai sraigtasparniui valdyti reikia dviejy piloty, — atskiros papildomos priemonés, kuriomis rodoma:

1. barometrinis aukstis;
2. nurodytas oro greitis;
3. vertikalusis greitis;

4. slydimas;
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5. padétis erdvéje ir

6. stabilizuotas kursas;

R

priemongés, kuriomis galima i§vengti a punkto 4 papunktyje ir ¢ punkto 2 papunktyje reikalaujamy oro greicio rodymo
sistemy trik¢iy dél kondensato arba apledéjimo;

e) atsarginis statinio slégio Saltinis;

f) schemy laikiklis, jtaisytas taip, kad bty galima lengvai perskaityti schemas ir kad jj baity galima apsviesti skrendant
naktj, ir

g) papildomos padéties erdvéje matavimo ir rodymo priemoné kaip budéjimo rezimu veikiantis prietaisas.

NCC.IDE.H.130 Papildoma jranga vienintelio piloto skrydZiams pagal IFR

Sraigtasparniuose, kuriuos vienintelis pilotas valdo pagal IFR, jrengiamas autopilotas, turintis bent aukicio ir kurso
palaikymo rezima.

NCC.IDEH.145 Sraigtasparnio meteorologiné jranga

Sraigtasparniuose, kuriy MOPSC virsija 9 ir kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba nakt, jrengiama meteorologiné
jranga, kai naujausi meteorologiniai pranesimai rodo, kad skrisimame marsrute tikétinos perkiinijos ar kitos galimos
pavojingos meteorologinés sglygos, kurios laikomos galimomis nustatyti sraigtasparnio meteorologine jranga.

NCC.IDE.H.150 Papildoma jranga skrydZiams apledéjimo salygomis naktj
a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj tikétinomis ar faktinemis apledéjimo salygomis, jrengiamos prie-

moneés susidaranciam ledui ap3viesti arba ledodarai nustatyti.

b) Priemongs, skirtos susidaranciam ledui ap$viesti, neturi akinti arba sukelti atspindziy, trukdanciy jgulos nariams atlikti
savo pareigas.

NCC.IDE.H.155 Skrydzio jgulos vidaus rySio sistema
Sraigtasparniuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula, jrengiama skrydzio jgulos vidaus rysio sistema

su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.

NCC.IDE.H.160 Piloty kabinos pokalbiy savirasis

a) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 7 000 kg ir kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas 2016 m. sausio 1 d.
arba véliau, turi biti jrengtas CVR.

b) CVR turi bati galima i§saugoti bent per pastarasias 2 valandas jrasytus duomenis.
¢) CVR pagal laiko skalg jraso:
1. pranesimus balsu, perduodamus ar gaunamus radijo rysiu skrydzio jgulos kabinoje;

2. skrydzio jgulos nariy prane$imus balsu, naudojant vidaus rysio sistemg ir kreipimosi i keleivius sistema, jeigu ji
jrengta;

3. garsing piloty kabinos aplinka, jskaitant, be pertrikiy, i§ visy jgulos nariy mikrofony gautus garso signalus, ir

4. pokalbiy ar garso signalus, identifikuojan¢ius navigacijos ar artéjimo tiipti priemones, jmontuotas ausinése ar
garsiakalbyje.

R

CVR turi pradéti jrasinéti automatiskai prie§ sraigtasparniui pradedant judéti sava galia ir testi jrasa iki skrydzio
pabaigos, kol sraigtasparnis nebegalés judéti sava galia.

¢) Be d punkto reikalavimo, CVR, priklausomai nuo elektros srovés tiekimo, turi pradéti jrasinéti kaip galima anksciau —
per piloty kabinos patikrinima pries uzvedant variklj skrydzio pradzioje ir trukti iki piloty kabinos patikrinimo iskart
i§jungus variklj skrydzio pabaigoje.

f) CVR turi bati jmontuotas prietaisas, padedantis nustatyti to saviradio vieta vandenyje.
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NCC.IDE.H.165 SkrydZio duomeny savirasis

a) Sraigtasparniuose, kuriy MCTOM virsija 3 175 kg ir kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas 2016 m. sausio 1 d.
arba véliau, turi bati jrengtas FDR, kuriuo duomenys jrasomi ir saugomi skaitmeniniu badu ir i§ kurio laikmenos siuos
duomenis galima nedelsiant paimti.

b) Skrydzio duomeny savirasyje turi bati jrafomi parametrai sraigtasparnio skrydzio trajektorijai, grei¢iui, padéciai erdvéje,
variklio galiai, konfigtiracijai bei veikimui tiksliai nustatyti, ir saugomi bent per pastargsias 10 valandy jrasyti duome-

nys.

¢) Duomenys gaunami i§ sraigtasparnio Saltiniy, kuriais naudojantis galima atlikti tikslig ty duomeny ir skrydzio jgulai
rodomos informacijos koreliacijg.

d) FDR turi pradéti jradinéti automatiskai prie§ sraigtasparniui pradedant judéti sava galia ir nustoti jrasinéti automatiskai,
kai sraigtasparnis nebegali judéti sava galia.

e) FDR turi biti jmontuotas prietaisas, padedantis nustatyti to savirasio vieta vandenyje.

NCC.IDE.H.170 Duomeny saito jraSymas

a) Sraigtasparniy, kuriy pirmasis individualus COfA iSduotas 2016 m. sausio 1 d. ar véliau ir kuriuose yra galimybé
naudoti duomeny saito rysj ir kuriuose biitina jrengti CVR, saviraSyje jrasoma, kai taikoma:
1. duomeny saito pranesimai, susij¢ su bendravimu tarp sraigtasparnio ir ATS, jskaitant praneimus, skirtus:

i) duomeny saitui suaktyvinti;

dispecerio ir piloto bendravimui;

—
=

iii

adresuotai priezitirai;

iv) skrydzio informacijai;

v) orlaivio transliacijy priezitrai, kiek tai jmanoma, atsizvelgiant j sistemos struktirg;

vi) vadovavimo orlaivio skrydZiui duomenims, kick tai jmanoma, atsizvelgiant i sistemos struktiirg ir
vii) grafikai, kiek tai jmanoma atsizvelgiant i sistemos struktiirg;

2. informacija, kuria naudojantis galima atlikti koreliacija su bet kuriais atitinkamais jrasais, susijusiais su duomeny
saito rysiu ir saugomais ne sraigtasparnyje, ir

3. informacija apie duomeny saito rySio pranesimy laika ir pirmenybe, atsizvelgiant i sistemos struktirg.

b) Savirasis turi jrasyti ir saugoti duomenis bei informacija skaitmeniniu badu ir i3 jo turéty biiti galima Siuos duomenis
nedelsiant paimti. JraSymo budas turi bati toks, kad duomenys atitikty ant Zemés jradytus duomenis.

¢) Savirasis turi galéti i$saugoti bent tiek laiko jrasinétus duomenis, kieck NCC.IDE.H.160 dalyje nustatyta CVR jrengi-
niams.

d) Saviradyje turi bati jmontuotas prietaisas, padedantis nustatyti to savirasio vieta vandenyje.

¢) Savirasio jraSymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai yra tokie patys, kaip NCC.IDE.H.160 dalies d ir e
punktuose nurodyti jra§ymo pradzios ir pabaigos logikai taikomi reikalavimai.

NCC.IDE.H.175 SkrydZio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy kombinuotasis savirasis

Atitiktj CVR ir FDR reikalavimams galima uztikrinti naudojantis vienu skrydzio duomeny ir piloty kabinos pokalbiy
kombinuotuoju savirasiu.

NCC.IDE.H.180 Kreéslai, krésly saugos dirzai, sulaikomosios sistemos ir vaiky saugos priemonés

a) Sraigtasparniuose jrengiama:

1. kreéslas arba miegamoji vieta visiems 24 ménesiy ir vyresniems asmenims;
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2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir saugos dirzai kiekvienoje miegamojoje vietoje;

3. jei tai sraigtasparniai, kuriy pirmasis individualus CofA iSduotas po 2012 m. gruodzio 31 d., — saugos dirzas su
liemens prilaikymo sistema kiekvienam 24 ménesiy arba vyresniam keleiviui;

4. vaiky saugos priemoné (CRD) kiekvienam sraigtasparnyje esanciam jaunesniam kaip 24 ménesiy asmeniui;

5. kiekvieno skrydzio jgulos nario krésle — saugos dirZas su liemens prilaikymo sistema, kurioje yra jtaisas, automa-
tiskai prilaikantis sédinciojo liemenj staigiai stabdant, ir

6. jei pirmasis individualus sraigtasparniy CofA iSduotas po 1980 m. gruodzio 31 d., — saugos dirzas su liemens
prilaikymo sistema maziausiam batinam keleiviy salono jgulos nariy skaiciui skirtuose krésluose.

b) Saugos dirzas su liemens prilaikymo sistema turi:
1. turéti vieng atsegimo itaisg ir

2. skrydzio jgulos kresluose, kiekviename kresle $alia piloto kréslo ir maziausiam biitinam keleiviy salono jgulos nariy
skai¢iui skirtuose krésluose turéti du perpetinius dirzus ir saugos dirza, kurj galima naudoti atskirai.

NCC.IDE.H.185 Zenklai ,UZsisekite saugos dirzus“ ir ,Rakyti draudziama“

Sraigtasparniuose, kuriuose i§ skrydZzio jgulos kabinos kréslo (-y) néra matomos visos keleiviy vietos, jrengiamos prie-
moneés, kuriomis visiems keleiviams ir keleiviy salono jgulai parodoma, kada reikia prisisegti saugos dirzus ir kada
draudziama rakyti.

NCC.IDE.H.190 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Sraigtasparniuose turi biiti bent viena pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélé (-és) turi bati:

1. lengvai prieinama (-os) naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama (-o0s).

NCC.IDE.H.200 Papildomas deguonis. Nehermetigki sraigtasparniai

a) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai tokiame aukstyje, kuriame pagal b punkta reikia tiekti
deguoni, turi buti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima tiekti
reikiama kiekj deguonies.

b) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ aukscio, kuriame barometrinis aukstis keleiviy
salone virsija 10 000 pédy, turi bati vezama pakankamai kvépuoti skirto deguonies, kuriuo buty galima apripinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy bet kokj 30 minuciy virsijantj laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy
salone bus 10 000-13 000 pédy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius bet kokj laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus didesnis nei
13 000 pédy.

NCC.IDE.H.205 Rankiniai gesintuvai

a) Sraigtasparniuose turi biti bent vienas rankinis gesintuvas:
1. skrydzio jgulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy salone, nebent i ji skrydzio jgulos nariai gali lengvai
patekti.
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b) Bitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti labiausiai tikétiniems gaisrams tame
skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas naudoti, be to, zmonéms skirtoms patalpoms skirta gesinimo medziaga turi
mazinti toksisky dujy koncentracijos pavojy.

NCC.IDE.H.210 Isilauzimo viety Zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos sraigtasparnio liemens vietos yra Zenklinamos ant
sraigtasparnio, jos Zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

IsilauZimo viety Zenklinimas

9cm
_L/Scm
_‘F

/3cm

3 cm Not over 2m

NCC.IDE.H.215 Avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT)

a) Sraigtasparnyje turi biiti bent vienas automatinis ELT.

b) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens padedant vykdyti skrydZius nepalankioje atviros jiros
aplinkoje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu,
kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali iSlaikyti horizontalyjj skrydj, turi bati jrengtas automatiskai
jsijungiantis ELT (ELT(AD).

¢) Bet kurio tipo ELT turi galéti vienu metu siysti signalus 121,5 MHz ir 406 MHz daZniais.

NCC.IDE.H.225 Gelbéjimosi liemenés

a) Sraigtasparnyje turi bati po gelbéjimosi liemeng kiekvienam jame esanciam asmeniui arba joms lygiavertj pliduriavimo
jtaisg kiekvienam jame esan¢iam jaunesniam kaip 24 ménesiy asmeniui, dévimus arba sudétus taip, kad asmuo, kuriam
jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo ar miegamosios vietos, kai:

1. sraigtasparniu vykdomi skrydziai vir§ vandens tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy
skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali islaikyti horizontalyjj skrydj;

2. sraigtasparniu vykdomi skrydziai vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu nuo Zemés, kai kritinio variklio
gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, arba

3. sraigtasparnis kyla arba tupia acrodrome arba skrydziy erdves dalyje, kur kilimo arba artéjimo tipti trajektorija eina
vir§ vandens.

b) Kiekvienoje gelbéjimosi liemenéje ar lygiaverciame atskirame pliduriavimo jtaise turi bati jmontuotos elektrinio
ap$vietimo priemonés, palengvinancios Zmoniy paieska.
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NCC.IDE.H.226 Igulos nariy gelbéjimosi kostiumai

Visi jgulos nariai turi déveti gelbéjimosi kostiuma, kai:

a) skrendama vir§ vandens padedant vykdyti skrydzius atviroje jiiroje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau
kaip 10 minuciy skrydj iprastu kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali islaikyti

horizontalyjj skrydj ir kai:

1. i§ jgulos vado turimy meteorologiniy pranesimy arba prognoziy matyti, kad jiros vandens temperatiira skrydzio
metu bus Zemesné kaip 10 °C, arba

2. numatyta gelbéjimo trukmé virsija numatytg isgyvenimo trukme;
arba
b) taip nustato jgulos vadas, remdamasis rizikos vertinimu, kurj atliekant atsizvelgta i Sias salygas:

1. skrydziai vykdomi vir§ vandens tolesniu nei savisukos atstumu arba saugaus priverstinio tipimo atstumu nuo
zemés, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali islaikyti horizontaliojo skrydzio, ir

2. i§ jgulos vado turimy meteorologiniy pranesimy arba prognoziy matyti, kad jiros vandens temperatiira skrydzio
metu bus Zemesné kaip 10 °C.

NCC.IDE.H.227 Gelbéjimosi plaustai, gelbéjimosi ELT ir gelbéjimosi jranga ilgesniuose skrydZiuose vir§ vandens

Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi:

a) vir§ vandens tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, kai
kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis gali iSlaikyti horizontalyjj skrydi, arba

b) vir§ vandens tokiu atstumu nuo Zemeés, kuris atitinka daugiau kaip 3 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, kai
kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, ir jei taip nustato jgulos vadas
jvertines rizika,

jrengiama:

1. jei tai sraigtasparnis, kuriame skrenda maziau kaip 12 asmeny, — bent vienas gelbéjimosi plaustas, kurio vardiné
talpa ne mazesné kaip didZiausias orlaivyje esanciy asmeny skaicius, sudétas taip, kad juo buty lengva pasinaudoti
avariniu atveju;

2. jei tai sraigtasparnis, kuriame skrenda daugiau kaip 11 asmeny, — bent du gelbé¢jimosi plaustai, kuriy pakanka
visiems sraigtasparnyje galimiems skraidinti asmenims ir kuriy perpildymo talpos, jei vieno plausto netenkama,
pakanka visiems sraigtasparnyje skrendantiems asmenims, sudéti taip, kad jais bty lengva pasinaudoti avariniu
atveju;

3. bent vienas gelbéjimosi ELT kiekvienam batinam gelbéjimosi plaustui ir
4. gelb¢jimosi jranga, jskaitant gyvybés palaikymo priemones, atitinkanti vykdysima skrydj.
NCC.IDEH.230 Gelbéjimosi jranga
Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vir$ teritorijy, kuriose paieska ir gelbéjimas baty ypa¢ sunkds, jrengiama:
a) signaliné jranga, skirta nelaimés signalams skleisti;
b) bent vienas gelbé¢jimosi ELT (ELT(S)) ir
¢) papildoma gelbéjimosi jranga skrisimam marsrutui, atsizvelgiant i sraigtasparnyje esanciy asmeny skaiciy.

NCC.IDE.H.231 Sraigtasparniams, kuriais vykdomi skrydZziai nepalankioje atviros jiros zonoje, taikomi
papildomi reikalavimai

Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai nepalankioje atviros jiiros zonoje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka
daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu greiciu, turi atitikti $iuos reikalavimus:

a) Kai jgulos vado turimi meteorologiniai pranesimai arba prognozés rodo, jog jiros vandens temperatiira skrydzio metu
bus Zemesné kaip 10 °C, arba kai numatyta gelbéjimo trukmé virSija numatyty iSgyvenimo trukme arba skrydis
planuojamas naktj, visi skrendantys asmenys turi dévéti gelbéjimosi kostiumus.
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b) Visi pagal NCC.IDE.H.227 dalj turimi gelbéjimosi plaustai jrengiami taip, kad bty tinkami naudoti tokiomis salygomis
juroje, kuriomis jvertintos sraigtasparnio tipimo ant vandens, pladuriavimo ir diferento charakteristikos, kad bty
laikomasi sertifikuojant taikomy tiipimo ant vandens reikalavimy.

o
-~

Sraigtasparnyje jrengiama avariné apsvietimo sistema su nepriklausomu maitinimu ir keleiviy salono bendro ap3vie-
timo $altiniu, padedanti evakuoti sraigtasparnyje esancius asmenis.

&

Visi avariniai i$¢jimai, jskaitant jgulos avarinius i$¢jimus, ir jy atidarymo priemonés aiskiai pazenklinami, kad i$¢jimais
besinaudojantieji juos aiskiai matyty dienos $viesoje ir tamsoje. Tokie Zenklai turi bati suprojektuoti taip, kad likty
matomi, jei sraigtasparnis apvirsty ir keleiviy salonas panirty po vandeniu.

e) Visose nenumetamosiose duryse, kuriy angos skirtos naudoti kaip tipimo ant vandens avariniai i$¢jimai, turi biti
priemonés joms uZfiksuoti atidarytoms, kad netrukdyty orlaivyje esantiems asmenims ilipti bet kokiomis salygomis
juroje, kurias bitina jvertinti pagal tipimo ant vandens ir pladuriavimo reikalavimus.

f) Visos durys, langai ir kitos angos keleiviy salone, kuriais numatyta naudotis norint i$sigelbéti po vandeniu, turi bati
jrengti taip, kad veikty avariniu atveju.

Gelbé¢jimosi liemenés turi bati dévimos nuolat, nebent keleivis arba jgulos narys dévi kompleksinj gelbéjimosi
kostiuma, kuris atitinka bendrus gelbéjimosi kostiumo ir liemenés reikalavimus.

©Q

NCC.IDE.H.232 SkrydZiams vir§ vandens sertifikuoti sraigtasparniai. [vairi jranga

Skrydziams vir§ vandens sertifikuotuose sraigtasparniuose turi biti jrengta:

a) jurinis inkaras ir kita jranga, palengvinanti $vartavimasi, pritvirtinima inkaru ar manevravima vandenyje, atitinkanti
sraigtasparnio dydj, mase ir valdymo charakteristikas, ir

b) jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus, kai taikoma, tarptautinése susidrimy jiroje prevencijos taisyklése.

NCC.IDE.H.235 Visi vir§ vandens skraidantys sraigtasparniai. Tiipimas ant vandens
Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens nepalankioje aplinkoje tokiu atstumu nuo sausumos, kuris atitinka

daugiau kaip 10 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu, turi bati suprojektuoti arba sertifikuoti tipti ant vandens pagal
atitinkamg tinkamumo skraidyti kodeksg arba juose turi biti jrengta avariné pladuriavimo jranga.

NCC.IDE.H.240 Ausinés

Jei butina radijo rysio ir (arba) radijo navigacijos sistema, sraigtasparnyje turi bati ausinés su gerviniu mikrofonu arba
lygiaverte jranga ir siuntimo mygtukas ant vairy kiekvienam bitinam pilotui ir (arba) jgulos nariui jam skirtoje darbo
vietoje.

NCC.IDE.H.245 Radijo rySio jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR arba naktj, arba tuomet, kai reikalaujama pagal taikytinus oro
erdvés reikalavimus, turi biiti jrengta radijo rysio jranga, kuria jprastomis radijo signaly perdavimo salygomis galima:
1. palaikyti abipusj ry3j aerodromo valdymo reikméms;

2. gauti meteorologine informacija;

3. bet kuriuo skrydzio metu atitinkamos institucijos nurodytais dazniais palaikyti abipusj ry$j su tos institucijos
nurodytomis aviacijos stotimis ir

4. uztikrinti rysj aviacijos avariniu 121,5 MHz daZniu.

b) Kai reikalaujama daugiau nei vieno rysio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi buti nepriklausomas nuo kito (-y)
jrenginio (-iy) tiek, kad vienam jrenginiui sugedus, kitas (-i) jranginys (-iai) nesugesty.

¢) Jei biitina radijo rysio sistema ir pagal NCC.IDE.H.155 dalj reikalaujama skrydzio jgulos vidaus rysio sistemos, sraigtas-
parniuose kiekvieno batino piloto ir jgulos nario darbo vietoje ant vairy dar turi bati jrengtas siuntimo mygtukas.
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NCC.IDE.H.250 Navigacijos jranga

a) Sraigtasparniuose turi biiti jrengta navigacijos jranga, kuria naudojant galima vykdyti skrydzius pagal:
1. ATS skrydzio plang, jei taikoma, ir
2. taikytinus oro erdvés reikalavimus.

b) Sraigtasparniuose turi biiti pakankamai navigacinés jrangos, jog buty uztikrinta, kad, bet kuriuo skrydzio etapu
sugedus vienam jrenginiui, likusia jranga biity galima uztikrinti saugig navigacija pagal a punktg arba kad ypatingaisiais
atvejais biity galima saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

¢) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, kuriy metu numatyta tipti pagal IMC, turi bati jrengta navigacijos jranga
kursui iki tasko, i§ kurio galimas tiipimas pagal vizualiuosius orientyrus, rodyti. Sia jranga turi biiti jmanoma rodyti
kursa kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tapti pagal IMC, ir bet kuriame nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCC.IDE.H.255 Atsakiklis

Sraigtasparniuose jrengiamas antrinio stebéjimo radiolokatoriaus (SSR) atsakiklis su barometrinio auks¢io pranesimo
sistema ir bet koks kitas SSR atsakiklis, biitinas skrendamam marsrutui.
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IV PRIEDAS

JVII PRIEDAS

NEKOMERCINIAI SKRYDZIAI KITAIS NEI SUDETINGAIS VARIKLIU VAROMAIS ORLAIVIAIS
[NCO dalis]

A SKYRIUS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI
NCO.GEN.100 Kompetentinga institucija

a) Kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje registruotas orlaivis, paskirta institucija.

b) Jei orlaivis registruotas treciojoje Salyje, kompetentinga institucija yra valstybés narés, kurioje vezéjas yra isisteiges arba
jsikdires, paskirta institucija.

NCO.GEN.101 Atitikties uZtikrinimo priemonés
Sickdamas uztikrinti atitiktj Reglamentui (EB) Nr. 216/2008 ir jo igyvendinimo taisykléms, vezéjas gali taikyti ne

agentiiros priimtas, o alternatyvias atitikties uztikrinimo priemones.

NCO.GEN.102 Motorizuotieji turo sklandytuvai ir motorizuotieji sklandytuvai

a) Motorizuotieji turo sklandytuvai naudojami laikantis reikalavimy, taikomy:
1. lektuvams, kai jie varomi varikliu ir
2. sklandytuvams, kai jais skraidoma nenaudojant variklio.

b) Motorizuotieji turo sklandytuvai turi bati jrengti laikantis léktuvams taikomy reikalavimy, nebent D skyriuje nurodyta
kitaip.

¢) Motorizuotieji sklandytuvai, i§skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus, turi bati naudojami ir jrengti laikantis
sklandytuvams taikomy reikalavimy.

NCO.GEN.105 Jgulos vado pareigos ir jgaliojimai

a) Igulos vadas atsako uz:

1. orlaivio ir visy jgulos nariy, keleiviy ir vezamy kroviniy sauga naudojant orlaivi, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr.
216/2008 IV priedo 1.c punkte;

2. skrydzio pradéjimg, tesimg, nutraukimg arba nukreipimg saugos sumetimais;

3. uztikrinima, kad visy skrydziy procediiry ir kontroliniy sarasy buty laikomasi, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr.
216/2008 1V priedo 1.b punkte;

4. skrydzio pradéjimg tik jsitikinus, kad laikomasi visy iy Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.3 punkte
nurodyty naudojimo apribojimy:

i) orlaivis yra tinkamas skraidyti;

ii) orlaivis yra tinkamai registruotas;

NCO.IDE.S.105 arba NCO.IDE.B.105 taisykléje, imontuoti orlaivyje ir veikia, nebent vykdyti skrydj neveikiant
jrangai leidziama bitiniausios jrangos sarase (MEL) arba, jei taikoma, lygiaverciame dokumente;

iv) orlaivio masé ir, i§skyrus oro balionus, svorio centras yra tokie, kad skrydis gali bati vykdomas neperZengiant
tinkamumo skraidyti dokumentacijoje nustatyty riby;
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V) visa jranga, bagazas ir kroviniai tinkamai pakrauti bei pritvirtinti ir palikta avarinés evakuacijos galimybé ir

vi) vykdant skrydj niekada nebus vir$yti orlaivio naudojimo vadove (AFM) nurodyti orlaivio naudojimo apribojimai;

5. skrydzio nepradéjima, jei jis (i) deél kokiy nors priezasciy, pvz., susizalojimo, ligos, nuovargio arba kokios nors
psichoaktyviosios medziagos poveikio, negali vykdyti pareigy;

6. skrydzio netgsimg uZ artimiausio leistiny meteorologiniy salygy aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, jei jo (jos)
gebéjimas vykdyti pareigas labai sumazéjes dél tokiy priezasciy, kaip nuovargis, liga arba deguonies trikumas;

7. apsisprendimg priimti orlaivi su neatitikimais pagal nuokrypiy nuo konfigiiracijos sara3g (CDL) arba bitiniausios
jrangos sarasg (MEL) ir

8. naudojimo duomeny ir visy Zinomy arba jtariamy orlaivio defekty registravimg orlaivio techninés buklés Zurnale
arba kelionés Zurnale pasibaigus skrydziui arba skrydziy sekai.

=

Igulos vadas uztikrina, kad kritinémis skrydzio fazémis arba tuomet, kai mano, kad tai batina saugos sumetimais, visi
jgulos nariai sedéty nustatytose savo darbo vietose ir nevykdyty jokios veiklos, i§skyrus ta, kuri batina saugiam orlaivio
naudojimui uZztikrinti.

¢) Igulos vadas yra jgaliotas atsisakyti veZti ar iSlaipinti asmenj arba iskrauti bagaza ar krovini, galintj kelti pavojy orlaivio
arba jame esanciyjy saugai.

d) Igulos vadas nedelsdamas pranesa atitinkamam oro eismo paslaugy (ATS) skyriui apie bet kokias pastebétas pavojingas
meteorologines arba skrydzio salygas, galincias turéti jtakos kity orlaiviy saugai.

¢) Avaringje situacijoje, kai reikia nedelsiant priimti sprendimg ir imtis veiksmy, jgulos vadas imasi bet kokiy veiksmy,
kuriuos Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 7.d punkte nurodytomis aplinkybémis laiko bitinais. Tokiais atvejais
saugos sumetimais jis gali nukrypti nuo taisykliy, veiklos procediry ir metody.

f) Skrydzio metu jgulos vadas:

1. badamas savo darbo vietoje, iskyrus oro baliong, segi saugos dirzg ir

2. visa laikg lieka prie orlaivio valdymo prietaisy, nebent valdyma perima kitas pilotas.

g) lgulos vadas nedelsdamas pateikia kompetentingai institucijai neteiséto jsikiSimo ataskaita ir informuoja paskirtaja
vietos institucijg.

h) Igulos vadas sparciausiomis esamomis priemonémis pranesa artimiausiai atitinkamai institucijai apie bet kokig su
orlaiviu susijusia avarijg, per kurig buvo sunkiai suzeistas arba zZuvo zmogus, padaryta didel¢ zala orlaiviui arba turtui.

NCO.GEN.106 Igulos vado pareigos ir jgaliojimai. Oro balionai
Be to, kas nurodyta NCO.GEN.105 dalyje, oro baliono jgulos vadas yra atsakingas:

a) uZ priesskrydinj asmeny, padedanciy pripGsti ir iStustinti kupola, instruktazg ir

b) uZ tai, kad pripGsti ir iStutinti kupolg padedantys asmenys vilkéty tinkamus apsauginius drabuZius.

NCO.GEN.110 Teisés akty, taisykliy ir procediiry laikymasis
a) Igulos vadas laikosi valstybiy, kuriose vykdomi skrydZiai, teisés akty, taisykliy ir procediiry.
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b) Kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 1.a punkte, jgulos vadas turi bati susipaZings su teisés aktais,
taisyklémis ir procedfiromis, susijusiais su pareigy vykdymu, nustatytomis teritorijoms, kurios bus kertamos, aerodro-
mais arba skrydziy erdvés dalimis, kuriais bus naudojamasi, ir atitinkama oro navigacijos jranga.

NCO.GEN.115 Léktuvy riedéjimas

Lektuvas | aerodromo judéjimo zona gali riedéti tik tuo atveju, jei prie valdymo prietaisy esantis asmuo:
a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas arba
b) yra paskirtas vezéjo ir:

1. yra imokytas valdyti riedantj lektuva;

2. jei reikia palaikyti radijo rysj, yra iSmokytas naudotis radijo telefonu;

3. yra iSklauses instruktaza, susijusj su aerodromo i§déstymu, marsrutais, Zenklais, Zenklinimu, Ziburiais, oro eismo
valdymo (ATC) signalais, taip pat instrukcijomis, frazeologija ir procediromis ir

4. geba laikytis léktuvo naudojimo standarty, batiny léktuvo judéjimo aerodrome saugai uZztikrinti.

NCO.GEN.120 Sraigto jjungimas. Sraigtasparniai

Sraigtasparnio rotoriy galima pradéti sukti skrydziui variklio galia tik tada, kai prie vairy sédi kvalifikuotas pilotas.
NCO.GEN.125 Nesiojamieji elektroniniai prietaisai

Jgulos vadas né vienam asmeniui neleidZia orlaivyje naudotis neSiojamaisiais elektroniniais prietaisais (PED), galinciais
turéti neigiamg poveikj orlaivio sistemy ir jrangos veikimui.

NCO.GEN.130 Informacija apie orlaivio avarine ir gelbéjimosi jranga

Vezéjas uztikrina, kad orlaiviuose, iSskyrus tame paciame aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje kylancius ir tupiancius

orlaivius, visada biity sgrasai su informacija apie orlaivyje esancig avarine ir gelbéjimosi jranga, kuriuos prireikus biity
galima skubiai perduoti gelbéjimo koordinavimo centrams (RCC).

NCO.GEN.135 Dokumentai, vadovai ir informacija, kuriuos reikia turéti skrydzio metu
a) Jei nenurodyta kitaip, kiekvieno skrydzio metu batina turéti $iy dokumenty, vadovy ir informacijos originalus arba
kopijas:

1. AFM arba jam lygiavertj (-Cius) dokumentg (-us);

2. registracijos pazyméjimo originalg;

3. tinkamumo skraidyti pazyméjimo (CofA) originala;

4. jei taikoma, triuk§mo pazyméjima;

5. jei taikoma, specialiyjy patvirtinimy sarasa;

6. jei taikoma, leidima naudotis orlaivio radijo stotimi;

7. civilinés atsakomybés draudimo liudijima (-us);

8. orlaivio kelionés Zurnalg ar jam lygiavertj dokumenta;

9. jei taikoma, iSsamius uzpildyto ATS skrydZio plano duomenis;

10. naujausius ir tinkamus sitlomo skrydzio marSruto ir visy marsruty, kuriais, kaip galima tikétis, bus nukreiptas
skrydis, oro navigacijos Zemélapius;
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11. perimanciojo ir perimamojo orlaivio taikomas procediras ir vizualiyjy signaly informacija;
12. jei taikoma, MEL arba CDL ir

13. visus kitus dokumentus, kuriy gali prireikti vykdant skrydj arba kuriy reikalaujama su skrydziu susijusiose vals-
tybeése.

b) Nepaisant a punkto, jei vykdant skrydzius:
1. ketinama kilti ir tapti tame paciame aerodrome ar skrydziy erdves dalyje arba

2. i8laikomas kompetentingos institucijos nustatytas atstumas ar pasilickama kompetentingos institucijos nustatytoje
srityje,

a punkto 2-8 papunkéiuose nurodytus dokumentus ir informacija galima laikyti acrodrome arba skrydzio vykdymo
vietoje.

¢) Nepaisant a punkto, vykdant skrydzius oro balionais arba sklandytuvais, isskyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus
(TMG), a punkto 2-8 ir 11-13 papunkciuose nurodytus dokumentus ir informacija galima laikyti lydimojoje trans-
porto priemonéje.

d) Igulos vadas kompetentingos institucijos pra§ymu per atitinkamg laikotarpj jai pateikia dokumentus, kurie turi bati
orlaivyje.

NCO.GEN.140 Pavojingyjy kroviniy veZimas
a) Pavojingieji kroviniai skraidinami pagal Cikagos konvencijos 18 prieda su paskutiniais pakeitimais ir i$plétimais,

padarytais Saugaus pavojingyjy kroviniy vezimo oru techninémis instrukcijomis (ICAO dok. 9284-AN/905), jskaitant
jy papildymus ir bet kuriuos kitus priedus arba pataisas.

b) Pavojinguosius krovinius gali vezti tik pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedo (SPA dalies) G skyriy patvirtintas
vezéjas, iSskyrus atvejus, kai:

1. pagal techniniy instrukcijy 1 dalj tos instrukcijos tiems kroviniams netaikomos arba
2. juos veza keleiviai arba jgulos vadas arba jie vezami bagazo skyriuje, kaip numatyta techniniy instrukcijy 8 dalyje,
3. juos veza ELA2 orlaivio vezéjas.

¢) lgulos vadas imasi visy pagristy priemoniy, kad i§vengty netycinio pavojingyjy kroviniy vezimo orlaiviu.

d) Igulos vadas, laikydamasis techniniy instrukcijy, nedelsdamas pranesa kompetentingai institucijai ir atitinkamai jvykio
vietos valstybés institucijai apie bet kokias su pavojingaisiais kroviniais susijusias avarijas ar incidentus.

¢) Igulos vadas pasiriipina, kad keleiviai biity informuoti apie pavojinguosius krovinius, kaip numatyta techninése inst-
rukcijose.

NCO.GEN.145 Neatidéliotinas reagavimas j saugos problema
Vezéjas igyvendina:

a) visas saugos priemones, kuriy imtis pagal ARO.GEN.135 dalies ¢ punkta jpareigojo kompetentinga institucija, ir
b) visa svarbig privaloma agentiiros pateikta saugos informacija, jskaitant tinkamumo skraidyti nurodymus.
NCO.GEN.150 Kelionés Zurnalas

Kiekvieno skrydzio ar skrydziy serijos duomenys apie orlaivj, jo jgula ir kiekvieng keliong turi bati i$saugoti kelionés
zurnale arba jam lygiaver¢iame dokumente.
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NCO.GEN.155 Minimalios jrangos sarasas

a) Minimalios jrangos sarasas (MEL) gali bati sudaromas atsizvelgiant i Siuos dalykus:

1. dokumente numatomas orlaivio naudojimas konkrec¢iomis salygomis, kai pradedant skrydj neveikia tam tikri
prietaisai, jrenginiai ar funkcijos;

2. parengiamas kiekvieno konkretaus orlaivio dokumentas atsizvelgiant j atitinkamas vezéjo veiklos ir techninés
priezitiros salygas ir

3. MEL sudaromas remiantis atitinkamu pagrindiniu minimalios jrangos sarasu (MMEL), apibréztu pagal Komisijos
reglamenta (ES) Nr. 748/2012 (') nustatytais duomenimis, ir negali biti maziau ribojantis nei MMEL.

b) Apie MEL ir visus jo pakeitimus prane§ama kompetentingai institucijai.

B SKYRIUS
SKRYDZIY PROCEDUROS
NCO.OP.100 Naudojimasis aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis

Jgulos vadas naudojasi tik atitinkamam orlaiviy tipui ir skrydziui tinkamais aerodromais ir skrydziy erdvés dalimis.
NCO.OP.105 Izoliuoty aerodromy specifikacija. Léktuvai

Rinkdamasis atsarginius aerodromus ir spresdamas dél degaly naudojimo tvarkos, jgulos vadas acrodromg laiko izoliuotu,
jei skrydis iki artimiausio tinkamo paskirties atsarginio aerodromo trunka ilgiau nei:

a) 60 minuciy skrendant léktuvais su stimokliniais varikliais arba

b) 90 minuciy skrendant léktuvais su turbininiais varikliais.

NCO.OP.110 Aerodromo naudojimo minimumai. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Vykdydamas skrydzius pagal skrydziy pagal prietaisus taisykles (IFR), jgulos vadas pasirenka ir taiko kiekvieno isvy-

kimo, paskirties ir atsarginio aerodromo naudojimo minimumus. Tokie minimumai turi bati:

1. ne mazesni, nei valstybés, kurioje yra aerodromas, nustatytieji, iSskyrus tos valstybés patvirtintus konkrecius atvejus,
ir,

2. kai vykdomi skrydziai prasto matomumo salygomis, pagal Reglamento (ES) Nr. 965/2012 V priedo (SPA dalies) E
skyriy patvirtinti kompetentingos institucijos.

b) Pasirinkdamas aerodromo naudojimo minimumus, jgulos vadas atsizvelgia i:
1. orlaivio tipg, naudojimo galimybes ir valdymo charakteristikas;
2. savo kompetencija ir patirtj;

3. kilimo ir tipimo taky, taip pat priartéjimo tipti ir kilimo zony (FATO), kuriuos galima pasirinkti, matmenis ir
charakteristikas;

4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZeminiy priemoniy pakankamumg ir charakteristikas;

5. orlaivyje esancia navigacijos ir (arba) skrydzio trajektorijos kontrolés jranga, reikalingg orlaiviui kylant, artéjant
tapti, i8lyginant, tipiant, iSriedant i§ kilimo ir tdpimo tako ir nutraukiant tipima;

6. klititis, esancias artéjimo tipti, tipimo nutraukimo ir aukstéjimo zonose, bitinose vykdant ypatingyjy atvejy
procediiras;

7. klitciy perskridimo absoliutyjj aukstj ir (arba) aukstj artéjimui tiipti pagal prietaisus procediroms;

() OL L 224, 2012 8 21, p. 1.
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<)

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir pranesimo apie jas priemones ir

9. priart¢jimo tipti metu taikoma skrydzio metodika.

Konkretaus tipo artéjimo tipti ir tipimo procediiros minimumai taikomi, jei:

1. veikia numatytai procedirai taikyti reikalinga antZzeminé jranga;

2. veikia orlaivio sistemos, reikalingos to tipo artéjimui tipti;

3. laikomasi orlaivio naudojimo galimybiy reikalavimy ir

4. pilotas turi reikiama kvalifikacij.

NCO.OP.111 Aerodromo naudojimo minimumai. NPA, APV, CAT I skrydZiai

a)

=

Netiksliojo artéjimo tipti (NPA) apsisprendimo aukstis (DH), kai skrendama pagal nenutriikstamo Zeméjimo priarté-
jimo tapti metu (CDFA) metodikg, vykdoma artéjimo tipti su vertikaliaisiais orientyrais (APV) procedira arba
vykdomas I kategorijos (CAT I) skrydis, turi bati ne maZesnis nei didZiausiasis i3 $iy:

1. maziausiasis aukstis, kuriame artéjimo tpti priemoné gali bati naudojama be reikalaujamy vizualiyjy orientyry;
2. orlaivio kategorijos kliti¢iy perskridimo aukstis (OCH);

3. jei taikoma, paskelbtas artéjimo tapti DH;

4. 1 lenteléje nurodyta sistemos maZiausioji verté arba

5. jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove arba lygiaverciame dokumente nurodytas maziausiasis DH.

NPA skrydzio maziausiasis Zeméjimo aukstis (MDH), kai skrendama netaikant CDFA metodikos, turi biiti ne mazesnis
nei didZiausiasis i§ Siy:

1. orlaivio kategorijos OCH;
2. 1 lenteléje nurodyta sistemos maziausioji verté arba
3. jei nustatytas, orlaivio naudojimo vadove nurodytas maziausiasis MDH.

1 lentelé

Sistemos maziausiosios vertés

[ranga Maziausiasis DH/MDH (pédomis)
Tapimo pagal prietaisus sistema (ILS) 200
Globali navigacijos palydoviné sistema (GNSS)/palydoviné 200

signaly tikslinimo sistema (SBAS) (Soninio tikslumo artéjant
tipti su vertikaliaisiais orientyrais (LPV))

GNSS (Soniné navigacija (LNAV) 250
GNSS/barometriné vertikalioji navigacija (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)

Kurso radijo $vyturys (LOC) su nuotolio matavimo jranga 250

(DME) arba be jos

Artéjimas tapti pagal panoraminés Zvalgos radarg (SRA) 250
(baigiamas ties V2 NM)
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[ranga Maziausiasis DH/MDH (pédomis)
SRA (baigiamas ties 1 NM) 300
SRA (baigiamas ties 2 NM arba daugiau) 350
VHF nekryptinis kurso radijo Svyturys (VOR) 300
VOR/DME 250
Nekryptinis $vyturys (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF krypties ieskiklis (VDF) 350

NCO.OP.112 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu léktuvais

a) Skrydziy ratu léktuvais MDH turi biiti ne mazesnis nei didZiausiasis i3 Siy:

1. paskelbtas léktuvo kategorijos skrydzio ratu OCH;

2. 1 lentel¢je nurodytas maziausias skrydzio ratu aukstis arba

3. ankstesnés art¢jimo tiipti pagal prietaisus procediiros DH/MDH.

b) Maziausiasis matomumas skrendant ratu léktuvais yra didZiausiasis i§ Siy:

1. jei paskelbtas, léktuvo kategorijos skrydzio ratu matomumas;

2. i§ 2 lentelés nustatytas maziausias matomumas arba

3. ankstesnés artéjimo tipti pagal prietaisus procediros kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis ir (arba) konver-

tuotas meteorologinis matomumas (RVR/CMV).

MDH ir maZiausiasis matomumas skrendant ratu, pagal léktuvo kategorija

1 lentelé

Léktuvo kategorija

A B C D
MDH (pédomis) 400 500 600 700
Maziausiasis meteo- 1500 1600 2 400 3600

rologinis mato-
mumas (m)

NCO.OP.113 Aerodromo naudojimo minimumai. SkrydZiai ratu sraigtasparniais

Skrendant ratu sausumoje sraigtasparniais MDH turi biiti ne maZesnis kaip 250 pédy, o meteorologinis matomumas — ne

mazesnis kaip 800 m.

NCO.OP.115 I$skridimo ir artéjimo tiipti procediros. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Igulos vadas taiko aerodromo valstybés nustatytas i$skridimo ir artéjimo tfipti procediiras, jei tokios naudotino kilimo

ir tipimo tako arba FATO procediiros paskelbtos.

b) Igulos vadas gali nukrypti nuo paskelbto i§vykimo marsruto, atvykimo marsruto arba art¢jimo tiipti procediiros:

1. jei galima laikytis kliti¢iy perskridimo reikalavimy, visiskai atsizvelgiama | skrydzio salygas ir laikomasi pakeisto

ATC, arba
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2. kai ji radarais nukreipia skrydziy valdymo tarnyba.

NCO.OP.120 Triuk§mo maZzinimo procediiros. Léktuvai, sraigtasparniai ir motorizuotieji sklandytuvai

Igulos vadas atsizvelgia | paskelbtas triuk§mo mazinimo procediras ir siekia mazinti orlaivio keliama triuk$ma, kartu
uztikrindamas, kad pirmenybé biity teikiama saugai, o ne triukimo mazinimui.

NCO.OP.121 Triuk§mo maZinimo procediiros. Oro balionai

Siekdamas mazinti $ildymo sistemos keliama triuk§ma, jgulos vadas atsizvelgia i veiklos procediras ir kartu uztikrina, kad
pirmenybé biity teikiama saugai, o ne triukmo mazinimui.

NCO.OP.125 Apriipinimas degalais ir tepalais. Léktuvai
a) Igulos vadas pradeda skrydj tik jei léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly:

1. vykdant skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VER):

i) dieng, kai kylama ir tipiama tame paciame aerodrome arba tiipimo vietoje ir visada islickama to aerodromo
arba tiipimo vietos matymo zonoje — skristi numatytu marsrutu ir po to dar bent 10 minudiy skristi jprastame
kreiseriniame aukstyje;

ii) kai skrendama dieng — skristi iki numatyto tiipimo aerodromo ir po to dar bent 30 minuciy skristi jprastame
kreiseriniame aukstyje arba

iii) kai skrendama naktj — skristi iki numatyto tipimo aerodromo ir po to dar bent 45 minutes skristi jprastame
kreiseriniame aukstyje;

2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia paskirties atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto tiipimo aerodromo ir po to dar bent 45
minutes skristi jprastame kreiseriniame aukstyje arba

i) kai reikia paskirties atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto tGpimo aerodromo, iki atsarginio aerodromo ir
po to dar bent 45 minutes skristi jprastame kreiseriniame aukstyje.

b) Apskaiciuojant reikiama degaly kieki, kurio uZtekty ir ypatinguoju atveju, atsizvelgiama i:

1. prognozuojamas meteorologines salygas;

2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;

3. jei taikoma, hermetiskumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skrendant procediiras ir

4. visas kitas salygas, dél kuriy gali bati uzdelstas léktuvo tipimas arba gali bati sunaudojama daugiau degaly ir (arba)
tepaly.

¢) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plang ir perplanuoti skrydj i kita paskirties aerodroma, jei skrendant
nuo tasko, nuo kurio skrydj pradedama planuoti i§ naujo, buty galima laikytis visy reikalavimy.

NCO.OP.126 Apriipinimas degalais ir tepalais. Sraigtasparniai
a) Igulos vadas pradeda skrydj tik jei sraigtasparnyje yra pakankamai degaly ir tepaly:

1. vykdant VFR skrydzius — skristi iki numatyto tiipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies ir po to dar bent 20
minudiy skristi geriausiojo nuotolio greiciu ir
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2. vykdant skrydzius pagal IFR:

i) kai nereikia atsarginio acrodromo arba néra leistiny meteorologiniy salygy atsarginio aerodromo — skristi iki
numatyto tiipimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies ir po to 30 minuciy skristi laukimo grei¢iu 450 m
(1 500 pédy) vir§ paskirties aerodromo arba skrydziy erdvés dalies standartinémis temperatiiros salygomis ir
atlikti artéjima tapti bei tipima arba

i) kai reikia atsarginio aerodromo — skristi iki numatyto tGpimo aerodromo arba skrydziy erdvés dalies, atlikti
artéjimg tapti bei nutraukty artéjima tapti ir po to:

A) skristi iki nurodyto atsarginio aerodromo ir

B) skristi 30 minuciy laukimo greiciu 450 m (1 500 pedy) vir$ atsarginio aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies standartinémis temperatiiros sglygomis ir atlikti artéjimg tapti bei tGpima.

b) Apskaiciuojant reikiama degaly kieki, kurio uztekty ir ypatinguoju atveju, atsizvelgiama i:
1. prognozuojamas meteorologines salygas;
2. numatomus ATC nukreipimus ir eismo vélavimus;
3. jei taikoma, hermetiSkumo sumazéjimo arba vieno variklio gedimo skrendant procediiras ir

4. visas kitas salygas, dél kuriy orlaivio tipimas gali bati uzdelstas arba gali biti sunaudojama daugiau degaly ir (arba)
tepaly.

¢) Skrendant nedraudziama i§ dalies keisti skrydzio plang ir perplanuoti skrydj j kita paskirties aerodromag, jei skrendant
nuo tasko, nuo kurio skrydj pradedama planuoti i§ naujo, baity galima laikytis visy reikalavimy.

NCO.OP.127 Apriipinimas degalais ir balastu ir jy planavimas. Oro balionai
a) lgulos vadas pradeda skrydj tik jei degaly, dujy arba balasto atsargy pakanka 30 minuciy skrydziui.

b) Apskaiciuojant degaly, dujy arba balasto kieki, batina atsizvelgti bent | Sias skrydzio sglygas:
1. baliono gamintojo pateiktus duomenis;
2. numatomas mases;
3. numatomas meteorologines salygas ir
4. oro navigacijos paslaugy teikéjo procediras ir apribojimus.
NCO.OP.130 Keleiviy instruktaZas
Igulos vadas uztikrina, kad prie§ skrydj arba, jei taikoma, jo metu keleiviai baty supazindinti su avarine jranga ir
procedaromis.
NCO.OP.135 Pasirengimas skrydzZiui
a) Pries pradédamas skrydj jgulos vadas visomis esamomis tinkamomis priemonémis jsitikina, kad saugaus orlaivio

naudojimo antZemin¢ ir (arba) vandens jranga, jskaitant esamas ir tiesiogiai tokiam skrydziui batinas rysio jrangg ir
navigacijos priemones, atitinka planuojamo skrydzio tipo reikalavimus.

b) Prie§ pradédamas skrydj igulos vadas susipaZista su visa esama planuojamam skrydziui atlikti batina meteorologine
informacija. Rengiantis skrydziui toliau nuo iSvykimo vietos ir kiekvienam skrydziui pagal IFR:

1. iSanalizuojami pateikti naujausi meteorologiniai pranesimai ir prognozés ir
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2. suplanuojami alternatyviis veiksmai, kuriy bity galima imtis tuo atveju, jei dél meteorologiniy salygy skrydzio
nebity galima atlikti kaip suplanuota.

NCO.OP.140 Paskirties atsarginiai aerodromai. Léktuvai

IFR skrydzio plane jgulos vadas nurodo bent vieng atsarginj leisting meteorologiniy salygy paskirties aerodroma, nebent:

a) remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti i$vadg, kad laikotarpiu nuo 1 valandos prie§ numatytg
atvykimo laikg iki 1 valandos po jo arba nuo faktinio i§vykimo laiko iki 1 valandos po numatyto atvykimo laiko
(pasirenkamas trumpesnysis laikotarpis), bus galima artéti tapti ir tipti vizualiosiomis meteorologinémis salygomis
(VMQ) arba

b) numatyto tipimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus procediirg ir

2. remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti ivada, kad 2 valandas prie§ numatyta atvykimo laikg ir
2 valandas po jo bus Sios meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 300 m (1 000 pédy) virSys maziausig artéjimo tlipti pagal prietaisus procediirai taikoma
verte, ir

ii) matomumas bus bent 5,5 km arba 4 km didesnis uz maziausigja Siai procedirai taikomg verte.

NCO.OP.141 Paskirties atsarginiai aerodromai. Sraigtasparniai

IFR skrydzio plane jgulos vadas nurodo bent vieng atsarginj leisting meteorologiniy salygy paskirties aerodroma, nebent:

a) numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tpti pagal prietaisus procediirg ir, remiantis naujausia meteo-
rologine informacija galima daryti i§vada, kad nuo 2 valandy prie§ numatoma atvykimo laika iki 2 valandy po jo arba
nuo tikrojo i§vykimo laiko iki 2 valandy po numatomo atvykimo laiko (pasirenkamas trumpesnysis laikotarpis), bus
Sios meteorologinés salygos:

1. debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys maziausig artéjimo tipti pagal prietaisus procedirai taikomg verte ir

2. matomumas bus bent 1 500 m didesnis uZ maziausia $iai procedirai taikoma verte arba

b) numatyto tGpimo vieta yra izoliuota ir:

1. numatyto tipimo aerodrome nurodyta taikyti artéjimo tipti pagal prietaisus procediirg;

2. remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti ivadg, kad 2 valandas prie§ numatytg atvykimo laika ir
2 valandas po jo bus Sios meteorologinés salygos:

i) debesy padas bent 120 m (400 pédy) virSys maZiausigja artéjimo tipti pagal prietaisus procediirai taikoma verte;

ii) matomumas bus bent 1 500 m didesnis uz maziausia $iai procedirai taikomg vertg ir

3. jei paskirties vieta yra ne sausumoje, yra nustatytas negrizimo taskas (PNR).

NCO.OP.145 Degaly papildymas keleiviams lipant j orlaivj, esant jame arba i$ jo iSlipant

a) Orlaivio aviacinio benzino (AVGAS), plataus diapazono degaly arba $iy tipy degaly misinio atsargos keleiviams lipant |
orlaivj, esant jame arba i§ jo iSlipant nepildomos.

b) Jokiy tipy orlaivio degalai keleiviams lipant | orlaivi, jame esant arba i§ jo islipant nepildomi, nebent juos pildant
dalyvauja jgulos vadas arba kiti kvalifikuoti darbuotojai, pasirenge paciomis praktiskiausiomis ir skubiausiomis
esamomis priemonémis pradéti evakuacijg i§ orlaivio ir jai vadovauti.
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NCO.OP.150 Keleiviy veZzimas

I3skyrus oro balionus, jgulos vadas, pries pradedant riedéti ir riedant, kylant ir tGpiant, taip pat tada, kai mano, kad saugos
sumetimais tai bitina, uZtikrina, kad visi orlaivyje esantys keleiviai sédéty krésluose arba bity miegamosiose vietose ir
tinkamai segéty saugos dirza arba suvarzymo jtais.

NCO.OP.155 Ritkymas orlaivyje. Léktuvai ir sraigtasparniai

Jgulos vadas neleidzia orlaivyje rikyti:
a) kai laikoma, kad tai batina saugos sumetimais, ir
b) pilant i orlaivi degalus.

NCO.OP.156 Rikymas orlaivyje. Sklandytuvai ir oro balionai

Sklandytuvuose ir oro balionuose rikyti draudziama.

NCO.OP.160 Meteorologinés salygos

a) Igulos vadas pradeda arba tesia VFR skrydj tik jei remiantis naujausia meteorologine informacija galima daryti i§vada,
kad meteorologinés salygos isilgai marSruto ir numatytoje atvykimo vietoje numatytu naudojimo laiku atitiks taikomus
VER skrydzio minimumus arba bus geresnés.

b) Igulos vadas pradeda arba tesia IFR skrydj j planuotg paskirties aerodroma tik jei remiantis naujausia meteorologine
informacija galima daryti i$vada, kad numatytu atvykimo laiku meteorologinés salygos paskirties acrodrome arba bent
viename paskirties atsarginiame aerodrome atitiks taikomus aerodromo naudojimo minimumus arba bus geresnés.

¢) Jei skrydzio marsrute yra VFR ir IFR segmenty, vadovaujamasi atitinkama a ir b punktuose nurodyta meteorologine
informacija.

NCO.OP.165 Ledas ir kiti terSalai. AntZeminés procediiros

Jgulos vadas pradeda kilima tik jei nuo orlaivio pasalintos visos apnasos, galin¢ios neigiamai paveikti orlaivio naudojimo
galimybes arba valdyma, nebent kilti leidZziama orlaivio naudojimo vadove.

NCO.OP.170 Ledas ir kiti terSalai. Skrydzio procediiros

a) Igulos vadas pradeda skrydj arba sgmoningai skraidina orlaivj ten, kur yra numatomos arba faktinés apledéjimo

salygos, tik jei orlaivis yra sertifikuotas naudoti tokiomis salygomis ir tik jei jame jrengta skrydZiui tokiomis sglygomis
reikalinga jranga, kaip nurodyta Reglamento (EB) Nr. 216/2008 IV priedo 2.a.5 punkte.

b) Jei apledéjimas yra didesnis nei tas, kuriam orlaivis sertifikuotas, arba jei orlaivis, nesertifikuotas skristi Zinomomis
apledéjimo salygomis, ima ledeti, jgulos vadas nedelsdamas isskrenda i3 srities, kurioje yra apledéjimo salygos, pakeis-
damas lygj ir (arba) marsrutg ir, jei reikia, ATC praneSa apie avaring situacijg.

NCO.0P.175 Kilimo sglygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Prie§ pradédamas kilimg, jgulos vadas jsitikina, kad:

a) remiantis turima informacija, oro salygos acrodrome arba skrydziy erdvés dalyje ir ketinamo naudoti kilimo ir tGpimo
tako arba FATO biklé nesutrukdys saugiai pakilti ir i$skristi ir

b) bus laikomasi taikomy aerodromo naudojimo minimumy.
NCO.0P.176 Kilimo sglygos. Oro balionai
Prie§ pradédamas kilima oro balionu, jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos

skrydziy erdvés dalyje arba acrodrome netrukdys saugiai pakilti ir iSskristi.

NCO.OP.180 Nejprasty situacijy imitavimas skrydZio metu

a) Kai orlaiviu vezami keleiviai arba krovinys, jgulos vadas neimituoja:

1. situacijy, dél kuriy batina taikyti nejprastas ar avarines procediras, arba
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2. skrydzio meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC).

b) Nepaisant a punkto, kai mokomuosius skrydzius vykdo patvirtinta mokymo organizacija, tokias situacijas galima
imituoti orlaivyje esant pilotams mokiniams.

NCO.OP.185 Degaly apskaita skrydZio metu

lgulos vadas reguliariai tikrina, ar skrydziui likes tinkamy naudoti degaly ir, kai vykdomas skrydis oro balionu, balasto
kiekis yra ne mazesnis nei kiekis, bitinas skrydziui iki leisting meteorologiniy salygy aerodromo arba skrydziy erdvés
dalies atlikti, ir yra planiné degaly atsarga, kaip reikalaujama NCO.OP.125, NCO.OP.126 arba NCO.OP.127 dalyse.

NCO.0P.190 Papildomo deguonies naudojimas

Jgulos vadas uztikrina, kad jis ir skrydzio jgulos nariai, atliekantys pareigas, baitinas saugiam orlaivio naudojimui uztikrinti,
skrydzio metu nuolat naudoty papildomg deguoni, kai salono absoliutusis aukstis yra didesnis nei 10 000 pédy ilgiau
kaip 30 minudiy, ir visada, kai salono absoliutusis aukstis yra didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.OP.195 Zemés artumo nustatymas

Kai jgulos vadas nustato, kad neleistinai priartéta prie Zemes arba kai tai nustatoma Zemés artumo jspéjimo sistema, jis
nedelsdamas imasi taisomyjy veiksmy saugioms skrydzio sglygoms uztikrinti.

NCO.OP.200 Susidirimy vengimo borto sistema (ACAS II)

Kai naudojama sistema ACAS 11, veiklos procediiros ir mokymas turi atitikti Reglamenta (ES) Nr. 1332/2011.

NCO.OP.205 Artéjimo tiipti ir tiipimo salygos. Léktuvai ir sraigtasparniai

Prie§ pradédamas artéjima tipti jgulos vadas jsitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos acrod-
rome arba skrydziy erdvés dalyje bei numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako arba FATO buklé netrukdys saugiai arteti
tipti, nutiipti arba nutraukti tipima.

NCO.OP.210 Artéjimo tiipti pradéjimas ir tesimas. Léktuvai ir sraigtasparniai

a) Artéjima tipti pagal prietaisus jgulos vadas gali pradéti neatsizvelgdamas | pranestg kilimo ir tipimo tako matomumo
nuotolj arba matomuma (RVR/VIS).

b) Jei pranestas RVR arba VIS yra mazesnis nei taikytina maziausioji verté, artéjimas tiipti netesiamas:

1. mazesniame kaip 1 000 pédy aukstyje vir§ aerodromo arba

2. priart¢jimo tipti baigméje, jei absoliutusis ir (arba) santykinis apsisprendimo aukstis (DA/H) arba maziausiasis
absoliutusis ir (arba) santykinis Zeméjimo aukstis (MDA/H) yra didesnis nei 1 000 pédy vir§ aerodromo.

¢) Kai RVR nepranestas, RVR vertes galima apskaiciuoti i§ prane§tos matomumo vertés.

d) Jei praskridus 1 000 pédy aukst vir$ aerodromo prane§amas Zemesnis nei taikomi minimumai RVR/VIS, artéjima tapti
galima testi iki DA/H arba MDA/H.

e) Artéjima tapti galima testi Zemiau DA/H arba MDAJH ir uzbaigti tGpima, jei DA/H ar MDA/H aukstyje pamatomas ir
islaikomas vizualusis orientyras, atitinkantis artéjimo tiipti tipa ir numatyta kilimo ir tipimo takg.

f) Tapimo zonos RVR visada yra lemiamas veiksnys.

NCO.0P.215 Skrydziy vykdymo apribojimai. Karsto oro balionai

Karsto oro balionas gali kilti naktj, jei turima pakankamai degaly, kad baty galima tipti diena.
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C SKYRIUS
ORLAIVIY NAUDOJIMO GALIMYBES IR NAUDOJIMO APRIBOJIMAI
NCO.POL.100 Naudojimo apribojimai. Visi orlaiviai
a) Bet kurioje skrydzio fazéje orlaivio krova, masé ir, i$skyrus balionus, svorio centro (CG) padétis turi atitikti visus

apribojimus, nurodytus AFM arba lygiaver¢iame dokumente.

b) Naudojant uZzrasus, sgraus, prietaisy Zenklinimg arba 3iy priemoniy derinius orlaivyje turi bati nurodomi jo naudojimo
apribojimai, kuriuos, remiantis orlaivio naudojimo vadovu, bitina pateikti vizualiai.
NCO.POL.105 Svérimas

a) Vezéjas uztikrina, kad orlaivio masé ir, iSskyrus oro balionus, jo svorio centras bty nustatyti faktiskai pasveriant pries
pirma kartg pradedant naudoti. Turi bati tinkamai atsizvelgiama i bendrg modifikavimo ir remonto poveikj masei ir
pusiausvyrai, ir §is poveikis turi buti tinkamai dokumentuojamas. Tokia informacija pateikiama jgulos vadui. Jei
modifikavimo poveikis masei ir pusiausvyrai tiksliai neZinomas, orlaivis pasveriamas i§ naujo.

b) Svérima atlieka orlaivio gamintojas arba patvirtinta techninés priezitiros organizacija.

NCO.POL.110 Naudojimo galimybés. Bendrosios nuostatos
Igulos vadas vykdo skrydj orlaiviu tik jei orlaivio naudojimo galimybés yra tinkamos laikytis taikomy skrydziy taisykliy ir
visy kity su skrydziu, oro erdve, aerodromais ar skrydziy erdvés dalimis, kuriais naudojamasi, susijusiy apribojimy,
atsizvelgiant i visy naudojamy schemy ir Zemélapiy tiksluma.

D SKYRIUS

PRIETAISAI, DUOMENYS IR JRANGA
1 SKIRSNIS
Léktuvai

NCO.IDE.A.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal § skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami, kad bty laikomasi NCO.IDE.A.190 dalies reikalavimy;
3. jie naudojami, kad buty laikomasi NCO.IDE.A.195 dalies reikalavimy arba

4. jie jmontuoti lektuve.

=

[rangos patvirtinimo nereikia Siems pagal 3 skyriy batiniems elementams:
1. atsarginiams lydiesiems saugikliams;

2. atskiriems nesiojamiesiems Ziburiams;

3. tikslaus laiko prietaisui;

4. pirmosios pagalbos rinkiniui;

5. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;

6. pludriajam inkarui ir §vartavimo jrangai ir

7. vaiko saugos priemonéms.

Pagal §j skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios nereikalaujama kituose taikomuose
prieduose, bet kuri skrydzio metu yra orlaivyje, turi atitikti Siuos reikalavimus:

O
-~

1. 8iy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja laikydamasi Reglamento (EB) Nr.
216/2008 I priedo arba NCO.IDE.A.190 ir NCO.IDE.A.195 daliy ir
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2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugede, neturi pakenkti léktuvo tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos, kurioje sédi turintis jais naudotis
skrydzio jgulos narys.

e) Visa bitina avariné jranga turi bati lengvai prieinama jg iskart naudoti.

NCO.IDE.A.105 Minimali skrydzio jranga

Skrydzio negalima pradeéti, jei neveikia kuris nors numatytam léktuvo skrydziui bitinas prietaisas, funkcija ar jrenginys
arba jo (jos) néra, nebent:

a) léktuvas naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) lektuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus.

NCO.IDE.A.110 Atsarginiai lydieji saugikliai

Léktuvuose turi bati naudojami visai elektros grandinei apsaugoti reikiamos kategorijos atsarginiai lydieji saugikliai, skirti

pakeisti tuos saugiklius, kuriuos galima pakeisti skrydZio metu.

NCO.IDE.A.115 SkrydZio Ziburiai

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai nakdj, turi bati:
a) susidiirimy vengimo Ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

e}
-

tiipimo Ziburys;

e

i§ lektuvo elektros sistemos maitinamas tinkamas visy prietaisy ir jrangos, biitiny skrydzio lektuvu saugumui uZtikrinti,
apsvietimas;

o
-

is 1ektuvo elektros sistemos maitinamas visy keleiviy salono skyriy apsvietimas;

f) atskiras neSiojamasis Ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir

g) ziburiai, atitinkantys tarptautines susidiirimy jaroje prevencijos taisykles, jei 1éktuvas naudojamas kaip vandens léktu-
vas.

NCO.IDE.A.120 SkrydZiai pagal VFR. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai ir susijusi jranga

a) Lektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai diena pagal VER, turi biti jrengtos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis ir

5. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skai¢iumi.

=

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis salygomis (VMC) naktj arba tokiomis salygo-
mis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais léktuvo negalima islaikyti pageidaujamoje skrydzio
trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, turi biti jrengtos:
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1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) posiikis ir slydimas;
i) padetis erdvéje;
iii) vertikalusis greitis ir

iv) stabilizuotas kursas;

2. priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas tiekiamas netinkamai.

¢) Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiomis salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais
lektuvo negalima islaikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos jrangos, papildomai
turi bati jrengtos priemongs, kuriomis galima iSvengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos oro grei¢io rodymo
sistemos gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.

NCO.IDE.A.125 SkrydZiai pagal VFR. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai ir susijusi jranga

Léktuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi bati jrengtos:
a) priemongs, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. posiikis ir slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas;

9. iSorés oro temperatiira ir

10. Macho skaicius, jei grei¢io apribojimai nurodyti Macho skaiciaus vienetais;

b) priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas tickiamas netinkamai ir

¢) priemongs, kuriomis galima i§vengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél
kondensacijos arba apledéjimo.

NCO.IDE.A.130 Ispéjimo apie vietovés reljefy sistema (TAWS)

Turbininiais varikliais varomuose lektuvuose, kuriy didziausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiiracija yra daugiau kaip

devyni kréslai, turi bati jrengta TAWS, atitinkanti reikalavimus, taikomus:

a) A klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei 1éktuvo individualus tinkamumo skraidyti paZyméjimas
(CofA) pirmakart i§duotas po 2011 m. sausio 1 d., arba

b) B klasés jrangai, kaip nurodyta priimtiname standarte, jei lektuvo individualus CofA pirmakart iduotas 2011 m. sausio
1 d. arba anks¢iau.
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NCO.IDE.A.135 SkrydZio jgulos vidaus rySio sistema

Léktuvuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula, jrengiama skrydzio jgulos vidaus rysio sistema su
ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.

NCO.IDE.A.140 Kréslai, krésly saugos dirzai, sulaikomosios sistemos ir vaiky saugos priemonés

a) Léktuvuose jrengiama:

1. kréslai arba miegamosios vietos visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus asmenims;

2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir kiekvienos miegamosios vietos sulaikomieji dirzai;

3. vaiky saugos priemonés (CRD) visiems léktuve esantiems jaunesniems kaip 24 ménesiy amzZiaus asmenims ir

4. saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema ir vienu atsegimo jtaisu kiekviename skrydzio igulos krésle.

NCO.IDE.A.145 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Lektuvuose turi bati pirmosios pagalbos vaistinéle.

b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biti:

1. lengvai prieinama naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama.

NCO.IDE.A.150 Papildomas deguonis. Hermetiski léktuvai

a) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiame absoliuciajame aukstyje, kuriame pagal b punkta reikia
tiekti deguoni, turi biti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima patiekti
reikiamg kiekj deguonies.

b) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei absoliutusis aukstis, kuriame barometrinis aukstis
keleiviy salone yra didesnis nei 10 000 pédy, turi biti vezama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima
apripinti:

1. visus jgulos narius ir:

i) 100 % keleiviy visg laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone yra didesnis nei 15 000 pédy, bet jokiu
bidu ne trumpiau kaip 10 minudiy;

i) bent 30 % keleiviy visa laikotarpj, kai, sumaz¢jus hermetiskumui ir atsizvelgiant i skrydzio aplinkybes, baro-
metrinis aukstis keleiviy salone bus 14 000-15 000 pédy ir

iii) bent 10 % keleiviy kiekvieng ilgesnj kaip 30 minuciy laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus
10 000-14 000 pédy,

2. visus esan¢iuosius keleiviy salone — ne trumpiau kaip 10 minuciy, jei lektuvais vykdomi skrydziai didesniame nei
25000 pédy barometriniame aukstyje arba jei jais skrydziai vykdomi Zemesniame nei $is aukstyje, bet tokiomis
salygomis, kuriomis jie negalés saugiai per 4 minutes Zemédami pasiekti 13 000 pédy barometrinj auksti.

¢) Hermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei 25 000 pédy absoliuciajame aukstyje, papildomai
turi baiti jrengtas jtaisas, kuriuo skrydzio jgula jspéjama apie bet kokj hermetiskumo sumazéjima.
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NCO.IDE.A.155 Papildomas deguonis. Nehermetiski léktuvai

a) Nehermetiskuose lektuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiame absoliu¢iajame aukstyje, kuriame pagal b punkta reikia
tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tickimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima patiekti
reikiamg kiekj deguonies.

b) Nehermetiskuose léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei absoliutusis aukstis, kuriame barometrinis
aukstis keleiviy salone yra didesnis nei 10 000 pédy, turi bati veZama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo
bty galima apripinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy kiekviena ilgesnj kaip 30 minuciy laikotarpj, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone bus 10 000-13 000 pédy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius visg laikotarpi, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDE.A.160 Rankiniai gesintuvai

a) Léktuvuose, i$skyrus motorizuotuosius turo sklandytuvus, turi bati bent vienas rankinis gesintuvas:
1. skrydzio jgulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy skyriuje, nebent i ji skrydzio jgulos nariai gali lengvai
patekti.

b) Bitiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi biti tinkami gesinti tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, labiausiai tikétiniems gaisrams, o gesinimo medziaga turi mazinti toksisky dujy susitelkimo Zmonéms skirtose
patalpose pavojy.

NCO.IDE.A.165 Isilauzimo viety Zenklinimas
Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos Iéktuvo liemens vietos yra Zenklinamos ant léktuvo,

jos Zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

Isilauzimo viety Zenklinimas

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -J_/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170 Aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT)

a) Lektuvuose jrengiama:
1. bet kokio tipo ELT, jei individualus CofA pirmakart iduotas 2008 m. liepos 1 d. arba anksciau;
2. automatinis ELT, jei individualus CofA pirmakart iSduotas po 2008 m. liepos 1 d., arba

3. jgulos vado arba keleivio neSiojamas gelbé¢jimosi ELT (ELT(S)) arba asmeninis radiolokacinis $vyturys (PLB), kai
didziausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiiracija yra esi arba maziau krésly.

b) Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi bati galima vienu metu siysti 121,5 ir 406 MHz daZniais.
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NCO.IDE.A.175 SkrydZiai vir§ vandens

a)

=

Po gelbéjimosi liemene kiekvienam orlaivyje esan¢iam asmeniui arba joms lygiavertj individualy pladuriavimo jtaisa
kiekvienam jame esanciam jaunesniam kaip 24 ménesiy amZiaus asmeniui, ne$iojamus arba sudétus taip, kad asmenys,
kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo arba miegamosios vietos, turi biti Siuose léktuvuose:

1. vieno variklio sausumos léktuvuose, kai:

i) skrendama vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo kranto arba

i) kylama arba tGipiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kuriame (-ioje), jgulos vado nuomone, kilimo arba
art¢jimo tapti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad gali prireikti tipti ant vandens;

2. vandens léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ vandens, ir

3. lektuvuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiu atstumu nuo sausumos, kurioje galimas avarinis nutipimas, kad jprastu
kreiseriniu greiciu iki jos reikéty skristi ilgiau nei 30 minuciy, arba didesniu 50 jurmyliy atstumu (taikoma mazes-
nioji verté).

Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ vandens, turi bati:

1. vienas inkaras;

2. vienas pludrusis (velkamasis) inkaras, kai reikia pagalbos manevruojant, ir

3. jei taikoma, jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus tarptautinése laivy susidirimo jiroje prevencijos taisyk-
lése.

Lektuvo, kuriuo skrydziai vykdomi tokiu atstumu nuo avariniam nutGpimui tinkamos sausumos, kad jprastu kreise-
riniu greiciu iki jos reikéty skristi 30 minuciy, arba didesniu nei 50 jarmyliy atstumu (taikoma mazesnioji verte), jgulos
vadas nustato lektuve esanciyjy gelbéjimosi pavojus nutiipus ant vandens ir j juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1. jranga nelaimés signalams duoti;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems orlaivyje esantiems asmenims, sudétus taip, kad jais biity lengva
pasinaudoti avarinéje situacijoje, ir

3. basimam skrydziui tinkamg gelbéjimosi jranga, kuria baty galima palaikyti gyvybe.

NCO.IDE.A.180 Gelbéjimosi jranga

Léktuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ teritorijy, kuriose vykdyti paiesky ir gelbé¢jimg baty ypac sunku, turi bati jrengti
signaliniai jtaisai ir gelbéjimosi jranga, jskaitant gyvybés palaikymo priemones, tinkamas naudoti vietovéje, per kurig
skrendama.

NCO.IDE.A.190 Radijo rysio jranga

a)

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, 1ektuvuose turi bati jrengta radijo rysio jranga abipusiam rysiui su tos
oro erdvés aviacijos stotimis palaikyti jy naudojamais dazniais, kad bty laikomasi toje oro erdvéje taikomy reikala-
vimy.

Radijo rysio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkts, turi uztikrinti rysj aviacijos avariniu 121,5 MHz daZniu.

Kai reikalaujama daugiau nei vieno rysio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi biti nepriklausomas nuo kity jrenginiy
tiek, kad vienam jrenginiui sugedus, kita jranga nesugesty.
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NCO.IDE.A.195 Navigacijos jranga

a) Lektuvuose, kuriais skrydziai vykdomi marsrutais, kuriuose navigacija pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus
negalima, turi biti jrengta visa navigacijos jranga, kurios reikia, kad baty galima vykdyti skrydj pagal:

1. ATS skrydzio plang (jei taikoma) ir
2. oro erdvéje taikomus reikalavimus.

b) Léktuvuose turi biti pakankamai navigacijos jrangos, kad bet kuriame skrydzio etape sugedus vienam jrenginiui, likusia
jranga bty galima uztikrinti saugia navigacija pagal a punktg, arba kad ypatingaisiais atvejais biity galima saugiai imtis
atitinkamy veiksmy.

¢) Lektuvuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos numatoma tipti meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, turi
biiti jrengta jranga, tinkama rodyti kursa iki vietos, nuo kurios bus galima téipti pagal vizualiuosius orientyrus. Sia
jranga turi bati jmanoma rodyti kursg kiekviename aerodrome, kuriame numatyta tiipti meteorologinémis sglygomis
pagal prietaisus, ir kiekviename nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCO.IDE.A.200 Atsakiklis
Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, léktuvuose turi bati jrengtas antrinio apzvalgos radaro (SSR) atsakiklis su

visomis reikiamomis funkcijomis.

2 SKIRSNIS
Sraigtasparniai
NCO.IDE.H.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal §j skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami, kad biity laikomasi NCO.IDE.H.190 dalies reikalavimy;
3. jie naudojami, kad baty laikomasi NCO.IDE.H.195 dalies reikalavimy arba

4. jie jmontuoti sraigtasparnyje.

=

[rangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy batiniems elementams:
1. atskiriems neSiojamiesiems Ziburiams;

2. tikslaus laiko prietaisui;

3. pirmosios pagalbos rinkiniui;

4. gelbéjimosi ir signalinei jrangai;

5. pludriajam inkarui ir $vartavimo jrangai ir

6. vaiko saugos priemonéms.

o
Re

Pagal §j skyriy nebitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios nereikalaujama kituose taikomuose
prieduose, bet kuri skrydzio metu yra sraigtasparnyje, turi atitikti Siuos reikalavimus:

1. Siy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydZio jgula nesinaudoja laikydamasi Reglamento (EB) Nr.
216/2008 I priedo arba NCO.IDE.H.190 ir NCO.IDE.H.195 daliy ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ ar sugedg, neturi pakenkti sraigtasparnio tinkamumui skraidyti.
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d) Prietaisai ir jranga turi biiti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos, kurioje sédi turintis jais naudotis
skrydzio jgulos narys.

e) Visa batina avariné jranga turi bati lengvai prieinama jg iskart naudoti.

NCO.IDE.H.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sraigtasparnio skrydziui biitinas prietaisas, jrenginys ar
funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) sraigtasparnis naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) sraigtasparniui taikomas leidimas skraidyti, i§duotas pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus.

NCO.IDEH.115 Skrydzio Ziburiai

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai naktj, turi bati:
a) susidirimy vengimo Ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

¢) tapimo Ziburys;

d) i§ sraigtasparnio elektros sistemos maitinamas tinkamas visy prietaisy ir jrangos, butiny skrydzio sraigtasparniu
saugumui uztikrinti, ap§vietimas;

e) i sraigtasparnio elektros sistemos maitinamas visy keleiviy salono skyriy apsvietimas;
f) atskiras neSiojamasis Ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir
g) ziburiai, atitinkantys tarptautines susidirimy jiroje prevencijos taisykles, jei sraigtasparnis yra amfibinis.
NCO.IDE.H.120 SkrydZziai pagal VFR. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai ir susijusi jranga
a) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai dieng pagal VFR, turi biti jrengtos priemonés, kuriomis matuojama ir
rodoma:
1. magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
3. barometrinis aukstis;
4. oro greitis ir

5. slydimas.

b) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis sglygomis naktj arba kai matomumas
maZesnis kaip 1 500 m, arba salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais sraigtasparnio
negalima i8laikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, turi biiti jrengtos:

1. priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:
i) padétis erdvéje;
i) vertikalusis greitis ir
iii) stabilizuotas kursas;

2. priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas tiekiamas netinkamai.
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¢) Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi kai matomumas yra mazesnis kaip 1 500 m arba tokiomis sglygomis, kai
nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais sraigtasparnio negalima ilaikyti pageidaujamoje skrydzio
trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos jrangos, turi bati jrengtos papildomos priemonés, kuriomis galima
iSvengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos oro greicio rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba
apledéjimo.

NCO.IDE.H.125 Skrydziai pagal IFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai ir susijusi jranga

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal IFR, turi bati jrengtos:
a) priemongs, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. magnetinis kursas;

2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis;

4. oro greitis;

5. vertikalusis greitis;

6. slydimas;

7. padétis erdvéje;

8. stabilizuotas kursas ir

9. iSorés oro temperatiira;
b) priemonés, kuriomis rodoma, kai giroskopiniy prietaisy maitinimas tiekiamas netinkamai;

¢) priemonés, kuriomis galima i§vengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos oro grei¢io rodymo sistemos gedimo dél
kondensacijos arba apledéjimo, ir

d) papildomos padéties erdvéje matavimo ir rodymo priemonés kaip budéjimo rezimo prietaisas.

NCO.IDEH.126 Papildoma jranga vykdant vienpilo¢ius skrydZius pagal IFR

Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi vienpilociai skrydziai pagal IFR, turi bati jrengtas autopilotas, veikiantis bent aukscio ir
krypties palaikymo rezimu.

NCO.IDEH.135 Skrydzio jgulos vidaus rySio sistema

Sraigtasparniuose, kuriuos valdo didesné negu vieno asmens skrydzio jgula, jrengiama skrydzio jgulos vidaus rysio sistema

su ausinémis ir mikrofonais, skirta naudoti visiems skrydzio jgulos nariams.

NCO.IDEH.140 Kréslai, krésly saugos dirZai, sulaikomosios sistemos ir vaiky saugos priemonés

a) Sraigtasparniuose jrengiama:
1. kreslai arba miegamosios vietos visiems 24 ménesiy ir vyresnio amziaus asmenims;
2. saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir kiekvienos miegamosios vietos sulaikomieji dirZai;

3. jei sraigtasparnio individualus CofA pirmagkart i§duotas po 2012 m. gruodzio 31 d. — saugos dirzas su liemens
sulaikomgja sistema kiekvienam 24 ménesiy amZiaus arba vyresniam keleiviui;

4. vaiky saugos priemonés visiems sraigtasparnyje esantiems jaunesniems kaip 24 ménesiy amzZiaus asmenims ir
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5. kiekvieno skrydzio jgulos nario kréslo saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema, kurioje yra jtaisas, automa-
tiskai sulaikantis sédinciojo liemenj staigiai létéjant.

b) Saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema turi turéti vieng atsegimo jtaisg.

NCO.IDE.H.145 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Sraigtasparniuose turi bati pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinélé turi biti:
1. lengvai prieinama naudoti ir
2. reguliariai atnaujinama.
NCO.IDEH.155 Papildomas deguonis. Nehermetiski sraigtasparniai
a) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi tokiame absoliuciajame aukstyje, kuriame pagal b punkta

reikia tiekti deguoni, turi bati jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir kuriuo galima
patiekti reikiama kiekj deguonies.

b) Nehermetiskuose sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei absoliutusis aukstis, kuriame baromet-
rinis aukstis keleiviy salone yra didesnis nei 10 000 pédy, turi bati vezama pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo
baty galima apripinti:

1. visus jgulos narius ir bent 10 % keleiviy kiekviena ilgesnj kaip 30 minuciy laikotarpj, kai barometrinis aukstis
keleiviy salone bus 10 000-13 000 pédy, ir

2. visus jgulos narius ir keleivius visg laikotarpj, kai barometrinis aukstis keleiviy salone bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDEH.160 Rankiniai gesintuvai

a) Sraigtasparniuose, i§skyrus ELA2 sraigtasparnius, turi bati bent vienas rankinis gesintuvas:
1. skrydzio jgulos kabinoje ir

2. kiekviename nuo skrydzio jgulos kabinos atskirtame keleiviy skyriuje, nebent i ji skrydzio jgulos nariai gali lengvai
patekti.

b) Btiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, labiausiai tikétiniems gaisrams, o gesinimo medziaga turi mazinti toksisky dujy susitelkimo Zmonéms skirtose
patalpose pavojy.

NCO.IDE.H.165 Isilauzimo viety Zenklinimas
Jeigu avarinés situacijos metu gelbé¢jimo komandai jsilauzti tinkamos sraigtasparnio liemens vietos yra Zenklinamos ant

sraigtasparnio, jos Zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.

1 paveikslas

Isilauzimo viety Zenklinimas

9cm
Ir_L 3cm J_ 3cm
30m

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170 Aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT)

a)

b)

9

Sraigtasparniuose, kuriy didZiausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiiracija yra daugiau kaip 3esi kréslai, turi bati:

1. automatinis ELT ir

2. vienas gelb¢jimosi ELT (ELT(S)) gelbéjimosi plauste arba gelbéjimosi liemengje, kai sraigtasparniu vykdomi skrydziai
tokiu atstumu nuo kranto, kad jprastu kreiseriniu greiciu iki jo reikéty skristi ilgiau kaip 3 minutes.

Sraigtasparniuose, kuriy didZiausioji sertifikuota keleiviy krésly konfigiiracija yra Sesi arba maziau krésly, turi bati
jgulos vado arba keleivio nesiojamas ELT(S) arba asmeninis radiolokacinis $vyturys (PLB).

Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi biti galima vienu metu siysti 121,5 ir 406 MHz daZniais.

NCO.IDEH.175 Skrydziai vir§ vandens

a)

=

(g)
-~

&

Sraigtasparniuose turi bati po gelbéjimosi liemeng kiekvienam sraigtasparnyje esanciam asmeniui arba po jai lygiavertj
individualy pladuriavimo jtaisa kiekvienam sraigtasparnyje esanciam jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui,
vilkimus arba sudétus taip, kad asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kreslo arba miegamosios
vietos, kai Siais sraigtasparniais:

1. vykdomi skrydziai vir§ vandens didesniu nei savisukos atstumu nuo kranto, kai kritinio variklio gedimo atveju
sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, arba

2. vykdomi skrydziai vir§ vandens tokiu atstumu nuo kranto, kad jprastu kreiseriniu greiciu iki jo skristi reikéty ilgiau
nei 10 minuciy, kai kritinio variklio gedimo atveju sraigtasparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, arba

3. kylama arba tiipiama aerodrome arba skrydziy erdvés dalyje, kur kilimo arba artéjimo tapti trajektorija yra virs
vandens.

Kiekvienoje gelbéjimosi liemengje ar lygiaver¢iame pladuriavimo jtaise turi biiti jmontuotos elektrinio apsvietimo
priemongs, palengvinancios Zmoniy paieska.

Sraigtasparnio, kuriuo skrydziai vykdomi vir§ vandens tokiu atstumu nuo kranto, kad jprastu kreiseriniu greiciu iki jo
reikéty skristi 30 minuciy, arba didesniu nei 50 jarmyliy atstumu (taikoma maZesnioji verté), jgulos vadas nustato
sraigtasparnyje esanciyjy gelbéjimosi pavojus nutiipus ant vandens ir i juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1. jrangg nelaimés signalams duoti;

2. gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems sraigtasparnyje esantiems asmenims, sudétus taip, kad jais bty lengva
pasinaudoti avaringje situacijoje, ir

3. blisimam skrydziui tinkama gelbéjimosi jranga, kuria bity galima palaikyti gyvybe.

Sraigtasparnio jgulos vadas spresdamas, ar a punkte reikalaujamas gelbéjimosi liemenes turi vilkéti visi sraigtasparnyje
esantieji, atsizvelgia | sraigtasparnyje esanciyjy gelbéjimosi pavojus nutiipus ant vandens.

NCO.IDEH.180 Gelbéjimosi jranga

Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi vir3 teritorijy, kuriose vykdyti paieska ir gelbéjima bty ypac sunku, turi bati
jrengti signaliniai jtaisai ir gelbéjimosi jranga, jskaitant gyvybés palaikymo priemones, tinkamas naudoti vietovéje, per
kurig skrendama.

NCO.IDE.H.185 Visi sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens. Tiipimas ant vandens

Sraigtasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens nepalankioje aplinkoje didesniu nei 50 jirmyliy atstumu nuo
kranto:
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a) turi bati suprojektuoti tiipti ant vandens pagal atitinkamg tinkamumo skraidyti kodeksa;

b) turi bati sertifikuoti tipti ant vandens pagal atitinkamg tinkamumo skraidyti kodeksa arba

) turi turéti avaring pladuriavimo jranga.

NCO.IDE.H.190 Radijo rysio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sraigtasparniuose turi biti jrengta radijo rysio jranga abipusiam rysiui

su tos oro erdvés aviacijos stotimis palaikyti jy naudojamais dazniais, kad bity laikomasi toje oro erdvéje taikomy
reikalavimy.

b) Radijo rysio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uZtikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

¢) Kai reikalaujama daugiau nei vieno rySio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi bati nepriklausomas nuo kitos jrangos
tiek, kad vienam jrenginiui sugedus, kita jranga nesugesty.

d) Jei batina radijo rysio sistema, o pagal NCO.IDEH.135 dalj reikalaujama ir skrydzio jgulos vidaus rysio sistemos,
sraigtasparniuose kiekvieno reikiamo piloto ir (arba) jgulos nario darbo vietoje ant sraigtasparnio vairy turi bati
jrengtas siuntimo mygtukas.

NCO.IDE.H.195 Navigacijos jranga

a) Sraigtasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi marsrutais, kuriuose navigacija pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus
negalima, turi buti jrengta navigacijos jranga, kurios reikia, kad bty galima vykdyti skrydj pagal:
1. ATS skrydzio plang, jei taikoma, ir

2. oro erdvéje taikomus reikalavimus.

b) Sraigtasparniuose turi biti pakankamai navigacijos jrangos, kad bet kuriame skrydzio etape sugedus vienam jrenginiui,
likusia jranga baty galima uZtikrinti saugia navigacija pagal a punkts, arba kad ypatingaisiais atvejais bty galima
saugiai imtis atitinkamy veiksmuy.

¢) Sraigtasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos numatoma tipti meteorologinémis salygomis pagal prietai-
sus, turi bati jrengta navigacijos jranga rodyti kursg iki vietos, nuo kurios bus galima tipti pagal vizualiuosius
orientyrus. Sia jranga turi biti jmanoma rodyti kursa kickviename aerodrome, kuriame numatyta tiipti meteorologi-
némis salygomis pagal prietaisus, ir kiekviename nustatytame atsarginiame aerodrome.

NCO.IDE.H.200 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sraigtasparniuose turi bati jrengtas antrinio apZzvalgos radaro (SSR)
atsakiklis su visomis reikiamomis funkcijomis.

3 SKIRSNIS
Sklandytuvai
NCO.IDE.S.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal § skyriy butini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus, jei:
1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai kontroliuoti;
2. jie naudojami, kad biity laikomasi NCO.IDE.S.145 dalies reikalavimy;
3. jie naudojami, kad bity laikomasi NCO.IDE.S.150 dalies reikalavimy arba
4. jie jmontuoti sklandytuve.

b) Irangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy biitiniems elementams:
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d)

©)

1. atskiriems neSiojamiesiems Ziburiams;
2. tikslaus laiko prietaisui;
3. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

Pagal §j skyriy nebatini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios nereikalaujama kituose taikomuose
prieduose, bet kuri skrydzio metu yra sklandytuve, turi atitikti Siuos reikalavimus:

1. iy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja laikydamasi Reglamento (EB) Nr.
216/2008 I priedo ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrik¢ arba sugede, neturi pakenkti sklandytuvo tinkamumui skraidyti.

Prietaisai ir jranga turi biti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ darbo vietos, kurioje sédi turintis jais naudotis
skrydzio jgulos narys.

Visa butina avariné jranga turi bati lengvai prieinama ja iSkart naudoti.

NCO.IDE.S.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sklandytuvo skrydziui bitinas prietaisas, jrenginys ar
funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a)

b)

sklandytuvas naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

sklandytuvui taikomas leidimas skraidyti, i§duotas pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus.

NCO.IDE.S.115 Skrydziai pagal VFR. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai

a)

Sklandytuvuose, kuriais vykdomi skrydziai pagal VFR diena, turi bati jrengtos priemongs, kuriomis matuojama ir
rodoma:

1. motorizuotajame sklandytuve — magnetinis kursas;
2. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

3. barometrinis aukstis ir

4. oro greitis.

Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais sklandytuvo
negalima islaikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte nurodytos jrangos, turi bati jrengtos papildomos
priemongs, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. vertikalusis greitis;
2. padétis erdvéje arba posikis ir slydimas ir

3. magnetinis kursas.

NCO.IDE.S.120 SkrydzZiai per debesis. SkrydzZio ir navigacijos prietaisai

Sklandytuvuose, kuriais vykdomi skrydziai per debesis, turi bati jrengtos priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

a)
b)
9

d)

magnetinis kursas;
laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;
barometrinis aukstis;

oro greitis;



2013 8 24

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

L 227/71

e) vertikalusis greitis ir

f) padétis erdvéje arba posikis ir slydimas.

NCO.IDE.S.125 Kréslai ir sulaikomosios sistemos

a) Sklandytuvuose turi biiti:

1. kreslai visiems sklandytuve esantiems asmenims ir

2. kiekviename krésle saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema pagal AFM.
b) Saugos dirzas su liemens sulaikomaja sistema turi turéti vieng atsegimo jtaisa.
NCO.IDE.S.130 Papildomas deguonis
Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi didesniame nei 10 000 pédy barometriniame aukstyje, turi biti jrengtas
deguonies laikymo ir tickimo aparatas, kuriame turi biiti pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apripinti:
a) jgulos narius kiekvieng ilgesnj nei 30 minuciy laikotarpj, kai barometrinis aukstis bus 10 000-13 000 pédy, ir
b) visus jgulos narius ir keleivius visg laikotarpj, kai barometrinis aukstis bus didesnis nei 13 000 pédy.
NCO.IDE.S.135 SkrydZiai vir§ vandens
Sklandytuvo, kuriuo skrydziai vykdomi vir§ vandens, jgulos vadas nustato sklandytuve esanciyjy gelbéjimosi pavojus

nutlipus ant vandens ir i juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar veZti:

a) kiekvienam sklandytuve esanciam asmeniui skirta gelbéjimosi liemeng arba lygiavertj individualy pladuriavimo jtaisa,
vilkimus arba sudétus taip, kad asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo kréslo;

b) jgulos nario arba keleivio nesiojamg aviacinj avarinj radijo $vyturj (ELT) arba asmeninj radiolokacinj $vyturj (PLB),
kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir 406 MHz dazniais, ir

¢) jranga nelaimés signalams duoti, kai skrydziai vykdomi:

1. vir§ vandens toliau nei sklandymo atstumu nuo kranto arba

2. kai kilimo arba artéjimo tipti trajektorija vir§ vandens eina taip, kad nepasisekimo atveju gali prireikti tfpti ant
vandens.

NCO.IDE.S.140 Gelbéjimosi jranga

Sklandytuvuose, kuriais skrydziai vykdomi vir§ teritorijy, kuriose vykdyti paieska ir gelbéjima bty ypa¢ sunku, turi bati
jrengti signaliniai prietaisai ir gelb¢jimosi jranga, tinkama naudoti vietovéje, per kurig skrendama.

NCO.IDE.S.145 Radijo rysio jranga
a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi biti jrengta radijo rysio jranga abipusiam rysiui

su tos oro erdvés aviacijos stotimis palaikyti jy naudojamais dazniais, kad biity laikomasi toje oro erdvéje taikomy
reikalavimy.

b) Radijo rysio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uZtikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

NCO.IDE.S.150 Navigacijos jranga

Sklandytuvuose turi biti jrengta visa navigacijos jranga, kurios reikia, kad biity galima vykdyti skrydj pagal:

a) ATS skrydzio plana, jei taikoma, ir
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b) oro erdvéje taikomus reikalavimus.

NCO.IDE.S.155 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdveje, kurioje skrendama, sklandytuvuose turi biti jrengtas antrinio apzvalgos radaro (SSR)
atsakiklis su visomis reikiamomis funkcijomis.

4 SKIRSNIS
Oro balionai
NCO.IDE.B.100 Prietaisai ir jranga. Bendrosios nuostatos

a) Pagal § skyriy batini prietaisai ir jranga patvirtinami pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus, jei:

1. jais naudojasi skrydzio jgula skrydzio trajektorijai nustatyti;

2. jie naudojami, kad bty laikomasi NCO.IDE.B.145 dalies reikalavimy, arba

3. jie jmontuoti oro balione.

=

[rangos patvirtinimo nereikia Siems pagal §j skyriy batiniems elementams:

1. atskiriems nesiojamiesiems Ziburiams;

2. tikslaus laiko prietaisui;

3. pirmosios pagalbos rinkiniui;

4. gelbéjimosi ir signalinei jrangai.

Pagal §j skyriy nebiitini prietaisai ir jranga, taip pat visa kita jranga, kurios nereikalaujama kituose taikomuose
prieduose, bet kuri skrydzio metu yra sklandytuve, turi atitikti Siuos reikalavimus:

e}
ReS

1. 8iy prietaisy arba jrangos teikiama informacija skrydzio jgula nesinaudoja laikydamasi Reglamento (EB) Nr.
216/2008 I priedo ir

2. prietaisai ir jranga, net sutrike ar sugedg, neturi pakenkti oro baliono tinkamumui skraidyti.

d) Prietaisai ir jranga turi biiti parengti naudoti arba lengvai prieinami i§ turin¢io juos naudoti skrydzio jgulos nario darbo
vietos.

¢) Visa bitina avariné jranga turi bati lengvai prieinama jg iSkart naudoti.

NCO.IDE.B.105 Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam oro baliono skrydziui bitinas prietaisas, jrenginys ar
funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) oro balionas naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba

b) oro balionui taikomas leidimas skraidyti, i§duotas pagal taikomus tinkamumo skraidyti reikalavimus.

NCO.IDEB.110 Skrydzio Ziburiai

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai nakti, turi bati:

a) padéties Ziburiai;
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b) priemonés, kuriomis bty galima uztikrinti tinkama visy prietaisy ir jrangos, bitiny skrydzio oro balionu saugai
uztikrinti, ap$vietima;

¢) atskiras neSiojamasis Zziburys ir
d) karsto oro balionuose:

1. tipimo Ziburys ir

2. susidarimy vengimo Zziburys.

NCO.IDE.B.115 SkrydZiai pagal VFR. SkrydZio ir navigacijos prietaisai ir susijusi jranga

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai diena pagal VFR, turi bati jrengtos:
a) nuonaos krypties rodymo priemongs ir
b) priemonés, kuriomis matuojama ir rodoma:

1. laikas valandomis, minutémis ir sekundémis;

2. jei reikalaujama orlaivio naudojimo vadove, vertikalusis greitis ir

3. barometrinis aukstis, jei reikalaujama oro baliono naudojimo vadove, jei reikalaujama oro erdvéje, kurioje skren-
dama, arba kai aukstj reikia kontroliuoti atsizvelgiant | deguonies naudojima.

NCO.IDE.B.120 Pirmosios pagalbos vaistinélé

a) Oro balionuose turi biiti pirmosios pagalbos vaistinélé.
b) Pirmosios pagalbos vaistinéle turi biti:

1. lengvai prieinama naudoti ir

2. reguliariai atnaujinama.

NCO.IDE.B.121 Papildomas deguonis

Oro balionuose, kuriais vykdomi skrydziai didesniame nei 10 000 pédy barometriniame aukstyje, turi bati jrengtas
deguonies laikymo ir tickimo aparatas, kuriame turi biti pakankamai kvépavimo deguonies, kuriuo biity galima apripinti:

a) jgulos narius kiekvieng ilgesnj nei 30 minuciy laikotarpi, kai barometrinis aukstis bus 10 000-13 000 pédy, ir
b) visus jgulos narius ir keleivius visg laikotarpi, kai barometrinis aukstis bus didesnis nei 13 000 pédy.

NCO.IDE.B.125 Rankiniai gesintuvai

a) Oro balionuose turi bati bent vienas rankinis gesintuvas, jei reikalaujama pagal taikomas sertifikavimo specifikacijas.

b) Batiny gesintuvy gesinimo medziagos tipas ir kiekis turi bati tinkami gesinti oro balione, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, labiausiai tikétiniems gaisrams ir uztikrinti, kad toksisky dujy susitelkimo pavojus oro balione esantiems
Zmonéms biity kuo mazesnis.

NCO.IDE.B.130 Skrydziai vir$ vandens

Oro baliono, kuriuo vykdomi skrydziai vir$ vandens, jgulos vadas nustato balione esanciyjy gelbéjimosi pavojus nutiipus
ant vandens ir i juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

a) kiekvienam oro balione esanciam asmeniui skirta gelbéjimosi liemeng arba jai lygiavertj individualy pladuriavimo jtaisa
kiekvienam jame esan¢iam jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus asmeniui, vilkimus arba sudétus taip, kad asmenys,
kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i§ savo vietos;
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b) kai oro balionu skrenda daugiau nei 6 asmenys — aviacinj avarinj radijo Svyturj (ELT), kuriuo vienu metu galima siysti
121,5 ir 406 MHz daZniais;

¢) kai oro balionu skrenda 6 arba maziau asmeny — jgulos nario arba keleivio nesiojamg ELT arba asmeninj radiolokacinj
Svyturj (PLB), kuriuo vienu metu galima siysti 121,5 ir 406 MHz dazniais, ir

d) jranga nelaimés signalams duoti.

NCO.IDEB.135 Gelbéjimosi jranga

Oro balionuose, kuriais skrydziai vykdomi vir$ teritorijy, kuriose vykdyti paieska ir gelbéjimg bity ypa¢ sunku, turi bati
jrengti signaliniai prietaisai ir gelbéjimosi jranga, tinkami naudoti vietovéje, vir§ kurios skrendama.

NCO.IDE.B.140 Ivairi jranga

a) Oro balionuose turi biiti apsauginés piritinés kiekvienam jgulos nariui.
b) Karsto oro balionuose ir misriuose oro balionuose turi biti:

1. alternatyvus uzdegimo 3altinis;

2. degaly kiekio matavimo ir rodymo priemonés;

3. gaisro gesinimo antklodé arba ugniai atsparus uzklotas ir

4. bent 25 m ilgio virve.
¢) Dujomis pildomuose oro balionuose turi biti peilis.

NCO.IDE.B.145 Radijo rysio jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, oro balionuose turi biti jrengta radijo rysio jranga abipusiam rysiui
su tos oro erdvés aviacijos stotimis palaikyti jy naudojamais daZniais, kad biity laikomasi toje oro erdvéje taikomy
reikalavimy.

b) Radijo rysio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uZtikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu.

NCO.IDEB.150 Atsakiklis

Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, oro balionuose turi bati jrengtas antrinio apzvalgos radaro (SSR)
atsakiklis su visomis reikiamomis funkcijomis.”
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